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Eine Voraussetzung
fur die gesunde
wirtschaftliche
Entwicklung der Stadt
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Man spricht von dem Stadtverkehr als
dem Pulsschlag der Wirtschaft und sucht
deshalb Wege, die stetig wachsenden
Schwierigkeiten fiir den lebenswich-
tigen WVerkehr innerhalb der .Stadt-
bereiche zu beseitigen. 50 werden
Verkehrslinienpldne von den Verwal-
tungen bearbeitet, die — auf wissen-
schaftlichen Untersuchungen aufgebaut
die Konzeption eines leistungsfahi-
gen Verkehrsnetzes festlegen. Jede
StraBenbaumaBnahme hat sich dieser
den Verkehrsbediirinissen entsprechen-
den optimalen Rahmenplanung unterzu-
ordnen.
Schon in friheren Verdffentlichungen
des Wirtschaftsspiegels wurde {ber
den speziellen Karlsruher WVerkehrs-
linienplan berichtet, Er wurde im Jahre
1961 vom Gemeinderat einstimmig an-
genommen und wvon Bund und Land

qutgeheiBen und des diteren als vor-
bildlich bezeichnet. Er ist in der bei-
gefigten Abbildung dargestellt und hat
folgende Aufgabe.

Der Verkehrslinienplan mit seinen we-
sentlichen Verkehrszligen, wie Nord-
und Siidtangente, der BundesstraBe 10
am Siidrand der Innenstadt, mit seiner
West- und Osttangente, bringt eine
vollkommene und gewiinschte Umorien-
tierung des StraBenverkehrs im gesam-
ten Stadtraum. Die zentrale Tendenz
des Strafienverkehrs durch die Kaiser-
straBe und Kaiserallee mit all ihren
nachteiligen Auswirkungen auf das ge-
schéftliche Leben im Stadtzentrum soll
durch die neue Verkehrskonzeption in
der gewinschten Weise eine Ande-
rung erfahren. Uber die geplante Mord-
tangente und Siidtangente werden die
Verkehrsstrome ber Nord-Siid- bzw.

Siid-MNord-Strafien an die Stadt heran-
gefiihrt. Man sieht aus dieser Darle-
gung, dad neben dem Bau der Tangen-
ten und BundesstraBen sowie der Lan-
desstraBen auch ein umfangreicher Aus-
bau stadtischer Zufahrisstrafien unver-
meidlich wird

Im Jahre 1942 wurde bereits ein Zeit-
stufenplan entwickelt, nach dem die
MaBnahmen realisiert werden soliten.
Heute, also 5 Jahre spater, liegl es
nahe, liber das seither Erreichte einen
Rechenschaltsbericht abzulegen und aus
der derzeitigen Sicht einen neuen Zeil-
stufenplan zu entwickeln.

Vom Verkehrslinienplan fertiggestelite
Strafienelemente

In Abbildung | (Seite 22 oben) sind in

schwarz die fertiggestellten Mafinahmen
eingetragen. S0 konnte die Bundes-
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strafe 10 mit dem Rheinbrlickenbau bis
an den westlichen Ortsrand des Stadt-
teils Knielingen planmatig herangeflhrt
werden [1]. Gleichzeitig wurde es még-
lich, im gleichen StraBenzug den Kno
tenpunkt Ettlinger Tor in zwei Ebenen
auszubauen [2]. Ebenfalls ist die Umge-
hungsstraBe Durlach im Zuge der Bun-
desstrafe 10 [3] nahezu wverwirklicht
Auch ein Teil der Westtangente, ndm
ich der Abschnitt zwischen der Bundes
straBe 10 und der Ebertstrabe, konnte
seinen Ausbau erfahren [4]. Die sud-
liche Fortsetzung der Westtangente, der
Autobahnzubringer Sud [5], ubernimmt
schon einige Jahre seine Funktion.
Auch ist die B 346 im Bereich der Voge-
senbriicke [6] fertiggestelit

Im Bau befindliche und vorbereitete
genehmigte BaumaBnahmen
(Abb. |, Seite 22 oben)

MNach der Beschreibung der fertigge-
stellten Strafien folgen die derzeitigen
und in Vorbereitung befindlichen ge-
nehmigten BaumaBnahmen. Hierbei sei
Zuerst die Sildlangente als Bundes-
baumafinahme vom westlichen Crisrand
des Stadtteils Knielingen bis zur Kriegs-
strafie [7] am Kuhlen Krug genannt. Sie
bringt eine weitere Anndherung an das
im Jahre 1962 gesteckte Ziel, wenn
auch zu einem geringfugig spateren
Zeitpunkt, Gerade diese Malinahme
fiihrt zu einer auBergewdhnlichen Ent
lastung der VerkehrsstraBien im Westen
von Karlsruhe, insbesondere der Kno-
tenpunkte Entenfang und Lameyplatz.

Mit der Einbindung der Bundesstrafe 3
in die neue Umgehungsstrate von Dur-
lach [8] tritt im Stadtteil Durlach eine
weitere Verkehrsberuhigung ein. Die
Entlastungswirkung der Umgehungs
strafe kommt damit erst richtig zum
Tragen. Besonders erfreulich ist zu ver-
zeichnen, dafl die Westlangente als

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Durlacher Tor A
Die Modellaufnahme Durlacher Tor
zeigl den ebenerdigen Endausbau

des Knotenpunktes

Bildfolge Giber die erste Aushoustufe

der Sidtangente

tine BaumaBnahme des Regierungs-
présidiums, die zur Zeil

realisiert wird:

1

zeigt das Widerlager des Bauwerks
westlich Knielingen, das die Sidiangente
iber die Alb, liber die spélere
Mordtangente und die Zufahrt

zur Kirchau fihrt

2

zeigt die Baustelle der Briicke Gber die
Alb als Zufahrt zur Kirchau,

Im Hintergrund ist der alte QOrtsteil
von Knielingen zu erkennen

3

Bauwark Feldwegbriicke Gber die
Sidtangente im Gewann Burgau

U}

Erdbaustelle, im Hintergrund
die Uberfihrung Litzelau

3
Fertiggestelite Briicke der Siidlangenie
iber die Alb

>
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Abbildung |:

Darstellung der schon fertiggestellten StraBen-
elemente des Verkehrslinienplans und die
heuligen BaumaBnahmen

Sradtplany pghomd

Die Ziffern (zum Beispiel: [1]) in den
Darstellungen Seite 22 und 23 sind im

Textteil ndher erldutert
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Abbildung Il: Ausbaustufe A

Darstellung der SiraBenbaumafinahmen, die
noch nicht im Bau sind und der Verkehrs-
belastung und des StraBenzustandes wegen
zuerst verwirklicht werden miissen

Abbildung Ill: Ausbaustufe B
Darstellung der Projekte,

Srad planvngs amt

[

die etwa nach 1972 im Stufenplan A

folgen
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LandesbaumaBnahme [10] endgliltig fer-
tiggestellt wird.

Die Moglichkeit, den Ausbau stadtischer
VerkehrsstraBen (iber das erhdhte
Steueraufkommen aus der Mineraldl-
steuer zu finanzieren, hat den Verkehrs-
linienplan einen beachtlichen Ruck vor-
wadrts gebracht. Gerade die bereits ge-
nehmigten und im Ausbau befindlichen
stddtischen Strafienprojekle mit einer
Gesamtbausumme von etwa 458 Mio
DM sind hierfiir ein erfreuliches Bei-
spiel. Ohne ndher auf die einzelnen
Projekte einzugehen, seien sie kurz
aufgefihrt: Siemensallee [11], Pfalz-
strafe [12], Durlacher Tor [13], Ettlin-
ger Strafie und Bahnhotsplatz [14], Alt-
stadtdurchbruch und Baumeisterstrafie
[15], Ostring [16], K 185 [17], Hans-
Thoma-StraBe [18], Kaiserallee [19] und
Bliicherstrafie [20].

Die zuletzt genannten Straflenprojekte,
die entweder zur Zeit gebaut werden
oder genehmigt sind, sind in der Ab-
bildung | mit unterbrochenen Linien
dargestellt.

Ein Vergleich des im Strafienbau in den
letzten 5 Jahren Erreichten mit dem nach
der Untersuchung 1%62 gewiinschten
Bauprogramm zeigt, dafi das gesteckte

Ziel nicht voll erreicht werden konnte. .

Alle noch nicht gebauten Strafienteil-
stiicke des Verkehrslinienplans wurden
deshalb erneut in drei Ausbaustufen
eingeteilt.

Ausbaustufe A (Abb. |1, links)

Der erste Stufenplan, als Ausbaustufe A
bezeichnet, enthdlt die Straflenbau-
mafBnahmen, die von der Verkehrs-
entwicklung und dem Strafienzustand
her gesehen am dringendsten erschei-
nen. Zundchst seien hiervon die Bun -
desbaumaBnahmen genannt:
Die Bundesstrafe 10 im Bereich des
Autobahnanschlusses zwischen Karlsruhe-
Ost und Durlach (Durlacher Allee) hat
zur Zeit eine Belastung wvon 55000
Pkw-Einheiten pro Tag. Die Belastung
der Autobahn zwischen Karlsruhe und
Mannheim, ausgenommen wahrend der
Reisezeiten im Sommer, ist mit diesem
Wert etwa vergleichbar. Dieser stadti-
sche Straflenzug ist zusdtzlich durch
ebenerdige Zufahrten, vor allen Din-
gen im bebauten Gebiet, derartig be-
lastet, daB mit einem Zusammenbruch
des Verkehrs in Balde gerechnet wer-
den muB. Laufende BaumaBnahmen in
diesern StraBenzug, wie die teilweise
Bereitstellung einer 3. Spur, helfen dem
dringendsten MNotstand in gewissen
Bereichen ab, sind aber keinesfalls ge-
eignet, die gewinschte und notwen-
dige verkehrliche Entlastung zu brin-
gen. Eine 1. Stufe der Nordtangente [21],
zwischen der LandesstraBe 4604 und der
Landesstraie 541 wiirde dem Osten
unserer Stadt, vor allem der Durlacher
Allee, eine merkbare Verkehrsent-
lastung bringen. Die ungefdhren Kosten
fiir diesen Teilausbau belaufen sich auf
etwa 45 Mio DM.

Die derzeitige Flhrung der Bundes-
strafe 36 liber die siidliche Rhein-
hafenzufahrt mit einer bedngstigenden
Unfalltrachtigkeit macht es notwendig,




die BundesstraBe 36 auf eine Lange
von ca. 1 km zu verlegen [22]. Der
Kostenaufwand fiir diese MaBnahme
wird auf 8,6 Mio DM geschétzt.
BeidenLandesbaumafnahmen
sejen die Umgehungsstrafie Hagsfeld im
Zuge der Landesstrabe 560 [23], der Aus-
bau der LandesstraBe &04 [24] zwischen
der Umgehurngsstrafie Durlach und dem
einstweiligen Beginn der Nordtangente
sowie die 2.Fahrbahn des Autobahn-
zubringers im Zuge der Landesstrafie
605 [24] mit einem Gesamtkostenauf-
wand von 253 Mio DM erwshnt. Die
westliche Umfahrung von Hagsield
muB in der Dringlichkeit dieses Zeit
stufenplans besonders herausgestelll
werden.

Beideninder Baulast der Stadl ;
befindlichen Bundes- und LandesstraBen i ' Sredtptanengrand
sowie der stddtischen Hauptver ' \ =
kehrsstrafien erscheint am vorrangigsten
der Ausbau des Karlstores im Zuge der -
Bundesstraie 10 [26]. Mit der Reali- A r?tjf”du:g I¥: Ausbasiufe C
sierung dieses Knotenpunktes kommt SrEMIURG. ST ST

e ; 2 die nach 1976 begonnen werden und die den
erst der Ausbau des [t1|:nger Tors in Verkehrslinienplan vervollstandigen

Sidtangente (Modellaufnahme)

im Bereich zwischen Vogesenbriicke
und Bulach/Beiartheim.

Die Sidtangente verlduft hier zwischen
Alb und Industrie. Mardlich der Alb
entsteht eine grofiziigige Griinanlage
bis zur projektierten Eberistrafie

mit einem Erhoalungssee.

4

vollem Umfang zum Tragen. Dieser
MaBnahme sollte sich der weitere Aus-
bau der westlichen Kriegsstrae (Bun-
desstrafie 10) [27] anschliefen.

Zur Finanzierung iber die erhdhte
Mineralélsteuer wurden schon eine
Reihe Projekte stadtischer Hauptver-
kehrsstrafien der Bundes- und Landes-
straenbauverwaltung vorgelegt. Eines
der bedeutendsten ist die Weiter-
filhrung der Sidtangente bis zur West-
tangente [28]. Nicht zulelzt sei auch der
Ausbau der Stuttgarter Strafie [29], der
Fautenbruchstrafie [30] und die Ko-
ordinierung der Verkehrssignalanlagen
mit gewissen Umbauten im Zuge der
LandesstraBe 561 [31] erwdhnt. Auber-
dem muB hier die dringend auszu-
bauende StraBenbriicke in Hagsfeld
iiber die Bahnlinie [32] genannt wer-
den, ebenfalls der Ausbau der Rommel-
strafe [33] im Studbereich von Durlach
und die Verbindungsstrafe von der
GerwigstraBe zum Industriegebiet Tag-
weidwiesen [9].

Der Ausbau aller stddtischen Hauptver-
kehrsstrafen der Ausbaustufe A wiirde
einen Kostenaufwand von 65,9 Mio DM
ausmachen. Die Realisierung des ge-
s amte n Stufenplans A" erfordert da-
gegen einen Gesamtaufwand von 1653
Mio DM. Bulach

Ausbaustufe B (Abb. lll, Seite 22 unten)

Im ndchsten Stufenplan — Ausbau-
stufe B — sind die Projekte dar-
gestellt, die etwa nach 1972 dem Stufen-
plan A folgen. Er stellt z. T. eine Fort-
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selzung begonnener StraBenziige, wie
der Nord- und Siidtangente, dar. Die
einzelnen BaumafBinahmen sind in der
Abbildung Il (Seite 22) dargestelit. Es
sind dies folgende Projekte

Ostliche Fortsetzung der Siidtangente
von der Wesltangente bis zur Ettlinger
Allee [34], zweite Ausbaustufe Nord-
langente [35] zwischen Linkenheimer
LandstraBe und Rheinbriicke, Ausbau
der B 36 nordlich der Siemensallee [34],
ostliche Fortsetzung der Kriegsstrage
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zwischen Mendelssohnplatz und
Durlacher Allee, zweite Ausbaustuie
der L 560 mit kreuzungsfreien Anschiiis-
sen [3B], Ausbau der Lé&04 als Um-
gehungsstrale Hagsfeld [39], Ausbau
des Parkrings [40], zweite Fahrbahn der
Blankenlocher Allee [41], Verldngerung
der Karlstrafe nach Bulach [42], Aus
bau der ZeppelinstraBenbriicke [43],
Ausbau der HonsellstraBe als Zufahrt
zum Rheinhafen mit kreuzungsireiem
Knotenpunkt [44], Ausbau der Rippur-

rer Strafie [45], Ausbau der Haid-und
Neu-Strafie [46]

Der Gesamtaufwand
projekte der
176,0 Mio DM.

Strafien-
B betragt

aller
Ausbaustufe

Ausbaustufe C (Abb. |V, Seite 23)

Die 3. Ausbaustufe, die etwa nach 1974

Z Tragen ko 2n sollle, stelit eine
Vervollstandigung des Verkehrslinien-
plans mil einem Kostenaufwand wvon
114,0 Mic DM dar
Im einzelnen sind dies: Endausbau der
Sldtangente zwischen der Ettlinger
Allee und der B3 [47], Farlsetzung der
Sidtangente in Richtung Osten als
HangerschlieBungsstraBie Durlach [48]
sowie Ausbau der Tiefentalstrafie bis
Autobahnanschlufi Langensteinbach
71, Fertigstellung des Ostrings [50],
tstliche Fortsetzung der Nordtangente
als MNordumgehung Grétzingen [51],
kreuzungsfreier Ausbau des Knoten
punktes Kriegsstraie/Westtangente [52],
siidliche RandstraBe [53] und nordliche

Miihlburger Tor {Abb. cben)
{(Modellaufinahme)

Entsprechend dieser Darstellung
wird der Kopf der Kaiserallee als
leistungsfahige ebenerdige Kreuzung
ausgebaul,

Westtangente (Abb. unten)

Luftbild mit der geplanten
Waesttangente, die nérdl. Verldngerung
des Autobahnzubringers Sad bis zur
BraverstraBe.

Der Ausbau dieser LandsiraBe soll
nech in diesem Jahr begonnen werden
MNach ithrer Fertigstellung werden
endlich die iberlasteten Orissirafien
von Bulach und Beiertheim vom
iberartlichen Verkehr befreit.

HafenerschlieBungsstraBe mit  Anbin-

dung an die Sidiangente [54]

cusammenfassend kann gesagt
werden, dab fUr die Realisierung des
Verkehrslinienplans, abgesehen von den
derzeil genehmigten und laufenden Bau-
maBnahmen, ein Kostenaufwand von 455
Mic DM erforderlich wird. Hiervon unbe-
riihrt blieben die grofien finanziellen Auf-
wendungen fir den Ausbau des offent-
lichen Mahverkehrsnetzes, das in ganz
besonderer Weise geeignet ist, die
stadtischen Verkehrsprobleme zu Iésen
Hier sind Projekte in der GroBen-
ordnung von 130 Mio DM zu erwarten
Die Aufwendungen fir den ruhenden
Verkehr mit ca. 70 Mio DM erweitarn
die groben Ausgaben fir Verkehrs-
projekte auf 655 Mio DM

Es darf abschlieBend als
festgestellt werden, da bei Bund und
Land fiir die stadlischen Verkehrs
sorgen, auch fir die MaBnahmen des
dffentlichen Nahverkehrs in den letzten
Jahren viel Verstdndnis gezeigt wurde
Es ist zu hoffen, dafi die wirtschaftliche
Lage in Bund und Land und damit auch
im Stadtraum Karlsruhe so0 sein wird,
dad die aufgezeigten BaumaBnahmen
mit ihren gewaltigen finanziellen Be-
lastungen so rechtzeitig zur Durch-
lithrung kommen, dag die Verkehrs
bedienung und damit die wirtschafiliche
Entwicklung unserer Stadt auch weiter
hin méglich sein wird.

erfreulich
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