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Kurze Vergleichung

Der

Eisenbalhn

Grosshersogthum Baden

mit jenen

m Rhetnpreussen und  dem fiontgreiche Belgien,
nebft

tednifhenn Bemerfungen, Nadwidten nmd  Tabellen Critere
betreffenb.

oon

3g. Reup

Jngenteur Canbdidbat.

| — . o —

Heidelberg,

Giedbrudt bei Johann Samuel Wolf.

1840.
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Motto
v ... Und man veidt fidy

Sdyon und briiverlidh
Bon einem Ende
Jum andern die Hinbe, s

peivelberger Wodenbldtter,
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Dem Hervn

5. & Ladomus

Girofiberjoglichem Babifdhem Gepeimenhofrathe, Borjtande der SJn-
genteur und Profeflor an ber polptednifhen Sdule in Karldrube,
Ritter bes 3dbringer Lowen - Orbdens,

und

Herrn

or. Byader

rofiberjoglichem Badbifdem Baurathe, Diveftor und Profeffor an ber
polytedhnifhen Schule dbafelbft

fetnen verehrien Lebhrern
ald

Jeidien der Dantbarfeit
vom

Bexf,







Vorbemerfung.

WReine fleine Scbrift hat bauptfichlich den Jwed,
ben entfernt wobhnenden Mitbiivgern iwie jedem, der {id) fiiv
Cifenbabnen inteveffivt durd) BVefdyreibung und Abbildbung eine
Borftellnng  davon ju geben, was den badijden Bau vor an-
pern Anlagen unterjcheidet, oder Deffer ausieichnet vor ibmnen.
Obne 3weifel gibt der eigene Anblid bdie viel befjere Veleh-
vung, und fo labet vielleicht mein befdheidenes lnternehmen
bier und dba Jemand ein, die obnehin fo angiehende Gegend
au befuchen, und ich winde fo fdon mid)y fiix meine gevinge
Leiftung belohnt fiihlen.

Das bem Fade mit Cifer mid) widmete foll fie fibrigens
audy feineswegs zeigen, aund dody modyte id) bet dem erfabre=
nen Tedhnicfer und felbft bei den verebrien Lehrern jur Abwen-
bung eines firengen Urtheils, auf meine Unveife uud Jugend
mid) nicdht bevufen, oder dod) nur fo, daf die Jugend vHon den
Borgiigen, von preiswiirdiger Cividytungen des Baterlandes
gemeinlid) guerft jum Selbftbervufiticin und Stolz verleitet wird.
Bei mir wollten dann nod) giinftige Umftande, daf id) bie
grofartige  Crfindbung mebrfadh von dem Standpunite |dyildern
borte, daf Dbiefelbe in ibren nddften Folgen gevade dag Ge-
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gentheil von anbern Crfinbungen bewivfe, Grleidyterung der Ar-
men; baf nady Ausfiihrung eines Cifenbahnfyftems in Deutfd)-
tand, Framfreid) die Kriegsfiibrung su einer Unmiglichfeit ge-
wordent fei, dbenn die Clemente der Bolfs =Wohlfabhrt, Jndu-
fivie und Hanbel wird Niemand u compromittiven wagen. So
it e8 denn aud) gefommen, daf die beutigen Kriegsvorberei-
tungen der empfindliden Nadbarn audy beim Niederjchreiben
nidt fimumerten, und mur einmal dey febnlichite LWunjdy in miv
Taut wurbe: modyten die Feinde bes BVaterlandes niemals auf
unjerer fchdnen badijchen Vahn befsrdert werden.

Die mitgetheilten Koftenitberfehlidge find fitr bie Unterneh-
mer von Babnen auf Aftien  waphrfdheinlidy nidht obne alles
Jnieveffe, obgleich fie su dem Gnbe borugseife gegeben wur-
pen.

Heibelberg im Auguft 1840.




. Die Babnen:

Die fhidweife suv feierfiden Grofnung der fertige badifdye
Eifenbabn untevjdeivet fich von den langere Jeit fdhon befabrenen
in RNbeinpreufien und Velgien Begug auf bie Form und Befefti=
gungs - Avt der Sehienen und Auflagerung auf dem Bahnbamnt.
Die Form der Sdienen quf der bavifden Eijenbabn ijt
vie ber fogenannten Briidfdienen, nad) dem Mufter der Gre-
at - Wejtern Babn i CEngland. Die der Koher = Andner und
per Belgifdyen baben die T Sorm. Sie fiipren den JNamen Pa-
vallelfchienen jum Gegenfafs ber in neuerer 3eit aud) in Bel=
gien abgefommenen mit elliptijhen Verftivfungsrippen perfebes
nen, fogenannten Sifchbauddyienen.

Die Form bder Schienen Dder babifdhert Eifenbahn 1ft auf
beiliegenben  Zafeln ju erfehen, wie aud) ibre Befeftigungsart
(Tafel L). :

Gie fiegen dburdygdngig auf den gleidfals in der Tabelle gesechi=
neten Qangfdwellen.  Die Langfdhoellen haben iprevfeits ihr La-
ger auf Steinquabern vou 9 Fufi ing Gevierte und 1 Juf Hobe,
Diefe Duaber wiederum tiegen auf ciner 1 Fuf pohen Fundi-
yung von erjhlagenern und feft gevammten Steinert. Die Dua=
per find bann nody i der Mitte dex obern Flacdhe mit einem
eingeftemmten Qoche werjehen, um die Dollen (S. Taf I Fig. 1)
sur Befeftigung dev Qangfdywellen aufgnnebmien.

Die Duaver [aud) Lagerfreine, Tragfteine genanut] find
in Gnifernungen von 7 %/, Juf von einanber gelegt. Jwifden
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ithnen (&, Zab, L Fig. 1) fegen bie Querjhwellen in Di-
ftangen tie die Lagerfteine oder 3, 75 (3 Suf 7 3oll 5 -
nien) von diefen. *)

An fellen, wo tiefe Ausgrabungen des Niveaus twegen
nithig waven, fehlen diefe gang, und eg liegen dann die Lang-
fdhwellen nur auf Lagerfteinen die 3775” von efmanber entfern
fmb,

Dort, wo bdbag Terrain Auffiillungen erfordevte, liegen
bie Langjchwellen nur auf Querhdliern, die in gleichen GCntfer-
nungen, wie die Lagerfieine bef Ausgrabungen lfiegen, Da in
biefem  Falle bei etwaigen im Laufe ber Jeit vorfommenbden
Genfungen leidhter nadyzubelfen ijt, ale bef Tragfteinen, die
in der Hebung und Wiederfepung  ihre Sdwierigfeit Haben.
Die befagten Duerfdhwellen haben min aber nur eine Kiesin:
terlage vyon 5 Hife.

Die gange Babnjivede ift aur oberften Kante der Lang-
fhwelle mit Kies iiberfiibrt und planivt.

Langjdwellen und Querhslzer find regelmaffig befdhlagen,
leggteve fmd 6 Joll Hihe und Breite und eine Linge von 8
suf.  Grjtere find 1 Fuf breit und 6 3ol hod). Jbre Linge
mug, damit bas Jufammentreffen an den Enden ober mit an:
pern Worten, die unmittelbarfte Berbindbung  bevfelben nich
swijchen die Lagerfteine trifft, durd) 7%, theilbar feyn.

Die Langfdvellen find mun ferner auf den Yagerfteinen
und Duerhdlzern jur Bevmeidung dex Seitenver|chiebung anf=
gedollt und in leitere 17 tief eingelafjen.

Auf ven Yangidhvellen, die die unmittelbaren Trdger der
Schienten jind, find leitere durd) Hackenfloben befeftigt (S.
Lab, I Fig. 1—5.)

————

¥)  Hiir dent, der mit der gewshnlichen Beeichnung ver Maafie nicht
verivaut ift, folgenbes: Ginen Fuf bejeichnet man mit einem
Gtridye iiber dex Japl, fo 1/, einen Joll mit 2 Gtriden, 3. 8. 17,
eine Cinie mit 3, 3. B, 17, einen Vunft mit vier Strich,
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Bet ‘dem Jujanmmenftof der Schienen find fedesmal Séttel ine
nevbalb angebradyt (Tab. I Fig.4.5.) die nad) der innern Sorm
ver Sdyiene gegoffen, und mit 2 Ndgeln auf den Langfdiwellen
befeftigt find. Der Spielvaum ift mit geteertem Tudye qus-
gefullt.

Dicfe Vorviditung ift ndthig, der Berbindbung eine Feft-
igfeit ju geben. Der Spielvaum dient dasu daf fich bie Sdhiene
bei wedyfelnber Velaftung und Tempara ur= BVevanderung nidy
fo leidht Joth leidet.

Wo ein Jufammenftof der Schienen mit einem dey Lang-
fbwellenn gufammentyift, find die befagten Sittel 1° 27, fonft
aber mur 1" lang.

Chbenfo werden aud) bei dem Jufommenftof der Sdyienent ein
Jwifdenvaum von 17 wegen Temparatur = Berdanderung des
Eijens gelafjen,

Dag Oewid)t der nidt mebr als 15 langen Schienen be-
tragt 209 °/,, ® ober 133/, & auf den laufenden Fuf.

Die Spurmweite betrdgt 514"

Hierdburd) war man i Stand gefeist dem  Wagen eine
geofiere Solibitdt, und Dden eingelnen Majdhienentheilen eine
gvopere Ausdehrung und beffeve Anordnung geben gu fonmen,
wie ein geringes Nadybenfen an die Hand gibt.

Dafjelbe Maaf, ndmlid) 5'/4 evbalten bie Cutfernungen
per beiben  Scyienenwege, fobald e8 ur  Anfegung einer
Doppelbabn fommt; weldes dient, wenn bdie aufsere Sdyienen=
veiben jeitweilig dienftunfabig iwivden, fidh Dod) wieder efne
einfacdhe Vabn hevftellt.

Die Konftruftions-Avt des Oberbaues der preufitfden
(Komer=Aadmer) Cifenbabn ift folgende. *)

J¢ 3 liegen Querfchwellen , deven Duevfdinitt die Dilfte
cines Baumftammes von circa 1° bis 17 17 Durdymeffer ift.
Auf diefen mun find bie Stithle vber Yager durd) eiferng Vol

*)  Der Berfaffer war an Ort und Stelle im Sominer 1839, wo

er gleibaeitia aud) eine Belgifthe ju bevbadyten Gelegenbeit hatte,




10

sen Defeftigt (S. Tab. 1L Fig. 1—5), in weldyen bie Sdyie-
nen vermittelft effency Keile feftgebalten werben. Dicje Keile
baben eine Linge von 87, eine Breite von 27 und find 5 —8”
vict. Nady preufiifhen Gefes foll die Spuriveite 4875 betrager.

Das Gewidyt der Schienen betrdgt auf 3 laufende Fup
56 & ober 17 circa 18—19 ®

Die Stithle befteben aus Gufi=, dic Schienen and gewals-
tem Cifen und {ind freitragende,

Jreitragende Schienen nennt man namlidy folde, bie nuv
an emzelmen Punften untevftipt find.

Die Scienen der belgifdyen Vabnen (aud) bet ibnen
fann von Unterbauten an dicjer Stelle nicdhts crywabhnt ywerden)
find ebenfalls freitragende.

Die Syurieite betrdgt 5 und die Schienen vuben ebenfallg
in gufeifernen Lagern, in welde fie mittelft eiferner Keile, von
77 57 Qinge und 347 Dide, feftgebalten find; fie find 3u
piefem Cube an den Verftarfungsvippen mit Rimen vevjeben
um die genannten Keile aufjunchmen. Die Stiiple aber find
in Cntfermmgen vont 5 je 2 und 2 auf Querjdwellen, deren
Querfdnitt ein Halbfveid von 57 Halbmeffer ift, durd) eiferne
Rigel befeftigt. Die Querfdhivellen legen in Entfermmgen von
3. (Zab, IL Fig, 6—10).

So wobl auf diefen belgifdhen BVabhnen, ald auf der von
Ko nady Aachen find die Duerhivfzer nidyt bepauen. Die-
felben Dhaben Teine befonvere Unterlage a8 bic Erde des Bahn.
pammes, welder alfo allein die fedhnijche  Thatigteit m An-
fprudy nabm, bebuf der Hevftelmg e Nievaus,

Auf fever Ddiefer Vahnen, werben bort, wo ein Jujam-
ftoff ber Schienen ftatt findet, su beiben Seiten devfelben Keile
eingetricben,

Dicfe Befeftigung mit Keilen bhat mun aber mandfache
Nadytheile, unter anbern die Jufammensichung unbd Ausdehnung
beim Witterungdwedfel, ywodurd) die Vefeftigung loder wird,
wag qud) bei der Aendevung der Belaftung dev Fall ift, unt
bie Folge hat, daf man immer die Keile nachtveiben mug.
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Die umumterbrodyene Unterfhicung der Schienen und An-
wendung der  Bviidfchienen hat eben daum wefentliche BVor-
theile vor ber unterbrodyenen Unterftiigung.

Dic Schienen Fonnen leidhter an Gewidyt gemadyt werben
ba ber laufende Fuf dev Vriidfdhiencn nur 133/, &, der frei-
tragenden aber wijdhen 16 und 20 §® wiegt, alfo hier eine
Criparnif des bei mns theuern Materiald eintritt.

Durdy die elajtifden Lingentrdger (Langfhwellen) erhilt
man eine gleidhfrmige und ftetige Bewegung der Wagens hier-
burd) nnd durd) dic folide Befeftigung Sidyerheit gegen fede Ber-
fhiebung unbd folgeweife Verminderung der Unterbaltungs - K'often
ber Bahn, wie aud) der Reparaturen der Locomotiven und Wagen.

Bet der erften Seftion der bavifden Babn, namfidy 3wi-
fpen Deidelberg und Mannpheim wandte man, wm eine lingere
Dauer ded Holes gu begweden, dag Kpanifiven deffelben an;
eine von dem Englinder Kyan evfundene Sittigung des Hol
ge8 mit efner Aufldfung von doppeltem Clor - Duedfilber Sub-
limat; freilid) ein Mebraufivand von etwa 42000 FL. welder
jebod) in der Folge dem Vernehmen nadh nicht mebr fein foll,
inbem die Crfabrung iiber ben wirfliden Nuwen diefes Kyani-
nifivens nody nidht hinveichend begriindet .

Oollte beim Fortbau fenes Sicherungsmittel gegen baldige
Sauimif nidht. weiter i Anwvendung fommen, fo behlt dodh
bie babifhe Anlage nody gar Mandyes, woraus man fdhliefen
finnte, dev Vau fei auf ewige Jeften unternommen.

Um  ein baldiges Seten ober Senfen des  aufgefithreen
Bapufdrpers i der Seftion Mannbeim ju erbalten, wurbe
per Borfhlag gemadyt diefes Nefultat durd) Wffern des Dam-
med qu evlangen. G8 wurben mum mebreve Pumpen aufge-
ftellt, und foldhevgeftalt der Bahnbamm gefattigt, wodurd) man
an mandyen Stellen fogar eine Senfung von 10— 127 erveidite.




KE. Babnubofe.

Was bie Babhnhife betvifft, fo find die an ber Heidelberg -
Mannbeimer Cifenbabn gegen die in Rbeinpreufen aund Bel
gien gebalten, in Hinficdht der Bauart febr verfdhieden.

Bei dem BVau der erftern wird porgiiglich auf Sofiditdt
gefehen; es wurben defbald Gebiude aus Steinen aufgefiihyt,
vie bei legtern aus Holy Deftehen, namentlic) find die Wagen-
ihoppen gang aus Hiolj,

Sn dbem Babhnhofe dabier, der guerft der Vollendung u
veifte, werden die Stellen, wo die Wagenziige ab= und anfaph-
ven, tiberdedt, um Ddie Jeifenden vor dem Unbilden der it
terrung gn fdiigen, was bei den Babnhdfen der KiMmer-Aad)-
ner Gifenbabn und Belgiens nicht der Fall ift.

gerner {jt die Anlage in bem Babnbofe fo gemadyt, daf
bie Reifenden, die mit den Convoid abgehen wollent, nidt denen
im Babhnbhofe begegnen, die mit demfelben fommen, E8 miiffen
bie mit einem Wagenguge Anfommenden durd) ein anderes Thor
berausdgehen, alg bdiejenigen, fo in den Vabhnhof eintreten wolz
fen wm it Conyois abiugehen,

Mit gleidher Soliditdt und Schiénbeit find die Bahnywarts-
baufer bei Friedridhsfeld (jugleidh Aufuahmsftelle) und Nefavay
(Zab. L Fig. 6 u, 7) gebaut.

Sie gleihen fdyonen Lanbbdufern, wo der Aufleber in
ben anliegenden Gdvten {id) bas Nothigfte fiiv die Haushal-
tung pflangen fann,

T
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Beide Warthdufer find mit BVorhallen verfehen.

Jn bem Babhnbofe werden aufier den fonft ndthigen Ge-
bauden fitr ben Vefrieh der Babn nody die Wohnungen fitr den
Mafdyiniften auf der linfen und fiir Bitvaubeamten auf ber
redpien Seite bed Babnbofes bdiejes Jabr vollendet werden.

Die Fundamente bes Bahubofed in Mamhetm befiehen
aus eingelmen Pfeilern, die durd) Gerwilbebogen verbunden find.
Die Jwijdenvdume wifchen diefen Funbamenten werden bis
gum gebovigen Niveaw aufgefiillt.

Die Koften ded blofen Babhnhofes dabier find ju 1,64,940
8l 32 K. angegeben, wovon bis den 1ten Mdrg d. S, 60027
Sl 6 Kr. audgegeben waven, bievunter find bie Koften fiir
Unterbau der Babn, Sienenlager, Schienen und deren Be-
feftigung, welde fidy auf 24396 FL 38 RKr. belaufen, nicht
begriffen.

Der Ucberfdlag fiir den Manmbeimer Bahubof it gu
1,94,751 Fl. 25 K. und der hiersu gebivige Refervefond u
9017 augegeben, in Summa alfo 203768 F.

L Bejondere Kojteniiberichlage

sum Veweis, daf der folive Bau i ber Regel aud) der wobhl-
feilfte ift.

Nad) ftehende  Tabelle weifit die Koften fiir dle im Bau
begriffene Strede nebft den andern 12 Seftionen nad) Abjug
der miglichen Crfparnife nady. *)

*) Nady vem allgemeinen Drgan fiix Hanvel und Geferbe. Bei-
lage gu Nro. 83.
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_ Lange Roften der Seftion. Bahn- _
| 5 : B “ber Seffion i % SAabi i | Babn ftll Damm @wn
| e Beeidhnung ver Settion. ?W SO d.: < .ﬂ_ i fmmyu___,,“u: Stations-| Betrichss it A,ﬁ.um_,_v untma
% fanfenven| £ [faufenden| 2 | oo | Plage. [Material. ttonsplas
; 5 HRuthen s Ruthen = 41 R fl pen. fl.
! 5 9 fl. . : fl. |
; I. Bon Mannbeim big Heibelberg 4,25 6293 4,25 | 889566 | 250000 | 100000 |1239566 (1239566 .1
| IT. v Detdelberg big Brudfal 714 | 16871 11,39 1348099 | 74296 1422395 !
[1I. v Brudfal iiber Durlad 4,94 | 24186 [16,33 [1052150 | 431800 | 396882 [L463950 (3283227
nady Garlgrube |
v, »  Garlérube big Raftatt 7756 | 5,24 | 31942 | 21,56 1079807 | 81068 1160575 _
| V. u Naftatt bid Oos 2278 1,64 | 34220 (23,10 | 290356 | 110222 400578
_ VI v os bis Appentweier 10848 | 7,32 | 45068 |30,42 |1393118 | 342846 1735964 _
( 3immern). ;
XIII. n - Appenweier big Kehl 4141 2,80 | 49209 [33,22 | 469058 | 119385 | 441354 | 588443 [4327214 i
VII. o Appenweier big Offenburg| 4022 | 2,72 | 53231 35,93 | 597310 | 237295 834605 f
VIL | »  Ofenburg big Dinglingen | 5320 | 3,59 | 58551 (39,52 | 692111 | 83634 775745 .
IX. v Dinglingen big Kengingen| 6053 | 4,09 | 64603 (43,61 | 728053 | 140075 868128
X. n - Kenjingen big Freiburg 8913 6,02 | 73517 |49,63 |1258148 | 216900 | 384082 |1475048 4337608
X1, n  Fretburg big Miillheim 0544 | 6,44 | 83061 |56,07 | 1705586 | 136126 1842412 '
X1I. n - RAlheim big Weil 9991 6,74 ) 93052 |62,81 [1689192| 168829 | 326811 1858021 (14027244 .
Summa 13172554/ 2393176 {1649129 |15565730(17214859 !




Unter Criparnific ift bier der Riderjas fiiv mebr gefauf-
ted Geldnd, namlid) die Paveellen, fo wie verfdhiecdene Aendes
rungen im Baufyftem, welde billigeres Rejultat zu geben, Hofe
fen faffen; ferner der Grlés aus alten ®evatjdaftenr, Wagen,
DBavaden ¢, ju verftehen.

Eg leudytet nun felbjt ein, daf der Verfauf der nidht be-
nuggtenn Pavcellen blog in Betvadyt der Nadybarlichfeit zu der
Bapn erflecliche Summen demnddyft liefern wird

Der in vorfiehender Tabelle vergeidnete Kofteniiber{dhlag
ift su grof angenommen; in der Gefdaftsnadywerfung iiber
pen BVau der Cifenbabnban™) find die Kojten ohne Refervefond
au 15927088 Fl. und mit demfelben ju 16,621,368 Fl. an-
gegeben; Die” Koften file das sweite Schienengeleife belaufen
fidh auf 5,575,999 FL, der NRefervefond Dievyu mit 318241
&L gibt 5894240 FL. folglich die ganie Summe 22515600 Fl.

¥) . Gefdhdftsnadbweifung der grofih. bad. Verwaltung ded Ci:
fenbabnbaues fiir vie Seit vom April 1838 bid Mary 1840.
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Der Aufwand fiir dag jweite Schienengeleife ift aus folgender Tabelle ju erfebenr. *)
Unterbau _ s Sihienen Summa  der

w | B per Sdhienenlage. und beren Roften des jwei-
ET Beseidhnung ver Seftionen. Bahn. Befeftigung. ten Sdhienenge-

53 fetfes,
fl. fx, fl. 3 fl. £ fl. fr.
I. Bon Mannheim bis Heivelberg 37098 56 96299 13 | 223793 | 58 | 357183 7
II. v Heidelberg big Brudfal 63970 53 _:a 70 15 376187 3 | 607428 11
[11. v Brudfal big Karlsruphe 66358 41 114294 51 259536 11 440189 43
IV. | » SKacfSrube bis Rafatt 10374 56 [ 121037 | 46 | 275820 | 28 | 467242 | lo
V. r Raftatt bis Dog 20672 | 38| 35581 | 23 78800 | 29 | 135104 | 30
VI v D08 big Appentvefer 098426 18 | 169448 | 51 374039 | 48 | 641894 | 57
VIL v Appentveier big Ofenburg 20610 15 20628 | 52 116087 35 186326 435
VIL | » Offenburg bis Dinglingen 47619 | 53 83121 | 52 189240 48 | 319982 32
IX. v Dinglingen big Kenzingen 44910 | 16 94415 20 215253 39 | 164579 15
X. no Kenjingen bis ,ﬁ_.::_f._ 80875 34 139220 57 317000 6 536096 31
XI. v Freiburg big Miilheim 76924 5 148210 | 51 339442 47 | 964077 | A3
XII. v Dillheim gur HE,E,._E. Gjrange 90647 25 156042 53 333407 15 | 602097 33
XIE | v Appenweier big Keh 40871 | — | 7110 | 23 | ‘174812 | 28 [ 292793 | i
Summa 829860 52 ' 1450656 27 1 3295481 35 I 5575998 | 54
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Die Kaften ded Betriehs- Materiald find folgende:

Preis Mannbeim Heibelberg Karldrube Appentveier Freibnrg
Benennung. per nad nadh nach nadh nad
Stiid,. Heibelberg Karlérube, Kepl. Sreiburg. Teil,

Gt. fl. w..l@. fl. fr- |St. L fe. |5t Al k. |Gt fl fr.
ofomotive 20377 2| 58754 — | 6} 176262 — | 7| 205659 — | 6] 236262 —| 5| 146865| —
Diligerces 3717 | 36| 3 11140 48| 9| 33422( 24| 10| 37136| - 8| 129708 | 48/ 6| 52281| 36
Chars-a-baucs 2607 | —| 6 15642 — | 12| 29284| — | 15| 40105 — | 12| 31284 —| 9| 23473| —
Waggons 2200 | —| 6 | 13200] — | 18| 39600| — | 20| 44000] — | 16{ 35200 —| 12| 26400 —
Truks 2279 | 121 2 4358| 24| 4 9116 | 48| 5| 11396 —| 4 9116 | 4% 3 6837 36
Giiteriwagen 2327 | 42| 48| 111249| 36 |big[Rarlsr. 40| 92708] — | 40[ 92708 | —| 46| 92708| —

Summa 214344| 48 187685 | 12 431004 — | —| 434279 | 36| — | 318575 12
Die Diligences vber Wagen 1. Klaffe fonner 24 Perfonen
n Chars-da-bancs ober » 1. » v 40 7
# Waggons ober A | | B " 40 » aufnebmen.
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Die Lofmotive find aus der Mafdhienenfabrick von Sdharps
Robert § €. in Mandyefter, die Wagen find in Aaden von
Pauwels § G, gwar fdon im Aeufern aber nidt fo folid,
wie e8 fidh gebdrte, conftruivt worben,

Die Koften fiiv die gange Babhnfteecde von 627/, Stun=
pert, fiiv 2 Geleife, find zu 22515608 Fl. fammt. Refervefond
und Betriebs -Koften  angenommen  alfo auf eime Weile circa
361406 FL

Der Koftenanfdlag der rheinifhen Eifenbahn von Ko
big sur Dbelgijchen Grenze von etiva 23 Shmben Linge ift ju
12250000 Fl. Stationsplise, Bahnphife, Betriebsmittel 3uge-
vecdhnet, angenommen, die Doppelbabin fatin nah auf 3500000
Sl folglidh der gange Sehienemveg mit 2 Geleifen auf 15750000
&l formmen, mithin bie Meile ehwa 1369478 FI. Foften.

Die babifhe Cifenbabhn- fjf - gegen bdie beiden genannten
aur dem Anfhein nach fofifpicliger. Veide find burd) Actien-
gefelfhaften exbaut, benen e8 nidt fo fehr um foliven Bau
ald um fdmelle in betricbfetung und dadurd) baldigen-Genuf
der Fenten des Vaufapitald ju thun twar.

Sie werden eben damit eher Repavatur bedbiivftig, der Jin-
fengenufi geringer, wdbvend diefer fich bei. folibem Bau fteigern
und nady einer furgen INMeibe von Jahren den bei fenen Vah-
nen fogar nocy diberfteigen wird.  Nimmi man mu nody Riic-
ficht, auf die Reifende, denen ed nidht einevlei fein fann, ob fie
bequem  ober unbequem fahren fénnen, fo ftellen fich audy pon
diefer Seite unverfenntbare Voriige dar,

Diefe Vequemlichfeit wird. duvch die Anwendung der un-
untetbrochenen Unterftitsung mit Briicdidyienen bebeutend beférbert
die aud) neuerlich mebrfady in England gebraudyt wurbden, und
Deven man fid) aud) auf der Magdbeburg-Dresdner Cifenbahn
bebiente.

Durd) die fehlende Unterftiitung. ber Sdhienen jiwifcdhen den
Gtithlen bagegen wird eirte gleidmdafige wellenfrmige Sdywan-
fung Devbeigeftibrt, bie febr nadytbeilig auf die Stiihle wivt,

2
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Ferner bedingt bas Stublfyftem eine leidytere Jevbred)lichfit dev
Sdhienen, da biefelben e an eingelmen Stellen cine Unter=
ftiiging von gleidyem Metalle evhalten.

. Fir diefe Bauart fprad) fih audy der novdamevifanijde
Sngenieur  Jimypel in feinem Werfe 1iber Eifenbabhnbou aus.
(Binivel das Cifenbahnbanivefeny, prafiijd) und populdr davges
ftellt. LWien bei Fovjter 1840.)

Der Sufammenftof der Schienen bei ber badifdhen Cijen-
babn gefhieht ftumpf (S, Tab, L Fig 1. 2.), was bei Der
Reheinifdhen und Belgifchen nidyt der Fall ift, imbem diefelben fid)
unter efnem LWinfel treffen (S. Tab. IL Fig, 6) Diefer Ju-
fammenftofs hat den Nadytheil daff die Spiten leicht abgebrodyen
werden, wo durd) alsdamm ein Stofien entfteht.

Durd) das bisher Gefagte wiberlegt fid) Der in einem -
fentlicdyen VBlatte eingeviictte Auffats, in weldem die Langjam-
feit Des Baues der badifdhen Cifenbabn gegen den in Belgien
gebalten, geviigt ywurde, €8 lendptet einx daf ein leicdhter Bau
fcmeller ausgefiibrt ift, afs eit bauerbafter, und. auf. erftere
Avt fiud die BVabhnen Belgiens gebaut, (*

Dag Streben unfever Regievung wie ves: Perfonals Der
technifhen  Bebirden geht dabin, daf eine Conftruction nue
gut ausgefithrt werben foll, damit fie aud) die Dienjte leifte-
Bie von by gefordert werden uubd damit nidht immer Klagen,
iiber “Unaniehmbichfeiten’ der Reife, Gefabriung der Gefimdheit
beg Lebend vernommen werden.

us viefen Griinden wird nicht fo febr auf den Wehr=
aufivand an Geld gefEhen.

Diefes’ Fomnit wie fdon oben erwabint bei ben Aftienge
fellfhaften gewdhnlid) aufer BVetvadt,

*) Die Taunuseifenbahn, tweldhe audy Bab- ober Sommerbabhn
beifien fonnte, wird fidh aiwar niemals einfallen Tajien, ficdh mit der
Unfrigen afs Sunfiwert meffen gu wollen, denn ein pberfladlider Blick
auf bie uadfte Sdwefter verbietet die BVergleidhung, aber twenn es
wabr ift, was Sadhfunvige neuerlidhft aufferten, fo batte bas Sin-
fen derfelben bei weitem nicht feinen Grumd in bem Kriegélavm,
ober in nodh) nidht gehobenen Sehtvierigteiten von Seiten ber fiiftli=
den Poftbehdrve, fondern vorgiiglicher in der fon fept, fhon in
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Der Mittheiler des Avtifels i gedadptem dffentlichen Blatte
befubr wabrfdeinlid) die Vahnen in BVelgien nidyt, fonft hatte
er fithlen miiffen, wie ed fid) auf fdmell fonftruivten Vabnen
fabren lafit.

S fubr auf jenen Vabnen und madhte einige dev Pro-
befabrten auf unferer Vabn mit, was mich nod) mehr i den
bem vorbin Ausgefprodenen beftavfte.

Daf das Perfonal der betreffenden Infoection fein Mdg-
lidftes that um bden BVau der Babhn der Bollendung nabe 3u
bringen, ftebt aufer 3weifel.

IV. Unmafgeblide Anfidhten in Vetreff der
Weiterfihrung unferer Babn, nebft einen Blid,
auf die nape BVerbindbung mit dem dhbrigen Theile
des deutfden Baterlanbes.

Der Jug von Heidelberg nady Karlsrube iiber Brudfal
und Dulady 1jt mif grofen Sdwierigleiten Yerbunden, hohe und
lange Auffiillungen, die an einigen Ovten durd) fumpfiges, an
andern dagegen durc) frudptbares, cben darum. aber Foftivieli-
aes Tevvain gefitbrt werden miiffen; was wenn man einen
gevaben Jug gewdplt hatte nur in ber Gegend von Kavlsrupe
nidt ju vevmeiden gewefen wdve.

Ausficht yu nehmenden Reparaturen; dber Beweid wire gegeben , daf
fepnell und topIfeil bauen fein Gewinn fonvern BVerfuft ift. Ditten
nun auch bie fachfnndigen RNeifenden ein wenig iibertrieben, fo fage
ith o) mit Stolz: Wer eine Mufterbahn fehen wili, der Fomme ju
ung, fihaue und priife,

= - e
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Man hatte ven 3ug fo giemlich auf dbem Hodgeftade ded
Rpeines hinflihren Fonen,

Man entfdyied fidy jebody fiiv ervfteve ﬁtmc, namlidh iiber
Brudyfal und Durlad) nady Kavlérube, um Ddicfe beiben Stidte
bem Betviebe der CEifenbabn ndber ju bringen, indem man an
pem audh im dibrigen Deutfdhland gern befolgten Grundfas feft-
balten ju miiffen glaubte, die Stidte - BVevvohner und die foft-
baven Waaven derfelben miiften por Jndern von der Jeiterfva-
rung Getwinn gichen, und ventivten foldher Avt aud) am beften.

Miv {deint aber, daf die vermehrien Baufoften und fol
geweife Jinszahlung von den gedachten beiden Stidten in Be-
tracdht hitten fommen follen,

Der BVanaufwand bevednet fid) ohne mit
fiir bie Linie *) Stationsgyplane

von Heidelberg Ddiveft nad

Kavlsrube auf . . . . . 1849400 JL 2336900 FL
poi Heidelberg ifiber Bruchial

diveft nady Kavlérupe . - . , 2143503 » 269932 «
pon - Heidelberg tiber Brudfal.

und Durlad) nadh Carlrupe . 2486950 » 2683274 »
woraus fidh fiiv den gweiten ug gegen den evften efn Mehr-
aufivand von 273030 Fl., und vom britten gegen den jweiten
ein Mebraufvand von 73342 FL. 3eigt.

Fiir die gréfere Linie darf freilich aber audh der Tavif
beg Betrichs (bie Tare fiir Defbrderte Perfonen wie LWaaren)
verbaltnifimafig grofer feing e geigt fidy fomit fiix die 3 Jiige
ein gleidyer finansieller Vovtheil; wenn der ug iiber Bruchfal 6
Progent; und der Jug tiber Brudfal und Dwlady 7'/4 Prog.
mebr Reifende filibrt, ald der divedte Jug von Heidelberg nad)
Kavlsrube, ober dafi bei der Annahme einer gleiden Anzahl

) Grftere Gefddftsnadweifung der grofih. bad. BVerwaltung fiie
Eifenbahnen vom April 1839 bis Marz 1840.
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- Reifender die weite Linie 37/;, Prog. unbd die dritte Lnie 3%/,
Prog. des erften Aufivandesd abwerfe, wenn die erfie Linie 4/,
Prog. abwivft.

Auf der Bugsridhtung von Heidelberg big jur bafler Grenge
fommen nidht wenige Kunfhverfe vor, 22 Bahnhife,  Stations-
plage und Aufnabhmsitellen; Briicen, iiber die Murg, Rend,
Kingig, Cny, Treifam 2. aber nur ein Tunnel, der bei Jftein
am fogenannten Jfteiner Klos,

Auf der KoMmer = Aacdhner Babn find der Kunftiverfe auf
eing Fiirgere Stredfe weit mebr unter andern fdhon 3 Tunnels

Beim LTunnel bei Konigsdorf, der durd) Sand gefiihrt
wird, beftebt dag Mauerwerf aus Vadftein; der immere Bau
ift ein vollftandiges Tonmengewsibe, deffen Voden  eberfalls
gewdlbt ift Cwavauf evft die BVabn confiruivt wird), als Wi-
derfager die nidht minber gewdlbten Seitenwande, Cr ift 562
Ruthen bad. Maaf lang. Ferner der Tunnel bei Stivm, halb in Fel-
fen unb Palb in Thon und Sanb gefiihprt 233 Ruthen lang.
Der Biaduft im Witvmthal bei Aadhen 977, 2 hod). Die geneigte
Gbene bei Achen 648" lang, auf welder Strede, um deér Deutlichfeit
aud) fite den Laten nidht ju ermangeln, die Wagen durd) ftehenbe
Dampfmafdinen vermittelft Stride, die itber Rollen Taufen,
pinaufgesogen werden  miiffen.  Der Bidvuft im GSoplthal vyon
155 —162" $Hibe, und o nod) mebreve Tunneld, Biabufte auid
Briiden, die alle mit Fleiff und Koftenaufivand ausgefiibrt find
andnody werden,

Belgifher Seitd find auf der  Babnfivede nady Aadyen
ebenfalld nod) gvofle Sewievigleiten Zu  diberiwinden;  viele
Durdygrabungen und  Tumeld, -audgufitbren, « Auf der Strede
von Littidh nady Medyeln fomme dagegen nur “ein. Tunnel
vor,  Der “bei Tirlemont. | €r ~Pat eing- Linge Hon circa
3000 und witd in 2 Minuten durdyfabren, auf bder Stvefe
von Mecheln ' nady Briiffel und nady Antywerpen waven aber
feine Lunneld ndthig,

Dody rafd) suviit auf dbas Gebiet unferes himmlifdh ge-
legenen Heidelbergs,

Um ben Babhnhof wird fidh nad) und nady und ehe ein
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Jabrzebent verftreiht ein newes Stabtvievtel erheben, und dann
audy wobl der langjt profeftivter Hafen am Mannbeimer Thoy
i Ausfiihrung fommen, Audy Fonnie es dann leidt der Fall
werbent, dafi eine fliegende Vriide bei diefer Stelle ju Stanbe
fame, ic Dennt alsbald ein Seitenweg vom Vabnbof um
Nefar, und Naben jum Ueberfesen der Wagen i Ausfidt ju
nebnten fein modyten.

Die Bahn durd) das Grofiherjogthum wixd eine bdex
frequenteftent werden, denn unfer Land bilbet einen Theil auf
per grofien alten Handelsftrafie jur Sdwei; und u Stalien.

Die Deffifhe Regievung ertbeilte die Concefiion jur Gr-
bamung einer Cfenbabn pon Davmftadt nad) Franffurt. Audy
von unferer Regievung wird died nidht unterbleiben, wemn fidy
eine Aftiengefellfhaft jur Crbauung eined Sdienenwegs  jivi-
fdhent Darmjtadt und Mannbheim gebildet I}at, fo wweit |=L Dag
babifhe. Gebiet betrifft,

Jene Frequeny wird fidh mum audy ferner dadurdy fteigern
paf bie thiivingifchen Staaten nidht wm evft weitldufig 3w be-
vathen {iber die Cifenbabnen, jondern Hand ans Werf ju legen,
sufammengetveten find,

Eg ftebt nidht aehyr in Ausficht, dafi fidy efnre Eifenbabn
vort Kaffel in dbas Rubrtbal, nady Diiffeldorf; eine nady Frant:
furt a. M., nachy Berlin bilden wird, und unter fjolden Um-
ftanden mufl fid) dag hanndvrifhe Land o gu fagen bei Ver-
meibung der Tobesftrafe, b. b, deg Vevarmensd und endblidyen Vey-
bungerns, ju rafdher That entjdliefen,

Gine Petition um Conceffion. qur Crbaumung reiner Eifen=
babn von Honnover nady Lineburg mnd Wismar foll, dffent
lichen Nadywichten - gufolge, nicht Llof fdhow eimgereicht -fondern
audy die - Genebmigung evbaltew DHaben, und dadburd) ftanden
wiv fa mit emer: der erfien HaubelSjtadte des Fejtlandes, mit
Hamburg, in unmittelbaver und fdmnellfter BVetbindung.

Dadurd) wird e§ fommen, dafi wirin furser eit die Kauf-
mannggiiter  aug Libect, BVerlin, besiehen Fonnen. - Und iyt
blof Kaufmansggiiter, imfer f{dones Nefavthal' wollen fitrder
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nidt alljabrlidh 20000 deutjche Mitbriider feben, fondern
140000, und fo {mmer in fteigenden BVerhaltnif, Modyten
bodh vor allen unfere Lobnfutfcher Fleinmiithis und bebentlich
Dent Stopf fdhiitteln,  Niemand ift verlaffent, ausgenommen bder
Ungliicliche, der ben Muth verliert und fidh felbft aufgibt,

ArGang.

Las die Luftbrucbahuen des englifdhen Sngenieurs Clegg
betvifft, fo bebarf es evft nod) einer lingern Crfabrung und
thre Cinfithrung auf grofien Streden. Unfere fo wohlwollende
Regierung wird die Sadye niper prifen laffen und 3war ofne
Berug.  Cin Nadytbeil fiir die nun mebr fertige Seftion von
2 beutfhe Meilen, etva den 16 ten Theil der ganen Babn
ift feinesfallé ju Deforgen, und jedenfalld DHaben wir ein Stiick
Mujterbabhn fertig, von welder veifende Cnglinder verfiderten
ibr Baterland phabe an innever Sollivitdt wnd Ghitte nichts
Aehnlidhes aufzuweifen.

Die Conftruction bdiefer Luftoructbaphmnen ift nad) der Bei-
lage der allgemeinen Seitung No. 207 §olgende:

Gin Gylinder, der bdie Luftpumpe pavftellt, wirb, vlan
auj der BVahn legend und gleiche Yinge mit ihr Haben, i
fhen den Schienen und pavallel mit thnen angebradt, und
auj eifernen  Stithlen befeftigt.  Durd) eine Dampfmafdyiene
wird die Luft aus ihm bevausgepumpt; und ber an feiner
Miindung luftdicht auffigende Pifton (Stamypel) {dyieft, fobald
per Mafdyinift die Dandbabe in Bewegung, fest, wie ein Pfeil
burd) den Gylinder (Rohre) an bem Pifton ift mittelft einer
fenfredyten Gifenbarve (Deidhfel) der Wagen bes Mafdyiniften
und an diefem wicber der {ibrige 3ug befeftiget. Damit aber



25

piefe Deichfel dem Pifton dem gangen Jug entlang folgen
farr, muf  nofhwendig die Roéhre fid) oben bfjnen Fonnen;
und biefe Deffuuug muf  jucceffiv gejdhehen, und Fwar iam
namfichen  Bevhiltnifi, wie fid) der Pifton durd) die NRopre
bewegt, diefe muf fidy aber gleich nady dem Durdygange Ddev
Deidhfel wicder {dhfiefen, damit die Luft wieder aus der Rohre
pevausgepumpt werden famn.  Ju diefem Ende hat Clegg
vent Cylinder oben der Linge nady durfdnitten, und an dem
Gyalt eine Neibe eiferner, etwa 1° fanger Klappen angebradyt
pie fidh an einem Sdarniere aufwdrts dffuen fonnen, find bdie
Klappent verfdiloffen, fo wird der Cylinder Miftdidyt duvd)
eine davitberlicgende Schicht von Wadys wund Talg verfdylofjen.
Sobald mun der Pifton durd) den Cplinder fiabrt, Sffnet ein
hinter demjelben befindliches Meeffer, duvd) einen Drud nad
obent, Ddiefe Kflappen der JNReihe nad), Ddamut Ddie Deichiel
puveh pafjieven famn, binter diefer Deichjel fdliefen fid) die
Klappen wicder. An diefer Deidyfel ift inmerbald Ddes Cylin-
bers eine Gifenftange angebracht, die fid) ebenfalls durd) Dden
ganent Cylinder bewegt,! und da fie vorber ghibend gemacdt
wirh, die iiber Den Klappen befimdlide Mijdung fdymilzt,
und daduvd) der Cylinder wieder (uftdicht vevjdloflen wird.

Durd) Ddiefes Spftem follen die Ausgaben fir Funjtlide
Anlagen der Babhu, als Durdgrabungen, Tunnels, BViadufte 1c.
permieden werden fonnen.

Was bie Koftencrfparnife anbelangt o find Ddiefe wohl
nidt fo grofi, wie Sffentliche Nadyrichten glauben madhen mid)-
ten, ober Dbebt iy viclleicht gang auf, bejonders fiiv lange
Streden.

nf ver Gijenbahn mit atmosphirijhem Drud bedarf es
freifidy feiner Lofomotiven, dafiir aber alle englifdye Meile eine
fationdre Dampfmajdhine die eine Luftpumype in Bewegung fest,
alfo auf eine deutfche Meile wenigjtens 4; e8 wirde demnad)
auf der Strecke von Heidelberg nady Mannbheim 8 Dampf-
mafchinen und eben jo viel Luftpumpen bediivfens bei Diejen
Cleggfdyen Babhmen miiffen abey immer Ddoppelte Geleije

3
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angebradyt ‘werden damit der Verfehr nidyt unterbrodyen vivd
wenn  eine Dampfmafdyine, Luftpumpe  ober Rohre dienfhun=
tauglichy wiivde; o famen auf befagte Strede 16 frationdve
Dampfmafdyinen und eben foviel Luftpumypen, wdbrend man mit
4 Qofomotiven ausveiden fanng ed findet alfo in diefom Fall
feine Crivavung ftatt.

Ferner . die Schwievigeit [uftfeeve Riume 3u  erzeugen,
was e gany gelingt, audy ift die NReibung: des Piftons in
perr MNbhren in Vetradst ju sichent, dann dew: Uebergang: bef
jeder engle  Meilen aus einer Rohre in die andere; ferner
wennt die vertifale Deidhfel, an welder der Pifton angebrady
ift, bridyt, in weldem Falle, wabrfdyeinlich feine anbere IWahi
iibrig bleiben wird, ald eine YPferde- oder Dampffraft u bes
nugen, um den Wagengug weiter ju fordern.

Jn bem Fall, wo Tunneld angelegt werden miiften,
wiirde diefes Syftem von Nuien fein, wenn geneigte Ehenen
vort '/y1s b /yas erfiliegen werden funten, wo man nod
mit 3!, solligen Rohren Laften von circa 160 Centner fov=
dern fann, was nod) Dder Veftdtigung beblivfen midhte; in
bem in Diefem Falle die Anlagefoften diefer Luftbabnen die Der
Tunnels und gewdhnlidhen geneigten CEbenen nidyt evveichen
wiirden, bei Tetsteren aud) gefabrlofer. wird, inbem bann bhier
bie Gefahr des Jerveifens der Seile umgangen wird.

Ueberbaupt diivften fich Privatgefellfhaften auf diefer bie
Luft jur Grundlage Habende Cntdedung nidht einlaffen ol
len; wiv Budner aber verivauen wohlgeborgen der Regierung
bie Alles weife ausfiihrt und die Vahn ded Forifdrities rwane
delt,
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