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Heidelberg - Würzburg . 1862 Heidelberg - Mosbach, 1866 bis Würzburg .

*) Unter den Ende 1873 im Betriebe befindlichen 1102,oo Kilom. Eiſenbahnen ſind 1007,40 Kilom. Staatsbahnen , worunter di
Privatbahnen , nämlich Carlsruhe⸗Maxau 9,74 Kilom. der Stadtgemeinde Carlsruhe , Baſel - Schopfheim 22,19 Kilom. , Dinglin

gehörig.

|
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|
I . Längenentwickelung der unter badiſcher Staats

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 —

Haupt - Appen⸗ v Carls⸗

Im [ IREEN ] weier- Pi lone
a DoT Bajet - | ruhe - | Ding - Ar Lauda⸗

Betriebe | heim Kehl Do8- Mann - | Rhein - m —— cra Schopf⸗ Maxau lingen⸗
urg, Wert⸗

(Rhein⸗ 8 Baden. Y s Mühlacker. “ Würz⸗ £ i Haufad- | peim

qu Ende ſorücke ) bis (Rhein⸗ heim. brücke . e heim. ( Rhein⸗ Lahr. eui
h

deg Conſtanz . brücke).
8: brücke).

goi

ae Kilometer .
—

1840 18,67 — — — — = 2 7”

1841 18,67 — — — — — — — — pr

1842 18,67 — — — — — — — — per

1843 72,81 — — — — — — = zes

1844 | 145,47 | 12,38 — — — — — — — — Sa

1845 208,32 | 12,38 | 4,22 — — — — — —

1846 [ 208,32 12,38 4,22 — — — — — — —

1847 | 243,14 | 12,38 | 4,22 == E = — — — — — a

1848 | 258,26 | 12,38 | 4,22 — — — — — — — — z

1849 | 258,26 | 12,38 | 4,22 = — — — — — — — 7E

i
1850 | 258,26 ] 12,38 4,22 — — 2 = — — —. = a

1851 į 264,29 ] 12,38 | 4,22 == — — — — — — — HA

1852 | 264,29 | 12,38 | 4,22 zE — — — — — — — a

1853 . | 264,29 | 12,38 | 4,22 — — — — — — — — za
1854 | 264,29 ] 12,38 | 4,22 2,90 — 2 = — = = = a

1855 | 270,03 ] 12,38 | 4,22 2,90 — — — = = 7

1856 | 325,68 ] 12,38 | 4,22 2,90 — = — — — — TA
1857 | 325,6s | 12,38 | 4,22 2,90 — — — — — — — H

1858 | 325,6s | 12,38 | 4,22 2,90 — = — — = a

I 1859 | 325,68 | 12,38 | 4,22 2,901,7412,43 — — — — — F

1860 | 325,68 ] 12,38 | 4,22 200 A L23 — — —

1861 [ 325,6s 13,804,22 2,90 | 1,74 | 26,29 e — — = — a

1862 | 325,68s | 13,80 | 4,22 2,90 1,74 | 26,29 | 53,10 | 22,19 | 9,51 — ca

1863 | 414,43 ) 13,80 | 4,22 2,90 1,74 . | 38,92 | 53,10 | - 22,19 | - 9,51 — — A

f| 1864 | 414,43 | 13,80 | 4,22 2,90 1,74 | 38,92 | 53,10 | 22,19 | 9,51 — —

1865 | 414,43 | 13,80 | 4,22 2,90 | : 1,74 | 388,92 | 53,10 | 22,19 | 9,74 3,18 — A

i | 1866 | 414,43 ! 18,91 | 4,22 2,90 1,74 | 38,92 | 159,21 | 22,19 | 9,74 3,18 | 41,63 .

Ei |
| 1867 | 415,58 ] 138,91 | 4,22 2,90 | 1,74 | 38,92 | 159,21 | 22,19 | 9,74 | 3,18 | 47,63 12,55

F | 1868 | 415,8 ] 13,91 | 422 | 2,90 | l,a | 88,92 | 159,21 | 22,19 | 974 | 318 | 82,55 31 ;

1869 | 41558 ! 13,91 | 422 | 290 | 1,4 | 38,92 | 159,21 ] 22,19 | 974 | 3m8 | 96,36 31,4
1870 | 4155s ! 13,91 | 4,22 | 2,90 | l,a | 38,92 | 159,21 | 22,19 | 974 | 38 | 96,36 3l

j
| I 1871 | 415,8 ) 13,91 | 422 | 290 | 1,74 | 38,92 | 159,21 | 22,19 | 9,74 | 3,18 | 96,36 ali

F
| 1872 . | 415,58 | 13,91 4,22 2,90 1,74 38,92 | 159,21 | 22,19 9,74 3,18 96,36 ala

; 1873 | 415,58 ) 13,91 | 422 | 290 | 1,74 | 38,92 | 159,21 | 22,19 | 9a | 3,18 | 149,14 31,4

Hauptbahn Mannheim⸗Conſtanz . 1840 von Mannheim bis Heidelberg , 1843 bis Carlsruhe , 1844

bis Offenburg , 1845 bis Freiburg , 1847 bis Schliengen , 1848 bis Efringen , 1851 bis Hal⸗

tingen , 1855 bis Baſel , 1856 bis Waldshut , 1863 bis Conſtanz , 1867 Mannheim Rheinbrücke .

Appenweier⸗Kehl . 1844 Appenweier⸗Kehl , 1861 Kehl - Rheinbrücke .

Durlach - Mühlacker . 1859 Durlach⸗Wilferdingen , 1861 bis Pforzheim , 1863 bis Mühlacker .

ach⸗

e Agal

tetke
berwalt

14
— —

Nadolf⸗
sell-

Mengen,

VR

a3
2
eo

fte Strecn3 Kilon



AL C N
TT

ſenbahn⸗ letkehr. Tabelle 52 . 137

Staals⸗ berwaltung ſtehenden Gifenbahnen 1840 —1873 .

— Enu 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27

à S Baſel 5 Durch⸗

17| gaubi Radolf⸗ Nap- Raſtatt⸗ Königs⸗
Menn Frei⸗ S Eaa aa an Davon a

Wert⸗ zell. beim.
penau - Gerns⸗

ofen - | Caris - | IMS | Speyer BR | ae i TUE Im doppel⸗ liche

J- peinte Mengen Jagſt⸗ Saline . | bat
Mergent⸗ ruhe S (Ahein⸗

Pfullen⸗ Sigma⸗ ( Bahn⸗ Ganzen .
geleiſig . Betriebs⸗

n. feld .
i :

heim- n breiſach. bri de). dorf. | ringen . Drai lünge.
Länge.

Kilometer .

—
ena

za — L = < — — — — — — — G — 187l

E
Ee a a a

— E i E a 5 e zS — — *3. — i

a
— ns — r = z= = = — — — a251

—
Ee

”
w k a E E E a a

22492 18805
— — s =a s — = = = — — 224,92] 85,41 224 92
— — Ti — z = — — — 259,74 143,36 | 245,11

— — — — 2 = a = — — — — 274,86 211,01 | 261,97

— — r = — = = = — — — — 274,86 211,01 274,86

A = zi —— E z — — — — 274,86 211,01 274,86

.. . ( e e2805 211028040

— — = = E 2 = = Z — — — 280,89 211,01 | 280,89

A — T 5e C = — — — — — 280,89 211,01 | 280,89

A — 2 p = = a E = — — — — 283,79 211,01 ] 281,31

— — z x = — 2 = = — — 289,53 | 272,72 | 288,73

— — x — z 2 = m = — — — 345,18 272,72 | 322,89

= — K — = — — == < — 345,18 272,72 345,18

— z = — — — — = — 345,18 | 272,72 | 345,18

— — T - sas — — 2 — — — 859,35 | 272,72 | 350,73

— — = — 2 En = = — — — 359,35 272,72 | 359,35

— — —. — a sa — _ zi — — = 374,63 | 274,26 | 3867,24

— | =~ a E T = = — — 459,43 | 274,26 ) 401,45

A
|

— —— — e S ze a — — — 560,81 | 274,26 515,48
— | — a e 2 ii — s — — — 560,81 | 274,26 | 560,81

— — —. — B = — — — — — 564,22 | 274 26| 561,33

3 - — 2 e ia =- — m, za — — — 718,07 | 280,96 | 608,59

3 | 1252 eea e —. 2 E i = 5 = A 749,14 | 294,82 ] 729,26

5 31½8 Wao Ma = — | 830,86 295,97 | 786,81

6 ali 3040 36,35 | 1,19 | 14,93 | 7,40 — — — = 2 = 876,65 | 343,24| 850,59

e| 34
; A 36,35 1,19 14,93 7,40 61,910 — — — —

959,360345,24 921,04
6 31 | NIN 36/35 | 1,19 . | 14,93 ] 7,40 | 61,91 ] 22,44 — —- — 981,80 343,24 965,93 ii

6 31765
|

50.20 36,35 1,19 14,93 7,40 6191 22,444 — — — — 981,80 | 343,24 | 981,850 E REN

4| 31,4 850 | 36,35 | 1,19 | 14,93 | 7,40 | 61l,91 | 22,44 | 22,21 15,71 | 9,36 | 1,63 ¥1102,09 | 375,51/1012 23 H EERT RREA i
MEA

| ni l

844 Carlsruhe - Maxau . 1862 Carlsruhe - Maxau , 1865 Maxau - Rheinbrücke . i y i

Hal - Offenburg - Singen . 1866 Offenburg - Hauſach , Singen - Engen , 1868 Engen⸗Donaueſchingen , 1869

ücke. Donaueſchingen - Villingen , 1873 Hauſach - Villingen .
Lauda⸗Wertheim . 1867 Lauda - Hochhauſen , 1868 bis Wertheim .
Radolfzell - Mengen. 1867 Radolfzell⸗Stockach , 1870 bis Meßkirch , 1873 bis Mengen . E

Meckesheim - Jagſtfeld . 1868 Meckesheim - Rappenau , 1869 bis Jagſtfeld . a

t

i

ch⸗ tte St x
ii i

r die geheuhr „3 Kireckeder bayeriſch tab der baheriſchen Gr bei Kirchheim bis Würzburg mit 24,0 Kilom. und 94,60 Kilom. Í

nglungendul |
`

Kilom. , Raſtt Gernebach 14, n raa rela re iD Heidelberg⸗Speyer 2241Kilom. Privatgefellſchaften
iii



138 Tabelle 53 . Eiſenbahnuerkehr.

II .

Material , Perfonal , Dau⸗ und Zetriebskapital und Betriebsfond 1872 und 1873 .

1872 . 1873 .

Materials

1. Lokomotive . 275 319

2. Tender . 267 311

3. Perſonenwagen 861 949

4. Gepäckwagen 162 176

5. Güterwagen , gedeckte 2,131 2,281

i ungedeckte 2,254 ) 2,947⸗ )
6. Poſtwagen . — —

im Gangen Wagen ( —6 ) 5,408*) 6,353*)
mit Achſen . 11,094 13,486

Belaſtungsfähigkeit iti : Laſtwagen , einfald tber
Bahndienftwagen ( 4 umb 5) . ` - 900,655 1,072,455

Perſonal , ſtändiges :
1. Centralverwaltung 243 253

2. Transportverwaltung 1,851 1,999
3. Bahnverwaltung . 1,4483 1,620 `

im Geſammten Perſonal 3,537 3,872

Bau⸗ und Betriebskapital — Nettoaufwand bis Ende des

Jahres (einſchl . Bauzinſen ) .

für den Bau der Bahn und der Gebäude :

ISStaatstafß a a E 122/786420 ( 47086,9005

2Wieſefthälbähfß a T P 1,315,982 1,315,982

RE Oak aaa a a a a a 5 688,691 688,691

Lährer Bhtt ea a G 187,896 187,396

5. Murgthalbahn ar E 594,763 595,311

6. Freiburg⸗Altbreiſacher Bapu E N A 898,596 929,588

ADe Vera Speyerer poao a e a ) — 863,303

fiir Betriebsmaterial , einſchließlich Reſerveſtücke

und Ausrüſtungsgegenſtändee „ 23,706,570 25,127,582

Bau⸗- und Betriebskapital im Ganzen 150,178,418 [ 176,793,856

w i 7 „ Verhältniß zur Betriebszeit 147,592,512 | 157,291,274

Betriebsfond am Schluſſe des Jahres :

1 . ſtehender . rund fl. 20,283,000 22,437,000

2 uUmläufender a E A a 2,571,000 2,973,000

*) Außerdem waren 1872 : 231 und 1873 : 251 Bahndienſtwagen vorhanden , welche nach Bedarf auch für den Verkehr
verwendet werden.



Tabelle 54 . Eiſenbahnuerkehr.

III .

139

Perſonen⸗ und Güterverkehr und Rechnungsergebniſſe 1872 und 1873 .

Beförderte Perſonen :

Geſammtzahl .
in ek nach

Pangenter:
T. Klaffe .

iP ,
III .

Verkehr.

von einer Perſon durchſchnittlich durchfahrene Kilometer .

auf einen Kilometer Perſonen

Güter :

im Geſammten

darunter : Eilgüter .

Dienſtgüter

Reiſegepäck

Equipagen

Thiere :
im Geſammten

nämlich : Pferde .

Rindvieh

Jungvieh und Kälber
Schweine .

Schaafe

Hunde .

Rechnungsergebniſſe .
Einnahme : im Geſammten

auf 1 Kilometer .

Ausgabe : im Geſammten

auf 1 Kilometer .

Reinertrag : im Geſammten

auf 1 Kilometer .

Verzinſung des Anlagekapitals a , Bauzinſe ) :
1. der Staatsbahn $

2. der Wieſenthalbahn

3. der Carlsruher Rheinbahn .

4. der Lahrer Bahn

5. der Murgthalbahn

6. der Freiburg⸗- Altbreiſacher Bahn
7. der Heidelberg - Speyerer Bahn

im Ganzen

) 7,978 fl. Defizit .

Prozent

1872. 1873 .

10,562,897 11,539,552

1,33 1,22

14,34 14,21

84,33 84,57

23,11 23,32

10,758 11,400

58,258,140 66,267,287

897,254 874,416

1,735,809 1,753,364

382,631 385,171

451 435

503,857 574,263

13,856 20,719

117,846 107,975

31,335 30,445

104,35 88,693

212,584 301,029

24,001 25,402

14,178,000 15,489,000

14,441 15,302

7,949,000 , 8,690,000

8,096 8,585

6,229,000 6,799,000

6,845 6,717

4,08 4,24

4,93 5,20

31,20 23,03

2,67 3,49

4,59 5,30

5,27 4,92

25

4,22 4,32
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