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132 Tabelle 51 .

3

I . Längenentwickelung der unter badiſcher

7 9

Im

Betriebe

zu Ende

des

Dahres

Appen⸗
weier-
Kehl

( Rhein⸗
brücke).

Hafenbahn Waldshut⸗
Durlach -

Mühlacker. Wi

Kilometer .

Bafe -
Schopf⸗

heim.

1840
1841
1842
1843
1844
1845

| 1846
| 1847
| 1848

1849
1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863

| 1864
|

; 1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874

Hauptbahn Mannheim - Conſtanz .

Appenweier - Kehl .
Durlach - Mühlacker .
Heidelberg - Würzburg .

l

12,43
12,43
26,29
26,29
38,92
38,92
38,92
38,92
38,92
38,92
38,92
38,92
88,92
38,92
38,92
38,92

*) Wegen Erſtellung des definitiven Bahnhofs zu Mannheim geändert.

22,19
22,19
22,19
22,19
22,19
22,19
22,19
22,19
22,19
22,19
22,19
22,19 .
22,19

8
1840 von Mannheim bis Heidelberg , 1843 bis Carlsruhe, lai

bis Offenburg , 1845 bis Freiburg , 1847 bis SHliengen , 1848 bis Cfringen , 1

tingen , 1855 bis Bajet , 1856 bis Waldshut , 1863 bis Conftanz , 1867 Mannheim - R
1844 Appenweier - Kehl , 1861 Kehl - Rheinbrücke .

1859 Durlach - Wilferdingen , 1861 bis Pforzheim , 1863 bis Mühlacker .
1862 Heidelberg - Mosbach , 1866 bis Würzburg .

Carlsruhe - Maxau . 1862 Carlsruhe - Maxau , 1865 Maxau - Rheinbrücke .

Offenburg - Singen . 1866 Offenburg - Hauſach , Singen - Engen , 1868 Engen - Donaueſ

Donaueſchingen - Villingen , 1873 Hauſach - Villingen .
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s his 14,93 | 7,40 | 61,91 | —

Sss] 319| 14,93 | 7,40 | 61,911 22,44 ] —

„35 — — —

as pt9 14,93 | 7,40 | 61,91 ] 22,44 | 22,21 | 15,71 | 9,36 | 1,63 | — n
"19 | 14,93 ] 7,40 | 61,91 | 22,44 | 22,21 | 15,71 | 9,36 | 1,63 | 8,78 | 22,05 | 1127,92 | *875,47/1105,56
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aian S 2 2 749,14 | 294,82 | 729,26

905 CEON aa = — 830,86 | 295,97 | 786,81
sz ] 119| 14,93 | 7,40 = zne 876,65 | 343,24 | 850,59

| |

KEDERE

RS

E

EE

EE

E

lrig 14,93 | 7,40 | 61,91 | 22,44

l

to l ;
Mapt Bertheim . 1867 Lauda - Hochhauſen , 1868 bis Wertheim .

eck fzell - Mengen . 1867 Radolfzell - Stockach , 1870 bis Meßkirch , 1873 bis Mengen .
sheim - Jagſtfeld . 1868 Meckesheim - Rappenau , 1869 bis Jagſtfeld .

DiuS eI Enpe 1874 betriebenen 1127,92 Kilom . Cifenbahnen zerfalen in 1009,35 Kilom . Staatsbahnen ,

Lerche ttlom, gepachtete Strecke von der bayeriſchen Grenze bis Würzburg , 1,63 Kilom . d. h. ein Drittel
Dieſe meinſchaftsſtrecke von Bafel , Bad . Bahnhof , bis Schweiz . Centralbahnhof und 92,44 Kilom . Privatbahnen .

ingr! nd ; Carlsruhe - Maxau ( Mitte Rheinbrücke ) 9,74 Kilom . , Ablenkung Baſel - Schopfheim 19,94 Kilom . ,
tife o - Lahr 3,18 Kilom . , Raſtatt - Gernsbach 14,93 Kilom . , Freiburg⸗Altbreiſach 22,44 Kilom . und

erg- Speyer ( Mitte Rheinbrücke ) 22,21 Kilom .

224,92 ) 85,41 | 224,92
259,74 | 143,36 | 245,11
274,86 | 211,01 | 261,97
274,86 | 211,01 | 274,86
274,86 | 211,01 ] 274,86
280,89 | 211,01 | 280,54
280,89 | 211,01 | 280,89
280,89 | 211,01 | 280,89
283,79 | 211,01 | 281,31
289,53 | 272,72 | 288,73
345,18 | 272,72 | 322,89
345,18 | 272,72 | 845,18
345,18 | 272,72 | 345,18
359,35 ] 272,72 | 350,73
359,35 ] 272,72 | . 359,35
374,63 274,26 367,24
459,43 | 274,26 | 401,45
560,81 | 274,26 | 515,48
560,81 ] 274,26 ) 560,81
564,22 ) 274,26 ) 561,33
718,07 | 280. 96| 608,59

959,36 | 343,24 | 921,04
981,80 ] 343,24 | 965,93
981,850| 343,24 | 981,80

1102,09 375,511012,23

Utti
altung ſtehenden Gifenbahnen 1840 —1874 .

15
17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

| a
Meg | | Bajer |

ega Mann Heidel⸗ Schwa⸗ ante i Durch⸗EES- dönias⸗ Mann⸗ Frei⸗ 5 ) ; Bahnhoſ - Mann⸗ Bruchſal— 0
Seim,| Rap⸗ Raſtatt - ⸗ E eim- i berg- fen- Cang Central⸗ hei Orhit n Davon ſchnitt⸗

igi- | Pena : | Gers - hofen. Carls⸗ burg⸗
Speier kkuthe⸗

wies- bahn . Station - Rheins⸗ Im
TPE fide

feld Saline Mergent⸗ ruhe Alt⸗ e A Sigma = | ( Bahn = | Centrat-| Heim, | Ganzen. E aa
D bach .

heim. ( Rhein - breiſach
( Rhein⸗ Pfullen⸗ ringen . bof). Bul güter⸗ Grenze geleiſig. Betriebs⸗

bahn ) j . brücke) . ] dorf. 5 ila der bahnhof.
; länge.9

Länge.

Kilometer .
= —

N — — — — — — 18,674) — 18,67
— 2E —. — — — — — 18,67 ) — 18,67
Z — — | — — — — 18,67 —i 18,67
S ER —— e, 2 — — 72,810 — 58,13

a = — — — 157,35 —. 125,20
— — — — 224,92 — | 186,05

—.—
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134 Tabelle 52 . Eiſenbahnverkehr.

II .

Material , Perfonal , Bau - und Betriebskapital und Betriebsfond 1873 und 1874 .

Material :

onettsstßtßß ;

ALNM o a o a a o N aa a

B Perona N e

A GpAdwag e e S

Da Ouüterwagens geoedrem c R

7 ungepedie m a o S

im Gamen Wagen ( —5 )

mit Achſen . .

Belaſtungsfähigkeit aller Raa cinfigtietta Ber
Bahndienſtwagen ( 4 und 5)

Perſonal , ſtändiges :
To Senan erma a a
Za ranSsporoerwaung a e

dA HaHnoerwatung e a N

im Gefammten Perfonal .

Bau⸗ und Betriebskapital — Nettoaufwand bis Ende des

Jahres (einſchl . Bauzinſe ) .

für - - den Bau der Bahn und der Gebäude :

1. Staatsbahn ifl⸗

2. Heidelberg⸗Speyerer Bahn „
I OASUN eN arae Onpa e y;

Miothälteahhn
5. Lahrer Bhn SEE ne EN
6. Freiburg⸗Altbreiſacher Safn
7. Wieſenthalbahn

für Betriebsmaterial , EAN
ARENSNund Ausrüſtungsgegenſtände

Bau⸗ und Betriebskapital im Ganzen .

Verhältniß zur Betriebszeitn 1" n n

Betriebsfond am Schluſſe des Jahres :

1. ſtehender ( Bahn und Gebäude ausgenommen ) . rund fi.

2. umlaufeüdeffßff a T T

wendet werden ,
*) Außerdem waren 1873 utid 1874 : 251 Bahndienſtwagen vorhanden , welde nah Bedarf auch für den Verkehr ver⸗

1873. 1874 .

319 341

311 332

949 954

176 180

2,281 2,470

2,947 2,941

6,353*) 6,545")
13,486 13,363

1,072,455 1,113,755

253 289

1,999 2,151

1,620 1,765

3,872 4,205

145,937,706 | 156,106,485

863,303 1,133,681

688,691 707,671

595,311 610,561

187,396 187,396

929,588 949,888

1,815,982 | 1,315,982

26,275,879 | 27,553,551
176,793,856 | 188,565,215
157,291,274 | 181,007,430

22,437,000 . | 23,747,000
2,978,000 | 4,216,000

|
l
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III .

Perſonen - und Güterverkehr und Rechnungsergebniſſe 1873 und 1874 .

1873. 1874 .
Verkehr .

Beförderte Perſonen :
PEACE ] a a E E

Gefammtzahi . 11,539,552 12,177,862
in Wagenklaſſe nach Danus

IE KANEL e S a 1,22 1,18
ME e ai eno ; 14,21 14,88

E Se i 84,57 83,94
von einer Perſon durchſchnittlich EA Silometev ` 23,32 22,28
auf einen Kilometer Perfonen . . . : 11,400 10,796

Güter : ;
im Orjanmmten a a Ctr. 66,267,287 10,965,733
DATUMEP Ciüiüttth ! S v 874,416 969,024

Dienſtgüter 1,753,864 | 1,847,572

Reiſegeßäcfk . as 7 385,171 415,242

Egüißägenn . Stück 435 536

Thiere :

üGefantitett ; ; Stück 574,263 717,007

Hämlich feßß n 20,719 10,862
Ringoteh e e eae i 107,975 127,271

Jungvieh und Kälber . n 30,445 37,860
Schwein 88,693 180,334

Schaafe 7 301,029 333,744
HUNDE ae A S P 25,402 27,986

Rechnungsergebniſſe .

Einnahme : im Geſammten . . rund fl. 15,489,000 | 17,433,000

ae L asNilonterer a a F a 15,802 15,768

Ausgabe : im Geſammten „ „ 8,690,000 10,145,000

atf Rionet N E ERE M 8,585 9,176

Reinertrag : im Geſammten Ha 6,799,000 7,288,000

at d Nilonterera a e n 6,717 6,592

Verzinſung des Anlagekapitals gor Bauzinſe ) :

1. der Staatsbahn . a Dett 4,24 3,99

2. der Heidelberg - Speyerer Bahn Aosa y — —

3. der Carlsruhe - Maxauer Bhhnn S 23,03 19,19

Aber Miirgtoatbam e a a : n 5,30 5,41

5. der Lahrer Bahnn 1 1 5 t 3,49 5,61

6. der Freiburg⸗Altbreiſacher Bahn T 4,92 4,79

feithhttehtttee 5,20 5,39

miO anen e a y 4,32 4,03

*) Defizit 1873 == 7,978 fl . , 18714 =— 35,566 fl.
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