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über Beſtand , Zu⸗ und Abgang der von der Landesver

ienen Kranken im Monat AprilHeilbehandlung genomn

ſicherungsanſtalt Baden in ſtändige
gibt folgende Überſicht Auskunft :
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Arbeiterwohnungsdarlehen wurden

97215 zugeſagt ; ausbe

gemeinnützigen Zwecken an 1 Krankenpf

Berichtigung : Im Monat März wurden an

zahlt wurden an

2

im Monat April an 21

22 Verſicherte 97 340 / und zu ſonſtigen

legeverein 5000 / , zuſammen 102 340 Mb.

25 Berficherte 133 755 M Arbeiterwohnungsdarlehen

zugeſagt ; die Angaben in der Märzausgabe Seite 48 ſind darnach zu berichtigen .

Verſicherte

16 . Die Einnahmen der badiſchen Eiſenbahnen im April 1911 .

a) Der Staatseiſenbahnen :
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Die Witterung war im April 1911 faſt ſtändig ſchön und warm ; erſt gegen Ende des
Monats traten regneriſche und kühle Tage ein . Während der ganzen Oſterzeit , namentlich an den
beiden Oſterfeiertagen , war das herrlichſte Frühlingswetter , das den Verkehr ſehr begünſtigte . De
Reiſeverkehr war auch außer dem Oſterverkehr gut ; der Oſterverkehr war außergewöhnlich ſtark ,
Die Beförderung italieniſcher Arbeiter nach den Arbeitsgelegenheiten in Deutſchland hielt auch im
April noch an . In ländlichen Bezirken blieb der Nahverkehr hinter den Erwartungen zurück , weil
die Landleute wegen des Ausbruchs der Maul - und Klauenſeuche den Verkehr von Ort zu Ort
möglichſt einſchränken . Die Bewältigung des Oſterverkehrs machte die Führung zahlreicher Oſter⸗
und Militärurlauberzüge notwendig ; ferner mußten Ergänzungszüge an Sonntagen für den Aus —
flugverkehr und Sonderzüge für italieniſche Arbeiter geführt werden . Der Tierverkehr war faſt
überall durch die Maul - und Klauenſeuche ſehr behindert und ſchwach . Die geſchätzte Einnahme
aus dem Perſonenverkehr war im April 1911 um 566890 A6 und in den Monaten Januar bis
April 1911 um 307070 / höher als in den entſprechenden Zeiträumen des Jahres 1910 .

arbeiter in Mannheim , der vom 3. April bis 2. Mai dauerte , ungünſtig beeinflußt . In den Aus⸗
ſtand traten die Getreide - und Stückgutarbeiter faſt aller Betriebe ; ausgeſperrt wurden die Arbeiter
ſämtlicher Holzintereſſenten , während die Kohlenarbeiter an der Bewegung nicht beteiligt waren .
Soweit der Verkehr durch dieſe Einflüſſe nicht berührt wurde , war er ſtark , namentlich auch nach
der Schweiz und nach Sſterreich . Die Schiffahrt auf dem Mittel - und Oberrhein war den ganzen
Monat offen , des niederen Waſſerſtandes wegen aber teilweiſe behindert . Der Schiffsverkehr war
in Mannheim wegen des Hafenarbeiterausſtandes wenig belebt . Die Reedereien mit eigenen
Werftanlagen mußten in den erſten Tagen des Ausſtandes den Güterumſchlag nahezu ganz ein⸗
ſtellen ; ſpäter konnten ſie ihn nur ſchwach aufrechterhalten . Auf dem Oberrhein war der Schiffs⸗
verkehr etwas lebhafter . Die Neckarſchiffahrt war ebenfalls während des ganzen Monats offen ,
aber durch den Arbeiterausſtand behindert . Der Güterverkehr beanſpruchte auf allen Hauptſtrecken
die Führung zahlreicher Bedarfs - und Sondergüterzüge . In den erſten 10 Tagen beſtand allgemein
Mangel an gedeckten Güterwagen , an einzelnen Plätzen war während des ganzen Monats Mangel
an vier - oder mehrachſigen offenen Güterwagen . Die geſchätzte Einnahme aug dem Güterverkehr
war im April 1911 um 83450 Mo nicderer und in Den Monaten Jamar bis April 1911 um
1850490 höher als in den entſprechenden Zeiträumen des Jahres 1910 .

Der Güterverkehr war im April 1911 durch das Oſterfeſt und den Ausſtand der Hafen⸗

b) Der von Privatgeſellſchaften betriebenen badiſchen Nebenbahnen :
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Noch : b )Der von Privatgeſellſchaften hettüebenen b adiſchen Nebenbahnnen :

Bezeichnung

der

Nebenbahn⸗Linie
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Müllheim - Badenweiler ½
gegen 1910

Haltingen - Kandeenn 4
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gegen 1910

Oberſchefflenz⸗Billigheim
gegen 1910
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Ettlingen Staatsbahnhof bis Ettlingen Holzhof
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