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Rojten ded Vaued nidht hoher, ald die biéf}cr’gebrﬁurhlicf}c Art Der Cone
fivuction ftellt.

Confiruction der Uebevrginge iiber Haupt-Strafen und
Picinalmege.

Wi haben oben Gemerft, daf nur wenige Durdyfrenzungen der Eifens
bahn mit Hauptfivafen vorfommen, deven mehrere durd) Viadukte bewirfe
werden fonnen ; Daf wohl aber eine SMenge weniger bedeutender Strafien
und Bicinalwege von der Bahn i der gleichen Horijontallinie durdy
{chnitten yerDe. '

Die Durdhfreugung felbft wird nady unferm Antrage anf die gewdhns
liche Teife dadurch bewirft, daf die Schienen in den Strafentorper {o
erfentt werden, Daf ihre obere Flache etwad tiefer ald die Ebene Dder
Fabrbabhn liegt, daf dann bie Niume, in weldjen Ddie Sdyienten liegen,
Wande von ftarfen Holgernt exhalten, die fle von dem Strafentorper ab-
fondernt, und Daf diefe Hilzer durd) aufgenagelte eiferne Schienen gegen
Dent Angriff der daritber gehenden Fabrzeuge verwahrt werbern.

Da aber febr viele diefer fecunbaren Commumifationen in nafe liegens
pen Puncten von der Babn durchfchnitten werben; fo famt man an vielen
Gtellen olne bedeutendbe Berlangerungen der WBege, und olne jeden Nadys
theil fiv ben beftehendben Berfelr melhrere Strafen in einen Bahnitber
gang gufammenfiifren, und daburd) die Angahl der Kreugungdpuncte bes
deutend verfleinern.

Gonftructionen, welde fitr den Betrieb der Cifenbabnen
nothbmendig werben.

Die Gonftruction, weldje der Betrieb der Eifenbahn nothwendig mad:
ald die Gtationen mit ifjren Ctabliffementd, die Haufer der Bahnwarthe
u. f. w. werdent in dem Avtifel iiber den Befrieb der Eifenbahn be
trachtet werden.

V. Betrieb der Eifenbalhn.

Die Cifenbalin vor dem Frethafen vor Mannbein jur fidlidien Grange
ped Grofifiersogthumd muf fitr die Forderung von Menfdjen und Waaren
eingerichtet werben; da nun der Menfdhentrandport auf Cifenbabnen eine
bisher ungefamnte Gefdpwindigleit fordert, filr bdie Forderung der Giter
aber eie gleiche Gefdindigleit nicht nothwendig ift, fo find die bewe-
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°geubcn Svafte gu betrachten, welche fiir die verfdyiebenen Transporte vers
wendet werben follen.
Menfdhentrandport. .

uf den englifchen, fo wie auf den belgifchen Eifenbabhnen befragt die
mittlere ®efchwmbdigeit Ded Menfchentransported 30 Fuf in der Secunde
oder 7,3 babifthe IWegftunden in der Stunde. Dadurch 1t allen neuen
@ifenbabten bie Gefdyindigfeit der Forderung gewiffermafen vovgefchries
benn, und auch wiv miffen diefelbe in Redhmung nebymen.

Da mun die grifte Gefdhmindigfeit ded unbelafteteten Plerded 10 eng-
lifche Meilen ober 3%, badijthe Stunden in der Stunde micht diberfieigt,
fo mifjen wiv fiix den Menfchentransport die Anwendung der Locomotivz
Mafchinen beantragen.

Gitertrandport.

Befteht ein felr geordneter Dienft und werdben in nidyt ju grofen Ent
fernumgen yweckmafige Ausweichplate angelegt, fo i eé allerdingd moge
lidh, ForDerungen mit fehr verfchicdenen Gefchwindigeiten auf dev Gifen-
bahu gu betreiben.

Da mit der ecbenbemerften Gefdhwindigleit wvon 3%/ Stunbden in dex
Stunbde , der Nupeffeft der Pferdefraft faft gany verfehwindet; fo Tonnen
voir fite Diefelbe 2/ Stunden fn der Stunde alé die duferfie Grimge der
Gefchwindigeit, alfo chwa Y/, der mittlern Gefchwmbdigert dev Locomotivz
mafdyinen annehmen. Dicfe Gefdywindigteit 1jt Ddie grofte, weldhe unfere
Poften fiir den Trandport der NReifenden evreichen.

Die Giiter fordert die Poff etwa 1,6 Stunben weit o der Stunbe.

Aber audh diefe Gefdywindigteit iff nod)y grofer alé bdie der f. g. bes
fdhleunigten Fradit (roulage acceleré) in Franfreich, welche nacdy dem
Urtheil der Sadywerftandigen jebem Beditefnife bed Hanbeld entfpradhe,
wentt fie wollfeiler yare.

Da nun die Verhaltniffe ded Grofhersogthums eine Beriickfichtigung
der Pferdefraft gt gebieten fdheinen, fo war und folgende Frage jur grimbdz
lichen Unterfuchung gefiellt:

,Bie verbalten {ih die Wirfungen, bdie Nupeffefte und die

,/Soften ded Betricbed mit Pferden utd mit Locomotiv-Mafdyinen 2/
ober

,Aie verhalten fidy die Gefchwindigieiten bei gleidjen Koften 2/

MivEung der Pferdetraft.

@8 find jur eit nody feine genauen Ermittlungen der Pferdefraft in
Deutichland Gefannt geworden, defhalb - mitffen wir uné an die Angaben
per Gnglander und Frangofen halten.

——



Die BVergleichung dev Erfahrungen, weldje fidy bei Der Bevoegung der
Fabrseuge auf gewdhnlichen Gtrafiert, aug bem Betrieh der Eifenbabnen;
Ranale und der Mafchinen ergeben haben , hat und folgende Bejtimmungen
alé walrfcheinlich dargeftellt:

Die volle Mustelraft cines favfen Pferdes betragt . . 800 Pfund

Gein Gewicht etwa . o o . . e e e e e 1000

Die nitliche Kraft des Pferdes ift verfchieden, je nach der Dauer feiner
Tagesdatbeit, dev Gefchwindigkeit, mit weldjer e arbeitet, ober der Strecke,
weldhe ¢ in feinem Arbeitdtage guriictlegt.

Ausd den angefithrten Crfahrungen der englifchert und frangdfifchen Sz
genieurd geft nun ferner hervor:

1) daf bag NDferd feine gange Musfelfraft nuv fir eine augenblictliche
Unjivengung verwenden fonne ;

2) daf das Pferd fitr eine anbaltende BVewvegung hodyftens. mit 0,14 bis
0,33 feiner gangen Kraft mitilich ju avbeiten vermoge 3

3) baf die mittlere Grife ber Tagesavbeit einted Pevded auf 1800 Riz
log, >< RKilom oder 810 babdifche Pfunde >< badifchen Shmbden angenoms
men yerben fonne™) 5

4) daff das unbelajtete Pferd taglich eine Strecfe von wenigftens 15,75
Stunden (70,000 Meter) guriictlegen Fonne

5) dafi dag Pferd bei der angegebenen mittleren Tagesarbeit, dad Jahr
st 320 Arbeitstagen gevechnet, 4 ober hochftens 5 Jabre bienftfabig bleibe.

Qi haben diefe Vejtimmungen nadh einer gwedmipigen Suterpolationdz
Methode combinirt, die Refultate mit den Grdfen ber effectiven Pferbefraft,
wie fie aud den Angabenr der Groflherzogl. Dberpojidivection fiir ihre Ges
fdhwinbdigfeiten folgt, vergliden und nabe iibereinftimntend gefunden.

TWiv habden ferner, um die Wirfungen diefer Pferdefraft auf der Eifen-
babn ju beftimmen, den Total - Aiderftand auf der Eifenbalm nach Tood
Y. o0 Det bewegtent Qaft**) angenommen., Jndem wir die [andeditblichen Preife
ber Pferde, der Stall-Requifiten , ded ®efdhyivrd, der lnterhaltung und
ped Qolmed Ded Fithrerd, ferner Die Werthperminderung der Pferde und
5 Prog. Jinfen des Anfchaffungscapitald ju Grunde legten, haben wir, alle
Nebenfoften mit eingevechuet, den taglichen Aufwand fitr die Pferdefraft ju
2 fl. gefunben.

*) Arbeitsgrofe nennt man: befanntlidy dasd Produt ver geforderten Caft in den
juriicgelegten Weg.

=) Die BVerjude, weldhe Guyoneau de Pambour in feinem Traité des machines
locomotives, Paris 1835, mitgetheilt bat, baben Ddiefen Widerftand viel Fleiner,
namlidy = 0,0036 oder /s heraudgeftellt — verthievene Betradiungen haben uné
aber veranlaft, ven altern TWevth beijubebalten.
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@benfo haben wiv die bidher iblichen Preife der Bahn: und NReferve:
wagen mit ihrer Unterhaltung, jahrlidjer Werthverminderung und 5 Prog,
@aypital - 3infen in Rechnung genommen und davausd den taglichen Aufroand
fiir einen Bahn - Wagen auf 20 fr. evmittelt.

Um nun die Wirfung und die Koften der Pferbefraft auf der Bahn von
Mannheim gur fidlichen Grenge bed Grofhergogthums zu evmitteln, hHaben
wir diefelbe fitr bas mittlere Gefalle forohl auf der jteigenden, ald auf der
fallenden Bahn beftimmt , und ihre Hauptvefultate in folgenden Tafeln jus

fammengeftellt.
Horizontale Bahn.
| Gefdpwin=| - Bug Gange | MNugliche | Nugeffelt,| Trandport Transport
Nrbeits- | diafeit Straft Laft Laft Gtunden | mit Tagen mit TWagen
Zag Stunden in in in = Centner auf Tonnen auf
Stunbden | in ber | Phunben | Gentner | Centner | Eentner dic Gtunve bie Gtunde
Gtunde fe. K.
4,0 2,10 100 200 133 1120 0,1606 3,2120
2,25 90 180 120 1080 0,1481 2,9620
2,41 80 160 106 1028 0,1555 3,1100
6,0 1,11 132 264 176 1172 0,1535 3,0700
1,60 80 160 106 1024 0,1562 3,1240
1,95 50 100 66 780 0,2050 4,1000
8,0 0,83 182 264 176 1168 0,1540 3,0800
1,05 100 200 133 1120 0,1606 38,2120
1,20 80 160 106 1024 0,1562 3,1240
146 50 100 66 779 0,2058 4,1060
@ransport ju Berg, mittleres Gefille 0,0006.
Gefthwin-|  3ug- Ganze | Nukliche | Nuseffelt,| Treansport Zransport
rbeitd: | diateit Rraft’ Lait Laft Gtunden | mit Wagen mit TBagen
Zag Gtunden in in in = Gentner auf | Tonnen auf
Gtunden | inber | Dfunden | Gentner | Gentner | Gentner die Gtunbe bie Gtunbe
Gtunbe fr. £r.
4,0 2,10 99 177 118 988 0,1619 83,2380
2,25 a9 159 106 952 0,1680 3,3600
2,41 79 141 94 205 0,1767 3,5340
6,0 1,11 131 233 156 1034 0,1740 34800
1,60 99 141 94 005 0,1767 3,5340
1,95 49 B8 b8 682 0,2062 4,140
| 80 0,83 131 233 156 1034 0,1740 38,4800 .
| 1,05 99 176 117 987 0,1621 3,2420
; 1,20 79 141 ™ 905 0,1767 3,5340
j 1,46 49 88 58 682 0,2052 4,1040
|

L
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Qransport su Thal , mittleres Gefille 0,0006

Wirkfungen der CLocomotiv:Mafdinen,

@efdpwin:|  Bug: Ganie | Miigliche |Nuseffeft,] Trandport Transvort
Arbeitd- | Ddigleit Kraft Laft Laft Gentner | mit agen mit Wagen
Tag GStunbden in in in B Gentner auf Tonnen auf
Gtunben | inder | Pfundben | Gentner | Eentner | Stunden | Die Stunde die Stunde
Gtunde fr. s
4,0 2,10 100 230 153 1287 0,1398 2,7960
2,25 90 207 138 1243 0;1488 2,8960
2,41 81 184 123 1181 0,1524 38,0450
6,0 1,11 132 303 202 1344 0,1488 2 9760
1,60 80 184 123 1181 0,1524 3,0480
1,95 51 116 w 902 0,1773 8,56460
8,0 0,83 133 303 202 1344 0,1488 2,9760
1,05 101 230 153 1287 0,1398 2,7960
1,20 80 184 122 1180 0,1524 3,0480
1,46 &0 116 7 902 0,1773 83,6460
Transport ju Berg, grifstes Gefille 0,00749.
Gefcroine]  3ugs Ganze | Nusliche | Nuseffelt,| Trandport Transport
Yrbeits- | . digleit | Sraft Laft £aft Gentuer | mit Wagen mit MWaaen
Tag Gtunben in in in > Gentner auf Tonnen auf
Gtunbden | inber | WVfunben | Gentner | Centner | Stunden | bie Stunbde bie Gtunde |
Stunbde fr. K. |
4,0 2,10 92 74 49 415 ,3367 6,7340
2,25 82 66 44 396 0,3528 7,0660
241 72 b 38 373 0,3748 7.4960
6,0 1,11 124 a9 66 442 0,3612 6,3220
1,60 72 B8 38 372 0,3763 7.5260
1,95 a2 34 22 266 0,5263 10,5260
8,0 0,583 124 99 66 i 0,3623 65,3400
1,05 92 74 49 415 0,3367 6,7340
1,20 72 58 33 372 0,3763 7,5260
1,46 g 34 g2 205 0,5371 10,5420

Wir haben, um bdie Wirfunger: der Dampfiraft auf unfever Eifenbahin
beftimmen 3u Eonnen, die Dimenfionen der neueften Mafchinert exhoben und
die Wirfungen derfelben aud guverlafigen Beobadjtungen und gwar befon:
berd aud jenen abgeleitet, weldje Pambour auf der Cifenbahn wifdyen L
verpool und Mandyefter angeftellt hat}; wir glaubten jebod), vorziiglich Ma-
fchinen von mittlern Dimenfionen n NRechnung nefymen ju miifjen, da die
Avt Ded wahricheinlichen BVerfelyrd auf der badifdyen Eifenbahn fitv die Anwen-
dung gang grofer Mafdyinen wabyfcheinlich Feinen Bovtheil herausfiellen wird.

Aud unferen Rechnungen haben fich die in folgender Tafel ufammenges

jtellten NRefultate evgeben.
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forizontale Bahn.

Sohlen:
Gefchwindigfeiten Druck ded Sohlen- verbraud
Dampfesjouf | Buafraft | GSange | Gewidhtded | verbrauch auf eine
Gtunben |  Fuie cinen O Fui in faft in | MWagenzugs | fur eine Tonne fur
in der in ber Dberflache Piunden | Tonnen | in Tonnen | Stunbde Jeit | die Stunde
Gtunbe | Gecunde| in Viunden in Prunden | Weasd in
Prunden
7,29 30 7350 484,05 43 31 515 | 2,25
6,07 25 8883 817,74 62 49 430 1,44
4,86 20 11188 693,31 89 77 344 0,92
3,64 15 150 27 1852,00 135 123 258 0,57
Steigende Bahn, wittleres Gefiille 0,0006.
fohlen:
Geidhwindigteiten Druct des Kohlen: verbraud
| Dampfes auf | Jugfeaft | Ganze | Gewichides [ verbraud auf eine
Gtunben Sufie einen O {Fug in faft in | MWagenzugs fur eine Tonne fur
in der in der Sberflacde Prunden | Tonner | in Tonnen | Stunde Jeit | die Stunde
Gtunde | Secunbe | in Pfunden in Prunden | TBegs in
Piunben
7,29 30 7350 434 38 26 516 2,71
6,07 25 8883 617 b 12 430 1,68
4,86 20 11188 893 79 67 344 1,95
| 8,64 5 15027 1852 120 108 258 0,65
Fallende Bahn, mittleves Gefiille 0,0006.
SKohlen-
Gefdpwinbigleiten Druck des Sohlen= verbraud
| Dampfes ouf | Bugfraft | Sanje | Gewichtdes | verbraud auf eine
Gtunben Fuge cinen [J Fug in Laft in | Magenzugs fureine | Tonne fur
in der in ber Oberfiidie | Pfunben | Tornen | inTonnen | Stunde Jeit | die Stunbe
Gtunbde | Gecunde | i Pfunden in Pfunden | MWeas tn
Piunden
7,29 30 7350 434 19 37 515 1,90
6,07 25 8883 617 70 58 430 1,22
. 486 | 20 11188 893 102 90 344 0,79
3,64 15 15027 1852 154 142 258 0,41
Steigende Bahn, grifstes Gefille 0,00749.
Soblens
Geidnwindigfeiten Drud des Sohlen- gerbraud
| Dampfes aui | Juafraft | Ganze | Gewicitbes | verbrandy | auf cine
Gtunben | Jufe einen OJ Fuf in Laft in | MWagenjugd | fur eine Tonne fite
in ber in der Dberflache | Pfunden | Tonnen | in Tonnen | Gtunde Jeif | bie Stunbde
Gtunde | Secunbde | in Viunden | in Prunden | MWegs in
Pfunden
7,29 30 7350 434 17 5 515 1,90
6,07 25 8883 617 2 | 12 430 1,22
4,586 20 11188 893 35 | 23 344 0,79
| 3,64 15 15027 1352 54 a2 258 0,41
|
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Daraus geht hervor:

1) dag die Wirfung der Locontotiv - Mafchinen bei gleicher Gefchmindia
feit auf dem groften Gefalle unferer Bahn nur etwa 7/, Dderjemigen fei,
welche fie auf der fteigenden Bahn mit dem mittleren Gefalle ausditbt, und
vaf Ddiefe Wirfung 7/, Dderjenigen betrage, weldhe auf der horizontalen
Babn ftatt finbet s

2) bafi die Wirfung der Locomotiv - Mafdhinen auf unferer Balm, wo
fie mit bem mittlern Gefalle anfteigt, nur etwa 3/, der Wirfung auf der
horigontalen BValn betrage ;

3) baf, wenn nady beiden Nichtungen der Balhn ein gleider BVerfehr
ftatt findet , und die particllen Steigungen bei Freiburg von der Betradytung
ausgefchloffern werden; bdie vefpeftiven Wirkungen fich fo andgleidien, daf
Die Forberung, wie auf einer horizontalen Babn betrachtet werden Fann;

4) baff die Fleinen Gefdywindigleiten die Spannung ded Damypfed fo
hody fieigeren, bafi fie walr{djeinlich dem Reffel nicht yugemuthet werden
darf, daf alfo in diefem Falle Fleinere Ladungen gegeben werden wmiifjen,
ald die volle Sugfraft der Mafchine forbern Fonnte, wodurd) ein bedeutend
fleinerer Nupeffeft ergielt wird;

5) baf man demnach befondere Locomotiv - Mafdyinen fir den Transds
port der Giiter conjtvuiven miifje, wenn diefelben mit Eleinexn Gefdpvindigs
Feiten al8 die Neifenden befordert werden follen. '

6) Dafi fich der Kohlenverbrand) Dderfelben Mafdhine nahe wie bdasd
Quadrat der Gefdywindigfeit Der Forderung wverhalte. _

7) Daff man bei dem gridften Gefalle der Cifenbabn {ich einer Bors
foann - Mafchine bedienen miiffe, wenn man die gleichen Laften ohne Wers
minderung der Sefdhwindigteir trandportiven wifl.

Berminderung der Gefdwindigfeit durd die Wenbdungs:
' Gurven ded Juged

Die Wendungs - Curven ded Suged haben im Allgemeinen Halbmefjer
von 1000 Nuthen. Nur an einigen Orten mufiten jene eine grofere
Krimmung erhalten, deven Halbmeffer jedoch nur an wenigen Stellen Flei-
ner ijt, al@ 500 NRuthen.

A8ir haben die Bergroferung der Widerjtande in Dem Curven und davs
aud die BVerminberung der Gefdywindigteit beredhnet®), und ed8 haben fidh
daraud folgende Refultate auf der horizontalen Babn ergeben :

¥) Diefe Redinungen fitr die vergroferten Widerftande mwurden nady der Me:
thode von Beélanger gefitlhrt.




Grfe ber Krimmungss | Bermehrung des | Totahwiderftand | Mittlere Gefdpvinbigleit in Fufen

Balbmefier in Fufen TRiberftanbed in der Giunde |
5000 0,001 0,006 | 27 87
10000 0,0003 0,0055 { 29,09

I

Die BVerminderung der Gefchwindigheit ift auf den geneigten Vahnen
nalje diefelbe , und es ijt um fo weniger nothig, fie befonderd in Nechmung
s telyment, af8 man faft itberall die gefrimmien Bahnititcke hovizontal legen
fann.

Die gefammte Lange Dev gefritmmten BVahn betrigt . . 97 500 Fuf

Folglich ijt der davaud erfolgende Jeitverluff 2 Minutern 13 Sefunden
welcher alfo filr Die gange Tvandportyeit nicht in Betvachiung gegogen 3
werDen verdient.

Gefdywindigfeit der Trandporte in den einzelnen Gtreden.

Der tedynifche Ausfdyuf glaubte, daf bder Betrieb ber Eifentbalhn feine
vortheilhaftefte Einvidytung erhalte, wenn itberall bie gleiche Caft mit Ge-
fehwindigteiten geforbert wird, die fich mit Dem Gefalle verandern, und hat
pefifyalb diefe und davausd die Jeiten beftimmt, weldye jeder IWagengug nothig
hat, um eine Gtrecfe ju durdylaufen.

@3 ift bei biefen Veftimmungen nady den Unterfuchungen von Navier
angenomuent yordet, dafi die partiellen Gefalle einer Strecte die Gefdywindige
Feiten fich audgleidien, wenn fie, nicht griger ald 0,005 find ober 5/ auf 1000
Fuf betragen, und ed ift defhalb nur nothig gevorden, das fehr grofe Ge-
falle yon der Tauberbritcfe bid Freiburg befonders in NRechnung Fu nefymen.

Die Refultate diefer Redynungen find in folgender Tafel sufammens
geitellt:

P e
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Qafel der Gefchwindigheit und dev Firderungsseit-auf den cingelnmm Strecken
ver Eisenbahn.

2 @ | 2 &|6cidwinbig =
fehwindigs |, . P, =

2 62 b S 3 [Ocidmomdise oo o erehe nothigilt,| =
El - = & = |Feit, mit woel= : s =

= 5% = e = fep B um bie ganze Etrede | 2 =

4 5 ARl BT [ab o e su durchlaufen e
2 Begeihmmg der | S =| 28 | 2 E |Gtrededurdy : e

o L =5 o o & i wieh e | 2y

= 5 = 2 @ = = e " =

P ®treden b = g = ? S linber Stunde Nufwirts | Abwirts | = 3

=3 =2 2 8 = - in Gtun: | in Stun= | =

) = e i S8 | i | Ave | penge, | demae. | 2

o " = = = lwirts|wirtd =

I i Bwifchen bem Neckar :
b ber MIb . . . . [205500| + 57,7 | 0,00028 | 29,68 | 31,27 | 1" 55'23" | 1h 49 31~

| @eitenbahn nach Heis I 2

| t‘f!l‘l‘fﬂ ------ 39100 4 397 0,00101 | 27,84 | 33,61 0" 2324+ | O™ 19723 E-G%I

-
[}
an
-3

'l

IL | Fwifchen der ALb und
| " Der Miurg. o . « o | 63800) + 142 | 0,00022 | 20,85 | 31,09 | 0" 35037 | 0" 3412 | 4 306
L | Bwifchen der Murg u.
|~ ber Kingig . . . . |153500) + 98,8 | 0,00064 | 25,75 | 32,38 | 1" 8859~ | 1P 1907 |10 361
@eitenbahn Sehl . . | 46000] — 17,0 | 0,00036 | 31,53 | 29,47 | 0" 2418, | Oh 260~ | 3,105
Awifchen bder Kinzig - ‘
und der G1; . . . . [127750| + 11,7 | 0,00087 | 28,18 | 83,13 | 11 15'33¢ | 1B 4r 157 | 8623
V. | Bwifchen der €1 und
ber Holle durdy die
ardh . . . . . |161500| - 194,25 | 0,00120 | 27,40 | 34,27 | 1 3814~ | 1P 18/39 | 10,901
| Bwifchen ber Ely un
der Hohle an Frei-
burg voruber :
| &) Jwifchen der €l
und Taubcebriice | 86360| 4+ 111,0 | 0,00805 | 23,73 | 42,40 | oM 25:32 | oY 14/ 17 | 2450
b) Fwifch. b, Tauber:
briicfe und Dfauen | 21250 + 159,3 | 0,00749 | 17,96 | 40,00 | oM 19-43« [ b 8¢ 51+ | 1,434]
¢) Jwifchen DPfauen
und Gehlatt . . . | 59565| — 186,56 | 0,00313 | 42,98 | 23,60 | 0P 2ar5 | oM aerav | 4020
| ) 3wifchen Schlatt

v,

i und ber Hofle . .| 67525 + 1104 | 0,00163 | 26,45 | 35,89 ob 4232~ | oM a1re1n 4,557
VI | 3wifdien der Hohle
| ™ unb Sander. . . .| 52350| + 15,16 | 0,00028 | 29,68 | 31,27 | oM 29-23~ | " 2754 | 3533

| VIL | Swijchen b. fander u.
] | . Fricolinger Rain | 16500| 4 10,75 | 0,00065 | 28,72

8241 | 0P or 347 | ohs 29+ | 1113

Da bdie Bahn von der Dreifam bid ju dDer Tauberbriicfe um mehr ald
5 auf 10007 fallt, fo vollen die Wagen von felbjit ab, und die Mafdine
wiirde defhalb, wenn man fie mit der gleichen Spannung ded Dampfed
arbeiten liefe, eine ungeheurve mittlere Gefchwindigfeit (etwa 100 Fuf) ans
nefmer. Der Mafchinift hat jedoch) die Gefdywindigleit n feiner Gewalt.
@r fann die BVentile dffnen, Ddadurd) die Wirfung ded Dampfed auf die
. RKolbert gany aufbieben, und die befdhleunigte Bewegurtg ded Abrollens durdy
Anwendung der Bremfe magigen, fo, daf audy fiir diefe Strecte immer eine

mittlere Gefdpwindigfeit von 30 — 40/ angenommen werden Fanm.
Die in der Tafel aufgefithrten Seiten werden aber durch die unvermeids
lichen Uufenthalte der LWagenziige in dert Stationen etrwasd vergrofert. Dies

6
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fer Sufdifag der Beit ift um fo Fleiner, je forgfaltiger ber Dienft organifivt
und audgefithrt wird,

$Bir glauben, die Crfahrung, weldhe wir ausd dem Vetriebe andever
Eifenbalnen geyogen haben, in giemlidy angenaherten erthen davzufiellen,
wern wiv annelhnten, daf filr jede laufende MWegftunde die Forberungszeit
um etne Minute vermelrt werde.

Nelymen wir nun ferner an, daf der Mafdyinift bei der Neife auf Der
fallenden Baln die Mafdhine fo divigive, daf die mittlere Gefdywindigkeit
audy dort, wo der Wagenzug durch die Wirfung feined Gewidjted abrollt,
eine mittlere Gefthwindigfeit bewalre, die 40/ nidht iberiteigt, fo haben
wir folgende Forderungd - Jeiten fitr die gange Strecfe der Baln von dem
Freihafen ju Manmbeim bid jum fiidlichen Endpunft am Friedlinger NRain:

Lange Reine | Toirtlidie
Bejeichnung der Nichtung der Transporie in Forberungszeit| Forderungsjeit
Gtunden | in Stunden . |in Stunden .
Bon Dannheim sum Jricdlinger Rain durch die Marvdy . be7 7h 32’ 43 ab o5/
Bon Mannheim jum  Friedlinger Rain an Fretburg
BOTUBEE-s 55 a vperaiet s Tofsbabs SHhns fesvaeiinysyaln 542 7h a5 29 | ah 40
1371 31 e 15 oh 12+ g8 i oh 15
Rom Friedlinger Rain nach Mannheim ouveh die Mardy | 52,7 6h 41/ 53 I 7" 85’
Pom  Friedlinger Rain nach Mannheim an Freiburg -
e e o e e Py P B S A R L 54,2 7he g4 i gh ¢ |
| |
eyt S ‘ 1,5 oh gg g +| oh 29 |

Daraud folgt , daf die Jugsdvichtung , weldye ' Freiburg unmittelbar be-
vithrt, bei gleidhen Lajten die Seit der Lvandporte ju Berg um 15 Minuten

und dent Transdport ju Thal um 29 Minuten
vergrofere.

Beftimmung der veinen Fordevungdtoffen mit Cocomotiv
Mafdyimen.

Aus dem vorgelenden ergibt fich der Bedbarf ded Brennmateriald fitr die
Forderung einer gewiffen Laft mit gewifjen Gefchwindigfeiten,

Um jedod) and) die ebern - Koften der gangen Forderung annabernd u
ermittelrt, bat der technifche Ansfdyuf ded Comité’s die Nechnungen der big-
her betriebenen Gifenbabnen mit den Forderungdmajjen verglichen und dars
aus die Koften der Forderung forvohl aus den NRefultaten obiger Rechnun-
gen, ald audy aus den Crfalrungen hergeleitet, weldhe ihm ald guverlafig
befannt geworden {ind. :

Die reinen Forderungdfoften mit Locomotiv - Mafchinen beftehen aus
folgenden Titeln:

R — - - = o k] = . =z

—
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1) Koften der Mafdyinen,

2y ,, Ded Brennmateriald,

3) ,  bed Perfonald fitw die Bediemung der Mafd)inen,
4 , Dder Wagen,

5 ,  Dber Stationen.

9(fgemeine Bemertfungen.

Bei dem Dienft der Cifendbalnen it ed nie moglich, fitr jede NReife Der
Mafchine ihre vollfommene BVelaftung su geben, yeil die Abfabrten aud
jeber Station auf gewiffe Stunden beftimme find, und weil fich nur i fels
terten Fallen fo viele Paffagiere oder TWaaren vorfinden Fonnen, ald die Maz
fchine virflich su fordern vermvdte.

Auf den meiften Gifentbaknen befteht der Wagengug fitr- Paffagiere aus
verfchicdenen Gattungen von Wagen, fitr welche verfdyiedene Preife bes
ftimme find.

Muf ver Gifenbahn von Liverpool nach Mandjefter 3. B. befteht ein TBaz
gengug aud brei, auf der belgifchen Cifenbahn aus wvier, verfdyiedenent
Gattungen von Iagen.

Die BVergleichung der Redynungen jeigt unsd, daf auf der Bahn von
iverpool nac) Mandhefter jede Reife im Duvdhfchnitt 64 Daffagiere mit eirter
mittleren Gefchwindigkeit von 30 Fuf in der Sefunbde, oder 7,29 badifdhe
Stunben in der Stunde , auf die gange Linge ded Juges forbert.

Wir finden ferner, daf jeber Jug von Giitermagen, auf 10 TWagen
cine mittleve Mettolaft von 30 Tonmen mit einer mittlern Gefchrindigteit
vort 4,5 bad. Stunbden in der Stunde fite die gange Gtrecfe dev Eifenbaln
fordere, .

Da auf der Gifenbahn gwifchen Mannheim und Bafel Feint fo grofier
Berfehr, wie auf den erwdfhuten Cifenbahuen, wohl aber ein, mit groz
fierer Deconontic organifivter Dienft vovausdgefelhen werden Famm, fo hat dev
tecimifche Ausfchuf geglaubt, die angegebenen Forderungstojten ald Grund
lage feiner Schapungen annchmen su Fonnen.

1) Soften der Majdine.

Da wir fitr den Betvich der Cifenbabhn Mafdjinen vor mittlerer Starte
in Redmung genommen haben, fo ift, Trandport und andeve Koften mit
eingerechnet , das Anfdhaffungstapital einer Locomotiv-Majdine su 15000 fl.
angunelynren.

Fiie die Grbfe der Gefchwindigteit Des Pevfonentrandported it auf cine
Mafchine im Dienft eine Referve - Mafdyine gu berechnen, ywoburch {ich,
5 Prog. Jinfen gevedynet, der davaus entffehende tagliche Aufrwand yu 4 f.
6, tr fellt. Da diefe Mafchinen in ihrem Arbeitstag die gange Bahn:
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linie guviictlegen fann, fo folgt der Aufwand, auf die Wegftunde ausge:
fehlagen, fiir den gangen Wagengug 4,450 fr.
fiir eimen NReifenden . . 0,069 fr.

Bei der Fleinern Gefdhwindigheit ded Waarentrandportes fitr einen tige
lidjen Weg wvon 40 Stunbden it auf fe jwei Locomotiv - Mafchinen eine
Referve angunehmen, und wir finden defhalb nady dem Grgebniff eines
mecfmiiﬁig organifivten Dienfted den tdglichen Anfrwand fity
eine Mafchine . . . S i 84S T
demnadh fitr eine Tonne E]?ettolaft aur bu: %egﬁuubc ‘a1 s T 0,187 fr.

Unterbaltung der Mafdhinen,

Die Redymungen der Eifenbaln ywifchen Liverpool und Mandyefter ftellen
bie Unterhaltungsfoften einer Mafdyine fiiv jede Neife ju 18 fl. 53 fr.

Nedugiven wir diefe Summe nady dem Berhiltnif der Preife ber Ma-
tevialien und Dder Arbeitdldhne, fo ftellt fich in unferem Lande der Auf:
wand der Unterhaltung auf die badifche %cgﬂunbe gevedynet,
flivietnen: Paffagier - oo Lol WS o R e T, 00ty
fitr eine Tonne Nettolaft . . . v ey Sdhety,

Diefe Grofen fdhliefen ]Ede} bw ﬁnften ber TBiederanfdhaffung der
Mafchinen und andere Nebenfoften ein.

2) Koften bed Brennmateriald
Die Vergleidjung der ERcd;nungcn ftellt Den Werbraudy der
Koblen oder Coofd auf . . . sty U tise Aol v Blnany
fitr bie badifche LWegftunde.
S Mannheim und Kavldruhe find die Preife ded Brenn « Materials

folgende:
Steinfoflen; bey Gentmersnindginld soiiim il 3 3 54
Goofd, der Centner . . . e R it B D) Y

Nehmen wir nun an, daff die S.D?afcf]me, mefdae fiﬂaaren frandportive,
mit Steinfohlen, dicjenige aber, weldje jum Perfonentrandport verwendet
1ird , mit Coofd geheizt werden foll, und daf die Anwendung von Hols
oder Torf filr viele Swede ded Betviebed die RKoffen ded Brennmateriald
um etwa '/, ermifige; fo haben wir die Koften deffelben auf eine badifde
Wegftunde gevedynet:

fic eutent Weifenden . . . L .o, L, 00
fitr eine Tonne Nettolafk . . . . . . . . 1,03 k.

3) soften bed Perfonald fiir die Bedienung der Maidine.
Wir vechnen 3u diefem Perfonal dicjenigen Leute, weldpe die Locomstivs

B

18
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Mafdyine auf ihrer Reife leiten und bedienen, dad ibrige Dienftyperfonale
ift in cinen andern Titel aufgenommen.

Fiir jede Reife find nun nothig, ein’ Eonbubteur ober Mafchinift, und
ein Heiter (Stocter) , wobei aber auf fe et Yon beiden ein NRefervemann
angerechnet wirD.

Daraud geht, filr die bab, %cg&unbe bcred}net, ein Aufivand Hervor
filv einen Pafjagier « . . . . Y e o et s 0,007 0
fiiv eine Tonne Mettolaft . . . . . . . oo . . 02250

4) Koften der Wagen.

Nady den 613 jefst evhoberten Preifen, die Binfen ded Anfchaffungs 2 ¢+ faz
pitalg, die Unterhaltung und TWerthverminderung, Schmiere, Sdyoppen
inel. mit efngevechnet, ftellt fidy der Anufwand eined ganen Wagenguges
aum f;)crfonafrranéport auf die TWegftunde gevedhmet . . . 2,675 Ir.

fiir einen Paffagier . . . sy aeg0048: 8

Gin Gitermwagensug verurfacht auf die Qﬂegﬂmbe einen Aufs
wand vorr . . . 2 . o ® 516,00 Ty

Darausd folgt fir bxe %mme ERetthai} auf buz iﬁegftunbe . 0,20 fr.

5) foften der Stationen
Die Koften der Stationen beftehient aus dem Yufwand fitr die Gebaude

. und deten Ginvichtung, fiir dad Perfonal der Bedienung u. f. w., und an:

bern {ich mit der Grofe der Forderungdmafje; fie Eonnen defhalb evft dann
in bdie Nedmung aufgenommen werden, wenn bie wahrfdeinlidie Grofe
bes BVerfelyrd und die Kojten der Conftruction heraudgefiellt find.

Sum Behuf der Vergleichung Dder Wirhung der Pferdefraft und der
Damyfraft, find fie aber nidt unumganglich nothroendig, weil el Theil
der Roften fdhon in den obigen Titeln mit eingefchloffent ift, und der Reft
gunt grofiten Theil aud) fite den Betvieb mit Pferden befteht.

Bufammeniftelfung der reinen Forderungsfoffen.

Die i untenftchender Tafel aufgefiihrten Koften {ind auf die babdifdye
Wegftunde beredymet, fo, daf wir unter Wagengiige erfier Klaffe die foges
nannten Berlineir und Diligencen, und bei der jweiten Klafje, die fogenanns
ten Ghar 2 a-Banks und offerien Wagen (Waggons) verfichen.
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Perfonentrangdport Gutexteansport '
X 3 Erite Klaffe weite

Bejeichnung dber Ausdgaben aweite flafic ¥ 3
= Ganjer Eine
Ganger Ein @anjer Ein  |TWagenzug| Tonne

Teagenzug| Pafagicr | MWagenzug| Vafaaicr

fr: fr. fr. fr. fr. fr.
Anfchaffung der Mafdyinen . . 4,450 0,069 4,450 0,069 5,625 0,187
Unterhaltung der M afchinen . 64,000 1,000 64,000 1,000 64,000 2,140
Brennmaterial . . . . .« . . 44,800 0,700 44,000 0,700 80,900 1,080
Soften der BVedienung .« . . 4,000 0,062 4,000 0,062 6,750 0,225
RKoften der Wagen . . . . . . . 4,783 0,074 2,765 0,043 6,000 0,200
Gange Koftens .+ o ..o oo 122,033 1,905 120,015 1,874 112,275 3,742

Darausd folgen filr die ganze Strecte der BVahnt von Mannbeim bid jum
Friedlinger Rain mit Ausichiuf der Seitenbakmen die Audgaben fite den
gangen IBagenyug :

Criie Slfjersinte. o dndEl gt A%s vl pg s L 12 .

mRiteRlafle - .o cooln L SR UE e L 100Gy,

ST ) G ) i e 4
Dev Giiterwagenzug 112 fl. 16 fr. ober filr einen Pafjagier

BIEESIR I B wvish Frer, . opeio Bid) spanradac S, 1 fl. 54,4 fr.
Omete SEAflen onia i v i el Sl 8% ke e 1 i 525508

Sm Mittel . . 1-fl, 53,4 .
Die Tome . . 3 fl. 44,5 .

Bergleidhung der Pferdefraft mit der Dampfiraft.

AR ber vortheilhaftefte Trandport mit Pferdefraft fcheint jener ange-
nommien werben ju miiffen, weldher mit einer Gefdywindigteit von 0,83
babifchen Llegftunden in der Seitftunde gelt.

Nach den oben angefiihrten Nefultaten unfever Redynung Foftet Dder
Frandyort einer Tonne fitr die Wegftunde

1) Auf der fteigenden mit dem mittlern Gefalle . . . . 3,4800 fr.

2) Auf der fallenden mit dem mittlern Gefalle . . . . 2,9760 Fr.

Sm Mittel . . . 3,2280 fr.

Da wiv nun immer eine volle Ladung der Wagen angenommen haben,
oie wirflichen Koftennadyweifungen aber jeigen, daf man fir einen ganzen

- Sabredbetrich durdhfchuittlich Hochftend drei Bievtel Der vollen Ladung an:

nefmen fonne; — f{o mifjen wiv die reimen RKojten Dder Forderung mit
Plerdefraft wenigftens um ein Drittel vermehren, woraus diefelben
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fir bie Tonne auf die LWegftunde . . . . . . . . 4,3040 fr,
fitr bie Tonne auf die gange Babnlange . . . . .. . 4 fl 18,2 fr.
folgen.

Fite eine grifere Gefchwindigleit mit Nferbebetrieh, namlich fir 1,6
A Wegftunden in der Stunde und 6 Stunbden tiglicher Avbeitsyeit, erhalten
wir, die leer gehenben Wagen mit eingerecnet,
fir die Tonne auf die Wegftunde . . 3w e 4,3080 8%
fitr die Tonne auf die gange Lange Der ﬂ’:’mhn oo A fl 1848 B,
Da wir nun fir eine Gefdpwindigfeit, welde um die Halfte grofer
ift, al8 bie grofite Gefchwindigeit der Forderung mit Nferben, die reinen
Forderungdfoften mit Locomotiven erbalten haben,
fitr eine Tonne auf eine Wegftunde . . . . . . . e SITARAR
fiir eine Tonne auf die gange Lange der Vafm . . . 3 {l 44,5 fr.
fo ftellt fidh um fo amehr ein Vortheil deé Trandportd der Taaven durd)
Locomotiven heraud, ald wir fiiv die Pferdefraft fajt ju gunjtige BVerhilt:
nifje ded Kraftaufianded und der Unterhaltungdfoften angenommen haben.
SWir find jedoch itbergengt, dafi die Koften der Locomotivmafdyinen fich duvch
genaue Bead)tung verfchiedener Umftande und befonderd durdy einen {orgs
faltig organifivte. Dienft bedeutend niedriger ftellen werben, ald wiv fie
aud den Betricbsvehnungen beftehender Eifenbahnen hergeleitet haben.
Daf ber BVetvied auf der Vahn ywifchen Lverpool und Manchefter mit
einem gewiffen urus organifirt fey , geigen die Redynungen nidyt minder,
alg alle itbrigen Nachridyten, welche man itber diefe Communication erhalt;
pafi aber Ddiefer Dienjt eben nicht mit der grofiten Sorgfalt ausdgefiihrt
werde, mag Dder eimgige Umftand Ddarthun, daf im Redynungsjahr 1834
eine Cntfhadigung von 17,365 fl. 48 fr. filr verlorme und verdorbene
SBaaren und Paffagieveffeften geleiftet werben mufte.

Nrt ded BVetrviebed.

Da im vorigen Abfchnitt nadygewiefen vwurdbe, daf die Anwendung ber
Dampfleaft fite jeben Trandport einen bedeutenden BVortheil gegen die For
derung mit Pferdefraft gewdhrt; fo mitffen wiv den Antrag fellen, daf
fowoh! fiir Menfdhenz al8 Waarentrandport dad Syftem Dder Locomotiven
in Anwendung gebracht werde.

J Gefdmindigfeil.

‘ Der tedinifde Ausfchuf des Comité anerfennt, daf die Forberung mit
- ingleichen Gefpwindigeitent den Dienft des Betvicbed bebeutend fdymwieviger
i mache, unbd daf befonberd ber Nadjtheil, die Wagengiige ofne volle Ladung
| abgehen laffen 3 mitffert, auf allen Babnen eintreten werde, auf denen nidt
] eine fehr grofe Mafje von Giitern und Menfchen trandportirt wird.
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Der tedynifhe Ausfdhuf ift ferner der Anficht, daf eine gleiche Ge-
{dhoindigfeit von 20 Fuf in der Sefunde oder 5 Stunden in der Stunbe
allen wahren Beditvfniffen ded BVerfelhred entfpredie, daf aber die auf den
englifchen und belgifchen Balnen eingefithrte Gefdpvindigleit der Forderung
vort 7,3 Stunden in der Stunde fitr den Menfchentrandport gewiffermafen
eine Borfchrift fir alle andbern Unternehmungen geworben, bie Forderung
ber Gitter mit Diefer Gefdywindigleit aber eine BVerfhwendung fey, weldje
fich durchaud nidht rechtfertigen [laffe,

Sn Grwagung diefer Umiftande haben wir fitr den Trandport Der Neis
fenden eine Gefdywindigfeit von 30 Fuf in der Scfunde und fiir Den
Trandport der Giiter eine Gefdywindigleit vou 15 Fuf in der Sefunde in
Redynung genommen,

Brennmaterial.

Da in dem Grofhersogthum nur wenig Steinfohlen audgebracht werden,

fo mugite der technifche Ausfchuf ded Comité’d ficd)y die Frage ftellen :
Db die Locomotivmajdyinen auf Eifenbalhnen nicht etwa mit Holz,
- Holztohlen, Torf oder Torffohlen betrieben ywerden Fonnen, und wie fich
die Heigungsfrafte diefer bei dem Betrieb der Mafchine 3u jemen ber

Goofd und der Steinfoblen verhalten.’

Die iber diefen Gegenftand erhobenen Nadywweifungen, unter welden
bejonderd ein grimdlidyed Gutaditen ded Hofraths und Profeffors B ol
angefithet werdent muf, haben folgende Nefultate gegeben:

1) Man fonne allerbingd fiir den Betrieb der Mafchinen andere Brenie

matevialien al8 Steinfohlen oder Coofd vermenden ;

2) Die BVerwendung Dder Holsfohlen, ded Torfed ober der Torffohlen
werbe Feine wefentliche Veranderung in dem Bau der Keffel ober der
ibrigen Mafdyinentheile veranlaffen

3) Bei den jesigen Preifen der Steinfohlen Fonnen fiir den BVetrieh der
Locomotiven auf Cifenbalmen nur Torffohlen ald Grfats ber erftern
angewenbdet werden;

4) Fir die Heizung mit Coofé wiivde bei Den jesigen Preidverhiltniffen
die wegetabilifche Koble vortheilhaft concurvriven Fonnen;

5) Cin nadyhaltiger Grfats der Steinfoljlen oder der Coofd burdy Hioly-
Fohlen fey nicht walyrfcheinlich ;

6) ©O6 ein nadyhaltiger Crfafs. der Steinfohlen oder Coofd burdy Torf:
fohlen 3u erwarten fey, fonne evft dann beurtheilt yerden, wenn
einmal die BVewirthfchaftung der Torffelber ciner genaumen Aufiicht
unteriworfen fepn werde.

Unter diefert Umitanden Fonnte daher dad Gomité vorerft nur nody die
Heigung der Steffel der Locomotiven mit Steinfolilen ober Coofd in Ausficht
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ftellen, er fonnte aber annefmen, Daf man fitr den Bebarf der Stationen
forwohl ald jum Befrieb anderer etwa notfwendiger Mafdjinen Holy oder
Torf verwenden werbde.
Stationen.
Die gange Lnie mit ihren Seitenbabnen evhilt folgenbe Gtationen:
1) Hauptftationen
Mannkheim ,
Heidelberg ,
RKarlérube,
Difenburg,
Freiburg ,
Friedlinger Rain.
2) 3wifdjenjtationen
Sdywetsingen ,
Raftatt,
Dosd,
Urloffen ,
Kbl ,
Dinglingen ,
Kengingen ,
Mitllfeim.
3) Wafferftationen:
' Wafferftationen find gugleidy in den Haupt: unb Nebenftationen angelegt,
Da aber fii einent vegelmifigen Betrich die Mafdhine Waffer einnelmen
muf, wemn fie 5— 6 Stunden durchlaufen hat, fo haben wir nody in
vichtungen 3u Diefem Swecte bel
Graben,
Bith! ,
Krogingen
in Redynung genommen.
Die Hauptftation enthilt:
) Gin Bitveau fitv die Erpedition der NReifenden ;
b) Gin folched fitr die Waarentrandporte;
¢) Die Wolnung fiir den Chef der Station, den Lagerhaudyermwalter, dad
exforderliche Dienftperfonale und einen Bahnwarth 3
d) Qagerhaufers
e) Magazine fiir Dampfwagest, Bahwagern , Grfaftitcfe , Feuerungsds
material u. {, . 3
£) SWertftatten fir Repavationen der Wagen, Mafchinen und gewifje BVes
ftandtheile Der Bahn {elbjt ;
o) Ginvichtung ur Speifung der Wafjerbehalter der Mafchimen.
ol
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Amifdenftationen.
Die Swifchenftation enthalt folgende Gebaude und Cimvichtungen :
a) Gin Bitreau ;
b)) Wolhnung fiir die betreffenden BVeamten uud fitr einen Vahnwarth und
vas itbrige Dienftprrionale;
¢) Magazine fiir Crfapihicte und den Vovrath von Feuerungdmaterial ;
d) Ginrichtung gum Syeifen der TWafjerbehalter und Locomotivmafdhinen,
Um alle Stovungen ju vermeiden, wird bei jeder Hauptftation die doy-
pelte Babhn it eine melrfade, meijtend eine wierfadje, ibergehen miiffen,
weldje fich) nach jeber Richtung auf eine Entfermng von 1000 bis 1800 Fuf
auédeljnen mag; an allen Stationen aber mitffen Seitenbabnen tnady dent
Magazinen, Drebicheiben u. §. . angelegt yerden, wie der vrdentliche Dienit
ed forDert.
Die Wafferftationen, welde nidht in den Raumen von Hauypt- ober Jwi-
fchenftationen angelegt {ind, beftehen nur aus
1) ABafjerbebaltern, und je nach Umitanden, die fidh nicht voraugbeftimmen
[afjenn , aud :
2) AUblenfungen der Bakn.

Bewmegung swifden den Stationen.

IBenn ed die Leblaftigfeit ded Verfehrd nicht andexd gebictet, fo follten
nach der Anficht ded tedhuifchen Ausfdiuffes die Wagengiige nicht nur an allen
Stationen, fondern audy an andern, ywedmifig gelegenen Punften anbalten,
um diberall Neifende aufunehmen, wie dief aud) auf der BVahn wifchen
Liverpool umd Mandjefter und auf der belgifdhen Bahn der Fall ift.

Auf der letern fithrt jeber Jug einen leeren Wagen mit, weldjer in
Bilvorde und n Briifjel beveit fteljende Pafjagiere aufnimmt,

Durd) diefe Anordnung wiirden die Wagengiige den innern Verfehr
Des Landed fehr beleben, und fiir bie Durdjlaufung der gamgen Strecfe
Der Vahn vor Mannheim b6i8 jum Friedlinger RNain hvcdhftend eine halbe
Gtunbe Jeit mehr ndthig haben. Die Giitermwagengiige unterlagen alle diefer
Beftimmung , infofern fie nidit von threm Audgangdpuntt eine volle Ladbung
big sum andern Ende der BVahn aufgenommen hitten.

Bahnwarthe.

Die Nothwendigteit, {hadhaft gerwordene Conftruttionsdftiicte der Bahn fhnell
au erfefsen, die Durd)fdyneidungSpuntte mit den verfchiedenen andern Contmuniz
fationtent rein gu exfialterr, und itberbaupt die ftete Aufficht der Vahn, madhen
die Aufitellung von fogenannten Vahnwarthen ndthig. Damit ein folcher
Bahnwartl aber feinen Dienft gehorig verfehen Fonne, wird er feine grifere
Gtrecte ald etwa 7500 Fuf ober eine halbe Wegftunde beforgen Fonnen.
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MWiv legen dabher Warthftativnen auf wedifelfeitigen Entfernungen von einer
halben Wegftunde an. Diefe Stationen enthalten cine TWolnung, ein Heines
Oeconomiegebaude , ein Fleines Magagin fir Criabijticke und cinen Garten.

VI. 2usfithrung der Babn.

Princip der Anordnung.

Die gange Eifenbahn ol ftrecfenweife audgefifrt werden, fo, daf cine
jede Strece fitr fidy behandelt wird und unmittelbar nady. ihrer Ausfithrung
in Betrieb tritt,

Der Bau foll mit den untern Strecten beginnen.

Die Arbeiten follen immer in Der Fivzeften Qeit beendigt werbert, felbft
yern bdie Befdhleunigung devfelben Den erfien Anfroand etwad vergropern
{ollte,

SWir Eonmen und itbrigens hiex nur auf einige Furze Andentungen einfafjen;

PBoracrbeiten.

Die nothigen Borarbeiten, als die Nivellivung und Aufnalhme des Bobens,
bie Abjtecung der Linie, die vorliufige Schibung per Grunbditiicke, dic Eins
folung der nithigen Nadyweifungen, die Bearbeitung ded gangen Projeftes,
bie Nedaftion deffelben mit feinen Beilagen, die Vorlage und Genehmigung
bes Projefted, werden bei der grofiten Thitigfeit eined angemefjenten Hilfa:
perfontals fiiv jede Stvece, i giinftigften Falle, fechd Monate Reit erforderm.

Beitaufwand fiur den Bau

Sn Grwagung, daf die Herbeifchaffung bed Materials, befonderd Des
Sdyienencifens , der feiner Natur nach langfam fort{cyreitende Bau gewifjer
SWerfe, befonderd der Briicfen, die Sehwierigleit, eine grofe Anzahl vou
Arbeitern Geigufchaffen und mandje unvorhergefehene Falle das Fortjchreiten
per Arbeiten vergdgern; glaubte der technifdye Ausichuf, baf, nad) dem Beiz
fpiel bisher ausgefithrter Eifenbalnen, bie Gyochen Ded Baued nicht ju grof
angenommen fepen, wenn diefelbe fite fe fiinf Stunden Erftvecfung 3u etrem
Safre angefchlagen werden. Auferordentliche Anjirengungen Fonnten jedod)
die Arbeiten bedeutend befdhleunigen , wenn diefelben an mehreven, nidht 3u
nahe liegendet, Puntten dev Linie qu gleicher Jeit Hegonnen yoirdein.
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