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wartiger Lénder auf dem betreffenden Gebiete in
Unkenntnis blieben.

Lie volkswirtschsftliche Bedeutung der
Landesgewerbehalle lag u.a. such derin, dass es
sicher manchem Karlsruher Unternehmer, das bisher

vielleicht nur einen kleinen Markt fiir seine Viare

hatte, durch Vermittlung dieses Institutes geleng,
in weiteren Ereiser bekannt zu werden und somit

seinen Betrieb euszudehnen.

c) Der Verkehr.

it dem stetigen anwachsen von Handel und
Industrie wurde nun wmch wieder die Frage cufge—~
griffen, ob es sich nicht fir das wirtscheftliche
Gedeinen der Stadt, die geogrephisch ziemlich un—
glinstig leg,empfe:ilen viirde, durcih eine demalige
grosse Ausg-be eine direkte Verbindung mit der
gressen Verkehrsader, denm iaein, zu erreichen.

Dass Schrﬁckhf Leopoldshafen zur Erzielung eines
Tegen Transit- und Hafenverkehrs keineswegs wmehr
in Betracht kem, daritber wer men 8ich vollkoumen
klear. Schon die Tatsache, dess alle enderen Rhein-
hafenplédtze mit Ausnahme von Leopoldshafen bei der
rapiden Verkehrszundhmne der Rheingrosschiffahrt
trotz der Konkurrenz der Eisenbahn eéinen gewalti-
gcn Fertschritt mechten,schloss das Projekt eines

besserea Ausbsues des Hofens von vornherein aus.

. Allmghlich gelengte men zur Uberzeugung, dess| ||
| {
nur eine direkte Kanctlverbindung der Stadt mit dem

T

E

% BADISCHE izl
BLB LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg



B e e e e e i

s e e L, e e g i

e il

LEe

Baden-Wiirttemberg

1™\ BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK



Rhein #iir die kormerzielle und industrielle Znt-
wicklung frucntbar sein kdnnte. "Tiirde men die
wasserstrasse bis im die Peripherie der Stadt ver-
léngern, so entsténden fiir Karlsruhe genz unge-
wohnliche Vorteile", so urteilte der ddmalige

Direztor der Bmaenkfurter Pempfschiffahrts-Gesell -
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schaft Rigaud, en den sich die Karlsruher Handels-
vereinigung zwecks Lbgube seiner fachmiénnischen
, Begutachtungz gewandt hatte.

Ebenso war man sich dariiber klar, dess der
Gewinn,der dem Handel und der Industrie Earlsiuhas
durch die Verbilligung der Frachtkosten suf dem
weniger teneren Schiffchrtswege entstiande, auch
zu Gunsten von ganz Beden susschlagen miisste, da |
dieses vOor allem seine ungehéueren Holzvorréate
guf diesem nutiirlichen Verkehrswege cbsetzen konnd
te. Ein diesbeziigliches Projekt wurde von dem
Oberbfiirgermeister Lauter mmd einigen Ingenieuren
gusgetrbeitet, die Xosten auf 1 200 000 Gulden
verunschloagt, Bei dieser hohen Summe fand sich
eber keine Gesellschaft, die dcs Unternehmen fi_
nanzieren wollte; such die @Griindung einer Rhein-
kanal-Baugesellschaft schlug fehl.

it welchem Ernst und welcher Energie die
Stadtverwu.tung gewdllt war, mun endlich die
Residenz tiber den bescheidenen Rang einer stil-—
len Hof- und Beamtenstedt zu erheben, das bazeugt
em besten eine Eingsabe en das Ministeriun des
Imern "was den Kostenpunkt betrifft, so ist die

Stadt Karlsruihe auch bei aller Opferbereitwillig-
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keit, das in ihren Kriften liegende Mdgliche zur
Bliite der Residenz beizutragen, nicht im Stande,
das fregliche Uaternehmen auszufiihfen. Vor allem
ist es uns wichtig, zu erfaihren, ob von Seiten
der Regierung unsere Ansicht geteilt wird, dass
Earlsruhe durch eine Kanalverbinﬂung mit dem Rhein |
die Hﬂndgls- und gewerbliche Bedeutung erhilt, ;
Welche ihr sls Heuptstadt des Landes bei ihren
bekannten dtirftigen Hehrungsquellen so sehr zn
winschen ist, und ob das Hinisterium die Gelegen-
heit ergreift, die hohen Absichten unseres Gross—
herzogs Koniglicher Hoheit unterstiitzend,Hochst—
dessen Residenz zu einer wahren Hauptstadt des
Landes zu machen. "la)

Da des Projekt auch von dieser Behdrde eb-
schligig beschieden wurde, fasste die Stadtgemein- |

de,durch den Grossherzog und die Karlsruher Han-

delasvereinigung engeregt, den Entschluss, vorléu- _

fig an Stelle eines otichkenels eine Eisenbahn an |
den Rhein in der Richtung Mexau zu bauen, iiber dem |
Rhein selbst eine Eisenbahnbriicke zu schlagen, um
wenigstens euf diese VWeise durch direkte Verbin-

dung mit dem Kohlenbecken des Seargebietes die

wirtschaftliche und kommerszielle Frequenz Earls— i i

ruhes zu erhbhen, ' ‘

Schon im ersten Jahre nach der Eroffnung der
neu hergestellten Verkehrslinie im Jahre 1865 wur-é
den nehezu 600 000 Ztr. Stejinkohlen aus dem Sasar- j
gebiet fiber die neue Rheinbriicke transportiert.l) j

1) Nach dem Jevweiligen Juhresbericht der Hendels— :
kemmer. i
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Im Jahre 1866 betrug

die Zufubhr 2 884 771 Ztr.

1857 - " " 4 372 813
4 s 1868 " . " 4 604 192 «
o = 18569 E % ¢ 5 106 353
. 2 1870 “ ¥ " 4 112 240 n
o " 1871 ~ " “ S 990 085 »

Die Zunchme betrug demnech innerheld 7 Jahren
mngefdahr 5,4 Milllonen Ztr. Angesichts dieser
Zahlen gelahgt einem erst zum Bewusstsein, wie
durch ein Eisenbahngeleise der Ssadt gewissermas -
sen ein neuer Lebenstrom zufliesst, der bisher
wirkungslos vorbeiging oder einem enderen Platze
zugute kam.

Bei der Mexuuer Rneinbriicke wurde gleichzei-
tig ein neuer Rheinhafen angelegt mit einem Xosten-
eufwand von 1 Million Gulden. Im Jahre 1868 wurde
er vom Grossherzog zum Freihafen erklart.

Uber die Entwicklung der Giiterbewegung in

dlesem Hafen so0ll nechstehende Tabelle Auféchluss

geben:
1)
Jahr Zufuhr Versand Zusammen 2ahl d.Schiffe Begzeichnung derx

Angek. Abgeg. Ladung bei

Ztr. Zir. Ztr. Zufuhr Abfuhr

1865 75 196 24 842 100 038 15 S KEohlen Holse
1866 533 244 39 600 S72 B44 —=— - do .Eisen "
1867 312 783 117 400 430 183 —- - Kohlen “
1868 385 435 3 800 389 235 76 4 " L
1869 332 851 9 300 342 151 - " "
1870 453 600 - 453 600 50 - Bynins et
1871 660 000 120 GO0 780 000 112 P . :
1872 549 290 24 200 573 490 109 4 e w

4

1l)Nach den jeweiligen Berlichten aerx Handel skemmer,
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Neben der erheblichen Zunthme des Giiterver—
kehrs ist besonders dessen Gegenstand auffgllend.
Wir sehen, dass in der Hauptsache Kohlen und Ei-
sén eingefiihrt wurden und umgekehrt ausschliess-
lich Holz verschifft wird, eine Feststellung, die
uﬁgeschmﬁlert heute noch zutrifft, iber die aber !
ein spédteres Kapitel (Rheinhafen) berichten soll. |

angeéichts dieses ungeubnten Erfolges liea_i
sen sich eine grosse Zchl Buswartiger Speditions-
geschéfte, Holz- und XKohlen- Grossaandlungen im
Hafengebiet nieder. Auch im gewerblichen und kom—
merziellen Leben der Stadt war neue Lebenskraft
erwacat. Zwecks Grindung einer Karlsruher Rhein—
schiffehrtsgesellschuft liess man durch den be-
kennten Schiffahrtsdirektor Togel aus Liihlheim
a.d4.Ruhr einen Plan zu einer Dampfschiffahrtsling

Maxau - Ratterdum cuserbeiten; das hierzu erfor-

liche Anlagekepitzl in Hihe von 700 000 Gulden
fur Angchaffung von 4 Schleppdempfern und 32
Schleppkéhnen sollte durch Hunission von fktien =zu

Je 50U Gulden sufgebracht werden. Nacadem der

Vorschlsa, von der Stadtischen Behirde Engenommen |
worden war, begenn wen sofort mit der Brrichtung
von Agenturen in Karlsruhe-iaxau, Mennheim, Miing |
Koblenz, K6ln, Bortrecht und Rotterdam. Um die

Angel egenhei: s0 schnell als méglich zu verwirk-

lichen und zu férdern, tbernahm der Lendesfirst
die Mejoritat der Aktien. Aber der Ausbruch des
deutsch-franzisischen Krieges liess des ganze

Unternehmen scheitern.
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Un nun euch fir diesen Zeitebscunitt ein
Bild des gesauten Kerlsruher Giterverkehrs zu be-
komuen, kenn uns ein Vergleich mit den anderer ba-
discher 5tdadte, bei denen die 7 wichtigsten be-
ricksichtigt sind, am besten behilflich sein, )
1
1.) Mannheim versendte empfing zZusanen

3 847 473 3 472 505 7 299 978 zt

2,) Karlsruhe 570 315 904 497 1 474 812 |
3.) Basel-Bad. 231 327 474 445 705 772w |
4,) Laldshut 323 903 329 188 653 091 n |
5.) Konstengz 63 459 137 728 201 197 = ij
6.) Pforzhein 53 509 132 363 185 972 »
7») Schaffheusen 35 073 135 779 170 852 =

Diese Zusammnenstellung zeigt uns, dass

Karl sruhe im gessmten badischen Giiterverkehr die
zweite Stelle hinter der Hsndels— und Industrie-
Metropole Liennheim einnsahm und derin ungeféhr
ein Finftel auféumeisen hatte. ¥

Dieses Verhiltnis wire fir Karlsruhe un-
gleich giinstiger geweser, wenn nicht die daumsals
bestehende Lisenbahngiitertarif-Politik elner ge-

deihlichen Intwicklung seiner Hendelsverhdltnisse

entgegengestanden und den gesamten Zwischenhandel
lelmizulegen gedroht hitte. Man brachte nimlich in
dieser Gutertarifiaruﬂg zur Geltung, dass die End-
Punkte der rZisenbahnlinien bevorzugt werdsn miiss -
ten, (glso in diesen besonderen Eulle Mannheim und
Basal;ﬁud.),um den durchgehenden Transport gegen-
iber dem unterbrochenen besonders zu beriicksichti-

gen. 50 lUbte diese Tarifpolitik, die einzelnen I

1l)%&hrend der Zeit vom 1. Juli bis 30. Dezember !
1887 Statistiaches p8éndesamt 1867.
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Platzen in bevorzugender T eise zugewendet war, aunf
Kerlsruhe, wie selbstversténdlich such auf viele
endere Orte, beinche dieselbe Wirkung aus, wie ein
Prohibitivzoll und hemute besonders die in der er-
sten Terifzone gelegene badische Hedidenzstadt in
der Entwicklung ihrer natiirlichen Handelsbeziehun— ;
gen. ‘
file gross nun die Upfer waren, die dem Hen-
del und der Industrie Karlsruhes durch jene Dif- i
ferentialfrachtsiétze cuferlegt wurden, kenn maﬁ |
aus der obigeun Zusumménstellung onnihernd berech-
nen. Imnerhald 6 Monaten wurdangych cbiger Statist.
ik 570 315 Ztr. Giter zuu Versand gebracht. Die
Frachtdifferenz, die pro Zentner fir die erste Ta-
rifzone zu bezahlen war, betrug 3 Kreuzer 1); also|
mussten sich die durch diese Tarifierung betrof-
fenen innerhelb eines halben Jahres einen Abzug
von 570 315 x 3 = ungefahr 28 500 Gulden gefallen
lassen. %enn men bei dieser Sachflage die kirkung
dieses Systems, wie oben erwghnt, mit einer Pro-
hibitivsteuer verglich, so ist mannicht zuweit

gegengen.

d.) Die wirtschaftliche Lage.
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Uber die wirtschaftliche Stellung der nun-
mehr erst 150 Jahre alten Stadt kann men am be-

sten durch einen kurzen Einblick in die Ergebniﬁzd

1) Mitteilung der Reichseisenbahndirektion. ;
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