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DER RHEIN,

/ ' nach der Lédnge scines Laufs

und derx
Beschaffenheit seines Strombettes,

m it

Beziehung auf dessen Schifffahrtsverhaltnisse

betrachtet.
Ein Beitrag zur ndhern Kunde der deutschen

Flufsschifffahrt,

vyon

J. F. OckHART,

Inspector der Rheinschiffifahrt
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VORREDE.

N ! : S
i\ soubpEsm in dem Sten Artikel des Pariser Friedens vom
Soten. Mai: 1814, die Freiheit der Schifffahrt imoAtigemei-

nen war ausgesprochen worden : So findet sich, nach dem

Inhalt des ersten Artikels der Beschliiisse der ¥iener Con-
gress—Commission , die Art der Ausitbung  dieser Fahrt da-
durch niher bestimmt, dass hier der sehr wichtige Zusalz
gemacht wird :

. dieselbe kinne, in Bezug auf den Handel, Niemand
untersagt werden, der sich den Polizeiverordoungen
unterwerfen wiirde, welche auf eine gleichformige

WWeise, und fiir alle Nationen so ginstig wie. mog=

"

“

o lich, Dbestimmt werden sollen.

IWeit enffernt, dass hierdurch die eigentliche Freiheit
der Schifffahrt des Rheins beschrinkt werde , erhdlt letztere
vielmehr die so wichtige Gewdkrleistung dass ste mit deslo
mehr Sicherheit wird ausgeiibt werden kinnen ; indem »
wenn neben der ausgesprochenen Freiheit nicht zugieich eine

bestimmte Ordnung Statt finden solife ; der Credit 4er
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Rheinschifffahrt sich schoerlich bei denjenigen wiirde erhal-
ten kimnen, die als wirkliche Eigenthiimer wegen des Trans-
ports ihrer oft so kostharen Whaaren, das grosste Interesse
dabei haben, dass, neben der unbeschrinkten Freiheit, zu.
gleich Ordnung und Sicherheit fiir die den Fluthen des

Rheins auvertrauten Giiter bestehen moge.

Da in dem oben angefiihrien Art. 5 des Pariser Friedens
bereits vorgesehen iwar), dass'auf dem Congresse zu Wien
die Grundsitze niither auseinander geselzt werden sollten, die
zur Erleichterung des Verkehrs der Volker fur die Schifffahré
auf den Fliissen , welche in ihrem Laufe verschiedene Staaten
Erenneni oder durchstromen; anzuwenden seyn mochten: so
scheint ‘man sehr aweise hierdurch zugleich: beriicksichtigt zu
haben, dass durch Missbrauch. die’ Freiheit in keine Unge-
bundenheit ausarten diirfe.

Da nun, nach den Art. 27 und 32 der Beschiiisse v
welche ‘zu WWien), riicksichtlich der Schifffakrt des Rheins ,
genommen 1worden sind, die Polizéiverordnung fur die
eben so freie als regelmisige Fahrt auf diesem® Flusse ent-
worfen werden soll, um selbige demniehst den uferbetheilig-
ten Fiirsten zur hohen Sanction vorzulegen : so ist 1woht

nichts néthiger, als dass die besondern Eigenheilen dieses

Stroms und seiner Ufer dabei zu Rathe gezogen 1werden, da-
mit durch eben jene Verordnung dem allgemeinen Handels-

interesse der den Rhein begrenzenden Staaten desto genauer

enlsprochen werden kinne; denn indem dasjenige , was iiber

die. Schifffahrt eines Flusses geordnet werden soll, gleichsam
/ 2 £

aus deribesondern Natur und Beschaffenheit seines Bettes,
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s0 wie aus den iibrigen Ve

rhiltnissen, wodurek die Fahrbare

keit dessetben bestimme wirdy hervorgelien muss- so wird in

diesem Bezug auch der Rhein gleichsam. erst aﬁg{fmgt wer-
den miissen , was derselbe Jur die Sicherheit der auf seinen
Fluthen = J»:",-z'aris!rh‘ré{rr:-_;’e'u Transporte erlaubt und zuge=
steht.. Denn es ist wohl nicht zu liugnen , dagss jeder zur
Schifffahrt anzumwendende Strom in dieser Hinsicht sein eigner
Gesetzgeber ist; und es diirfte sicher won ' sehy widrigen

Folgen seyn, wenn etwas eingerichtet und verordnet werden

solite, was diesen, einem jeden Flusse eigenen, Verhilinissen

nicht auf das Vollkommenste entspriche,

Um daher in dem gegenwirtigen , so wichtligen Augen-
blicke nichts unberiihrt zu lassen, was iiber den Rhein und
die eigentliche Beschaffenheit seines Strombettes ; so 1wie iiber
dessen Schifffahrtsverhiltnisse ein helleres Lickt verbreiten
kann, wird man sich bemiihen ; das Nothigste dariiber hiep

anzufiihren,

Indem der Verfasser dieser Darstellung des Rheins und
seiner  Schifffahrtsverhilinisse bereits durch seine frithere
Schriften den deutschen Publizisten und Statistikern bekannt
geworden ist, von welchem besonders die Abhandlungen :
Ueber Deutschlands Verlust von 1801, und Deutschlands
hichst nothendige, politisch—publizistische Regenervation
von 1803, so wie: Die statistisch—politischen Gemalde, welche
in 4 Heften, riicksichtlich der Grisse, Macht und den wech-
selseitigen Verhiltnissen der europdischen Staaten, in
den Jahren 1804 bis 1806 herausgegeben wurden , nicht ohne

Beifall geblicken sind: so hat derselbe zwar seitdem wegen
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seiner iibrigen Geschéifte sich dem Dienste der Musen gleich-
sam entzichen miissen;-doch ist von ihnt, gleich bei Antritt
seiner Stelle in der Verwaltung des Rheinschifffahrisoetrot
die Idee gefasst worden, alles dasjenige in seine litlerdrische
Sammlungen aufzunehmen. 10as fiir den Rhein und dessen
Schifffahrtsverhéitnisse von einem besondern Interesse seyn
kiinne, um es dereinst zu weiterer zweekdienlicher Ausarbei-
tung zu benutzen; besonders da iiber diesenn Fluss bisher so
wenig bekannt geworden ist, was in lydrographischer und

statistischer Hinsicht vorziiglich wichlig wdre.

Ob nun gleich dermalen die Ausarbeitung seines grisseren
¥ erkes: 5 Ueber Idas gesammfie Flussgebiet des Rheins *
noch filr einige Zeit wird ausgesetzt bleiben miissen, so hat
derselbe doch geglaubt, in dem gegenswirligen Zeilpunkte.,
wo eine neue Ordnung fiir die Verwallung dieses Stroms
hergestellt werden soll , dasjenige aus seinen. Sammlungen
dem "Publikum mittheilen zu miissen , was besonders dazu ge-
eignet ist, um eine nitheve Aufkldrung iiber die Linge des
Laufs dieses Stroms und seiner Verbindung mit andern Fliis-

sen, so wie iiber die Natur seines Beltes und dessen Schiff-

Ffahrtsverhdiltnisse , zu geben,

—enly

PPl
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E{SLEITUNG

Erste Abtheilung.

Allgemeine Uebersicht des Rheins nach der Lange seines Laufs und

re der Beschaffenheit seines Strombettes, so wie seiner verschiedenen

Verbindung mit andern FIssen s o o 4. = s = s & 8.5 @
I. Von dem Strormbetic des Rheins iiberhaupt, und von den ver-
B schiedenen Abtheilungen dieses Flusses . . . . 2 « % «
II, Die Grisse des R

i ufs, so wie nach den Angaben von der verschiedenen
Breite und Tief

troms nach der Bestimmung der Linge

¢ seines Bettes e

LI I Uechersicht der Linge des Laufs des Rheins, wvon seinem
Ursprung an, bis zu séinem Ausfluss in Holland . « . 3 «

II. Nahere Bestimmung der verschiedenen Distanzen, welche der

Rhein von seinem Ursprunge an, bis zu seiner Theilung in

Holland, und von da bis zu dem Ausfluss seiner verschiede~

nen Arme in das Meer durchlinft . , . , Ve e

III. Ueber die verschiedene Breite des Rheins . .,

IV. Angaben von den mannichfaltigen Tiefen dieses Flusses 3

Z1I. Der Rhein in seiner Ferdindung mit andern Fliissen, als einem
der wichtigsten Canile, auf welchem sich der Handel und die
Schifffalirt von den verschiedenen Gegenden unserer Erdfeste

R L SRR ot L £ P
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Zweite Abtheilung.
Seile
Allgemeine Bemerkongen tiber die Sch{ffakrtsverhiltnitse des Rheins
uod itber die kituftige Verwaltung dieses Flosses . . . . . . 89
I, Darstellung der Schi

ahrt des Rheins , wie dieselbe nach den

einzelnen Abtheilungen dieses Flusses, riicksichtlich der Be-

schaffenheit seines Bettes, und der an den Ufern hinzichenden

Leinpfade zu Berg und zo Thal Statt findet; nebst Bemerkon-
gen tliber dasjenige., was zur. Benutzung der verschiedenen

Stromstrecken Statt finden kénnte

oI

I. Von der Schifffakrt des Rhiwing diberkaupt e Apa, .4 e L g2z

II. Ueber die Schifffabrt in den Gegenden des Oberrhieins . . . 1ot
II1. Allgemeine Bemerkungen fiber die Schififahrt anf dem 17

telvkein . . : . - T e - )

LV. Darstellung der Schifffahrt in den Gegenden des Untersheins 198

LI; Allgemeine Vorschlige, wie kiinftig die Schifffahrt auf dem

Rhein, zum Besten des Handels, am eweckmiissigsten einge-

richtet werden kénne . . . . . . o g ¢ et -2l
el | 4IT. Ueber das wechselseitige Interesse der vereinigten Niederla B Nl
| nnd der dibrigen rheinischen Provinzen, dass die Schifffalirt Verbet
auf den simmtlichen Abtheilungen des Rheins nach gleichen 1 Wien Ubtreing
! Grondshtzen behandelt, und mittelst der Herstellang der Lein- ) -
pfade méglichst erleichtert werde . . . S AGINEEN HITR B0 Loy L0 Tiimen
1. Ucher die Schififahrt auf der VWaal, und die Herstelluag der tea durchstetme
dortigen Leinpfade T YT LT 17" EGLI_(
I1. Ueber die Schififahrt auf dem Lech , nebst Vorschligen iiber
i 1 das, .was dort einiger Verbesserung bedarf . e ke QU VG caibn
| III. Ueber die Schifffabrt auf der Yssel, und die Verbesserung
! der dortigen Leinpfade 254 he, gl

IV. Bemerkungen ther das wechselsei

ige Interesse der Nieder-

lande und der rheinischen Provinzen, dass die Eiurichtung |

der Rheinschififahrt auf den gessmmten Unte

theilongen des

Rheins pach den gleichen Grundsatzen behandelt w

e, wig
digselbe auf dem Congress zu VWien fir den gesammien

schifibaren Rhein festgesetet worden sind
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EINLEITUNG.

Es ist offenbar ein vorziiglicher Beweis der hbheren

Wiirdigung des europiischen und besonders auch des

deutschen Nationalinteresses, dass, zur bessern Bewirs

kung des Verkehrs der Volker, man auf dem Congresse

zu Wien iibereingekommen ist, nicht allein die Schifffahrt

auf den Fliissen, welche die Gebiete von mehreren Staa-

ten durchstrmen , freizu erkliren, sondern dass die hohen

Linderbesitzer sich auch, in Hinsicht des Uferbaus und

der Unterhaltungskosten der Schifffahrt, dahin vereinigt

haben, dass sowohl ein gleicher, gesetzlicher Tarif beste-

he, als auch die Erhebung der Gebiihren auf eine viillig

iibereinstimmende Weise so geschehen solle, dass ohne

gemeinsame Uebereinstimmung der uferbetheiligten Lan-
desfiirsten nicht davon abgewichen werden kénne,

Nach den vormaligen Grundsitzen des deutschen

153 Staatsrechts war es bereits bestimmt: dafs wenn auch

einzelne Reichsstinde das Eigenthum gewisser Districte

eines Flussesb?griim]vlhuuen , 80 konnten dieselben doch

keine einseitige Verfilgungen dort treffen, die der Benut-

A
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zung des ganzen Stroms nachtheiliz gewesen wiren,
sondern die Geltendmachung des Eigenthums desselben
war der obersten Geselzgebung des Reichs untergeordnet.

Bei den vormals so sehr getheilten Linderbezirken
der deutschen Filrsten, wilrde es auch kein geringes Ge-
brechen gewesen seyn, wenn die Oberherrschaft der Fliis-
se nicht von der obersten Behiirde abgehangen hitte;
denn welchen Sperrungen und welchen Lasten wiirde
besonders die Schifffahrt auf denselben ausgesetzt gewesen
seyn, wenn jeder Landesbesitzer auf dem, sein Gebiet
durchstrimenden, Theil der Fliisse die besondern Verfii-
gungen hiitte geltend machen diirfen, welche das Privat-
interesse seiner oft unbedeutenden Uferstrecken erheischte.

In Hinsicht des Rheins ist es besonders bekannt, wie
die Freiheit der Schifffahrt auf diesem Flusse, von Seiten
des Reichsoberhgupts vormals angesehen wurde, denn in-
dem in einem der Stadt Speier yon Kaiser Rudolph II.
1576 ertheilten Privilegium die Stelle vorkommt -

» Demnach der Rhein, als ein freier VWasserstrom,
. auch unsere {reie kaiserliche Landstrasse, einem jeden,
» seiner Gelegenheit nach, nicht allein vermdige natiirli-
» cher Reclite, sondern auch des heiligen Reichs aufge-
y richteter Constifutions-Ordoung und Satzung, ohne das
» auch unversperrt bleiben, auch daran wider Billig-
w keit weder beschwert, verhindert, und aufgehoben
» werden soll. ete. *
so erkennt man daraus, dass von Seiten des Kaisers, der
Zwang, welcher hie und da auf dem Rhein in Hinsicht
der Umladungen eingefiihrt worden war, eben nicht sehx

gut geheisen wurde.
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Eben diese Freiheit der Schifffahrt, mif welcher das
zu Mainz und Colln geltend gemachte Umschlagsrecht
in einigem Widerspruche zu stehen schien, wurde nicht
allein 1648 in dem gten Artikel des westphilischen Frie~
dens, sondern auch nachmals in dem 18ten Artikel des
Ryswicker, und in dem Gten Artikel des Badener Frie-
dens ausdriicklich bestitiget; — wund selbst noch 1711
wurde in dem Gten Artikel der Wahlkapitulation Kaisers
Carl VI, riicksichtlich der Freibeit der Rhbeinschifffahrt,
ausdriicklich bestimmt :
» Dass die Schiffe auf dem Rhein ungehindert auf und
» ab kommen sollen, wund also bei der von Gott ver-
» lichenen stattlichen Gelegenheit und Bonificirung der
» Natur selbst, ein Stand weniger nicht als der andere,
» nach Recht und Billigkeit sich gebrauchen mige. ete. “
und dennoch fand es sich in der Ausiibung der Gerecht-
sume auf dem Rhein ganz anders, woraus deutlich erhellt:
Dass zwar eigentlich von jeher die Freiheit der Rheina
schifffahrt von der obersten Reichsbehticde, als auch
durch Friedensschliisse anerkannt worden war: dass
aber, da ausser der von der hiichsten Stelle bestitig-
ten Freiheit der Fahrten, nicht auch zugleich unmittel-
bar von oben herab fiir die Sicherheit und Beschleuni-
gung der Handelstransporte auf diesem Fluss die nithi-
ge Vorsehung geschahe, dennoch, zur gesehwindern
und bessern Beftrderung der Kaufmannsgiiter, der
vorerwihnte VWaarenumschlag zu Mainz und Célln in
Ausiibung gesetzt wurde.
In der That lisst sich auch sanst der Widerspruch,
welcher zwischen den Bestimmungen der obersten Reichs-

1
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behtrde, und dem, was in den vormaligen Churlanden
lings dem Rhein geschah, nicht wohl erkliren, wenn
man nicht annimmt, dass eben dieser Umschlag nicht
ganz ohne einigen Vorthell fiir den Handel, und die Auf-
rechthaltung einer bessern Polizei, riicksichtlich der Si-
cherheit” der Transporte auf dem Rheine, gewesen sey;
denn weder die blose Anfilhrung der Gerechtsame der
Stadt Colln, moch auch selbst das Privilegium, welches
Kaiser Maximilian I. an Churmainz im Jahr 1495 ertheilt
hatte, und welches bekanntlich von den ilbrigen Erzfiir-
sten, besonders aber von Churpfalz, so sehr angefochten
waurde, dass es nemlich einseitig ohne Einwilligung der
gesammten Churfiirsten nicht hitte gegeben werden kin-
nen, wiirde schwerlich dieses von so vielen Seiten bestrit-

tene Recht ) ‘haben aufrecht erhaltene kinnen, wenn

*) Da von jeher iiber diesen so wichtigen Gegenstahd mebrere Schrif-
ten sind gewechselt worden, worinn die Grinde fir und wider
das Stapel - und Umschlagsrecht deutlich auseinander gesetzt 'wor-
den sind, 5o wird es nicht {iberflissig erscheinen , hier die wichtig=
sten davon angeftihrt zu finden:

1. J. C. Klippstein, Diss. de dominio Rheni. Giess. 1740,

2. Sendschreiben eines deutschen Rechtsgelehrten fiber ein Diplom
Eaiser Sigismundi von 1437, in welchem®der Rbeinstrom Cae-
saris et imperii liberum flumen Rheni genannt wird, dem neu-
en dominio Rheni entgegengesetst: fol. 1749.

3. J. W, Textor, de jure Sl‘:ipﬂl&!_'. Heidelberg. 1673.

4. J. W, Fhr. v. Cramer, von Kinschrinkung der Commercien,
auch der Schifffahrt natlixlichen Freiheit, durch das Stapelrecht,
in ejus,  Nebenstunden VIIL 29

5. J.'G. Windscheidi, Comwentar. de Stapula, qua precipué du+

catibus Julie et Montium libertas navigandi et commercandi
in Rhenc contrd injustas Agrippivantium molitiones vindicatur.

Diuseld. 1756 — 8,

Baden-Wiirttemberg



nicht, wie gesagt, fiir den deutschen Handelstand selbst,

so wie fiie die bessere Aufrechthaltung der Polizei auf

¢ micit dem Rhein, einige wesentliche Vortheile daraus hervor-
e Auf- gegangen wiiren.

Da jedoch nun nach dem Art. 19 der Beschliisse, wel-

che riicksichtlich der Rheinschifffahrt von der hohen Con-
33 gresscommission zu Wien genommen waerden sind, die-
ses Umschlagsrecht ginzlich aufgehoben worden ist, in-
3 ertheilt dem es dort heisst
Enfir- , Da der Stapel durch den Art. 8 der Convention.

vom 15ten August 1804 aufgehoben worden ist: so soll

oz »
rden kin. 6. Cland. van der Staal, de jure Sta Lugd. Batav. 1758.
o 7. J. Horix, Diss. de libertate navigatio in imp. Tom. germ.
o Mog. 1764
Fi eRt 8. J. A. Schlettwein, die Freiheit der Rheinschifffahrt aus deut-
schen Grandg O ach. 1775
8. J. Thad. Mulleri, Di de tutela Rheni Electori palatino
dnei francoram Rhenensium primario asserta. Heidelb. 1781.
1o. Die Oberherrschaft fiber den Rhein und die Freiheit der
Rheinschifffahrt, nach denG tzen des dentschen Staatsrechis
betrachtet von J. E. F. Danz, Frankf. 1792.
3 11, Ucher das Stapelrecht zu Colln und Mainz, von H. Daniels,
Colln 1804.
12, P. H. Hadamar, dac Stapelrecht, oder die Stationsfahrt auf
- « dem Rhein, insbesondere die Stapelgerechs-
. = x same der Stadt Mainz. VWVien 1814
13, = o« « Die nachgesuchten Ausnahmen und Begiinsti-
. = - .etc. Ein Nachtrag zur Abhandlung
X . . des Stapelrechts. 1814
- - die Freiheit der, Rheinschififuhrt als
e fernerer Nachtrag zur Abhandlung des Sta-
« « pelrechts. 1815,

15, Ueber die Freiheit der Rheinschifffahrt, 1tes und ztes Send-

Frankfurt 1815.

schreiben.
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» die namliche Aufhebung jetzt auf die Gerechisame aus-
» gedehut seyn, welche die Stidte Mainz und Célln un-
» ter dem Namen von Stapel- oder Umschlagsrecht aus-

» ibteni dergestalt, dass die Schifffahrt auf dem ganzen

» Rhein, von dem Puncte, woer schiffbar wird, bis da-

» hin, wo er sich ins Meer ergiesst, sowohl zu Berg als
» zu Thal befahren werden kénne, ohne dass man ge-
» nithigt wvire, umzuschlagen, oder in irgend einem
» Haven, Stadt oder Orte, wo es immer seyn mige,
» aus einem Schiffe in das andere iiberzuschlagen. *
hierdurch aber die bisher bestandenen Schifffahrisverhilt-
nisse auf dem Rhein, welche nach der Erfahrung mehre-
rer Jahrhunderte und zum Theil selbst nach der Natur
des Stroms und seines Bettes sich gebildet hatten, ganz
umgeindert werden milssen: so war es hochst nothig,
dass zur Verhiitung jeder Unordnung, welche hieraus
leicht hétte entstehen kénnen, sowohl in dem zo0 - als
27 - und 3sten Art. eben jener Wiener Beschliisse, das-
jenige naher angegeben wurde, was das von der Central-
commission kilnftig zu entwerfende Reglement zur Be-
zweckung der Sicherheit und der Beschleunigung der
Handelstransporte sowohl, als iiberhaupt zur Aufrecht-
haltung einer guten Ordnung auf dem Rhein, zu enthal-
ten hat.

Indem nun iiberdies, in dem 1gten Art. der deul-
schen Bundesacte, . vorbehalten worden ist, dass bei
der ersten Versammlung wegen des Handels und Ver-
kehrs zwischen den verschiedenen Bundesstaaten, so wie
wegen der Schifffahrt, nach Anleitung der auf dem Con-

gress zu Wien angenommenen Grundsiltze, in Berathung

Baden-Wiirttemberg
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getrelen werden soll; so wird es darauf ankommen,

«wvelché Aufsicht und welchen Einfluss kiinftighin die

Srecht gyus. hishere Bundesversammlung, riicksichtlich der gemein-

<chaftlich zu nehmenden Maasregeln, fiir die deutschen

Flussgebiete, und fiir das Schifffabrtswesen Laben wird.

Nach den Grundsitzen des aligemeinen Staatsrechts 4

umfasst die Oberherrschaft der Fliisse eines Bundesstaales,

welche, ohne Nachtheil des Ganzen, nicht unbeschriinkt
von den einzelnen Gliedern ausgeiibt werden kann:

1) Die Geselzg

Allgemeinen, damit nichts Nachtheiliges gegen das Inte-

,une iiber die Stréme und Flilsse im

resse des Handels und der Schifffahrt der étbrigen Bundes-
angehidrigen darauf unternommen werden kinne ;

2) Die Polizeiaufsicht, damit die auf dem Flusse
nisthige Ordnung erhalten werde, und doch zugleich der
gemeinsamen Benutzung der simtlichen Bundesbetheilig-
ten nichis entgegensiche ;

3) Die Gerichtsbarkeit iiber den gesammien Fluss, die
den einzelnen Mitgliedern des Bundes nur zum Theil zusteht;

4) Die Finanzhoheit des Ganzen, damit nicht durch ein-
zelne Verfiigungen solche Belastungen auf den Handel
ey und die Schifffahrt kommen, welche fiir die gesammten
Bewohner des Bundesstaats nachtheilig seyn Lkinnten.

Durch die von. der Schifffahrtscommission zu Wien
genommenen Beschliisse, ist nun zwar hierunter bereits
die niithige Vorsehung gesciehen indem die in derselben
vorkommenden Verfiigungen die allgemeine Verbindlich~
keit enthalten, wie kiinftighin besonders die deutschen

Flitsse im Ganzen benutat, und die Hoheitsrechte darauf

geltend gemacht werden sollen. =— In wie fern es aber

BADISCHE
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fiir die Zukunft niithig erscheinen diirfte, dass die erha-
bene Bundesversammlung die nihere Aufsicht darilber
erhielte, dass allem demjenigen , was dort festgesetzrt
worden ist, auf das Bestimmteste nachgekommen wiirde ;
hiervon wird die Zukunft das Weitere lehren.

Schon seit der Einfithrung des Rheinschifffahrtsoctroi
hatte ganz Deutschland seinen Beifall dariiber bezengt ,
dass nun endlich aul einem seiner freien Fliisse eine
solche Ordnung hergestellt worden sey, welche fiir die
iibrigen zum Muster dienen Lénnte; nach den jiingsten
‘Wiener Beschliissen ist es jefzt sogar geordnet: dass, zur
Erleichterung der Schifffahrt auf den andern Fliissen ,
dieselbe Art der Verwaltung, wie auf dem Rhein, ein-
gefilhrt werden soll; so, dass daher das von der Central-
kommission zu eutwerfende Schifffahrtsreglement gleich-
sam: auch die Hauptgrundziige von denjenigen Verfliigun-
gen enthalten wird, welche fir die iibrigen Flilsse geltend
gemacht werden sollen.

Keine Verordnung fiir die Schifffahrt irgend eines
Flusses wird indess gegeben werden kinnen, ohne dass
man nicht die Natur desselben dieserwvegen um Rath
fragte, und alles dasjenige in genaue Erwigung ziige ,
was derselbe nach seinem Laufe und der Beschaffenheit
seines Strombettes wirklich zugesteht, das fiir die Regel-
masigkeit der auf seinen Gewiisscrn zu treibenden Schifl-
fahrt und Flozerei, mit Bestand geordnet werden kann :
zumahl da es vorziiglich bei den Handels- und Schiffahrts-

verhaltnissen so dusserst unangenehm ist, swenn dasjenige
wieder zuriickgenommen werden mufs, was einmal zur

bestimmten Norm festgesetzt war.
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Da nun bisher iiber die Flilsse Deutschlands und deren

Schifffahrtsverhiltnises so wenig bekannt gemacht worden
ist, so erheischt es gleichsam einer eigenen Auffoderung
an alle diejenigen, welche partheilos das wahre Interesse
ihres Vaterlands hierunter zu beherzigen im Stande siud,
jede Aufklirung iiber diesen so wichtigen Gegenstand zu
geben, damit derselbe von allen Seiten zuvor gehirig
beleuchtet werde, ehe es zur definitiven Entscheidung
dariiber kommt,
ingten Dasjenige, was zu eben diesem Behuf hier nachstehend
angefiihrt werden soll, wird, nach dem bereits in der
Vorrede angezeigten Inhalt, in folgenden zwei Haupt-
abtheilungen vorgetragen werden, wovon
Die Erste, von dem Rhein iiberhaupt handelt,
Die Zweite aber, die besondern Bemerkungen iiber dessen

Schiff fahrtsverhdlinisse enthdlt.
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@.ffgemeiue Webersicht des R Aeind, uach dex J.H.uqe
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Dettes, S0 wie seiner verschiedeuen ‘k'uz{;tubuugm

\ wit awdernw Fliissen.

P e
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\
Pk it |
errpem der Rhein mit scinen Umgrenzungen, beson- :
ders in den jiingsten Zeiten, von so mancherlei Schiksalen Teiter
betroffen worden ist, stehen wir jetzt auf dem Punkte, | ik

wo gleichsam eine neue Periode fiir die Verwaltung
dieses so wichtigen Flusses anfidngt; nichts kann daher

fiir den gegenwadrtigen Augenblick wichtiger seyn, als

denselben sowohl nach seiner hydrographischen Beschaf-

fenheit, als auch besonders nach dessen Schifffahrtsver- ]\
hiltnissen, genaver kennen zu lernen. \ "_:

Der Rhein hat bekanntlich seinen dreifachen Ursprung -8
in den hohern Gebirgen des Graubiindner Landes. Durch ]: 5

das Zusammenfliessen mehrerer kleinerer Biche, werden
besonders der Forder- und der Hinferrhein, mit welchem

~ erstern sich der Mittelrhein vereinigt, bald zu brausenden
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WWaldstromen, die zum Theil zwischen rauhen Felsen
oft Stunden weit von Fall zu Fall fortstilrzen, zuweilen
aber auch in einem ebenern Bette durch Thaler sanft
dahinfliessen, und sich endlich bei Reichenau miteinander
vereinigen.

Auffallend hat man es in neuern Zeiten gefunden,
dass drei verschiedene Gewiisser, die in ziemlich weiter
Entfernung von einander entspringen, mit dem gleichen
Namen belegt worden sind, und dass man selbige als
Arme eines und desselben Stromes hat ansehen wollens;
allein ob es gleich nicht zu ldugnen ist, dass die drei
Quellen des Rheins ohngefihr 5 Stunden von einander ent-
ferntsind, socatspringen dieselben doch aus der gleichen
Kette des Gebiirgs, welches zu den htichsten der Rhaeti-
schen Alpen gehiirt, und mehmen ihren Lauf in der
gleichen Richtung von Siiden gegen Nordem.

Ohngeachtet der Hinterrhein von einer etwas weitern
Entfernung und von einem griisseren Gletscher herkommt,
als der Vorderrhein, so steht doch dieser letztere dem
erstern in der Stirke seiner Gewisser wenig nach; beide
sind, nachdem der Hinterrhein in seinen Kriimmungen
die Strecke von beiliufig 21 Stunden, der Vorderrhein
aber die von 19 1f2 Stunden zuriik gelegt haben, nach
ihrer Vereinigung bei Reichenau ohngefihr 230 Fuss breit.

So allgemein auch von jeher die Wichtigkeit des
Rleins fiir bie Handelsverhiltnisse des westlichen Theils
von Europa anerkannt worden ist, so findet man doch
bisher noch wenig sichere Data iiber die wahre Linge
seines Laufs, so wie ilber die eigentliche Beschaffenheit

seines Strombettes aufgestellt.
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Selbst sehr ausgezeichnete Geographen, wie Norr- diesélber
mann und Fabri, haben in der Bestimmung der Distan-
zen , welche dieser Fluss zu durchlaufen hat, und die )|
der Erste auf 350, der Zweite aber auf 360 Meilen an-
giebt, sehr geirrt; da, wie wir in der Folge dieses Werks Jsatlen
beweisen werden, sich ein ganz anderes Datum hierunter dier, G €

herausstellt. Indem wir hier einige allgemeine Betrach-

tungen ilber das Strombett des Rheins und dessen ver-
schiedene Abtheilungen vorausschicken y werden wir s vitlloch! w
demniichst die eigentliche Linge des Laufs dieses Flusses auf den Thriges

niher zu bestimmen suchen.

jesen des Bode

\' ]‘_ erien, et
und Basel

Pon dem Strombette des Rheins uberhaupt , getrolen

und von den verschiedenen Abtheilungen In dieser

dieses Flusses,

Es sind wenige Fliisse, die so mancherlei Abinde-
rungen in ihrem Strombette erleiden, als der Rhein,
. I - . 1
dessen ursprilngliche . Gewiisser zuerst meist zwischen |

Felsen fortstiirzen, und dann nach einem beinahe 20stiin~

digen Laufe sich vereinigen, um ein weites Thal sanfter

zu durchfliessen. Hier ist es, wo in ‘der Gegend von

Loen des Rhes
Chur dieser Strom zuerst fiir eine Strecke von ohnge- 5dem wied
fibhr 24 Stunden sich zur Schifffahrt geeignet findet, Von In “‘:—
eben diesen Gewiissern des Rheins wird anch das soge- Hieiter ;'h-
nannte deulsche Meer, oder der Bodensee, an den Gren- m;;: 2 :
zen von Oberschwaben durchflossen, wo dessen Fluthen -ﬁ;E:;-r.,-.

bereits Fahrieuge von einer solchen Griisse fragen, wie
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dieselben weiter unten auf dem Ober- und Mittelrhein
angetroffen werden.

Die Fahrt dieser Schiffe, welche sich vom Bodensee
aus bis nach Schafhausen erstreckt, wird hier durch den
bekannten 6o bis 70 Fus hohen Felsendamm unterbrochen,
welcher, da derselbe von Kalkstein ist, +wohl leicht
gesprengt werden kinnte, und wo mittelst eines Seiten-
kanals und der gehtirig angebrachten mehreren Schleusen,
es vielleicht moglich seyn wiirde, die Fahrten, welche
auf den iibrigen Theilen des Oberrheins statt haben, mit
jenen des Bodensee’s in Verbindung zu setzen; nur miiss-
ten alsdenn zugleich zuch diejenigen Hindernisse beseitigt
werden, die in dem Strombette zwischen Schafhausen
und Basel, zu Zurzach, Laufenburg und Rheinfelden
angetroffen werden.

In dieser eben angefilhrien, mehr als 30 Stunden
langen Distanz, hat der Rhein niémlich wieder ein sehr
felsenreiches Bett, und derselbe nimmt zum Theil wieder
die Natur eines wilden VWaldstroms an, so dass selbst
die Schifffahrt unsicher dadurch gemacht wird.

Von Basel aus wird dessen Bett von sehr vielen Inseln
durchschnitten, wovon der grisste Theil jedoch blos aus
Sand und Kiesbiinken besteht, die héiufig durch die Flu-
then des Rheins von einer Seite weggerissen, und an der
andern wieder angesetzt werden.

In dieser Abtheilung des Flusses werden die Schwie~
rigkeiten der Schifffahrt des Rheins noch dadurch ver-
mehrt , dass oberhalb Breisach zugleich noch Felsen
angetroffen werden, welches in der Stromstrecke gegen

Strasburg zu, nicht mehr statt findet.
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Auch trifft man von Breisach herab schon auf mehrere
Inseln, die nicht mehr blos aus Sand und Kies bestehen,

sondern welche bestaudet, und selbst angebaut sind.

Zwischen Strasburg und Germersheim ist das Bett

des Rheins noch immer sehr inselrgich, wovon aber der

grisste Theil mit Gebiisch bewachsen ist, und wo blos

hie und da einige Kiesbiuke angetroffen werden. Bis

hierher hat die Schifffahrt noch immer ihre Sehwierig-
keiten ; besonders aber milssen von Strasburg bis nach
Neuburg, welches unterhalb der Miindung der Lauter
"\ liegt , die Fahrten mit sehr vieler Vorsicht unternommen

werden. Nun aber fangen die betrichtlichen Kriim-
| 8

mungen des Rheins an, die besondes fiir die Erleichte-
rung der Bergschifffahrt so wichtig sind, und von welchen

sich die Windungen des Flusses bei Philippsburg, Speier,

Ketsch, Otterstadt, Altripp, im Dalberger Busch ober- !

halb ‘Worms, ferner jene zwischen Gernsheim und lith

Guntersblum, so wie die bei Oppenheim, am meisten feu wire,
zuszeichnen.

Bei ecinigen dieser ziemlich grossen Kriilmmungen
wilrde es vielleicht zur Deckung der Grenze von Deutsch-
land nicht unwichtig seyn, wenn man bei denselben die

Durchstiche von der Art machen wollte, dass nach dem

Beispiel von Fort-Louis zugleich solche Festungen ange-

legt wilrden, die so leicht micht zur Uibergabe gezwun-

gen werden konnten; dieses wiirde besonders

1) zwischen Germersheim und Philippsburg zu be-

werkstelligen seyn,
2) bei Otterstadt,

BADISCHE
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3) am sogenannten Kilberteich zwischen Stockstadt
und Guntersblum.

Durch die Befestigungen, welche vorziiglich an diesem
letzten Orte angebracht wiirden, kiinnte besonders die
Flanke von Mainz sehr gut gedeckt werden, und es
wiirde alsdann nicht so leicht mehr miglich seyn, eine
Belagerung dieser so wichtigen Festung zu unternehmen.

Von Mannheim wird, ausser der Schiflfahrt, die schon
von Strasburg her sehr betrichtlich ist, die Flisserei ins
Grosse getrieben ; indem man dasin kleinen Abtheilungen
hierher geflisste Holz aus der Kintzing und Murg vom
Oberrhein, mit jenem, welches aus dem Neckar kommt,
zusammensefzt, und ofters in vbllig gebauten FEldssen
bis nach Holland verfiihrt.

Zwischen Mannheim vnd Mainz ist nur wegen den
Uferabbriichen die Bergfahrt an einigen Orten beschwer-
lich, ohne dass jedoch einige Gefahr dabei zu besor-
gen wiére.

Zu Mainz, wo eine sehr blithende Schifffahrt ist,
werden zugleich hiufig die verschiedenen Holzgattungen
des Mains zu eignen Flissen gerichtet, oft aber auch denen.
von Mannheim kommeflden Fléssen hinzugefiigt, und den
Rhein hinab bis nach Dortrecht und Amsterdam verfiihrt.

In der Distanz zwischen Mainz und Bingen sollte
billig ausser dem, was bereits hierunter geschehen ist,
die Stirke der Stromung des Rheins durch zweckdien-
liche Mittel noch vermehrt werden,

Unterhalb Bingen erhilt das Strombett des Rheins
wieder eine ganz andere Gestalt, als dieselbe bis hieher

var. Hier werden nimlich die Gewisser dieses Flusses

LANDESBIBLIOTHEK
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fiir eine Strecke von beinahe 10 Stunden so 2wischen | petrm
den Gebirgen eingeengt, dass die Breife um einige hun- I
dert Fuss vermindert wird: denn. in der Gegend von | B
Mainz sowohl als bei Neuwied giebt man die Breite des ¢ ) rnthed
Rheins auf 1400 Fuss an, da selbige im Durchschnitt | pp—
gwischen den Gebirgen kaum 1100 bis 1160 Fuss betriigt, o = g

Durch diese Verengung des Bettes, ist die Geschw

keit des Stromstrichs weit grtisser, daher auch fiir die

Bergschifffahrt zvvischen den Gehirgen ein weit grisserer

Zeitaufwand gefodert wird, als da, wo die Ufer des

Bheins breiter und fHacher sind,

\ Die Durchfahrt bei dem sogenannten wilden Gelihrde, ' o Ty

zwischen Bacharach und Caub, ist bei niedrigem VVas-
serstande fiir die Schifffahrt wweit gefihrlicher, als die |
Bank bei St. Goar, wo der starke Zug des Wassers nur
den grsseren Flossen nachtheilig werden kann, Einige
andere ehemals gefahrliche Stellen, wo die Fahrzeuge

zwischen den Gebirgen leicht verungliicken konnten,

sind seit den letzlen lahren unschidlich gemacht werden.

Bei Coblenz tritt der Rhein aus den Gebirgen zwar !

heraus, ‘doch bleibt derselbe bis zu dem sogenannten
Siebengebirge, grosstentheils zwifchen hohen Ufern ein-

geengt, von dort aber wird das Land immer flacher,

und folglich erweitern sich auch nach und nach die Ufer

dieses Flusses, derin seinem Lauf unterhalb Bonn immer

sanfter wird, da zumal hier abermals wieder solche be- 3 L
iy e 3) Bei U
trichtliche Kriimmungen vorkommen, welche den schnel- :
len Lauf seiner Gewisser hemmen. -
!

Zur mehreren Erleichterung der Schifffahrt auf dem ‘ o

Unterrhein wird unterhalb Colla.mit der Zeit die Kiss-
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bank, welche am Casselberg den Rhein quer durchziekt,
mehr ausgetieft werden miissen.

Eine der merkwiirdigsten Stellen in dem Beite des
Rheins ist die des sogenannten Rosspats, bei der Bodber-
ger Insel zwischen Uerdingen und Essenberg, wo freilich
sehr schwer durch die Kunst etwas zu verbessern seyn
wird; — doch ist hier der Fluss so fahrbar, als mglich
gemacht worden.

Bei den Stellen des beweglichen Sandes, diein den
Gegenden des Unterrheins angetroffen werden, und wo-
durch oft selbst das Fahrwasser verlegt wird, sind iiberall
erfabrne Lothsen, welche das Bett des 'Stroms von Zeit
zu Zeit untersuchen, und so die Schiffe zwischen den
Stellen dieser Sandanhfiufungen durchfithren, damit die-
selben keinen "Auffenthalt erleiden.

Dieselbe Sorgfalt wird auch in Holland angewendet,
so dass also weder die Fahrzeuge, noch die Flisse in die-
sen Gegenden das Mindeste zu befiirchten haben,

Ueberhaupt ist es dusserst selten, dass man in der
Gegend des Unterrheins von einigem Ungliick hirt, wenn
selbiges nicht durch ausserordentliche Stiirme veranlasst
worden ist.

Die Kriimmungen des Flusses am Unferrhein sind be-
sonders betrachtlich:

1) Zwischen Bonn und Céln;

2 Zwischén Worringen, Sturzelberg und Diisseldorf;
3) Bei Uerdingen;

4) Zwischen Ruhrort und Orsoy;

5) Dann zwischen Wesel und Xanten, wo seit 1790

der Bisslicher Durchstich gemacht worden ist.
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6) Endlich bei Lobith, wo man ebenfalls im vorigen
Jahrhundert den Bylandischen Durchstich gemacht
hat.

Von diesen betrichtlichen Windungen des Stroms
zilhrt es grostentheils mit her, dass dessen Gefdll in den
Gegenden des Unterrheins so sehr gering ist; und indem
derselbe hier zugleich auf einem fast wagerechten Boden
fliesst, so lisst es sich erkliren, dass der kleinste Unter-
schied in dem VViderstand des Erdreichs denselben von
seiner graden Bahn abbringen, und die erste Veranlas-
sung dazu hat geben kénnen, dass derselbe sich in meh-
rere Arme getheilt, auch zugleich mit andern Gewis-
sern so vermischt hat, dass derselbe bei seinem Ausfluss
in das Meer kaum seinen Namen noch beibehilt. — Den
grosten Theil seiner Gewdsser, und man kann figlich
annehmen , zwei Drittheile davon, nimmt die FFazal mit
sich fort, die sich mit der Maas vereinigt, und so dem
Nordmeere zueilt.

Von dem iibrigen Drittheil geht ohngefihr wieder der
4te Theil der Wassermasse fiir die Yssel ab, vwelche sich nach
einem mehr als 25 stiindigen Lauf in die Znydersee ep-
giesst; die librigen 3f) Theile aber bilden unterhalb Wyk
ber Durstede den Lech, der bei Schonhoven vorbeifliesst
und oberhalb Rotterdam sich wieder mit demjenigen
Theil der Gewiisser von der VWaal und Maas vereinigt,
die unterhalb Maassluis und Briel sich in das Mg@er er-
giessen.

Nach dieser allgemeinen Uebersicht der Verinderun-
gen, welche der Rhein, von seinem Urspruugc an bis zu

seiner Theilung an der hollindischen Grenze, in seinem
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Sirombette erleidet, wollen wir nun noch folzende
Bemerkungen iiber die verschiedenen Abtheilungen desa
selben hinzufiigen.

VWenn man denh Rhein als eines der grossern westli-
chen Strombeckeu unsers Erdtheils iiberhaupt betrachtet,
so lassen sich, in Hinsicht seines Lauls, folgende Abthei=
lungen bei demselben festsetzen :

1) Von dem Ursprung seiner verschiedenen Quel-
len, biszu deren Vereinigung, und von da bis zu dessen
Einfluss in den Bodensee, wihrend welchem Lauf seine
Hauptrichtung meist gegen Norden geht.

2) VYon der Miiudung des Rheins in den Bodensee,
wo, derselbe eine westliche Wendung nimmt, bis nach
Basel,

3) Von Basel , wo die Richtung seines Laufs wieder
nirdiich geht, hat derselbe meist einen sehr schnellen
Lauf, bis nach Schrick und Germersheim, von welecher
Gegend aus die Transporte der VVaaren auf demselben
weniger Gefahr ausgesefzt sind.

4) Zwischen Germersheim und Mainz bat der Rhein
mehrere betrdchtliche Kriimmungen, welche zwar die
Fahrten auf demselben verlingern, aber auch diesen
Fluss zur Bergschifffahrt desto geschikter machen.

5) Bei Mainz nimmt der Rhein [iir eine kleine Dis-
tanz eine westliche Richtung bis unterhalb Bingen, wo
derselbe nordwestlich seinen Lauf bis Coblenz fortsetzt,

6) Schon eberhalb dieser letztern Stadt tritt derselbe
aus dem Gebirge wieder heraus, und wird nun sanfter
in seinem Lauf, indem er, unter mancherlei Windun-
gen, sich bis nach Ciln fortziehl, bei welcher letztern

n 2
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Stadt derselbe die Belastung von grissern Fahrzcugen
gestattet,

7) Von Céln bis zu seiner Theilung an den Grenzen
von Holland, geht die Richtung des’ Laufs des Flusses
niirdlich fort., Man belegt diese Distanz gewhnlich mit
der Benennung des Unterrheins.

8 ) Nachdem der Lauf des Rheins bis zu seinem Ein-
tritt in die Niederlande meist von Siiden nach Norden
fortgegangen ist, so frennt sich unterhalb Millingen der
Hauptstrom , welcher den Namen der FPaal erhilt, *)
von dem Rhein, und nimmt seine Richtung mit 2 Drit-
theilen der gesammten VWassermasse nach VWesten, um
sich nach geschehener Vereinigung mit der Maas in die
Nordsce zu ergiessen, Eben diese Richtung nimmt nach-
mals auch der Rhein selbst, der weiterhin den Namen
Lech erhilt, indem die sogenannte ¥ssel, als der dritte
Arm des Rheins, allein gegen Norden fortliuft, und
seine Miindung in die Zuydersee hat.

Da, mittelst des Rheins, die Communication der
Schweitz mit Holland bereits von DBasel her statt hat,
so belegt man die ganze Strecke des Flusses, bis nach
Mainz herab, mit der Benennung des Oberrheins.

Als mittelrheinische Héfen sieht man alle diejenigen
an, welche zwischen Mainz und Céln liegen; und mit
dem Namen des Unferrheins bezeichnet man die Strecke
dieses Flusses , welche von Coln bis zur Grenze vonm
Holland geht.

*) Vid. Henrici Hondii descriptio Rheni, Vabalis et Mosae, Ams-
elod. 3641 fol.
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In gengmphisclwr Hinsicht werden seit dem jilngsten
68 Grens Frieden die Abtheilungen des Laufs dieses Stroms wohl

am besten so zu bezeichnen seyn, dass man unter-

Fly
g scheidet :
I. Den rhitischen oder biindnerischen Rhein, von seinem
. Ursprung , bis zu dessen Austritf aus Graubiinden ;
. II, Den schweilzerisch - deutschen Rhein, von oberhalb des
. Bodensee's bis nmach Basel;
; ITI. Den deutsch - franzosischen Rhein, von Klein -Basel
1. und Hiiningen, bis zur Miindung der Lauter;

IV. Den deutschenn Rhein, wo die beiden Ufern jetzt wie-
der zu unserem Vaterlande gehiiren, bis zur Grenze
von Holland , mit folgenden Unterabtheilungen :

1) von der Miindung der Lauter bis nach Mainz;

2) von Mainz bis Ciln s

3) von da bis zur Theilung dieses Flusses in seine
verschiedene Arme.
V. Endlich der holiindische Rhein, wobei man die drei

Hauptabtheilungen :

1) der Waal,
P 2) des Lechs, und
3) der Yssel, unterscheidet.
. Nach diesen verschiedenen Abtheilungen werden
vir bemiiht seyn, dasjenige weiter unten darzustellen,

was sich iiber die Natur des Flusses und iiber dessen

Schifffahrtsverhiltnisse sagen lésst.
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IT.

Die Grosse des Rheinstroms nageh der Be-
stunmung der Lange seines Laufes , so
wie nach den Angaben von der verschie-

denene Breite und Tiefe seines Bettes.

Die Grosse eines Flusses wird vorziiglich nach der
Linge seines Laufes, so wie nach der Breite und Tiefe
seines Bettes bestimmt, die Ausdehnung seines Gebietes
aber nach der Menge der Biche und Fliisse gerechnet,
die ihm zustrémen.

Noch sind nicht alle Data gehirig aufgestellt, die uns
eine richtige Vorstéllung von der Gréisse des Rheins und
von der genauen Ausdehnung seines Flussgebietes geben
konnten. 'Wir sind daher bemiiht, hier einstweilen das-
jenige vorzulegen, was seit lingerer Zeit von uns dariiber
gesammelt worden ist, bis die Resultate der wirklichen
Messungen dereinst bekannt seyn werden.

In Hinsicht der Linge des Laufs des Rheins sind die
Meinungen so yerschieden, dass zur Brrichtigung der-
selben nothwendig mehrere Data zugleich hier angefiihrt
werden miissen , damit durch deren Vergleichung man
der Wahrheit ndher auf die Spur komme.

Am sichersten wird iibrigens wohl die wahre Linge
des Laufs eines jeden schiffbaren Stroms mit seinen ver-
schiedenen Kriimmungen darnach bestimmt werden kin-
nen, weon man geonau die Distanzen der Leinpfade
kennt, welche langs seinen Ufern hinziehen ; und eben

hiernach sind dieselben besonders von Basel an gerechnet
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worden, da filr die iibrigen Strecken man nur dasjenige
hat angeben konnen, was im Allgemeinen dariiber be-

L. kannt ist.

1. Uebersicht der Lange des Lanfes des Rheins
von seinem Ursprunge an, bis zu seinem
Ausflusse in Holland.

ehieles Der Rhein entspringt ecinerseits von dem betréicht-
nef, lichen Gebirge des Baduz, der viel hther als der Crispalt
ist, nnd andrerseits aus dem sehr ansehnlichen Rhein-
walds-Gletscher, der sich am Vogelberg herab senkt;
die mittlere Quelle kommt an dem Luckmanier - Berge
bén zum Vorschein; die Quellen liegen ohngefihr 5 Stunden
auseinander. Man bezeichnet sie mit dem Namen des

Vorder-, Mittel - und Hinterrheins.
3 Der Vorderrhein nimmt die Gewiisser des mittleren
Stroms, bereits nach einem 8 stiindigen Lauf, micht weit
o wad i vou Dissentis zu sich; beide werden hier auch duoreh
mehrere kleine Fliisse noch verstirkt, ehe sie sich bei
Reichenau, etwa 112 Stunden oberhalb Chur, mit dem

Hinterrhein vereinigen.

Nach der gewdhnlickenMeinung giebt man, dem Laufe
des Flusses nach , die Distanz von der Quelle des Vorder-
theins bis nach Churauf . . . . 191fa2Stunden;
jene des Mittelrheins auf . , . . =20 e
und die des Hinterrheins auf ohngefihr 21 -— an,

Es lassen sich also im Durchschnitte fiir die ganze

Entfernung 20 Stunden rechnen.
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Die Distanz, welche der Rhein von seinem T.J'r'sprunge
bis zum Einflusse in den Bodensee durchliuft, wird im
Allgemeinen auf 44 Stunden angegeben.

Seinen Lauf durch diesen See schligt man auf 9 Stun-
den an; also his Constanz hitte derselbe beildufig durch-
zulaufen PO T R RN Ny 5T Stunden:

Von Constane bis Basel kann man nach

den unten vorkommenden genauern Datis

Cu i B W SR e S 42 —
Von Basel bis Strashurg ist, dem Laufe
desStroms nach, die Distanz . ., . . v v 3a =7

Fiir die gesammte Distanz des Ober-
rheins von Strasburg bis Mainz lisst sich,
nach den verschiedenen Kriimmungen die-

ses Flusses, rechnen

oy
&
|

- . - .

Fiir den Mittelrhein zwischen Mainz

und Ciln S el S e S e T R
Fiir die Distanz des Unterrheins bis zu

seiner Theilung an den Grenzen von Hol-

land . St Al e i v BT e
Und von der Theilung des Rheins bis

an das Meer . ., s s tablt o BiELrs g —

So dass die ganze Distanz, welche der

Rhein durchlduft, auf , , | » & « 303 1faStun-

den angenommen werden kann,

IL N
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I1I. Nahere Bestimmung der verschiedenen

Distanzen, welche der

Rhein von seinem

Ursprunge , bis zu seiner Theilung in Hol-

land, und von da bis zu dem Ausflusse seiner

verschiedenen Arme in das Meer durchlduft,

A) Adllgemeine Distanzen nach dem Laufe des

vt

I
WY O ;P AN

o

!
-
oy
.

[T ]
1% Y

e
o B
sl

r

=]

26.
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Flusses,

. Von da bis Basel . .
» »n  Strasburg .
= o Neuburg
» » Schrick “. .
" » Mannheim .
> M
= - Caub = .
o » Coblenz . .
o » Andernach ,
= s o Linz
> " Coln” 2 7'y
5 »  Diisseldorf .
-~ s Homberg . .
- g oovvesel i g
5 = Emmerich .

» n - Lobith 5 4

LANDESBIBLIOTHEK

.

.

.

. Von Constanz bis Schaffhausen . . .

.

Uebertrag

. Yon da bis zu dem Eintritt in den Bodensee
. Lauf durch den Bodensee bis Constanz

. Von den Quellen bis nach Chur ohngefihr . .

Stunden.,

20
24
9
9

o
w1

W
(3]
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Ueberirag . . . 2611f3

PRy, pis DNUTVPCEEN s 5y St e T i ol 4

23. g B eDOSERIR — | WS EeRRT e 91fa

TR " BOPERMm 4 R Y e s 9

3he % SO TEpht B OE SN LT SO 51fa

SReSBIs s Mekr -« R el Sl O S TR
303 isz

Nach dieser moglichst genauen Bestimmung der Dis-
tanzen, die der Rhein in seinem Laufe zuriicklegt, sieht
man, mit wie wenig Grund Norrmann in der 6'*° Auf-
lage der Biischingischen Vorbereitung zur europiischen
Linder- und Staatenkunde Seite 103, die Linge des
Laufs dieses Flusses, wie wir oben schon gesagt haben ,
auf 550 Meilen hat angeben wollen, und dass Fabri eben
50 Unrecht hat, wenn derselbe in seinem Abriss der
natiirlichen Erdkunde Seite 450 behauptet, dass der Rhein

in seinen Laufe einen Weg von 360 Meilen zuriicklege.

BY Nach einer andern Berechnung werden zu Lande
die Distanzen, welche der Rhein durchliuft , so
gerechmnet :

Stunden.

3. Vom Ursprung des Rheins bis Chur . . . . . a0

3. Von da bis zum Bodensee . . . . . . . . a2

2. Ueber Constanz, mit Inbegriff des Bodensee's.

s sSchaflhausew =77 o0 o amlh bl Tl 18
4. Von Schaffhausen bis Basel 5 . . . . il

5. Von da bis Strashurg

5 GO e

MSbetlrag: <« ~y 4w un e a0
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Uebertrag

6. Vonitls bis Manunhéim 4 oe o iv e watknd’C %6

Bnive " Maing i & 25y - R

8inls . Coblenis | . o skt @i, TIaRIV DL 8

g+ in » Ciln. . b CSURVIRSRT S o a8

30, % & CIEVED . . e te e ADITOT S 0 - 2 h

_—__'_h T - Nimwegen « O U SN et Rt 6
i ¥k » durch Holland ohngefihr . . . . . jo

ot sieht 270

Gegen diese Stundenzahl der Strecken zu Lande,

wiirde daher fiir die Verldngerung des Laules des Flusses
Linge des nach seinen Krimmupgen 33 1/ Stunden zu rechnen

Seym.

C) ' Genauere dAngaben der Stromstrecken, welche

der Rhein das Octroi der Rheinschifffahrt umgreift.
] Toisen. Miry.| Eilo.| Mdtres.,
1. Von Strasburg bis Neuburg. 37,000 g,—. 3 114
r s Lands e & Manpheim . .. | 60,001 11 6. | 694
duft, 50 = e > Mainiz « a4 's o o} 40,000 7 7 961
it L Bingen. « i s o 15,000 2|9 235
Bl = Gasl © L Ry 9,230 1 8 osb
o » Coblenz: . .4w ."| 28,000 51 4| 573
Do > Andernach ... | 12,000 2| 3| 388
By, e BIHE O N TR R BT 00 2| 2 | 413
Qs iy A Giln: . oahia. ]| d0eo0 51 8 | 347
10,8 » Diisseldorf ... | 28500 515 546
: P o = Homberg . ... | 18,500 5|6 | o056
i Uebertrag. . s « » » | 4

BADISCHE 5:
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Toisan, Miry Rilo,  Mlires,

a—
Webertrag . ... .. .. |289,750 | 56 35
e i a. . Yveselieso. . L i imons 3 153
13. » .p. Emmerich ... | 23000 & |- 2 7 €
14e % n Dbis zur Grenze p

von Holland 7,000 1 643

S
4

3,357560 | 65 007

Ohngeachtet diese Angaben in Toisen und Meter
ziemlich bestimmt. auseinander gesetzt worden sind, so
diirften dieselben doch, nach niherer Vergteichung der
einzelnen Data unter sich, den hier folgenden in der

Genauigkeit nachstehen,

BADISCHE 3
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D. dufnakme der Stromlinge des Bheins von Strase

" burg bis zu den Grenzen der Niederlande.
|
Anrteige En{fernung| Allgemeine) "
] in
o g der Orte Metern. Meter.
d, Von Strasburg bis :
zur Milndung der
der Lauler o0 00 i7d /600
Von da bis Mannheim 121,300 280,000
a o Maing V. Bay 800 :
o e ORI RS 46,950 ;
» w» Coblenz, .| 48,900
» » Andernach | 24,690 T
P T o 1T RSB S S Y
i e ekl WL DRI E L
» » Diisseldorf | 55,700
Ruhrort . 55,5502”"
s nyvoyvesel | .. |34, 000 J|177,500] 184,100
s 3 Emmerich 45,600
» » zurhollin- g
dischen Grenze . . | 12,500
669,415| 659,415{650,800l655,250

Obgleich alle diese Berechnungen zu verschiedenen
Zwecken sind gemacht worden, so sieht man doch, dass
die Hauptangaben der Distanzen im Verhiltniss eben

nicht sehr von einander abweicheén, indem filr eige Dis

BADISCHE ¥
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stanz von mehr als 130 Stunden kaum 1 Stunde Unter-
schied ist. Indess wird ohne wirkliche geometrische Messun~
gen der Uferstrecken, wobei dermalen die betheiligten
Landesherrschaften so sehr inferessirt sind, an eive ge-
nauere Bestimmung hierunter nicht zu denken SEY D, =
Diese genauere Ausmessung wird jetzt um so nithiger,
da nach dem Artikel 6 der Wiener Beschliisse: , Die
» Totalitit der Rheinschifffahrtsgebithren, auf die Aus-
» dehnung der verschiedenen Uferstaaten vertheilt wer-
, den soll. *

Zur weitern Vergleichung legt man hier nochfolgende
Uebersicht der Uferstrecken vor, um die ganze Linge
des Laufs des Rheins darnach zu bestimmen; wobei be=
sonders von Basel aus die Distanzen nach den Leinpfaden
sind gerechnet worden, die von Holland aus, lings den

Ufern des Flusses, bis zu jener Gegend hinziehen,

E) dAligemeine Uebersicht der Distanzen, um die
Linge des Laufs des Rheins darnach zu bestimmen,

1. Von seinem Ursprung bis zu (Entfernung i”’;;’(’i Linge des
seinem Austrittin den Bodensee | der Oree. | nung u Lawfs.
PP asser.
bei Constanz.
1. Von der Quelle des Vorder- ,
|
rheins bis nach Dissentis
rechnet man gewdhnlich , , 8 8
2. Von Dissentis bis Jlanz . . . 6 14
3. Von da bis Reichenau . . . 412 18 12
ok s O hl PR 11fa] 20 20

§. , o, Mayeofeld....| 6
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6. Vonda bis Feldkirch . .
oy » Embs
et » Rheineck ...
Die e, = , zum Einfluss in
den Bodensee . . o a e .
10. Die Distanz des Bodensee’s,
welche der Rhein durchléuft,

schiitzt man auf . ... ..

II. Von Constanz bis nach Basel.

3 # . “a. Von Constanz bis Stein wird

getechpel i ale o
2. Von Stein bis Dissenhofen .
3. Von da bis Schaffhausen

TER S » zum Rheinfall bei

Launfen . . ik L A e

Giysiy a - EGUSEE -5 Sy
7 # » XKaiserstuhl . . .
e g5y y Zurzach « . . %

9. » » zurMilndung der

" P 5  Yaldshut .. ..
13 g™ "Lanfenburg ey <
20e piit gy SECRADEEIE 3wt
13 - pieaas Rhenielden s

Bagel's ¢ o o vls
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o

(1]

(52 ]

24

9

7 1

51/4

10 ]J"_'

58
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III. Von Basel*) bis Strasburg. Entfernung
der Orte. e | Lauf
Fasser,

1. Von Basel bis Istein . 2 97

2. Von da bis Kembs . . i 98
O ey , Bellingen . . 112 99 1/2

AR Banzenheim' . 212 102

5. Von da iiber Neuburg bis

Harten, oder Hartheim 4 106
6. Von da bis Breisach . . 21f2| 151/2/108 1f2
ety 5 ~Hurken-. ' -« 2 1f4 110 3f4
8.0 0y » Sasbach .. . 2 112 3/4
Gy i~ PV CEL - e su 1 113 5[4
2D g YWaswil e 5y 1 114 3[4
B AL IPEL e e « 2 12 117 1/4
\ s L & YVittwyr . . 1 112 14

3 20 F5 s Ottepheim . 1.5/% 120
I N S » Meisenheim . 11/} 121 11

i A B , Altenheim ., 13f; 123
! 30.0 4 » FPlobsheim o’ 1/a 395 1_;‘3

- i Y P y Strasburg . . 34 21 2B af2i127

#y Indem von Basel aus die Linge des Laufs des Stroms bis zur
holliindischen Grenze nich den Distanzen der den Ul'-.-rlq|:-m;,.‘.,:g,.n
des Rheins folgenden Leinpfade angesetzt worden ist, so muss man
bemerken, dass diess Entfornungen eigentlich dem Strom enigégen
gerechnet worden , dass aber die Schiffer, nach dem verschiedenen
Stand des VVassers, oft die Halfte der Zeit, oft auch gerade noch

cinmal so viele Stunden dazu verwenden milssen, um zu Berg die

angegebenen Uferstrecken mit eti am Seil hidgenden Fahrz

suriicklegen zu konnen.

BADISCHE
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w

121 4t V.

53

Von Strasburg bis zur Miin-

dung der Lauter.

Von Slrasburg bis zur
NYEnzenaR o . . Loie
Von da bis Freistitt . .
Helmlingen
» » Grauelsbaum .
s Greffern .
R .  Fort Louis .

; , Hiig

lsheim .

Wintersdorf .
- » Plittersdorf .
% » Steinmauern .
: » Moderen | .

8 o Aeuburg . o

Von der Miindung der Lauter

lis nach Mannheim.

Von der Lauter bei Nen-
burg bis nach Dachslan-
den LR o L R b

Von dasbis nach Wiirth

,, posaghitick: o
» » Linkenheim .,
o » Sondernheim .
o » Germersheim .

% » Lingenfeld . .
Von Lingenfeld bis Phi-

Bppiburg v sv e v vt

™\ BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK
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1 15
34

/4

2 14

Linge des

L.aufi.

4

1

135 3f4
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Entfernung| Usbersicht | Linge des
der Enfor-
il [ S
9. Von dabis Heiligenstein . 1 156 12 y
10: o U AODEIEY oot v 3 159 12
> ¥ (e w Wetsch . & 3 2 161 1f2
e nYYaldsee T a 163 12 T Vo G
135 a Altmppiie R 1 164 12 Vas
-7 R » Mannheim . . a 15 1/2[166 12 ;
VI. . Von Mannheim bis Mainz. | $ia
1. Von Mannheim bis zum Ka- | g
nal von Frapkenthal . . a ,_/2 169 il
2. VondabisWorms . . . 254 171 34
3 - » Rheintilrkheim, 114 173 :
] e o AN s . e 1 174
) 5 % » Gernsheim . . 1 175
B w o Stockstadt . . 1 176
L » zur Schweden—
SAUlestr o ke 4 S 2 g 5/4 176 3/4 IX. Ve
8 oy » Oppenheim . . 1 1[4 178 i Voo
O o Mams ;L 4 151/ 182 d
VII. Von Mainz bis Caub. L Vool
1, VonMainzbis Budenheim . a 184 4
2. Von da bis Weinheim . ‘2 186
3w » Gaulsheim . . 1 187 oy
P » Kemptem . . 1[4 187 1f4 3
.' 8 el 1 [T ol T 4 e 12 5 5]“,.{ 87 3[4 %
e 5 Asmannshausen 1 188 3[4 X us
7« = » Lorch, , , , i :j) 190 1f4 :

LB BADISCHE
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e » DBacharach
6. S w: Caub.

VIII. Von Caub bis Coblenz.

. Von Caub bis Oberwesel.
Yon da bis St. Goar . .

(-

[ 3]

Hirtznach . .

| 5 » »
4 = » Salzich
Bl S » Boppard . .
b g » Oberspey
o i » Niederspey .
' ooy o UREE L | L R e
7 9. Capellen.
30.%) »  Goblenz . -
|76 33 IX. Von Coblenz bis Andernach.
1. Von Coblenz bis Nauen-
dgfth i cal e SR e
2. Von da bis Kesselheim. .
II ¥ ,., 5 ot, Bastian .
I e # - EDgers i
5. - s Urmitz .
157 G Weissenthurm

Andernach . .,

~3

X. Von Andernach bis Linz.

1. Von Andernach bis Formig

1"\ BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Entfernung

Uelersichi

Linge des

der Orte, | nung su | Taufi.
W asser.

5/4 191
1fa 3 3_/24 191 12

1 193 12

1 1f4 193 54

1 1/4 195

1 196

1 197

Y P 198 1 f2
1f4 198 5/4
/4 199 1f2
504 200 1f4

11f2] 101 2(|2015/%
1[4 202

1 203
1f2 203 1fa
1f4 203 3f4
12 204 1[2

114 205 1 fa

11fz 5 1/4]207
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n

Von dabis zur Brohl .

Breisich . . .

Kripp, Linz ge-

geniiber . . .

XI. Von Linz nach Ciln.

Von Linz nach Remagen .

Veon da bis Oberwinter

Mehlen
Plittersdorf .
Bonn
Rheindorf
Herschel . .
Widdig .

Vesseling

Weiss
Rotbenkirchen
Céla " .

XII. Von Coln nach Diisseldorf,

Von Ciln bis Miihlheim
Von da bis Niel .

”

n

gen der Kriimme ,

Casselberg
Hittorf. .
‘Wirringen .
Zons .

Sturzelberg we-

e

51f2

6 3/4]2:

200

20 J

20211

212
213
214
215
217
2149
210

219

34

12

1/4
12
34

34

4
1/2

1[4

Baden-Wiirttemberg



8. Von da bis Uelsen oder
PaeshemY. — % e v
Grimmlingshau-
BER i: s ety iebe W

YO 5 ,» Diisseldorf . .
XIII. Von Diisseldorf bis Ruhrort.
1. Von Diisseldorf bis Kaisers-
ywerth o i g aNos

2, Von dabis Uerdingen . .
5e 5 . - Essenherg .+
: 4. » » Homberg (Ruhr-
ort gegeniiber) . . . .

XIV. Von Ruhrort bis F¥esel.

1. Von Ruhrort bis Orsoy .

2. Von da bis Rheinberg . - .

Wesel .

(52}

XV. Von FFesel bis Emmerich.
a7 1. Ven Wesel bis Xanten .
2. VondabisBees. . « '

£ o ,  Emmerich .

XVE Von Emmerich bis zur
Theilung des Rheins an den
Grenzen von Holland.

1. Von Emmerich bis Millin-

gen el B g G e R
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1 f

3f4

10

[Xa]

1f2

[
(]
=)

1[4
1[4
ljﬂ."h

Baden-Wiirttemberg



LANDESBIBLIOTHEK

38

XVIIL.. Von der Theilung des |Fnifernung Linge des
Bheins bis zu dem Ausfluss | der Orte. o] Lanfs.
in das Meer,

1. Vonder Theilung desRheins
bis Ninm'egen e 312 265 12

a. Von dabis Rossum . . . 9 if2 275

Bty w L Garcum. Oy Y. 9 284

B i » Dortrecht . . 512 289 12

L w zum Meer . . 14 42 50312

Nach dieser allgemeinen Uebersicht der Distanzen ,
welche der Rhein durchliuft, ergiebt sich, dass derselbe
bereits den 4" Theil seines Laufs bei Zurzach zuriickge-
legt hat, bis wohin man nimlich von seinem dreifachen
Ursprung ohngefahr 75 Stunden rechnet.

Die Halfte seines Laufs wiirde bei Sondernheim seyn;
drei Theile seines Laufs endlich hat derselbe bei Niel,
unterhalb Céln . zuriickgelegt, bis wohin man nimlich
%25 1f2 Stunden rechnet.

Fiir die besondere Distanz des Oberrheins lisst sich
nach dem Laufe des Flusses folgende Stundenzahl
rechnen: Stunden.
a) Von Basel bis Strashurg . 32

b) Von Strasburg bis Mainz , 55 } o X0
Fiir die Distanz des Mittelrheins -

Von Mainz bis Céln , . . . . . s 41 3%
Fiir jene des Unterrheins endlich -

Von Céln bis zur Grenze von Holland . .

‘welches fiir die 3 grossen Distanzen zusammen

Stunden seyn wiirde, wovon die Distanz des sogenann-

ten Oberrheins mehr als die Hilfte ausmacht,

Baden-Wiirttemberg



Tn Hinsicht der Benutzung zur Schifffahrt lassen sich

bei diesem Flusse folgende Abtheilungen festsetzen :

Stunden

1. Vonseinem Ursprunge an, bis in die Gegend

165 11 yon Chur, wo der Rhein zuerst schiffbar wird,
173 rechnet man gewdthnlich . . . .« . . . - 20
2. Von Chur an bis zum Bodensee findet blos
2 eine Schifffahrt mit Nachen und kleinen Fahrzeugen
b o s statt, in einer Strecke von . . . . . « . . 24
5. Auf dem Bodensee bis Schaffhausen ist die
Schifffahrt nicht unbedeutend, und werden be-
3 reits in einer Distanz von 18 Stunden, Fahrzeuge
reifachen von 2000 Ztr. Ladungsfihigkeit angewendet . . 15

4. Unterhalb Schaffhausen bis nach Basel ist die
Schifffahrt unsicher, und wird meist blos auf tan-
nenen Pahrzeugen betrieben; auch ist dieselbe bei
Laufenburg durch Felsen, die im Strombette sich

befinden, zum zweitenmal unterbrochen; fiir diese

Distanz rechnet man . . . . « o« s =« = = 33
5. Zwischen Basel und Strasburg ist die Schifi-
fahrt noch manchen Schwierigkeiten unterworfen,
32

in ‘einer Strecke vom . . + . e & e @ s
6. Vorziiglich regelmissig wird die Schifffahrt
des Rheins
1) Von Strasburg bis Mainz mit Fahrzeugen von {
5

2000 bis 2500 Ztr. Ladungsfihigkeit in einer |

an
i

Strecke Vor e b Wl e e s TS
2) Zwischen Mainz und Cilln wird dieselbe mit

Fahrzeugen von 2500 bis 4000 Ztr. Gelrieben 41 3[4

BADISCHE
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3)  Mit grossen Fahrzeogen endlich), von 6 bis
9ooo Ztr. Ladungsfihigkeit, lisst sich blos von
Céln aus nach Holland fahren . ., . , 3g 2

4) Fiir die sehr betrichtliche Schifffahrt auf den

Abtheilungen des Rheins, nimlich der VVaal

und des Lechs, in Holland bis zum Meere,

kann man folgende Distanz rechnen

So dass also

1. Fiir die Nichtschifibarkeit des Rheins zu
rechnen ist, eine Streke von

]
Q

2. Fiir die kleine unbedeutende Fahrt « 24

3. Fiir die erste ,-'\htheihm;_: der grossen Fahrt 18

4. Fiir die zum Theil unterbrochene und unsi-

chere, zum Theil auch schwierige Fahrt . . . g5
5. Fir die rcgulire  Schifffahrt aber die
OEFECKE VOB & s via. 1o a3 S ¥ woaw <1763k
303 1fa

Aus allem diesem ergiebt sich als Resultat, dass die

Gewiisser des Rheinstroms zuerst in einer Dist
mehr als 4o Stunden,

anz yon
bereits zur Schifffahrt benutzt

werden , ohne dass diese obersie x\blheifung der rthei-

nischen Fahrt mit den ilbrigen des Ober- Mittel - und

Unterrheins gehirig communicirte, indem ausser den

Felsen zu Schaffhausen und I,zmtu_'!mi'g iiberhaupt noch

eine Strecke von mehr als 65" Stunden, mnemlich bis
nach Strasburg, mitten inne liegt, wo erst noch manche
bessere F-,im‘iuh{ung zum sichern und ununierbrochenen

Transport der Handelswaaren getroffen werden miisste ;

cen

1. Von Hase
» .
by
3

-
¢

by
T L] 1
il

i,

1

it

1!
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und dass iibrigens der gesammte Rhein von der Gegend
von Chur her, in einer Strecke von mehr als 280 Stun-

den, zur Schifffahrt benutzt werden kann.

F) Fergleichung der verschiedenen Distanzen, welche
der Rhein durchliuft, nach der Land- und 7V as=

ferstrasse.

Stunden- | Post- | Stunden
o 7:u | Stun- su
7 " W asser.
1. Von Basel bis Strashurg . . 28 30 52
2. Von da bis Mannheim , . 30 32 39 1f2
et - o VOt et 3 %4l 4 5 1%
d dsr i » “Oppenheim . . 4 3f4| & 6 1[4
L PR FONRRES: | P DA e 3 a1 4 4
70 79 47
£RETS » U Bingen: & b 5 6 534
LSRIv e i s B Goar i s 5 6 6
85 a Boppard . . . 3 4 3 12
9: < €oblenz . ;L : 4 4 4 1fa
10N n 5 - Andemmack . it 4 4 LIYIA
nutzt £ 5 Bonik s = oo 9 10 10 [
t rhei- 123y e 571 b R g 5 6 6 3f4
i 35 40 | 4134 {
25 5 - Ditsseldorf: % . 8 & 10 12 !ll
TRy - Homperg . . .| . 6 7 7 12 .
150, e Wesel o0 0% 2 6 7 7
6% 5 5 o Bmimerielhy SNy » 8 9 9 3/4
Nimwegen 5 7
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Torar. von Basel bis Stras-

LT PR S S ) BB 0 1 [0 jo 32
Von da bis Mannheim . . . Jo 32
- . DRAIRD i) it e % 12 13
gongrgdyc S Cableng L Umle T 17 20
Q . ;
o » Coln SLRrTet o O, 18 20 22
» - WesslB o reiy L1 20 239 a5
n . a . Nimwegen . . . 13 15 16 3f4
—
158 152 l1701 f2%)

In Hinsicht dessen, was bei der Lingenbestimmung
des Laufs des Rheins unter der Benennung von Stunden
zu verstehen sey, und wie sich diese riicksichtlich der
Berechnung nach Metern untereinander verhalten,
glaubt man hier folgendes anfiihren zu miissen -

In den Provinzen des linken Rheinufers, war wih-
rend der jiingsten Zeit das Wege- und Meilenmaas nach
Myriametern bestimmt, deren jeder 10 Kilometer zu
1000 Meter ansmachten, so, dass fiinf Kilometer oder
5000 Meter meist fiir eine Stunde gerechnet wurden.

Eine sogenanute Schweitzerstunde, wovon 20! auf
einen Grad gerechnet werden, enthiilt 5,555 Meter.

Eine franzbsische Lieue, deren 25 einen Grad aus-

machen, 4,444 Meter

») Man glaubt hier bemerken zn missen, dass bei dieser Uebersicht
die Berechnung der Distanzen, von Basel aus, nicht blos his znc
hollindischen Grenze geht, als fiir welche Entfernung oben nur

166 12 Stunden angegeben worden sind,
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Eine gewihnliche deutsche Stunde endlich, ist nur
zu 3703 1f2 Meter 1;11 rechnen; von welchen letztern je-
der 3 Schuh, 2 Zoll 2 2;i- rheinische Linien aus-
macht.

Dass bei den obigen Angaben nicht von den gewihn-
lichen Stunden die Rede seyn hinne, ergiebt sich schon
daraus, dass vom Ursprung des Rheins an, bis nach
Schaffhausen meist nach Schaeitzerstunden gerechnet wird),
welche 5,555 Meter enthalten.

Da iiberhaupt bei der Bestimmung des Laufs eines
Flusses, seine unendlich viele Kriimmungen in Anschlag
kommen miissen, und man im Grunde eigentlich sagen
muss : Der Lauf des Stroms geht zwischen Ufern, welche
mit ihren Windungen so und so viele Stundenlinge ha-
hen, auch die Schiffer iiberdies die Entfernungen zu
‘VWasser immer nach einem griissern Maasstabe als die
Distanzen zu Lande, zu rechnen gewohnt sind, sowerden
fiiglich im Durchschnitt 5000 Meter auf ecine jede der
oben angegebenen Stunden zu rechnen seyn.

Niemand wird ilbrigens bei einem Versuche der
Art, wo man nach mancherlei Berechnungen die wirck-
liche Liinge des Laufs eines so wichtigen Flusses, als der
Rhein ist, zu bestimmen gesucht hat, etwas genaueres
und vollstindigeres erwarten wollen, da es sicher fiir
Jeden, welcher alle Schwierigkeiten eines solchen Un-
ternehmens zu wiirdigen weiss, schon geniigend seyn
wird, sich in Hinsicht dieses so wichtigen Gegenstandes,
so weit als es hier geschehen ist, der Wahrheit genihert,
und die Behauptungen der neuern Geographen hierunter

berichtigt zu haben,
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I1I. Ueber die verschiedene Breite des Rheins.

Fuss
Zu Reichenau ist die Breite des Rheins nach
der Vereinigung des Vorder- u. Hinterrheins . 230

Jenseits des Bodensee’s ist die mittlere Breite

dieses Flusses .

]
o
o
o
o
Q

Oberhalb seines Falls hei Laufen, ist derselbe
kavm die Halfte so breit, als selbiger bei Basel
angetroffen wird

Bei Schafthausen war die Briicke ohngefihr
370 Fuss lang, und der Fluss bei htherem VVas-
serstande im Sommer nur 50 Fuss schmiler ,

also ist hier ohngefilr seine Breite . . . . 540

Zwichen Schaffhausen und Rheinfelden ist

die Breite Berlilfig a0 il Folee A oo s

Zu Basel, wo die Briicke 14 Joch hat, wird

die Bretie des Rheins angegeben auf « % 700

Zwischen Strasburg und Speier wird die Brei-
te des Flusses bei mittlerem VWasser auf 1000

bis 1100 Fuss angegehen P I S DU 1 TS

an manchen Stellen betriigt dieselbe aber auch 1300

Bei Mannheim ist die Breite zwischen 1000

u. 1200 Fuss . - T AR i T SRS T 1

Zu Mainz rechnet man gewishnlich « .« *1300-1400
Bei der Briicke daselbst nur 1200 Fuss. Andere

geben die Breite bei Mainz auf 1500 bis . « 1900
Fuss an, welches in der Gegend gegen Bibe-
rich zu wohl moglich ist, da hier der Rhein,

durch Inseln getheilt, viel breiter ist,
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im Rheingau giebt es Gegenden, wo der
Rhein einem See dhnlich sieht, und man dessen
Breite auf 1500 Fuss angiebt By e e e OEY
Zwischen Bingen und Coblenz rechnet man
seine mittlere Breite auf (.. ¢ o s @ « » 1160
Zwischen Coblenz und Neuwied . . . 1230
Bei Nenwied selbst soll die Breite betragen 1400
In der Gegend von Bonn . . . . . . 1240

Nalie bei Coln ist dersclbe ohngeflihe breit 1300

2 CHRHORE s i s e e e e A0
Bi. ZONRR cdan i b PRty 6 1A s ko T LD O
» Grimmlingshausen . ., . .\.. 1260
» Hamm SRR I v 4 T e e e A jO
w . DHsseldoTEDS e et e, ek i iy . 3200
Unterhalb dieser Stadt: .. . . '@ i 3320
Bei Kaiserswerth | ool Gy ie bl s utc - 15380
Zu Uerdingen nur . . . . . « . « 1010
Unterhalh "Wesel- . . . '. .« .. v 2580

o

Noch weiter hinab gegen Holland zu iiber

Als ein sehr bestimmtes Datum lédsst sich an-
nehmen, dass, wenn im Hafen von Emmerich
die Wasserhthe auf 6 steht, so ist die Breite
dés RBEING, = i i e A ha it Ve s a0 Y ey f

Bei Schenkenschanz aber, Lobith gegeniiber 2500 !

Die Breite des Rheins, oder der Abstand des einen
Ufers von dem andern, ist, wie wir so eben gesehen ha-
ben, sehr verschieden; da wo seine Stromung weniger

Widerstand zur Seite findet, als in der Tiefe, hat der-

selbe sich: auch ein hreiteres Betl bereitet ; zwischen
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Hohen hingegen, wie z. B. in der Distanz von Asmanns-
hausen bis Coblenz, engt derselbe sich mit seinen Gewiis-
SErn ZUSAIMIIEn.

Die Fliisse streiten ilberhaupt unaufhirlich, sowohl
gegen den ungleichen Grund, als gegen die Ufer, wenn
selbige mit ihrer Richtung nicht paralell streichen; oder
die Strombahn in der Mitte des Flusses licgt. Geht diese
Strombahn hart an einem Ufer weg, so macht sie dieses
steil ; beugt sich der Rhein rechts, so ist meist das linke
Ufer steil; beugt sich derselbe links, so ist es das Ufer
der rechten Seite.

In flachen und ebenen Gegenden ist die Bereitung
des Bettes des Rheins fast ganz sein eignes Werk; zwi-
schen Gebirgen aber miissen dessen Gewiisser sich nach
dicsen richten. Ist der Abhang der Gebirge von beiden
Seiten gleich, so ist dessen Wasserthal gewohnlich in
der Mitte; ist eines des Gebirge abschiissiger und steiler,
8o geht meist an diesen der Thalweg hin; oft ist dieses

fir die Schiffer sehr wichtig zu bemerken,

47. Angaben von den verschiedenen Tiefen

des Flusses.

Es ist eine allgemeine Bemerkung, die sich bei jedem
Flusse machen lisst, dass, je hther seine Ufer sind , auch
auf die grssere Tiefe seines Bettes geschlossen werden
knne; denn bei einem niedrigen Ufer ist auch meist
das Strombett Hach und weniger tief.

In Riicksicht des Rheins muss man besonders bemerken,

dass das rechte Uler dieses Flusses fast durchaus niedriger
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ist, als das linke; weswegen auch meist die Leinpfade
i auf dem linken Ufer hinziehen, da die Stromtiefe und
das eigentliche Fahrwasser gristentheils lings demselben

angeiroffen wird. Nach einer Berechnung, die der Ver-

fasser angestellt hat, findet sich, dass beilaufig auf dem

rechten Ufer nur ein Drittheil der Leinpfade lings dem

ganzen Rhein angetroffen werden, indem zwei Drittheile

auf dem linken Ufer hinziehen.

- A) dllgemeine Bemerkungen iiber die Tiefe in den
Gewdssern des Oberrheins,
Bér ne Phzs,
In dem mif so vielen Inseln durchschait-
L tenen Bette des Oberrheins, von welchem man
3 allein in der 14 Stunden langen Distanz zwi-
= schen Basel und Breisach etliche 6o derselben
: 2idhlt, wechselt die Tiefe zwischen 3~10 Fussab 3-10
Eben so ist die Tiefe des Rheins in der 18
Stunden langen Distanz zwischen Breisach und
Strasburg, in welcher man tiber So grosse und
kleine Inseln * ) zihlt, nicht viel betrichtlicher,
n Tiefen indem dieselbe abwechselt zwischen < s e d1f2—aa
Oberhalb Strasburg hat der Rhein itherhaupt
sehr viele seichte Stellen, weswegen man auch '
dort nur zu Thal Ladungen von ohngefihr 6oo
bis 8oo Zentner zu machen im Stande ist : in-
dem in dieser Strecke des Stroms die Fahrzeuge \

nur mit ohngefdhr 2 bis 2 1/2 Fuss Einsenkung

—— v

*) Siehe: Le cours dn Rlin par Guillaume de 1'Isle, in 3 Blittern.
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fahren kénnen. Zu Berg ist iibrigens, wegen
der iiblen Beschaffenheit der Leinpfade, kaum
ein Transport von 250 bis 300 Zentnern méglich,

Unterhalb Strasburg, wo bis Germersheim
in der Distanz von 25 Stunden abermals iiber
70 Inseln angetroffen werden, ist die Tiefe des
Flusses schon etwas betrichtlicher, indem sel-
bige zwischen 5 bis 18 Fuss abwechselt, An
einigen Orten soll diesélbe sogar z4 Schuh
RELTagB NSRS SRR, S e e e

Zwischen Strasburg bis Schrick kann man
bereits auf 3 Fuss Einsenkung laden; auch
werden hier Ladungen von 1oco bis 1200
Zentnern gemacht. Von Schriick abwirts nach
Mainz hingegen, lassensich Ladungen von 2000
bis 2500 Zentner machen, indem die Fahrzeuge
schon 4 bis 5 Fuss Einsenkung haben kinnen;
auch werden besonders diesseits Sehrick weder
Untiefen noch sonst sehr gefihrliche Stellen
angelroffen.

Auf der 15 Stunden langen Strecke zwischen
Germersheim und Mannheim werden kaum 18
grosse und kleine Inseln angetroffen; dagegen
finden sich besonders zwischen Germersheim
und Speier sehr betrichtliche Krilmmungen
des Rheins, welche, wie wir schon bemerkt
haben, auf einer Seite zwar die Fahrten auf
diesem Flusse verlingern, auf der andern aber
auch denselben, besonders zur Schifffahrt zu

Berg , um vieles geeigneter machen,

Fuss,

-18

Berglai

e
L

Ns
T"-“KI i
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Zwischen Mannheim und Mainz, we man
etliche o0 Inseln antrifft, findet sich abwech-
selnd die Tiefe des Stroms zwischen 5 bis 24 Fuss §-24
Diese Angaben griinden sich zum Theil auf die Tiefen-
Messungen , die vormals hiufig von den Franzosen auf
diesen Theilen des Flusses angestellt worden sind, und
wornach die Abwechslung der Tiefen zwischen 15 Decis

meter und 7 Meter angegeben wurden.

B) Bemerhungen iiber die Tiefe in der Distanz des

Mictelrheins,

Von Mainz aus lings dem Rheingau bis Bingen isf
das Bett des Flusses durch den hdufigen Absafz der Ge-
yviisser des Mains, deren rothlich gelbe Farbe man bis
unterhalb Elfeld von den griinlichten Fluthen des Rheins
deutlich unterscheiden kann, sehr versandet; so dass
es hie und da Untiefen giebt, und eben deswegen auch
der Leinpfad auf dem rechten Ufer des Flusses nur bex
hohem VVasser benufzt werden kann.

In der Distanz zwischen Mainz und Bingen zihit man
ohngefihr 18 Inseln, von welchen einige so nahe an dem
Ufer hinziehen, dass dieselben leicht mit letzterem ver-
bunden werden kinnen, wodurch die in dieser Gegend
so nithige grissere Tiefe fir das Strombett bewirkt wer-
den ktnnte. Wenn zu Mainz die Wasserhthe auf sieben
Fuss stehet, so kann man rechnen, dass lings dem gan-
zen Mittelrhein die Leinpfade offen sind, und dass die
Bergladungen keinen Aufenthalt erleiden ; wwenn das
VWasser aber zu g bis 10 Fuss hoch ist, dann sind die

A
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Leinpfade zum Theil unfer Wasser, und die Berglahrten | L
Lkénnen alsdenn nicht wohl mehr statt finden.

Sowohl wegen dem Eintritt der Nahe bei Bingen, als

auch wegen des Zusammendringens der Gewisser in ein fupyes s
engeres Belt, ist die VWasserhthe bei Bingen schon um Fier et
einiges betrichtlicher, als bei Mainz. Der Unterschied

der VWassertiefe zwischen Mainz und Bingen wird auf pht WENIEE

af3 Fuss angegeben, so dass, wwenn man diese zu derje- s B
nigen Wassertiefe hinzusetzt, die an dem Pegel bei der keine Tasel

Briicke zu Mainz sichtbar ist, sich daraus abuehmen léisst,

ob die grossen Holzflésse durch das sogenannte Binger-
loch passiren kinnen.

Bei der Wasserhthe von 3 15 bis 3 1/2 Fuss kinnen
die Schiffe und Flisse ohne Anstand das Bingerloch pas-
siren, auch durch das sogenannte wilde Gefilirde zu Thal

"\ fahren. Zu Berg brauchen die Fahrzeuge fast ilberall

| einen 6tel Fuss weniger. VWenn ilbrigens bei dem so-

genannten Lochstein das VWasser einen Zoll hoch steht,
so ist die Wasserhtihe noch immer 5 Fuss. Fuss The
Die Passage bei dem Bingerloch selbst ist-50 Fuss

breit, jene aber bei dem wilden Gefihrde nur zwischen

30 bis 40, und billig sollte hier noch eine Sprengung der micht, it
im VVasser befindlichen Felsen vorgenommen werden.

Fuss, Wean |

Zwischen Bingen und Caub wechselt die

Tiefe des Stroms zwischen . . . . ., . . 6-a0 ab. i
Bei dem wilden Gefslirde sowohl, als bei .
dem Bingerloch, rechnet man im Allgemeinen,

rilcksichtlich der dortigen Passirung,

1) die geringsie Wasserhthe zu

BLB BADISCHE =
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Fuss,
% ) gdie mitllere ant™ ", TUN T VT, T 627
5) und Gyl P T e 1 b e R 8-9

Es giebt Fille, wo in jener Gegend, bei der Anhiu-
fung des Eises, die Hohe des Wassers bis auf 16 und 20
Firss steigt; allein davon kann hier keine Rede seyn.

In der ganzen Distanz zwichen Bingen und Coblenz sind
sehr wenige Inseln; besonders aber ist in rie;* Gegend
zwischen Hirzenach und dem Ausflusse der Lahn gar
keine Insel anzutreffen.

Von Caub aus bis Bonn ist die Tiefe zwi-  Fusn
schen 8 bis 24 Fuss; bei einigen Orten werden
sogar Tiefen von 29 Fuss angetroffen . . . 8-24u.29

In dieser Distanz scheint iiberhaupt der mittelrhei-
nische Theil des Flusses am ticfsten zu seyn. Vorziiglich
aber kann dieses von der Stromstrecke zwischen Ober-
wesel und Boppard angenommen werden.

Zu St. Goar geht bei der dortigen Bank das Wasser,
selbst in seiner mittleren HUhe, moch immer 10 bis 12
Fuss iiber die dortigen Felsen hinweg, iiber welche iibri-
gens der Rhein in einer schrigern Richtung mit vieler
Schnelle hinabgleitet. Der Fall, welchen der Fluss hier
macht, ist ohngefihr 4 bis 5 Schuh hoch, aber auf einer
Linge von beildufig 200 Schritten ausgedehnt.

‘Wenn die VWasserhthe beim Bingerloch 4 Fuss 6 Zoll
betriigt, so hat man auf der Strecke von Caub bis St. Goar
5 Fuss 4 Zoll, also 10 Zoll mehr; hinter der St. Goarer
Bank aber 5 Fuss 10 Zoll, und alse noch 6 Zoll mehr,
so dass der Unterschied der VWasserhthe zwischen Bingen

und Boppard 1 Fuss 4 Zoll betrigt.

-
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Bei Coblenz erweitert sich das Bett des Rheins, in-
dem derselbe hier die Mosel aufnimmt, deren VWasser-
masse ohngefihr 13 von der des Rheins ausmacht.

Da die Linge der Briicke, dic hier tiber die Mosel
geht, 500 Schritte lang ist, so lisst sich die Breite bei
der Miindung leicht darnach berechnen.

Durch den Eintritt der Mosel in den Rhein werden
dessen Gewasser tiefer, und man kann rechnen, dass
der Unterschied der Wasserhthe zwischen Bingen mnd
Coblenz, unterhalb der Moselmiindung némlich, gegen
2 Fuss betrigt, da, wie wir oben gesehen, derselbe ge-
gen Boppard nur 1 Fuss 4 Zoll ausmacht,

Bei dem Ausfluss der Aar, unterhalb Sin-
7ig, ist die Tiefe des Rheins , . . . . . 13-19
" Zwischen Linz und der Kripp . . . . 21-29
| An der Leye bei Erpel hilt sich die Tiefe
des Wassers zwischen o e vl rabegl
Bei Erpel selbst nur. , . . . . . . 19-22

Bei Unkel, wo dass Beit des Rheins zum

Theil aus einem Lager von Basalt besteht « 23-24
Zwischen Rolandswirth und der Honeffer

Ty e R R IS R S e R S 10-16
Bei Mehlem und Kbnigswinter . . . 8-13
Bei Bonn Rl g Bl v -« 10=11 13

Zwischen Rheindorf und der sogenannten
Plaffenmiitze .

N PO Ol 1 0
Hiel WessHngen, oo Cru-ioe oomen i s o
Zwischen Weiss uad Zéindorf . ¢ 7m11
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C) DBemerkungen iiber die Tiefe, welche in den

Gewdssern des -Unterrheins angetroffen wird,

Nach den Angaben iiber die Tiefen - Messung der
Gewisser des Unterrheins, welche FPiebeking in' den

Jahren 1790 bis 1794 vorgenommen hat, wechselt

Fuss.
1) dieselbe zwiselien Cln und dem Cassel-
Perp 8b vaps Yo BERERCR L, iy 50 NSy ey )
2) und von da bis in die Gegend von Diis-
seldorf zwisehen . « & <« . . s epafa-8

mit Ausnahme von sehr wenigen Stellen, wo,

wie z. B. bei Monnheim, Tiefen von 24 1fi,

und in der Gegend von Beanrath von ‘25 Schuh

angetroffen wurden ;
3) bei Diisseldorf fand ‘Wiebeking damals

die Wassertiefe so, dass dieselbe in kleinen

Zwischenriumen oberhalb dieser Stadt zu 20, 26,31,48,

23 3%, 34, 26, .28, 31,33, 36, 43y 45, 47 &7

bis 51 Fuss betrug, und unterhalb derselben

mit 47, 4%, 35 bis zu 26 1f4 wiederum abnahm, 26 1/2-35
4) Zwischen Diisseldorf und Uerdingen

zeigten sich mehrere geringe Tiefen von 4, & 5-6-15

bis 16 Fuss, die meisten aber waren von 11,

13 bis 15 Fuss, die bei Uerdingen selbst bis

auf 25 1f2 und 29 Fuss stiegen. 251 f2-~19
5) Von Uerdingen bis Eichelcamp' zeigte

sich wieder die Tiefe zwischen 7, 4, 13 bis 5

35 Fuss, zwischen Wannheim und Eicheleamp

war dieselbe gar nur zwischen 4 12 bis g Fuss,

1"\ BADISCHE
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Indem von da aus das Bett des Rheins im-
mer breiter wird, so ist auch im Verhiltniss ! .

. i iy & |
seine Tiefe wieder minder betrichtlich, und (.

; : . 5 Vor
dieselbe wechselt meist zwischen g und 16 Fuss ¢ u. 16
=
ab, ob selbige gleich hie und da noch auf . 2o
Fuss steigen wnag, W

6 ) Nach der Theilong des Rheins bleibt fiir
die Waal ohngefihr dieselbe Tiefe, wie bei
dem ungetneilten Rhein, in den iibrigen zwey
Armen aber wechselt dieselbe zwischen'7 1fa,
11 und 14 Fuss ab,
Die genaueren Data ilber die Tiefe des Uns
terrheins sind , nach F¥icheking, folgende:
Bei Ciiln wechselt die Tiefe des Stroms zwischen 8 1fa—12
_,\ Hel N ahering 9 e 3 oot e e E

Am Casselberg: o) oberhalb . . . . . 15-18
b) bei der Durchfahrt Jafa=4 1f2

¢ ) unterhalb e s w7 f2-81f2
Bei RIhIorER L e & sl SRR o i S 8 1fa—14
» ‘Zous # s b B e e et et e B2 fa ;
» Grimmlingshausen < . . . . . 7. 16-18 12

» Diisseldorf, oberhalb dieser Stadt. . } o 1_{:—30
4231
unterhalb nur R
» Kaiserswerth TR by e . ROk W Hein w
g U dingen o i s e b Bt s 22-29 | frennten
Jm Rossgatt RTINS wld siiosT a0 115 | 2 Bty
BEi SRICHEICHMN & . & e 2l R i i R !‘f“i—g An

Die iibrigen Angaben wegen der Tiefe der Gewisser i
des Unterrheins, sind folgende:
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Beia RRRort i s iiigseadin s oo ansifvais 1A0EH
i

o IVesEh st BA = W il gN Y uoBs S 11—14

B - R b ORI e e, g-15
B 4w = . .
= §A) Vor der Theilung des Rheins, an der Grenze

von Holland, ist die Abwechslung der Tiefe g 1f2—18

a) Inder YWaal am Millinger Wirth zwischen 12- 16 1f3

b) Im Pannerdenschen Kanal . . . . 8-8 12
¢) Im unvertheilten Rhein , oberhalb des
Gelderschen Orts, . . <" 5 «.%w .= =9 5f4y 14

d) Im ubgcthcif[ﬂlﬁht-in. oberhalb Arnheim 7 1/2-8
e) InderYssel, nach der Trennung v. Rhein g 1f2—101fa
Man rechnet, wie schon oben ist bemerkt worden ,
im Allgemeinen , dass die Waal, indem sie sich links
vom Rhein trennt, u‘fi seiner Gewdisser mit sich nimmt,
so dass nur 1/3 fiir den rechten Arm dieses Flusses iibrig
bleibt, der bekanntlich nach einem Lauf yon chngefahr
wo derselbe den yierten
drei Vier=

2 Stunden sich wiederum theilt,

Theil seiner Gewiisser an die Yssel abgicbt,

theile aber fiir sich behilt, und nachmals den sogenann-

ten Lech Dbildet.
Zu einer niheren Vergleichung des jetzigen VVagser-
standes der verschiedenen Abtheilungen des Rheins in

Holland, mag ilbrigens noch folgendes dienen:

Am 24ten November 1814 5., WO das VWasser, sehr
wurde die: Tiefe der von dem Rhein. ge-
wihrend

: klein war,

s trennten Waal noch 5 Fuss 2 Zoll gefunden,
" : der Rhein nicht mehr als 11 Zoll Wasser hatte.
'1 Am a7ten desselben Monats hatte die Waal ‘& Fuss
g 6 Zoll Tiefe, der Rhein hingegen nur 2 Fuss, und war

also nicht fahrbar,
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Auch die Maas war zu derselben Zeit nicht fahrbar ,
indem selbige ebenfalls nur die Wassertiefe von 1 Fuss
hatte,

Aus allem demjenigen, was wir hier iiber die Tiefe
des Rheins angefiihrt haben, erhellt: dass dieselbe oft
in ganz kleinen Distanzen sehr verschieden in dem Bette
dieses Flusses angetroffen wird ; indem die gréssere Tiefe
sich bald an dem einen, bald an dem andern Ufer, zu-
weilen auch mitten im Strom befindet ; jedoch ist dieses
letztere selten der Fall, da selbige sich vielmehr haufig

quer iiber den Fluss von dem einen Ufer zu dem an-
dern hinzieht,

Ueberbaupt ‘aber wechselt dije Strombahn, wegen
der grossen V_ersandungen, besonders in den untern Ge-

genden, ausserordentlich ab ; so dass man da oft fahren

kann, wo kurz zuvor seichte Stellen angetroffen wurden,

und dass dagegen dort sich Sandbinke angelegt haben,

Wo man vor einigen Monaten mit vollen Segeln durch-

fahren konnte; so dass die Gewalt des Flusses in Ver-

legung der Sandbénke sich hier wieder fast in derselben
schaffenden Kraft zeigt, wie wir wissen, dass es zwischen

Breisach und Basel geschieht, wo derselbe sogar oft ganz

neue ‘Inseln in seinem Strombett erzeugt, indem er an™

dere’ wiederum zerstort, um den Stoff davon an irgend
einem entfernteren Theile des Flusses aufs neue anzus
legen,

Da dié Grosse des Gebiets eines Flusses immer in rich-

tigem Verhaltnisse mit seinem Betfe steht, ‘so wird es

nicht ‘als wawichtig erscheinen, dass auch' davon hier

das Allgemeinste beriihrt werde. Um indess nicht zu
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allgemeinen Hydrographie des Erdbodens ,

weitliufig zu seyn, so fithren wir aus Otfo’s System einer

nur folgende

Resultate der, von dem konigl. preussischen Major des

Ingenieurcorps Herrn Miiller vormals gemachten, Berech-

nungen iiber die Grisse von mehreren Stromgebieten, an,

als welche zugleich zur Vergleichung dienen konnen,

I

1. Rhein

Deutsche Flussgebicte.

2., Elbe i ..

5. Weser
3 wurdes, 4. Oder .

5. Donau

1. Seine

2, Loire .
3. Garonne
4. Duero

5. Tajo

ITI.  Nordiiche Flussgebiete,

et ja riche 1. Weichsel
2. Don ,
5. Dwina

Wolga
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Po-Strom in Italien.

.

-

.

.
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II. FVestlich - siidliche Fliisse.

wie sich die Ausdehnung des Gebiets des Rheins zu jenen

der iibrigen wichtigen Fliisse unserer Erdfeste verhilt

Ausdehnung
des Gebists
nach dautschan

Quadratmeilen.
3598
2800

874
2072 1f3

14,423

1236
2378
1443
1638
1357

1410

3598
6088
5890
30,154
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VWir sehen hieraus, wie unbetrichtlich im Allgemei- Shwerls

nen die westlich - siidlichen Flussgebiete unseres Conti-

nents gegen die ost - nirdlichen sind, wo eine zusam- Aul &
menhiingendere Erdstrecke sich befindet. | cherld Foeg

In Vergleichung mit dem Rhein, kommt keines der i

europdischen Flussgebiete demselben in seiner Ausdeh- o

nung so nahe, als jenes der FPeichsel. Gegen das grosse
Gebiet der Donaw , die, nach Fabri, bei ihrem Ausfluss s aidere Ve

ins schwarze Meer 500 Fuss breit und 15 Fuss tief seyn

soll, betrigt jenes des Rheins noch nicht den vierten

Theil ; dagegzen stehen jene der Oder und Elbe noch gegen

die Ausdehnung des Rheins um vieles zuriick,

IIL. |

!
"\ |
: Der Rhein in seiner Ferbindung mit andern | b d
Flissen, als einer der wichtigsten Candle, _: whan ¥
auf welchen sich der Handel und die Schiff- I' .

; Nordsee ¢
Jahrt von den verschiedenen Gegenden un- ;

serer Erdfeste begeégnen.

Die Bestimmung des Rheins ist nicht blos ein Haupt-
handelsstrom fiir Deutschland zu seyn, sondern dereinst
den grossen Canal zu bilden, auf welchem aus den ent-

ferntesten Gegenden Europens der Handel getrieben

werden soll.

Schon jetzt werden durch ihn gleichsam die Gefilde

der biindoerischen Alpen, mit den iibrigen Theilen der
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weitz, so wie mit Deutschland, Elsass

und den ge-
werbsamen Niederlanden in nihere \.'ifrl}iuduug gesetzt,
Auf keinem bessern Wege kinnen auch die an so man-
cherlei Erzeugnissen reichen Lidnder, welche seine Ge-
wiisser durchstrbmen, ihre Prodpete gegen einander aus-
tauschen, als auf diesem. In Zukunft werflen aber selbst
die entferntesten Meere mittelst des Rheins mit winander
in nihere Vereinigung kommen , wenn besonders alle
die grossen Ideen der vorgeschlagenen Verbindungen der
deutschen Fliisse unter sich, zur WWirklichkeit werden
gebracht worden seyn.

- Zu jener Zeit, wenn einerseifs der Rhein mit der
Rhone, mittelst des Elsasser Canals und des Doubs, der
sich in die Saone ergiest, und andrer Seits mittelst des
Mains mit der Donau verbunden seyn wird, lisst es sich
voraussehen, dass selbst ein Theil des entferntesten Han-

t andern dels iiber diesen so hichst wichtigen Fluss seinen Zug

nehmen wird, indem alsdann eben so eine Verbindung

des mittellindischen, als des schwarzen Meeres mit der

Nordsee zu Stande gebracht worden seyn wird.

Indem das schwarze Meer, nach seinen Begrenzun-
gen, der Mittelpunkt des levantischen, persischen und
selbst des ostindischen Handels zu seyn verdient, in des-
¢in Haup sen Hifen die europiischen Handelsgegemstinde gegen

dereinst die Producte Asiens und Afrika’s ausgctauscht werden

e enle kénnten, so diirften alsdann vielleicht mit Vortheil die
setriebes alten Handelswege von Indien her erneuert werden ,

indem die siid - indischen Waaren durch ‘Caravanen bis-
zum Kkaspischen und asow'schen Meer , und 'von da die

Donau herauf, mittelst einer ununterbrochenen VVasser-
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strasse, nach den Niederlanden und der Nordsee ge-
bracht werden kinnten,

In neuern Zeiten hat man zwar davon gesprochen |
dass bereits vielleicht vom Bodensee aus eine Verbindung
der Gewisser des Rheins mit jenen der Donau zu Stande
gebracht werden kinnte, indem Verbindungscanile zwi-
schen Ueberlingen wund Mengen an der Donau, oder
zwischen Lindau und Kempien an der Illez, welche ober-
balb Ulm in die Donan Ffillt, angelegt wiirden; *) allein,
ohne der Schwierigkeiten zu gedenken, die diese Fluss-
vereinigunger mit dem Bodensee haben wiirden, kionnte
auch kein se¢hr grosser Zweck dadurch erreicht werden,
30 lange die Schifffahrt, welche .anf diesem See mit
ziemlich betriichtlichen Fahrzeugen statt hat, nicht mit
der iibrigen Schifffahrt des Rheins in eine nihere Ver-
bindung geset:t seyn wiirde,

Zwar ist es nicht zu liugnen, dass bereits jenseits
des Felsendamms, der den Rhein bei Schaffhausen durche
zieht, und alle weifere Communication mit den folgen-
den Theilen des Stroms fiir die Handelstransporte untér-
bricht, eine Schifffahrt besteht, die fur die angrenzenden
Lande sehr bedeutend ist, und wovon wir sogleich wei.
ter sprechen werden; auch bieten die Hifen des Boden~
see’s sehr gute Schiffswerften dar; allein selbst die fol-
gende, mehr als 30 Stunden lange, Stromstrecke zwischen
S RS TEA SR Y

*) Auck noch auf einem andern Wege glaubt wman, dass die Donau
mit dem Bodensee vereinigt werden kénne s nemlich durch dis
Xanzack, den Federsee und die Schiisse, die, von Schussenried her,
sich unterhalb Langen - drgen in den See ergiest,

Siche Possoiss allgemeine Zeitung vom a3ten October 17g8.
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Schaffhausen und Basel ist nicht geeignet, eine blithendere
Schifffahrt zuzulassen, bis micht alle die Hindernisse be~
seitigt seyn werden, welche sich dem sichern Transporte
der Handelswaaren dort entgegen setzen, Da 5o wenig

von den Schifffahrisverhiiltnissen bekannt ist, welche auf

jenem obersten Theil des Rheins statt finden, so wird es
ndthig seyn, hier folgendes dariiber zu bemerken :

ber- Schon sogleich nach der Verbindung des Vorder- und
")t Hinterrheins bei Reichenau in Graubiindten , wird der
in seinen zwel Armen vereinte Fluss mit kleinen Fldssen
belastet ; die Schiffbarkeit desselben fingt aber eigent-

lich erst in der Gegend von Chur an, nachdem der

Plessur, der von dieser Hauptstadt Graubiindtens her-.

kommt, sich in den Rhein erzossen hat.

In der mehr als zo Stunden langen Strecke von Chur
bis zum Bodensee, ist zwar die Schifffahrt noch nicht

sehr betrichtlich, und wird bis nach Reineck meist blos

mit kleinen Fahrzeugen betrieben. Auf dem von den

Gewtiissern des Rheins hauptsichlich gebildeten Bodensee

hingegen findet man schon Fahrzeuge, welche 1500 bis

2000 Zentner laden ktnnen: man nennt sie Laedi oder
leich wein Laedin, sie haben keine Verdecke, und sind gewdhnlich
es Boden- 310°Schuh lang, indem sie im-Boden zwischen 14 bis 15
Schuh breit sind ; die H8he ihrer Masten wird auf 8o
Fuss gerechnet, Die sogenannten halb Laedin sind jetzf
wenig mehr im Gebrauch ; dagegen bedient man sich

- D hiufig der Seeger, die um vieles kleiner sind,

T Mit diesen verschiedenen Fahrzeugen wird zum Theil

der Rhein bis pach Schaffhausen befahren,
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Die vorztiglichste Handlung auf dem Bodensee wird
grostentheils mit Salz, VWWein und Friichten getrieben;
die letzteren werden havuptsdchlich aus Schwaben, nach
den Wochenmirkten in den Stidten Buchhorn, Lindan
und Ueherlingen gebracht, und von da liber den See
nach dem Thurgau, St. Gallen, Appenzell und dem Tog-
genburgischen verfiihrt.  Zuweilen ist auch in diesen
Gegenden ein starker Absatz von Friichten aus Baiern.
Von dem linken Ufer des Bodensee’s werden dagegen
hiufig die sogenannten Seeweine und ilbrigen Erzeugnisse
der Schweitz nach Brégenz, dem Vorarlbergischen, und
selbst nach einigen Distrikten von Schwaben, iibergefahs
ren, so dass sich dieser Austausch der gegenseitigen Pro-
ducten in manchen Jahren nach ihrem VWerth fast aus-
gleichen soll.

Fiur das baierische Salz sind die Hauptniederlagen zu
Lindau und Buchhorn, von woher nicht allein die lings
den Ufern des Bodensee’s liegenden Linder, sondern
auch, mittelst der Transporte nach Schaffhausen, ein grosser
Theil der ilbrigen Schweitz damit versehen wird. Nach
SchafThausen allein werden oft 25 bis 50,000 Fisser Salz
verschickt: eben so geheén auch betrichtliche Ladungen
von Friichten dahin, welche von da weiter in das Lunere
der Schweitz verfihrt werden.

Als die Hauptspeditionstrter filr den Handel, welcher
aul dem Bodensee und dem dortigen Theil des Rheins
getrieben wird, muss man die Hifen zu Bregenz, Lindau
und Schaffhausen ansehen, indem in dieser letztern Stadt
alle aus den Niederlanden, Deutschland und Frankreich

nach Graubilndten und Italien bestimmten VWaaren ab-

T
b
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geladen, und von da zu Wasser weiter nach den Hifen

des Bodensee’s gebracht werden; so wie von Lindau

hingegen die von Italien nach Holland bestimmten Kauf-
7y Li mannsgiiter zu VWasser nach Schaffhausen transportirt,
und von da weiter, zum Theil zu Lande, herabgesendet
werden,

Sicher wiirde dbrigens der Verkehr zwischen dem
Bodensee und den iibrigen Theilen des Rheins noch weit
da grisser seyn, wenn nicht durch den Rheinfall bei Schaff-

¢ hausen die Schifffahrt auf diesem Flusse ganzlich unter-

brochen wiirde.
raefah Die betrichtliche VWassermasse des Bodensee’s, die
uns gleichsam noch ein kleines Bild von dem grossen
sf aue Rheinsee *) iibrig ldsst, welcher vor der Sprengung der
Felsenbaok bei Bingen so vieles Land bedeckte, wiirde
1 wahrscheinlich nicht ganz ohne Verinderung bleiben ,
s wenn jemals die aus blosem Kalkstein bestehenden Felsen
gesprengt, und das Bett des Rheins dort eben so, wie
vormals bei Bingen, ebener gemacht werden sollte.

Der Bodensee selbst ist iibrigens [iir die Fahrbarkeit

r Sale des Rheins von der grissten Wichtigkeit; denn durch
ihn wird ein grosser Theil des Sandes aufgenommen ,
den die oberhalb desselben dem Rhein zufliesenden Stri-
me sowohl, als auch dieser Fluss selbst mit sich fiihrtl.
of Sicher wiirde der Druck der Wassermasse des Rheins
von oben berab noch weit grosser seyn, und derselbe

wilrde folglich viel schneller Hiesen, auch in seinem

1 # ) Sishe : Urgeschichte des Rheins und der Bewobnér seiner Ufer,

im xheipischen Archiv, V. Jahrgang, 1otes Heft, Seits 357
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Bette gewiss noch weit grdssere Verdnderungen hervor-
bringen, wenn derselbe nicht durch die Gevwiisser jenes wird den
Se’s in seinem schnellen Lauf aufgehalten wiirde, und in s
sich zugleich dort von so vielem Kies und Sand reinigte

Der Bodensce selbst scheint iibrigens eben so viel an | Laule
VWasser zu verlieren, als derselbe an sandigem Bodensatz entieal it
durch den Rhein von Jahr zu Jahr gewinnt. Dieses Lt
Durchstrémen eines so grossen See’s hat einen nicht un-
bedeutenden Einfluss auf den ganzen Lauf des Rheins,
der sich selbst auch bis auf seinen Uebergang auf das
Gebiet von Holland erstreckt , wo sicher, besonders der-
jenige. Arm, welcher unter dem Namen der F#aal sich
mit der Maas vereinigt, noch weit mehr versandet wer-
den wilrde, als es jefzt weniger der Fall ist.

Wenn auch jemals die grosse Idee gefasst werden
sollte, die Schifffahrt, welche auf den verschiedenen
Abtheilungen des Bheins getrieben wird, muglichst unter
sich zu vereinigen, so wiirde doch an jener Stelle bei

Schaffhausen weniger an Sprengung der Felsen, als an

eweckmisig anzulegende Schleusen gedacht werden mils-
sen, die aber ebenfalls nur mit sehr grossen Schwierig-
keiten zu Stande gebracht werden diirflen. Dagegen

aber leidet es wohl keinen Zweifel , dass mit weit weni=
ger Anstinden die Hindernisse aus dem Wege wiirden
zn r¥umen seyn, welche bei hohem Wasser zu Zurzach, e
und bei den im Bette des Flusses befindlichen Felsen |
zu Laufenburg, die Schifffahrt unterbrechen,

Indem in der Distanz zwischen Schaffhausen und
Basel der Rhbein den grossen Canal bildet, in wvelchen

gleichsam die gesammten Krifte der nmordwirts abflies
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tenden Gewdsser der Schweitz %) sich vereinigen; s6
wird derselbe ausserordentlich dadurch verstirkt, und
in seinem Laufe nur desto ungestiimmer.
A Schon unterhalb des 6o bis g0 Fuss hohen Falls bei
Laufen, welches ohngefihr 3/4 Stunden von Schaffhausen

entfernt ist, nimmt der Rhein die Natur einés beftig

reissenden Stromes an, der sich in sonderbaren Win-
{ un dungen ergiest. Unter Rheinau fiest die Thur in den-
A selben; auch nimmt er in der Distanz zwischen Eglisau

ng auf das und Kaiserstuhl die Tdss und einige andere minder be-

trichtliche Fliisse auf. Nicht weit von Zurzach macht
I¥aal sich der Rhein einen kleinen Fall, indem dessen Bett von
fet wer- einem Felsendamm durehschnitten wird, in dessen Mitte

sich jedoch eine Durchfahrt befindet, wo zwei kleine
Fahrzeuge neben einander passiren kinnen, und wo-

durch bei kleinem Wasser der ganze Strom hinab fliest,

80 dass der Transport der Waaren hier nicht gehindert
wird, Zur Zeit aber, wenn der Rhein gross ist, wiichst

derselbe dergestalt an, dass selbiger den ganzen Felsen
epden mile libersteigt; in diesem Falle darf man es nicht wagen ,
s Sehwieriz- hinabzufahren, sondern die VWaaren miissen hier ausge-
laden, und zum VWWiedereinschiffen unterhalb des Damums

gebracht werden,

elsen *) Ueber die besondern Verbindungen des Rheins mit den betrichi-

lichsten Seen der Schweitz, sehe man J, J. Ei

afs topographisch-~
statistische Darstellung des Rheins, mit vorziiglicher Ricksicht auf

dessen Schifffahrt und Handlung, wo, Seite 3 und 108, sehr viel

Interessantes in dieser Hinsicht Bemerkt worden ist,
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Oberhalb VWaldshut stiirzt sich die Aar, welche den Preusses
Brienzer - und Thunersee durchfliest, auch mittelst der | rur besen
7il mit dem Neuenburger-, Murter - und Bielersee in Ver- tirl

bindung steht, in den Rhein , nachdem dieselbe die | lit
Reuss und Limat, die aus dem Vierwaldstidter und Ziir-

cher See kommen, aufgenommen hat.

Bei Laufenborg sind in einer Distanz von einigen

hundert Schritten mehrere zerstreute Felsen , welche w S
¢ine schrige Wand von ohngefdhr 20 bis 30 Fuss Hthe
bilden, und wodurch die Schifffahrt génzlich unterbro-
chen wird; so dass oberhalb ausgeladen , und nur leere bemuntele
Fahrzeuge , mittelst gespannter Seile, zwischen den Fel-
sen hinabgelassen werden konnen. Dieses Hinderniss
diirfte indess, wie wir schon bemerkt baben, ohne sehr

- grosse Schwierigkeiten zu beseitigen seyn.
' Bei Rheinfelden ist eine Stromschnelle, welche aber Dui

if fiir die Schifffahrt weiter keine besondere Nachtheile hat,

So mancherlei Schwierigkeiten iibrigens auf der Fahrt A
fees el

gwischen Lanfen und Basel angetroffen werden, so durch-

fahren doch alle schweitzer Fahrzeuge, welche aus der

Limat und der Aar kommen , die 14 Stunden lange e

Strecke yvon Waldshut bis nach Basel, ohne dass man =

viel von Ungliicksfallen hirte . ohngeachtet dieselben ¢
einzig aus Tannenbrettern bestehen, und meist mit hol- ;

zernen PHocken zusammengefiigt sind. s

YWenn wir die Schwierigkeiten, die in der Distanz e
ok

swischen Schaffhausen und Basel, und zum Theil von |

da, selbst in der Stromstrecke bis nach Strasburg hinab,
der Schifffahrt entgegen stehen, mit denjenigen verglei- 3

chen, welche fast in allen Léndern, in England wie in
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Preussen, in Spanien und Frankreich, wie in Russland
zur bessern Benutzung der Fliisse fiir den Handel besei-
tigt worden sind, so miissen wir gestehen, dass es eigent-
lich fir uns Deutsche unverzeihlich ist, hierunter noch
so wenig fiir einen so wichtigen Fluss, als der Rhein ist,

gethan zu haben. Denn es ist wohl keinem Zweifel un-
e o terworfen , dass wir, mit einem mésigen Aufwand ,
von Schaffhausen her das Bett des Rheins um vieles
schiffbarer wiirden machen kénnen: und dass wir, in
Verhiltniss mit weit weniger Kosten, dasjenige hierunter
herzustellen im Stande seyn wilrden , was von allen
unsern Nachbarn um und neben uns, in Riicksicht der
ermiss Schiffbarmachung ihrer Stréme geschehen ist, wo oft
diesclben noch weit grisssere Schwierigkeiten zu iiber-

winden hatten, als hier nicht zu bekdmpfen sind.

Da in dem Verfolg dieses Werks von der Schifffahrt

des Rheins zwischen Basel und Strasburg, so wie von
g

Fahrt jener auf dessen untern Abtheilungen noch umstindlicher

wird gehandelt werden: so beschrinken wir uns fiir jetzt

blos, folgende allgemeine Betrachtungen iiber die Ver-

lange bindungen dieses Flusses, als mittleren Handelscanal zwi-

schen den wichtigsten Staaten unserer Erdfeste, anzustellen.
eselben Schon nach der zwischen Deutschland und Frankreich

+ mit hok im Jahr 1804 geschlossenen Octroiconvention wurde
vorausgesetzt, dass die Handelsschifffahrt auf dem Rhein

 Dislast erst blos bei Strasburg ihren Anfang nehme, indem
ausdriicklich bedungen wurde, dass nur von den Trans-

porten, die von diesem Hafen an auf dem Flusse zu
Berg und zu Thal gemacht werden wiirden, die Schiff-

fuhrtsgebiihren zu entrichten wiren.
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Anch in den Béschliissen, welche rilcksichtlich der
Rheinschifffahrt auf dem Congresse zu Wien sind genom-
men worden, wird vorziglich blos von den Gebiihren

gesprochen , welche zwischen Strasburg und den Gren-

zen des Konigreichs der Niederlande zu entrichten sind;
und nur in dem Artikel 3 befindet sich der Zusatz ge-
macht , dass der fiir jene Distanz bestimmte Tarif auch
auf die Strecke zwischen Strasburg und Basel, und zwi-
schen der Grenze des Konigreichs der, Niederlande und
den Miindungen des Rheins ausgedchnt werden konne,
indem jedoch die ganze Gebiihr blos in dem nemlichen
Verhiiltnisse zu vermehren seyn vwrilrde.
In der That kénnen auch nur die hier bezeichneten
) Strecken in Anschlag kommen, wenn von dem grossen
Handelszug der VWaaren auf dem Rhein iiberhaupt die
Rede ist. Indessen wiirde in der Darstellung, welche

wir von den gesammten Schifffahrtsverhiltnissen dieses
Flusses zu geben gedenken , offenbar eine Liicke geblie-
ben seyn, wenn wir oben nicht auch zugleich von dem-
jenigen das Allgemeinste mit angefithret hétten, was von
dem Anfang der Schifibarkeit des Rheins, auf diesem

fiir den Handel so wichtigen Flusse vorgeht; da zumal |

wenn wir von seinen Schifffahrtsverbindungen mit an- oer Larpue

dern Fliissen sprechen wollen, wir zuvor uns ilberzeu-

gen mussten, in wie fern eine ununterbrochene Schiff-
fahrt in seinen eigenen verschiedenen Abtheilungen statt '
finden kénne. ity

Von Strasburg an wird dereinst die VWasserstrasse

des Rheins nach ihren allgemeinen Schifffahrtsverhalt-

nissen zu einem Verbindungscanal zwischen dem mittel-
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lindischen Meer und der Nordsee dienen, wenn in der
d e Folge der schon so weit gediehene Elsasser Canal geendigt
seyn wird, als welcher sowohl wegen den Provinzen
Gres. des dstlichen Frankreichs, als auch um des Besten so vie-
ler angrenzendenm Léinder, mnicht unvollendet bleiben

r Zusals g sollte.
[anif such Schon seit Ludwig XV. wurde die Wichtigkeit die-

, u2d i ses Canals eingesehen; aber erst im Jahre 1798 wurde
erlande und es beschlossen, die bereits dazu vorhandenen Plane ins
Werk zu setzen, auch 1804 der wirkliche Anfang damit
e gemacht, ‘

Derselbe fingt bei St.- Jean de Losne, an der Miin-
dung des Canals von Burgund, an, zieht sich oberhalb

Dole in den Doubs, in dem er diesen Fluss hinauf durch

Besangon bis Mdmpelgard geht, und dann das Qutranthal
hinauf bis zu seinem Theilungspuncte bei Val-Dieu steigt.
Das zwischen der Gemeinde Montreux und jener von
Val-Dieu angebrachte Schleussenwerk erhilt sein VWas-

ser von der Largue, fermer von den vom Jura herab-

laufenden Bichen Lutran und Suarce, und vom Flusse
Montreux, der von den Vogesen herstrémt. Von sei-
nem_Theilungspunkte senkt sich der Canal in die Thiler
der Largue und des Ill hinab nach Schaffhausen, wo,

nach den entivorfenen Planen, ein Arm desselben nach

Hiiningen und Basel, der andere aber gleichsam parallel

mit dem Rhein in die Il geleitet werden soll; doch so,

dass sowohl zu Hiiningen, als zu Neubreisach, zwei be-
-] ’

sondere Arme mit dem Rhein communiciren.

Dieser Canal, wenn derselbe dereinst vollendet ist,
wird zu allen Zeiten fiir die lebhafteste Schifffahrt hin-
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lingliches Wasser haben: er wird ohngefihr 52 Mefer
iiber der Fliche des Doubs, und 203 Meter iiber die
Fliche der 111 bei ihrem Eintritt in Strasburg erhaben
seyn. Der Fall gegen den Doubs wird durch 15 Schleus-
sen gesichert; fiir jenen aber gegen die 1l zu, werden
viel mehrere erforderlich seyn.

Yon den 17 Millionen Franken, welche zu der An-
lage dieses Canals bestimmt waren, sollen bereits gegen
11 Millionen darauf verwendet worden seyn, so dass
derselbe beinahe zu 2 Drittheilen fertig wire, und, bei
forfgesetater thitigen Arbeit, in 4 bis 5 Jahren vollendet
seyn konnfe.

Ausser der Rhone, die sich in das mittellindische
Meer ergiest, wiirde durch eben diesen Canal der Rhein
mit den iibrigen vorziiglichsten Fliissen von Frankreich,
wie der Seine, der Loire etc., in Verbindung kommen, *)
so dass aus dem Innern dieses Reichs Alles zu VWasser
bis nach dem Rhein gebracht werden kénnte, wenn zu-
mal der Canal von Burgund vollends zu Stande gebracht
worden seyn wird, dessen Herstellung auf 24 Millionen
Franken angeschlagen worden ist, und auf welchen im
Jahr 1812 bereits 6,800,000 Franken verwendet worden
waren,

Man hat zwar geglaubt, dass seit den jiingsten grossen

politischen Verinderungen eine Verbindung des mittel-

*) Auch iiber die Verbindung des Rheins mit den Fliissen Frankreichs,
sehe man die oben bereits angefiibrte topographisch - statistischo

Darstellang des Rheins, wo sehr wviel VVichtiges dariiber gesagt
wvorden ist,
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lindischen Meeres mit der Nordsee, durch die Rhone,

Saone und den Rhein, nicht mehr von der grossen Wich-
tigkeit, wie vormals, seyn wiirde ; allein wer den Werth
dessen kennt, was es heist, eine VVasserstrasse durch
Provinzen fiir die Verbindung zweier so sehr entlegenen
Meere zu eriffnen , wodurch die in ihrer Lage so ent-
fernten Handelsstidte Marseille, Beaucaire und Amster-
dam in eine nihere Vereinigung kommen, und mittelst
welcher ohne einige Gefahr die nirdlichen Handelsartikel
dem Siiden, so wie die siidlichen Erzeugnisse dem Nor-
den, auf die leichteste und wohlfeilste Art zugefiihré
werden kinmen, der wird keinen Augenblick daran
zweifeln, dass es von der grissten Bedeutenheit fiir den
ganzen westlichen Theil unserer Erdfeste seyn wiirde 4
wenn dieser Canal zu Stande kime, durch den besonders
Beaucaire, Valence, Lyon, Besangon, Strasburg, Mainz
und Coln die Niederlagen eines eben so ausgedehnten,
als vortheilhaften Handels werden wilrden.

Von der Herstellung eines andern Canals, der, unfer
dem Namen Canal von Selz, bereits im Jahr 1703 von
Vauban ‘ungclkgi worden war, welchen man aber spater-
hin giinzlich vernachlissigt hatte, ist in neuern Zeiten
ehenfalls wieder die Rede gewesen. Durch denselben
wiirde in der Gegend des Unterelsasses eine Vereinigung
zwischen der Saar und dem Rheine zu Stande gehracht
werden kénnen. In der Distanz zwischen Strasburg und
Mainz erhilt der Rhein sehr bedeutende Zufliisse von
Stromen, wodurch sowohl die Flusserei, als auch die
Schifffahrt auf diesem Flusse sehr vermehrt werden. Als

flsssbar sind zu betrachten, die yon dem rechten Ufer
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liche Anzahl von Stimmen und Brettern auf den Rhein
liefern. Von der linken Seite ist die Motier schiff bar ,
von Hagenau herab. Auf der Lauter, der Queich und
Speierbach hingegen werden meist blos Holzflssungen
unternommen.

Der Neckar, welcher nicht ganz 1/5 der Wasser-
masse des Oberrheins enthilt, ist fir die Flésserei und
Schifffahirt gleich wichtig; derselbe hat bereits etliche
dreisig Fliisse und Biche aufgenommen, ehe er sich in
den Rhein ergiest.

Es ist kavm einigem Zweifel unterworfen, dass der-
selbe nicht bis zu einer hihern Strecke hinauf fiir grosse
Fahrzeuge sollte fahrbar gemacht werden kénnen, da
jetzt die cigentlichen Waarentransporte zu Berg nur bis
mach Heilbronn gebracht werden,

Eben so ist es auch fast erwiesen, dass eine Verbin-
dung des Neckars von oberhalb Esslingen mit der Donau
zgwischen Ulm und Giinzburg , nicht unmiglich seyn
wiirde,

Weit wichtiger als der Neckar, ist der Main, auf
wwelchem bereits eine sehr ansehnliche Schifffahrt besteht,
und durch welchen vorziiglich die Vereinigung der Do-
nau mit dem Rhein zu bewirken seyn wird.

Schon Carl der Grosse hatte, mehr aus Eroberungs-
sucht, als aus Handelsabsichten, den Gedanken gefasst ,
das devtsche und schwarze Meer, mittelst des Rheins,
Mains und der Donau, zu vereinigen. Durch einen
Graben, den er wirklich von einigen tausend Mann

mehrere Monate hindurch hatte austiefen lassen , wund

zufliesende Kinzig und Murg, welche beide eine belrichic
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welcher die Alimithl mit der Rezat, die weiterhin Red-
nitz, und nach der Vereinigung mit der Pegnitz, die

Regnitz heist, verbinden sollte, hofte er dieses zu Stande

zu bringep. In der Gegend zwischen den Dérfern Det=
fenheim und Graben im Anspachischen, sollen sich von
diesem Canal, welcher schon auf §ooo Schritte fortge-
fiihrt war, noch einige Spuren finden. Man hat gegen
diesen alten Plan die Einwendung gemacht, dass der
Verbindungsgrabén von zu vielen Nebenfliissen durch-
schnitten , und ziemlich krumm gegangen seyn wiirde ;

dahingegen die Communicationslinie viel directer seyn

diirfte, wenn von Bamberg aus der Lauf der Rednitz
ol i bis nach Fiirth verfoigt wiirde, von wo der Haupteanal

“ lings der Regnilz oder Rezat, bis zum Theilungspunkt
s bei Seligporten steigen, und dann von da sich nach der
Altmilhl herabsenkte, die bei Kehlheim sich in die Donau
ergiest.

In neunern Zeiten ist man daher von jener ersten
o Idee zum Theil ahgegangen, und besonders ist von Sei-
ten des konigl. baierischen Geheimenraths v. Fiebeking
seit 1806 ein Plan iiber die Vereinigung der Donau mit

dem Main und Rhein vorgelegt worden , welcher die

grosste Beriicksichtigung verdient.

Die Verbindungs- Wasserstrasse zu diesem grossen

Zwecke wiirde, nach seiner eigenen Angabe, auf fol-

n geiasst gende Weise zu fiihren seyn:
s Rbeins, » Bei dem wwischen Neumarkt und Allersberg lie-

genden Dorfe Seligporten liegen grosse Weyer, deren

Gewisser sowohl coberhalb als unferhalb dieses Dorfes

Miihlen treiben, und welche hinreichend sind , um den
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griissten Schifffahrtscanal bei der stirksten Schifffahrt mit
VWasser zu versorgen. Gleich unterhalb dieses Dorfes
miisste der Theilungspunkt der beiden Canile, d. h.
dessen, der in den Main abwirts geht, und dessen,
der in die Donau fillt, seyn.

» 1) Von diesem Theilungspunkte aus, kann der Ca-
nal den sogenannten Schwarzachbach lings Freistadt bis
in die Altmithl auf 5 Meilen weit verfolgen. Seine
Anlegung wiirde nicht viel mehr kosten, als die Auf-
fiihrung einer bequemen Landstrasse. Eben so wenig
wird die Regulirung des Altmilblflusses bis Kehlheim ,
wo er in die Donau fillt, bedeutende Kosten verursa-
chen. Vom Theilungspunkte, bis in die Donau, wiirde
diese Wassersirasse eine Linge von 12 Meilen erhalten.

» 2) Die nach der entgegengesetzten Richtung dem
Main zu fithrende Wasserstrasse nihme ihren Anfang
bei dem Theilungspunkte unterhalb Seligporten, folgte
cinem, gleichsam zu einem Canal geschaffenen, Thale,
oberhalb Allersberg vorbei, 1 1f2 Meile bis dahin, wo
der Rottfluss schon so viel Wasser hat, dass dessen Bette
su dem Schifffahriscanal selbst dienen kénnte. Von
Eckartsmithl bis Erlangen, auf einem Wege von 6 Mei-
len, wiirde der Rednitz - und Regnitzfluss selbst den
Canal abgeben, und von Erlangen bis znm Main, unter-
halb Bamberg, hitte man noch 6 Meilen den Regnitzfluss
vollkommen schiffbar zu machen. Die letztere VWasser-
strasse wiirde also 13 1f2 Meilen, die erstere 12 Meilen,
folglich die gesammte Verbindung der Donaw mit dem
Main 25 ifa Meilen betragen, woyon etwa ein Drittel

als Canal angelegt werden miisste.
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Sehr richtig sefzt derselbe hinzu: , Diese Vereinigung,
welche, der erstern Ansicht nach, nmicht mehr als 2 Mil-
lionen Gulden kosten wiirde, indem auf beiden Wasser=-
strassen nur eine geringe Anzahl von Schifffahetsschleus=
sen pothwendig sind, wiirde jede Regierung, welche
dieselbe unternimmt, verewigen miissen ; auch wiirde
sicher deren Vortheil alle Berechnuung weit iibersteigen. “

Ohne fiir jetzt das weiter zu beriihren, von welchen
hichst wichtigen Folgen es seyn wiirde, weénn jemals
auf diese Weise eine Vereinigung des schwarzen Meeres
mit der Nordsee statt finde, wollen wir vielmehr unsern
gegenwirtigen Zweck weiter verfolgen, indem wir er-
wiigen, wie der Rhein sich zn den fibrigen Fliissen
Deutschlands ilberhaupt verhilt, und welche ausgezeich-
nete Vortheile aus einer bessern Verbindung der Fliisse
fiir unser Vaterland hervorgehen wiirden.

Bei einem allgemeinen Ueberblick der deutschen Han-
delsverhiltnisse finden wir, dass jene der nordlichen
und siidlichen Hilfte unsers grossen Bundesstaates sich
sehr von einander unterscheiden, und dass von dessen
Hauptflilssen, welche zu Handelstransporten geeignet sind,
die Oder, Elbe und Weser, nebst der Ems, vorziiglich
fiir das mirdliche-, die Donau, der Lech, der Neckar
und der Main hingegen fiir das siidliche Deutschland
fliesen. . Nur der Rhein allein richtet seinen Lauf so,
dass der Siiden und Norden im westlichen Theile un-
sers Vaterlandes denselben in Hinsicht der Schifffahrt
benutzen kinnen; dagegen hahen die ilbrigen deutschen

'VVasserstrassen wenig Verbindung unter einander.
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Gleichsam auf der Grenze der Linie, welche das
niedliche Deutschland von dem siidlichen trennt, fliest
der Main, durch dessen Verbindungen mit den pegen-
seitigen Flussgebieten hauptsichlich sehr viel Gutes fiir
die commerziellen Verhéltnisse unsers Vaterlandes vriir-
den erwirkt werdea konnen.

Durch die blose Verbindung der Donau mit dem
Rhein, wird eigentlich nur das norc westliche , aber
nicht zugleich das ganze nérdliche Deutschland mit dem
siidlichen niher verbunden; wm dieses zu bewerkstelli-
gén, milsste daher schon jenseits des Mains aul zweck-
misige Flussverbindungen gedacht werden.

Sowohl in Osten als im Norden von Deutschland ist
man, riicksichtlich eines gemau zu regulirenden Canal-
systems , bereits mit gzuten Beispiclea vorangegangen ;
nur im Sildwesten stehen wir in dicser Hinsicht noch
zuriick. "Wer weiss nicht, was bereits im Oesterreichi-
schen fiir ausgezeichnete Plane zu Flussverbindungen ent-
worfen, und zum Theil auch ausgefiihrt worden sind ?

Nicht allein an eine Vereinigung des Innfusses mit
der Etsch in Tyrol, mittelst der Eisach und Sill zwischen
Inspruck und Brixen, hat man gedacht, sondern sogar den
Plan zu einem Canal entworfen, der im @stlichen Deutsche
land gleichsam dic ganze osterreichische Monarchie von
Siden gegen Norden, nemlich von Triest bis nach Prag,
durchstromen wiirde. Dieser so wichtige Canal, dessen
Herswllung man umstindlich zu erweisen gesucht hat,
wiirde, mittelst des Zirknitzer See’s, von Triest an das
adriatische Meer mit dem Saufluss, welchen derselbe in

Krain durchschnitte, verbinden; eben so wiirde derselbe

kinnte {

iich dep
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die Drau in Kirnthen , so wie die Murr und Enns

welche letztere sich mit der Donau vereinigt; in Slcm:ri
2 mark durchschneiden; indem man auf dem der Ausmiin-
dung der Enns gegenilberliegenden Ufer dann die Mol-
dau mit der Donau mittelst des Naamflusses und der
Malscha verbinde, so wiirde nicht allein der so wich-
¢ dem tige Canal hergestellt seyn, sondern da die durch Prag
ther fliessende Moldau sich bei Melnick in die Elbe ergiest,
* mil dem so wiirde auch mit dieser eine Communication herge-

stellt seyn.

Durch diese bereits vormals vorgeschlagene Vereini-
gung der Moldau mit der Donaun, wiirde indess nicht
allein eine VVasserstrasse zwischen diesem siiddstlichen
Flusse und der nbrdlichen Elbe herzustellen seyn, son-
dern die nihere Verbindung der siid- und norddeutschen
Flussgebiete diirfte hauptsichlich durch einen Canal zwi-
schen der Elbe und dem Main bewirkt werden kinnen,

Dieser Canal , welcher durch die Verbindung der
Eger mit der Nabe, mittelst des kleinen Flusses Wondra ,

Jusses mil so wie eben der, in die Donau fliesenden, Nabe mit der
Peguitz, die durch Niirnberg fliest, zu erzwecken seyn
wiirde : wire besonders auch-in Riicksicht des Rheins

Dentsche von der grossten Wichtigkeit, indem hierdurch zugleich f

eine Verbindung des Rheins mit den Gegenden der Ober-
Prag elbe ertffnet wviirde.

eg5en V¥Vas man von einem zwischen Hof und Culmbach zu
ziehenden Canal gesprochen, durch welchen die in die
Elbe fliessende Saale mit dem Main verbunden werden
kénnte, diiefte schwer auszufithren seyn. Eben so wiirden

sich der Vereinigung des Mains mit der Werra, durch
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den Canal, manche Schwierigkeiten entgegensetzen; da-
gegen diirfte mittelst der Nidda eine Vereinigung zwischen
dem Main und der Fulda zu bewirken seyn, die sich
bekanntlich bei Minden mit der Werra vereinigt, und
dann die Weser bildet. :

Um iibrigens die Schifffahrt auf dem Main mehr zu
begiinstigen , wiirde es sehr gut seyn, wenn die allzu-
lange Fahrt wegen der grossen Kriimmungen, welche
dieser Fluss in seinem Laufe macht, mittelst Durch~
schnittscanilen verkiirzt werden kinnte.

Was wegen der Ausmilndung des Mains in den Rhein

moch zu bemerken seyn diirfte, werden wir bei einer

andern Gelegenheit anzufithren nicht versiumen,

In der Stromstrecke zwischen Mainz und Coln erhilt
der grosse Handelscanal des Rheius besonders von fol-
genden Gewiissern cinigen Zufluss:

1) Von der Nahe, welche bereits 14 Biche und
kleine Flisse aufgenommen hat, ehe dieselbe sich hei

Bingen in den Rhein ergiest, und die zum grossen Nut-

zen der Landesdistrickte, welche dieselbe durchfliest ,

mit verhéltnissmisig geringen Kosten bis in die Gegend

von Kirn schiffbar gemacht werden ktnnte, als welches
besonders fiir Kreuznach sehr wichtig seyn wiirde.
2 ) Durch die Lahn, deren Lauf man eine Linge von

55 Stunden giebt, und welche sich mit dem Rhein bei

Oberlahnstein vereinigt. Dieselbe ist seit 1810 in eiaer
Strecke von 14 Stunden von Weilburg herab schiffbar,
und es soll bereits erwiesen seyn, dass dieselbe mit nicht

unverhéltnissmisig grossen Kosten bis nach Marburg hine

einen zwischen Coburg und Hildburghavsen anzulegen-

durch ¢
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auf zur Fahrt geschickt gemacht werden knnte. Wenn
dieses dereinst ausgefithet seyn wird, dann wiirde man,
mittelst eines Landestransports von 18 Stunden, die
schiffbare Fulda zu Cassel erreichen, und von da die
VWasserstrasse der VWeser benutzen kénnen. Schwerlich
diirfte ilbrigens so leicht, mittelst der Schwelm und an-
mebr dern kleinen Flilssen, wie der Eder etc., eine Verbin-

1. dung der Lahn mit der Fulda zu bewirken seyn.
5) Einen sehr betrichtlichen Zufluss fiir den Rhein
it Durch. liefert die von Trarbach herab zwischen 4 bis 500 Fuss
breite Mosel, welche ihren Ursprung in ‘den Vogesen,
en Rhein nicht weit von den Quellen der Sacne, hat; daher auch
1 eimer schon zu Zeiten der Romer der Plan entworfen war,

0 diese beiden Flilsse zu vereinigen.

Es war nemlich um das Jahr 58 nach Christi Geburt,
voa fol- wo L. Vetus, um die romischen Legionen zu beschifti-
gen, die Mosel mit dem Araris ( der jetzigen Saone)
durch einen Canal verbinden wollte, welches grosse
Unternehmen meist blos durch die Eifersucht des Aelius
Gracilis, damaligen romischen Legaten in dem belgischen
Gallien, hintertrieben wurde, *) Die Absicht, welche
man hierdurch erreichen wollte, war die, dass die ro-
mischen Truppen die Rhone herauf nach dem Araris,
so wie mittelst dieses Canals nach der Mosel, und von

da in die Gegenden des Rheins kommen sollten. ##]

1 el *) Pacitus, XIII. 35,

#*) Von den fibrigen Canalansialten dexr Romer, besonders am Unter-
rhein, werden Wir anderwirts das Nothige avezufithven nicht vers

siumen.
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Im Iahr 1598 soll unter der Regierung Heinrich 1V, ein
&hnlicher Plan entworfen worden seyn, welcher aber
ebenfalls unausgefithrt blieb.

Die Mosel nimmt, ausser der Saar, noch mehr als
S0 andere Fliisse und Biche auf, c¢he dieselbe sich in den
Rhein ergiest.

Von Trier an der Mosel hat man, zum Nachthei]
der Wasserstrasse des Rheins, besonders fir Versendun-
gen aus England iber Antwerpen, Briissel und Namur,
sehr vortheilhafte Erbietungen, sowohl in Hinsicht der
Fracht, als auch riicksichtlich der Kiirze der Lieferungs-
zeit fiic die Transporte zu Lande gemacht, um selbige
von da iiber Speier nach dem Oberrhein und der Schiveits
zu befordern, Allein in jeder Hinsicht wird die Wohle
feilhcit der Wasserfracht stets der theuern Landfracht
vorgezogen werden; und riicksichtlich der Schyvierigkei-
fen, welche sich bisher bei den Bergfahrten gezeigt ha-
ben, wodurch der VVassertransport zuweilen verziigert
worden ist, werden sicher bei der Geltendmachung der
‘Wiener Beschliisse fiir die Zukunft solche Maasregeln ge-
nommen werden , dass die Versendungen lings dem
Rheine schleuniger vor sich gehen kinnen.

Fir den Handelszug der englischen VWaaren nach
den westlichen Theilen des europdischen Cm]tinems,
wiirde es zu einer grossen Beférderung gedient kaben ,
wenn der vormals beschlossene Nordcanal, welcher die
Schelde mit dem Rhein vereinigen sollte zu Stande ge-
kommen wire. Dieser Canal solite eigentlich 200,088

Meter, und folglich ilber Goo,000 Fuss lang , und 15

§
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_T\Tvt-or, oder ilber 40 Fuss breit seyn, und dabei 4a
Schleussen erhalten.

Die erste Abtheilung dieses Canals wiirde zu Ants
werpen angefangen haben, und wire durch die soge=
nannte Campine gegangen, theils um diesem Landesstrich
gleichsam neues Leben zu verschaffen, und theils auch,
um manche Ersparniss zu machen ; indem in dieser Rich<
tung eine Strecke von 55,000 Meler wveniger zu graben
wiirde gewesen seyn, und statt 41 Schleussen, welche
auf dem WWege liber den Demer hilten angelegt werden
miissen, wiirde man hier nur deren 31 bedurft haben.

Der Theilungspunkt von dieser ersten Hilfte des Nord-

canals war zu Holvins, bis wohin man auch die Jaars

. schiffbar machen wollte, um dadurch eine Verbindung

mit Holland zu erhalten; die Einmiindung desselben in
die Maas aber, bei Venloo.
gt ha- Die 2weite Abtheilung dieses sogenannten Nordcanals
ert sollte sich von der Maas nach Neersen, wo der Theilungs-
aung cer punkt war, ilber Neuss bei Grimmlingshausen ; nach
regeln ge- dem Rheine hinzichen.

Die simmtlichen Kosten dieses Canals waren auf
12,845,420 Franken angeschlagen, wovon jdhrlich
1,284,592 Franken angewendet werden sollten. Mehg
als die Hilfte dieser Kosten war bereits auf die Arbeiten
verwendet , als man, wegen der so widerrechtlichen
s die Besitznahme vén Holland, die Fortsetzung derselben als
iiberfliissig ansahe.

Indem iibrigens ; nach den Planen der vormaligen
franzésischen Regierung, einer der Hauptzwecke dieses
Nordcanals dahin gieng, damit auf demselben das Schiffs<
6
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bauholz vom Bhein nach Antwerpen gebracht werden

kiinne, um mit der zu errichtenden Flotte die Englander |

zu bekriegen: so wiirde dieser Canal, wenn derselbe zu | wllle, &
Stande gekommen wiire, jetzt zu einem ganz entgegens il der §
gesetzten Zweck. gedient, und vorziiglich dazu beigetra- schly
gen haben, um die Handelsverhiltnisse Epglands mit wi i I8k
dem west - siidlichen Deutschland und der Schweitz nur i3 bt

desto mehr zu begiinstigen.

Die letzte grosse Verbindung, welche dem Rhbein Tiege

noch vorbehalten zu seyn scheint, und die hoffentlich

durch den Eiunfluss der eben so weisen als thiligen

(el

preussischen Regierung dereinst zu Stande kommen wird, tinga

ist die mit der Ems, der Weser und der Elbe durch
- die Lippe.

A Dieser zuletzt genannte Fluss, welcher sich oberhall

I der Festung Wesel in den Rhein ergiest, hat seinen

i Ursprung im Paderbornischen, und ist bis jetzt aufl einer

Strecke von ohngefihr 10 Stunden schiffbar. Man hatte

aber bereits vormals die Absicht, die Fahrten auf dem-

selben bis nach Hamm, welches mehr als 20 Stunden

von Wesel entfernt ist, zu erweilern; seine Breite be- aile daf

trigt gegen 150 Fuss, Proviz

Die Vereinigung mit der Ems, welche bis zum Ort

Rheine schiffbar ist, wiirde sehr leicht durch den 10
Stunden langen miinsterischen Ganal, der bis nach Max-
haven geht, bewirkt werden kbonnen. Die Fms selbst |
wiirde mit der Weser dadurch zu verbinden seyn, dass
die Hunte aus dem Oldenburgischen, die oberhalb Els-
fleth in die Weser fliest, mit der Leda vereinigt wilrde,

die sich bei' Leer in die Ems ergiest,
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Nach den vormaligen franzésischen Planen scheint es,
lass bereits von Haltern an der Canal gegraben werden
solite, durch welchen man die Verbindung des Rheins
mit der Weser und Elbe zu bezwecken hoffte. Der An-
schlag war auf 15 bis 18 Millionen Franken gemacht ,
und in Zeit yon 5 oder 6 Jahren hatte man gehofft, den-
selben beendigen zu kionnen ; allein bei den Schwierig-
keiten , welche einem solchen Unternehmen stets im
Wege stehen, wiirde auch bei allem Ernst, mit wel-
chem man eine so wichtige Sache hitte betreiben wollen s
dieses doch kaum mbglich gewesen seyn. Wenn wirp
einen Blick auf die Canalverbindungen des nirdlichen
Deutschlands werfen und erwigen, wie sehr die kinigl.
preussiche Regierung immer geneigt ist, alles wahrhaft
Gule aufzufassen und ins Werk zu setzen, so lisst sich
kaum 2zweifeln, dass nicht mit der Zeit dasjenige aus-
gerichtet werden sollte , was, seit dem nunmehrigen
grossen Linderbesitz am Rheine, von einem so hohen
Interesse fiir diesen Staat ist, damit nemlich das bereils
in demselben bestehende Verbindungssystem durch Ca-
nile dahin erweitert werde, dass aus dem Innern seiner
Provinzen eine VWasserstrasse bis an den Rhein bestehen
miige.

Dasjenige , was bis jetzt im Preussischen, in Bezug
anf die Verbesserung der innern Schifffahrt, bereits ist
ausgefithrt worden, besteht in Folgendem:

1) Der grosse und kleine Friedrichsgraben, welche
withrend den Jahren 1688 bis 1696 sind hergestellt wor-
den, vereinigen, mittelst deg Deine und Wippe, den
Niemen mit dep Labian und dem Pregel; hierdurch wird

# sk
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also von dein #ussersten Ende der preussischen Monar-
chie eine Vassercommunication bis zur Oder und Elbe
miglich.

2 ) Indem man aus der Oder in die zwei schiffbaren
Fliisse der Wartha ufid Netze kommt, so werden diese
durch den Canal von Bromberg mit dem kleinen Fluss
Brahe in Verbindung gesetst, der sich in die Weichsel
ergiest.  Dieser Bromberger Canal, welcher auf die
Weise die Weichsel mit der Oder vereinigt, ist in den
Jahren 1773 bis 1774 zu Stande gebracht worden.

3) Durch den Finoveanal, der schon 1605 zum Theil
angefangen , aber erst zwischen 1744 bis 51 villig been-
digt wurde, wird die Havel mit der Oder vereinigt,

4) Der Miihlrosencanal oder Friedrich- Wilhelms-
Graben vereinigt die Spree mit der Oder; derselbe
wurde von 1662 bis 1668 ausgefiihrt,

5) Mittelst des Plaueschen Canals wird die Fahrt
zwischen Magdeburg und der Havel sehir verkiirzt,

6) Tndem die Havel, welche die Spree aufnimmt,
in die Elbe fillt, so sieht man, dass durch die vorge-
nannten Canille die Elbe cben so mit der Oder, als
mit der Weichsel, und selbst mit dem Niemen in Ver-
bindung steht.

Ausser dem, was wir von Canilen im Brandenbur-
gischen und Preussischen antreffen, ist

7) Zwischeén Lauenburg und Lilbeck der Canal der
Steckenitz und Delvenau, der 57 Fuss Fall gegen die
Trave und das baltische Meer, so wie eine Neigung von
45 Fuss gegen die Elbe hat, Zur Verbesserung dieses

Canals wurden 1783 Vorschlige von dem Obristen Ho-
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grewe gemacht, deren Kosten selbiger auf 300,000 Thaler

angeschlagen halte, welche Vorschlige aber nicht beriick-

sichtigt worden sind.

3) Mittelst der Schwinge uad dem Elmerbach, ist

die schifbare Oste, von Bremervirde her, einerseils

mit der Elbe bei Stade verbunden; auf der andern Seite

1

aber sind es Gewiisser der Humme, Kolbeck und

iurch der Canal gebildet wird, der’ die

Wumme,
Oste mit der Weser, oberhalb Vegesack, vereinigt, so

dass durch diese in der Oste I_‘ill__{t.’l‘!?i!.‘[?: te Caniile eine

1en der Elbe und YWeser

volistiindize \Vassersirasse zwisc
hergestellt ist,

Indem nun, wie wir oben bemerkt haben, die VWeser
mit der Ems, mittelst der Hunle und der Leda, so wie
mit dem Rhein durch die Lippe verbunden werden kann
so zeigt sich, wie wenig eigentlich noch fehlf, um eine
vollstindige Vereinigung zwischen dem Rhein uwad den
simmtlich nordlichen Flussgebieten unsers Vaterlands zu
Stande zu bringen.

Unter den Fliissen Deufschlands ist zwar eigentlich
die Donau der grisste, indem der Rhein, mit allen seinen
Kriimmungen, doch noch nicht die Hilfte der Lipge des
Laufs der Donau hat; allein in Riicksicht der Provinzen,
welche derselbe durchstrimt, upd in Betracht seiner fast
allgemeinen Schiff barkeit, von welcher wir oben die
Beweise gefiihrt haben, ist derselbe filr den Handel un-
aleich wichtiger, als jener, obgleich auch die Schifffahrts-
verhiltnisse der Donau sich um vieles erhithen werden,

ywwenn dereinst, nach den vorhandenen Planen, seine
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Verbindung mit den Hifen des adriatischen Meeres zu
Stande kommen sollte.

Durch keinen Fluss kann iibrigens der grosse, fiir das
Interesse von ganz Deutschland und von mehreren Staa-
ten Enropens so wichtige, Handelscanal gebildet werden,
als durch den Rhein, da

1) Schon von dem Bodensee aus, mittelst der Schiisse,
des Federsee’s und der Kanzach, eine Vereinigung mit der
Donau miglich seyn wiirde, wenn auch auf die iibrigen
Flussverbindungen in Schwaben keine Riicksicht genom-
men werden sollte.

2) Eben so wird mittelst des Mains nicht allein die-
selbe Verbindung mit der Donau, und folglich auch mit
dem adriatischen und schwarzen Meere, vollkommen zu
Stande gebracht werden konnen, sondern auch mit der
Elbe und den iibrigen nérdlichen Flussgebieten ist eine
Vereinigung maglich,

5 ) Durch den elsasser Canal wird dereinst nicht blos
die Verbindung zwischen dem mittellindischen Meere
und der Nordsee hergestellt werden, sondern die Was-
sercommunicationen des Rheins werden zugleich durch
ganz Frankreich bis nach dem brittischen Canal und nach
dem atlandischen Ocean hingehen.

4) Durch die Mosel und deren Verbindungen sowohl,
als durch den bereits angefangenen Nordcanal, wiirden
gegen Westen die WWasserstrassen des Rheins sich sehpr
bedeutend ausdehnen, und besonders wiirden dieselben,
durch den eben genannten Nordeanal, sich bis an die
Hifen erstrecken, welche unmittelbar mit Grosbritfanie

in den engsten Handelsverbindungen stehen,

n
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§) Mittelst des Mains einerseits, und der Lippe and-
verseifs, wiirde endlich gegen Nordesten die VVasser~
communication des Rbeins bis zu dem baltischen Meere
hin sich erstrecken.

Man erkennt deuflich hieraus, dass durch keinen
Strom unserer Erdfeste alle die grossen Handelsvortheile,
welche aus diesen verschiedenen Verbindungen so ent-
fernter Meere unter sich entspringen milssten, werden
errcicht werden konnen, als durch den Rhein. In welch
einem ganz andern Verhiltnisse, in der That, wiirde
alsdann der Handel unsers Vaterlandes und seiner Ver-
biindeten erscheinen, wenn jemals alles das zu Stande
kiime , wozu bereits seit dem vorigen Jahrhundert die
Plane sind entworfen worden, und deren Realisirung
freilich wohl vormals die Krifte einzelner deutschen Tiir-

egen haben, die aber gewiss

stenlande wiirde ilbersti
jetzt durch den gesammien grossen deutschen Buandesver-
ein zur Erfiilllung werden gebracht werden konnen, da
zumal das allgemeine Interesse von Deutschland dieses
erheischt, indem der WWohlstand der Bewohner unseres
gemeinsamen Vaterlandes sebr dadurch erhtht werden
wiirde, und auf keine andere VWeise, nach den erhabenen
Bestimmungen des Wiener Congresses , der gegenseilige
Verkehr der Violker besser befordert werden kinnte,
als durch diese erweiterte Communication unserer Was-
serstrassen, und durch die Vervollkommnung unseres,
fiir die innere Schififfahrt so wichtigen, Canalsystems.
Indem daher in dem Art. 19 des deutschen Bundes-

verirags es ausdriicklich’ bestimmt ist -
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dass die hohen Mitglieder, bei der ersten Zusam.

menkunft der Bundesversammlung, w ezen des Han-

o

» delsverkehrs zwischen den Bundesstaaten , so wie
» wegen der Schifffahrt, nach Anleitung der auf dem
» Congresse zu Wien angenommenen Grundsétze, in
» Berathung treten werden.
so diirfte wohl kein wiirdigerer Gegenstand, als eben
dieser, in eine nihere Beachtung zu nehmen seyn, da
zumal, nach der nun véllig hergesteliten Waffenruhe,
mit Ernst an dasjenige wird zu denken seyn, wodureh,
nach so grossen Kriegsverheerungen und nach so vielen
Drangsalen , welche ilber unser Vaterland gekommen
sind, die VWunden wieder geheilt, und der Wohlstand
seiner Bewohner wieder wird hergestellt werden kiénnen.
Nach diesen allgemeinen Befrachtungen iiber den
Rhein und dessen migliche Verbindungen mit andern
Flussgebieten, wenden wir uns nun zu den

besondern
Bemerkungen itber dessen Schifffahrisverhiltnisse.
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@Lf'{’ﬂemcine ?J?)emct!cuuﬂeu. iber Ddie SCREﬁT&ﬂ{f.ert-
Raftuisse des Rheins, wid iifler die *.“Llllrl;-ge
f\,?erwuf'[uuj dieses Flusses.

A(r.s demjenigen , was bisher tiber den Rhein ist aus-
einander gesetzt worden, geht hervor, zu welchen gros-
sen Erwartungen dieser fiir Deutschland so wichtige Fluss
fir die Zukunft gleichsam noch berechtigt ist, damit
einerseits die Schifffahrt, welche auf seinen verschiede-
denen Abtheilungen getrieben wird, in eine nihere Ver-
bindung unter sich komme, und andrerseits auch mittelst
desselben alle die wichtigen WWasserstrassen ertfinet
werden mogen, die durch seine Vereinigung mit andern
Fliissen zu bewirken stehen,

Indess ist fiir den Rhein es nicht allein hinreichend,
dass derselbe, seinen Verbindungen und seinen iibrigen

Verhiltnissen nach, zu dem wichtigsten Handelscanale
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fiir den westlichen Theil unserer Erdfeste erhoht werde,
sondern es wird auch fiir denselben eine solche Verwal-
tung herzustellen seyn, welche seifter grossen Bestim-
mung wiirdig ist, und nach deren Muster die iibrigen
Fliisse Deutschlands sowohl, als die der zundchst angren-
zenden Staaten, ebenfalls in der Folge administrirt wer-
den kénnen.

Es wird freilich als eine sehr wichtige Aufgabe an-
zusehen seyn, fiir die Regulirung der Schifffahrt des
Rheins, der in so vieler Hinsicht als sein eigner Geselz-
geber betrachtet werden muss, eine so ausgezeichnete
Verordnung aufzustellen , wodurch einerseits das so
wichtige Handelsinteresse von Deulschland im Allgemei-
nen befordert werden konne, und wodarch doch auf
der andern Seite auch den besondern Vortheilen der
einzelnen rheinischen Provinzen nicht entgegengewirkt
werde. Zum Gliick , dass in den Beschliissen, welche
durch die hohe Schifffahrtscommission in VWien bereits
seit dem 2ten Februar bis zum 24ten Mirz 1815 genom-
men worden sind, die Grundziige einer solchen Verwal-
tung sich bereits aufgestellt finden. Ehe wir jedoch zu
deren niheren Erdrterung selbst iibergehen, wird es no-
thig seyn, einige Blicke auf die Schifffahrt des Rheins,
wie dieselbe bisher betrieben worden ist, selbst za wer-
fen, um dadurch in den Stand gesefzt zu werden, alles
das genau zu erwiigen , wie jene erhabenen Beschliisse
am zweckmisigsten auf die dermaligen Schifffahrisver-
hiltnisse des Rheins anzuwenden und in Vollziehung zu

setzen sind,
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Darstellung der Schifffahrt des Rheins, wie
dieselbe nach den einzelnen Abtheilungen
dieses Flusses, rucksichtlich der Beschaf-
Jenheit seines Bettes, und der an den Ufern
hinziehenden Leinpfade, zw Berg und zu
Thal, statt findet, nebst Bemerkungen uber
dasjenige , was zur bessern Benutzung
der verschiedenen Stromstrecken geschehen

konnte.

Da bei der Regulirung der Schifffahrisverhilinisse
eines Stroms, vor allen Dingen die Beschalfenheit seines
Bettes und alles dasjenige genau bekannt seyn muss, was
in demselben' auf die Erleichterung der Fahrten einigen
Bezug hat: so hat der Verfasser es fiir nithig gehalten,
hier alles dasjenige dariiber bekannt zu machen , was
selbiger seit mehreren Jahren in dieser Hinsicht zu be-
obachten Gelegenheit gehabt hat. Derselbe wird daher
hier zuerst dasjenige beriithren, was die Schifffahrt auf
diesem: Flusse iiberhaupt angeht; und alsdann seine Be-
merkungen iiber die einzelnen Abtheilungen der Fahrten,
wie selbige auf dem Ober-, Mittel- und Unterrhein statt
haben, vorlegen, indem er zugleich dasjenige mit an-
fiihrt, was zur Beseitigung der Schwierigkeiten in dem
Bette des Rheins und dee Verbesserung der Leinpfade langs
den Ufern dieses Flusses vorziiglich zu beriicksichtigen

seyn diirfie.
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I Von der Schifffahrt des Rheins iiberhaupt. der Lim
| Handels
Wenn man die Schifffahrt, welche auf den Fliissen | e it

seint

statt hat, im Allgemeinen betrachtet, so findet sich sehr

selten der Fall, dass das Bett derselben iiberall von einer

solchen Beschaffenheit sey, dass die Transporte durch-

gehends mit den mnemlichen Fahrzeugen uniternommen alsdann,

werden ktnnen. Sehr hiufig tritt vielmehr der Fall

ein, dass fiir gewisse Flussstrecken der Bau der Schiffe ! eiler i
ganz anders seyn muss, um auf eine sichere WWeise die | Diese
Waarentransporte damit bewirken zu kbnnen. setrofu

Ein anderer Unterschied findet sich gewohnlich auch

darin, dass zuweilen zwar za Thal die Fahrt ganz unge- weerinds

4 seerinds
hindert mit denselben Fahricugen betrichen werden naclle
kann; da hingegen aber bei der Bergfahrt sich solche den, |

!" Sehwierigkeiten zeigen, dass es micht wohl muglich ist,

. J fiir die verschiedenen Distanzen die gleichen Schiffe bei-
il behalten zu ké&nnen. P
| Bei fast allen grisseren deutschen Fliissen finden sich ‘ Misshy
dergleichen Abidnderungen in der Strombahn; nur ist i, d

bei dem einen der Unterschied zwischen der versehiede-

nen Beschaflenheit des Bettes griisser, als bei dem andern,

indem es zuweilen solche Abweichungen in -den .Strom-

Auf
strecken eines Flusses giebt, dass die Fahrzeuge, welche vitdes
it

in der einen Distanz denselben beschiffen, nicht wohl e
tehen,

zugleich in der darauf folgenden Strecke gebraucht wer-
den ktnnen. Aus eben dieser Ursache trifit man in der
Schifffahrt aller dieser Fliisse gleichsam gewisse Abschnitte
an, welche theils durch die Natur ihres Bettes selbst ) A
vorgeschrieben sind, theils aber auch wegen der Linge
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der Linie eines Stroms, der schleunigen
Handelstransporte , fiir nithig erachtet werden. Denn
es ist wohl micht zu ldugnen, dass es fiir den Handel
seine besondern Vortheile hat; wenn auf einer allzu-
langen Linie der Fahrten gewisse Stationen angetroffen
werden, wo sich die Waaren gleichsam sammeln, um
alsdann, auf eine regulire VWeise, ohne grossen Aufent-
halt nach den verschiedenen Directionen des Flusses
weiter spedirt werden zu kiinnen.

Diese auf den grissern Fliissen fast durchgehends an-
getroffene Abtheilungen der Schifffahrt, obgleich diesel-
ben urspriinglich meistens auf die Natur ihres Bettes
gegriindet waren, sind doch mit der Zeit dadurch als
nachtheilig fiir die Benutzung des Stroms angesehen wor-
den, dass man eine Art von Zwang, riicksichtlich des
Umladens der Giiter, dabei mil eingefithrt hat, als wel-
ches man gewthnlich unter dem Namen Stapelrecht be-
greift, und wogegen, wegen der dabei slatt gefundenen
Missbriducke, in neuern Zeiten so sehr geeifert worden
ist, da zumal auch hie und da ein solches Umladerecht
behauptet wurde, wo die Natur des Stroms eben keinen
Abschnitt fiir die regelmasige Schifffahrt erforderte.

Auf den vorzilglichsten deutschen Fliissen iiberhaupt,
wurden bisher folgende Hifen als Stationsplitze ange-

sehen , wo jenes Umladerecht statt fand :

1) Auf der Donau: die Stddle Regensburg, Ingolstadt und
Passau;
2) Auf der Elbe 5w  Magdeburg und Hamburg

53) Aufl der Oder: 2 a Breslae und Frankfurl;

n
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4) Auf der Weser: die Stidle Minden und Bremen; |
5) Auf dem Lhein: , 4 Mainz und Céln. Yann, W
Ohne hier zu untersuchen, in wiefern bei diesen 50 Wie t

verschiedenen Hifen es unbedingt nach der Natur dieser

Striime nithig war, dass die Umladungen auf andere auch e 2
Fahrzevge hiitten geschehen miissen, so kann man ' doch
nicht laugnen, dass hie und da schon die lange Linie,

von dem einen Ende des Stroms zu dem andern, einen

dergleichen Abschnitt erheischte. Denn so lisst sich,
besonders in Riicksicht des Rheins, die Bemerkung machen,
dass zwar die Verschiedenheit des Bettes dieses Flusses
nicht so gross ist, dass Schiffe von einer gewissen Grisse,
welche zu Berg nach den oberrheinischen Hilen, bis |
Mannheim und Schreck, so wie selbst, mit der niithigen
Lichtung, bis nach Freistidt und Strasburg gehen, nicht
auch zu Thal nach den mittel - und unterrheinischen
Gewissern fahren kinnten. Indess ist es doch gewiss,
il dass es nicht mit der gleichen Sicherheit geschieht, und

dass schon wegen der Linge der Fahrt auf dem Rhein, die

bekanntlich, dem krummen Laufe des Flusses nachzurech-

nen, von Strasburg bis zu den Grenzen von Holland iiber
130 Stunden betrigt, ohne gewisse Ruhepunkte sich nie
eine solche regulire Handelsschifffahrt zvwischen den ober- i
und niederrheinischen Hafen etabliren wird, wie selbige

fiir das allgemeine Beste und fiir die Aul}'cchLi_lulismg des

Credits der Rheinschifffahrt nothig ist.
Da der Rhein einer der grisssten Flilsse des westlichen

Theils unserer Erdfeste ist, und schon jetzt, noch ehe

die oben erwihnten wichtigen Vereinigungen mit andern

Flussen statt finden, als das belebendste Verbinduyngs-
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mittel des Handels fiir alle die Linder angesehen werden
kann, welche zwischen der Maas und Mosel einerseits,
so wie zwischen der Lippe, der Ruhr und Lahn, ferner
dem Main und dem Neckar andrerseits liegen: so muss
auch die Schifffahrt, welche auf densclben statt findet,
nach diesem besonderen Gesichtspunkte betrachtet, und,
riicksichtlich der Verschiedenheit der Transporte, die
Handelsschifffalrt, die sich mit den reguliren Ladungen
der Traunsitogiiter beschiftigt, von den iibrigen gewohn-
lichen Fahrien wohl unterschieden werden ; indem durch
diese letztere blos die Transporte yon Landesprodukten
oder von solchen Gegenstinden besorgt werden, die,
nicht um des Handels willen, sonderu einzig wegen der
Consumtion und des Verkehrs der Bewohuer der rheini-
 jehen, mchl schen Provinzen unter sich, von einem Theile des Stroms
zu dem andern zu bringen sind.
Wenn diese letztere Gallux'xg der Fahrten einen sehr

hohen Grad von Freiheit verlangt: so erfordert die erstere,

nemlich die Handelsschifffahrt, eine desto grissere Regu-

pachaurect- laritdt, damit die so wichtigen. Zv ecke der Sicherheit,
der Bdsche’c.-mfgang und FFohlfeitheit der Transporte ,
welche iiberall der Handelsstand zu fordern berechtigt
re ist, dadurch erreicht werden konnen.
Offenbar stimmt es nicht gapz mit der Erfahrung
iiberein, wenn man behauptet, dass durch die Freiheit
allein alles erwirkt werden kéone, was die Vortheile [
des Handels und der Credit der Schifffahrt cinfw Flusses
erheischten; im Gegentheile ist zu befiirchten, dass, ohne

o eine wohleingerichtete Polizei, keiner der so wichtigen

7

recke erreicht werden wird, von welchen so eben ist
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gesprochen worden, und dass durch cine ungebundene
Freiheit alle die Vortheile sehr leicht verlohren gehen
kénnten, welche bisher, zum Besten der Beschleunigung
der Handelstransporte, auf dem Rheing bestanden haben.

Ausser der Aufsicht und Ordnung , welche fiir die
Handelstransporte ilberhaupt erfordert werden, miissen
dieselben auch vorziiglich in gut eingerichleten Fahrzeugen,
die wegen ihrer Grosse die gehdrige Sicherheit gewihren,
durch wohl erfahirne Schiffer gemacht werden ; so dass
daher dieselben nicht einem Jeden, der nicht gehirig
dazu qualifizirt ist, anvertraut werden konnen.

Wenn es nicht geliugnet werden kann, dass die in
grosseren Schiffen gemachten VVaarentransporte immer
cines hoheren Grades von Sicherheit geniesen, als die,
welche mit kleinen Fahrzeugen verfiihrt werden, und
dass hauptsdchlich hier Alles auf das richtigc Verhiltniss
ankomme, in welchem der Bau und dic Griisse der Fahr-
zeuge zu der Beschaffenheit des Flussbettes in den ver-
schiedenen Stromstrecken sich befinden: so wird man
zugeben miissen, dass die bestgeeignetesten Fahrzeuge fiir
die Handelsschifffahrt in den verschiedenen Strecken des
Rheins folgende sind: :

1) Zwischen Basel u. Strasburg die von Goo bis 8oo Ztr. Ladf

1500 5 2000

2) - Strasburg u.Schrick »
3) % Sehrock u. Mainz , 2000, 3600
4) . Mainz u. Ciln 4 3800 4 5bd0 T,
5) +® Coln u. Holland ,, 4000 ,, Gooo , hiichs-

tens 8ooo Zentnern Ladungsfihigkeit,
Wenn auch fiir einige dieser bier bezeichneten Strom-

strecken wirklich grissere Fahrzeuge hie und da existi-

el iy

Weidey
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¢ ungely Ten, so ist es desswegen doch noch nicht enischieden,
ob dieselben , nach den Grundsiitzem einer guten Fluss-

Beschlenyis, polizei, auch wirklich da geduldet werden sollten.

2 kil Wollte man hingegen sagen, dass, wenn in Zukunft

ke cine bessere Verordnung wegen des Baues der Schiffe

auf dem Rhein geltend gemacht wiirde, man alsdann

auch die Fahrzeuge fir die simmtlichen Stromstrecken

it pewibren, um so mehr anpassend wiirde herstellen kinnen, als
: 0t 1) Der Bau der ober - und mittelrheinischen Schiffe
 micht sehiri nicht sehr von einander abweicht; und
2) Der Fahrwasserstand an mehreren Orfen zwischen
) €éln und Holland bei niederem VWasser noch fast gerin-
G ger ist, als zwischen Andernach und Ciiln, so, dass also
der Natur des Flussbettes nach, keine grossere Schiffe

auf dem Unterrhein, als auf dem Mittelrhein seyn sollten,

so muss man bemerken : dass eine solche Abidnderung
By in der Schifffahrt nicht so schleunig wird vorgenommen
Y werden kinnen, und dass, wenn es sich auch in der
That so befande, dass einzig durch die Grésse der hollin-

der Schiffe Céln bisher zu einer Stationsstadt gemacht

worden sey, dennoch die Sicherheit der VWaarentrans-

porte auf dem Unterrhein, wo, wegen der Fliche des

- * . . a T A
Landes, die Stiirme eine weit grossere Gewalt ausiiben !

kénnen, jene grosse Schiffe wicht ganzlich verbannt
werden diirfen,

Da in dem Fall, wenn man jemals von dem Grund-
satze ausgehen wollte, dass eine allgemeine Durcheinan~

derfahirt auf dem Rbhein mit den gleichen Fahrzeugen

statt finden sollte, zuvor die grosseren Schiffe verboten
hacten 5 werden missten: so wilrde dieserwegen noch ein bea

7

and i 5
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stimmter Termin anzuberaumen seyn, binnen welchem
die gleichen I'ahrzeuge auf dem Flusse geduldet werden
sollten. Man sieht hieraus; zu welcher hichst sonder-
baren Masregel hierunter geschritten werden miisste,
und wie sehr sowohl der Handels - als der Schifferstand
sich dieserhalb zu beklagen Ursache hiile, da ¢s zumal
ausgemacht ist, dass die grésseren Schiffe auf dem Rhein,
in sofern dieselben nemlich der Stromstrecke angemessen
sind, einen weit hitheren Grad 'von Sicherheit fiir die
glickliche Ueberfahrt der Tramsporte gewihren, als die
kleineren , und dass die Schiffer viel weniger Kosten
kaben, wenn sie ihre Ladungen in einem grisseren Fahr-
zeuge fortbringen konnen. als wenn, sie mehrere kleine
Nachziige niithig haben.

Offenbar ist es iibrigens blos der Eigennufz gewinn-
stichtiger Commissiondre, welche eine solche ordnungsiose
Durcheinanderfahri zu begiinstigen suchen, die den Vor-
theilen der eigentlichen FPaarencigenthiimer, und folglich
auch dem wirklichen Credit der Rheinschififfahrt so ent-

gegen seyn wiirden; indem die Schiffer es selbst einge-

stehen, dass auch die Erfahrensten unter ihnen nur auf

derjenigen Stromstrecke die Transporte mit Sicherheit
unternehmen kinnen, wo sie mit den Gefahren der
Schifffahrt genau verfraut sind, und dass es ihnen nicht
wohl zugemuthet werden kénne, iiber die ihnen bekann-
ten Distanzen hinavszufahren, indem sie alsdann fiir kein
Ungliick verantwortlich wiren, welches ihnen dort be-
gegnen konnte,

Indem der Credit der Rheinschifffahrt hauptsichlich
auf dem Vertrauen beruht, welches die guten Masregeln,
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die in den Hifen und auf dem Flusse fiir die Sicherheif
der Giiter getroffen werden, den ¥ aareneigenthiimern
einflésen: so ist es iusserst wichtig, dass das grissere
und allgemeine Interesse dieser letztern, nicht den blosen
Privatvortheilen ihrer Geschifisfihrer aufgeopfert werde.
Seitdem in dem 5" Artikel des pariser Friedens das
o Wort Freiheit fiic die Fabrten des Rheins ist ausgespro-
chen worden, haben sich gleichsam zweierlei Partheien
gebildet, wovon die erste eine solche ungebundene Frei-
heit verlangt, welche dem bisherigen Schifffahrtssystem
ganz entgegengesetzt seyn wilrde ; wihrend die andere
ur nur auf einer vorsichtigen Abinderung der bisherigen
Verordnungen besteht, damit der grosse Zweck der
durch den Rhein zu begiinstigenden Handelsvortheile der
Staaten, im Allgemeinen, desto sicherer erreicht werden

g miige.
Da es von der fussersten VVichtigkeit ist, diese beis
derlei Ansichten niher zu wiirdigen, indem fiir die Zu-
kunft so Vieles davon abhiingt: so wird hieriiber bei
einer anderen Gelegenheit ausfiihrlicher zu reden seyn.
—— Fiir jetzt bemerkt man nur, dass es sicher nicht zur Er-

§ Sickereit hihung des Credits der Rheinschifffahrt beitragen wriirde,

shren der wenn nach den einseitigen Wiinschen kurzsichtigen
picht Commissiondre und ihrer Begilnstiger |'8
bekange 1) Ohne Festsetzung einer bestimmien Ordnung es
fir kein kiinftig jedem , und auch dem unwissendsten Schiffer, |{

1ok T erlaubt seyn 'sollte, Handelstransporte, selbst in oft sehr \
gebrechlichen Fahrzeugen, zu machen.
2) Wenn den Nebenstrtmlern gleiche Rechie, wie

den rhejuischgn Schiflern, zugestanden wiirdem, ohnge-

e
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achtet ihre Nachen und Schellige der Schifffahrt auf die-

sem Fluss nicht immer ganz angemessen sind. wie ¢
3) Wenn die so hoch gepricsene Freiheit fiir die In
Fahrten auf dem Rhein in eine solche Ungebundenheit, | Yo

ricksichtlich der Handelstransporte, ausartete, dass jeder,

auch micht qualifizirte Schiffer , sein Fahrzeug in den

Hifen zum Einladen beistellen kénnte, oder ein Schiffer

dem andern die an Bord habenden Giiter ohne wveitere

Aufsicht iibergeben kinnte. |
4) Eben so nachtheilig wiirde es seyn, wenn alle

Rangfahrt aufgehoben, und jeder Spediteur oder Han-

delsfactor den ersten besten Schiffer wihlen diirfte, der

unter der gewdthnlichen Fracht die Transporte iiberneh-

men wollte.

5) Wenn die Frachten gar nicht mehr regulirt
: } wiirden, und der Schiffer sich ganz der Discretion der
| Spediteurs iiberlassen sihe.

6) Wern man die Ladungen in den Hiifen dadurch

Tung
versplitterte , dass die einzelnen Transporte nur dem Bt
‘Wenigstnehmenden zugesprochen wiirden, und der recht- Ber

liche Schiffer auf keine Riickfracht mehr ziihlen kinnte,

7) VWenn das vorziglichere Interesse der entfernteren
‘Waareneigenthiimer, welche gern die volle Fracht gegen /A
die Bedingung bezahlen, dass ihre Transporte in daver-
haften Fahrzeugen auf das sicherste und schleunigste ge-
macht werden, dem Vortheile ihrer blosen Geschiifts-
fiihrer aufgeopfert wiirde, die alles nur auf die wohl-
feilste Art wegzuschaffen suchen.

8) Wenn endlich die Schiffer in ihrem Verdienst so
geschmiilert wiirden, dass sie ihre Fahrzeuge nicht mehr

angel
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in demjenigen guten Zustande unterhalten ktnnten,
wie dieses bisher geschehen ist.

In Falle alles dieses statt finden sollte, so ist wohl
vorzuschen, in welchen hichst traurigen Zustand die
Schifffabrt des Rheins gerathen wiirde, und wie sehr der
Credit, den selbige bisher bei einer bessern Ordnung
genossen hat, herunter sinken miisste. Voun der grisssten
‘Wichtigkeit wird es daher seyn, dass durch das kiinftige
Schifffahrtsreglement alle den Unannehmlichkeiten vorge-
beugt werde, die eine iibelverstandene Freiheit nach
sich zichen kinnte,

Indem iiberhaupt, ohue den bis jetzt bestandenen
Schifffahrtsverhiltnissen Gewalt anzuthun, es nicht wohl
miglich seyn wird, die besonderen Fahrten, vrie diesel-
ben auf dem Ober-, Miltel - und Niederrhein bisher statt
e ed gefunden haben, so schleunig abzulindern: so werden

wir uns bemiiben , eine jede dieser einzelnen Abthei-
frn dadurch lungen besonders zu betrachten, und zugleich dasjenige
mit anzuzeigen, was besonders zur Beftirderung dee

Bergschifffahrt nothig seyn diirfte.

II. Ueber die Schifffahrt in den Gegenden If(
des Oberrheins. '

Auf dem Oberrhein ist die Schifffahrt mit weit mehr

Schwierigkeiten verbunden, als auf den #ibrigen Theilen

dieses Flusses; theils wegen der vielen Inseln, die hier
angetroffen werden, und theils auch wegen des hiufigen
Abbrechens der Ufer, wodurch oft Biume von betrichf-
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licher Grésse in das Fahrwasser kommen, die schon so
oft die Fahrzeuge in die griisste Gefahr gesetzt haben g
und wodurch so mancher Schiffer bereits Schaden gelit-
ten hat. Lings den Ufern dieser Abtheilung des Stroms
finden sich iiberdies hie und da ‘Waldungen, wo dic
fiir die Bergfahrt so nothige Unterhaltung des Leinpfads
so schwer zu bewirken ist. Auch ist es in eben diesen
Gegenden, wo, wie wir bereits oben bemerkt haben,
der Rhein den grissten Verinderungen in seinem Laufe
unterworfen ist, welches in jeder Hinsicht die VVasser-
fahrten um so vieles erschwert.

Durch die hiu figen Anschwellungen des Stroms werden
bald hie bald da ganze Inseln bedeckt, andere aber wie-
der aufs Neue gebildet; denn fast immer verdndert dort
der Rhein seine Richtungen, dréingt sich bald auf die
€ine, bald auf die anderc Seite, zieht seine Windungen
zusammen, und erweitert dieselbe aufs neue, indem er
iiberhaupt mit auvssergewthnlicher Schnelligkeit strémt,

Die Gebirgsketten , welche in jenen obern Gegenden
den Strom zum Theil umschliesen, weiter unten aber in
einer gewissen Distanz sich von demselben entfernen ,
sind: links die Vogesen, welche Elsass und Lothringen
von einander trennen, und wo zulelzt die Haard ausgehf,
die sich an den sogenannten Hundsriicken anschliest;
rechts aber die Hohen des Schwarzwaldes, die wiirtem-
bergische Alp und die Hohen des Odenwaldes, die an
den Spessart grenzen, der seinerseits mit den Gebirgen
des nérdlichen Deutschlands in Verbindung steht, und
wodurch die Abdachung gebildet wird, die sich zwischen

der Elbe und VVeser bis an das Meer hinzicht,
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Von diesen verschiedenen Gebirgen wird durch die
abfiessenden Biche und Stréme dem Rhein ein mehr
oder minder grosser Tribut geliefert.

Die Gebirgsketten auf der rechten Scite des Rheins
seichnen sich vor jenen auf der linken Seite durch eine
griissere Fruchtbarkeit aus: auch scheinen die Revolu-
tionen , welche die Natur hier hervorbhrachte, schon um
etwas ilter zu seyn, wie dieses durch die Verschieden-
heit des Bodens, so wie durch die Ausschnitte, und
selbst durch die Gestalt der Gebirge sich zeigt.

Durch diese Gebirgsreihen wird besonders das grosse
Thal gebildet, welches sich in niirdlicher Richtung von
Basel bis nach Mainz herabzieht, und indem die mehr
oder wenigere Entfernung dieser Gebirze von dem Flusse
einen ausserordentlichen Einfluss auf dessen Lauf hat:
so wird zugleich das Strombett desselben, in der zweiten
Hilfte dieses sich immer mehr erweiternden Thals, fdr
die Schifffahrt weit geschickter gemacht. Bei dem Rhein
bewihrt sich iibrigens ebenfalls der allgemeine Salz,
dass in der Nihe des Ursprungs, und in der crsten Ab-
theilung ihres Strombettes, alle Flisse hohe Ufer haben,
und dass sic dort, durch Abreissen 'der Erdtheile, die
sie mit sich fortfihren, nach und mnach ihre weitere
Ufer bilden. Denn indem die oben abgelbsten Theile
der Erde herabgeschwemmt und in die untern Gegenden
iibergetragen werden : so bildet sich das Flussbett in den
antern Abtheilungen endlich dermassen aus, dass der
Strom eine immer mekr gemissigtere Geschwindigkeit be-

kommt, und weit schiffbarer wird , als derselbe, aus den
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bereits angefilhrten Ursachen, in den obern Gegenden es

nicht wohl seyn kann.

Um die Schwierigkeiten, welche die oberrheinische
Schifffahrt hat, ganz zu iibersehen, muss man nothwen-

dig unterscheiden :

(-]

@) Die Fahrten, welche zwischen Basel und Strasburg
statt haben ;

b) Diejenigen , welche von Strasburg herab bis nach

Mainz und Frankfurt gemacht werden.

A) Was zuerst die Schifffahrt zwischen Basel und
Strasburg anbetrifit, so wird dieselbe vorziiglich zum
Transporte der schweitzer und italienischen Giiter be-
nutzt, die zu Basel sich sammeln, und yon da zuweilen
bis nach Mainz und Frankfurt he

Diese Fahrt ist

rabgebracht werden.
an sich nicht gangz unbedeutend ; sie hat

aber ilkre besondern Schwierigkeiten darin , dass die

Strémung des Flusses zwischen den Inseln zu schaell ist,

als wodurch besonders die Bergschifffalirt s0 dusserst
schwer zu bewirken steht: .so dass,

fahrt von Basel nach Freist

wenn man zur Thal-
adt, welches eine Em&-rmmg
von ohngefihr 34 Stunden ausmacht,
hiichstens a Tage braucht, man dagegen bei dem besten
‘Wasser wohl 10 bis 12 Tag

oft nur 1 1f2 Tag,

> anwenden muss, um von

Freistitt nach Basel zuriickzu fahren,

Eben wegen dieser starken Striimnng des Flusses

zwischen den Inseln wird es auch dusserst schwer seyn ,

die Bergschifffahrt auf diesem Theile des Stroms jemals

gehiirig zu reguliren, und es jst £

in wahres Gliick, dass
der beabsichtigte

{sasser Capal gleichsam mit dem Rhein
parallel lauft, welcher daher fur die Zukunft zur Berg-
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schifffahrt bis Basel um so mehr wird benut:t werden
kiinnen, als, wie wir oben bereits bemerkt haben, von
Miihlhausen aus ein Arm von jenem Canal nach Basel
hiniiber geleitet werden soll, wodurch die Schifffahrt
zu Berg yon Basel bis Strasburg eben so erleichtert, als
beschleunigt werden wird.

Die Fahrzeuge, welche in jener Gegend des Stroms
zur Berg - und Thalschifffahrt zugleich angewendet wer-
den, sind nicht grisser, als von 5 bis 600 Zentnern La-
dungsfihigkeit ; dagegen werden in den sogenannten
Lauertannen, die jedoch nicht Strom aufwiéirts fahren,
oft 7 bis 8oo Zentner zu Thal gebracht.

Die Fahrt zwischen Basel und Breisach ist schwieri-
ger, als die von Breisach bis Strasburg, indem in dem
obern Theil des Flusses, ausser den vielen Inseln, hie und
da auch Felsen angetroffen werden, welche die Trans-
porte erschweren.

‘Wegen der iblen Beschaffenheif der Leinpfade lassen
sich in den Fabrzeugen, womit 5 bis 600 Zentner zu
Thal gebracht werden, kaum 200 bis 250 Zentner zu
Berg verfilhren, da ohne dies auch der Zug der Schiffe
blos durch Menschen bewerkstelligt werden kann.

Zwischen Basel und Strasburg braucht man gewihn-
lich fiir ein Fahrzeug von 500 bis 6oo Zentnern Ladungs-
fihigkeit , worin sich, wie gesagt, eine Ladung won 250
Zentnern befindet, 12 Menschen zum zichen,

Zwischen Schreck und Strasburg hingegen werden
fiir ein 8¢chiff von 1200 bis 1400 Zentnern Ladungsfahig-

keit, worin sich 1000 Zentner Gut befinden, 26 Men-
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schen zum ziehen, und 4 Maon' avfs Schiff, also zusam-
meén 50 Menschen, gebraucht.

Da die Bergschififahrt in jenen Gegenden so dusserst
langsam geht, dass zum Beispiel von Freistilt bis Kehl,
welches zu Lande nur eine Entfernung zwischen 3 bis 4
Stunden betréiigt, oft 1 1f2 auch 2 Tage zugebracht wer-
den, um zu Wasser dahin zu gelangen, so wird von
Freistiitt aus alles Gut zu Lande verfahren, ausgenommen
Masseln , Erz, Eisen, oder sonst geringes Gut, was kei-
nem Risico ausgesefzt 'ist; denn zu Lande kinnen die
‘Waaren in 4 Tagen nach Basel gebracht werden, wozu
sonst Strom aufwirts 12 Tage gehoren wiirden. Die
Hauptverladungen zu Lande geschehen zu Lalir, Kehl
und Ottersweiler.

Da, zu ciniger Erleichterung der Bergschifffahrt zwi-
schen Strasburg und Basel, es htiehst nithig ist, dass die
Leinpfade gereiniget werden, und bisher iiber die Be-
schaffenheit derselben in jenen Gegenden noch gar nichts
bekannt war : so hat man sich moglichst bemiiht, die
genaueste Erkundigung dieserwegen einzuziehen, um
Vachstehendes dariiber ‘inittheilen zu kinnen:

Nachdem die Briicke bei Strasburg passirt ist, wo
sich einige Schwierigkeiten, sowohl fiir di¢ Berg- als
Thalfahrt finden, die mit der Zeit zu beseitigen seyn
werden ,-zieht sich der Leinpfad 3 1f2 Stunden weit auf
dem linken Ufer hinauf bis Plobsheim.

Von hier wird iibergeschlagen auf das rechte Ufer
nach Altenheim, wo der Weg iiber Meisenhgim, Otten-
heim, Vittenwyr, Cappel, Wiswyl, Weil, Sasbach,

Burken, nach Breisach in einer Strecke von 15 Stunden
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fortgeht, ohne dass weiter auf das linke Ufer tiberge-
schlagen werden miisste. Eben so geht auch der Lein=
pfad bei Breisach ilber Hartheim auf dem rechten Ufer
6 1f2 Stunden fort, bis nach Neuburg.

Von hier wendet man sich nach dem linken Ufer bis
Banzenheim , wo der Weg in einer Strecke von 2 12
Stunden fortzieht.

Bei Bellingen wird wieder auf das rechte Ufer iiber-
geschlagen, fiir die kurze Distanz von 1 1/2 Stunden.

In der Gegend von Grosskembs kommt man links bis
unterhalb Istein.

Von Istein endlich zieht der Leinpfad auf dem rechten
Ufer hinauf, bis nach Klein- Basel.

Bei den mancherlei Veridnderungen, swelchen die Ufer
des Rheins, in der ganzen Distanz von Strasburg bis nach
Basel, unterworfen sind, lisst sich dort nichts weiter fiir
die Leinpfade thun, als dass dieselben nur von Zeit zu
Zeit vom Gestriuche gereiniget werden,,

Die vorziiglichsten Stellen, wo dieses dermalen ge-
schehen sollte, sind folgende :

1) Zwischen Altenheim und Me‘z'smhcim;

2) Von da bis Ottenheim ;

5) Ganz besonders aber miisste diese Reinigung des
Leinpfades statt finden in der mehr als 3 Stunden langen
Strecke zwischen FFittenayr, Cappel, #¥iswyl und Weil,
indem hier an mehreren Stellen gar micht mehr fortzu-
kommen ist.

4) Auf dem Wege von Burken bis Breisach ist eben-

falls das Gestriiuch wegzuhauen,
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5) Zwischen Hartheim und Newburg ist eine der
schlimmsten Passagen fiir die ganze Strecke des Wegs
von Breisach bis nach Basel, wo alsp ebenfalls die ni.
thige Reinigung des Leinplfads eintreten muss.

6) Von Banzenheim bis in die Gegend von Bellingen
ist auf dem linken Ufer ebenfalls der Weg zu sdubern.

7) Von Kembs bis Istein ist fast gar kein Leinpfad;
derselbe muss daher nothwendig hergestellt werden.

Dieses sind die Bemerkungen, welche sich iiber die
dringendste Reinigung der Leinpfade zwischen Strasburg
und Basel machen lassen, %

Die Menge der Ufereinschnitle und Tnseln, welche
oberhalb Strasburg in dem Rhein angetroffen werden,
geben den dortigen Schiffern hiufige Gelegenheit, sich
mit ihren Fahrzeugen denen ihnen drohenden Gefahren
zu entziehen, indem sie in die Buchten, welche von
jenen Inseln hie und da gebildet werden, einlaufen 4
und sich so gegen die Stirme und Ungewitter, ‘die sie
iiberfallen, in Sicherheit setzen konoen. Bei dem Eis-
gang hingegen retten sie sich meistens in die Miindungen
der kleinen Fliisse , die zwischen Strashurg und Basel
sich in den Rhein ergiesen,

Zwischen Strasburg und Basel rechnet man im All-
gemeinen etliche 20 Schiffer fiir den VWaarentransport,
die diese Strecke des Rheins befahren, und wovon selbst
zuweilen einige bis nach Mainz kommen. Der Holzschif-
fer und deren, welche mit Nachen und andern kleinen
Fahrzeugen hier den Rhein beschiffen, giebt es weit
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Die Zahl der Fahrzeuge zu Waarentransporten rech-
net man auf 25, und die fiir Holz und andere Landes-
erzeugnisse auf 4o.

In Basel und Strashurg bestanden bereits seit dem
2 Belli 14** Jahrhunderte Schifferziinfte. Diese beiden Stidte

hatten vormals, wegen der Ausiibung der Schifffahrt auf

plad dem obern Theile des Rheins, hiufige Streitigkeiten un.
ter sich, indem Basel gleiche Rechte an der Schifffahrt,
wie Strasburg verlangte. Durch das Breisacher Laudum
von 1414 wurden dieselben zum Theile ausgeglichen,
Seitdem sind mehrere Uebereinkiinfte dieserwegen ge-
ails, welc troffen, und endlich 1711 noch ein besonderer Vergleich

geschlossen worden, wornach die Schiffer von Basel ver-

:; i bindlich gemacht wurden, aller Bergfahrt von Strasburg
- und unterhalb Strasburg 2u entsagen; worauf aber in

den jlingern Zeiten picht mehr gehalten worden ist.
B) In Hinsicht der Schifffahrt, welche auf der 2'®
Abtheilung des Oberrheins, zwischen Strasburg und
- B Mainz , statt hat, ist folgendes zu bemerken -

P Da die Stadt Strasburg nicht unmittelbar am Rhein,

sondern ohngefihr eine halbe Stunde von dessen Ufern
entlernt liegt: so stcht dieselhe blos durch die Itz und
AR Breusch mit diesem Flusse in Verbindung, indem die Fahr-

zeuge beinahe eine Strecke von 2 Stunden zuriick zu

legen haben, ehe selbige bei Wanzenau in die Gewiisser

des Rheins gelangen,

Die Steuermannsordnung sowohl, als die Schilffahrts.
einrichtungen, welche, von Strasburg aus, geltend ge-
macht wurden, sind wirklich musterhaft, und verdienen

in mehr als einer Hinsicht machgeahmt zu werden, Be-
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A e e Gl TWochen bt
sonders herrscht dort auch nicht der kleinliche, egoistische
eI ELNSCERL
Geist unter dem Handelsstande, der Alles nur einzig Ly
s 3 . : eepanml
sich zuzueignen gedenkt, und wobei anf die Aufrecht- PR
| 5 clmger X

haltung des Schifferstandes wenig gesechen wird; im Ge-

gentheile stehen sich, durch die thitige Vorsorge der dor-

tigen Handelskammer, die Strasburger Schiffer meistens o D63
sehr gut, und zeichnen sich eben deswegen auch durch ‘ i

ihre Thitigkeit, Fleiss und sonstiges gules Betragen vor- |
ziiglich aus. ’
Als ein sehr wichtiger Umstand verdient bemerkt zu
werden, dass die Zahl der zu Handelstransporten hes den it
stimmten Schiffer dort auf 24 festgesetzt ist, und dass -

nicht eher ein anderer zugelassen wird, als bis diese | S

Zahl wiederum zu erginzen ist. Wir werden in der |
Folge schen, wie wichtig es fiir die Handelsschifffahrt
auf dem Rh¢in ilberhaupt seyn witrde, wenn, neben
der Freiheit fiic die Schifffahrt iiberhaupt, riicksichtlich
der regelmissiz zu bewirkenden Waarentransporte, in

edem der Haupthifen dieses Flusses eine gewisse Anzahl

von Schiffern bestimmt, und eine gut organisirte Rang-

fahrt eingefiihet wiirde, : » und Stz
Obgleich die Stadt Strasburg, von den iltesten Zeiten

her, ein unbestrittenes Schifferrecht auf dem ganzen ¥ flgEn

Oberrhein bis Mainz und Frankfurt ausgeiibt hatte: so

wurden dennoch, seit der strengen Geltemhnaclmng des
Mainzer Stapelrechts, die Strasburger Schiffer von der [ Wilreg
Bergfahrt zu Mainz ausgeschlossen; und im Jahr 1681 ‘

mussten sich dieselben dazu verstehen, dass ihre Schiff-

fahrt in digsem Hafen auf die Frankfurter Messzeiten ,
14 Tage vor und 14 Tage nach der Messe, also auf 6
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Wochen beschriinkt, und nur fiir diese Zeit ihnen die

gemeinschaftliche Fahrt mit den Mainzer Schiffern ein-

gerdumt wurde; das ganze iibrige Jahr ,, ‘sollten sie sich

» einiger Bergladung weder in Mainz, noch in Frank-

er » furt anmasen; sc

rn derselben ginzlich enthalten,
» und selche allein den Mainzer Schiffern verbleiben.
dur Da jedoch spiterhin die Krone Frankreich sich der
Stadt Strasburg in dieser Hinsicht annahm : so wurde

zwar der Vertrag von 1681 fiiv nichtig erklirt , allein

die eigentlichen Schiflfahrisverhiltnisse dieser Stadt wur-
den nicht dadurch gebessert.

Indem jedoch im Jahre 1749 der unter dem Namen

¢ des Mainzer Recesses bekannte Vergleich zwischen den

Kurfiirsten zu Mainz und Pfalz zu Stande kam, wodurch

die bisherigen Stapel-Irrungen beigelegt, und die Schiff-

fahrtsrechte der Mainzer und Plilzer Schiffer bestimmter

regulirt wurden: so kam endlich, auch in Bezug auf

—_— Strasburg, unter dem 29'*"

Mai 1751 der sogenannte De-
finitivvertrag in Mainz zu Stande, wornach
» der Vergleich vom 24" Mai 1681 zwischen Kurmainz
» und Strasburg, so wie der swischen Kurmainz und
» Pfalz yom 10"" Februar 1749, bestittigt wurde ; da-
» gegen wurde den Strasburger Schiffern, neben der
..... » tzweimaligen Messfahrt von 6 Wochen, noch der, durch
» das Loos ihnen zugefallene, Monat Jinner eingeriumt,
: » Wihrend dem sie die Frankfurter und Mainzer, iiber
% » Otrasburg gehenden Giiter allein verfiihren sollten. “
Dieses sind die zwei Vergleiche, wornach die Schifi-

fahrisverhiltnisse des Oberrheins bis zu den jiingern Zei-

ten geordnet geblieben sind; denn im Anfange dieses
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Jahrhunderts wurde zwischen der Mainzer und Stras-
burger Handelskammer ein Vergleich abgeschlossen, nach
welchem in den beiden Hilen in jeder Decade immer
2 Strasburger Schiffer gegen einen Mainzer laden sollten,
ohne dass weiter ein Maximum dabei bestimmt gewesen
wiire. Zugleich aber wurde schon damals den nach Stras-
burg ladenden Schiffern verbotean, keine Giller nach
Schreck mitzunehmen , damit durch deren Ausladung
kein unnithiger Aufenthalt fiir die nach Strasburg be-
stimmten Transporte entstehen michte. In spitern Zei-
ten ist, sowohl zu Strasburg als zu Mainz, ein Maximum
von 2000 Zent. fiir die Ladungen festgesetzt worden, als
welches auch der Sicherheit und der Beschleunigung der
‘Waarentransporte auf dem Oberrhein sehr angemessen
zu seyn scheint.

Um die Handelstransporte von Strasburg herab keiner
Gefahr auszusetzen, miissen, nach den Bestimmungen
der dasigen Handelskammer, iedesmal vor der Abfahrt
einer Hauptladung, die dorligen Steuerleute das Betf
des Rheins bis in die Gegenden von Neuburg genau unter-
suchen, ob sich nichts im Thalwege geindert habe, und
ob nicht vielleicht im Fahrwasser einige Hindernisse an-
getroffen werden. Denn obgleich von Strasburg herab
der Rhein vorziiglieh hiufig befahren wird: so finden
sich doch hier noch manche Hindernisse der Schifffahrt ,
indem durch hiufige Uferabbriiche, die oft zu neuen
Ueberschwemmungen auf der entgegengesetzen Seite
Anlass geben, grosse Biume von den Fluthen ausgespillt
und in das hohe Wasser fortgerissen werden, wodurch
die Schififahrt sich sehr gefihrdet findet,
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Wirklich liegen in den Gewdissern des Oberrheins ,
" ey und besonders in der Gegend zwischen Drusenheim und
Fortlouis, hiufig solche Biume, welche die Fahrten sehp
K unsicher machen. Vorziiglich beklagen sich auch die
g Schiffer iiber die Palisaden und Pfihle, die von den
alten Festungswerken bei Fortlouis noch unter dem
Wasser befindlich sind, und wo es hichst billig wiire’
dass das Bett des Rheins von diesen eben sowohl, als
von denen im Fahrwasser liegenden Biumen gehérig be-
freit wiirde,

Wégen aller dieser Hindernisse wird daher auch von

Strasburg aus zu Thal nur mit 3 bis 5 1f2 Fuss Einsen-

kung gefahren; da von Mainz hingegen zu Berg mit einer
"""" Einsenkung von 6 bis 5 12 Fuss gefahren wird.

Um bestimmt zu wissen, ob das Wasser zum Fahren
auf dem Oberrhein nicht zu seicht ist, muss man sich
nach dem Pegel zu Mannheim richten; denn wenn dort
die Wasserhthe nicht mehr als 5 Schuh unter Mittel-
wasser ist, dann findet sich das Fahrwasser zwischien

Schrick und Mannheim zwar gleichfalls zu 5 Schuh,

zwischen Schriick und Strasburg aber nur auf 4 bis 4 1f2
Schuh,

sburg herad Bekanntlich kann ein Schiff zu Derg fahren, twenn

es nur 1 bis 2 Zoll Wasser unter sich hat; zu Thal aher

y Sehifffabr, miissen 4 bis 5 Zoll unter dem Boden seyn,

f 13 peva Fiir eine Larluug von 2000 bis oo Zentnern von

selzen Sei Mainz bis Schriick, zu Berg, braucht man in den Ge-

wissern des Oberrheins nur 8 bis 9 Plerde ; auf dem

Mittelrhein hingegen wiirde man fiir eine gleiche Ladung
10 bis 12 Pferde zum Zug haben miissen, weil dort der
8

BADISCHE : ”
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg



B BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

114

Stromr, besonders zwischen dem Gebirge, um vieles
schneller ist; da hingegen die verschiedenen Kriimmun-
gen zwischen Oppenheim, Speier und Philippsburg den
Lauf des Rheins um vieles sanfter machen. Sonst kann
man auf den ilbrigen Strecken des Stroms gewdhnlich
300 Zentner fiir den Zng eines jeden Pferdes rechnen.

In Riicksicht der Ladungen, die von Mainz aus 2u
Berg gemacht werden, war-es ehemals gewdthnlich, dass
man zu Speier, wo in fritheren Zeifen eine Art von
Stapel war, lichtete, und die Waaren auf mehrere
Fahrzeuge vertheilte, Nachmals aber wurde, wegen der
franzisichen Douane, dieses Lichten auf dem rechten
Rheinufer zu Schriick veranstaltet, indem man dort ge-
withnlich ein, oft auch zwei Beischiffe nehmen muss,
um die Ladung gehtirig zu vertheilen ; denn wenn es
von Mainz aus mbglich ist, bis nach-Germersheim und
Schriick mit einer Finsenkung von ohungefihr 4 bis 5
Fuss zu fahren, so kann von dort aus schon mnicht wohl
anders, als mit 3 1f4 bis 3 1fa Schuh Tiefe die Fahrt
forigesetzt werden.

Die Bergschifffahrt nach dem Oberrhein theilt sich
ilberhaupt in die zwei Abschnitte , dass man unter-
scheidet :

1) Die Distanz, bis wie weil die Fahrzeuge mit Pferden

gezogen swerden Konnen, und

2) Diejenige Strecke, wo man nur Menschen zum Forf~

ziehen derselben aniwenden kann.

Gewdhnlich ist es blos bis Germersheim und Schriick,
dass man sich der Pferde bedient; zuweilen geht es aber

auch bis Neuburg, ja in manchen Fillen noch sogar eine
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Stunde hther als Lauterburg, memlich his Miinchhausen,
tiber Modern hinaus; doch ist dieses der iusserste Punkt,
und der Zug der Pferde ist hier schon mit schr vielen
Schwierigkeiten verbunden. Da, wo auf dem Oberrhein
die Pferde durch Menschen ersetzt werden milssen, rech-
net man, slatt jedes Pferdes, gewthnlich vier Menschen ;
doch lidsst sich auch eine Ladung von 2000 Zentnern, bei
gutem WWasser und Welter, mit 26 bis 28 Menschen
fortbringen ; bei unruhigem WWasser hingegen hat man
oft 56 bis 40 Mana ntithig. Bei Regenwetter lisst sich
iiberhaupt in jenen Gegenden sehr schwer zu Berg fahren;
theils wegen des haufigen Ausglitschens der Menschen,
und theils, weil das Schiff immer offen stehen muss,
damit die Leute auf demselben ihren Gang halten knnen,
und daher entstehen die grossen Verzgerungen der
‘Waarentransporte, dass, fiir die Distanz von Schriick bis
Strasburg, oft zehn auch zwilf Tage zugebracht werden.

Mit gutem Bergwind und vollem Segel ist es muglich
dass in 5 bis 6 Tagen von Meinz nach Neuburg, und in
8 Tagen nach Strasburg gefahren werden kann; da sonst
die Fahrt von Mainz nach Strasburg meist 14 Tage, und
oft auch wohl 3 VWochen dauert. Gewbhnlich werden
fiir die Distanz von 14 bis 15 Stunden, von Mainz bis
Mannpheim, 3 Tage gerechnet; von Mannheim bis'Schrijck,
welches 10 Stunden weit von jenem Orte entfernt ist,
braucht man 2 bis 2 1/2 Tage. Von Schréck bis Neu-
burg bediirfen die Menschen, die hier eine Strecke von
5 bis 6 Stunden zu ziehen haben, anderthalb bis 2 Tage.

Fiir die Distanz von Neuburg bis Strasburg, wo man
abwirts zu faliren 15 bis 16 Stunden rechnet, haf man
g =®
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zur Bergfahrt fir leichle Fahrzeuge 3 Tage, fiir schywere
aber 6 bis 7

/

Tage nbthig, s
Ist im Gegentheile der Wind giinstig, dass man das

Schiffziehen nicht ntithig hat, so kann man in 2 Tagen

von Mainz nach Mannheim, in 2 1f2 Tagen von Mann- -

heim nach Schrick, und in 3 Tagen von Schriick nach Unler
Freistitt kommen, so dass, wie gesagt, zuweilen mit gu-

tem Wind die Fahrt von Mainz nach Freistitt und bis Nt 18

zur VWanzenau in 8 Tagen zuriickgelegt werden kann,
wozu sonst 2 bis 3 VWochen nathig sind.

So wvie iibrigens von Basel nach Strasburg zu Thal in
a bis 1 1f2 Tag gefahren wird, so fihrt man gewthnlich
auch von Strasburg nach Freistitt in 2 bis 3 Stunden, von

Freistitt nach Neuburg in 6 Stunden, und von da bis |

Mannheim in 1 1/2 bis a2 Tagen.

Die schwierigsten Stellen des Stroms am Oberrhein,

sind :
1) Bei Iffezheim, 4 Stunden von Neuburg, wo wegen

den alten Krippen oder Sporen, die billig hergestellt wer- |

den sollten , mit sehr vieler Sorgfalt gefahren werden muss.

2) Bei Fort-Louis, welches ohngefihr 2 Stunden
weiter liegt, ist die Fahrt besonders gefihrlich, wegen
den vielen Pfihlen, die von den vormaligen Befestigungs-
werken moch unter dem VWasser verborgen sind, und

wo leicht aufgefahren werden kann.

3) Bei Stolthofen ist eine ausserordentliche Anstren- |
gung der Krifle zum Zug der Fahrzeuge niithig, wegen
dem starken Trieb des Stroms, der hier ist.

4) Ebenso war ehemals bei Drusenheim eine sehr

schlimine Stelle, die ietzt durch den dortigen neuen

Rheinbau und dag angebrachte Faschinenwerk wegfillt.
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BeiDrusenheim fillt die Motter in den Rhein, welche,
wie schon bemerkt worden ist, bereits seit 1686 von
Hagenau an schiffbar gemacht wurde, damit die zu dem
Festungsbau von Fort-Louis nithigen Steine auf derselben
herabgebracht werden konnten.

Unterhalb Plittersdorf nimmt der Rhein die Murg
auf, welche vorziiglich zur Fléssung dient, und bei deren
Ausfluss zu Steinmawern einer der ersten Platze ist; wo
kleine Flosse, meist von Brettern und andern Sigwaa-
ren, zusammengesetzt werden.

Von Neuburg bis Sondernheim, wund von da bis
Germersheim, finden sich mehrere Spuren von wilden
Ausbriichen , die der BRhein bei grosen Uebersehwems-
mungen vormals gemacht hat. Besonders finden sich hier
schon héiufig mehrere sogenannte Altwasser, die zuweilen
kleine Seen bilden, und wo sehr vieles fruchtbares Land
gewonnen werden kinnte, wenn man durch zweckmis-
siz angelegte Dimme den Rhein in seinem Bette gehorig
einengen wollte. Der Ort Neuburg selbst, soll vormals
auf dem rechten Rheinufer gelegen haben, da derselbe sich
jetzt, sogar in einiger Entfernung von dem Hauptstrom,
auf der linken Seite befindet.

An dem ganzen Oberrhein, von Strashurg bis nach
Germersheim herab, sind, in Vergleich mit den dibrigen
Stromstrecken , die Ufer meist sehr unwirthbar. Die
Dirfer und Stidte liegen nemlich halbe, ja ganze Stunden
landeinwirls; am Ufer sieht man nichts als Baume und
Hecken; es herrscht eben daher zwischen den Bewoh-
ner dieser Orte nicht die geringste Communication zu

T T - - - 1
VWasser, so dass man wenig andere kleine Fahrzeuge a=
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Fischerkdhne auf demselben antrifft, und eben keine
betriichtliche Zwischenfahrt von einem Ort zum andern
betrieben wird. Ganz anders ist es dagegen am Mittel -
und Uxnterrhein, wo so viele Stidte und Dirfer sich un-
mittelbar an den Ufern befinden, und eine sehr thitige
Communication unter denselben unterhalten wird.

Die Schifffahrt auf dem Theil des Rheins, der die
Grenze zwischen Frankreich und Deutschland bildet,
besteht hauptsichlich aus den Schiffern von Strasburg, die
nach Speier, Mannheim, Mainz und Frankfurt fahren ,
dann aus mehrerern Basler Schiffern, die des Jahrs eini-
gemal nach Mainz kommen ; ferner aus einigen Fahrzeu-
gen, die verschiedentlich im Jahr wvon Drusenheim,
Ofendorf, Freistitt, Hiigelsheim, Dachsland und Schrack,
als den einzigen Ladungsértern im Badischen, bis nach
Mannheim und Germersheim passiren, wovon zugleich
die Freistitter und Schriscker Schiffer bis nach Frankfurt
und Mainz fahren.

In der Gegend zwischen Germersheim und Philipps-
burg sind die Windungen des Rheins so gross, dass mit-
telst eines Durchstichs zwischen Rheinsheim und Philipps-
burg die Fahrt um vieles abgekiirtzt werden kinnte.
Eben so hat der Rhein mehrere betrichtliche Kriimmun-
gen oberhalb Speicr, welche die Fahrten ausserordentlich
verlingern. Diese Windungen {ragen jedoch dazu bei, die
Gewalt der Stromungen des Flusses zu brechen, und, indem
derselbe weniger schnell fliesst selbigen zur Bergschifffahrt
geeigneter zu machen. Zwischen Speier nnd Mannheim
wird das Land immer flacher; auch hier wieder macht

der Rhein sehr betriichtliche Umwege, wo manche gute
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] " .
Anstalt zu Verkiirzung der Fahrt getroffen werden
kénnte,
Fiir die Distanz von Strasburg bis Mannheim reclinet

ysse und Intermedidrschiffer, welche

man iiber 50 g
die Fahrt bis Frankfurt und Mainz betreiben, wovon
allein nach den vorhandenen Gildelisten 24 zu Strasburg
sind: die iibrigen befinden sich in den Haifen von Frei

stitt, Schréck, Germersheim, Speier, Mannheim und

: Heidelberg. Die Zah! der Kleinschiffer und Nichler, so
vie alier derer, die mit sogenannten Fischerkihnen den
Rhein in dieser Gegend befahren, ist nicht genau zu be-

stimmen, doch'rechnet man im Allgemeinen 68 grissere
,

Drusenteim und 84 kleinere Schiffe fiir diese Distanz, wo zum Lich-
Sy ten der Fahrzeuge so manche Schiffe néthig sind.

Bei Mannheim nimmt der BRhein den Neckar auf,

dessen Miindung zu der Zeit der Romer zwischen Alt-

ripp und Neckerau in den Rhein gieng. In den friihes-
ten Zeiten soll der Neckar sich uwm vieles tiefer herab
in den Rhein ergosscn haben, so dass eine Abtheilung
S desselben sogir bis nach Tribur geflossen sey, wvelches
Siaine. von andern jedoch hestritten wird. So viel scheint nach

der Abgleichung des Bodens richtig, dass die ganze Ge-

gend zwischen dem Neckar, dem Odenwald und dem
Main, in cben jenen frithesten Zeiten einen Theil des
grossen See’s ausgemacht habe, welchen der Rhein bildete,
ehe derselbe bei Bingen die grosse Felsenbank gesprengt,
und seinen gehorigen Lauf erhalten hatte. Aus den
Zeiten des Mittelalters ist es iibrigens bekannt, dass der
Rhein selbst unterhalb der Gegend von Mannheim hie

und da einen ganz andern Lauf gehabt habe. So lagen
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z. B., ehemals die Oerter Oppau und Edigheim auf dem
rechten Ufer, die jelzt um vieles links liegens  Der
Rhein floss damals zwischen Edigheim und Mers bei
Rozheim vorbei, nach dem jefzigen Lindersheimerhof ,
wo anch noch sein altes Bette sichtbar ist.

Der bekannte Datberger Busch lag damals ebenfalls
auf dem rechten Ufer, und der Lauf dieses Flusses war
um vieles regulirer, als derselbe jetzt nicht ist,
diesem Dalberger Busch, oberhalb VWorms. macht dex
Rhein jetzt eine grosse Kritmmung, dis man abzustechen
gedenkt, um den Laufl des Flusses reguldrer zu machen ;
zugleich wiirde es in dieser Gegend hichst ndthig seyn,
dass die Ufer mehr befestiget wiirden, Von dem Dal-
berger Busch selbst floss vormals der Rhein ganz nahe
unter den Mauern von Worms vorbei; auch zwischen
dieser Stadt und Rheintiirkheim sieht man noch deutlich
die Spuren des chemaligen Betts. Von dem jetzigen
I.fber.shcimerhqf“aus. hat der Rhein ebenfalls wieder seit
mehreren Jahrhunderten eine ganz andere Richtung ge-
nommen, indem derselbe vormals nicht vechts hiniiber
nach Gernsheim, sondern von Hamm links nach Eich,
Gimsheim und Kudelsheim foss, so dass selbiger weit
wenigere Kriimmungen hatte, und es ans eben dieser
Ursache zu hoffen ist, dass besonders der lingst beabsich-
tigte Durchstich am sogenannten Kilberteich desto leich-
ter ins Werk werde gerichtet werden kénnen y als die alte
Strombahn zum Theil pur gleichsam wieder herzustellen
seyn: wird, um den Lauf dieses Flusses fiir die Schifffahrt
um sehr vieles reguldrer zu machcn. Von Oppenheim

hat sich vormals der Rhein nichst Ginsheim hintiber bis in

Bei eben -

30 fanbt
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grossen &
f

tere Verfilk

gen batten
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die Gegend von Tribur gezogen, und dadurch einen sehe
. s grossen Bogen gemacht, der gliicklicher Weise jetzt nicht
; mebr besteht, indem derselbe bei Nierstein vorbeil, nach
Nackenheim um vieles grader [liesst. In Hinsicht der
Schifffahrt, welche auf diesem Theile des Rheins getrie=
bemerken wir, dass die Pfilzer Schiffer schon
seit langer Zeit cine eigene Zunft oder Bruderschaft bilde-

ten, die ihren Sitz in Heidelberg hatte, und welche,

nachdem die von ihnen gebanten Rheinschiffe die Grisse
erhalten hatten, dass sie den Neckarstrom nicht mehr

passiren konnten, sich in folgende 3 Klassen theilten :

1) Rheinschiffer, welche die Bergladungen des Rheins
bis zum Nebenstrom verfiihrten ;

2) Himpler und Leichtschiffer, welche die Beifuhr der

" Thalgiiter an den Hafen von Mannheim, so wie die weis

sl tere Verfithrung der Berggiiter auf dem Neckar zu besor«

gen hatlen.

3) Endlich Nichler, welchen blos die Befugniss zu-
stand , Baumaterialien, Holz, Kohlen, u. s. w. zu trans.

portiren.

absich- Diese 5 Klassen formirten eine Bruderschaft, unter
der Direktion eines Neckargrafen , als obersten Zunft-
herrn, dem zugleich auch die Justiz und Polizei auf dem
Neckar, so wie die Wahrung der landesherrlichen

Gerechtsame auf diesem Nebenstrom tibertragen waren. *)

by ) Siche Bemerkupgen fiber den Oktroivertrag, Heidelberg, 1806.
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Nebst Heidetherg und Mannheim, ist vorziiglich Heil- Due!
bronn #) als eine der vorziiglichsten Stidte fur die Nek- ynd Kur
karschifffahrt anzusehen, da zumal von hier aus alle die Nechirseh
‘Waaren, welche aus den Niederlanden iiber Mainz und Vertniz

Frankfurt kommen, nach Schwaben, Baiern und den r

ilbrigen jenseits der Donau gelegenen Lindern weiter Niederlsge
transportirt wérden. Kormains f
Schon im 14" Jahrhundert war der Handel vom H indem
Heilbronn nicht unbedeutend, wund 1506 wurde der
Magistrat dieser Stadt von den vier rheinischen Kurfiirs- fire, nack ¥
ten aufgefordert, einize des Handels und der Schifffahrt oitkiser
Verstindige aus der Biirgerschaft zu Heilbronn auf die : due

Kapiteltage nach Oberwesel zu senden, um mit ihnen

gemeinschaftlich ither das Beste der Rheinschifffahrt und
.1 des Rheinhandels zu berathschlagen. ||
| In den frithern Zeiten war die Schifffahrt auf dem S Ed
Neckar so frei, dass selbst auch Speirer Schiffer diesen
i Fluss befuhren. *%¥)

Nachdem aber die Neckarschiffer sich in eine besone |

dere Bruderschaft zu Heidelberg vereinigt hatten, wur- g
den nach und nach alle diejenigen, welche sich nicht zu
dieser Bruderschaft hielten, davon ausgeschlossen. Selbst

Heilbronner, Neckarsulmer und andere nicht pfilzische

Neckarchiffer, die an dem Heidelberger Schifferverein

Theil genommen hatten, suchfe man spdterhin daraus

zu entfernen,

Frankfuort und Heilbronn. Heilbronn 180g.

* ) Siehe Zollers Neckar - Rhein - nnd Mainschifffahrt zwischen Mainz, 1

**) Siehe Lehmanns Speierische Chronick , 5. 366
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Durch den oben gedachten Vergleich zwischen Mainz
und Kurpfalz vom 10. Februar 1749 , erhielt auch die
Neckarschifffahrt eine neue Bestimmung: denn in diesem
Vertrage wurde einerseits von Kurpfalz der so lang be-
strittene Stapel in Mainz mit Waaren- Ucberschlag und
Niederlage anerkannt; andererseits aber leistete auch
Kurmainz fiir seine Schiffer auf die Neckarschififahrt Ver-
zicht, indem es sich blos vorbehielt, die mainzischen nach
der Residenz des Kurfiirsten zu transportirenden Crescen-
tien, nach eigner Wahl einem Neckar-, oder auch be-
niithigen Falls andern kurmainzischen Schiffern zur La-
dung zu iibergeben. Den pfilzischen oberrheinischen
Schiffern wurde iibrigens nebst den Neckarschiffern

1) Unbeschrinkte Riickladungen an den mainzischen
Ufern, wenn sie Ladungen dahin brachten, zugestanden,

2) Erhielten sie die freie Beschiffung des-Mainstroms
bis nach Frankfurt, jedoch mit Ausnahme der in das
Elsass und nach der Schweitz bestimmten Giiter.
Durch einen Nachtrag eben dieser Convention, wurde

3 ) endlich auch verglichen, dass die kurpfilzischen
oberlindischen Schiffer die Hélfte an der mainzischen Fahrt
nach Strasburg haben, und fiir beiderseitige Schiffer
eine solche Ordnung getroffen werden sollte, wodurch
beider Theile Nutzen, und zugleich der dabei betheiligten
K aufmannschaflt Vortheil erzielt werden konnte.

Fiir die pfilzischen Rheinschiffer wurde auch im Jahr
1753 ein eignes Umfahrts—Regulativ entworfen, welches
1784 unter der Benennung Rangordnung erneuert worden
ist. Die Anzahl dieser Rangfahrer war auf 20 festgesetzt.

Die Neckarschiffer erhielten davon 14 Réinge, von wel-
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chen an Heidelberg 10, an Hasmersheim aber 4 ilberlas-
sen wurden, die iibrigen aber gchirten den Mannheimer

Schiffern.

U'm das Ueberladen der Schiffe bei diesen Fahrten zu
vermeiden, wurde nach dem Art. 3. der erneuerten

Rangfahrisordnung bestimmt :

» dass die zu dem Rang gehirigen Schiffer fiir die
w Zukunft sich ihrer eigenthiimlichen Fahrzeuge
w nicht mehr bedienen, sondern dass zum Behuf die-
» ser Fahrten sechs Compagnieschiffe erbaut werden
»n sollten, wovon Heidelberg 3, Mannheim 2, und

»w Hasmersheim 1 zu stellen hitten, *

Wirklich wurde der Bau dieser Compagnieschiffe, deren
Griisse und Form genau vorgeschrieben war, zum Theil
vollendet; indem dieselben aher gleich im ersten Jahr
durch den Eisgang grisstentheils ruinirt wurden , so
fehlte es der Ranggenossenschaft an Mitteln, dieselbe zum
zweitenmal zu erbaven, und es blieb daher bei der

vorigen Einrichtu ng.

Alle iihrige Schiffer der uferbetheiligten oberrheini-
schen Staaten, wie Oestreich, Baden, Darmstadt, ferner
dieausden Stddten Worms und Speier , waren blos aufdie
Verfithrung ihrer Landeserzeugnisse, und in Hinsicht der
‘Waaren, auf die blosse’ Einfulir beschrinkt. Auf Riick-
ladungen konnten sie keinen bestimmten Anspruch ma-
chen, doch wurden ihnen dieselben zuweilen aus besonde-
rer Vergiinstigung zugestanden , so wie auch bei den
Fahrten nach der Frankfurter Messe denselben nichts in
Weg'gelegt wurde,

o
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$6 waren im Allgemeinen die oberrheinischen Schiffe
fahrtsverhéltnisse, bis durch den Liineviller Friedenschluss
und die darauf erfolgte Octroi-Convention alles eine an-
dere Gestalt erhielt.

In Hinsicht der Fahrzeuge, welche in den Gewissern
des Oberrheins gebréuchlich sind, unterscheidet man :

1) die Lauertannen, welche aus der Schweitz herah-
kommen, und gewiohnlich 4 bis 500 Zentner Ladungs-
fihigkeit haben; nur selten. erscheinen solehe, welche
8oo Zentoer tragen konnten. Dieselben sind blos von
Tannenholz erbaut, und einzig mit holzernen Pligcken,
statt mit Nageln, zusammengefiigt. Sie dienen blos zur
Thalfahrt, und kiénnen wegen der Schwiiche ihres Baues
nicht zur Bergfahrt angewandt werden.

2) Waydiinge, welches kleine Nuchen sind, die aus
der obern Markgrafschaft Baden kommen, und blos 8o
bis 100 Zentner tragen kinnen. Sie dienen meist zu dem
wechselseitigen Verkehr der Hifen, die zwischen Basel
und Strasburg liegen; doch fihrt man mit denselben
herab bis nach Germersheim und Mannheim,

3) Schnicken , welches spitz geformte Schifie von
Eichenholz sind, welche die Strasburger hiufig als Ne-
benschiffe fithren; sie tragen gewbhnlich 300, 4oo bhis
00 und 1000 Zentner.

4) ITiternachen, die nach Form der Schnicken gebaut
sind, und blos aco his 500 Zentner tragen,

) Die grissere strasburger Schiffe, welche zum Trans-
port der Handelswaaren nach Frankfurt und Mainz ge-
braucht werden, haben meist 2000 bis 2500 Zentner

Ladungsfihigkeit. Man bedient sich ubrigens der vorge-
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meldeten Schnieken zum Lichten, da bei der Bergfahrt
von Schrick bis Strasburg hinauf micht wohl mehr als
1000 bis 1200 Zentner Waaren, auf einem Schiffsboden
transportirt werden ktnnen.

In der Gegend von Mannheim findet mag folgende
Gattungen von Fahrzeugen :

1) FPVaidnachen, die 10, 20 bis 5o Zentner ftra-
gen Linnen ;

2) Anckernachen, von 50, 8o bis go Zentner Ladungs-
fahigkeit ;

3) Sprengnachen , welche zwischen 150 bis 250 Zent-
ner tragen;

4) Steif - oder Holznachen zu 3oo bis Soo Zentner
wovon die griossern schon meist hollindische Ruder
haben ;

5) Die gewthnlichen Rheinschiffe bei Mananheim haben
1500 bis 2500 Zentner Ladungsfihigkeit,

Von den Fahrzeugen, die aus dem Neckar kommen,
und den Rhein befabren, sind folgende bekannt:

1) Grosse Himpelnichen von goo bis 1100 Zentner
Ladungsfihigkeit

2) Klieine Himpelndchen von 260 bis 500 Zentner;

3) Neckar—Steinacher—Nichen von 100 bis 250 Zentner.
Diese Neckarfahrzeuge haben eben so, wie die Main-
schiffe, eine ihnen besonders eigene Construction.

Als besonders sichere Stztionen fiir die Schiffer auf
den Fahrten des Oberrheins kann man folgende ansehen :

1) Nicht weit von Mainz ist der erste sichere Auffent-
halt fiir die Fahrzeuge zu Ginsheim, wo ein Altwasser

des Rheins befindlich ist, in welchen sich die sogenannte

o
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Schwarzbach ergiesst, die von Tribur herkmmt, und
einen sehr guten Sicherheitshafen gewihrt,

2 ) Zu Oppenheim ist ebenfalls eine Station, wo sich
mehrere Schiffein Sicherheit stellen kénnen.

3 ) Bei Stockstadt oder Schmidtshausen ist ein Verbleib,
der aber nur in Zeiten von sehr dringender Gefahr be-
nufzt wird,

4) In der Gegend von Gernsheim lisst sich ebenfalls
r Ladungs- stationiren, doch ist hier der Halt nicht eben der aller-

sicherste.
do Zent. 3) Zu Worms ist eine weitliufige Station, wo die
Schiffe sich an mehreren Orten in Sicherheit setzen
ktnnen.
6) Vormals gewihrte der Frankenthaler Kanal einen
sehr hohen Grad von Sicherheit fiir jede Gattung von
=m habez Fahrzeugen. Die Thore zu dem Einlass in diesen Kanal
varen damals ohngefihr 18 Schuh breit, jetzt aber kin-
mmee nen kaum Schiffe von 16 Schuh Breite hineinkommen,
weil diese Thore versplittert sind. Dieser Kanal ist iibep-
dies oft ganz frocken, so dass er jetzt kaum mehr zu
einiger Sicherheit dienen kann.
g 7) Bei Mannheim sind mehrere Stationen, wa die
toet Schiffe in Zeiten der Gefahr hinflichien kinnen, und
e ZWar :
S 1) in den aiten Neckar, und
2) in den kieinen Rheirn, hinter der bekannfen
Miihlau.
“ Py 8) Zu Speier bildet die Mitndung der Speierbach eine
§ Station dar, wo sich mehrere Schiffer in Sicherheit

setzen kbmnen,
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5) In der Gegend von Germersheim sind mehrere
Plitze, wo die Schiffer stationiren ktnnen; eben so
ist auch

10) eine Stunde oberhalb Germersheim, zu Sondern~
heim , ein Verbleib, der im Nothfall benutzt werden
kann. 1 Vil

11 ) Zu Schrick gewilhrt das sogemannte Altwasser i
einen sehr sichern Auffenthalt fiir die Schiffe,

12) Aupch a2 Stunden oberhalb Schrick kann die

Knillinger Bach zur Retlung gegen Gefahr benutzt

werden. oy
13) Zu Worih ist eine Art von Verbleib, der aber PR
nicht die beste Zuflucht gewihrt, Gewbhalic
14) Dagegen wird zu Newburg durch die Miindung Voo Muioa |

der Lauter ein schr guter Sicherheitshafen gebildet, der

| auch oft benutzt wird.

15) Bei Selz, 4 Stunden oherhalb Neuburg, ist eben- ) S

falls ein Verbleib, wo die Schiffe in Zeiten der Gefahr " & PR

il sich hinwenden konpen. L N
16 ) Auf der Station von Freistitt findet sich ein guter 0.,

Auffenthalt, wo auch stets mehrere Schiffe #iberwintern.

17) Endlich ist bei der ##anzenau, 2 Stunden unter- f

halb Strasburg, wo die Jll sich in den Rhein ergiesst,
eine der vorziiglichsten Stationen am ganzen Oberrhein, ‘
wohin die Schiffe sich wenden ktnnen, um dort zu
#iber wintern, und sich vor allen Gefahren sicher zu stel- r

len. Zur genauern Vergleichung der Entfernung zu

Lande, mit dem Zeitaufwande, welcher auf der Strom-

strecke des Qberrheins zu einer Bergfahrt mit einer La- 1,

dung von 2000 Zentnern nothig ist, mag folgendes'dienen:
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1. Von Mainz nach Oppenheim

2. Vondanach Schmidtshausen
wegen des zweimaligen Ue-
berschlagens. . .

3. Von da bis Hamm

B » Yorms . .

AR

Gewbhnlich sind zur Bergfahrt

» Mannheim .,

von Mainz bis Mannheim 3 oder
4 Tage nothig.

6. Von Mannheimbis Ketsch.

e S FAEI e 1) [
B » Philippsburg
9 g » Germersheim .
10, » » Schréck .

In gerader Linie von Mann-
heim bis Schriick rechnet man
10, ilbe. die hier benannten
Orte aber 12 Stunden.

11. Von Schrck bis Neuburg,
da hier das Schiffziehen durch
Menschen geschieht . . .,

12, Von dabisan die Murg ,
Iffezheim . .

Fort<Louils

29, % "

3.

]

LANDESBIBLIOTHEK

Fon nachsi¢henden Orten ist die Entfernung:

aur Berg-
fakre arfe

Lande. ab wdrtssind
3 r ] nothig.
N, —
Stundean,
312 4 6
i 212 6
112 3 4
2 2 1f2
4 4 lf-;
> 151f3 | 3o
3 5 7
1 2 3
212 | 4 6
2 12 3 1/2 6
5 4 io
12 18 12 32
5 6 13
3 3 6
* 2 12 6
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eI
Stunden,

15. Von da bis Greffern . . 19[4 1 12 6
p ST » Helhlingen. ; 1 1f4 114 5
17es » . Freistitt,. & » 1 1 3
S8 vy zur VWanzenau . . 1 1 1% 5

In gerader Linie rechnet man S z
16 1812 || 45

von Schrick nach Freistitt nur

15, ilber die hier genannten

Orte aber 16 Stunden.

Zur Uebersicht der Kosten zu einer Bergfahrt theilt
man hier folgendes mit:

1) Von Mainz bis Speier kostet die Miethe eines Pfer-
des 13 bis 14 H.; die Nahrung filr die Filhrer und Pferde
kommt mehr als'noch einmal so hoch

2) Von Speier bis Schrick ist die Miethe fiir jedes
Plerd 7 bis 8 fl.; mit der Nahrung verhdlt es sich eben
so, wie vorhin ist angezeigt worden. Wenn daher fiir
die Pferdemiethe von Mainz bis Schriick 21 fl. gerechnet
werden, so muss man nothwendig fiir die Unterhaltung
noch 24 bis 28 fl. dazuschlagen, wenn zumal die Fahrt
linger als gewohnlich dauvert; so dass im Durchschnitt 44
bis 50 fl. fir jedes Pferd mit Inbegriff der Filhrer zu
rechnen ist.

Nimmt man daher 8 Pferde nur zu 44 fl, an,
Ehetriet digsep e ¢ ons T IR Lo sl ol - L g

Da zu Schrock die Ladung von 2000 bis 2100

Zentner getheilt, und auf zwei Schiffbtden gebrackt
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'E.T[cher!mg

werden muss, jedes Fahrzeug

aber 26 Menschen

zum Ziehen . und 4 Mann auf das Schiff nithig hat,

so dass die 2 Fahrzeuge 6o Menschen bediirfen,

der Lohn bis Freistitt aber 6 .,

en § fl. ist:

Ling

nach Strasburg JEEER e

4 - Fiir die Kost dieser 6o Menscl

lich 8, oftauch 10 bis 11

mal zu Essen, und jedesmal i

kommen, léisst sich fiir jeden Mann nicht w

als 8 fl. rechnen, so dass dieses ebenfalls.

und zusammen

bis Strasburg

s0 betrigt dieses fr eine Fahrt

1en, die gewihn-
* lang des Tages drei-

Bouleille Wein he-

eniger

o1
(=
ey

480

i B

1312

ausmacht; ohne die ibrigen Kosten fiip Steuerleute,

Bhon, Schiffsknechte, Extra—Arbeiter beim Ein-und Ausladen,

pend 50 wie verschiedene andere Nebenausgabe

B fallen.

Um die Bergfahrten in den Gegenden

mijglichst zu erleichiern, ist es nithig

o fiic die Zukunft besser unterhalten und

den, als es besonders w
franztsische Administration des O

schehen ist,

zwischen Mainz und Strasburg,
bald auf dem rechten Ufer,

die Orte zu kennen; o bei den VWaa

n zu rechnen,
die dem Schiffer auf einer solchen Reise zur Last
des Oberrheins
, dass die Leinpfade
gereiniget wer-
brend der Zeit, wo bloss die

ctroi bestund, nicht ge-

Zur genauern Uebersicht dieser Leinpfade, welche
bald auf dem linken,

hinziehen, und um zugleich

, .rcn[rzu‘lspoi'lcn iu

Berg die Pferde von dem einen Ufer auf
gesetzt werden miissen , wird folgend

g
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es dienen :

das andere iiber-
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1) Von Mainz zieht der Leinpfad iiber FPVeisenau
lings dem dortigen Rheindamm nach Nackenheim, und
von da iiber Nierstein bis Oppenheim.

Nur in dem alleriussersten Falle, wenn, wie im
Jahr 1814, das Wasser gar zu klein ist, milssen bereits
bei Nackenheim fiir die Distanz von einer halben Stunde
die Pferde auf das rechte Ufer iibergesetzt werden, von
wo dieselben oberhalb des Nackenheimer VVorths wieder
auf die linke Seite heriiber gebracht werden.

2 ) Bei Oppenheim ist eine neve Sprengung der Plerde
iiber den Canal nithig, die nicht ohne Auffenthalt der
Schiffer vorzunehmen ist. Bei dem sogenannten Siuben-
graben wird alsdann auf das rechte Rheinufer unterhalb
der bekannten Schwedensiule Ubergesetzt, von wo der
Weg tlber Erfeld bis nach Stockstadt geht.

3) In der Gegend von Schmidishaus wird von dem
rechien auf das linke Ufer tibergesetzt, wo der Leinpfad
iiber Hamm und dem Itbersheimerhof bis nach Rheintiirkheim
fortgeht ,  ohne dass jetzt weiter, wie vormals bereits bei
Hamm , wieder auf das rechte Ufer tibergeset:t werden
miisste.

4) Von Rheintiirkheim zieht der Leinpfad ilber PForms
durch den Dalbergerbusch, lings der Petersaue und dem
Canale von Frankenthal bei der Sandhifer Fahrt vorbei,
nach der Bheinschanze bei Mannheim.

5) Von hier geht es durch die Gemarkung yon Mun-
denheim in der Gegend von Aliripp nach Otlerstadf, wo
zemeiniglich auf die rechte Seite iibergesprengt wird.

6) Bei Kelsch werden die Pferde schon wieder auf
das linke Ufer_tihergesetzt, wo der Leinpfad ilber Speier

bis oberhalb Heiligenstein fortgeht,

Vom
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Vormals musste bei Altlossheim auf das rechte Ufer
iibergesetzt werden, wo der Weg bis nach Rheinhausen

gieng, welches aber jet:t nicht mehr der Fall ist.

gleng,

7) Oberhalb Heiligenstein wird fiir eine kleine Distanz
auf das rechte Ufer iibersgechlagen bis nach Philippsburg.

8) In der Gegend des Mechtersheimerhofes kommt man
wieder auf die linke Seite des Flusses, wo der Weg
durch die Gemarkungen von Lingenfeld, Germersheim uand
Sondernheim bis Leimersheim fortzieht.

Unterhalb Leimersheim war es, wo ehemals nach Iin~
kenheim auf das rechte Ufer iibergesetzt wurde; jetzt
aber, da der Schrdcker Grund sich zugelegt hat, muss
man. links bleiben bis Neuburg und Moderens

Zwar wird zuweilen in der Distanz zwischen diesen
beiden Orten bei besonderem VVasserstande auf das
rechte Ufer iibergeschlagen, allein es ist blos fiir eine
kleine Strecke, so dass man sich bei Moderen schon wie-
der auf dem linken Ufer befindet.

9 ) Indem oberhalb dieses hier zuletzt genannten Or-
tes die Pferde auf das rechte Rheinufer iibergesetzt wer-
den, so geht es lings de n Gemarkungen von Steinmauern ,
Plittersdorf, Ottersdorf, ¥I¥intersdorf und Iffezheim fort
bis nach Hiigelsheint.

10) Von Hiigelsheim geht es wieder links iiber Foré~
Louis bis nach Drusenleim.

11) Von dort zieht sich der Leinpfad wieder rechis bei
Greffern, wo derselbe ilber Graueisbaum und Helmlingen
fortgeht, bis in die Gegend von Freistitt. \

12) Unterhalb Freistitt wendet man sich hiniiber

nach der #Wanzenau, von wo es fortgeht bis Strasburg-

LANDESBIBLIOTHEK
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Die eigentlichen Verbesserungen aber, wwelche eben
bei diesen Leiopfaden Statt finden sollten, sind fol-

gende:

1) Am Kehleck, unterhalb des gelben Hauses bei
Oppenheim, muss nothwendig der Weg breiter gemacht
werden.

2) Bei Oppenheim sollte billig eine Zugbriicke iiber
den Canal angebracht seyn, um durch das Uebersprengen
der Pferde den Schiffern keinen unnithigen Auffenthalt
Zn verursachen,

3) Bei Hamm stehen mehrere Biume im Weg, die
weggehauen werden sollten,

4) In der Gegend des Ilbersheimerhofs ist der Weg
nothwendig zu erhshen, und vom Gestriuch zu reinigen.

5) Am Tiirkheimer Fahrt ist der Wegin einer kleinen
Distanz breiter zu machen.

6 ) Ueber die Gralshach sowohl, als iiber die Pfrimm,
zwischen Rheintiirkheim und Worms, sind die Briicken
wohl zu uaterhalten,

7 ) Eben so wiirde es nithig seyn, eine Briicke ober-
halb des Salzgrundes und bei dem Roszheimer Loch anzu-
bringen.

8) Lings der Petersaue wire der ‘Wegzu reinigen, und
oberhalb des Frankenthaler Canals miissten mehrere
Obstbiume weggehauen werden, die zu sehr im Wege
slehen.

9) Bei Auripp ist der Weg nothwendig vom Ge-
striuch zu reinigen.

10) Eben so miisste hei Oberhausen und in den soge-

nannten Philippshurger. Gangen gerdiumt werden,

Baden-Wiirttemberg



11) Im Lingenfeldergrund ist es hochst nsthig, die

Briicke herzustellen.

12) Auch ist im, Lingenfetder Bann, dem sogenannten
Pandurenkopf gegeniiber, ein schriiger Hiigel, vwvoriiber
die Pferde passiren miissen, der billig zur Erleichterung

der Fahrt sollte geschleift werden,

o
-

13) Bei Ger eim ist der Weg vom Gestriuch zu
reinigen.
14) Oberhalb des Rheinbaues bei Sondernheim. ist fiber

den Graben nothwendig eine Briicke zu schla

15) Eine Viertelstunde oberhalb F/urih. stehen so
vicle Dornhecken im WVWeg, dass weder Menschen mnoch
Vieh, ohne sich zu beschidigen, durchkommen kinnen?
und die nothwendig weggehanen werden miissen.

16 ) Von Neuburg aufwiirts durch die Eppenaye muss

der Weg von Gestrduch und Bdumen gereinigt werden,
17 ), Bei Plittersdorf stehen einige Obstbiume im YWeg,
welche die Passage versperren.
18 ) Bei Fort-Lo

tungswerken mebrere Plihle im Wa

F

Tpn
el i g

efinden sich von den alien

ser, die bei niedri-

m VWasserstande billig + eschafft werden sollten.

19) Zwischen Dahlhunden 1 Drusenl miisste ge-
raumt weden,

20 ) Eben so wiirde im Grauvelsbaumer Bann, Herlis-
heim gegeniiber, der VWeg vom Gestriuch zu reinigen
seyn.

man aufwirts, kann iiberhaupt bei den

Von Germershe
Leinpfaden keine vweitere Verbesserung angebracht wer-
den, als dass man fHeissig nachsieht, damit keine Bidume ,

Dornhecken oder sonstiges Gestriuche im VVege stehen,

LANDESBIBLIOTHEK
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und dass diese auf die gemachte Anzeige der Steuerleute der bet

sogleich weggehauen werden. %) ,
Nach dieser Uebersicht der Transporte auf dem Ober. | HITR
rhein, und dessen, was zur Erleichterung derselben ge- Die

schehen kinnte, wollen wir noch einige Blicke auf die ¥

Schifffahrtsverhiltnisse des Mains werfen. | Traper

Zuniichst bei der Abtheilung, die man zwischen dem dor |
Ober- und Mittelrhein festgesetzt hat, ist die Miindung witles §
des Mains, der bereits mehr als 4o Fliisse und Biche aufge-
nommen hat, ehe derselbe oberhalb Mainz in den Rhein
tritt.

Unter allen Strémen, die sich in diesen Fluss ergies-
sen, ist dieser ohnstreitig der betriichtlichste und grosste,

indem seine VWassermasse auf 23 gegen jene des Rheins

gerechnet wird. Eine geraume Strecke fliessen beide

Strtme neben einander fort, ohne dass ihre Gewisser

sich mit einander vermischten, so dass man die Linie des

Unterschieds nach ihren von einander abweichenden Far-

ben deutlich bemerken kann, und dass selbst der iiber
eine Stunde abwvirts liegende Ort Biberich, noch Bike-
rich am Main genannt wird. So ansehnlich die Schiff-

fahrt auf dem Main auch ist, so wiirde dieselbe dennoch dn¢

um vieles wichtiger fiir den Rhein seyn, wenn jener wi i
Fluss nicht die drei grossen Kriimmungen hitte, die von ! Wribr
ery gl

*) Indem von demjenigen, was hier aur Verbesserung der Leinpfade |I Dus
am Oberrhein ist angezeigt worden, in der jiingsten Zeit bereits l Ez:'_.-.
mehreres von der provisorischen Verwaltung des Rheins ist herge- i :
stellt worden ; so diirfle hanptsachlich dasjenige zu beriicksichtigen t offta
seyn, was jenseits der Mindung der Lauter auf dem linken Tfer i \'l'g.:,—

des Rheins noch in dieser Hinsicht zu verbessern seyn wird.
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der besondern Natur desBodens, durch welchen derselbe
fliesst, sich veranlasst finden, und wodurch die Fahrten '
auf demselben so sehr aufgehalten werden.
Die bis jetzt bestehende Handelsschifffahrt auf dem
Main gewihrt den offenbaren Beweis, wie sehr die

Transporte verspitet werden, wenn dieselben nicht neben

der Freiheit zugleich einer gewissen Regularitit unter-

e worfen sind,

Ausden Hifen des Obermains, sowie aus jenen des mittle-
ren-und Untermains, werden, wie hillig, die Fahrten ohne
Hinderung nach dem Rhein unternommen. In Riicksicht
der Riickfrachten von dort, ist indess bis auf die jiingsten

Zeiten nicht ganz das System befolgt worden, wodurch

der Transport der Giiter zu Berg beschleunigt werden
kinnte. Indem in dem Hafen von Mainz nur eine einzige
Rangfahrt fiir den Main bestund, und immer nur ein und
derselbe Schiffer alle nach den oberhalb Wiirzburg gelegenen

Hifen bestimmte VVaaren mitnahm, mit welchen der-

sclbe, der Regel nach , alle vierzehn Tage abfahren
musste.

An dicser Rangfahrt nahmen alle Schiffer vom Ober-
und Mitielmain, wie die Wiirzburger, Kitzinger ,

Markbreiter, Markstefter, Schweinfurter und Bamber-

ger, gleichen Antheil,

Durch die Mittheilnahme der Schweinfurter und
Bamberger wurden die Schiffer der mittleren Mainhifen
offenbar benachtheiligt , weil die Bergladungen fiir
‘Wiirzburg, Markbreit und Marksteft weit bedeutender
sind, als jene fiir Bamberg,

BADISCHE 3
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Die Markbreiter und Markstefter Schiffer haben mehr-

mals angetragen, dass die Schweinfurter und Bamberger
ihren eigenen Rang erhallen mogten, - als in welchem
Falle sie sich denn ihrerseits anheischig machen wollten ,
alle 10 Tage abzufahren, und in 14 Tagen nach der
Abfahrt die fiir ihre Hifen bestimmten Giiter abzuliefern.

Die den Bamberger und Schweinfurter Schiffern zu-
gestandene Concurrenz in dem Hafen zu Mainz, diicfte
in der That fiic den Mainhandel eben nicht als vortheil-
haft angesehen /werden ktinnen, da die Giiter so sehr
dadurch aufgehalten werden , indem jene Schiffer unter-
wegs so lange zum Ausladen brauchen, und alle Versen-
dungen fiir den Obermain verspatet werden,

Aus eben dieser Ursache hat sich friiher Miltenberg,
und spiterhin Wertheim gleichsam 2u Stapelplitzen er-
hoben, von wo die Eigenthiimer ihre VVaaren zu Lande
bezogen haben: da, zumal durch die vielen Zélle auf dem
Main, die Landfracht der Wasserfracht um vieles niher
kommt, und dabei der Kaufmann seine Giiter weit [rither
erhiilt.  Es scheint, dass blos, weil die Thalladungen
von Bamberg und Schweinfurt so betrichtlich sind, man
in dem Hafen zu Mainz diese Concurrenz zugestanden
habe, die offenbar dem wahren Interesse des Mainhandels
S0 entgegen ist.

Um diesem lefztern daher besserzu entsprechen, sollte
billig die Schifffahrt des Mains zu Berg folgende drei
Abtheilungen erhalten, dass man nemlich unterschiede -

1) die Ladungen, weclche fiir die Hifen des Unter-
mains von Aschaffenburg bis Wertheim inclusive ge-
}'ll’j['t{‘ﬂ;
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\ die., welche fiir die Hifen des Mittelmains zwischen

Kitzingen und eim bestimmt sind;
;) endlich

Obermains oberl

'n, welche fiir die Hifen des

Ib Kitzingen ibre Bestimmung hitten.

Fiie jede d 1

ieser drei Distanzen wilrde alsdann eine
eigene Rangfahrt zu Mainz einzurichten seyn, an welcher
jeder ziinftige Schiffer, welcher 2u einem von den Hifen,

die in dieser Stromslirecke sind, horte, Theil nehmen

ge
ktnnfe. Indem dann jeder sich mit einer Ladung von
ohngefihr 1000 Zéntner begniigen miisste, und genothiget
wiirde , ohnweigerlich nach Ablauf von 10 Tagen abzu-
fahren, wenn ihm auch noch so wenig Gut zu Theil ge-
worden wire: so wiirde nicht allein mehr Ordnung in
& die Mainschifffahrt iiberhaupt dadurch kommen, und alle
Verzigerungen der Transporte aulhtiren, da jetzt die La-
dezeit zuweilen zwischen 14 Tagen bis 3 Wochen ge-
dauert hat, sondern der Giiterzug nach den Hafen des
Mains wiirde kilnftighin weit hdufiger seyn.

Wenn wir einen Blick auf die Zolleinrichtung des
Mains werfen, so finden wir, dass an folgenden 32 Orten
die Schifffahrtsgebiihren entrichtet werden:

I. Auf dem Obermain bis nach Kitzingen wird auf
nachstehenden 7 Zillen die Abgabe entrichtet:

1 zu Hermanstein ;

—

»  Bamberg;
3 I Eltmann;

- Hassfurt ;

)

5) , Sechweinfurt;
j] o Schwarzach;
)

Kitzingen,

BADISCHE
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1)
2)
3)
4)
5)
€)
7)
8)
9)
10)

11)

13)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)

13)
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II. Langs der Stromstrecke des mitttern Mainsfinden sich

folgende 12 sogenannte ganze und halbe Zélle errichtet .

Markbreit ;
QOchsenfurt ;
‘Wiirzburg ;
Carlstadt ;
Carlenburg ;
Zwing ;
Gemiinden ;
Langen-Prodzelfen ;
Lohr;
Neustadt ;
Rothenfels ;
Homburg.

! 111, Auf dem Untermain endlich sind an machstehen-
den dreizehn Orten sieben ganze und sechs halbe Zglle
zu entrichten :

YWertheim ;
Stadt-Prodzelten ;
Freudenberg;
Miltenberg ;
Klingenberg ;
Obernburg ,
Aschaffenburg ;
Stockstadt ;
Seligenstadt;
Steinheim ;
Hanau;
Frankfurt ;
Huchst.

Baden-Wiirttemberg



ij

Von den 26 Zollen, welche von Kifzingen herab ge-
zahlt werden, sind 12 ganze, die ilbrigen aber halbe
Zolle. ‘

Der ganze Zoll, wo fiir jeden Zentner 2 1f2 Kreuzer
bezahlt werden, wird an folgenden Orten erhoben:

1) zu Kitzingen;
2) ,  Markbreit;
o Wiirzburg ;
Y Lohr ;
5) , Homburg;
6) » Wertheim;
e L= Freudenberg;
8§) , Miltenberg;
9) , Aschaffenburg;
ioc) , Hanau;
11) ,  Fraokfurt;
1z ) 4, Htichst,

Ausser dem ganzen Zoll wird besonders noch zu Mil-
tenberg von jedem Gulden 15 kr. Ueberschlag gezahlt,
welchesalso den vierten Theil des VWerths von dem Anschlag
macht.

Uebrigens rechnet man von einem Gulden Gebithr
12 kr, Accidenzien fiir die Beamten, so dass also der
fiinfte Theil der Gebhiilhren, Accidenzien waren.

 Dieses sind die wenigen Data, welche man von der
Zollverfassung des Mains hat erhalten konnen. Denn tie-
fer in das Wesen dieser Zolleinrichiungen einzudriogen,
ist es nicht muglich gewesen; nur hat man oft und viel-
fHltig tiber willkiihrliche Behandlungen, welche auf dem
einen und andern Zoll statt finden, klagen gehdrt, und
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stefs ist von den Zollpflichtigen , welche mit Fahrzevgen
oder Flossen den Main herabgekommen sind, der VWunsch

gedussert worden, dass doch in Hinsicht der Entrichtung

der Gebithren auf dem Main dieselbe gesetzliche Ordnung

wie auf dem Rhein herrschen miige. Da nun. nach den

Beschliissen der VViener Congress— Commission, der
Main in seiner Verwaltung eben so wie der Rhein orga-
nisirt werden soll, und iiberdies der grisste Theil der
Mainzille jetzt von der so einsichtsvollen kinigl. baierischen

BRegierung abhingt, so lisst sich erwarlen, dass nun

bald eine bestimmtere Ordnung eintreten werde, wo-
durch dieser so bedeutende Fluss von den iibermissigen

Abgaben bef;

werden wird.

Schon nach den Bestimmungen der Octroiconvention
wurde Frapkfurt als ein Hafen angesehen, welcher auf
den Rhein- und Mainhandel einen besonders wichtigen
finfluss habe. Ausser den sehr bedeutenden Versendun -

gen, welche yon da aus den Main hinauf semacht

8
den, erstrecken sich. die. Handelsverbindungen dieser
Stadt bisin die Linder, welche jenseits der Donau liegen.
Den Rhein aufswvirts steht dieselbe in unmittelbarem Ver-
kehr mit Strasburg, Basel vnd der ibrigen Schweitz;

wittelst des Neck: chen die Fahrten von da bis Heil-

bronn, als von wo sogar vor der Mitte des vorigen Jahr-

hunderts eine ‘Art von regiliren WMarktschiff alle

VYoche ankam. Den Rhein ab

17

steht Frankfurt
nicht allein vermittelst der Mosel mit dem Innern von
Frankreich in genauer Verbindung, sondern es bezieht
auch ilber Antwerpen und Ciln seine englischen und

niederlindischen VVaaren.
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Uebrigens ist es bekannt, welchen thitigen Einfluss
diese Stadt auf den ntrdlich-deutschen Handel hat.
Nichts ist daher, besonders in Riicksicht des Rhein-
und Mainhandels, wiinschenswerther, als dass die Schiff-
fahrtseinrichtungen in den dortigen Hifen auf den glei-
chen Fuss gesetzt werden mbgten, wie selbige in Iden
Hafen des Rheins statt finden.

Bei den Schiffen, die aus dem Main nach den Hiifen
des Rheins kommen . unterscheidet man diejenigen,
un 1 ) welche blos zum Transport des Holzes dienen, de-

ren es zweierlei Gattungen giebt :
sigen a) Schellige von 300 bis 4joo Zentner.
&) Ruderschellige von 8oo bis 1200 Zentner.
2) Die, welche zum Giitertransport gebraucht wer-

den, wovon man folgende kennt:

a ) Himpelnichen von 150 bis 4oo Zentner.
b ) Doppelniichen von 500 bis Guo Zentner,

¢) Die grissern Giiterschiffe aul dem Main haben
1500 bis 1800 Zentner Ladungsfihigkeit.

Die Einmiindung des Mains in den Rhein hatte ehemals,
eben so wie jene des Neckars, eine ganz andere Richtung,
indem derselbe sich in eimer ziemlich spitzigen Beugung
nahe bei Cassel in den Rhein ergoss; jetzt bildet die
A Miindung des Mains aber mit diesem Hauptfluss gleichsam

. einen rechten Winkel, und hemmt dadurch besonders
ot zur Winterszeit den Ablauf seines eigenen Geivissers,
- Daher enstehen nicht allein oberhalb des linken Ufers
dieses Flusses sehr hiufig Ueberschwemmungen, sondern
da gewthnlich der Main seine Eisdecke um einige Tage

frither bricht, als der Rhein, so bat auch dieser Fluss

"1:) BADISCHE =
LANDESBIBLIOTHEK Baden Wiirttemberg



BADISCHE
L) LANDESBIBLIOTHEK

144

selbst nicht den so schleunigen Ablauf, als es bei einer
schiefern Richtung der Miindung des Mains statt haben
wilrde. Der Main wiirde alsdannsi.itden Abfluss der Ge-
wiisser des spiler loshrechenden Rheins aufruhalten, den-
selben vielmehr befordern. ‘Auch wiirde die Strémung
des Eises vom Main nicht direct nach dem linken Ufer
zugehen, sondern es wiirde seitwirts ablaufen,

Die Gegenden der beiden Ufer dieser Fliisse wiirden
daher offenbar dadurch gewinnen, wenn der alte Aus-
fluss des Mains wieder hergestellt wiirde; besonders ist
bei der dermaligen rechtwinkeligen Miindung der grosse
Nachtheil, dass wenn, wie es zuweilen geschieht , die
Gewisser des Rheins hoher, als die des Mains stehen,
das Flussbett dieses letztern Stroms bei der Mtndung sich
immer mehr erhthen muss, weil alsdann der gehemmte
Ausfluss des Mains den Sand und die Kiesel micht mehr
fortwalzen kann, so dass diese Miindung zum grossen Nach-
theil fiir die Mainschifffahrt immer seichter wird, . Zwar
scheint der gegenseitige Druck der beiden Flilsse zu andern
Jahreszeiten dieses wiederum in etwas zu verbessern , in-
dem die, bei der Mitndung des Mains sich anhidufenden,
Sandbédnke nach und nach weiter abwirts geschoben
werden, welches bei kleinem Wasser zwischen der Miin-
dung des Mains und Cassel sehr sichtbar ist. So wie
sich jedoch hier das rechte Ufer des Mains erhtht, so
muss das linke Ufer des Rheins zum grossen Nachtheil
der Stadt Mainz sich stets vertiefen, und nach und
nach immer mehr ausgespiilt werden,

Auf eine, an sich leicht zu bewirkende, andere

Leitung des Ausflusses des Mains, wird dsher um so

men
den
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mehr mit der Zeit die gehbrige Rilcksicht genommen wers
den miissen, als man sonst zu befiirchten hitte, dass der-
selbe mittelst eines Ausbruchs, welcher dem seiner Miin-
dung nahe liegenden Ort Kostheim sehr gefihrlich wer-

den kinnte, sein altes Bett von selbst wieder aufsuchte,

I Allgemeine Bemerkungen iiber die Schiff-

fahrt auf dem Mittelrhein,

Unter der Benennung des Mittelrheins begreift man
gewthulich die Distanz, welche der Rhein zwischen Mainz
und Céln durchfliesst. Da sich auf diesem Theile des
Stroms die Transporte des Ober- und Niederrheins, so
wie die des Mains und der Mosel, gleichsam begegnen,
20 ist die Schifffahrt zwischen den eben genannten Hifen
Hdusserst thitig; nothwendig werden daher auch die be-
sondern Bestimmungen, welche nach dem neuen Schiff«
fahrts-Reglement filr dieselben festzusetzen seyn werden,
mit vorziiglicher Beriicksichtigung der dieser Stromstrecke
besonders eigenen SChiﬂfuhrtsverhiillnissc, zu entwerfen
seyn.

Die gliickliche Lage von Mainz, in der Mite der
Linie zwischen der Schweitz und Holland ,

Yon wo aus

Handelsverbindungen eben so leicht mit den Hifen des

Oberrheins, als mit jenen des Neckars und des Maias,
s0 wie mit denen der Mosel und den Hifen des Nieder-
rheins zu unterhalten sind, hitte schon lingst diese
Stadt, n#chst-Ctln, zum vorziiglichsten Handelsplatz des
Rheins machen sollen, Durch die von jeher so thitige

iQ
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Rivalitit anderer benachbarten Stidie aber, ist dieselbe
nicht dazu gelangt, sich auf die Hihe zu schwingen, zu
welcher selbige durch die Begiinstigung ihrer Lage be-
stimmt zu seyn scheint.

Diese Stadt bildet eine Art von: Halbzirkel, und hat
ausser der sehr vortrefflichen Station lings dem Rhein
noch einen besondern Sicherheitshafen. Die Briicke,
welche hier die beiden Ufer verbindet, ruht auf 48
Schiffen, und ist ohngefihr 700 Schritte lang. Bereits
unter Carl dem Grossen war hier vom Jahr 793 bis 803
eine stehende hilzerne Briicke, die auf 25 Pleilern ruhte,
von denen sich noch die Rudera in dem Bette des Stroms
befinden. Der Fluss soll damals hier die Breite von 2500
Sehuhen gehabt haben, so dass auf jede 100 Schuhe ein
Pfeiler ‘gerechnet worden ist. Der Stand dieser Briicke
war in der Gegend des jetzigen Zeughauses, wo bei des=
sen Erbauung noch Spuren jener Pfeiler entdeckt wor-
den sind.

Schon mnach dem 11** Art. der Uebereinkunft, die
1255 riicksichtlich des deutschen Stidte~Bundes geschlos-
sen wurde, gehirte Mainz zu denjenigen Stiddten, wels
chen die Schifffahrt auf dem Ober~ und Mittelrhein aus-
schliesslich iiberlassen war;: doch scheint zu jener Zeit
die spiiter geltend gemachte Gerechtsame des Stapelrechis
noch micht Statt gefunden zu haben, da Speirer und
‘Wormser Schiffer hiufig ihre Landesprodukte bis nach
Ciln verfiihrten,

Auch sollen bis 1471 die sogenannten Ctlner schwar-
zen Schiffe dfters ihren Abstoss zu Oppenheim gehabt

haben; 1495 wurde vom Maximilian I. das bekannte Pri-

yileg
|}L-r
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vilegium tber das Stapelrecht ertheilt, d
der Mitte des 17" Jahrhunderts in stre

gesetzt wurde,

as aber erst seif
ngere Aumbung

Was sich auch’ gegen die Missbriinche dieses Rechts

sagen lisst, so scheint doch gleichsam die Natur selbst

zur bessern Befdrderung der Waarentransporte einen

Umschlag in dieser Gegend des Stroms zu gebieten, da

4 theils fiir die Fahrten des Oberrheins eine andere J{ﬁstung

der Schiffe, als fiir die des Mittelrheins, erfordept wird ,
theils auch, weil die vollistigen Fahrzeuge, welche von
Cila herauf fiir Frankfurt bestimmtsind, gewshnlich niche
inden Main hinein fahren kbnnen, sondernihre Ladungen

auf mehrere Schiffe vertheilen miissen, Dag(-gcn ist es
aber auch von jeher als sehr auffallend

dass ein Schiff,

angesehen wordeny
welches kaum aus dem Main heraus-

bei dese kommt, und ofters nur eine Strecke von 8 Stunden zu-

schon gleichsam an dep Miindung dieses
Flusses wieder umschlagen soll,
makualt, die M

riickgelegt hat,

ainz wird tibrigens immer als eine der Hauptstatio-
g eschlos nen fir die Handelsschifffahrt angesehen werden

miis-

sen, die auf dem Rhein betrieben wird, so dass zup

oot dub Auf‘rechtherltung der Ordnuug in dem rheinischen Schifi-

entr 1t fahrtswesen die Fahrten von hicr aus zum Theil werden

ctapelrechli eingerichtet werden milssen, wodurch die Handelstrans-

er und porte mit eben so \'icl‘Bt'schleunigung_, als Sicherheit, fiir
e bis nack die verschiedenen Hifen des Ober - und Mittelrheins be-
wirket werden sollen.

= e Die Zahl der Inseln, welche man lings den Ufern

bt zwischen Mainz und Bingen antrifft, beliuft sich ohnge-

fihr auf 30, Billig sollten einige derselben, besonders

10 "
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in der Gegend zwischen Budenheim und Weinheim, so
wie auch rechts zwischen Eltvill und Geisenheim, mit dem
festen Lande verbunden werden.

Zwischen Geisenheim und Kempten bildet der Rhein
gleichsam einen See, dessen Breite fiber 2000 Fuss
seyn mag.

Obgleich die Nahe bereits 14 Biche und Fliisse aufge«
nommen hat, ehe dieselbe bei Bingen sich in den Rhein
ergiesst, so ist selbige denmoch nicht schifibar, ob es
gleich erwiesen ist, dass, da dieselbe die Glane, welche
ilber 20 Fuss breit ist, und andere nicht unbetrichtliche
Biiche aufnimmt, sie daher zum mindesten bei Kreuznach
leicht schiffbar gemacht werden kénnte.

In der Gegend von Bingen, 100 Schritte hinter dem
sogenannten Mauththurm, sieht man die Felsspitzen,
awvelche ehemals mit den auf beiden Seiten des Ufers her-
vorragenden Felskolossen eine Verbindung hatten. Der
Widerstand dieser jetzt zum Theil versteckten Bank,
welche das Bett des Rheins quer durchzieht, verursacht
hiufige Strudel, und besonders auch jenen, der unter
der Benennung des Binger Lochs bekannt ist, dessen
Durchfahrt fiir die Schiffe beiliufig +8 bis 20 Fuss, filr
die Flisse aber 40 bis bo Schuh breit ist. Der Fall soll
vor einigen Jahrhunderten noch 6 bis 7 Fuss hoch gewe-
sen seyn; jetzt aber gehen die Schiffe nur um etwas ge-
schwinder, und der Fall betrigt kaum noch 1 bis 113
Fuss. Da selbiger in schriiger Richtung geschieht, so ist
derselbe desto unmerklicher.

Bei dieser, das Bett des Flusses durchstreifenden,

Bank liesst man gleichsam einen Theil der-Geschiehte des

Rheins:
¢ine 50

| und o8

Stroms b
babes, '}
digser G

hindurth

W

 dun
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Rheins; denn welche Kraft der Gewiisser gehirte dazu,
eine solche Felsenbank zu durchbrechen, die nur nach
und nach in kleinen Abtheilungen ilberwunden werden
konnte.

Wenn man ven dem wirklich Vorhandenen auf das
Vergangene schliessen darf, so ist es wohl keinem Zwei-
fel unterworfen, dass in sehr alten Zeiten die Gewisser
des Rheins in dieser Gegend durch grosse Felsenmassen
aufgehalten wurden, die durch ihr Anschwellen des
Stroms betrichtliche Landseen scheinen gebildet zu
haben, Maucher schne Wasserfall mag zu jener Zeit in
dieser Gegend gewesen seyn, und viele Jahrhunderte
hindurch musste der Rhein Zeit haben, um seinen Ge-
wiissern durch diese Felsen ein ihnen angemessenes Beit
zu durchwiihlen. Der jetzt noch vorhandene Fall wird
meist von Felsen verursacht, die unter dem VVasser ver-
borgen sind, welche von dem Mauththurm an bis zur
rechten Seite des Ufers, nach dem Schloss Ehrenfels zu,
eine Art von Damm bilden, wo die nach und nach aus-
gesprengle Oeffnung des sogenannten Binger Lochs ist,

Es hat sehr viel Wahrscheinlichkeié, dass zur Ersff-
nung der bessera Communication bereifs zu Drvsvs Zeis
ten ein Theil dieser Felsenbank weggeriumt worden ist.
Ob Canr der Grosse etwas hierinn zum Vortheil der
Schifffahrt des Rheins bewirkt habe, davon hat sich bis
jétzt noch kein sicheres, geschichtliches Datum auffinden
lassen. Erst in spiiteren Zeiten, wo der rheinische Han-
del mehr in Flor kam, scheint man ernstlich daran ge-
dacht zu haben, die Hifen des Oberrheins mit jenen des

Unterrheins in genauere Verbindung zu bringen. Was

LANDESBIBLIOTHEK

Baden-Wiirttemberg



190

man von dem Bemiihen Kuwo's und des Erzbischofs

S1ecrrrIED von Mainz erzihlt, ist bis jetzt noch zu wenig

bestimmt, um darauf etwas Sicheres bauen zu kéonnen : !
dagegen zeigt die Existenz des alten Mauththurms und dje Keap!
Sage von der Kette, di¢ bis zum Fuss des Schlosses Ehren- Hict

fels gereicht haben soll, dass hier bereits zu jener Zeit |

eine Fahrt zu Thal bestanden habe, wo an die Bergfahrt s Hig
noch kaum zu denken war. Denn aus der Geschichte des vor gt
mittlern Zeitalters wissen wir, dass zu Lorch und As- Ame
mannshausen von den zu Berg kommenden Schiffern weal G
alles umgeladen, wnd zu Lande pach Eibingen, durch cint itk

\ die das Gebirg umschliessenden Théler, transportirt wer-
den musste.

Uebrigens scheint zu sehr verschiedenen
Zeiten an der Erweiterung dieser Oeffnung, die, wie
gesagt, im Ganzen genommien , 4o bis 50 Schuh breit ist, Na
gearbeitet worden zu seyn.  Selbst von Holland aus sind
in spitern Zeiten die Kosten zum Sprengen dieser Bank
hergeschossen worden,

rungen der Oeffnung

Eine der bekanntesten Erweite- [
y die in diesem Felsendamm sich be-
findet, ist zu Anfang des 17 Jahrhunderts meist auf
Kosten der Herrn v.

Srocxvm zu Franklurt gemacht
worden, welche zu jener Zeit betrichtiche Flossen den
Rhein hinab fithren liessen. |

Bei der Fahrt von Mainz bis nach Bi:

1zen finden | 4Bk
sich, wie schon bemerkt worden ist, ‘

mehrere Sandbiinke
lings dem Rheingau, welche die Fahrt in etwas er-
schweren.

dann passirt ‘
man die sogenannte Ley bei Erbach. Ueber den Mittel-
heimer Grund kommt man zug Winkeler Ley,

Am Eltviller Grund ist harter Boden;

frilley y

wo aber kere
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nirgends etwas zu fiirchten ist, wenn nur einige Auf
merksamkeit bei der Fahrt angewendet wird. Weiter
abwiirts finden sich im Beit des Stroms die sogenannte
Kemptener Ley, dann der Kappesstein diesseits Bingen,
Riidesheim gegeniiber. Filr die Schiffer sind besonders
noch in dieser Gegend merkwiirdig - die Grausau diesseits

des Binger Lochs, dann die sogenannte Fiddel, Lkurz

vor der Oeffnung, wo man hinabFfihrt.

Am unangenchmsten ist es, diese Gegend zu passiren,
~3a wenn das VWasser des Flusses nicht hoch genug ist, um
eine sichere Fahrt iiber die Klippen zu verstatten, oder
» wenn es nicht niedrig genug ist, num dieselben 2u ent-
blissen, und den Schiffern den gefahrvollen Durchgang

genau anzuzeigen,
Nachdem der Rhein zunichst bei der Druiden Hihe
zwischen Bingen und Asmannshausen eine merkliche
ser Bunk Kriimmung gegen Siidost gemacht hat, wvird derselbe von
den Bergen immer mehr eingeengt ; diese Gebirge werden
besonders auf der linken Seite ziemlich rauh, auf der
rechten hingegen sind dieselben grosstentheils mit Reben

besetzt.

Aus dem Thal bei Lorch ergiesst sich die Glattbach in
den Rhein, die, ob sie gleich mit den Gewiissern von
5 Biichen sich bereichert hat, dennoch sehr schwach ist.
Aus diesem Thal kommt fast jeden Morgen regelmiissig
- ein Luftzug hervor, der bis gegen g Uhr die Fabrt zu
Berg gegen Bingen hin begiinstigt, und dadurch erzengt
wird, dass die Luft ausser dem Gebirge von der Sonne
frither verdiinnt wird, so dass die noch erwirmte, stir-

kere Bergluft aus diesem Thal hervorbricht, umd ihren
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Zvg so lange beibehilt, bis auch in jenen Thilern die
Sonnenstrahlen ihre gehorige Wirkungen hervorgbracht
haben.

Eine der wichtigsten Stellen im Bette des Rheins ist
die des wilden Gefihrdes, wovon schon oben ist gespro-
chen worden, und von welcher man hier nur noch be-
merkt, dass billig zu Gunsten der Schifffahrt noch einige
Verbesserungen hier vorzunehmen seyn mbgten, die zum
Theil darin bestehen kinnten, dass man die Bacharacher
Insel mit dem festen Lande zu verbinden suchte, wodurch
der Wasserstand bei demselben in etwas erhsht wiirde;
auch liesse sich vielleicht durch Sprengung der Felsen
selbst noch manches Gute bewirken. Fiir die Holzflosse
ist diese Stelle minder gefihrlich, nur miissen selbige
nicht zu tiel geladen haben. Auch von dieser bis jetat
noch immer so gefihrlichen Stelle des Rheins lassen sich
ebenfalls die Data nicht genau nachweisen, durch wen,
und zu -welcher Zeit dieselbe schiffbar gemacht
worden isf. )

Von Oberwesel an wird der Rhein durch die Ge.
birge immer mehr eingeschlossen, und liuft nunim Ver-
hiltniss schneller; da dessen VVassermassen jedoch durch
die sich mehrmals wendenden Felsen immer wieder zu-
riickgewiesen werden, so entstehen manche Entgegen.
stromungen, die wahrscheinlich mit dazu beitragen, dass

'm Winter sich die Eistheile begegnen, und daher ober.

*) Der Antheil, welchen die F#7/d - wnd Rheingrafen an der Sprengting
der Felsen in dem sogenannten wilden Gefahrde gehabt haben sol-

len, ist geschichtlich bis jetzt noch nicht hinreichend anfgoklart.

wird sehy

aus dem &

i:;]u -
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halb der Lurley Héhe, wo die Gegenstromung am stivle
sten 1st, derselbe desto eher gefriert,

Die Boden Ley ist die, woriiber die Flisse meist hin-
rutschen miisssen. Dann kommt man an das Bett, wo
die Fahrt zuweilen schlimmer ist, als hei der Bank. Das
dumpfe Rauschen und Rumpeln, welches man bei der
St. Goarer Bank hiirt, und woriiber der Univissende so
leicht erschrickt, ist blos der Effekt des unten iiher die
Felsen stromenden Wassers, welches iibrigens bei einer
selbst eben nicht sehr grosssen Hihe noch 10 bis 12 Fuss
ilber diesen Felsen hingeht, Die ganze Hihe des Falls
erstreckt sich auf ohngefihr 5 Schuhe, und ist etwa 200
Schritte lang. Bei diesem Falle theilt sich der Rhein
durch eine mitten inne liegende Sandinsel in den siidli-
chen und nérdlichen Theil. Der siidliche Theil heisst
vorziiglich die #/erb oder Bank, wo die meisten Schiffe
durchzugehen pflegen; durch die nordliche Abiheilung
wird sehr selten auf- und abgefahren, weil die Schiffe
aus dem Strom kommen und sehr langsam gehen: durch
die siidliche geht es weit geschwinder.

Wenn 'die Wisserhthe beim Binger Loch 4 Fuss o
Zoll hoch ist: so hat man auf der Strecke von Cank
bis St. Goar 5 Schuh 7 Zoll, hinter der Bank aber
noch einen halben Fuss tiefer bis Coblenz, also 6
Schuh und 1 Zoll.

Bei einer miissigen Hohe des Rheins bemerkt man
kaum den wirbelnden Stoss, welcher das Fahrzeug mit
aller Schnelligkeit iiber die Bank unter dumpfem Getise
dahin reisst. Bei kleinem Wasser, wo der Fall schueller

ist, bedarf es indess einiger Sorgfalt mehr, als bei
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dem Binger Loch, und der Sturz, der iiber eine Reihe
von Felsen dahin schiesst, die gleichsam als hinter einan-
der liegende Binke zu betrachten sind, erfordert immer
bei jeder Fahrt einen geiibten Schiffer.

Bei Boppard bildet der Fluss ein etwas weiteres Bek-
ken: von hieraus werden die Krimmungen desselber
immer zahlreicher. Anfinglich strémt er mit einer Ab-
weichung von 45 Grad nach Abend z2u, gegen Niederburg
Diese Richtung verfolgt derselbe etwa eine Stunde lang,
wendet sich dann mit einer weit stirkeren Krimmung
gegen Morgen, mnimmt bei Braubach fast wieder seine
vorige Richtung, erweitert sein Bett, vnd lenkt sich
sanft gegen Nord-Ost zu.

Hichst billig sollten , besonders von Riidesheim an
bis nach Boppard, die Flussgegenden genauer aufgenom-
men, und eine Karte darigber gefertiget werden, wel-
ches freilich besondere Vermessungen und Abwigungen
der Wasserhihe voraussetzte, die dann auch von vorziig-
licher Wichtigkeit fir die Fahrten des Mittelrheins
wiren.

Nothwendig miisste zu diesem Behuf einem Hydrosta-
tiker der besondere Auftrag gegeben werden, um eine
dergleichen richtige Parstellung aller Klippen und Felsen-
spitzen , die sich in dem Bette des Rheins befinden, zu
erhalten, — Derselbe miisste dann von Caub aus die
Ufer und das Bett des Flusses, oben von Riidesheim ange-
fangen, bis nach Boppard hinab, genau untersuchen,
die Dimensionen und Profile des VWassers bestimmt auf-
nehmen, und den Fluss nach seinen Anschwellungen

aufmerksam beobachten, um den Stand des VWassers bei

el i o
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den verschiedenen gefihrlichen Stellen nach jeder Hihe
genau zu wissen, so dass mittelst der gemachten Verglei-
chungen hierunter jeder Schiffer bereits nach der Was-
serhshe, die derselbe beim Hinabfahren zu Riidesheim,
oder beim Hinauffahren zu Boppard antriffe, genan
wiiste, wie er bei den etwa noch anstissigen -Stellen
seine Fahrt einzurichten habe. Denn nach eben jenen
Beobachtungn und Vergleichungen wiirden die Steuerleute
bestimmt vwissen, wie nach dem, was sie an jenen beiden
Orten gewahr wurden, zu gleicher Zeit der Stand des
‘Wassers bei dem wilden Gefiihrde und andern dergleichen
Gegenden sey. Uebrigens scheint in den hier angezeigten
schwierigen Stellen des Rheins der hauptsiichliche Grund
zu liegen, dass zu Maine und Coln das Stapelrecht bis
jetzt bestanden hat, denn die mancherlei Klippen und
Felsen, welche der Strom in der Distanz zwischen Riides-
heim und Boppard verbirgt, sein schneller Lauf lings
der Gebirgskette,, und die durch die Erhthung seines Bet-
tes sich immer mehr vermehrende Seichtigkeit im Rhein-
gau, gestatten es nicht, dass man auf dem Mittelrhein
sich derselben grossen Fahrzeuge, wie auf dem Unter-
rhein, bedienen kann.

Auf der ganzen Linie von Bingen bis nach’Oberlahn-
stein giebt es schr wenig Inseln, Eine der lingsten Dis-
tanzen aber, wo auf dem Rhein gar keine Inseln ange-
troffen werden, ist die von Hirzenach unterhalb St. Goar
bis an die Lahn.

Dieser obengenannte Fluss hat vorher, ehe derselbe
sich in den Rhein ergiesst, mehr als 25 Biche und Fliisse

aufgenommen; auch ist derselbe in einer Distanz von 12
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Stunden schiffbar. Auf demselben wwerden besonders
Fisen , Holzkohlen, Friichte, Mehl, Obst, Salz, Kalk
und andere Produkte, theils nach dem Rhein theils nach
der Mosel verfiihrt. Erst im Jahr 1810 wurde die Lahn
bis nach Weilburg schiffbar gemacht, und es ist zu hof-
fen, dass man dereinst selbst bis nach Wetzlar wird fah-
Ten kinnen.

Bei Coblenz erweitert sich der Rhein, indem er die
Mosel aufnimmt. Der Ausfluss dieses Stroms macht hier
ebenfalls einen rechten Winkel, und hat daher ehenfalls
einige Unannehmlichkeiten fiir das Fortstrémen des Haupt-
stroms: doch ist es nicht so dringend néthig, demselben
eine andere, mehr abwirts laufende Richtung zu ver-
schaffen, als dem Main, von welchem oben ist gesprochen
worden. Die Wassermasse der Mosel wird auf ein Drit-
tel gegen jene des Rheins geschitzt.

Unter den 352 Strtimen und Bichen, weleche dieser
Strom aufgenommen hat, ehe derselbe bei Coblenz in den
Rhein tritt, sind bereits mehrere, welche schon mehr
oder weniger schiffbar sind, wie die Saar, die Meurthe,
Seille und Kill. Von Trarbach herab rechnet man die
Breite der Mosel auf 430 Fuss.

Die Gewisser dieses Flusses vertielen im Verhiléniss
das Bett des Rheins mehr, als sie dasselbe erweitern ,
woran vielleicht die Schnelligkeit seines Falles Schuld
scyn mag.

VWenn die Mosel einen starken Ausfluss hat, so fahren
die Steuerleute einen bis zwei Fuss tiefer, so dass es auf
% bis 8 Fuss kommt. WWenn aber der Ausfluss der
Mosel mit dem Rhein in Verhiltniss steht, wund nicht

slirker i

elliche |

tine Art

und Kal
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starker ist, so fahrt man hdchstens nur auf 6 Schulie und
¢tliche Zoll.

In der Gegend von Neuwied soll der Fall dusserst
selten eintreten, dass der Rhein ginzlich zufriert. Ohn-
gefihr eine Viertelstunde unter dieser Stadt, ergiesst
sich die VWied in diesen Fluss, und bei dem Dorfe Irlich
die Nette, — Bei Andernach ist der Rhein ziemlich
tief; derselbe bildet hier einen sehr guten Hafen, von
wo aus mehrere Landesprodukte, wie Trass, Tuff, Miihl-
steine, Basalt, Bimsstein u. dgl., unmittelbar nach Hol-
land verladen werden. Nach ¢inigen sind dieses vul-
kanische Produkte; von andern aber wird dieser Behaup-
tung widersprochen. Der Trass oder gemahlene Tuff-
stein, sagen diese lefztere, ist eine Thonerde, die zwar
durch das Feuer gegangen zu seynscheint, aber deswegen
noch kein vulkanisches Erzeugniss ist; es ist gleichsam
eine Art Puzzolana, die zu Pulver gemahlen, mit Mbrtel
und Kalk vermischt, den htchsten Grad von Hirte er-
langt, und dem Eindringen des Wassers ginzlich wider-
steht ; daher wird dieser Tuffstein so hinfig nach Holland
verfahren. — So wie der Spekulationsgeist liberall sein
Privatinteresse auf Kosten des Allgemeinen geltend zu
machen sucht, so hat man ein dem Tuffstein #hnliches
Produkt, welches bei dem Dorfe Weibern gebrochen
wird, jenemsubstituiren wollen ; allein diese sogenannten
‘Weibersteine ersetzen bei weitem den Trass oder gemah-
lenen Tuffstein nicht, so dass die Wasserbauten in Hol-
land hochstens dadurch in ihrer Haltbarkeit préjudicirt
werden, und es von der dussersten Wichtigkeit ist, dass

die Regierung ibr Augenmerk darauf richte, und die Ein-
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fubr dieser Weibersteine lieber ganz verbiete, ~—~ Bei
dem Dorfe Mennich wird ein Stein gebrochen, welcher
von einigen ebenfalls als eine Art von Lava angegeben
wird, indem derselbe eben so, wie jene vom Aetna, zu
Miihlsteinen gebraucht wird; da hingegen die vom Fesup
nur zu Oehlpressen angewendet werden kann. Indessen
scheint es aosgemacht, dass, ohngeachtet aller Unter-
suchungen, sich in diesen Gegenden doch keine eigent-
liche Spuren von Kratern und ausgebrannten Vulkanen
finden; auch ist von andern vnlkanischen Erscheinungen
weder. auf dem linken, noch auf dem rechten Ufer des
Rheins weiler nichts anzutreffen,

Gleich unterhalb Sinzenich ergiesst sich die Ahr in
den Rhein; gegen Linz z2u formirt der in dieser Gegend
ziemlich breite Fluss eine Art von Busen; — zu Erpel ist
der Plaiz, wo die grissten hollinder Flitze zusammen-
gesetzt <werden. — Gegen Unkel ist das Bett voller
Basalie.

Diejenigen, welche sonst unter dem Namen des Unkel-
steins bekannt waren, sind, zum Besten der Schifffahrt,
weggeschaflt, und zugleich dadurch bewirkt worden,
dass beim Eisgang der Rhein sich in dieser Gegend nicht
so leicht festsctzen kann, wvelches ehemals schr leicht
geschah.

Die Basalte in dieser Gegend erkliren Einige ebenfalls
als vulkanische Produkte; andere hingegen behaupten ,
dass, ohngeachtet des haufigen Bimssteins und der Basalte,
sich dennoch lings dem Rhein weder eine eigentliche
Lava, noch auch irgend die geringsie Spur eines feuer-

speienden Berges befindet, WWahr ist es, dass bei Ander-
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nach, wo der meiste Bimsstein angetroffen wird, doch
nirgends eine eigentliche Spur yon Vulkanen sichthar ist;
auch diirfte es schwer zu behaupten seyn, dass Basalt-
dy 1 berge erloschene Vulkane voraussetzten. Selbst die liiche-
richte Steinart bei Mennich ist nicht als wirkliche Lava
anzusehen; ilberhaupt zeigt sich vieles, wodurch grosse
fer Zweifel erweckt werden, ob die Entstehung der jetzigen
eigent. Gestalt der Rheinldnder dem nithern Einwirken des Feuers
nen zuzuschreiben sey: denniichte, glasartige, geflossene Laya-
schlacken, wie man si¢ in Island, am Vesuy und Aetna
Ulier des findet, ist nirgends am Rhein anzutreffen, so wie diesel-
ben auch nicht in den hessischen, thiiringischen, sichsi-
in schen und bihmischen Basalthergen vorkommen.

Um iibrigens die Erscheinung des Tuff- und Bimssteins,
so wie der iibrigen durchlécherten Steine, die in diesen
Gegenden des Rheins angetroffen werden, zu erkliren,
o s0 lidsst sich nichls anders annehmen, als dass in sehr
frithen Zeiten hier die Entziindung eines Kohlenflttzes,
oder sonst ein unterirdischer Brand gewesen seyn miisse,
s Sebilfahr wodurch jene vulkanihnliche Effckte hervorgebracht,
und besonders auch ganze -Schichten von Lettig oder

| Erde in Tuffstein verwandelt worden sind.
4 Zwischen Honeff und Werth wird der Rhein durch
die zwei Inseln Relands—- Werth und Grafen— Werth
in drei Canile getheilt. Auf der ersten dieser Inseln be-
findet sich eine geistliche Stiftung, daher man selbige
auch gemeiniglich mit dem Namen Nonnenwerth bezeich«
i net. Beide Inseln sind bewehnt; zur linken drohen
die Ruinen eines Schieferberges bei Rolandseck schen

seit geraumer Zeit einen Einsturz.
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Die Gebirge, welche sich hier auf dem rechten Ufer
befinden, hingen mit jenen in der Wetterau, Fulda
und Thiiringen zusammen, so dass dieselben gleichsam
eine Kelte bildéen, die sich hier in dem sogenannten
Sicbengebirge endigt. Die siidlichen Zweige der hessischen
Gebirge, welche ebenfalls einige Verbindung mit diesen
haben, gehen oberhalb gleichsam iiber den Rhein fort,
und schliessen sich an die Kette der vogesischen Ge-
birge anm,

Indem diese ganze Gruppe von Gebirgen in einer ge-
wissen Entfernung vorziiglich sieben Hohen zeigt, so
nennt man dieselben gemeiniglich die sicben Berge, wo-
von die sogenannte VWolkenburg 1483, der Liuwenstein
aberals der hiichste derselben 1896 rheinische Fuss hoch ist.

Von den Hb6hen des Taunus herab bis hieher, findet
man fast meistens Schiefer, welche die Hauptsubstanz
der rheinischen Gebirge ausmachen.

Hinter den sicben Bergen erweitert sich das Bett des
Stroms; von Mehlem herab hat man den kassler Grund
Zu passiren.

Die Bergketten entfernen sich nun ganz vom Rhein,
s0 dass der Horizont hier sehr erweitert wird. Linkssieht
man Plittersdorf und die Ruinen von Godesberg, und vor
sich im Hintergrunde prisentirt sich Benn, das seinen
Namen von bona castra herleitet, wo einst die 6te rtmi-
sche Legion ihre Station hatte.

Bei Bonn ist das Dett ‘des Rheins wieder voll von Ba-
salten. Unterhalb dieser Stadt hat, vom rechien Ufer her,
die Sieg ihren Ausfluss, deren vormaliges Bett fast eine

Viertelstunde voa sciner jetzigen Mindung entfernt ist.
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Zwischen hohen, zum Theil mit Gebiisch bedeckfen
Ufern kriimmt sich von hieraus dep Rhein, und nimmt
die Gestalt eines Canals an, die er auch geraume Zeit
hindurch behilt. Bei dem Herrschler Kopf vorbei, kommen
die Schiffer an den Wesslinger Grund. 1In der Nihe von
Godorf ist die grosse Beugung des Rheins zur Rechten ,
wo man bei zwei Inseln vorbeikommt, Zwischen Weis
und Rothenkirchen ist die sogenannte Plaffenmiitze fiir
die Schiffer bemerkenswerth, Indem man nun Céln
ngher hommt, wird das Land immer ebener.

Nach dieser genauen Beschreibung des Bettes dieses
Flusses in der ganzen Distanz des Mittelrheins, bemerken
wir, dass zu Lande die Strecke des Veges von Mainz
bis nach Coln auf 36 Stunden gerechnet wird; zu VWasser
aber betrigt dieselbe iiber 40 Stunden, wegen den man=
cherlei Kriimmungen, die der Rhein wihrend seines Lau-
fes in den Gebirgen sowohl, als in.der Ebene zwischen
Coblenz und Ciéln macht.

Die Fahrzeuge, deren man sich auf dem Mittelrhein
bedient, haben viel Achnliches in ihrem Bau mit denen

vom Oberrhein.

Die grossern mittelrheinischen Schiffe haben meist
2000 bis 3500 und selbst 4000 Zentner Ladungsfihigkeit.
Statt der blosen Verdecke findet man hier schon kleine
Zimmer und Arten vod Cajiifen, welche zur Wohnung
der Schiffer dienen. Die grisseren Schiffe des Mittelrheins
unterscheiden sich von den’ kleinern besonders auch da-
durch, dass sie kleine Besamsmaéste haben, und darin

den niederrheinischen Schiffen machahmen,
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Die zwveite Gattung der mittelrheinischen Schiffe, die
zum Giitertransport und zuweilen auch zum Lichten ge-
hraucht werden, haben 1zoo bis 1600 Zentner Ladungs-

fahigkeit.

Eine dritte Gatfung von Schiffen anf dem Mittelrhein

sind die Jachten, welche vorziiglich zum Transport der

Reisenden bequem eingerichfet sind, und zwischen 200
bis 260 Zentner Ladungsfihigkeit haben.

Sonst giebt es ferner noch die sogenannten Anker-
nachen von 130 bis 200 Zentner Ladungsfihigkeil. In
der Distanz zwischen Mainz und Bingen fahren auch
mehrere Fahrzeuge , die aus dem Neckar und dem Main

Benennung bereits oben angezeigt

kommen , und de

worden ist.
Ausser den kleinen Nachen von 50 bis 100 Zentner

Ladungsfihigkeit, giebt es auch sogenannte Dreibtirde,

die nur aus drei Brettern zusammengesetzt sind, wund

meist zum Fischen dienen.

Ausserdem hat man auch noch sogenannte F]ieger von
50 bis 80 Zentner, Desgleichen Rennnachen zum Bei-
fahren der Giiter von 500 bis 400 Zentner.

In der Distanz zwischen Caub und Coblenz findet man
yiele sogepannte Lihner - Nachen, welche aus der Lahn
kommen, und 500 bis 600 Zentner Ladung einnehmen
kénnen. In ihrem Bau sind diese vorn und hinten zuge-
spitzt, haben eine Hihe von 3 bis 4 Bord, und werden
mittelst eines Lappen gesteuert, der in der Spitze des
Nachens liegt. Da sie aber nicht die gehorige Hohe
haben , so sind sie auf dem Rhein, besonders bei starkem

Wind, nicht gut zu gr:l::‘;:m.'i:cu.
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Unterhalb Coblenz finden sich viele Moselschiffe , von
denen man folgende unterscheidet :
1) Die Bohr- und Hucknachen von 500 bis boo Zent-

ner Ladumgsfihigkeit, wwelche gewihnlich 3 Bord Hihe

haben, und deren Streichen in einer eisernen Furke
liegen.

2) Die Keine von 700 bis 1200 Zentner , wwelche
kleine Ruder haben, die man Werner nennt,
5) Trauberte von 1500 bis o000 Zentner Ladungs-

fihigkeit, die den Rheinschiffen in der Linge und Weite

gleichkommen ; nur ist ein Unterscl

d in der Hthe, da

sie um einige Borde nie 't sind,

,f‘} Dic:r:p-'-_'.::!‘nllr_'_-l'.‘_‘ﬂ Moselschiffe . welel ezum Giiter-

transport dienen, haben 8oo bis 1000, 2

1500 Zentnep

keit.

Ladung g

Die Fahrzeuge auf der Mosel

ssen stets in ihrem
Bau etwas flacher, ‘als die des Rheins seyn; denn wenn

bei gewihnlichem Wasserstande die Schifi

aufl dem Mit-
telrhein 4 Schuhe bis 4 S

e 8 Zoll tief geladen wer-
den kénnen, so diirfen dieselbe auf der Mosel kaum 2

Schuhe Einsenkun

ben. Awuch selbst auf dem Rhein

kénnen bie Fahrzeuge nicht iiberall eleich tief

B E

oy
dden

werden.

Der Unterschied der Wasse

tiefe zwischen Mainz und
Bingen ist 19 Cenfimeter ader 2/3 Fuss, so,' dass wenn
man 19 Cenlimeter zur mainzer VWasserhthe schligt,

midan

sehen kann, ob Schiffe und Flisse dopt passiren
kinnen.

Bei 97 Centimeler Wassertiefe, das hejsst, ohnge-
fihr bei 3 1/5 Fuss, kinnen im fussersten Palle ‘die Schif-

1
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fer durch das Binger Loch zu Thal fahren. Um zu Berg

zu kommen, bediirfen dieselben 92 Centimeter, oder |

ohngefihr 3 1f6 Schub.

Die Durchfahrt bei dem Binger Loch ist, wie schon
bemerkt worden, hiichsiens elwa 50 Fuss breit; die bei
dem wilden Gefihrde aber nur 3o bis 40 Fuss, nemlich
drei Schiffsbreiten, jede zu 12 Fuss.

Beim wilden Gefihrde sowohl, als im Binger Loch | chiffer
rechnet man im Allgemeinen , dass, um dort zu passiren,
die geringste YVasserhohe 3 1f3 bis 4 Fuss sey; die miti-
lere VWasserhthe schidtzt man zu 6 bis 7 Fuss, und die
hochste zu 8 bis g Fuss.

Die Fahrt von Mainz nach Bingen ist, im Vergleich " Wi

| der iibrigen Fahrten auf dem Rhein, etwas langsam,

Denn seitdem sich, in Ermangelung der niithigen Uferbau-

werke, in der Strecke von Biberich bis nach Riidesheim der des |
j Strom iiber seine vormalige Breite zu sehr erweitert hat, bis 3o
il so ist, wie wir 'schon anderwiris bemerkt haben, dessen den S

Gefill vérmindert worden , und hat die Erweilerung rwisch
itherhaupt eine betréchtliche ErhShung des ganzen Strom- Wieder
bettes zur Folge gehabt. et

Wegen der héiufigen Felsen, die in dem Bette des du
Rlieins zwischen den Gebirgen, und besonders bei der
Fahrt von Bacharach nach Caub, angetroffen werden,

missen sich hier die Binger, Heimbacher und Cauber

Steuerleute mit der Hussersten Vorsicht der Leitung der
Fahrzeuge unterziehen. 3 4
g |

Die mehrmaligen Ungliicksfille ;, welche in dieser

Gegend geschehen sind, haben die sehr weise Verordnung

von Seiten -der Rheinschifffahrts—Verwaltung veranlasst,
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dass die Cauber Schiffer besonders dazu autorisirt sind ,
so lange anf ihrer Station halten bleiben zu diirfen, bis
sie ihre Ladung in dem Stationshafen zu Mainz antreten,
damit immer die néthigen Schiffe und Geschirre in der
Nihe zur Hiilfe bereit sind, wenn ein Ungliick sich
ereignen sollte.

‘Wenn bei abfallendem WWasser der zu Berg fahrende
Schiffer mit seiner Ladung auch die Binke zu St Goar
passirt, und alle Schwierigkeiten iiberwunden hat, so
ist derselbe doch noch zu Caub verbunden, einen Lichter
anzunehmen, weil er es nicht wagen darf, zu Berg das
wilde Gefihrde zu durchfahren , und einen andern, micht
so wasserreichen VWeg wihlen muss, weswegen das
Lichten héchst nithig wird.

Die gewidhnlichen Transporte, welche in den Schiffen
des Mittelrheins gemacht werden, sind zwischen 2000
bis 3000 Zentner. Das Maximum der Ladungen in
den Stationshiifen, +vvar eine Zeitlang fiir die Distanz
zwischen Mainz und Céln 2100 Zentner, und ist es jetzt
wieder, da sonst der Schiffer nicht auf seine Kosten
kommen wiirde, wenn er mit einer geringern La-
dung vorlieb nehmen miisste.

Um zu wissen, ob das Wasser nicht zu hoch fiir die
Leinpfade sey, und ob man bei den Bergfahrten gehorig
fortkommen kiinne, richtet mansich nach der VWasserhiihe
beim sogenannten Lochsteine zu Bingen. Denn nur bei
7 Fuss Wasserhthe, die hier angetroffen wird, sind alle
Leinpfade offen; hingegen sind dieselben unter VWasser,
und an manchen Stellen kaum zu passirén, wenn hier
das VWasser auf 8 bis 9 Fuss hoch steht.

LANDESBIBLIOTHEK
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Auch die Niedrigkeit des VWasserstandes lisst sich
nach diesem Stein bemessen; denn wenn hier das VWas-
ser zum mindesten einen Zoll hoch steht, so rechnet
man die VVasserhihe-noch auf 5 Fuss, wenn aber gar
kein Wasser in dem Lochstein ist, so miissen die Schiffer
nothwendig Lichter haben, um die Giiter fortbringen zu
kinnen.

Zu den Thalfahrten von Mainz nach Ciln bediirfen
die bekannten VVasserdiligencen gewihnlich nur a Tage,
geladene Schiffe aber 4 bis 4 1/2 Tage.

Zu Berg hingegen haben die vorgedachten VWasserdili-
gencen im Sommer 3, und in der spitern Jahreszeit 3 12
Tage nithig. Die geladenen Fahrzenge miissen 6 auch 6 1/2
Tage anwenden, um von Ciln nach Mainz zu fahren, je
nachdem nemlich der Wasserstand ist; denn bei sehr nie-
drigem WWasser kann die Bergschifffahrt oft auch 8 bis
9 Tage dauern.

Bei diesen Bergfahrten, wo die Schiffe am Seil hin-
gen, um durch Pferde dem Strom entgezen gezogen zu wer-
den, bedarf man, nach einer gcn;]m:rn Berechnung, die
wir weiter unten anfithren werden :

Bei hohem, sehr giinstigem YVasser 52 Stunden, um
von Station zu Station aufwiirts zu kommen;

Bei Mittelwasser 6o Stunden ;

Bei kleinem WWasser aber 78 bis 8o Stunden, um mit
einer Ladung von ohngefihr 2000 Zentner von Ciln
nach Mainz su kommen,

Di
dass, wenn am Pegel zu Ciln die Hohe auf N.° 7 bis

8 steht, so wird dieses als Mittelwasser erklirt; von

e hier bemerkte VWasserhthe wird so bestimmt,
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N.® 6 heruntes ist das Wasser klein, und wenn im Gegen-
theil dasselbe zwischen 9 und 12 steht, so wird dieses
als das giinstigste Wasser zur Dergfahrt angesehen.

Da bisher die Leinpferde nicht stationsweise, sondern

)

fiir die ganze Reise von Giln bis Mainz gemiethet worden
sind, so hat man in Sommertagen, bei guter Wilterung:
- 4 I ® 3 o o * -] x - 3

diese Distanz mit selbigen anf folgende Weise zurilck~

Am 2ten Tag bis nach Breisich, hiichtens

bis zur Brohl gefahren;

n SICI‘I ”n n

”" fllfﬂ ™ »

,. bten o und

» Gten endlich ist man in AMainz ekommen.

worden, dass

Doch ist hierbei immer vorausg

1) das ‘Wasser wenigstens im mittleren Stand gewesen

3\

sey; a ) dass sich auf dem Leinpfade keine Hindermsse

s kein Sturm enigegen g

ergeben haben. und 3) da
e /

gen ist, als wodurch die Fahrt sehr aufgehalten wird,

Zur Winterszeit hingegen hat man fast zwer Tage
niithig, um nur von Céln bis nach Bonn zu kommen,
und wenn das VVasser klein ist, hat man, wie schon

oft selbst auch g

gemeldet worden ist, fiir diese Fahr
Tage niithig.
Fiir eine Ladung von 2000 Zentner werden auf dem

Mittelchein , wo 2wischen den Gebirgen der Zug des

LANDESBIBLIOTHEK
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bezahlt werden

dass bei der Fahrt weiter keine Hinde
der VW itterung ,

168

Stroms stirker, als am Ober- und Unterrhein ist, bei

mittlerem Wasser 10 Pferdegebraucht, bei kleinem VWassep

aber 12, und im Fall bei allzuseichterm  VWasser dje

Ladungen auf Leichtschi

e vertheilt werden milssen, so
sind oft 14 bis 16 Pferde nothig.

Um ein leeres Schiff von 500

o Zentner f,ar]ung.-.f}ihig-
keit von Céln her

auf nach Mainz zu fahren, braucht man
gewdhnlich 4 Pferde ;

bis nach Bingen 5.

im Gubirge aber von St. Gdar

‘Wenn man bei einer Bergladung 10 Pferde mit M. kr,
4 Mann annimmt, die gewidhnlich bis Mainz 6
Tage fahren, und wo fiir jedes Pferd im Durchschnitt

an Miethe 10 Thaler gerechnet wird, so betragen
diese 100 Thaler, oder RS e oS { o i i
Jedes Pferd 6 Tage lang fiir 2 fl, 18 kp.,

Zu unler-

halten, macht fir 10 Pferde

R A 1 O

Fier Mann per Tag zu-1 fl. 30 kr., macht auf

G 2T e e i T T G e ok ey 1
Filr- Trinkgeld eines jeden 1/ Kronen-
L LE T S il e Rl e NS S o e e S e AR R S 4

Zuriick muss jedesmal noch fiip einen Tag

3 - . . . -

und fiir die Fiihrer

zusammen also o 5

Bei dieser Berechnung ist jedoch immerp angenommen ,

roisse in Riicksicht
wie z. B. der Stiirme oder Nebel, so

W,
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wie wegen schleunigem Abfall des Wassers eintrete,

denn sonst dauert die Verkistigung i , und die ganze

Rechnung kommt alsdann viel hiher zu stehen: Auch
istuberhaupthier nur die Berechnungauf 6 Tage gemacht,
die aber nicht immer zureichen, um selbst bei mittle-

rem Stand des VWassers eine Bergfahrt zu machen.

Dass die lange Dauer der Bergfahrten auf dem Rhein
nicht um vieles abgekiirtzt werden kiinnte, ist wohl kei«
nem Zweilel unterworfen; aber ‘alsdann miissen noth-

wendig

1) die Leinpfade mit mehr Sorgfalt unterhalien wers

den, und

2) wiirde man darauf bedacht seyn miissen, dasjenige

ins Werk zu setzen, was seit kurzem im Vorschlag gewe-
sen ist, dass nemlich von Distanz zu Distanz solche Relais
von Halfterpferden angelegt wiirden, wodurch jene Berg-
fahrten viel schleuniger bewirkt werden kinnten: so dass
statt 6 Tagen man alsdann vielleicht nur 4 Tage zur Zu-
riicklegung der Stationen des Mittelrheins nothig haben

wiirde.

Um diese Stationen, wo die Relais der Halfterpferde
seyn solilen , naher zu bezeichnen, und um den
Zeitaufwand genauer anzugeben, den man bei dem
verschiedenen Stand des VWassers mtthig hat, um mit
einem* beladenen Schiffe von Station zu Station aus
dem Hafen zu Ciéln nach Mainz zu fahren, theilt man

hier folgende genaue Uebersicht dariiber mit:
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OEBERTER Zeitaufwand in Stunden

dier boei
Abfahrt. Ankunft | #enen | mivel.
ol {2 Fesslingen 7 5 4
Wesslingen . Bonn. . .. 7 5 4
Bonn . ... |Knpp -« 7 6 512
Kripp . + « . | Andernach . 8 6 1/ 5
Andernach . | Coblenz . 7 6 51
Coblenz . . . | Boppard . . 8 6 6
Boppard . . | St. Goar 6 5 4
St. Goar . ; | €aub. ., . 5 4fa [
Caub . . ., .| Bingen. .. 11 7 6
B;’rr.:_vr:n saie L Mgl s, 12 9 8
Ueberhaupt also fiir 10 Sta-
tionen nuch der verschiedenen
Fiasiethohe = 57y wid s v { n8 6o 52

Nach diesem Maasstabe muss im Allgemeinen der
Zeitaufwand berechnet werden, der zur Vollfithrung
der Bergfahrten lings dem Ufer des Mittelrheins nithig
ist.

In jedem Betracht vwiirde es fiir den Handel und die
Schifffahrt des BRheins gleich ~vichtig seyn, wenn man
mittelst einer Entreprise es zu Stande briichle; dass die
Schiffer nicht mehr einerlei Plerde fiir die lange Distanz

von Coln nach Mainz zn behalten brauchlen, sondern

bere thngt
1) Der

und des ¢
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_-q_“‘
lia & dass von Staiion zu Station dieselben abwechselten, und
. zugleich ein ‘fester Preis gesetzt wiirde, welcher dafiir
zu entrichten wiire.
e
Die Kosten, welche bisher eine Bergladang mif 2060
Zentner von Céln nach Mainz erfordert hat, sind im All-
—| — gemeinen so berechnet worden, dass
1) nur allein die Halfterpferde und ihre fl,
| Fiihrer eine Ausgabe von chngefihr L
/ zu machen war;

Der Steuerfohn sowohl fiir die gewohnlichen

o

Steuerleute, als fiir die Lothsen, die zu Ober-
winter , auf der Brolit, am weisen Thurm, oder zu

Engers, ferner zu Oberwerth und auf der Schottel

gebraucht werden, ‘betrug . . o v s <0 79

5) fiir die Fiifirer der Bochinachen und die Lein-

| schnepper, so wie fiirandere Hiilfleistuugen auf der

|
____; Fahrt musste eine Abgabe von beinahe . . , . S0
‘ gemacht werden.
4) Die Gelder fiir -."_‘j?f‘eng'_'mTCJ.lS;-L und die Fihren
zum Uebersetzen der Pferde bei Herrschell, Monn-
) ¢, Leutersdorf, Pfaiz, zu Lorcii, am Post-
ter Grund, 'z chen Gaul und /¥ einheim
i T T It e W R e e N o LN M B
5) fiir die :nechfe rechnet man gewthnlich 136
welches bereits eine Summe von + . &« « . .« 650
ausmacht,
Da aber hierbei noch nichis fiir folgende Gegenstinde
berechnet ist, als
fange Disa 1) Der Abgang und die Verniitzung des Schiffs, Seils

und des Geschirss;
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2) fir die Interessen desjenigen Capitals, welches

das Schiff und Geschirre anzuschaffen gekostet hat, und

welches sich mit jedem Jahr verhiltnissmissig verringert,

so dass ein Schiffer in 15 oder 18 Jahren so viel erwor-

ben haben muss, um sich ein neues Fahrzeng mit den '

nithigen Gerithen anschaffen zu konnen; : gul, aber ¢
3) Die Nahrung und der Unterhalt der Steuerleutte und |

Schiffsknechte wihrend der Reise; gk

4 ) die Unkosten bei dem Ein - und Ausladen ;

5 ) verschiedene andere Nebenausgaben, welche der’

Schiffer auf der Fahrt hat, und die hier alle einzeln zu

spezifiziren zu weitliuftig seyn wiirde, so kann man

Sl £\ 1
nach den dariiber vorliegenden geénauven Berechaungen 9) U
- - g - e [
annehmen, dass die wirklichen Kosten einer Bergfahrt auf Stelley 1w
1000 bis 1100 fl. zu stehen kommen, | Stalt fnd

Da die Unkosten bei einer Thalladung von 2000 Zent- .

ner bis Ciln dagegen nur auf ohngefihr 350 fl. zu rech-

i nen sind, so zeigt sich das Verhiiltniss zwischen den bei-

derlei Ausgaben, welche der Schiffer hierunter hat,
fast wie 35 zu 1. Abr it of

In keiner Distanz des Rheins ist, wie wir schon be-

merkt haben, die Schifffahrt so belebt, als auf dem Mit- dem Apefy,
telrhein ; denn hier ist es, wo sich nicht allein die der Sty

Transporte der Aus- und Einfuhr vom Ober - und Nieder-

rhein, so wie die von Ho/land begegnen, sondern Vo man
zugleich auch die Produkfe, die auf dem Neckar und |
Main avsgefiihirt werden, gegen diejenigen vertauscht, |
die aus der Lohn und Mose! kommen. Eben aus der Ur-

sache, dass die Schifffahrt des Mittelrheins so thitig ist,

muss es auch als nothwenigangesehen werden, dass riick-
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sichtlich der Beschleunigung der Bergfahrten in dieser
ganzen Distanz die Leinpfade besonders gut zu unterhal-
ten sind. Die Stellen, wo dieses vorziiglich ndthig ist,
sind folgende :
1) Von Coin iber F¥eiss geht der Weg zwar ziemlich
gut, aber zwischen F¥Fesslingen und Urfel muss der Lein-
pfad breiter gemacht werden,
2 ) In der Gegend zwischen Widdig,  Herrschel ,
Rheindorf und Bonn, sind nothwendig die Wege an
mehreren tiefliegenden Stellen zu .erhihen ,  damit
der Leiopfad nicht so leicht durch das Uebertreten des
man ‘Wassers unterbrochen werde.
3) Dieselbe Erhshung des ‘Wegs muss an mehreren
Stellen zwischen Plittersdorf, Rémersdorf und Mehlem,
Statt finden,
4) Zwischen dem Nonnenwerth und Oberwinter ist am

sogenannten Sch

terich der Weg herzustellen, welches
iibrigens mit sehr leichten Kosten geschehen hann.
5) In der Distanz von der Krippe bis zur Miindung der
Ahr ist ebenfalls der Weg, bis zum hschst fahrbaren
.Wasserstrande, zu erhthen; besondersaber sind auch bei
- 4 dem Ausfluss der Ahr selbst die Vertiefungen, welche
der Strom auswiihlt, von Zeit zu Zeit zuzuwerfen, und
wieder gleich zu machen,

6) Zwischen Kessetheim und ¥ ailersheim am sogenann-
ten Ke.ssefheimfrgrund, unterhalb Coblenz, ist der Weg
ebenfalls auszubessern, und wiedder gleich zu machen,
indem die Hiuser zu P ullersheim sonst in kurzer Zejt

Noth leiden wiirden,

-} BADISCHE
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In der Gegend zwischen Brey und Niederspey, un-
terhalb Boppard, muss der Lr_‘fﬂ;-.‘.llf Jmlh\'-.t.ﬁd]g erhiiht
werden, indem sonst derselbe bei der geringsten Wasser-

Lihe hier entbehrt wird.

8) Unterhalk den Maunern von Boppard, 2u Nieder-
burg, muss in eiper kleinen Strecke der Leinpfad um
mehr als 4 Schuhe erhtht werden.

9) Da, wo die Pferde oberhalb Camp gegeniiber von

der Chaussee auf den Leinpfad gehen, ist eine sumpfigte
Stelle, die mittelst Weiden, Kies und Steinen auszu-
fiillen ist.

10) Zu Hiran

Qertern, die nur 150 Schuh au

nten Zwel-

zwischen den soge

nder liegen,
Leinpfad um 6 Fuss breiter zu machen.

z, welche Caub

Von Coin bis zur sogenannien Pfi

gegeniiber liegt, geht der Leinpfad grisstentheils auf dem

linken Ufer fort. Td dieser Gegend muss aber auf das

rechte Ufer ilbergeschlagen werden, wo der Leinpfad

bei hohem und mitilerm Wasserstande, iiber Lorchlhausen,

Lorch und Asmannshausen. bis unterhalb Riidesheim in

einer Strecke von 3 3[4 Stunden fortziehf. Bei kleinem
‘Wasser hingegen, wird schon zn Heimbach wieder auf

das linke Ufer iibergesetzt, von welchem Ort der W

hausen bis zu dem Postbacher Grund fithrt,

ither Dre:
wo nach Asmannshausen aul das rechte Ufer wieder

i
-

iibergefahren wird, um von da durch das bekannte
ger Loch aufwirts zu fahren.

Tm ilhm‘h;mpt die I}:'-r‘-_f{';r}rrif-n auf dem Mittelrhein

inbiglichst zu begiins 'n nothwendig die 1

pfade an mehreren Stellen bis zu dem hiochst fahrbaren
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Wasserstande erhtht werden. Da man nun jelzt bereits
auf der ganzen Strecke des rechten Ufers zwischen Caub
und Asmannshausen die Bergschififahrt in einem zwei Fuss
btheren VWasserstande, als zwischen Ciln und Oberpesel
benutzen kann, . und es billig ist, dass die Leinplade

auf der vorgemeldeten rechten Rheinseite noch um zwei

Fuss erhtht werden: somiisstenalle tiefliegenden Distrikte
unterhalb $t. Goar, auf dem linken Ufer, um wenigstens
vier Schuhe erhtht werden, damit der Bergschifffahrt
von dieser Seite michfs mehr entgegenstehe,

In Hinsicht der bei eintretender Gefahr zu beriick-
sichfigenden Sicherheif, finden sich in der Distanz zwi-
schen  Ciln und Mainz folgende Hiifen und Stationen, wo
die Schiffer mit iliren Fahrzeugen eine gute Unterkunft
finden

1) Unterhalb Ciln ist der neu -erbaute Sicherheits~

hafen, der gegen 8o grosse und mehrére kleine Schiffe

aufnehmen kann, und wo nur gleichsam noch die letzte

Hand anzulegen ist, um denselben vollkommen herzu-
g )

stellen, indem 3 der Grund besser zu ehenen, und
L

um einige Fuss weiter auszutiefen ist.
a) Zu Deutz zwvis

30 bis 12 Schiffe ihre Station nehmen; auch war hier

n den Inseln kiinnen néthigenfalls

sonst ein gewihnlicher Auffenthalt fiir hellinder Schiffer,
ehe der Sicherheitshafen zu Céln villig hergestellt war,
3) Eben so hielten auch vormals mehrere hollinder
Schiffer in der Miindung der Sieg, die einer betrichtli-
chen Anzahl von Fahrzeugen, beim FEisgang des Rheins,

die gehtirige Sicherheit gewihren kann,

LANDESBIBLIOTHEK
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4) An dem sogenannten Deisterbaum, zwischen Ober-

n, wo ein Eck gebildet wird,

winter und dem Unkelstei
finden, in Zeiten der Gefahr, jetzt nur noch 3 bis 4
Schiffe einen Verbleib, da sonsten weit mehrere daselbst
balten konnten, ehe der Unkelslein weggeschaflt war,
welcher iibrigens besonders zum Vortheil fiir die Flotzer
dort nicht mehr geduldet werden konnfe,

5) Zu Linz ist zwar e¢in Verbleib, aber nur fiir kleine
Fahrzeuge.

6) Da auf der Brohl die Briihler Bach eine Sandbank
heraus in den Rhein geschoben hat, wodurch das Eis eine
andere Direction bekommt, so kinnen dort etwa 3 bis
4 Fahrzeuge ihre jedoch etwas precire Unterkunft finden,

7) Am krummen VWorth, oberhalb Namedy, ist eben-
falls ein Halt fiir 6 bis 8 Fahrzeuge, die auch meist vom
andernacher Schiffern dorthin gebracht werden.

8) Zu Leutersdorf, unterhalb der Eisbreche, kinnen
ohngefihr 3 bis 4 Schiffe ihre Stalion nehmen,

9) In der Wiedbach zu Erlich, unterhalb Neuwied,
ist ein Verbleib, wo etwa 8 bis 10 Fahrzeuge sich in
Sicherheit setzen kiinnen.

10) In der Gegend von Valendar sind zwei Inseln,
wo sich das Eis vertheilt, und dadurch ein sehr guter
Halt fiir 15 bis 20 Schiffe gebildet wird.

11) Wenn bei Coblenz der Rhein ganz gefriert, dann
ist dort. eine sehr grosse Gefahr fiir die Schiffe; jedoch
gc‘schielst dieses selten, und zumal jetzt, wo der Unkel-
stein nicht mehr besteht, der vormals in seiner Gegend
die Decke des Wassers schmal machte, so dass es leichier

gufror, welches jetzt viel weniger zu befijrchlen ist
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In den letzten Jahren ist auch deswegen der Rhein, in der
Distanz zwischén Linz und Coblenz, nicht mehr zugegan~
gen; sobald daher der Rhein effen bleibt, so halten jm
Winter die Schiffe lings dem dortigen Ufer der Stadt,
und da die Mosel meistens eher mit ithrem Eise aufbricht,
als der Rhein, so liegen die Schiffe an dem dortigen Ufer
ziemlich sicher und gut. Denn sobald die Mosel ihr Eis
abgefithrt hat, und dagegen der Trieb desselben in dem
Rhein anfingt, so fahren die Schiffe in die Mindung der
Mosel, und sind nun dort ebenfalls vor aller Gefahr
sicher,

12) Hinter dem Worth oberhalb Coblenz ist kein
Halt: dagegen kinnen zu Oberlahnstein eine betriichtliche
Anzahl Schiffe stehen, wenn die Lahn von ihrem Eis
gereinigt ist.

13 ) Von hier aus bis 8t. Goar ist weiter kein Auffent-
halt fiir die Fahrzeuge; hier aber konnen ohngefihr 10
Schiffe sich in Sicherheit stellen. Doch ist der dortige
Auffenthalt immer etwas kostspielig, wegen des schnellen
Steigens und Fallens des Wassers, wo stets viele Leute auf
den Schiffen gegenwirtig seyn milssen, die genau Acht
zu geben haben, dass die Fahrzeuge nicht auf das Land
gesetit werden, und deren Unterhalt daher nicht wenig
kostet.

14) BisBingen ist weiter kein Halt in dem Gebirge; aber
hier kbnnen die Schiffe leicht in die Nahe fahren, w
ohngefahr eiliche zwanzig' Fahrzeuge sich in Sicherheit
stellen kénnen.

15 ) Zu Oestrich ist ein Verbleib hinter dem Krahnen,
wo indessen blos 3 bis 4 Schiffe sicher stehen Lkonnen.

12

LANDESBIBLIOTHEK

Baden-Wiirttemberg



T BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

178

16 ) Ein vorziiglich guter Halt ist zu Weinheim hin-
ter der Insel, wo eine ziemlich betrichtliche Anzahl von
Schiffen sicher stehen knnen, und wohin bisher selbst
von Mainz aus mehrere ihre Station genommen haben.

17 ) Der Sicherheitshafen zu Mainz, welcher von Zeit
su Zeit einiger Reinigung bedarf, da besonders die Ein-
fahrt dem Verschlimmen so sehr ausgesetzt ist, kann eine
ziemliche Anzahl von Fahrzeugen aufnehmen, ohngeach,
tet die Briickenschiffe und Rheinmithlen zugleich ihre
Unterkunft darin finden milssen.

In Hinsicht der Einrichtung der Schiffer-Ziinfte in den
Hifen des Rheins bemerken wir, dass, da bereits seit der
Errichtung des rheinischen Stidie —~ Bundes im Jahr 1255
die Schifffahrt auf diesem Flusse den Stidten Céln,
Mainz, YWorms, Speier, Strasburg und Basel vorziiglich
iiberlassen wurde, sich auch dort zeitig Schiffer-Ziinfte
bildeten.

Mainz, ob es gleich als das Haupt jenes Bundes ange-
sehen wurde, scheint doch so lange, als es eine freie
Reichstadt war, keinen eigenen Schifferverein gehabt zu
haben. Dagegen bildete sich die Zunft zum Ancker in
Strasburg bereils schon im Jahr 1531, Die Giiter, welche
zu jener Zeit in dem mainzer Hafen zu verladen waren,
wurden meist als Riickfrachten den ober- und nieder-
rheinischen Schiffern libergeben

Nachdem jedoch die Stadt Mainz im Jahr 1462 von
Aporr von Nassau erobert, und derselben die Reichsun~
mittelbarkeit entzogen worden war, auch besonders seit
1471 eben dieser Churfiirst das mainzer Stapelrecht gel-

tend zu machen suchte: so wurden die Schiffer in dieser

ten deg
€ beka

von Sei
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Stadt immer hiufiger, und formirten nun ebenfalls eing
Zunft, die sich pachmals in den grossen und kleinen
Ancker abth.eiltc, und wovon vorziiglich die Genossen
der ersteren Abtheilung dieser Zunft die Transporte
yon Transilogﬂtcrn zu besorgen hattea.

Die Stadt Ciln hingegen hatte viel frither eine sehr
blithende eigene Schifffabrt, und daher auch ihren beson.
deren Schifferverein,

Eine geraume Zeit hindurch wurden die Handelstrans.
porte auf dem Mittelrhein vorziiglich von den Schiffern der
beiden Stédte Mainz und Ctln besorgt; bald aber wurde
denselben dieser Vorzug von den uferbetheiligten Landes-
fursten streitig gemacht, indem man den Sate aufstell-
te, dass alle sziinftige Schiffer, deren Keunntniss der
Stromstrecke gehdrig erprobt worden sey, gleiche Gerechts
same in Riicksicht der Einladungen in den Haupthifen
des Rheinshaben miissten; und da man, besondersvon Seie
ten der Stadt Coln, dieses nicht anerkennen wollte, so ist
es bekannt, zu welchen Mitteln im vorigen Jahrhundert
von Seiten der hessischen Regierung geschritten wurde,
um das Lade-Recht der Schiffer von St. Goar in Coln
anerkennen zu machen, indem man die ctlner Schiffer
in dem Hafen dieses zuletzt genannten Oris so lange an-
hielt, und von ihoen ebenfalls verlangte, dass sie dort
umladen sollten, bis man die hessischen Zunftschiffer in
Céln zur Ladung wiirde zugelassen haben.

Von den wirklichen Genossen der Ziinfte, welche
filr den Mittelrhein, besonders zu Mainz,' Bingen, Ba-
charach, St. Goar, Coblenz, Andernach und Céln ange-
iroffen wurden, unterschied man die sogenannten zwi-

12
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schenfahrenden Schiffer, welche blos die Marktprodukte
su den verschiedenen Hauptsstidien und von da wieder
zuriickbrachten, so z. B. die Lorcher und Rheingauer
nach Mainz ; die Bopparder, Braubacher und Lahnstei-
ner nach Coblenz; die Neuwieder, Linzer etc nach Céln;
Diese hatten kein Zunftrecht, und konnten daher keinen
Anspruch auf den Transport von Transitogiitern und
Handelsgegenstinden machen.

Man sieht hieraus, dass, obgleich damals noch keine
allgemeine Verordnung fiir die Schifffahrt des Rheins be-
kannt gemacht worden war, man dennoch die Sicherheit
der Handelstransporte dadurch zu erzwecken suchte,
dass man Lkeine Schiffer zu den Einladungen von Kaul-
mannsgiitern zuliess, die nicht gehbrig dazu qualifizirt
waren, und den Beweis gefiihrt hatten, dass sie mittelst
des erlangten Zunfirechts auch eine genaue Kenntniss von
der Stromstrecke besdssen, die sie befahren wollten.

Als daher nach dem Abschluss der Rheinoctroi—Con-
vention die Schiffergilden zu Mainz und Céln im Jahr
1808 errichtet wurden: so hitten billig, ohne alle Neben-
rilcksichten, auch nur diejenigen Schiffer einzig und
allein in dieselben aufgenommen werden sollen, welche
den genauesten Beweis iiber ihre Fihigkeiten, und iiber
die bis dorthin gehabte Ausiibung der Handelschifffahrt
beizubringen im Stande gewesen wiren; so wie dieses
auch in dem Art, 4. der Gildeverordnung bestimmt vor-
geschrieben ist. Allein, leider! ist man wéhrend der
franzisischen Regierung hierbei nicht stehen geblieben,
sondern hat die Zahl der Gildeschiffer besonders fiir den

Mittelrhein so sehr vermehrt, ‘dass dieselben wahrend
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eines gewissen Zeitraums nur eine, oder hiichstens zwei
Ladungen des Jahrs machen konnten, da doch bei der
Regulirung der Frachten zum mindesten drei Ladungen *
wie wir bei einer andern Gelegenheit zeigen werden,
vorausgesetzt worden waren, so dass es daher bis jetzt
sehr schwer war, dass die Sehiffer ihre Fahrzeuge und
Geschirr in demjenigen Zustande unterhalten konnten,
wie es die Sicherheit und die Beschleunigung der Handels-
transporte nothwendig erfordert,

In Hinsicht der Errichtung der gemeinsamen Gilden
in den Hifen zu Mainz und Céln, welche eigentlich der
Verband der zur Handelsschifffahrt wirklich qualifizirten
Schiffer seyn sollten, mittelst welchem ihnen zur Sicher-
heit der VWaarentransporte das vorziigliche Recht zustund,
die Giiter aus den Stationshifen verfithren zu kénnen,
war in der oben erwihnten Octroi-Convention folgen-
des geordnet:

1) » Da die Rheinschifffahrt viele Erfahrung und Ue-
bung erfordert, so soll diejenige, welche von den Sta-
tionshifen an statt hat, auch ausschliesslich blos Schiffer-
vereinen anvertraut werden, die einer besondern Ver-

ordnung

g, und einer, der Rheinschififahrt angemessenen

Polizei unterworfen sind. ¢

2) , Niemand soll als Schiffmeister oder Mitglied
des Vereins angenommen werden, wenn er nicht zuvor
in eigener Person, und zwar einige Zgit, als Sieuermann
gefahren habe, “

3) , Die Schiffer der beiderseitigen Ufer, welche
die erforderlichen Eigenschaften und Kenntnisse besitzen,

sollenin die vorerwihnten Vereine aufgenommen werden,
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ohne dass sie verbunden wiren, ihren Wohnort zu vere
andern; doch miissen dieselben sich in allem der Verord-
nung des Vereins unterwerfen. %

Dieses sind die Grundbestimmungen, nach welchen
die bisher in Mainz und Céln bestandenen Schiffergilden
eingerichtet worden sind.

Die Haupterfordernisse, um zur Genossenschaft des
Gildevereins zugelassen zu werden, waren nach dem
Art. 4. des 1807 publicirten Reglements folgende:

1) dass sie die Landessprache lesen und schreiben
kinnen ;

2 ) dass sie Eigenthilmer eines in gutem Zustande be-
findlichen, und fiir die Stromstrecke, wofiir es be-
stimmt ist, geeigneten Schiffes und seiner Gerithe
seyen ;

3) dass, nachdem sie wihrend einer Zeit, in Person,
in der Eigenschaft als Steuerleute gefahren, sie die zu
der ihnen ‘anzuvertrauenden Schifffahrt erforderliche
Tauglichkeit und Fihigkeit erlangt haben.

4) Endlich, dass ihre anerkannte gute Auffiihrung
und Rechtschaffenheit sie des Zutrauens von Seiten des
Handelsstandes wiirdig machen,

So bestimmt iibrigens alle weitere Verfilgungen dieser
Gildeverordnung sind, worin sowohl in Hinsicht der Or-
ganisation des Schiffervereins iiberhaupt, als riicksichtlich
der Bildung und Amtsbefugnisse des Verwaltungsraths ins
Besondere, ferner in Bezug auf die innere Polizei der
Gilde, so wie auf die Ordonung der Ladungen in den bei-
den Stationshifen, und endlich in Betracht der Obliegen-
heiten der Schiffsmeister wihrend der Fahrt, alles genau
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auseinander gésefzt worden ist, so scheint doch offenbar
darin eine Liicke zu seyn, dass des fiir die Schifffahrt so
dusserst interessanten Piloten—Dienstes mit keinem Worte

e in dieser Verordnung gedacht worden ist: da doeh die

Befugnisse der Steuerleute nur von den erfahrensten

Schiffern, und nach einer vorhergegangemen genauen

s b Priifung ihrer Kenotnisse und Fihigkeiten, ausgeiibt wer-
2k dem den kiinnen, auch bei Besetzung dieser fiir die Sicherheit
. der auf dem BRhein zu bewirkenden Handelstransporte so
i seareiben wichtigen Stellen, der Verwaltungsrath mit seinen Vor-

schligen gehdrt, und die einkommenden Gesuche, zur

Lustande be« wirklichen Anstellung als Steuermann , dcmselben zur
fir & be. gutichtlichen Aeusserung um so mehr mifgetheilt werden
winer Gerithe sollen, als der Handelsstand eben so sehr als die Schif-

fergemeinde hchstlich dabei interessirt sind, dass eine

{, in Person solche Stelle keinem Unwissenden zu Theil sverde.
we diz Nach der Einleitung der vormals von Kaiser und
g Reich sanctionirten Octroi-Convention sowohl, als nach
dem 2*® Art, derselben, war es bestimmt, dass der Rhein
in Hinsicht des Handels und der Schifffahrt als ein gemein-

samer Fluss angesehen werden sollte, dessen Verwaltung

auf gemeinschaftlichen Anordnungen beruhte, und wo die
Schiffer der beiderseitigen Ufer keinen Vorzug vor einan-
der haben sollten.

In dem Art. 3. eben dieser Convention, werden

folgende drei Fahrten auf diesem Flusse genau unter-

schieden :
1) die auf den obern Theilen des Rheins;

1) die auf den Gewissern zwischen Mainz u. Ciln

und
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3) endlich die auf dem Unfterrhein; wobei zugleich
bestimmt wird, dass die Schifffahrt auf diesen drei ver-
schiedenen Abtheilungen,

a) nur durch solche Schiffer ausgeiibt werden soll,
welche die beste Kenntniss und Erfahrung davon ha-
ben, uad zugleich

b) solche Fahrzeuge besitzen, deren Bau und inne-
rer Raum jedem dieser Theile des Flusses genau ange-

&
messen ist,

Ausser dieser A bsonderung der Fahrten, wvelche von den
Abtheilungen des Flusses hergenommen ist, wird nach
dem Art. 19. die grosse von der kieinen Schifffahrt un-
terschieden, indem von dieser letztern gesagt wird, dass
dieselbe blos den wechselseitigen Verkehr der Hifen und
Lander zum Zweck habe, die so gelegen sind, dass sie
durch den Rhein mit einander communiciren, ohne dass
die beiden Stationen von Mainz und Céln dabei iiber-
schritten wiirden,

Bei der grossen Schifffahrt hingegen, welche sich vor-
zliglich mit den Transitogiitern und Handelstransporten
zu beschiftigen hat, unterschied man,

mungen des 2"

nach den Bestim-
Art. des Gildereglements, diejenigen
Fahrten ,

a) weléche unmittelbar von einem Stationshafen zu
dem andern, so wie nach den beiden Endpunkten der
Rheinschifffahrt, nemlich nach Strasburg, oder nach
einem der Haupthifen in Holland zu machen wiiren ; man
bezeichnete diese mit der Benennung: directe Fahrten.

E) Intermedisdrfahrten hingegen nannte man diejeni-

gen, welche nach den Zwischenhifen der drei Dis-

Msis
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wurden.

wuorden aunf die Liste des mainzer Schiffervereins
]
1. fir die directe Fahrt 104 Schiffer eingeschrieben -

von welchen

tanzen des Ober - Mittel - und Unterrheins gerichtet

Bei der ersten Errichtung der Gilde im Jahr 1f08

42 von Mainz,

25

»
2 n
afi oy,
g -
1 p
! 1 ”
II. Als
st aufgenommen :

a) Fiic den Oberrhein zwischen Strasburg und

Intermediirschiffer wuarden

Mainz 44

Strasburg,
Speier,
Bingen,
Caub,
Coblenz, wund

Bonn waren.

und zwar :

7 von Freistiitt.

b) Als Intermediirschiffer filr den Mittelrhein wa.

ren in die Liste eingetragen 26, nemlich
o y L

”n

n

n

n

”

n

9

Schrick,
Germersheim,
Heidelberg.
Hasmgrshein,
Mannheim,
Worms.
Gernsheim.

Oppenheim.

2 von Mainz,

3
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1 von Rildesheim.

1]

als die mainzer ist, so hatte man doch wegen der Wich-

tigkeit und des grossen Unterschieds der Fahrten, welche

186

Geisenheim,
Lorch. |

Caub. |

St. Goar.

Oberspey.

Boppard. i
Niederlahnstein.

Coblen:.

Valendar.

Bonn,

Ausser diesem finden sich noch auf derselben mainzer ge-
druckten Gildeliste 26 Jachtschiffer, die simmilich aus
dem Rheingau sind, und wozu nothwendig noch 8 main-
ger Jachtschiffer zu rechnen seyn diirften, welche damals
ihre Beweisstiicke nicht zur gehtirigen Zeit eingereicht
hatten, so dass ihre Namen nicht auf diese Liste gesetzt
werden konnten,

Mit Inbegriff von 34 Jach#schiffern s welche ebenfalls il
eine gewisse Quantitit von ICaufmannsgiitern bei ihren
Fahrten zwischen Mainz und Ciln laden diirfen, bestand

daher der gesammte Verein zu Mainz aus 208 Schiffern.

ftn, ne

Obgleich die colner Gilde an sich nieht so zahlreich .

von diesem Hafen aus gemacht werden , fiir néthig gefun-
den, dieselbe in 2 Sectionen zu theilen.
I. Bei der Section des Oberrheins waren

a) fir die directe Fahrt 44 Schiffer cingezeichnet,
s nemlich :
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329 von Céln.
1 o, Valendar.,

Coblenz,

» Andernach.

3 , St Goar.

» Bacharach.

b) Filr die Intermediirfahrt aber folgende 33

1 von Céln.

[ |
4

(%1

5 , Neuwied.
1  Eltlingen.
17 , Coblenz.
2 , V\alendar.
3 p» "Lorch,
2  DBacharach.
1 y Caub.

3 , Bingen. Ausser diesen findet sich noch

1 , Oberspey, welcher aber bereits auf der
mainzer Gildeliste eingetragen ist.

welche ebeatill 11, Bei der Section vom Niederrhein hingegen,

a) fanden sich 7o fiir die directe Fahrt eingetra.

jien, bestind gen, nemlich:

f Setifarn. 18 von Céln,

0 milreich , 4 » Miihlheim.

der W 1 4 Dietz.

11 1 4, Valendar
a , Hittorf.
1 , Diisseldorf.

5 , Ruhrort.

¢ 1. 4 Orsoy.

Biiderich.
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2 von Xanten,
1 , Emmerich,
1 , Ziitphen.
3 Arnheim,
1 , Utrecht.
10 , Dortrecht.
10 , Amsterdam.
8

b) Fir die niederlindischen Intermediirfahrten wa-

» Rotterdam.

ren nur 7 eingeschrieben, nemlich:
4 von Ciln:
1  Andernach;
1 , Hittorf;
1 p  Wesel,
Nach der niheren Vergleichung dieser Gildelisten er-
giebt sich also, dass
I. Fir die Handelsschifffahrt des Oberrheins seit 1808
beschiftigt waren :

a) Directe Schiffer, die sich in der mainzer Gilde
befandenl ohngefihr, L5 oo doa ssleanat e s B
(indem nemlich ein Drittheil der mainzer Schif-
fer fiir die oberrheinische Fahrt gerechnet wird.)

b) Intermediirschiffer

e 1

Zusammen . . . . 85
II. Fiir die mittelrheinische Fahrt waren eingeschrieben :
a) Directe Schiffer auf der mainzer Liste, mit
Abzug derjenigen, welche fiir die oberrheini-

sche Fahrt gerechnet worden'sind . ... . 63

eufl der colmeriay o o e =ik
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b) Intermedidrschiffer auf der mainzer Gildeliste ., 26
auf der cloper . . . .« . 33

mAlem' A3 266

III. Fiir die Fahrten des Niederrheins und nach Holland
sind auf der Kolner Liste eingeschrieben :

a,) Directe Schiffer B e S R AL T 4 D)

b) Intermediirschiffer . . 7

. . . al tum . . . ]

Zusammen . .. . . J7.
irfabrlen w2 Unter diesen lefztern sind jedoch augenscheinlich die-
jenigen nicht mit inbegriffen, welche aus den Hifen von
Diisseldorf, Neuss, Ruhrort, Duisburg, Mithlheim an der
Ruhr, Wesel, Xanten und Emmerich zum Theil regulir
nach Holland, zum Theil auch blos nach -Ctln fahren,
und deren Zahl zum mindesten auf 30 angenommen wer-
s o0 den kanmn.
Aus allem dem hier angefithrten erhellt also : dass
£y 1 schon nach den Gildelisten von Mainz und Céln,
218 Schiffer fiir die directe Fahrt, und
4 £+ b SRPR fiir die Zwischenfahrt

bestimmt wareon : so dass sich die Zahl der ersteren zu

den letzieren wie 2 zu 1 verhidlt. Doch darf hiervon kein

Schluss auf das Verhaltniss des directen und intermedii-

ren VVaarenzugs gemacht werden, da die Fahrzeuge der

'—-—‘ Zwischenschiffer immer weit kleiner, und folglich auch
: ihre Ladungen um vieles geringer sind.

Indem nun, wie wir bei einer andern Gelegenheit

zeigen werden, npach einer allgemeinen Aufnahme der

& rheinischen Schiffer, welche gegen das Jahr 1813 gemacht

worden ist, folgende auf den verschiedenen Abtheilungen

des Rheios angetroffen wurden :
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1) Von Basel abwirts auf dem Oberrhein, mit Ein- 'L"“.":
schinpesybn SMamz < saafalan o b o oL oo c168 bescha

~ | walah

2) Auf dem Mittelrhein, mit Einschluss von C6ln 298 o

3) In den Hifen des Unterrheins, nebst den nach
Ctln fabrenden holléndischen Schiffern . , 225
In Allem . . 689 nasy
so findet sich, dass 1) hiervon 328 sich in den beiden

Schiffergilden befanden, die vorziiglich mit den Transpor-
ten von Handelsgegenstinden sich beschiftigten. 2) Dass s 2

51 F¥asserdiligencen- Fahrer auf den verschiedenen Thei-

len des Rbeius sich mit dem Transport von Reisenden
abgaben ; 5) endlich, dass, nach Abzug der vorstehenden thevon

310 Schiffer, also nicht ganz die Hilfte filr die sogenannte

Kleinschif[fahrt zu rechnen sind. Um

Wenn man erwigt, dass alle Transporte, welche

von den Schiffern auf dem Rhein gemacht werden, ent-

weder
a) zur Begiinstigung des Ackerbaues und der Industrie 1) In
der Bewohner der beiden Ufer des Rheins dienen,
oder

aj ihren Bezug auf deren Consumtion haben, indem
Vietualien aller Art von einem Orte zum andern 1) A¢
gebracht werden ; vnd dass diese beiden Gattungen y

vor Transporten meist blos von den sogenannten

Kleinschiffern bewirkt werden; dahingegen
3) die eigentlichen Transitogilter und Kaufmannswaa- 54
ren den Handelsschiffern von der directen und
Intermedidrfahrt vorbebalten sind : !

so wird man, nach den cbigen Angaben, um so weniger

ein Missverhaltoiss in der Anzahl derjenigen finden, wel-
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che sich mit der Lier zuletzt genannten Handelsschifffahrf
beschiftigen, als die Fahrzeuge derjenigen Schiffleute,
welche blos den wechselseitigen Verkehr der Hifen und
‘ fea nyck Linder der rheinischen Ufer zum Zwecke ihrer Fahrten
haben, in ihrer Ladungsfahigkeit gewbhnlich um sehr
B .6 vieles geringer sind.

8 den beiden Im Gegentheil wilrde die Anzahl der Schiffer fir die
sogenannte kleine Schififahrt nach Verbiltniss viel zu
gering seyn, wenn nicht in Riicksicht der vorgenannten

beiden ersten Gattungen von Transporten, zugleich die

Nebenstromler mit in Auschlag zu bringen wéren, wel-

oden che von verschiedenen Seiten her mit ihren Landeser,zeug-

rante missen den Rhein zugleich mitbefahren.
Um zu zeigen, wie sich in der oben genannten Zeit-
o periode die Zahl der Schiffer von den Nebenstromen zu
i aides. el denen des Rheins verhalten haben, legt man hier fol-

gende Data dariiber vor:

s 1) In den Hifen des Neekars fanden sich wihrend den
Jahren 1810 bis 1813 . . . . . 67 Schiffer,
von welchen sehr viele die ober- und

bies isdta mittelrheinischen Hifen besuchten.

2) Auf dem Main rechnete man . 350

yon welchen ein ziemlicher Theil die

Hifen des Oberrheins und Mainz be-
suchten.

S 3) Auf der Lahn zéhlte man

w
-

& 4) Indem die Schiffer von der Saar durch

die Mosel ebenfalls zum Theil den

Rhein beschiffen, so rechnete man:
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a) file die Saar. . . . . . . 36 Schiffer
¥ Jiwidie sMosel T a0 i il e |
5) Aus der Ruhr befahren sebr viele Schif-

fer mit Brennmaterialien den Rhein ;

man rechnet die gesammte Zahl der-

geINeT AU e e ek g B =
6) Von der Lippe sind blos. . . . . g Schiffer

bekannt, die den Rhein befahren.

Die gesammte Zahl der Schiffer, so weit dieselbe von
diesen Nebenstrbmen bekannt wurde, Dbelief sich also
damals auf 629, woven ein betrichtlicher Theil die Hi-
fen des Rheins zngleich mit besuchten.

Indem man die Zahl der rheinischen Schiffer mit jenen
der Nebenstrome vergleicht, so findet sich, dass im Ganzen

die Zahl der ersteren, die der letzteren moch ilbersteigt ,

und dass auf dem Main allein mehr Schiffer, als auf den _
grisste
. : 2 ; ; g
ibrigen Nebenstrtmen angetroffen worden sind, *) }
- emnihre
’ Diesen verschiedenen Nebenstrémlern ist librigens bis

jetzt das Recht der Fahrt auf dem Rhein in so weit ver-
gbnnt gewesen, dass dieselben die Producte ihrer Provin-
zen in die Héfen des Rheins bringen konnten, und dass
man von da aus denselben die Riickfrachten fUr ihre
Wohntirter wieder zugestanden hat

Wenn bisher so baufig Beschwerden gefithrt worden

sind, dass die Zahl der fiir den Betrieb der Handelsschiff-

*) Da die Lebhaftipkeit der Fabrten auf den Strémen vorziiglich it
durch Fischer unterhalten wird, welche sogar hie und dz zu den Einerey

Q

flexztinfien gerechnet werden : so bemerkt man, das bei allen

dexn bier aufgestollten Datis nur einsig von wirklichen Schiffern dis

lichste §

Rede sey
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fahrt angestellten rheinischen Schiffer tibersefs sey, so
scheint sich dieses doch vorziiglich blos auf diejenigen zu
beziehen, welche in den Gildelisten fiir die mittelrheini-
sche Fahrt eingeschrieben waren. Denn wenn, nach den
mehrmals gemachten Vorschligen, die Schiffer gehtirig
auf die einzelnen Fahrten vertheilt yworden wilren, o
wiirde nicht allein hieraus eine grdssere Regularitit fup
die Handelsschifffahrt auf dem Rhein iberhaupt entstan-
den seyn, sondern die Schiffer wiirden sich auch offen-
bar besser haben ernihren ktnnen, da in der That wih-
rend der ungliicklichen Periode, wo das, alle Volks-
und Menschenrechte verkennende, Continental - Sistem
geltend gemacht werden sollte, mancher rheinische
Gildeschiffer 12 und selbst auch 15 Monate auf eine La-
dung warten musste, und auf diese VWeise in die
grusste Verlegenheit kam, wie er sich mit seiner Familie
ernihren, und doch zugleich sein Fahrzeug gehiirig une
terhalten wollte.

Es ist daher vorzusehen, dass wenn, mittelst des kiinf-
tig von der Zentralcommission zu entwerfenden Schiff-
fahrtsreglements, eine bessere Ordnung eingefithrt wer-
den wird, alsdenn
3) Fiir die Handelsschifffakrt des Oberrheins go bis 100
a) Filr jene des Mittelrheins . . . . 120 bis 130 —und
3) Fir die des Unterrheins . . . . 110 Schiffer
ihre gehtrige Beschiftigung so finden werden; dass sie
einerseits dabei bestehen , und andererseits auch die
Transporte der Aus - und Einfuhrartikel auf das mbg-

lichste beschleunigen ktnmen,

LANDESBIBLIOTHEK
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Die -Ausfubrartikel, welche aus den Hifen des Ober- der, |
und Mittelrheins verfithrt werden, sind vorziiglich fol« | Wi
gende : I¢n

1) Vom Oberrhein herab kommen , ausser einigen 1

italienischen und schweitzer Producten, besonders meh-

rere Gattungen von franzésichen Weinen, ferner Brand-

wein und andere gebrannte Wasser; desgleichen Hanf,
Tabak und betrichtliche Quantititen von Holz- und Sig- - und
waaren.

a) Auf dem Neckar wird Gips, Poltasche, Lohrinden, chenile

: Tabacksblitter und getrocknetes Obst, nebst ebenfalls fremde ¥
\ sehr vielem Holz ausgefiibrt. Tische Fab
3) Obgleich von dem Neckar und aus dem Main sehr dinisthe

wenige Weine ;,.:Cb]?ilt.‘ht werden: so ist dagegen die Aus-
fuhr der. Rhein - und moseler ¥¥eine desto betrichtlicher.

4) Aus dem Main ist besonders die Ausfuhr von Bau-

und Flossholz sehr betrichtlich , welches grisstentheils

bis nach Holland verfiihrt wird. Eben so kommen auch Hindels
aus dem Main getrocknetes Obst, Pech, Theer, Schmalte, keiner
Pottasche , und hesonders sehr starke Transporte von ber 3
Frilchten aller Art. delen

Das Getraide aus Franken ist in Holland besonders eben bie
beliebt, da das Maltermaas vorziiglich viel ins Gewicht B

giebt, und diese Korner schwerer sind , als die von an-

dern Gegenden.
5) Die tibrigen Artikel, welche sowohl aus den Hi- i

fen des Ober - und Mittelrheins weiter spedirt werden,

sind : Hirsen, Buchweitzen, Mehl, Perlengerste, Gries, | \
Griitze, Stirke, VWachholderbeeren, Obst, Kastanien, das R i‘.

Kleesaamen, Magsaamen, Anis, Kiummel, Senf, Korian-
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der, Krapp, Riibsaamen, Leinhl, Glaswaaren, Spiegel,
Wolle, Salz, Allaun, Vitriol, Erz, Kupfer, Eisenwaa-
ren, mineralische Wasser, Marmor, Galmeisteine, Thon-
und Farbe-Erden, Tufstéine, Trass, Miihlsteine, Papier,
Tapeten, grobe Leinwand, Zwilch, Lumpen ete.

Aus Holland und den Hifen des Unterrheins kommen
dagegen vorziiglich folgende Ein

tel - und Oberrhein in

uhrartikel nach dem Mit-
Spezerei und Materialwaaren ,
als : Zucker, Caffee, Cacao, Gewilrz, Thee, Indigo, Co-
chenille; ferner Farbeholz, Zitronen, Pomeranzen, Reiss,
fremde Weine, wollene Ticher , Seidenwaaren, eng-
lische Fabrikate, englisches Zinn und Stahlwaaren, vir-
ginische Tabacksblitter, brasilianische Kiihhdute, Oehl,
Hiringe, Cabliau und andere Fischwaaren, Fischbein;
holldndisches Papier etec.

Ausser der Lebhaftigkeit, welche die Schifffahrt des
Mittelrheins durch die Transporte dieser verschiedenen
Handelsartikel erhiilt, kommt hier noch hinzu, dass auf
keiner Distanz des Rheins so viele Ortschaften unmittel-
bar an den Ufern dieses Flusses liegen, welche in einer
steten Communication zu WWasser unter sich sind, als
eben hier.

Da vorziglich in der Distanz des Mittelrheins, riick-
sichtlich der Handelstransporte, das so bekannte Stapel-
recht von den heiden Stidten Mainz und Ctln ist ausge-
bt worden, so wird es niithig seyn, hier folgendes die-
serwegen zu bemerken -

Schon von sehr alten Zeiten her hatten einzelne Stidte
das Recht, dassialles,.was bei denselben vorbeigefahren
wurde , zuyvor auf ilren Mérkten zum feilen Kauf aus-

g )
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geboten werden musste, ehe der weitere Transport da-

von statt finden konnte. 'Wiihrend der frithesten Epoche
wurde es sogar als eine Art von Vergilnstigung angesehen, o

dass man seine VWaaren in einer solchen Stadt zum Ver-

kauf ausstellen konnte; nachmals wurde aber eine Art 4l
von Zwangsrecht daraus gemacht, so dass bereits seit
de 12® und 13%® Jahrhundert dieser Zwang der Feil-

hietung unter dem Namen Einlagerrecht ausgeiibt wurde. Y

Lings dem Rheine waren es besonders die Stidte Speier,

Mainz und Ctiln. wo dieses Recht Statt fand; doch wurde

zeitig dabei unterschieden, dass nur diejenigen Gegen- g
stinde zu den stapelbaren Giitern gehtrten, welche un- (it
mittelbar zum Lebensunterhalt dienten.

Die Stadt Speier soll bereits vor dem Jahre 1125 von

_ Kaiser Heinxich V. ein solches Privilegium erhalten ha-
il ben, nach welchem er die Bewohner derselben von der
Eotrichtung der Gebiihren bei den kaiserlichen Zollstitten

befreite, und ibnen zugleich seine Gerechtsame von den

stapelbaren Giitern ilbergab.

Mainz soll sogar von den Zeiten Carls des Grossen her
ein #hnliches Privilegium gehabt haben, und die ilteste
Urkunde von dem cblner Stapel ist die des Erzbischofs
Conrad von Hochstedten, vom Jahre 1259,

Die Ausiibung dieser Stapelrechte scheint sich jedoch

geraume Zeit hindurch nicht geradezu auf die Transporte

von Kaufmannswaaren selbst erstreckt zu haben, auch
wvar mit denselben eben nicht ein gezwungener Umschlag
der Giiter auf andere Fahrzeuge verbunden; denn wir

waben bereits oben angefihrt, dass in friiheren Zeiten

die speierer und wormser Schiffer ihre Landesproducte
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und sonstize Handelsgegenstinde hiufig nach Cbln ver-
ttes Fut, fithrten, folglich bei Mainz zu keiner Umladung ver-

bunden waren, auch hatten noch 1470 die sogenannten

R colner schwarzen Schiffe ihren gewthnlichen Abstoss zn
Oppenheim, und fuhren folglich ebenfalls bei Mainz vor-
bei. Spaterhin aber wurden diese Stapelgerechtsame ,
besondersvon den Churfiirsten zu Mainz, in eine grissere
Ausdehnnng, vorziiglich auch auf die Transitogiter gel-
tend gemacht, und es ist nicht zu ldugnen, dass fiir die

hessere Ordnung der Giltertransporte und fiir den schlen-

nigen Bezug der Waaren auf dem Rhein, wihrend des
16", 17" und 18"" Jahrhunderts, manches Gute durch
'''' die Ausiibung dieser Stapelrechte bewirkt worden ist.
Denn nach dem, was anderwaérts umsténdlicher dariiber

auszufithren seyn wird, hat

1) die Sicherheit der Waaren und die Ordnung in
den Fahrten ausserordentlich dadurch gewonnen, dass
auf der langen Linie des Rheins zwischen Strashurg und
Holland gewisse Hiifen waren, wo sich die VWaaren sam-

melten, um auf die fiir jede Stromstrecke besonders ges

eigneten Fahrzeuge wieder verladen zu werden.

2) War es auch fiir die Beschleunigung der Trans-

porte nicht unwichtig, dass die Schiffer stets in gewissen
Hiifen auf Riickladungen recbnen konnten, und dass dors
leicht in sehr kurzer, Zeit volllistige Ladungen zu Stande

kamen.

5) Wegen eben dieser Gewissheit, dass in den Hil

der sogenannten Stapelstidte stets Riickladungen angetrof-

fen werden wiirden, konnten auch die Transporte auf

dem Rhein iiberhaupt weit wohlfeiler gemacht werden.
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4) Endlich wurden in diesen Stationshéfen, wie man
dieselben spéterhin nannte, vorziiglich alle die guten
Aunstalten angetroffen, die zur Sicherheit der Aus- und
Einladungen, so wie zur schleunigen Beférderung der
Transporte néthig sind, wie z. B. Krahnen, Waage,
Lagerhiuser u.s. w. Durch die jilngste Aufhebung des
Stapels der beiden Stiidte Mainz und Céln, die bisher
gleichsam die Distanz des Mittelrheins von dem Ober-
und Unterrhein absonderten, wird nun nothwendig eine
andere Ordnung ¢intreten miissen, wenn man die Schiff-
fahrt auf dem Rhein nicht durch eine missverstandene
Freiheit der Anarchie Preis geben, sondern vielmehr

den Credit derselben bestens aufrecht erhalten will.

7. Darstellung der Schifffahrt in den Ge-
genden des Unterrheins.

Indem durch die Schifffahrt des Unterrheins der
Handelsverkehr mit den vereinigten Niederlanden un-
mittelbar Statt hat, so zeichnet sich dieselbe auch vor je-
ner, die auf den iibrigen Theilen dieses Flusses getrieben
wird, vorziiglich avs, und man kann rechnen, dass im
Durchschnitt die Waarentransporte von Céln aus noch
einmal so stark sind, als die‘, welche von Mainz, oder
von irgend einem andern Haupthafen des Rheins gemacht
‘werden.

Dem Lauf des Stroms nach, ist die Strecke von Céln
bis zu der hollindischen Grenze ohngefihr 38 Stunden
Iang, und also nur weniger kiirzer, als die des Mittel-
rheins von Mainz nach Ciln,

['psor
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3 Schon von den Riémerzeiten her, war Ciln mehr zu
Fn einer Gewerb- und Handelstadt, als zu einer Festung

angelegt. [Es verhielt sich daher nicht ganz so, wie bei
i2g dn Mainz, wo von jeher die Befestigung des Orts das vor-

ziiglichste Augenmerk war, und wo das dortige romische

Lager der nachmaligen Munizipalstadt den eigentlichen
Ursprung gegeben zu haben scheint.

Indessen, ist es bekannt, dass auch Ciln zu der

Romerzeit ein befestigtes Stadtlager gehabt hat. Mar-
Wi cus Agrippa, der Feldherr Augusts, machte zuerst

aus dieser Gegend eine riimische Station. Indem nach:

mals Germanicus hier einige Zeit sich aufhielt, so suchie
dessen Tochter Agrippina, die hier geboren worden war,
diesem ihrem Geburtsorte den Abglanz der Kaiserstadt zu
T geben, indem sie eine besondere Colonie hier stiftete,
und ausser den Tempeln, dem Campum Martium vnd
dem Capitol, auch ein Theater und andere iffentliche
Gebiiude errichten liess. Merkwiirdig ist es besonders,
dass unter den letztern sich auch bereits Hafengebiinde
befanden, so dass also schon von jener Zeit her der ersie

Grund zu der machmaligen so wichtigen Handelsstadt ge-

legt wurde.

Als romische Colonisten hatten die Bewohner dieser
Stadt von jeher hesondere Privilegien; fiir sie galt das
jus italicum. Ueberhaupt trug frithzeitig alles dazu bei, die-
sen Ort, der zugleich die Hauptstadt von Germania se-
cunda wurde, zu einem der wichtigsten am ganzen Rhein

zu machen.

¢
Zum Schutz des Hafens dieser Colonie hefand sich stets

&

ein Theil der Flotten hier, welche die Rimer rur Beschiit
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sung ihrer Besitzungen lings dem Rhein auf diesem hanst

Flusse unterhielien. .

Unter Constantin dem Grossen wurden im Jahr 308 nen §
die beiden Ufer des Rheins durch eine Briicke verbun- portey
den, die 6oo Jahre, bis zu den Zeiten Kaisers Otlo des die aus
Grossen , gestanden habef soll, Direct

Nach den Spuren, die sich noch von dieser Briicke fin- geben
den, scheint es, dass der Rhein damals eine andere Rich- Selbe

fung in seinem Laufe gehabt haben miisse, und dass jetzt ein
Theil der Stadt Ciln da steht, wo sonst der Rhein floss. | indem

Durch Kaiser Julian wurden zu beiden Seiten des der 1 ¢
Hafens dieser Stadt feste Thiirme erbaut, und dieselbe

zu einer Hauptfestung des Rheins erhoben. bellind

Zu den Zeiten der Carolinger wurde hier ein Hof Jehe b

stuhl und eine Stiftsschule errichtet; auch liessen die Erz- Sck

o bischéfe es sich sehr angelegen seyn, diese Stadt mig- sein B
f lichst zu verschénern. Mit ihnen kamen jedoch die Be- vormals

| wohner derselben wegen ihrer Freiheit und Privilegien

sehr bald in solche grosse Strittigkeiten, dass sie zuletst
den Besitzern des erzbischiiflichen Stuhls. nicht mehr er- Zn

laubten, dort ihre Residenz zu haben,

Auch in der Stadt selbst wares im Mittelalter
eine geraume Zeit hindurch die Patrizier und Ziinfte in
grossen Misshelligkeiten gegen einander, so dass bald die T
sogenannte aristokratische, und bald die demokratische
Parthie die Oberhand hatte; zuletzt kam jedoch die vor-
ziiglichere Gewalt in die Hinde der Ziinfte, und die ganze
Verfassung wurde eine Art von Demokratie.

Bestlmdr:rs war Céln bereits im Mittelalter als eine

der vorziglichsten Handelsstidte bekannt, die an dem

BADISCHE 3
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg



201

hanseafischen Bunde einen sehr thitizen Antheil nahm A

und ihre Niederlagen selbst in England und in verschiede-
nen Seestidien hatte. Noch jefzt sind auch die Trans-
porte, die von hier gemacht werden, weit stirker, als
die aus andern Hifen des Rheins nach den verschiedenen
Directionen des Flusses und dessen Nebentrtémen ab-
gehen.

Selbst durch ihre Lage findet sich diese Stadt in ihren
Handels - und Schifffahrtsverhiltnissen sehr begiinstigt,
indem der Rhein hier einen vortrefflichen Busen bildet,
L] der zu einem sehr sichern Hafen dient. Hier trifft man
daher auch stets eine betrdchtliche Anzahl von grossen
hollindischen Schiffen an, auf denen ganze Familien das
Tahr hindurch wohnen.
eis dieEn- Schon zwischen Ciéln und Miihlheim hat der Rhein
w St mis. sein Bett betrichilich verindert, indem die Strombahn

vormals weit mehr rechts hiniiber gieng, dagegen von
Mithlheim aus, gegen Niehl zu, das Strombeit mehr
links wvar,
b ek - Zwischen Stammheim oder Stammels und Wissdorf bil-
dete der Rhein vormals eine betrichtliche Tnsel, die nun
: rum Ufer gezogen worden ist. Unterhalb Wissdorf stiirtzt
A sich die 7 ipper in den Rhein.

Zwischen Rheinkassel und Langeln durchstreift in sehri-
ckrafisshe ger Richlung das Strombett des Rheins ein nicht sehr
. breiter Riicken von Gestein, welches der Casselberg ge-
nannt wird, und ein innig verbundenes Geschiche von
fester Kiessart zu seyn scheint, das zum DBesten der
Schifffahrt gesprengt werden sollte. Um diesen soge-

nannten Casseler Berg ganz wegzuschaffen, miisste auf
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ner Linge von etwa 100 Fuss, eine Breile von 20c
bis 3oo Fuss, welches ohngefihr den vierten Theil der
Normalbreite des Stroms ausmacht, wweggesprengt wer-
den. Durceh die Flisse ist zwar diese Kiesshank schon um
einige Zoll mehr, als dieselbe es vormals war, ausgetieft
worden, allein die Sicherheit und die Bequemlichkeit der
Schifffahrt verlangt noch eine gréssere und breitere Aus-
ticfung. Um dieselbe auf 10 oder 12 Zoll zu veranstal-
ten, hatte man die Kosten auf 3000 bis 4ooo {l. angeschla-
gen. Bis jeizt ist die ganze Breife der Durchfahrt am
Casselberg nur 100 Fuss. Da bei derselben die Tiefe
immer 3 Zoll geringer ist, als zu Ctln, so kann man
nach der in dem dortigen Hafen angezeigten VVas-
serhithe schon wrissen , ob man ohne Lichter beim
Casselberg passiren kann, oder nicht; denn wenn zu
Ciln die Wasserhihe zu 7 Fuss 8 Zoll steht, so ist dieselbe
am Casselberg nur 7 Fuss 5 Zoll.

Zu Ciln rechnet man fiir die grossen hollinder Flisse
die mittlere 'Wasserhtthe auf 10 bis 11 Fuss, fir die
Schififahrt aber auf 8 bis g Fuss; denn bei 8 Fuss kann
noch ohne Lichter der Casselberg passirt sverden. Bei
7 Fuss. hingegen ist es einem grossen hollinder Schiffe
kaum mehr miglich, durchzukommen, ohne dass dasselbe
gelichtet wiirde.

Die groben Kiesel, aus welchen diese Bank gebildet
ist, sind, wie gesagt, so innig unter sich verbunden,
und formiren eine so feste Masse, dass sie selbst durch
die besten Werkzeuge schwer von einander zu trennen
sind; iibrigens lauft dieselbe gliicklicher Weise ganz flach
ab, und ist vorziiglich nur bei kleinem VWasser der Schifi-
fahrt hinderlich.

Fuss
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Jenseits des Casselborgs ist das Wasser schon um 1f2
Fuss tiefer, als diesseits; so dass, wenn, wie oben ange-
nommen worden ist, das Wasser zu Céln 7 Fuss 8 Zoll
hoch ist, die Tiefe desselben jenseits des Casselbergs 8
Fuss 2 Zoll betrigt,

Die Oerter Woringen und Dormagen, die sonst dicht
am Rheine lagen, sind jet:zt davon entfernt, und beson-
ders das letztere in einer ziemlichen Weite. Rheinfeld
lag sonst rechts dem Rhein; jetzt liegt es in einer Entfer-
nung links. Auch Zons lag sonst dem Rhein um man-
ches niher; damals hatte iiberhaupt dessen Lauf einé
ganz andere Richtung, indem derselbe auf Baumberg und
Urdenbach zufloss, auch Burgel zu einer Insel machte,
die simtlich jetzt auf dem rechten Ufer liegen. Da die
Beugung des Flusses gegen Benrath zu so gross ist, so
hatte maun, nach Sturzelberg zu, durch das alte Bette ei-
nen Durchstich projectirt, der aber noch nieht zu Stande
gekommen ist, ebgleich derselbe sehr leicht bewerkstel
ligt werden kinnte.

In der Nihe von Himmelgeist erheben sich die Ufer
des Rheins wieder, und mahlen sich mit lebhaften Far-
ben. Da der Rhein hier eine ziemlich betrachtliche Beu-
gung gegen Grimmlingshausen zu macht, so haite man
auch hier unter der vormaligen pfilzischen Regierung
cinen Durchschnitt projectirt, der den Lauf des Rheins
unterbalb Neuhof, am schwarzen Berg und Niederbilk
vorbei, ‘nach Diisseldorf geleitet hitte, und wodurch die
Schifffahrt ausserordentlich gewonnen haben wiirde.

Sicher wird man auch in der Polge auf dieses Project

wieder zuriickkommen, da zumal hierdurch der Gefahr
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so sehr vorgebeugt wird, die bei dem jetzigen Lauf des
Rheins der Stadt Diisseldor! in mehr als einer Hinsiché
droht. So sehr man in dieser Gegend bemiiht gewesen
ist, den Ueberschwemmungen des Rheins durch starke
und feste Dimme Grenzen zu sefzen: so haben doch ,
leider! dieselben zuletzt dem allzuméchtigen Druck des
Eisgangs weichen miissen. In den Jahren 1784 und 1795
waren dergleichen Durchbriiche in der Gegend von
Hamm. Eine der vorziiglichsten Ueberschwemmungen
ist auch durchden Einbruch des Heerder Damms erfolgt,
wodurch ein grosser Theil der dortigen Felder mit Kies
bedeckt worden ist. Zwischen Cln und Diisseldorf sind
iiberhaupt in den Zeitriumen zwischen 12564 und 1590
sehr betrichtliche Verdndernngen in dem Laufe des Flus-
ses erfolgt. Noch im Jahr 1254 lag Neuss dicht beim
Rhein, jetzt ist es ilber eine halbe Stunde davon enifernt;
und wirklich diirften besonders in der Gegend von Diis-
seldorf neue Verdnderungen mit dem Laufe des Rheines
vorgehen, wenn nicht in Zeiten einige Vorsicht gebraucht
wird. Auch zwischen Diisseldorf und Kaiserswerth hatte
hie und da der Rhein eine andere Richtung,

Unterhalb Uerdingen, nachdem man Bodberg vorbei-
gekommen, ist, wie wir schon oben bemerkt haben, eine
der merkyviirdigsten Stellen im Rhein, wo vormals ein
grosser Uferbruch erfolgt zu seyn scheint.

Die Insel, welche man hier antrifft, heist das Bod-
berger Trapp. Gewdhnlich geschehen zwar hier die Fahr-
ten zu Berg lings dem rechten Ufer; <wenn aber ‘das
‘Wasser klein ist, so muss man sich des Arms des Rheins

auf der linken Seite bedienen, den man das Rasgat oder.
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Rossgatt nennt. Da hier der Strom reissend ist, so muss
ein Theil der Pferde auf jene Insel gebracht werden ,
damit das Fahrzeug an zwei Leinen zugleich gezogen wer-
den ktnne, welches immer mit vielen Schwierigkeiten
verbunden ist. Ein Gliick ist es, dass durch das tiefere
Ausgraben seines Bettes der Fluss hier nach und nach
weniger reissend geworden ist; denn ausserdem wiirde
es #dusserst schiwierig seyn, hier etwas verbessern zu
wollen. Allem Anscheine nach floss vor der Catastrophe
dieses: Uferbruchs ein Arm des Rheins in der Nihe von
Freimersheim und Blérsheim, und bildete eine ziemlich
betrichtliche Insel, deren Lindereien jetzt vom Rhein
entfernt liegen.

In der Gegend von Rheinheim gegeniiber, foss in vo-
rigen Zeiten der Strom bei der Spitze des Duisburger
P aldes- gerade auf diese ehemals so wichlige rheinische
Handelsstadt zu.  Hinter dem jefzigen Ruhrort wird man
bei Becok und A/sum noch deutlich die Spuren jenes alten
Bettes gewahr, welches dermalen von der Rubr durch-
schnitten wird, die sich bei Rulirort in den Rhein ergiests

Die Ruhr oder Raer entspringt an der VWaldeckischen
Grenze, und kann nur durch Hilfe von mehreren Schleug-
sen in einer Linge von 12 Stunden beschifft werden.

Nach dem ziemlich betrichtlichen, jetzt leider aber
verdimmten Hafen bei Orsoy zu rechnen, scheint vor-
mals dieser Ort eine sebr ansehnliche Schifffahrt gehabt
zu haben.

Noch im Jahr 1626 floss der Strom nahe an Rheinberg
vorbei, welches jetzt itber eine halbe Stunde davon ent-

fernt ist.
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Es war vormals sogar eine Zollstiitte hier, die aber

nach Uerdingen verlegt worden ist, und dessen jihrlichen

Ertrag man in vorigen Zeiten auf 4450 Goldgulden be-
" rechnete. die doer @
Erst noch seit demn Jahre 1756 hat der Rhein da, wo

er jetzt fliest, ganze Districte unter Wasser gesetzt, und
unter andern das sogenannte Blauehaus in der Gegend

von Méhrum ganz weggerissen.

Oberhalb der Festungswerke von #Wesel ergiest sich wmet beid
die Lippe in den Rhein, welche am Fusse der Hohen Canai mese
des Teutoburger Waldes entspringt, die, nachdem sie ken, 10 dé
mehrere kleine Fliisse, und unter andern die Sisecke Sehr bl

aufgenommen hat, fiir die Strecke von 14 Stunden schiff- e
8 ] 4

bar wird, Beiihrer Miindung ist dieselbe ohngefihr 200 Tarif fes

Fuss breif. Voraus +
In des Gegend von Biiderich hatte der Rhein noch im Willkghe
Jahre 1758 einen andern Lauf. Im Jahre 1785 wurde Unterhg

‘Wesel gegeniiber der Durchstich des Biidericher Canals
gemacht, wodurch eine grosse Insel entstand, und zu-
gleich eine sehr betrichtliche Verdnderung in dem Strom-
lauf selbst hervorgebracht wurde; indem das Wasser,
welches aus diesem Canal kam, sich auf das rémerward-
sche Ufer stirzte, und in das dort befindliche alte Bett
des Rheins einzudringen suchte,

Da zuniichst dem Rémerward der Fluss vormals ge-
theilt gewesen war, und das Stromprofil dadurch er-
weitert wurde: so waren mehrere, die Schifffahrt sehr

beeintrichtigende Untiefen entstanden. Es wurde daher

in dem Jahre 1770 fiir htchst utthig gehalten, den Mund

des einen Arms zu schliesen, wodurch auch wirklich die
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Regelmiisigkeit der Strombahn wieder hergestellf, und so

den Klagen der Schiffer abgeholfen wurde.

Bei F¥esel selbstist eine doppeite Briicke, nemlich zuerst
die iiber den Rhein, und dann die iiber den sogenannten
Biidericher Canal, wegen deren Oelfoung bisher von den

Schiffern hiufice Klagen sind gefilbhrt worden, dass sie

o

nemlich dabei immer so viel Zeit verliren, indem man

sie zu lange warten liesse, und ihnen iiber dieses auch

zuviel Geld dafiir abniihme , da der Durchgang bei dem

v Hiken Canal mehr als 53 grosse Thaler, oder beildufig 18 Fran-
bdem ge ken, zu stehen kime.
e Sietr Sehr billig scheint es zu seyn, dass fiir das Oeffnen

whid. der simmtliehen Briicken lings dem Rhein ein gewisser
azefibe 19 Tarif festgesetzt werde, damit die Schiffer bereits zum

Voraus wissen, was sie zu bezahlen haben, und keine
2 noch im ‘Willkiihr hiebei nicht weiter Statt finden mijge.

§ wurde Unterhalb Wesel bildet der Charthduser VWaard eine

schr betrdchtliche Insel. Man kommt von hier, bei der

sogenannten Bisiicher Rose vorbei, zu dem Durchstich,

der seit 1770 gemacht worden ist.

Die Verbesserungen, welche von Seiten der kiinigl.
ol preussischen Regierung hier zur Regulirung des Laufs des

die Bett Flusses im vorigen Jahrhundert gemacht wurden, sind

iiberhaupt sehr betrichtlich: denn

1 ) wurde schon im Jahr 1776 es unternommen, den

Arm des Rheins, welcher das Charthiiuser VWaard rechts

umfloss, und den man den Flurenschen Canal nannte, zu

Loy schliessen, und
abe ;

2) seit 1790 wurde der Bislicher Canal in einer

finee von mehr als Soco0o Fuss zeeraben -odurch lie
Linge vo als Sooc 88 gegraben, wodurch die

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK BadenWiirttemberg




LANDESBIBLIOTHEK

208

Schifffahrt um vieles abgekiirtzt wurde , und sehr dadurch
gewonnen hat.

Von hier aus nehmen nun gleichsam die Ufer des
Rheins die hollindische Natur an, indem man nichts als
Dimme, und betrichtliche Strecken von VWiesen sieht.

Schon von den Hihen bei Xanten her, hat man durch
dergleichen sehr betrdchtliche Dimme die wilden Flu-
then -des Stroms auf beiden Seiten einzuschliessen ge-
suht; aber mehrmalen sind dieselben in neuern Zeiten
durchgebrochen, und dadurah die nahe gelegenen Oerter
den grissten Ueberschwemmungen ausgesetzt worden.

Diese Diémme oder Deiche, wie man sie in jenen
Gegenden nennt, sind, besonders auf der rechten Seite,
meist in einiger Entfernung von dem Ufer, damit auf
den vorliegenden Mallen oder Wiesen den Fluthen des

Rheins noch ein gewisser Raum zum Ueberstrémen

ge-
lassen werde, und dieselbe, bei schnellem Anwachsen,
nicht sogleich die Diamme selbst angreifen. Auf der lin-
ken Seite sind diese Deiche dem Ufer des Rheins viel
ndher, und eben daher auch eher den Durchbriichen aus-
gesetzt, so wie dieses in den letztern Zeiten, besonders
bei Vynen und Obermbrmten, geschehen ist.

Bei Rees hatte der Lauf des Rheins noech im Jahre
1640 eine andere Richlung, indem derselbe weit mehr
rechts lief. Vorziiglich gross aber sind die Verinderun-
gen, welche erst seit dem Jahre 1705 der Lauf des Rheins
in der Gegend von Grieth erlitten hat, welches damals
um vieles ndher an dessen Ufer lag, jetit aber um eine

siemliche Strecke davon entferat ist,

ibrén S
1ren Sty
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Zwischén Dornick und Emmeérich machte noeh zu
Eunde des 17%* Jahrhunderts der Rhein eine sehr grosse
Bevgung, indem ein betrichtlicher Arm desselben um
das auf dem linken Ufer liegende emmericher Eyland
herumlief,

Eben so machte derselbe eine fast nach gréssere Beu-
gung um den warbeischen Polder herum, und lief gerade
bei Griethausen vorbei, Das alles hat sich aber jetet sehr
geandert, indem zwar das gedachté emmericher Eyland
noch jetzt nur eine Art von Insel bildet, allein das noch
im Jakr 1705 hier befindliche Fahrwasser hat sich seit-
dem um vieles zugelegt, so dass jetzt nur eine sehp
schwache Wassersireife um das gedachte Eyland herums
linft; und es blos bei einem sehr hohen Wasserstande
mbglich ist, dass man nach Griethhausen kommen
kann,

Die grosse Wassermasse des Rheins laoft jetzt in einem
ziemlich graden Bette bei Emmerich vorbei, wo ein sehr
guter Sicherheitshafen angetroffen wird, der aber gerei-
nigt zu iwerden verdiente,

Auf der ganzén Fahrt vom Casselberg bis hierher,
finden sich sehr viele Sandbanke, die ihren Stand nichf
allein bei grossen Fluthen, sondern auch oft jede Woche
verdndern, so dass die Schiffer gentthist sind, ausser
ihrén Steuerleuten, an mehreren Orten besondere Loths
sen zu nehmen, die in ihren verschiedenen Districten
das Bett des Flusses stets untersuchen miissen, um den
Schiffern anzuzeigen, wo sich der bewegliche Sand hin-

gelegt habe, damit dieselben die Untiefen vermeiden,
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An dem obern und niedern Spyk vorbei, kommt man sicherer
nach Lobith, welches dermalen eine sehr gefihrliche gen, 2
Lage hat, und wovon gleichsam vorauszusehen ist, dass, | Beu

tvenn nicht besondere Vorsorge geschicht, dereinst ein eugty

betrichtlicher Theil dieser Gegend ein Raub der Fluthen dit

werden wird, indem der Gewalt des Wassers durch die hither Aim
jctzt bestehenden Pdmme ohnmiiglich die gehtirige Grenze
gesetzt werden kann.

| Noch um 1694 gieng ein gresser Arm des Rheins um

das Grafen- und bilandische VWorth herum; auch noch

weit mehr rechts um Arth, nahe am gelderischen VWaart,
ist 1696 der Rhein herumgeflossen. Damals theilte sich bedacht,

der Fluss eberhalb Millingen bei Schenkenschanz.

Durch den sogenannten bilandischen Durchstich, haben,
halten sich jetzt die  Gewdiisser des Rheins griisstentheils 6 bis &
heisammen bis nach Millingen, wo die stirkere VWaal werden,
sich von dem in seinen Gewiissern schwichern Theile Wea
des Rheins trennt. serhithe

Da bis zu diesem -Punkte der Theilung des Flvsses in und 2,
mehrere Arme, die Benennung Unferrhein aufhirt, so oL
wollen wir hier nur noch folgende Bemerkungen iiber mielich,
die Schifffahrt auf dieser Strecke des Stroms hinzu- gt
fiigen.

Fir die Schifffahrtsverbéltnisse des Unterrheins mit ofl 10 ket

jonen des mittlern und obern Theils des Stroms wird der

{1afen von Cbln, ohngeachtet derselbe die Stapelgerecht- soll

ame verliert, doch stets der Miftelpunkt bleiben, wie

¢s Mainz, der Natur seiner Lage nach, fiir die Gewisser Yok
e Uer Bedi
Jes Ober- und Mittelrheins ist, indem es in keinem Fall

geliugnet werden kann, dass, um die Fahrten desto
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sicherer auf der langen Linie des Rheins zu bewerkstelli-
gen, auch fiir die besonderen Stromstrecken ein eigener
Bau der Schiffe gehtrt, und dass die grossen Fahp-
zeuge, deren man sich auf dem Unterrhein und fiip
die Fahrt nach Holland bedient, nicht wohl den Fluss
hoher hinauf, als bis nach Ctiln gebracht werden kénnen,
nge Grente Man hat zwar einwenden wollen , dass dieselben

Fahrzeuge von der Ladungsfihigkeit von 3 bis 4ooo Ztrn.,

8

deren man sich auf dem Mittelrhein bedient , eben so
gut auch zu den Fahrten bis nach Amsterdam und Rotter-
dam gebraucht werden kénnten; allein man hat nich§
¢ sich bedacht, dass bei den grossen Stiirmen, die wegen der
ausgedehnten Fliche der Ufer auf dem Unterrhein staté
Durchatich haben , die Transporle der Waaren in Fahrzeugen von
6 bis Scoo Zirn. Ladungsfihigkeit weit sicherer gemacht

Wadl werden, als in jenen von 3 his 4000 Zeuntnern.
born Theile Wenn iibrigens auch gleich bei einer gewissen Was-
serhitthe jene grossen Fahrzevge den Fluss weiter hinauf,
und z. B. bis nach Coblenz gebracht werden konnten b
so ist doch dieses nicht eben so bei jedem VWasserstande
mijglich,, wie.dieses jetzt yvon Holland aus bis nach Céla

S geschieht,

Wenn iiberhaupt filr die Zukunft zur Sicherheit der
g oft so kostbaren Handelstransporte eine gewisse Regelmés
sigkeit in der Schifffahrt des Rheins beibehalten werden
soll, so darf nothwendig der Unterschied ‘zwischen der
Handelsschiffifahrt, und jener, die nur zur Befriedigung
der Bediirfnisse fiir die Uferbewohner statt hat, nicht

aus den Augen geselzt werden,

14 iF
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Deér Transport von Handelsgegenstinden erfordert eben
sowohl viel daverhafter und solider gebaute Fahrzeuge,
als .auch eine gewisse Regelmisigkeit der Fahrten, die
bei der fibrigen Schifffahrt nicht Statt 2u finden braucht
und wodurch selbst die so ntthige Freiheit file alle der-
gleichen Transporte, die blos zu Gunsten des Ackerbaues
und der Indusirie der Uferbewohner zu machen sind,
beschrankt werden wiirde.

Unter den Hafen und Stationen, welche besonders
den' Schiffern von der Handelsschifffahrt auf dem Unter-
rhein zur Sickerheit dienen konnen, sind, ausser dem
meuerbauten Sicherheitshafen zu Ciln, von welchem be-
xeits oben ist gesprochen worden, folgende zu bemerken .

1) Zu Rheindorf, in dem sogenannten Xafzenpfuhl,
ist ein ziemlich guter Aufenthalt; nur miisste dort gehd-
rig gereinigt werden.

2) Unterhalb Zons, an der Ordenbach, ist ein Ver-
bleib, der zwar nicht mehr ganz in dem gehérigen Stande
sich befindet, den man aber sehr leicht herstellen ktinnte.

3) Bei Grimmlingshausen kann man ndthigenfalls in
die Miindung der Erft einlaufen, wenn die Fille drin-
gend sind.

4 ) Ein vorziiglich guter Hafen am Unterrhein ist iibri-
geuns. tu Diisseldorf, der seit Kurzem erst wieder ausge-
bessert worden ist, und wo die Schiffe vor jeder Gefahr
sicher sind.

5) Unterbalb der Ruhr ist ein Verbleib zu Olsum
oder Alsum, dessen Eingang ahér zum Theil verstopft ist,

Dieser Hafen zu Olsum, wenn derselbe gehbrig ge-

reinigt wiirde, dirfte fast noch besser zum Aufenthalle
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der Schiffer dienen, als die Miindung der Ruhr selbst,
indem hier die geladenen Fahrzeuge nicht so leicht ein«
kommen k&nnen.

Weder zu Kaiserswerth, noch zu Uerdingen ist ein
guter Verbleib; blos am mittleren Worth, unterhalb
Kaiserswerth, war vormals eine gute Station, deren Ein-
gang aber jetzt verstopft ist.

6) Zu Orsoy war vormals einer des besten Hifen am
Unterrhein, dessen Eingang aber jetzt zo verdimmt ist,
dass dermalen da geweidet wird, wo sonst die Schiffe
aus- und einliefen. Im Inneren dieses Hafens ist noch
eine sehr betridchtliche Wassertiele, die auf g bis 10 Fuss
gehen soll, so dass dieser Hafen wohl wieder hergestellt
zu werden verdient.

7) Der Hafen, welcher unterhalb Wesel sich befin-
det, ist in mancher Jahrszeit beinahe ganz trocken, und
muss daher hiichst nothwendig gereinigt werden.

8) “%Zu Rees, wo sonst ein sehr guter Anfenthalt war,
hat man leider den Hafen ganz verfallen lassen, und es
ist daher sehr nothig, denselben wieder herzustellen.

g) Fiir die ganze unterrheinische Fahrt, zwischen
Céln und der Grenze von Holland, giebt es kaum einen
sicherern Hafen, als der zu Emmerich, wo, bei Siidost-
und Siidwest—Wind., man sich an das linke Ufer, dieser
Stadt gegeniiber, legt; bei West-, Nord- und Nordwest-
Wind aber hdlt man sich lings dem rechten Ufer. Bei
Stiirmen endlich und beim Eisgang kionen sich die Schif-
fer in den Hafen begeben, wo bei N.* 6 des Pegels im-

mer eine Tiefe von 8 Fuss Wasser ist. « Sehr billig solite

LANDESBIBLIOTHEK

Badmberg



214

ibrigens, zum allzgemeinen Besten der Rheinschifffahrt ,
dieser Halen besser gercinigt werden.

Wenn auf dem Ober- und Mittelrhein nur Ladungen

von 2 bis 3000 Ztrn. mit der gehirigen Sicherheit ge-
macht werden kénnen, so sind die Schiffer dagegen in o
der Distanz des Unterrheins im Stande, auf einem und
demselben Boden Transporte von 6 bis 7000 Ztrn. zn

4 machen; auch ist hier die Handelsschifffahrt in einem

: ALY g die Thmp
ganz andern Zustande, als auf den ibrigen Abtheilungen
. stheac
des Flusses.
- " . - - ].l [
Diese Transporte werden meist in folgenden Zeit-

riumen zu Stande gebracht :
Wenn der Wind sehr giinstig ist, so wird von Rot-
terdam zu Berg gewihnlich in 5, lingstens in' 4 Tagen

bis nach Emmerich gesegelt.

In einem solchen Falle kann alsdann ein Schiffer in
10 bis 11 Tagen wmit seiner Ladung, mittelst der Lein« -
pfadspferde, deren er 10, oft auch 14 braucht, bis nach

Céln kommen. Von Ciéln zu Thal bis nach Rotterdam .

oder Amsterdam braucht derselbe nup 7 bis 8 Tage; auch man 4

wird zuweilen in 6 Tagen nach Rotterdam gefahren,

Da bereits oben von der so nothigen Austiefung der
Kiesbank am Casselberg gesprochen worden ist: so be-
merkt man hier nur, dass eine Stunde oberbalb Arnheim
eine Stelle sich befindet, wo man nur 5 1/2 Fuss Tiefe

hat, wenn am Casselberg die Tiefe noch 6 1f4 Fuss ist, 1) Ver

so dass wegen des viclen Sandes, den man da antrifft,

ein Unterschied von 3f4 Fuss ist, und die Schiffer die- 1) §

serwegen oft genothigt sind , einen andern Weg zu i)
nehmen,
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encilliy, Die Zalhl der jetzt wirklich in Activitdt sich befin-
denden hollindischen Schiffer fiir die directe Fahrt, be-
e liuft sich nur noch anf . . . . . . . b3,
da im Jahr 1808 deren 70 waren; vnter die-
sen befinden sich 10 von Amsterdam,
8 von Rotterdam ,
11 aus Dortreeht,
3 aus Arnheim,
die iibrigen aber sind aus Céln und den ver-
schiedenen andern unterrheinischen Hifen.
Zur Zwischenfahrt fiir die Hifen des Un-
terrheins gehvren jetst . . . . . .+ « 6
also zusammen . . 683Schiffer:
Hierunter sind aber diejenigen nicht begriffen, die von
Diisseldorf, Uerdingen, Ruhrort, WWesel, Xauten und
Emmerich unmi ttelbar nach Helland fahren, als von wel-
chen Orten zum Theil bereits regulice Beurtfahrien ein-
gerichtet sind.
Zur Uebersicht der Falirten auf dem Unterrhein theils
mu:l.hicr folgendes mit :
Im Jakr 1810 sind von Céln und den ilbrigen uniee-

rheinischen Hifen nach Holland gefahren: .

Der Zahl | Mit Fe

i

1) Verschiedene holl inder  directe i

und Intermedidrschiffer . . . . 79 94
2) Schiffer von Neuss = . o . . .
Diisseldorf g 0+ - 15 5

Uebertrag

L2

J n L]
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Der Zéit | Mit Fahre

nach. seugen,
s | c—
Uebértraz . .-, 95 111
4) Schiffer von Uerdingen . , , , 3 3
5) - » Duisburg . 32 6 o 8 10
6) » » Buhrort u. Miihlheim
an der Ruhr , ., |, 113 128
7) PR T et p R 2 2
8) PRI T b e 32 34
9) » m» Xanten
BN . ey R ) 6
1} s s  Grieth s 10 10
139" & p. Emmerich *, 3 5 14 14
zusammen . . ., o, 392 328

Obgleich einige von diesen Schiffern die Fahrt mehr-

mals gemacht zu haben scheinen, so giebt doch dieses
eine Idee von der Thatigkeit
Schifffahrt.

der niederrheinisehen

In Hinsicht der Bergschifffahrt ist hesonders zu be-
merken, dass, wenn im Hafen zu Emmerich die Was-
serhthe auf N 12 steht, alsdann die simmtlichen Lein-
plfade mit Wasser bedeckt sind, und dass man in diesem
Falle hlos mit folgenden Winden zu Berg fahren kann .

1) mit West- und Siidwest— Wind von der VWaal her;

2) mit Nordwind von Arnheim herauf ;

3) endlich mit West und Nordwest den Rhein wei-
ter hinayl bis Diisseldorf und Ciiln,

Die gewihnlichen Transporte aus Holland bestehen

aus 140 bis .60 Last, jede zu 4o Zentnern gerechnet,

Baden-Wiirttemberg
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Das bisherige Maximum der Ladungen, die auvs Céln in
die holldndischen Haifen gemacht wurden, war, nach
den eigenen Vorschligen des Schifferstandes, eine geraus
me Zeit hindurch nicht mehr als 5200 Zentner.

In Hinsicht der Fahrt von Amsterdam paeh Coln ,
muss man bhesonders noch bemerken, dass auf den Ca-
nilen in Holland nur bis auf 5 1f2 Fuss Einsenkung ge-
fahren werden kann: da hingegen nach Rotterdam oft
bis auf 6 und selbst auf 7 Fuss geladen wird.

Die Amsterdamer Fahrzeuge sind im Allgemeinen
auch meist kleiner, als die Rotterdamer; besonders aber
miissen dieselben, wegen den Schleussen, die sie zu pas-
siren haben, schmaler seyn, und ihre Breite darf nie
die von 1o Fuss iibersteigen,

Uebrigens fihrt man mit gulem Wind gewihnlich
auch in 10 bis 12 Tagen von Amsterdam nach Cdln, oft
kann es aber auch linger dauern.,

In Holland ist eine besondere Strafe darauf gesetzt,
wenn der Schiffer saumselig ist, und einen andern vor-
beifahren ldsst,

Eben so ist es auch mdiglich, in Zeit von 8 Tagen zu
Thal von Célo nach Amsterdam zu fahren.

Wenn ein Rotterdamer Schiffer, der anf dem Unter-
rhein zu Berg fihrt, fiir eine Ladung mit 6 oder 7000
Zentnern 12 bis 14 Pferde braucht, so hat ein Amster-

damer dagegen nur 10 bis 12 néthie

g, indem dessen Fahe-

zeug micht so schwer ist; hiufig werden die Amster-
damer Bergfahrten auch mit 8 und 9 Pferden gemacht,
Da iiberhaupt in der Distanz des Unterrheins das

Gefall des Wassers um vieles geringer, als in jenen des
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Ober - und Mittelcheins ist, so bedarf man, in Verhilt- | R

niss der Last, auch nicht so viele Pferde zu der Berg- g, L
1

fahrt, als auf dem Mittelrhein. Lonft 1

Um die Transporte fiir die Bergsehifffahrt des Unter-

theins zu beschleunigen, sollten billig hier eben solche

Aunstalten zu einer Geschwindfahrt, svie auf dem Mittel- i Ene
rhein, gemacht werden : dass nemlich von Station zu y

Station stets die ndthigen Halfterpferde angetrofien

wiirlen.

Die Kosten fiir eine Thalladung von Céln bis Amster-

dam werden gewihnlich auf 2000 Thaler gerechnet , i

jene hingegen fiir die Bergladung auf mehr als 5000

Thaler angesechlagen.

Diesem nach wiire das Verhiltniss zwischen den Ko-

sten der Berg- und Thalladungen auf dem Unterrhein

nicht dasselbe, wie auf dem Mittelrhein, wo die Aus-
gaben der Schiffer fiir eine Bergladung von 2000 Ztra.
eine Stre

ohngefihr auf 1000 bis 1160 Gulden, eine Thalladung

hingegen aber nur auf 350 Guldea zu stehen kommt. S
Da bereits von Cila aus die Schifffahrt des Rheins L
Lol

mit jener der Niederlande auf das Innigste vereinigt ist,
auch daher in den Hifen des Unterrheins bereits diesel-
ben Beurtfahrten, wie in Holland, statt finden: so ist
wohl nichts billiger, als dass bei der necuen Ordnung
der Dinge, die auf dem-Rhein eingefithrt werden soll,
vorziiglich dasjenige in Betracht gezogen werde, was in
den hollandischen Polizeireglements fiir die Beschleuni-

gung der VWaarentransporte und fiir die Aufrechthaltung

einer zweckmiisigen Ordnung bei der Schifffahrt, VWohl-

thitiges verordnet tworden ist.
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Riicksichtlich der, fiir die Bergschifffahrt so wichti
gen, Leinpfade, verfehlt man nicht, hier folgende Auss
kunft zu geben:

1) Von Lobith zieht der Weg iiber den untern und
obern Spyk , dann iber den sogenannten Rabenpoll
bis Emmerich.

2) Von hier wird rechts auf das Palmersworth iiber-
geselzt, und fortgepferdet bis Dornick, und von da bis
zum Grietherbusch, dem Thurm ven Grieth gerade
gegeniiber,

5) Vonder Gegend von Griéth aus zieht der Leinpfad
links lings dem Entenbusch; dann von dem Kaninen-
deich iiber Nieder - und Obermirmten, Vynen , lings
dem Grund in der Gegend von Xanten, und von da end-
lich bis Biiderich, Wesel gegeniiber.

4) Bei Wesel wird nur bei besonderem VVasserstande
eine Strecke des Leinpfads auf dem rechten Ufer benutzt;
indem besonders mit schwer beladenen Fahrzengen,
welche 6 oder 7 Fuss tief geladen sind, die Schiffer den
Leinpfad rechts bis nach Hamm, eine Stunde oberhalb
Orsoy, in einer Strecke von 4 Stunden beibehalten
miissen. Gewdshnlich aber wird auf dem linken Ufer von
Biiderich lings dem Elverischen Worth, in der Gemar-
kung von Ossenberg und Rheinberg, bis nach Orsoy
fortgepferdet.

5) Von da geht es nach der Gemarkung von Baerl
durch das Halener Gatt, ilber Homberg bis Essenberg.

6) Bei Essenberg wurde bisher von dem linken auf

das rechte Ufer iibergeschlagen, wo es durch den Duis-
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burger Wald iiber Eichelecamp, VVannheim, Angerort geathis
bis Ehingen forigieng. plerdst
7) Wenn oberhalb Ehingen bei der Bodberger Insel
das Wasser nichthoch genugist, um auf dem rechten Ufer lnks 1o
Grgen

fortpferden zu kénnen: so sind die Schiffer gendthigt,
durch das sogenannte Rossgatt aufwirts zu fabren; dann
geht der Weg auf der linken Seite ohngefihr eine kleine
Stunde weit fort bis nach Ueiidingen, wo wieder auf das
rechte Ufer iibergeschlagen wird.

Wenn aber zwischen der Bodberger Insel und der

rechten Rheinseite das Wasser hoch genug ist, so wird
auf diesem Ufer durch den Miindelheimer Grund iiber tith Ben
Rheinheim , Buckum, Wittlar, mnach Kaiserswerth wfibren

fortgefahren.

8) Von Kaiserswerth wiirde man ununterbrochen auf zechie |
der rechten Rheinseite an dem Lichten- oder Leuchten- tritben
burger Ort vorbei iiber Stade, Schnellenburg und dem 1)l

Golzheimer Wiirth bis nach Diisseldorf kommen kinnen,

wenn nicht dieses letztere Warth gesperrt wire, und

mau jetzt bei Schnellenburg zur grossen Unbequemlichkeit Dieg

der Schiffer auf das linke Ufer iibersetzen miisste,

9 ) Zwischen Schnellenburg und Golzheim wird jelzt el wor,
in der Gegend von Niederseassel ilbergeschlagen, wo es Stunden
stéts Streitigkeiten mit den dortigen Linderbesitzern Aul e

giebt, welche die Fabrt auf diesen Ufern nicht dulden
wollen. und wo daher vothwendig auf cinem, oder dem
andern Ufer der Leinpfad hergestellt werden muss, in-
dem man entweder den Schiffern erlaubt, auf dem Golz-
heimer Wirth rechts fortzupferden, und alles Nathige

dazu herstellen lisst, oder zum mindesten den Landesei-
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genthiimern auf dem linken Ufer aufgiebt, den Lein-
pferdsfiihrern kein Hinderniss in den Weg zu legen,

10) Von Diisseldorf gegeniiber geht der Leinpfad
links fort. Da jedoch bei niedrigem VVasserstande in der
Gegend der Miindung der Erft, zwischen den dort befind-
lichen kleinen Inseln, und dem linken Ufer nieht herauf
gefahren werden kann, so muss bereifs in der Gegend
des Hammer Dammes fiir eine kleine Strecke auf die
rechte Rheinseite Uberges¢hlagen werden, indem jedoch
schon in der Nihe von Grimlinghaussen wieder auf die
linke Seite ilbergesetzt wird, wum von hier links bis
nach Bewipp, dem Dorfe Monnheim gegeniiber, fort-
zufahren.

11) Zu Bewipp wird nach Monnheim auf das
rechte Ufer ibergeschlagen, und bis Hittorf fortge-
trieben.

13) Bei Hittorf endlich kommt man wieder auf die
linke Rheinseite, von wo der Weg ungehindert bis
nach Ciln fortgeht,

Die ganze Strecke der Leinpfade von den hollindischen
Grenzen bis nach Coln, wird auf 37 34 Stunden gerech-
mnet, wovon 17 1f4 Stunden aufdem rechten, und 20 1f2
Stunden auf dem linken Ufer hinziehen.

Auf der Strecke des Unterrheins ist besonders an fol-
genden Orten der Leinpfad gehtrig herzustellen, damit
die Schiffer keinen unntthigen Auffenthalt in ihren
Bergfahrten erleiden:

1) Darf die Unterbrechung des Leinpfades durch dig
2yei Griben am Kaninendeich in der Gemeinde Honepel
nicht mehr geduldet werden, damit die Schiffer nicht
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gendthigt sind, die Leinen von den Pferden abzunchmen,
um dieselbe einen grossen Umweg machen tu lassen , wWo-
fiir sie sogar an den Besitzer des Hauses Luhras bisher
noch 3 Stitber p.f Pferd haben enfrichten miissen.

2) Ist es sehr zu wiinschen , dass wegen der Gebiihr
fiir das OeFnen der Briicke zu Wesel, eben so ein bestimm-
ter Tarif festgesetzt werde, wie dieses bei der Briicke zn
Mainz bereits besteht, wo wegen des Durchlassens fiir
grosse Fahrzenge nicht mehr als 1 fl. entrichtet wird, da
bisher bei Wesel oft 3 grosse Thaler, oder iiber 8 H.
bezahlt werden musten.

Bei dem Oecffnen eben dieser Briicke sollte besonders
noch festgesetzt werden, dass lingstens nach einer hal-
ben Stunde, wenn ein Schiff oder Floss angekommen
ist, dasselbe durchgelassen wiirde, und dass es nie lin-
ger, als htichstens eine Stunde, aufgehalten werden
durfte. .

3) Bei Eicheclamp und im VWannheimer Busch,
unterhalb dem sogenannten Rossgatt, muss der Leinpfad
besser hergestellt, und bis zu der gehbrigen Breite von
16 Schuh gebracht werden , wenn man nicht lieber den-
selben auf der Seite des linken Rheinufers von Essenberg
bis mach Uerdingen fortfithren wollte, welches lelztere
viel rathsamer wiire, da zumal auf diese Weise alle An-
stinde vermieden wilrden, welche die Schiffer mit den
Gutsbesitzern bisher hatten.

Uebrigens muss man hier bemerken: dass es zur gros-
sen Bequemlichkeit der Schiffer gereichen wiirde, wenn
der Leinpfad auf der livken Seite des Rheins von Hom-

berg bis Uerdingen fortgesetzt werden ktnnte, ohne dass
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2u Essenberg auf die rechte Seite iibergeschlagen wiirde
denn alsdann brauchte blos der Leinpfad auf*der linken
Seite vollkommen hergestellt zu werden. Diese Verle-
legung des Pfades kann um so leichter geschehen, da die
Leinpfade auf den beiden Ufern als~eine Territorial-Ser-
vitut zu betrachten sind: auch wiirden die Schiffer hier-
durch den Ueberschlag bei Essenberg von der linken auf
die rechte Seite, so wie hinwiederum den zweiten Ueber-
schlag bei Ehingen vom rechten auf das linke Ufer ep-
sparen, und endlich brauchten dieselben alsdann auch
die Anger oberhalb Wannheim nicht mehr zu passiren ,
so dass sowohl das Briickengeld bei Angerort, als auch
jenes bei einer zweiten Briicke zu Ehingen nicht zu zah-
len seyn ‘wilrde. Bei grossem Wascer miissen iiberdies
zu Wannheim Menschen statt Pferden gebraucht werden.
Alle diese Kusten wilrden daher vermieden, und die
Schiffe gl‘\\'{‘inneu noch 5 bis 6 Stunden Zeit, wegen des
doppelten Ueberschlags, wenn der Weg 'von Essenberg
bis Uerdingen auf der linken Seite des Rheins fortgeht.

4) Unterhalb den Ruinen des alten Schlosses bei
Kaiserswerth, sollte der Leinpfad nicht mehr unterbro-
chen bleiben, sondern das Ufer gehirig  hergestellt
werden,

5) Am Leuchtenberger Ort wiirde es fiir, die Befdr-
derung der Schifffahirt sehr zutriglich seyn, wenn die
dortige Halbinsel zum Theil durch eine Krippe mit dem
ibrigen Ufer verbunden, und iiber dieselbe eine klejne
Briicke angebracht wiirde, damit die Schiffer sich nicht

unnithig zu verweilen brauchten.
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6) TIst es hochst nothig, dass den Schiffern die Fahet
iiber das Golzheimer WWorth bis nach Diisseldorf gestattet
wilrde. Bei diesem VWorth, tvelches eine Art von Halbs

insel bildet, ist zugleich die Verbindung init dem fort-

laufenden Ufer des Flusses, mittelst einer Briicke, zu
bewirken,

Da es selbst fiir die Stadt Diisseldorf niclit ganz gleich-
gliltig ist, dass die Schiffer bis dorthin lédngs der rechten

Seite des Reins ihre Bgrgfahrten richten kounen: so ist

es unbegreiflich, dass bisher die grossherzoglich - bergi-

sche Regierung nicht mehr Riicksicht hierauf genommen,

und die nthigen Anordnungen gemacht hat, dass der Ha
Leinpfad von Schuellenburg ither das eben genannte Wl
Golzheimer Worth bis zu dieser Stadt fortziche.

Uebrigens ist es fiur die gesammie unterrheinische D

Fahrt von der htichsten Wichtigkeit, dass die Eréffnung
des Leinpfades tiber diese Halbinsel sobald als mbglich
bewirkt werde ; indem in der dortigen Gegend kein An-

kergrund ist, und die Schiffer oft ihre Ladungen einer

wirklichen Gefahr aussetzen, wenn sie bei Niedercassel

die Pferde auf das linke Ufer iibersefzen miissen, wo

dieselbe zumal noch Anstdénde mit den dortigen Gutsbe- poren us
sitzern finden, welche auf diese VWeise ebenfalls wiirden TR
vermieden werden. ik

7) In der Gegend von Monunoheim ist g2 ebenfalls sehr

ntithig, dass der Leinpfad gehorig vom Gestrdauch gereinigl

werde, damit die Schiffer bei hohem VWasserstande nicht

nothig haben, zweimal in einer sehr kurzen Distanz von

dem einen Ufer auf das andere iiberzuschlagen.
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Nach dicser Uebersicht der Schifffahrt, wie dieselbe
auf den verschiedenen Abtheilungen des Rheins bisher
getrieben worden ist, legt man hier nun, wegen des
kilnftigen Betriebs derselben, noch folgendes in moglichst
gedringter Kiirze vor:

Ii.
Allgemeine Forschlige, wie kiinftig die Schiff-
Jahrt auf dem Rhein, zum Besten des

Iandels, am zweckmdassigsten eingerichtet
werden konne.

Damit, nach den erhabenen Beschlissen des ¥Wiener
Congresses, der grosse Zweck einer durch die Schiff:
fahrt des Rheins moglichsten Begiinstigung der Handelss
vortheile der entfernten Linder sowohl, als der den
Rhein begrenzenden Staaten, erreicht werden mige, so
diirfte nothwendig

Zuerst der Unterschied zwischen den Handelstrans-
porten und der iibrigen Schifffahrt, die auf dem Rheine
Statt hat, soifestzusetzen seyn, dass bei den erstern, neben
der Freiheit, zngleich diejenigé Ordrung beibehalten wilrde;
welche der séhr bedeutende Zug des Handels auf einer
so wichtigen VWasserstrasse, als der Rhein iit, unbedingt
voraussetzt. Denn indem, nach dem Art. 5 des pariser
Friedens, die Schifffahrt auf diesein Flusse itberhaupt
gwar ganz frei seyn-soll : so kann doch diese Freiheit
nicht so weit ausgedehnt werden, dass dieselbe in Uns

15
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gebundenheit ausarte, und dass dadurch alle Ordnung 4
aufgehoben wiirde, welche die Sicherheit und Beschleuni- Rhein
gung der Waarentransporte nothwendig erheischen. welche

Zweitens. Wird iiberhaupt die Anordnung dahin zu sicher

treffen seyn, dass die Waarentransporte aul dem Rhein

eben so sicher als wohlfeil, und eben so schieunig als ord-

nungsmdssig gemacht werden ; denn chne dieses wiirde 8] ibr

der Handelsstand und besonders die VWaareneigenthiimer
der entfernten Staaten ihre so gerechte Forderungen §) alle
niemals befriedigt schen; der Credit der Rheinschifffahrt ver
ktnnte folglich auch niemals in dem Maase erhitht wer- bl
den, dass von den entfernten Kaufleuten die Benutzung Umd
dieser Wasserstrasse jeder andern vorgezogen wiirde. 1 &

Damit aber die vorziiglichste Bedingung eines jeden

‘Waarentransports zu WWasser, mnemlich die Sicherheit,

erreicht werden mige, so gehrt dazu:

1) dass durch eine genaue Aufsicht der Rheinschifi- ¢) s

fahrisverwaltung alle Hindernisse der Fahrt in dem Strom- w
bette sowohl, als auch auf den lings den Ufern dieses
Flusses hinziehenden Leinpfaden mbglichst beseitigt 5
werden ; i M

2) dass die Handelstransporte nur in dauerhaften,
guten Fahrzeugen von der gehbrigen Grisse geschehen,
in welchen selbige zugleich keinem Verderben ausgesetst

sind ;

3) dass die Kaufmannsgiiter blos erfahrnen Schiffern

anvertraut werden, denen, neben den Eigenschaften des

1) das
VWassers, die Strecken des Stroms wohl bekannt sind, s
und welche die Gefahren genau kennen, die der Schiff- ) H-..

fahrt in den verschiedenen VVassertiefen des Rheins drohen;
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4) dass auf den simmtlichen Stationen lings dem
Rhein solche erprobte Steuerleute angetroffen werden ,
welchgn die Schiffer das Ruder ihrer geladenen Fahrzeuge
sicher anvertrauen kinnen ;

5) dass der Verdienst der Schiffer von der Art SEY
dass dieselben ,

a) ihr Schiff und Geschirr in gehbrigem, guten Stand
erhalten, und
£) alle unbedingt nbthige Ausgaben auf die Fahrt
verwenden ktnnen, damit nicht so leicht durch
ible Ersparniss ein Ungliick entstehen mbge.
Beautuung Um die I#ohifeitheit der Frachten zu erzwecken, darf
1) die Zahl der Schiffer nicht zu gross seyn, welchen
enes jeden Handelstransporte anvertraut werden -
2) wird alles das genau zu bestimmen seyn, was die
Schiffer
a) sowohl beim Ein- und Ausladen an Krahn- und
‘VWagegebiihren,

%) als auch wihrend ihren Fahrten an Octrofrechten,

Steuerlohn oder sonstigen Ausgaben zu zahlen haben.
5) Miissen die Frachten genau nach demjenigen re-

gulirt werden, was fiir Ausgaben bei den Berg - und

¢hen Thaltransporten zu machen sind.
2 et 4) Endlich miissen die Schiffer auf eine bestimmfte
Riickfracht zihlen kénnen.
Zur Beschleunigung der Transporte ist erforderlich -
1) dass eben so eine bestimmte Zeit zum Einladen,
als zur Abfahrt fiir die Schiffer festgesetzt werde ;
2) dass zwischen den Fahrzeugen und den Ladungen
#in genaues Verhiltniss bestehe, und kein Schiffer iiber

15 &
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dasjenige hinaus laden diirfe, was, ritcksichtlich der Las s
dungsfihigkeit eines jeden Fahrzeugs, festgeselzt ist;

5) dass, mach dem Eeispiel von Holland, eine be-
stimmte Rangfolge unter den Schiffern bestehe, und stets

die zwei folgenden von demjenigen, welcher in Ladung

liegt, sich zur Fahrt bereit halten milssen;

4) dass besonders filr die Bergfabrt, lings den simmt.
lichen Uferstrecken des Rheins, auf gewissen Stationen Um She
Pferde angetroffen werden, wodurch die Transporte mit I
muglichster Eile weiter gebracht werden kinnen;

5) dass alle Hindernisse der Beschleunigung der Fahr-
ten aus dem Wege geridumt werden, und besonders die belmiebes

Schiffer weder bei den Expeditionen 2uf den Erhebungs- Da, @

#mtern’ der Rheinschifffabrtsgebiihren , noch bei dem lade-Reck
Oeffnen der Briicken einigen Aufenthalt erleiden. dieiesieet

Damit endlich alles auf das Ordnungsmdssigste filr die

‘VWaarentransporte eingerichtet werde, so wird Elades
1) die strengste Aufsicht in den Héifen nithig seyn,

damit nichts unrichtig zu Schiffe gebracht, oder entwen-

det werden kbnne.

2) Muss darauf gesehen werden , dass alles, was ein- Rinwdint
geladen wird, gut gepackt und conditionirt sey, damit .
nicht so leicht eine Beschidigung entstehe.

3) Diirfen nur diejenige zuden Ladungen von Handels-
gegenstinden zugelassen werden, welche alles das riick-

sichtlich der Sicherheit und Beschleunigung der Transporte

zu leisten im Stande sind, was der Handelsstand hierun»
ter zu fordern berechtigt ist.

4) Werden, theils rilcksichtlich der allzulangen Linie
der Fahrten, und theils nach der Beschaffenheit des Bata

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK .
Baden-Wiirttemberg



BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

tes des Stroms, diejenigen Hifen niher zu bezeichnen seyn,
wo das Ein - und Ausladen vorziiglich Statt haben soll,

5) Miissen, chnbeschadet der auszesprochenen Frei-
heit, aus den vorziglichsten Hifen des Rheins regulire
Beurtfahrfen eingerichtet werden, damit der Giiterzug
lings dem ganzen Flusse stets ohne Auffenthalt fortgehe,
und niemals einige Stockung hierunter eintreten kiinne.

Um iiberhaupt die Handelschifffahrt auf dem gesamme-
ten Rhein gehiirig einzurichten, muss dieselbe eben s0,
wie in Holland, in bestimmten Rangfahrten, wo die Schif-
fer einem strengen Polizei ~ Reglement unterworfen sind,
betrieben werden.

Da, selbst bei der Aufhebung des gezwungenen Um-
lade—Rechis, die Stidte Mainz und Céln noch immer als
diejenigen Hifen anzusehen seyn werden, wo wegen der
besondern Beschaffenheit des Strombettes, das Aus- und
Einladen der Waaren vorziiglich wird Statt finden miis-
sen: so wiirde, um die Handelschifffahrt auf dem Rheia
gehdrig einzurichten, auch hauptsichtlich von diesen bei-
den Héfen aus, die in Verschlag zu bringenden reguliren
Rangfahrten nach den iibrigen Hifen des Rheins herzu-
stellen seyn.

Fiir den Ober - und Mittelrhein sollten so billiges
Weise von dem Hafen von Mainz aus dergleichen Rang-
fahrten, wo jedesmal in Zeit von 8 Tagen geladen und
abgefahren werden miisste, nach felgenden Hdfen Stats
haben -

I. Fiir den Oberrhein:

1) nach Strasburg, mit Inbegriff der Giiterladungen

nach den iibrigen Hifen des Elsasses;
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2 ) nach Freistitt und Schriock, mit Inbegriff der Gi-
ter nach Kehl und nach Basel, wenn zumal wegen der
franzosischen Douvane dieselben nicht so leicht lidngs dem

Elsass hinauf passiren kinnten;

3 ) nach Speier und Germersheim ;

4) nach Mannheim, als wohin zugleich die nach
Heidelberg und Heilbronn bestimmten Giiter mit verladen
werden kiénnten, wenn fiir letztere Stadt keine eigene
Beurtfahrt errichtet werden sollte;

5) nach Worms und Gernsheim.

1I. Nach den Hiifen des Mains, wobei besonders zu
unterscheiden wiren :

1) die Fahrien fiir die Hifen des Obermains, wie
nach Schweinfurth und Bamberg, wohin zugleich die
Giiter mitzunehmen wiren, welche jenseits des Hafens
von Kilzingen ihre Bestimmuang hétten ;

2 ) nach dem Mittelmain, wozu die Hifen von Wiirz-
burg, Marksteft, Markbreif und Kitzingen gehorten,

3) nach den Hifen des Untermains, wie Hanau,
Aschaffenburg,, Obernburg, Miltenberg und Wertheim,

4) Nach Frankfurt, wohin ohnedies alle Tage ein 1)
Marktschifif mit den néthigen Anhdngen von Mainz aus- 1) |
geht, so dass diese Fahrt bereits auf das ordnungsmiissigste
eingerichtet ist.

111. Nach den mittelrheinischen Hifen, als z. B.:

1) nach Bingen, mit Inbegriff der Hifen des Rhein-

gaues, wohin bereits alle Woche zwei Mal die Markt-
nachen gehen; 91

2) nach Coblenz, nebst den Giitern nach der Lahmy Destiomy
und Mosel.
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3) nach Vallendar und Neuwied
4 ) nach Bonn und Ziindorf;
5) nach Céln,

Aus dem Hafen von Ciln hingegen sollten folgende feste
Rangfahrten Statt haben :

I. Nach dem Main, und zwar nach dem Hafen von
Frankfurt.
1I. Nach den Hifen des Ober - und Mittelrheins, als

1) nach Mainz, mit Inbegriff der Giiter nach dem
Oberrhein ;

2 ) nach Bingen, mit den Giitern, die fiir Boppard,
St. Goar, Caub und Bacharach bestimmt sind ;

3) nach Coblenz, nebst dea Giitern fiir die Lahn;

4) nach Andernach, Neuwied und Vallendar.

) mach Linz, nebst den Giitern fiir Remagen und
Sinzenich.

6) nach Bonn und Ziindorf.

ill. Nach den Hifen der Mosel, besonders fiir Tricr
und Metz.
IV. Nach den unterrheinischen Hifen ,

1) wie Miihlheim;

2) Diisseldorf, mit Inbegriff yon Neuss ;

3 ) nach Ruhrort, mit Inbegriff der Giiter nach Kai-
serswerth, Uerdingen und Duisburg, ferner nach Miihl-
heim an der Ruhr;

4) VVesel, nebst dem, was nach Orsoy, Rheinberg
und Xanten bestimmt ist.

5) Emmerich, mit den Giitern, elche fiir Rees

bestimmt sind.
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V. Nach den hollindischen Héfen, und zwar,

1) lings der Waal, wie Nimwegen, Thiel, Bommel,
Gorcum, Dortrecht und Rotterdam;

2) lings dem Rhein und dem Leck, wie Arnheim
Cuylenburg, Utrecht und Amsterdam.

3 ) nach der Yssel, wie Doesburg, Ziitphen, Deven-
ter, Zwoll und Campen.

Obgleich bis jetzt nach den Hifen der Yssel von Ciéln
aus kein grosser Verkehr ist, so kénnten doch bei nihe-
rer Beriicksichtigung des Handelsinteresse zwischen den
rheinisch — preussichen und den hollindischen Hifen,
vielleicht auch dorthin eigene Fahrten errichtet werdes.

Indem man hier diese Vorschlige ganz im Allgemei-
nen gemacht hat, so wird freilich wohl noch erwogen
werden n;_iisscn, in wie fern dermalen schon die hier in
Anregung gebrachten Beurtfahrten fiir alle diese Hifen
einzurichten seyn werden, und ob der Giiterverkehr
dahio dieses wirklich erheischt: oder ob, fiir manche
der hier vorgeschlagenen Rangfahrten , erst noch ein
gilnstigerer Zeitpunkt, wo der Handel bliihender seyn
wird, abzuwarten seyn méchte.

Die Hauptbedingungen bei Errichfung dieser Rang-
fahrten wiirden iibrigens seyn :

1) dass kein Zwang bei denselben in dem Maase Statt
finden diirfte, dass, wenn z. B. ein Kaufmann zu Stras-
burg eine ganze Ladung mit franzésischem Wein, oder
ein Handelshaus zu Mainz eine volle Ladung mit Friich_
ten, unmittelbar nach Holland zu senden, fiir gut fiudes
dieses ohne den mindesten Anstand, selbst mittelst der ei-

genen Wahl des Schiffers, geschehen konnte. Nur wiirde
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in einem solchen Falle jeder Schiffer, der einen solchem
Tranport ttbernihme, wohl iiberlegen miissen, dass ihm
nicht so leicht in den unterrheinischen Hifen einige Riicks
Jracht zu Theil werden wiirde. Da hingegen ,

2) wenn von einem Handelsmann oder Commissio-
nér blosses Stiickgut zu verladen wiire, welches, fiir eine
gewisse Bestimmung, nur einen Theil der Ladung aus-
macht, so scheint es das héhere Interesse des schleunigen
Handelszugs der VWaaren auf dem Rbein zu erfordern,
dass in einem solchen Falle, um die Ladungen desto ge-
schwinder volldstig zu machen , die Wahl der Schiffer
nicht den einzelnen Spediteurs iiberlassen werden kénne,
sondern dass solche einzelne Parthien von Waaren an
diejenigen Schiffer iibergeben werden miissen, die, mit-
telst derbestehenden Rangfahrt, Anspruch darauf machen
kénnen, und fir jenen Bestimmungsort gerade in Ladung
sich befinden,

3) Dass nur diejenigen Schiffer diesen theilweisen
Transport der Handelswaaren iiberkimen, welche die
gehbrigen Fahrzeuge dazu hitten, und auf die Beurtfahrt-
liste gehiiriz eingeschrieben wiren, damit fiir jede Be-
stimmung zur Ersparniss der auf die Fahrten zu verwen-
denden Kosten muyglichst vollistige Ladungen gemacht
werden konnten.

Wenn die Giiterladungen in den Hifen des Rheins
einzig fiir den Bedarf der Bewohner der angrenzenden
Provinzen zu machen wiren, so liesse es sich vielleicht
denken, dass man blos mit vertheilten kleinen Ladungen,
welche die Kaufleute an einzelne Schiffer ilbergiben,
und wovon die Transporte sich nach verschiedenen
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Richtungen hinzégen, durchkommen kénnte. Da aber
auf dem Rhein von dem grossen Handelszug der VWaaren
2wischen Holland , Deutsehland , Frankreich und der
Scheveitz die Rede ist, so miissen aueh hier solche Veran-
staltungen getroffen werden, wodurch dem wahren
+ Handelsiotresse dieser Staaten gehirig entsprochen wer-
den kann.

So weise daher anch in dem Art. 19 der Beschliisse,
welche auf dem Comgresse zu Wien in Riicksicht der
Schifffahrt genommen worden sind, die Aufhebung des
Umschlagrechts sich verordnet findet: so wird doch die
Erfahrung beweisen, dass, ym die Ordnung und Sicher-
heit: der Waarentransporte zu bezwecken, auf einer so
weiten Strecke des Rheins, wie die von Strasburg nach
Holland ist, und welche, dem Laufe des Stroms nach,
mehr als 130 Stunden betrigt, nothwendig gewisse Sta-
tionen angetroffen werden miissen, wo die aus so vielen
Hifen ankommende Kaufmannsgiiter sich gleichsam sam-
melo, um, zur Sicherheit des weitern Transports, auf
die verschiedenen, fiir jede Stiromstrecke besonders ge-
cigneten, Iahrzeuge geladen wu werden,

Wenn daher die, riicksichtlich des bisher ausgeiibten
Zwangs des Umschlags bestandenen, Stationshifen auch
ganz aufgehoben werden, so ist doch voraus zu sehen,
dass das Bediirfoiss des Handels bald wieder neue Statio-
nen wird entstehen lassen, wo vielleicht micht alle die
guten FEinrichtungen zum Aus- und Einladen der Waa-
ren so wieder angetroffen wiirden, wie selbige dermalen

in Mainz und Céln zu finden sind.
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Um daher, den hohen Absichten des VWiener Cone
gresses gemiis, die Missbrauche zu beseitigen, welche,
zum Nachtheil des Handels und der Schifffahrt, bisher
aus jenem so gehdssigen Umschlagsrechte entstanden sind,
s0 ist es zwar hochst billig, dass kein ecigentlicher Stapel-
zwang mehr geduldet werde, und dass besonders die
kleine Schifffahrt, welche zu Gunsten des Ackerbaues
und der Industrie der Bewohner der.rheinischen Pro-
vinzen, so wie ihrer Consumption wegen getrieben wird,
nicht dem mindesten Zwang unterworfen sey; dagegen
aber wird es sicher fiir den schleunigen Zug der Transito-
giiter hichst bedeutend seyn, wenn die bisherigen rthei-
mischen Stapelstidte auf die oben bemerkte VWeise zu
awohlthitigen Stalionen fiir den Handel umgeschaffen wer-
den; da zumal fast nur auf diese Weise alle die wich-
tigen Zwecke erreicht werden kénnen, welche eine wohl
eingerichtete Handelsschifffahrt voraussetzt, und deren
wir bereits oben erwihnt haben.

Aus allem dem hier Angefiihrten erhellt daher :
» dass, wenn die Schifffahrt auf dem Rhein blihend
» bleiben, und der schleunige Zug der Handelswaaren
» nicht ganz gestort werden soll, es nothig seyn wird,
» dass die kiinftigen Einrichtungen der Fahrten auf die-
» Sém Strom von cinem hihern Gesichtspunkte aus betrach-
n tet werden, als der einseitige Blick der Partheilichkeit
» dieselben bisher augesehen hat. Denn es wiirde sicher
» kein geringer Missgriff seyn, wenn man, ohne weitere
» Beriicksichtigung dessen, was der Rhein zur Benut-
»n zung seiner Fluthen gleichsam selbst vorschreibt, das

ganze seitherige System der Schifffahrt zerstéren, und
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alle bis jetzt bestandene Verhiltnisse aufheben wollte,

» Ohne ein anderes Regulativ an deren Stelle zu setzen;
» da obne Zweifel in der Folge, bei niiherer Erwégung
w dessen , was der Handelsschifffahrt im Allgemeinen
» ersprieslich ist, man genithigt seyn wiirde, auf das-
» jenige zum Theil wieder zuriickzukommen, wass man
» kurz zuvor ohne gehirige Umsicht zertrilmmert hitte, “
So sehr es des Verfassers VWnnsch gewesen wire ,
hier nun das Nothige tiber die kilnftige Verwaltung des
Rheins anzufiihren und eine genaue Uebersicht der gesetz-
lichen Bestimmungen geben zu kénnen, wornach die
Schifffahrtsverhiltnisse dieses Flusses festgesetzt werden
sollen, so hat derselbe doch gefunden, dass offenbar da-
durch die Grenzen des gegenwairtigen Werks iiberschrit-
ten werden wiirden, und dass es daher néthig seyn wird,
das Wesentlichste davon in einer besonderen Abhand-
lung auszufiihren , welche derselbe unter dem Titel :
» Ueber die fiir den Rhein vormals Statt gefundene Ge-
w setrgebung , in Vergleich mit demjenigen, was bei
* » der nach dem ahten Artikel der VWiener Congress-
» Beschliisse zu entwerfenden definitiven Verordnung
n fiir . die Rheinschifffahrt zu beriicksichtigen seyn
o wird ¢
nichstens herauszugeben gedenkt, wo alsdann dasjenige
umstindlicher wird beriihrt werden , was iiber diesen
so wichtigen Gegenstand ein weiteres Licht verbreiten
kann.
Da iibrigens die Darstellung, welche derselbe iiber
das Bette, so wie iiber die Schifffahrisverhiltnisse auf

den verschiedenen Stromstrecken des Rheins zu geben,
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beflissen gewesen ist, 'micht vollstindig seyn dilrfte,
wenn nicht auch dasjenige niher ertrtert wiirde, was
auf die Abtheilungen dieses Flusses in Holland Bezug hat ;
so glaubt derselbe hier folgendes darilber anfiihren zu
miissen :

Die Wasserstrassen, auf welchen der niederlindische
Handelsverkebr mit Deutschland Statt hat, sind bekannt-
lich die Elbe, Weser und Ems auf einer, so wie ‘die
Maas und der Rhein auf der andern Seite.

Indem von Hamburg aus ein betrichtlicher Theil des
Activ - und Passivhandels des Elbegebietes getrieben wird,
so geschieht eben dieses vorziiglich von Bremen auf der
‘Weser, so wie von Emden und Leer auf der Ems.

Unter allen Verzweigrngen des Handels, welcher
zwischen Holland und Deutschland besteht, scheint in-
dess derjenige, welcher auf dem Rheine getrieben wird,
fiir beide Linder von vorziiglicher Wichtigkeit zu seyn,
wie schon der allgemeine Blick, welchen man auf das
Gebiet dieses Flusses wirft, solches beweist; denn es ist
keine unter denen zu dem Gebiet des Rheins gehtirigen
Provinzen, welche nicht tiber Holland auslindische Waa-
ren und Producte bezige, und ihren Ueberfluss dagegen
vertauschte,

Da es meist Commissionshandel ist, der hier getrieben
wird: so sind es vorziiglich die Stidte Coln ,  Mainz,
Frankfurt und Strasburg, welche die Auftrige von der
Schweitz herab gegenseitig besorgen, und so die Schifi-
fahrt des Rheins vorziglich in Thitigkeit setzen. Von
diesen Héfen aus werden daher vorziiglich auch die Ein-

richtungen getroffen werden milssen, mittelst welehen
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der wechselseitige Bezug der Waaren auf diesem Flusse
Statt finden soll.

Ob es gleich sowohl fir den Rheinhandel im Allges
meinen , als auch besonders filr jenen von Franken,
Schwaben , Elsass und der Schweitz nicht ohne Folge
bleiben wird, dass die Schelde ertffnet worden ist,
und ein starker Waarenzug ilber Antwerpen beginnt ,
als woher der zwar etwas theuere, aber mbglichst be-
schleunigte Landfransport mit dem, obgleich wohlfeilern ,
jedoch etwas langsamern Fassertransport, zu rivalisiren
sucht: so bleiben wir jetzt doch blos bei demjenigen
stehen, was die besondern Verhiltnisse der rheinischen
Provinzen mit Holland betrifft ; und indem wir iiber
die Abtheilungen des niederlindisehen Rheins die mug-
lichst genaueste Auskunft zu geben suchen; werden
wir zugleich darauf Riicksicht nehmen, wie wictig es
sey, dass die Verwaltung auf den sdmmtlichen Abthei-
lungen des Rheins nach gleichen Grundsitzen hergestellt
werde,
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Ueber das wechselseitige Interesse der wver-
einigten Niederlande, und der ubrigen
rheinischen Provinzen, dass die Schifffahrt
auf den sammtlichen Abtheilungen des
Rheins nach gleichen Grundsitzen behan—
delt, und mittelst der Herstellung der
Leinpfade méglichst erleichtert werde,

Der Handel der vereinigten Niederlande, und be-
sonders jener von Holland, steht, wie wir so eben gese-
hen, mit dem Handel der rheinischen Provinzen in einer
viel zu genauen Verbindung, als dass nicht ein besonde-
res Augenmerk darauf genommen werden sollte, die
Schifffahrt zwischen den beiderseitigen Hafen dadurch zu
vervollkommnen, dass dieselbe iiberall nach gleichen
Grundsétzen behandelt, und méglichst erleichtert werde.

Schon vormals rechnete man den Verkehr, welcher
zwischen den Niederlanden und den restlich - deutschen
Provinzen, mittelst des Rheins, Statt fand, jihrlich auf
mehr als hundert Millionen Guiden, und doch war zu
jener Zeit der Handel noch so manchen Beschrinkungen
unterworfen. Fir die Folge der Zeit, wo nach libera-
lern Ideen zwischen den verschiedhenen Staaten hierunter
wird gehandelt werden, muss nothwendig dieser Ver-
kehr sich vielmehr erweitern, und es ist vorauszusehen ,
dass derselbe sich in dem Maase vergriissern wird, als man
die Hinde dazu bietet, besonders fir die Bergschifffahrt

einige bessere Einrichtungen zu treffen.
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Iu frithern Zeiten beruhte der Rheinhandel grisstens
theils auf der Stadt Amsterdam; spéterhin. haben auch
Rotfterdam und Dorirecht vorziiglichen Antheil daran
genommen.

Von jeher wurde es fiir die Handelsverhiltnissé jener
Stidte als sehr bedeutend angesehen; dass in den Héifen
des Rheins eiverley Grundsitze in Riicksicht der Erhes:
bung der Gebithren Statt finden mogten. Ob nun gleich
dieses seit der Errvichtung des Rheinschififahrts=Octroi
eingetreten ist, so konnte doch Holland seither wenig
die daraus fiir dasselbe entspringenden Vortheile g[‘nicscn’
da wilhrend eines ziemlich langen Zeitraums die ver:
kehrte Handelspolitik von Frankreich ihm so entgegen
war, Nun aber, da nach den weisen Grundsétzen, wel-
che in der Versammlung des Congresses zn VVien auf-
gestellt worden sind, die Handelsverhiltnisse unter den
verschiedenen Staaten des europiischen Continents viel
besser regulirt werden diirflen, und besonders auch fiir
den likein solche Maasregeln werden ergriffen werden,
die allen angrenzenden Lindern gleich vortheilbaft sind:
so lisst sich nichts anders erwarten, als dass von Seifen
der kimiglich - niederléndischen Regierung um so mehr
alles werde beigetragen werden, das Schifffahrtssystem
des Rheins mbglichst zu vervollkommnen, als das eigene
Interesse dieses Staates htichlichst dabei betheiligt ist.

Ohne hier in die einzelne Aufzihlung dessen einzuges
hen, welche Produkte bei dem rheinischen Handelsvers
kehr zum Umtausch dienen, +will man nur bemerken,
dass die holléindischen Handelsverbindungen sich auf dieser

Seite iiber folgende Gegenden erstrecken :
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1) Rheinaufiwirts geht der Zug der aus den Nieder-
landen kommendcn Waaren auf einer mehr als 150 Stun-
den langen Linie bis nach dem Elsass und in die Schweitz ;
auch wiirde es micht unmoglich seyn, diesen Verkehr
dereinst hier noch weiter auseudehnen.

a) Mittelst der Lippe und der Ruhr gehen die Han-
delstrapsporte his tief in Westphaler und in die bergi-
schen Provinzen;

5) durch die Mosel itber Trier und Metz bis nach
Lothringen

4) mittelst der Lahn bis nach Dietz und Weilburg
in das Hessische ;

5) auf dem Neckar ilber Mannheim nd Heilbronn
bis nach Stuttgard, und von da weiter nach Schwaben ;

6) Léngs dem Main endlich iiber Frankfurt bis nach
Wiirzburg und Bamberg; auch werden auf dieser Linje
Marktsteft und Niirnberg als die Verbindungsorte zwischen
dem Rhein - und dem Donauhandel angesehen.

Man sieht hieraus, wie ausgedehnt dieser Verkehp
durch /die Wasserstrasse des Rheins und seinep Neben~
flisse ist, und mit welchen betrichtlichen Lénderstrichen
derselbe unterhalten wird, Nichts kann daher fir das
Interesse der vereinigten Niederlande wichtiger seyn,
als dass dasselbe System zur Beforderung der Schifffahrt,
welches fiir den Rhein und dessen Nebenflisse yon aussen
aufgestellt wird, auch fiir deren innere FVasserstrassen
Statt finde, und dass nicht blos auf dem Lech, sondern
auch auf der Waal und Yisel die gleichen Grundsitze
hierunter geltend gemacht werden,
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Indem Holland sieh gleichsam in mehreren Armen

des Rheins eingeschlossen findet, so nihren die Gewdsser den d:
dieses Flusses nicht allein dess¢n zu dem innern Verkehr che,
s0. bedeutende Canile: sondern die grsseren Abtheilun- Sehifffal

gen des Stroms werden auch fiir den iussern Handel,
gegen Deutschland zu, dusserst wichtig. Nur sind hier 1 Ueb
einige Verbesserungen niithig, wodurch die Schifffahrt

um so manches wird erleichtert werden ktnnen.

Da der Verfasser, bei Gelegenheit der Aufsicht, wel- Auser
che ihm als Inspector der Rheinschifffahrt riicksichtlich s

der hollidndischen Biireais vormals mit oblag, mehrere i
Reisen lings den verschiedenen Abtheilungen des Stroms
gemacht hat: so fand derselbe Gelegenheit, an Ort und

Stelle manche Bemerkungen in dieser Hinsicht zu machen,

welche derselbe zur wechselseitigen Befirderung des

Handelsinteresse der Niederlande und der iibrigen rhei-

ff‘: il
nischen Provinzen hier mittheilt. 8
i€ Yolie
Indem die VYVaal sich unterhalb Millingen von dem Yiektet +
Rheine trennt, so fliessen die beiden Arme dieses Stroms g
o 1

fast in der nemlichen Breite fort, welche der vereinigte
Fluss vorher hafte, ohnerachtet die FFaal 3/5 oder gar
2f5 der bisherigen VVassermenge mit sich nimmt, und
dem Rhein htichstens nur 2/5 iibrig ldsst.

Bis zu seinem Eintritt in die Niederlande hilt der

Rhein in seinem Lauf fast meist die Richtung von Siiden

Vorschlig

gegen Norden; jetzt aber wendet sich der Hauptstrom

von Siiden mach VWesten. Eben diesen Zug nimmt auch :Jhim:
der ate Arm, der Lech; dahingegen die 3te Abtheilung !ﬂ;r"_’lr
dieses Flusses unter dem Namen der XYssel die Richtung i “
gegen Norden beibehilt. SIra;n;u:

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg



Nach diesen 3 grossen Abtheilungen des Rheins wers
den daher die Bemerkungen zu unterscheiden seyn, wel-
che,. riicksichtlich der Erleichterumz der rheinischen

Schifffabrt in den Niederlanden, mitzutheilen sind,

4. Ueber die Schifffahrt auf der Waal, und
iiber die Herstellung der dortigen Leinpfade.

Ausser dem beweglichen Sande, der sich in der Ab-
theilung des Unterrheins so hiiufig von dem einen Theile
des Strombettes in das andere legt, auch zuweilen selbst
den Thalweg fiir die Schifffahrt abindert, und wo daher
neben den Steuerleuten die Fahrzeuge durch erfahrne
Lothsen geleitet werden miissen, ist auf der ganzen
Strecke yon CUln bis zur VWaal herab der bekannte Cassel-
berg die einzige Passage, wo bei kleinem VVasserstande
die volle Schifffahrt nicht Statt haben kann, sondern ge-
lichtet werden muss,

So wie vormals Holland mit séinen Flissungen sehr
dabei interessirt vwar, dass die bekannte Felsenbank bei
Bingen weiter ausgesprengt wurde: ‘eben so ist es noch
jetzt filr dessen Schifffahrt nach den rheinischen Hifen
von Wichtigkeit fiir dasselbe, dass die Kiesshank am
Casselberg mehr ausgetieft werde, Auch sind bereits
Vorschlige dieserwegen gemacht worden, die unter einer
so thitigen und kraftvollen Regierung, wie die preussi-
sche ist, gewiss in Vollzug“werden gesetzt tverden.

Auf der ganzen Fahrt von Céln bis zur holldndischen
Grenze, ist, wie gesagt, dieses die einzige Stelle im
Strombette des Rheius, die wegen der Thalfahrt nach

16 32
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Holland einige Beriicksichtigung verdient; denn der Auf-
enthalt, welchen die niederlindischen Schiffer bisher
noch zuweilen bei-der #Veseler Briicke , oder bei der
Durchfalirt des Biidricher Canals erlilten haben, wird
sicher kiinftighin wegfallen.

Da es besonders in Holland fiir die Sicherheit der oft
so kostbaren VVaareniransporfe von der grissten VWich=
tigkeit ist, dass zur Zeit der Gefahr, Dei plbtzlich eintre-
tenden Stiirmen und Ungewitlern, oder auch bei grossen
Ueberschwemmungen, so wie auch wihrend des Eisgan-
ges die Schiffer von Distanz zu Distanz diejenige Unter-
Lkunft finden, wvelche sie zur Retturg ibrer Fahrzeuge
und Ladungen niithig haben, so ist zu bemerken :

1) dass sogleich an der Grenze der Niederlande bei
Schenkenschanz, eine dergleichen sichere Zuflucht von
einer gewissen Anzahl Schiffern genommen werden kana.

a) Von da aus bis Nimwegen , ist weiter kein sicherer
Aufenthalt. Zu Nimwegen selbst ist iibrigens der Hafen
etwas zu seicht, und sollte billig daher auf dessen Austie-
fung die gehtrige Rilcksicht genommen werden, obgleich
dieselbe mit nicht geringen Schwierigkeiten verbundem
seyn diirfte.

3) Als ein vorziiglich guier Hafen auf der WWaal
vwiirde der zu Thiel anzusehen seyn , welcher aber jetzt
grisstentheils trocken liegt, und wnothwendig gereinigt
werden muss,

4) Ein sehr guter Verbleib fiir die auf der Waal
fahrenden Schiffer ist' in der Gegend des Forf St.- André,
so wie auf der Maas bei Muren: jedoch konnen hier nur

wenige Schiffe stationiren, i
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5) Indem sich weder zu Bommel noch zu ¥¥oreum
ein ordentlicher Hafen findet, so ist fiir eine ziemlich
weite Distanz von den Schiffern alle Vorsicht anzuwen-
den, dass dieselbe sich keiner Gefahr aussetzen.

6) Zu Gorcum ist einer des besten Sicherheitshifen,
wo die Schiffer gegen Sturm und Eis, so wie gegen alle
tibrige Gefahren die beste Unterkunft finden.

7) Zu Dortrecht ist eine der vorziiglichsten Stationen
filr die Fahrzeuge sowohl, |als auch fiir die grésseren
Flosse , welche letztere hier meistentheils auseinander-
genommen werden,

In Hinsicht der Sandbinke, die in dem Beite der
‘Waal sich hie und da zeigen, muss man bemerken, dass
selbst unterhalb Goreum noch einige Gegenden angetrollen
werden, wo bet der Ebbe niecht Wasser genug bleibt,

und wo die Schiffe alsdann sich fest legen, welches [iiz

dieselben besonders in dem Fall sehr gefd werden
kaan, wenn der Sand beweglich ist, und unter dem
Schifishoden zum Theil weggleitet, <wie dieses wohl zu-
weilen geschieht; denn alsdann ist der Druck der in
dem Fahrzeug befindlichén Last ungleieh, und es’ist
dann leicht méglich, dass in dem Schiffshoden Berstungea
enistehen. Die Schiffer, welche die VWaal befahren wol-
len, miissen daher eine genaue Kenntniss des Stroms
haben’, um dergleichen gefihrliche Stellen gehirig ver-
meiden zu kinnen.

Dieses sind die allgemeinen Bemerkungen, welche
sich fiir die Thalfahrt kings der YVaal machen lassen.

In Hinsicht der Bergschifffahrt ist es awar, iiberhaupt

bekannt, dass auf den Abtheilungen des Rheins in Hol-
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Yand man sehr selten nur die Leinpfade benutzt, um
dem Strom entgegen zu fahren, indem die Sehiffer licher

mehrere Tage und selbst VWochen lang liegen bleiben ,

um einen giinstigern Wind abzuwarlen, als dass dieselbe o
der Pferde sich bedienten, um sich den Strom aufwirts

ziehen zu lassen, Allein eben dieses verursacht aueh oft

einen sehr grossen Aufenthalt, der um desto unangeneh- oo
mer ist, wenn die zu machenden Transporte schoell ab-

geliefert werden sollen. VVenn daher die Schifffahrt,

nach den Grundsitzen einer guten Polizei, dergestalt
regulir seyn soll, dass die Schiffer verbindlich zu machen

sind, bei Verlust eines Theils ihrer Fracht, die von ihnen

in den hollindischen Hifen eingenommene Ladungen in Wirth

jenen des Rheins wieder zu einer genauw bestimmten Zeit

abzuliefern: so ist nichts dringender, als dass, nach dem
Beispiele, wie es auf den obern Theilen des Rheins ge- Das

schieht, auch lings den Abtheilungen dieses Flusses in

Holland die Leinpfade so hergestellt werden, dass ‘kgi- Hlerds
nem Schiffer die Entschuldigung iibrig bleibt, als habe & VoI

derselbe seine Ankunft dadurch verspiten miissen, dass
mittelst der Pferde nicht auf den Leinpfaden fortzukom-
men gewesen sey.

Es ist zwar nichtzu ldugnen, dass, wenn der Wind ¥
glinstig ist, ofters in 5 oder 4 Tagen bis nach Emme-
rich gesegelt wird. In einem solchen Fall kann alsdann 2]

ein Schiffer, wenn er sich von hier aus der Leinpfads-

rwische

pferde bedient, deren er oft 10 bis 14 nothig hat, in 10 o
Tagen mit seiner Ladung bis nach Céln kommen; allein i

i wig

sehr oft werden die Schiffer auch wegen ungiinstigem Al

. Auf ¢

und widrigem Wind auf der Waal so aufgehalten, dass
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sie kaum in 14 Tagen oder 5 Wochen ankommen kin.

nen, welches nicht geschelen diirfte, wenn lings dieser

Abtheilung des Rheins die® Leinpfade sich in dem guten
.|

Zustande befinden, wie es der ﬂ:‘rlmmg nach wohl seyn

sollte. ~ Da iiber die.Besc enheit der Leinpfade in Hol-
land noch so wenig bekannt ist, 'so glaubt man hier fol-

gendes dariiber mittheilen zu milssemn.

gs der Waal

Jenseits Goreum ist kein Leinpfad

herzustellen, theils wegen der Ebbe nnd Fluth, und theils
1

Anfang des Leinpfads auf diesem Arm des Rheins,

en der allzusehr durchschnittenen Ufer. Der wirk-

ist eigentlich zu Lidwenstein, an der Spitze des Bommler
Wiirths; ob es gleich auch hier noch einige Schwierig.

keiten hat, 14 Ufer mit den Pferden fortzu-

kommen.

Das Bett des Flisses hat sich ‘iiberhavpt hier in efwas

n seindert, und daher ist jetst das Schiffziehen duvch

ich, wie

Pferde in dieser Gegend micht mehr so. gut md
es vormals hdufiger im Gebrauch gewesen ist,

In Hinsicht der Abwechslung des Leinpfades von ei-

nem Ufer zum andern, muss man folgendes bemerken -

1) Bei gewdhnlichemm Wasserstande wird links an

dem Ufer der Waal heraufgzepferdet bis an den Canal
St,—André.

2 ) Bei grossem Wasser aber muss schan zu Fiiren
swischen Lawensfein und Brakel, auf die rechte Seite iiber-
gesefzt werden, und erst an diesem letztern Ort Lkommt
man wieder heriiber anf das linke Ufer,

Auf dieser ganzen Distanz hat der Leinpfad nicht die-

jenige Breite, welche derselbe cigentlich haben sollte.
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3) Zwischen Liwenstein und Viiren ist zu Monchenland
ein trokener Graben , welcher nnthweudig zugeworfen
werden sollte; da sonst die Schiffer einen Aufenthalt

von einer Stunde haben, um diesen Graben zu umreiten,

4) Zu Zuitichem stehen einige Hiuser im Wege , wo
die Seile herumgebracht werden miissen, und wo da-
her billig ein kleiner Damm zu errichten seyn wiirde ,

damit die Pferde keinen Aufenthalt erlitten.

5) Zu Nuwaal stehen einige Biume ausser dem Deich,
die abzuhauen sind, wenn die Pferde nicht abgespannt
werden sollen,

6) Eben so miisste dieses auch wunterhalb Bommel
geschehen , damit kein Aufenthalt dadurch verursacht
wiirde,

7) Von Bommel ist der Weg gut bis nach Rossum;
nur zu Herwerden sind, bei hohem Wasser, wo die Pferde
auf dem Damm gehen miissen, mehrere Biume im Weg,
die ausser dem Deiche sind, und also weggehauen wer-
den miissen, wenn der Schiffer bei jedem Wasserstande
soll fahren Lénnen,

8) Von Rossum bis nach dem Canal von St—André
ist der Weg gut.

9) Jenseits des Canals ist der Leinpfad ebenfalls zu
schmal,

10) Bei gewohnlichem VVasserstande geht der Weg
links hinauf fort bis Dreumel; bei hohem Wasser aber
muss man zu Herwerden auf die rechte Seite iiberschlagen,
bis oberhalb Pareck; dann geht es wieder links bis Dreu-
mel, Der Leinpfad ist auf dieser ganzen Distanz herzu-

stellen und hesonders breiter zu machen ; auch sind an

£11
\
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mehreren Orten die im VWege stehenden Biume wegzu.

hauen.

11) Bei Dreumel geht es auf das rechte Ufer iiber, bis
oberhalb Thiel; auf dieser Distanz ist der Weg ziemlich
gut.

12) Oberhalb Thiel geht es auf die linke Seite des

Flusses bis Leuwen , wo abermals auf die rechte Seite

ubergeschlagen wird bis Ochten; auch hier ist der Weg

auf dem rechten Ufer herzustellen und zu erweitern,

13 ) Bei Ochten geht es links bis Nimwegen, wo sowohl

a) oberhalb Druifen, als auch

b) im Orte, der Deest genannt, der Pfad herzu-
stellen ist ; indem sonst Seile von 400 Klafter
Linge dazu gehdren, um den Strom aufwirts
zu fahren.

—

14

Zwischen Deest und Winsen ist der Pfad eben-
falls zu reinigen, und hie und da iiber die Griben Briik-
ken zu schlagen.
15) Von WWinsen bis Nimwegen geht es ziemlich gut;
nur stehen hie und da einige Biume im Wege, welche
S abgehauen werden miissten.

16) Von Nimwegen geht es links fort bis oberhalb

Hulhuisen gegeniiber,
17) Dann rechts bis an den Pannerdenschen Canal,
wo man wieder auf das linke Ufer iiberschligt bis ober-
halb Millingen. Der Weg bis Millingen ist ziemlich gut,
nur. hie und da sind einige Ausbesserungen nithig.
Unterhalb Sehenkenschanz geht es auf die rechte Seite
des Rheins bis nach Emmerich,

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg



LANDESBIBLIOTHEK

250

Wegen den mancherlei Schwierigkeiten, die es bis-
her hatte, lings den Ufern der VWaal sich der Leinpferde
zum Heraufziehen der Fahrzeuge bedienen zu kénnen,
ist zuweilen ein betrachtliecher Aufenthalt der VWaaren-
transporie verursacht worden, der in der Folge nicht
mehr Stait finden konnte, wenn auf die hier angezeigte
‘Weise den Bediirfnissen der Schifffahrt abgeholfen, und
die Leinpfade hergestellt wiirden.

Nachdem dasjenige ist auseinandergesetzt worden,
was zur grosseren Sicherheit und zu mehrerer Beschleu-
nigung der Schifffahrt auf der #Paal niothig seya diirfte;

wenden wir uns zu den iibrigen Abtheilungen des Rheins.

11, Ueber die Schifffahrt auf dem Lech, nebst
Vorschlagen uber das, +was dort einiger

Verbesserung bedarf.

Der rechte Arm des an der hollindischen Gren:ze sich
theilenden Rheins, hatte vormals mehrere VWindungen
in seinem Lauf nach Arnheim zu. Seit dem Jahr 1720
aber hat man von der Waal aus, bei dem Dorfe Panner-
den. einen Canal gegraben, wodurch das alte Bette des
Stroms nun grisstentheils vertrocknet ist. Durch diesen
Pannerdenschen Canal fliessen jetzt die Gewisser des Rheins
fort, nachdem sie sich unterhalb Millingen von der VVaal
getrennt haben.

Ehe dieser Arm des Rheins mach Arrheim kommt,
theilt derselbe sich wieder oberhalb F¥esfervoort, und bil-
det die sogenannte neue Yssel, welche ohngefihr den

vierten Theil der Gewdsser des Rheins zu sich nimmt,
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Diese Abtheilung des Stroms ist eigentlich der Canal,
welchen Drusus vormals hier graben liess; indem die
Gewiisser desselben sich bei Duesburg mit der alten Yssel
vereinigen, so hat von diesem letzterny; an sich minder
betrichtlichen Fluss, dieser ganze Arm des Rheins sei-
nen Namen erhalten.

Von Ysselort, wosich der ebengenannte drusische Canal
von dem Rheine trennt, wendet dieser letztere sich nach
Arnheim, und behiilt seinen Namen, bis derselbe bei
Wageningen und Rhenen vorbei geflossen ist, <wo man
demselben alsdann den Namen Lech beilegt.

In der Nihe von ¥k bei. Durstede, floss ehemals der
Rhein mit vollem Strome nach Utrecht; jetzt aber ist nur
noch ein sehr schwacher Arm iibrig, den man mit dem Va-
men des krummen Rheins belegt, auf welchem blos kleine
Schuyden, -die zom Transport der Reisenden bestimmt
sind, fahren ktnnen. VVahrscheinlich ist bei einer gros-
sen Ueberschwemmung das Bett des vormaligen Lech-
flusses dermaasea vertieft worden, dass der breite Rhein
sich in denselben ergossen, wund seinen jetzigen Launf
genommen hat.

Gegen Vianen iiher, ist schon vor mehreren Jahrhun-
derten aus dem Lech ein Cauval gegraben worden, wel-
cher im Dorfe Vireeswyk anfingt, und bei  Rheinhusen
vorbei nach Ulrecht geht; diesen Canal nennt man ge-

hnlich die Vaart. Da derselbe mit mehreren Schleus-

sen versehen ist, so kénnen auf demselben die sehr be-,
trichtlichen Schiffe, welche von dem Rhein herkommen,
nach Utrecht, und von da weiter nach Amsterdam ge-

langen; nur diirfen dieselbe, in ihrer gréssten Breite,
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nicht mehr als 20 Fuss haben, da es ihnen sonst ohnmiig-

lich  seyn wiirde, durch die Schleussen passiren zu 1
kinnen. e

Auvs eben dieser Ursache sind auch die Amsterdammer
Fahrzeuge, welche nach Céln fahren, in ihrem Bau von
jenen, die von Rotterdam und Dorirecht kommen, in et-

‘was verschieden.

Zu Thal werden die Fahrten den Rhein hinab, iiber ALy
den Lech nach Amsterdam, fast in demselben Zeitraum i
von 7 bis 8 Tagen zuriickgelegt, wie jene ilber die VWaal
nach Rotterdam.

Da, wie wir oben geschen, eine Stunde oberhalb
Arnheim eine Stelle sich befindet, wo man nur 5 1f2 Fuss

WWasser hat, wenn am Casselberg noch eine Tiefe von i B

6 1f4 Fuss angetroffen wird, so dass wegen des dort

angehiuften Sandes die Untiefe hier noch

4 Fuss mehr

betrigt, als selbst am Casselberg, so sehen die Schiffer,

um diesen Sand zu vermeiden, sich zuweilen geniithigt, T

einen Umweg von mehr als 20 Stunden zu machen, um

nach Amsterdam gelangen zu kénnen, indem sie die

Waal hinab iiber Gorcum und Dortrecht nach der Yssel

fabren, und iiber Gouda nach jenem so wichtigen Hafen

zu kommen suchen. ek

Auf dem Arm des Rheins, den man gewdhnlich mit Wwerden,
dem Namen des Lechs belegt, finden sich folgende Sta- 2) ¥
tionen, wo die Schiffer zur Zeit der Gefahr eine sichene 3V
Zuflucht finden kinnen : linke S¢;

1) Zu Arnheim, wo ein schr guter Hafen ist, der nach By,

aber nothwendig zu reinigen, ' und moglichst zu vertie-
fen ist.
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2) Bei WWageningen war ehemals ein ziemlich siche-
rer Hafen, der aber jefzt trocken liegt, 'und auf dessen
Herstellung billiz gedacht werden muss,

5) An der Krippe unterhalb Wageningen, wo die
Batterie oder Schanze ist, wiirde fiir die Schiffer eben-
BEen, g .. falls ein guter Verbleib seyn, wenn jene Stelle mehr

ausgetieft wire,
- 4) Zu Cuylenburg ist ein sehr guter Hafen, doch ist
Zeitraum fiir die Schiffer das Hafengeld listig, welches sie dort
bezahlen miissen.
5) An der sogenaunten Vaart, Vianen gegeniiber,
shalh geniessen die Schiffer mit ihren Fahrzeugen alle migliche
Sicherheit.
6) Eben so ist auch zu Schonhoven ein sehr gufer
Hafen , wo die Schiffer ihren Aufenthalt nehmen
kénnen.

In Hinsicht der mehreren Begiinstigung der Bergschiff-
fahrt, ist riichsichtlich der Leinpfade lings den Wfern des
Lechs von Schonhoven bis Arnheim, und von da bis zup
Theilung des Rheins unterhalb Millingen, Folgendes zu

bemerken:

3

1) Von Schonhoven bis zum Vaart ist der Weg ziem-
lich gut, nur muss derselbe hie und da gereiniget
werden.

;.' 2) Von dem Vaart geht der Weg links uber Everdingen.

3) Von da rechts bis nach Cuylenburg, wa auf die

linke Seite tibergeschlagen, und fortgepferdet wird bis

nach Beusekom.
4) Von diesem Orte zieht der Weg abermals rechis
bis FFyk bei Durstede.
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b) Von dieser Stadt geht der VWeg aufl dem linken
Ufer bis Ferzen.

6) Von da rechts his Heckenwyl.

';'j Von diesem Orte links bis Rhenen gegenitber, und
dann wieder rechts bis Arnheim.

8) Oberhalb Arnheim geht der Weg rechts fort, bis
an das Fehr.

9) Nach dem Ueberschlage bei dem Fehr auf die linke
Seite, geht es wieder fiir eine sehr kurze Distanz langs
dem rechten Ufer fort, bis an die Yssel.

10) Von wo es wieder links geht, bis an das Pan-
nerdensche Gaté, und von da endlich auls neue rechts big
zum Punct der Trennung des Rheins von der Waal.

Nach diesen allgemeinen Bemerkungen iiber die
Schifffahrt auf dem ZLech, bleibt nun nur noch iibrig,
dasjenige mit Wenigem anzufilhren, was auf den dritien

Arm des Rbeins, nemlich die Yssel, einigen Bezug hat.

III. Ueber die Schifffahrt auf der Yssel, und
die Verbesserung der dortigen Leinpfade.

Obgleich die Schififahrt, welche auf der Yssel Statt
findet, eigentlich in weniger Verbindung mit der des
ungetheilten Rheins oberhalb Schenkenschanz steht, so
wird es doch micht als ilberflissig erscheinen, hier zu-
gleich auch dasjenige angefiihrt zu finden, was zur Erleich~
terung der Fanrt auf diesem Arm des Stroms bewirkt
werden kann.

Da die Yssel kaum den siebenten Theil der Wasser-

masse des gesemmien Rheins enthdlt, so ist die Ladungs-

Kuke

¥
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fihigkeit der Fahrzeuge, deren man sich hier bedient 4
auch um vieles geringer, als auf den beiden dbrigen
grossen Armen dieses Flusses.

In dem Bette der Yssel selbst findet fiir die Thals
fahrt sich kein besonderes Hinderniss, ansser dass im Somn-
mer der Strom &lters zu seicht wird ; ilbrigens sind von
den dortigen Schiffern viele Beschwerden iiber den unni-
thigen Aufenthalt gefiihrt worden, welchen dieselben zu
Doesburg erleiden milssen.

In dieser Stadt ist nemlich eine Sehiffbriicke, die
nur einmal des Tages, Morgens um 7 Uhr, getffnet
wird; wenn nun Fahrzeuge nach 8 Uhr ankommen, so
verlieren dieselben fast einen ganzen Tag. Es wiirde da-
her fiir die Schifffahrt sehr erleichternd seyn, wenn diese
Briicke zum mindesten zweimal des Tages, nemlich Mor-
gens um 7 Uhr und Nachmittags um 2 Uhr, gebffnet wiir-
de, damit noch an demselben Tage die Fahrt fortgesetzt
werden konute.

In Hinsicht der Begiinstigung der Bergfahrt und der
dieserwegen herzustellenden Leinpfade, theilt man hier
folgende Bemerkungen mit

1) Von der Stadt Cumpen, welche ohngefihr eine
Stunde vom Zuiderzee liegt, bis nach Hattem, so 4 Stun-
den davon entfernt ist, muss man mit Segel zu Berg fah-
ren, indem in diesem District die so haufig durchschnita
tenen Ufer den Gebrauch der Leinpfade nicht erlauben,
auch iiberhaupt jeder VWind beinahe zur Bergfahrt be-
nutit werden kann,

3) Von Hattem bis Veessen geht der Weg auf dem
koken Ufer 4 Stunden weit, und ist ziemlich gut.

#




3) Von Veessem wird auf das rechte Ufer iberge-

schlagen, und der Weg eine Stunde weit, bis zu dem
Orte genannt der Engel, fortgesetzt; von da geht man

auf das linke Ufer auf eine halbe Stunde weit iiber, wo g

man alsdann sich beim Blokhaus aufs neue auf die rechte

Seite wendet, von wo der Weg bis nach Deeenter fort- Arme

geht, e
\ 4) Oberhalb Devenicr ist ein Morast, ohngefihr 300 —

Fuss lang, der den Weg unterbricht, und wo nothwen- e

Aig ein kleiner Damm mit den nothigen Ablaufgraben

errichtet werden miisste, um nicht genéthigt zu seyn, au

die Pferde abzuspanuen, Ausguber
5) Bei dem sogenaunten Poll muss, wegen Mangel aulwand ¢

einer Briicke iiber den dortigen Graben, oft ein Umweg

von einer Stunde gemacht werden, um das linke Ufer

wieder zu erreichen; sonst ist {ibrigens der Weg zwischen U

Deventer und Zuitphen, in einer Distanz von mehr als Rheing in
4 12 Stunden, ziemlich, gut. enteprech
6) Von Zuifphen aus ist auf dem linken Ufer der tend ru
Yssel drei Stunden lang der Weg ebenfalls gut bis Brum- hober
men ; hier aber milsste nothwendig eine Briicke iiber den Schifffahy

dortigen Graben geschlagen werden, wo alsdann der mit jeg

e
‘Weg gut ist bis zum Gelderschen Thurm, von wo aus auf Buug [
das rechte Ufer ibergeschlagen wird, um dann den Weg Beideres
bis Dieren fortzusetzen. Von hier aber geht es wieder glaubt 1

links bis Doesburg gegeniiber,
7 ) Von Doesburg geht der Weg aul dem linken Ufer
fort, bis zum Einfluss der Yssel, von wo man auf die

rechte Seite des Rheins sich wendet.
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Nach einer halben Stunde sefzt man bet Heussen
Wwieder auf das linke Ufer tiber, um bis zum Pannerdens
sche Canal fortzupferden.

Dieses sind die Bemerkung(‘n, velche der Verfasser
ilber den Zustand der Leinpfade lings den drei grossen
Armen des Rheins in Holland zu machen Gelegenheif
gehabt hat. Derselbe glaubt hier noch hinzuselzen zu
miissen, dass besonders diejenigen, welche lings dem
Lech und der Vsset hinziehen, mit sehr wenig Kosten
herzustellen sind; und dass nur die, welche auf den bei-
den Ufern der FFaal sich befinden, einige betrichtlichere
Ausgaben erfordern wiirden: dass iibrigens dieser Kosten-
aufwand sowol zur Sicherheit, als zur Herstellu ng einer
reguliren Berefahrt und zur Beschleunigung der VWaaren-
transporte hochst nothig ist.

Um dem Zweck dieser Darstellung des holldndischen
Rheins in seinen verschiedenen Abtheilungen ganz zu
entsprechen, der vorziiglich dahin abzielt, es einleuchs
tend zu machen, vie hiichst wichtig es sey, dass, den
hohen Beschliissen des Wiener Congresses gemis, die
Schifffahrts - und Handelsverbindung der Niederlande
mit jenen der rheinischen Provinzen in eine miglichst
genaue Uebereinstimmung gesetzt werde, damil deren
beiderseitiges Tnteresse dadurch beftrdert werden kinne,

glaubt man hier noch folgendes hinzufiigen zu miissen
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4¥7. Bemerkungen tiber das wechselseitige In-
teresse der Niederlande und der rheinischen
Provinzen, dass die Einrichtung der Rhein-
schifffahrt auf den gesammten Unterabthei-
lungen des Rheins nach den gleichen Grund-
siatzen behandelt werde, wie dieselbe auf
dem Congresse zu Wien, fir den gesamm-
ten schiffbaren Rhein, festgesetzt worden
sind.

So gewiss es ist, dass die Einrichtungen filr die
Flussschifffabrf in Holland iiberhaupt auf einen solchen
Grad von Vollkommenheit gebracht worden sind, dass
dieselben in andern Staaten, und besonders in den ober-
und mittelrheinischen Provinzen nachgeahmt zu werden
verdienen : so ist doch nicht zu lidugnen, dass dagegen
auch in den Niederlanden, in Riicksicht der Erhebung
der Gebiihren und deren Controlle, so wie der allge-
meinen und genauen Frachten—Regulirung und der Auf-
sicht iiber die Schifffahrt iiberhaupt, moch manches ein-
zuftihren ist, welches bisher auf dem obera Theile des
Rheins zweckerschtpfender gewesen zu seyn scheint.

‘Was zuerst die musterhaften Einrichtungen der Fluss-
schifffahrt in Holland betrifft, so ist,wohl nicht zu liug-
nen, dass dort das schwere Problem: wie, neben der
grist- moglichsten Freiheit der Schifferei iiberhaupt, doch
auch zugleich die genaueste Regularitit fiic die Handels-
sehifffahre bestehen mige, am gliicklichsten gelist wors
den ist,
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Dort ist nemlich nirgends ein Zwang, oder eine Listi-

ge Beschrinkung der Schifffahrt; vielmehr herrscht da

vy T unter den Schiffern ein Grad von Freiheit, wie selbiger,
¢ (el ausser England, nirgends so leicht angetroffén wird; und
0 Grand. dennoch besteht zugleich dabei fiir die eigentlichen Han-

| delstransporte nach dem Rhein eine solche genaue Ord-

nung, *) dass selbige zum Muster aufgestellt 2u werden

verdient.
Fiir die kleinen Transporte sind die den rheinischen
“’.’15.~erdiiigt'nl‘cn dhnliche Schuyten bestimmt, die regu-

lir von einem Orte zu dem andern gehen.

Auch auf dem Rhein kiunten, zum grossen Nutzen
fir das reisende Publikum und fiir die Kleinend Transporte

der VWaaren, noch weit mehrere dergleichen regulire

Diligencen—Anstalten zwischen den verschiedenen Hifen
eingerichtet werden ; nur milsste die Fithrung derselben
blos wirklich erfahrnen Schiffern anvertraut werden.

Fir die grosscren Transporte sind die sogenannten

Beurtfahrer , die zu einer bestimmten Zeit abfahren, und

g oo Al méist auch reguldr an ihren Bestimmungsirtern wieder
& o eintrefien, Jeder Kaufmann weiss daher sehr gut, wenn

er seine VWaaren nach einem oder dem andern Orte ab-

g tank senden, und wenn derselbe dagegen wieder andere von

dorther zurlickerwarten kann.

* ) Die bekanntesten hollindischen Verordnungen sind in dieser Hinsicht

folgende: 1] Reglement fir dis Fahrt von Amsterdam nach Céln

1790. 2] Verordnung fir die Beurtfalict von Rofterdam nach Céln

179z, 3] Reglement voor de S¢lippers en Lt Sche«:psvo)k\ vaarends

van Amsterdam op den Rhyn naar Keulen, Disseldorf etc. en vice

versa. Amsterdam 1805. 4] Verordnung fir die Fahrt von Dot

recht mach Coln 1828:
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Die Beurtieute, welche durchgehends sehr erfahrne [ndem

Schiffer sind, gewihren durch ihre betrichtliche Caution G

xuglg"[r:h eine solche Assecuranz fiir die Sicherheit der so ufl &
ihnen anvertrauten Giiter, dass dem Handelsstand hier-

unter nichis mehr zu wiinschen iibrig bleibt. Indem

tibrigens selbigen ausschlieslich die Riickfrachten fiir ihre
Hifen iibergeben werden, so sind dieselben, ausser den gieht

ilbrigen betrichtlichen Vortheilen, die sie fiir die Sicher-

auch im Stande, die

heit ihrer Ladungen ges
Transporte wohlfeiler, als irgend ein anderer Schiffer zu
machen. Ohngeachtet daher jeder Versender in Holland
die volle Freiheit geniest, seine Giiter auch dorch andere

Schiffer verladen zu konnen: so werden doch die meisten

"Waaren diesen Beurtleuten anvertraut, da durch sie al-

les das erfilllt wird, was die Sicherheit und Gesehwindig-

keit der Handelstransporte nur irgend erheischen kanm.
Da nun zwischen den hollindischen Héifen und jenen iz
des Unterrheins, als Diisseldorf, Duisburg, P¥Fesel und

Emmerich, solche geschlossene Rangfahrien, die man Beur-

ten mennt, zum grossen Vortheil der Handelstransporte

bereits bestehen, so diirfte, nach den oben gemachten

Vorschligen, diese Einrichtung auch fiir die mittel- und

oberrheinischen Héfen ebenfalls anzunehmen seyn; und

dass dieses einerseits keinen grossen Schwierigkeiten un-

terworfen ist, andrerseits aber auch dadurch die Freiheit

dilrlte

der Schifferei keineswegs sich beeintriichtiget findet,
wird anderwiirts, wo von den gesetzlichen Bestimmungen
fiir den Rhein die Rede seyn wird, weiter auseinander-

gesetzt werden,
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Indem, um eine gewisse Uebereinstimmung in das
* Schifffahrtssystem des gesammien Rheins zu bringen,
so auf einer Seile das Beispiel von Holland nachgeahmt
wiirde : so diirfte auf der andern Seite es aber auch
nithig seyn, dass von der Lkiiniglichen Regierung der

Niederlande streng darauf gesehen wiirde, dass, rilek-

sichtlich der Verwaltung der Schifffahrt iiberhaupt. die
gleichen Grundsitze fiir die oben bemerkten verschiede-
nen Abtheilungen des Stroms so befolgt werden miissten,
wie dieselben fiir den ganzen schiffbaren Rhein zu Wien
festgeselzt worden sind.

Obgleich aus den, iiber die Verhandlungen des
Wiener Congresses bekannt gewordenen Acten es erhellt:
dass in der Sitzung der besondern Schifffahrtscommission
vom 28¥" Fehruar 1815 es bestimmt worden war, dass
unter der Benennung des Rheins in den Niederlanden,
o die #7aal und der Lech zugleich begriffen seyn soliten :

so wurde doch, pach einer Note , die von dem holldn-

dischen Bevollmiichtigten am 14" Mirz eingereicht wor-
den ist, beschlossen, , dass blos der Lech als Fortset”
» zung des Rheins, die FPaal hingegen aber als eine

»n Fortsetzung der M angesehen werden sollte.

In dem Falle, dass fiir den Rhein und die Maas ein

gueies ganz gleiches Schifffahrtssystern eingefithrt wiirde, so

o diirfte gegen diese Distinction wohl nichts einzuwenden
seyn ; sobald aber hierunter einige Verschiedenheit ein-

trite, so wiirde es offenbar, besonders gegen das Inte-
ot resse der niederlindischen Regierung seyn, dass in dem-
selben Lande, wo zumal die Fahrt bald auf dem einem,

bald ‘auf ‘'dem andern Arm des Rheins von oben herab
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gemaehl werden kann, zgeicrlei Sysleme aufgestellt wiir-
den, da bei der mindesten Begiinstigung, die eine Was-
serstrassse bald verlassen werden wiirde, und die Fahrten
blos auf derjepigen Statt finden diirften, welche fiir die
Schiffer die an Abgaben erleichteriste, und folglich die
begiinstigste wiire.

Es liisst sich wohl iiberhaupt kanm denken, dass auf
Stromen, deren Lauf durch einerlei Gebiet geht, »nd
wo folglich nur einerlei Inferesse vorhanden ist, damit
zum Besten des Handels die Schifffahrt auf das miglichste
befordert und erleichtert swwerde, man absichilich nach
verschiedenen Grundsitzen in allem denjenigen werde
handeln wollen, was auf die Erhebung der Gebiiliren , so
wie auf die gesammte Schifffahrispolizei einigen Bezug hat.

Indem die Hauptabsicht der auf dem Congresse zu
‘Wien aufgestellten Grundsiitze dahin geht, dass die alten
Missbriuche wegen der willkiihrlichen Erhebung der
Gebiihren abgeschafft, und dagegen ein solcher gleich-
férmiger gesetzlicher Tarif eingefiihrt werde, wornach
jeder, der die Vortheile eines Stroms benutzt, auch eine
verhilltnissmisize Abgabe davon zu entrichten habe , da-
mit dic Fahrbarkeit desselben desto besser davon unter-
halten werden kiinne; so st dasjenige, was fiir die Dis-
tanzen des Lechs feslgesetzt werden wird, entweder
wirklich dem Interesse des niederrheinischen Handels an-
gemessen , oder nicht. Ist es das erste, warum sollte
alsdann nicht eben dieselbe Erhebungsart und derselbe
Tarif auch auf der Waal eingefiihrt werden, da zumal
die betrichtlichsten Transporte, die hier gemacht werden,

mebr von dem Rhein, als von der Maas herkommen?
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{st =s hingegen der zweite TFall, dass dieser Tarif dem
Vortheile des Handels und der Rheinschifffahrt nicht
entspricht, nun so diirfte derselbe auch fir keine deg
beiden Wasserstrecken vorzuschreiben seyn.

Ein Hauplaugenmerk bei jeder Erhebung der Gebiih-
ren auf Fliissen muss iibrigens immer der seyn, dass die-
jenige Abgabe, welche zur Unlerhaltung der Schifffahrt
besonders ntthig ist, auch wirklich darauf verwendet
werde, Damit aber die Erhébung dieser Gehithren nicht
in eine wirkliche Bedfiickung des Schifferstandes ausarte;
und auch zugleich der Staat versichert seyn kinne, dass
alles, was aunf den verschiedenen Erhebungsimtern ein-
genommen wird , wirklich in dicjenigen Cassen fliesse,
wofiir es gehtvt: so ist vor allen Dingen eine zweckmdsige
Controlle herzustellen, in deren Hinsicht dasjenige, was
bisher auf den olern Theilen des Rheins dieserwegen
eingefithrt gewesen ist, billig auf dén antern Abtheilungen
des Rheins nachgeahmt zu werden verdient.

Indem, nach einer allgemeinen Bérechnung, fiir die
ganze Distanz des Rheins, nach den verschiedenen Kriim-
mungen seines Laufs, voh Strasburg bis zur bollindischien
Grenze 1534 1f2 Stunden gerechnet werden, so wiirde
nach dem, was in der Ottroiconvention festgesetzt, und
jlingst auf dem Congresse Zu Wien wiederholt genehmigt
worden ist: , dass nemlich von jedem Zentner Waare,
. fir diese ganze Strecke zu Thal, nicht mehr als 133

» Centime, zu Berg aber a Frankeo entrichiet werden
. sollen, ¢ dieses fiir jede Stundg der Fahrt des Rheins
beiliufig zu Thal nicht mehr als einén Centim, zu Berg

aber 1 1f2 Centime ausmachen,
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Nach diesem Maasstabe sind indess bisher diese Ge-
biihren auf den verschiedenen Erhebungsimtern nicht i
erhoben worden ; im Gegentheile ist, nach dem in der i
Octroiconvention angegebenen Tarif, folgendes festgesetzt:

1) Fiir die. Distanz des Oberrheins von Strasburg bis T
Mainz, also fiir. die Strecke von ohngefihr 55 Stun- i
| den, zu Berg 40, 350 . 3y Thal 26. 697:5% Centime; e

2) Auf dem Mitterrhein zwischen Mainz und Caln, fiir N
die Entfernung von 41 3f4 Stunden, zu Berg 53, 95000,
zu Thal 35, 806.500 Centime ; s

3) Endlich avf dem Unterrhein von, Céln bis zur hol- s o
Yindischen Grenze, fiir 37 5/4 Stunden, zu Berg 105, 99.009 ’ e

]
: ST fen,
zu Thal 50,803,875 Cenlime, A

In allem wurden also fiir die drei Distanzen von 134 »

3f2 Stunden zu Berg, 199, 97:5%0  und zu Thal 133,017.875

Centime erhoben. ]
Man sieht hieravs, -dass diese Gebiihren so vertheilt staen

sind, dassdem Interesse desrheinischen Handels gemiiss, auf oot

dem QOberrhein, wo die: Sehififahrt viel schwiicher ist 4

—
als aul dem Mittel- und Niederrhein, auch im Verhilt
niss zu der Stromstrecke, von der Summe des festgesetz- OR
ten Tarifs viel weniger bezahlt wird.

—

Ob nach diesem Verhiltniss feroer, fortgefahren wer-

den wird, die Gebiihren entrichten zu lassen, wird erst

von den weitern Beschliissen der Centralcommission ahe Tieh g

hiingen ; ebenso wirdavch noch nither von derselben anzu-

geben seyn, in welchem Verhiliniss auf den Unterab- » N
theilungen des Rheins die Gebiihren erhoben werden

sollen, da zumal dasjenige , was wihrend der wider-
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rechtlichen Besifznahme von Holland durch das franzis
siche Gouvernement seit 1811 hierunter verfiigt worden
ist, wegen des allzu Fehlerhaften, auf keine VWeisé zum
- Muster genommen werden kann: denn ., 1) scheint bei
n b » der damaligen Bestimmung des Tarifs gar nicht auf das

| » Verhdliniss der Distanzen die gehdrige Rilcksicht genome

Centime, » men worden zu seyn ;
fir » 2) fand-sich bei der Ausfiihrung der dieserwegen
» 50 hiichst iibereilt entworfenen Decrete, dass man so-
» gar die Errichtung von Erhebungsimtern an mehreren
» Orten befohlen hatte, filr welche keine Tarife bestimmt
» waren; und dass dagegen Tarife fiir Distanzen existir~

» ten, wo keine Erhebungsimter errichtet waren, wie

» folgende Uebersicht dieses deutlich zeigt: %

1) Auf der #aal und Maas war fiir die Distanzen
zwischen nachstehenden Orten der Berg - und Thaltarif

folgendermaasen bestimmt -

TARIF zu
ORTE. Strnden. | . m— ——— Be??.lf,’!'-lf_ang(’ﬂ.
Berg, Thal.

Zwischen Emme-
rich und Nim-

WELEN » o« o » « 6 " 18

imwegen u.
Rossum . , .

» Rossum und

Gorcum .« « v »
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ORTE

Zwischen Gor-
eum und Dort-
FECILE) s alti in
» Gorcum und
Gouda .+ .. .
¥on  Dortrecht
aach  Roller-
7 £8  apema L EA
nach Gouda .
» Schonhofen .
N 2T O
» Gorcum ., , .
Von Rotlerdam
nach Gouda .
n FVyck ..
2) AufdemRhein
und Lech,
LwischenEmme-
richu. Arnheim
» Arnheim und
Pyck . ..
n Wycku.Schon-
Jofen’ ' oL
¥Von FFycknach
Amsterdam . ,

e |
-}

(%]

TARIF zu

et | Bemerkungen,

Thal,

Flir diese Distanz wasz
kein Tarif bestimmt
wman lies aber so vwr
als nach Gouda be-

» sablen, nemlichpGr
]
Fiir diese drei Distan~
» 2en fah die Bea
stimmung der Tarifs
”
2 Bei dieser Pahrt muste
uvonSchons
2 ofen vorbeigefahren
en, u. doch war
b r".m' so :.rk" Tarif
: ;
»
18
] !
36
Hisr war keim Tarifl
] bestimmt.




BYE

ORTE.

Von Schonlefen
Hl'n'.']h G(—‘\'-'dfs'. .
4 Rotterdam
. Dortrecht .
Von Gouda nach
Wyck .. ...
o Dortrecht .

Rotterdam .

n

3) Aufder Yssel

sischenEmme-

N

rich nach Ziit-

Pﬁu‘n s gniermay
VonZiitphen r:r:rLl
Campen . .« « . |
son Campen bis

|
zur Zuiderzee , l

TARIF zu

Bemerkungenn.

14

-3

(]

13

— —
i"’-,.f- 7‘.&331
” »

n "

2] ”

21 -
14 »
14 ”
» 18
» 17

Filr diese drei Distan-
zen war ebenfalls
kein Tarif bestimmt.

Auch hier hitte der
Tarif getheilt werden
sollen, da man auf
dieser Route bei
Schonhofon vorbeik,

Fiir Campen war ehan
so, wie fiir Schonho-
fon, kein Tarif be-
stimmt.

So war im Allgemcinen durch das Decret vom 21'™*

October 1811, zu einer wahren Prostitution fiir das da-

malige franzisische Gouvernement, die Entrichtung der

Gehilkren auf den verschiedenen Armen des Bheins re-

gulirt worden,

obne dass dabei auf die Lokalverhiltnisse

und die Enifernung der Distanzen die gehirige Riicksicht

genommen gewesen wire. Diese so unregelmiissig geord-

riefen Abgaben haben indessen doch im Jahre 1812 die
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Die |
Summe von 1,004,820 Franken 88 Centimen eingefra- i
gen, nemlich: r,
i, lag
1. In den auf der FFlaal etablirten Biireaus; als -
1) Nimwegen . .. 144,2638Fr 19Ct.
: vary
2) Rossum , welches P ]
: fiir die VWaal zu- von Reogt
zuvor in Bommel
; Ry sammen 3] da
etablirt war . . 145,624 — 80 ~ e 3
* L 513,924 Fr.64Ct- seringer ist,
3) Goreum . ..,. 138,880 — 95 - e
5\ eodli
4) Dortrecht . ., . 85,150 — 70 =

1I. Zu Gouda am Flusse 08 Cova an der SN
Guewe, einemRhein- Yssel -

canal und der Yssel 53,334 Fr. g1 O

gelegen s 8 L 152,332 — q1 — len, 3
III. Inden m{;"demﬁher'n jo Rileks

und Lech errichteten man von f

Er‘ir.r:bun-gh’."m.’crn, als: chpet

1) Arnheim ., , . 93,985 — 83 —)fiir den Lech zu-

2) Wyek .... 200012~ 45 — sammen b) ling
3) Schophofen . . =,506 — 83 — 301,505 Fr.0q Ct. €] ling
binsfiirRecngniliuns;;u- 50 war v
biihren, Schifffabrt
IV, Auf der ¥issei Yon
1) Zittphen. . . . 21,578 - 74 =) fir die Yssel: wiegl: fiy
3) Campen ... 15,679 —~ 50 {37,058 Fr. 24 Ct Ad &
blos ‘filr Recognitions- a)d
gebithr. ; ‘
Total . . ... . 1,004,820Fr 88Cts ol
Aus dicsem hier mitgetheilten Etat ersieht man zu- welch
‘g'lcich, was die Schifffahrt auf den verschiedenen Armen Rheip

des Rheins damals eingebracht hat,
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Die Ursache, warum aufl der Yssel gegen die beiden
fibrigen Abtheilungen des Rheins so wenig eingekommen

¢ ist, lag hauptsdchlich darin, dass

1) zu Campen ein Erhebungsamt ohne Tarif errichtet

war, und dass die dort eingenommenen Summen blos

von Recognitionsgebiihren der Fahrzeuge herrilhrten ;

% 2) dass der Schifffabrisverkehr iiberhaupt hier weit
X geringer ist, und
3) endlich, dass meist blos solche Gegenstinde auf
der Yssel transportirt werden, welche nur die Zwanzigstel
- 3 und Querigebiihren entrichten.
' y Indem die, mit den vorbemerkten Schifffahrtsgebilhren
' belegten, Strecken der verschiedenen Arme des Rheins,
in Riicksicht der Linge, sich ziemlich gleich sind, da
man von der ersten Theilung des Rheins folgendes
rechpet - Stunden.
a) lings der F¥aal bis Dortrecht . + + . . 27 12
. b) langs dem Lech biszur Merve. . o+ « « 28
c ) lings der Yssel bis Campen . . , a . 27
so war zwar, mit einiger Beriicksichtigung der dortigen
Schifffahrisverhiltnisse , die ganze Fahrt auf der Yssel,
von Emmerich am Unterrhein an, blos mit 35 C."zu Thal
belegt; filr die Bergschifffahrt aber gar nichts bestimmt,
Auf dem Lech war von eben jenen rheinischen Hifen aus
a) die Thalfahrt mit - . . 71 Cis.y
k) die Bergfahrt aber mit . 54 , belegt;
I folglich zusammen mit . 1,25 Cts. )

welches, im Verhiltniss der gesammten Abgaben des

Rheins, die nur 333 Cls. von Strasburg herab betrugen,

gwar ziemlich hoch war, indem es mehr als ein Drittel

der gesammten Gebilhren betrug, die auf der ganzen

i a MA b i
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Linie des Rheins von 134 1/2 Stunden erhoben wurden :

allein im Verhiltniss mit dem, was von eben jener Sum-

me auf die Strecke des Unterrheins zu 37 3/4 Stunden

mit 1 fr. 76 Cts. vertheilt war, konnte es dennoch als

ziemlich #ibereinstimmend angesehen werden, da es auf

die 28 Stunden lange Strecke des Lechs, statt 1 fr. 25 Cts.,

vielmehr 1 fr. 3o 1f2 Cts. hiitte betragen sollen. Nur ist

es auffallend, dass hier der Thaltarif um 17 Cts. hher

ist, als der Bergtarif; da eigeutlich nach dem Beispiel ,

was anf der VWaal dieserwegen bestimmt war, das Ver- ..

hiltniss hitte umgekehrt seyn sollen, g5

- . . . e oy s, Wi
Auf der FFaal bctrugcn nemlich die SL'FJIH‘H‘}:['{";EIJ“L“ ‘
2 i H : ) !y Hond
ren von Emmerich aus, mit dem neuen Tarif von 28 Cts, .

bis Nimwegen, !

& e Bhel map' - G ENE L F RS

S adBerptabier) L YL Eie0 T U rgs » tnch auf

ZusEmanen - 5 SR R LR Cts. ) tich engie

welches zugleich 50 Cts. mehr, als auf dem Lech vvar. - wird 2ur B

Da auf den beiden Wasserstrassen der Waal und des und der 1l

Lechs eben so gut nach Rotferdam als nach Amsterdam Einrichtun,
gefahren werden kann, und nur bei der Fahrt lings der Aufsict

Waal nach Amsterdam ein Umweg von ohngefihr 2o af das P
Stunden gemacht werden muss, so wird freilich wohl zu
erwigen seyn, wie diese beiden Tarife gehtrig gegen-
einander zu reguliren sind, damit die Schifffahrt und der

Handel pach jemen holléndischen Haupthifen nicht da- -

runter leiden.
Aus allem dem hier angefiihrten, wird es hoffentlick lor uad
erhellen, mit welcher Vorsicht bei der Bestimmung die- tere fiip

ser Tarife zu Werk gegangen werden muss, und wie
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ndthig es fiberdies sey, dass sowobl die Aufsicht, als die
Controlle dieser 'Gebiihrenerhebung, so wie endlich auch

3 Steaden die Schifffahrispolizei auf den verschiedenen Abtheilungen

¥ demnich 4y des niederlindischen Rheins iiberhaupt, demjenjgen ent-
5, & & uf spreche , was fiir die oberen Siromsirecken theils schon
verordnet worden ist, eder noch weiters geordnet wer-

den wird.

s Indem nach den Verfigungen des Wiener Congresses
ausdriicklich bestimmi ist: ,, dass riicksichtlich der Schiff-
» fahrt auf den Fliissen, die in ihrem schiffbaren Lauf
» verschiedene Staaten trennen ,oder durchstrbmen, das
w System, welches fiie die Erhebung der Gebilhren und
» die Handhabung der Polizei bestimmt wird, so viel als
» miglich auf dem ganzen Flusse das Nemliche sey, und
» sich, besondere verhindernde Umstiinde ausgenommen,
» auch auf seine Verzweigungen, und die in dieselbe
» sich ergiessenden Nebenstrtme erstrecken soll; “ so
wird zur Bezweckung dieser, das VWohl der Niederlande
und der rheinischen Provinzen zugleich begriindenden,
Einrichtung es vorziiglich nbthig seyn, dass die gehorige

Aufsicht bestehe, damitdie gegebenen Verordnungen auch

auf das Punktlichste vollzogen werden.

Bereits in dem Art. 13 der allgemeinen Verfiigungen
fir die Rheinschifffahrt ist es bestimmt, dass eine perma-

nente Verwaltung bestehen soll, welche wihrend der Ab-

wesenheit der Centralcommission iiber die Aufrechthal-
tung der Verordnungen wacht, die aus einem Oberinspec-
tor und drei Unterinspectoren.bestehen soll, welehe letz-
tere filr den Ober- Mittel- und Niederrhein Dbestimmt

sind, Der eigentlichen Abtheilunger in den Niederlanden

-5
o e . e
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ist hier nicht gedacht, denn ohnmiglich kéinnen dieselber

unter der blossen Benennung des Niederrheins mithegrif-

fen seyn, da dieselben fiir sich eine so genave Aufsicht er-

fordern ; folglich diirfte es wohl noch niher zu ertirtern

seyn, ob nicht fiir den hollandischen Rhein ein eigner
vierter Inspector angestellt werden solite, der von S g

1.

kiinigl. Majestiit der Niederlande zu ernennen wire, und b

welcher iibrigens dieselben Verpflichtungen, wie dic -

| ilbrigen drei Inspectoren hitte. Anstatt dass daher jetzt 1608

) » : - derlen Ver

‘ zwischen Frankreich und den Niederlanden, riicksichtlich i
der Ernennung des einen Inspectors, alternirt werden 4

s0ll, so hitten vielmehr beide Staaten jeder einen In-
spector zu ernennen ; wodurch die Aufsicht und Controlle !
nur desto pilnktlicher wiirde vollzogen werden kéinuen.

Dieser lnspector miisste jedoch dieselbe Instruction,
wie die auf den iibrigen Abtheilungen des Rheins, zu
befolgen haben,

Indem Gibrigens in allen andern Zweigen der Verwal-
tung des Stroms und der Polizei, so wie besonders ir
Riicksicht der Frachtenregulierung, “die gleichen Grund-
sdtze in Holland, wie auf den oberen Abtheilungen des

Rbeins befolgt wiirden, so kénnte es nicht fehlen, dass

gegenseitig das Handelsinteresse der sdmmitlichen rheinischen ignier
Lande sehr dadurch bhefordert werden wiirde, seinen uy

Da die Berechnung gemacht worden ist, dass die aus tustelleg,
England zu beziehenden Giiter auf dem ‘Wege ilber Ant-

wwerpen, theils zu Wasser, theils zu Lande in Zeit von 14
bis 15 Tagen nach Frankfurt gebracht werden kénnen,

hingegen auf der blossen VWasserstrecke iiber Rotterdam

wohl 4 bis 5§ Wochen hingehen; so wird man daraus
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noch mehe erkeanen, wie wichlig es fiir die hollindis
schen Provinzen insbesondere, als auch fiir den rheini=
schen Handel ilberhaupt sey, dass

1) durchaus die Ladungs(rist in den hollindischen
Hifen von 14 auf 8 Tage herahgesetzt werde ;

2) dass die Zahl der Beurtschiffer nach Verhiltniss
dort vermehrt,

5) die Ladungsfihigkeit der niederlindischen Fahr-
zeuge dagegen fiir die Zukunft in einem etwas vermin-
derten Verhiiltnisse bestimmt, und

4) nach den oben gemachten Vorschligen die Lein<
pfade lings der PPaal, so wie auf den iibrigen Abthei-
lungen des Rheins; so schleunig als miglich hergestell$
werden, damit der Vorwurf einer allzugrossen Langsam-
keit des Transports der VWaaren auf dem hallindischen
Theil des Rheins endlich ganz wegfallen mige,

Wir konnen dieses Werk nicht schliesen; ohne niché
mit wenigen Worten von den Verinderungen zu spre-
chen, welche der Rhein in seinen untern Abtheilungen
vormals erlitten hat, und zugleich der wichtigen Arbei-
ten zu gedenken, die kaum erst vor 10 Jahren in Holland
aufs neue unternommen worden sind, um die Miindung
desjenigen Arms dieses Flusses, welcher bis zum Meer
seinen urspriinglichen Namen beibehiilt, wiederum her-
zustellen.

Es ist bekannt, dass, nachdem die Gewiisser des
Rheins in Holland in verschiedene Arme vertheilt wor-
den sind, jeder derselben einen andern Namen annimmt;

und dass derjenige, welcher den Namen des Hauptflusses
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fortbehilt, sich bisher in der Gegend von Katwyk zuletzt

im Sande verlor. |

Obgleich , nach Einigen, derjenige Theil des Rheins, aber
welchen man mit dem Namen des Lechs belegt, als der Mazs, 3

Canal angesehen wird, welchen der so bekannte batavische

Heerfihrer Civilis gegen die Romer bei Wyk habe abs
graben lassen, um denselben in die Maas zu leiten : | welhem

| so ist doch dieses micht ganz bestimmt erwiesen; viel-

mehr scheint noch spiterhin ein starker Arm dieses
Flusses von Wyk nach Utrecht geflossen zu. seyn, der |
dann, bei Worden und Leyden vorbei , sich endlich | ben,
in der Nihe von Katwyk in den deutschen Ocean |
ETZ0ss. ‘

Uebrigens ist es sehr wahrscheinlich, dass, wie wir |

schon oben bemerkt haben, bei einer grossen Uecber=

schwemmung das Bette des vormaligen Lechflusses, in | Bei 1
dem Maase vertieft worden sey, dass der breite Rhein~ des. B
strom sich in dasselbe ergossen, und so seinen jetzigen ! der i
Lauf genommen habe, Da der von Wyk nach Utrecht I Stadt )
fliessende Theil des Rheins so schwach ist, so wurde Der
bereits 1373 der Canal gegrabenm, welcher den soge- | okl

nannien Lech mit dem alien Rhein vereinigte. Indem

dieser Canal mit mehreren Schleussen versehen ist y
so kinnen jetzt die grosseren, von dem Rhein herab- st (o

Lommenden, Fahrzeuge auf demselben nach Utrecht

und von da weiter nach Amsterdam gelangen.
Unterhalb Vyanen sondert sich ein kleiner Arm foukr

som Lechflusse ab, den man die Yssel nennt. Im t

Sommer ist dieselbe so klein, dass kaum ein kleines

Boot darauf fahren kann: sie fliest von Vyanen nach
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Ysselstein, Montfort, Oudewater und Gouda, nach der
Maas zu. In der Gegend von Isselmonde, eine Meile
oberhalb Rotterdam, ergiest sie sich in den Theil der
Maas, welcher die Merwe heist.

Der Lechfluss hingegen fliest hei Lecksmond und
Jaarsveld vorbei nach Nieuport und Schonhoven, von
welchem letztern Ort derselbe auf Ammers zufliest,
und oberhalb Crimpen op de Lek sich ebenfalls in die
Maas ergiest,

Nachdem , wie wir 'schon anderwiirls bemerkt ha-
ben, der Rhein von VWyk bei Duerstede in’ vielen
Kriimmungen mit selir geschwiichlem Wasser seinen
Lauf drei Meilen weit, bis Utrecht, fortgesetzt hat ,
theilt derselbe sich in den alten und peuen Graben ,
die sich aber bald wieder vereinigen.

Bei Utrecht geht abermal ein Theil von diesem Arm
des Bheins ab, wwvelcher die Vecht genannt wird, und
der sich, nach einem achtstiindigen Lauf, bei der
Stadt Muyden in die Zuiderzee ergiesst.

Der iibrige Rhein wird zwar durch ‘einige kleine
Gewisser verstiirkt, bleibt aber dennoch immer schyvach,
und fliest nach Voort, Nyfeld und Weerder, dann
weiter nach Leyden, o selbiger beinahe einem blos-
sen Graben dhnlich sieht. Bei Rheinsberg vorbei komm#
endlich dessen kleines Gewdsser nach Katwyk op Rhin,
welcher Ort ohngefihr drei Stunden von Leyden ent-
fernt ist, wo derselbe, eine halbe Stunde davon, noch
zu  Anfang dieses Jahrhunderts sich in dem  Sande

verlor,




In fritheren Zeiten hatte der Rhein in dieser Gegend

wirklich seinen Ausfluss in die See; indem aber
durch die tobenden WWellen des Oceans hier nach und
nach eine Reihe von Sandhiigeln aufgeworfen worden
war, so wurde dessen Miindung, besonders seit den
Jahren 860, 1170 und 1360 immer mehr verddmmd,

Dieser Ausfluss des Rheins war vormals eigentlich

bei Katwyk op Zee, und wirklich sahe man noch in e
neuern Zeiten einen untiefen Graben, nicht weit von tige
diesem Orte, den man den alten Rhein nannte, Seitdem 6
hatte man mehrmals Versuche gemacht, die alte Miin- Sir
dung dieses Flusses wieder zu offnen, wobei sich aber ualer
stets so viele Schwierigkeilen zeigten, dass man dic- vou
selben nur erst seit yenigen Jahren vollig zu iiberwin- lanie
den im Stande war. ]

Um nemlich die in dem Sande sich verlierenden Flu

Gewiisser des Rheins zu sammeln, hat man in dem

ersten Jahrzehend dieses Siculums eipen Canal ertfivet,

der ohngefihr eine halbe Stunde lang ist, und wrelcher st
auf der einen Seite mit einem Arm des alten Rheins, M
und auf der andern mit dem Meer in Verbindung b
steht.

Dieser Canal, welcher beiliufig 20 Fuss breil ist, st
hat am iiussersten Ende eine dreifache Reihe von Schleus-
sen, die man als ein wahres Meisterstiick der hydrau- i

lischen Kunst ansehen kann.

Die Hauptschleusse, welche hier den eindringenden

‘Wogen des Meers vorziiglich Widerstand leisten mussy

ist besonders stark, und hat einen Winkel von jo

alll
Grad, damit die WWellen sich desto leichter brechen, |
)
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Ihe Bau ist so eingerichtet, dass die sehwellende Fluth
dieselbe desto fester schliesst, je hoher sie steigty und
dass bei der Ebbe dieselbe sich gleichsam wieder von
selbst tffnet. Der Plan zu dieser so wichtigen hydrauli-
schen L';.Itrmhmm]g war zwar schon lange vorhanden;
da man aber glaubte, das Meer sey hier hoher als
agenlics der Rhein, so wagte man es nicht, densclben auszu-

n filhren , bis endlich in unsern Tagen dieses so wich-

Yon tige Werk zu Stande gebracht worden ist.

Seitdem Gleich bei Katwyk op Zee hat vormals zunéchst am
alle Mis- Strande die sogenannte Brittenburg gestanden, welche
b aber unter Kaiser Caligula erbaut worden seyn soll, und

ma dies vou wo man zu jener Zeit eine Expedition. gegen Brit-
berwig. tanien unternehmen wollte.
Man sieht aus allem diesem, dass der so wichtige

Fluss des Rheins, mnachdem derselbe durch die Abson-
e ia dem derungen der WVaal, des Lechs und der Yssel seine
ursprilngliche Kraft verlohren hatte, endlich sogar in
er seinem Laufe vom Sande aufgehalten worden ist, den die
Meeresfluth herbeigeschwemmt, und der Wind aufgehéuft
hatte, und dass nur erst seit kurzem sein Ausfluss
durch Hilfe der Kunst “wiederum hergestellt worden
N ist.

Dieses sind die Bemerkungen, welche der Verfasser,
in hydrographisch—nautischer Hinsicht, iiber die wver-
schiedenen Abtheilungen des Rheins dem Publikum zu einer
Zeit hat vorlegen wollen , wo fiir die Verwaltung dieses
Flusses gleichsam eine neue Periode eintritt, und wo
alles, was auf die Schifffahrtsverhiltnisse desselben eini-

gea Bezug hat, von einem so vielseitigen Interesse, niché
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blos fiir die Bewohner der rheinisclien Provinzen, son-
dern auch fiir jene der entfernteren Theile unseres Va-
terlandes ist.

Da bei einer wollgeordneten Flussschifffahrt alles auf
das richtige Verhiltniss ankommt, in welchem sich der
Bau und die Grissse der Fahrzeuge zu der Beschaffenheit
des Bettes in den einzelnen Stromstrecken befinden: so
diirfte es wohl micbt zu verkennen seyn, dass, wenn

) die auf dem Rhein dermalen bestehende Schifffahrt nicht
zu einer blossen Canalfahrt mit kleinen Fahrzeugen her-
ahgewiirdigt, und alle' grosse Schiffe, die doch zur
Sicherheit: der Transporte sa iesentlich beitragen, von

diesem Flusse verbannt werden sollen, es nicht wehl

miglich seyn wird, dass mit denselben Fahrzeugen eine
allgemeine Durcheinanderfahrt Statt finden kénne, da
zumal di¢ mehr oder mindere Tiefe, so wie die ithrigen
Eigenheiten des Strombeties dieses verbieten, und selbst
der neulich gemachte Versuch mit dem bekannten Dampf-
boote eben deswegen nicht so von Statten gehen konnte,

wie man gehoflt hatte, weil die Schwierigkeiten , die

sich im Bette des Rheins befinden, nicht alle gehorig ia
Betracht gezogen worden waren.
In den Gegenden des Oberrheins ist zwar der Boden
des Flusshettes weich; auch sind die Winde dort. nach
dem Ausdrucke der Schiffer, einhiltig , und bleiben ge- |
wvbhnlich eine Zeitlang in gleicher Richtung ; doch kion- |
nen die Fahrzeuge hier nur mit 3 12, oder hichstens
4 Fuss Einsenkung fahren.
Auf dem Mittelrhein hingegen ist ein sehr betricht-

licher Theil des Bettes hart und voller Felsen; auch sind
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il sl die Windziige hier, besonders zwischen den Gebirgen,
sehr ver#nderlich. In dieser Distanz kann gewthnlich
nur bis zur Einsenkung von 5 1f2 Fuss geladen werden.

Obgleich , ausser den heftigen Windsttissen, die in
den Gewissern des Mitlelrheins oft eine so ungewihn-
liche Bew

schlag im Allgemeinen nicht viel stirker, als am Ober-

egung des VWassers herverbringen, der Wellen=

rlein ist, so verhdlt sich doch dieses ganz anders auf dem
Unterrheine, wo das Bette des Flusses meist sandig, und
wegen der Fliache des Landes die Stiirme weit heftiger
wiithen, auch die Wellen daher um so viel griisser, als
in den oberen Gegenden sind.

Diese Eigenheiten des Stroms und der Windziige ,
welche lings den Wendungen des grossen Thals herr-

schen, worin der Rhein von Basel herab bis nach Hol-

land fliesst, verlangen notbwendig fiir die Sicherheit der
VWaarentransporte, dass, je weiter dieselben den Rhein
hinabgesendet werden, auch die Schiffe, welche man
dazu anwendet, um vieles hther und grisser, so wie
besonders auch in ihrem Bau weit stirker seyn miissen.

Da iibrigens der Rhein hohere Wellen, als alle seine
Nebenstrome hat: so ist hiernach auch die Freiheit der
Fahrten zu beurtheilen, welche man den Schiffern von
den Nebenstromen auf den verschiedemen Abtheilungen
dieses Flusses zuzugestehen gedenkt.

Nach diesen allgemeinen Bemerkungen fiiber das rich-
tig herzustellende Verhéliniss der Fahrzeuge zu den ver-
schiedenen Theilen des Stroms, ist es wohl einleuchtend,

dass der kiinftige Credit der Rbeinschifffabrt einzig von
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der Giile der hierunter getroffenen Polizeimaasregeln

abhingen wird. {

Welche zweckmissigere, polizeiliche Verordnungen

werden aber wohl in dieser Hinsicht filr die Schifffahrt

dieses so wichtigen Flusses gegeben werden kounen,

als eben die, wo die Natur und der Lauf desselben, so

wie die Beschaflenheit seines Strombettes, gehirig 2u Rathe

gezogen worden sind,

|
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