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Einiges vom Asphalt

Bei der Ausfiihrung eines Baues bieten sich
dem Bauleiter die verschiedensten konstruk-
tiven Anwendungen, soweit er nicht hierbei
gegen grundlegende, unverriickbare Gesetze
verstofit. Dieses sind u. a. solche, die im Material
liegen und soweit mangelhafte Bauausfiih-
rungen auf Unkenntnisse {iber die Eigenschaften
des Materials oder iiber dessen richtige Ver-
arbeitung zuriickzufithren sind, ist auch der
Architekt verantwortich zu machen und nicht
nur der Handwerksmeister. Sorgféltige Auswahl
und zweckentsprechende Verwendung der Ma-
terialien gewihrleisten Bestand des fertigen
Werkes, beschridnken kommende Reparaturen
auf ein Minimum und empfehlen so Bauleiter
und Handwerker fiir spétere Bauten.

Zu den vielfach in ihren Eigenschaften ver-
kannten und deshalb nicht immer richtig an-
gewandten Werkstoffen zdhlen die

Hochdruck - Stampfasphaltplatten,

die aus natiirlichem gemahlenen Asphaltfelsen
unter einem Druck von 400 kg qcm hergestellt
werden. Die Stirke betréigt 2 —5 cm beim
Format 25X25 cm. Material und Herstellungs-
art verleihen den Platten Plastizitdt, Gerédusch-
und Schalldimmung sowie gleichzeitig eine
hohe Wirtschaftlichkeit. Sie sind also in gleicher
Weise trittsicher und angenehm begehbar, wie
sie auch dem allerstirksten Verkehr gewachsen
sind. Wihrend fiir normale Beanspruchungen
durch den menschlichen Verkehr 2—3 cm ge-
niigen, miissen bei Benutzung mit eisenbereiften
schweren Fahrzeugen, wie sie in Fabriken iib-
lich sind, 4 —5 cm gewihlt werden. In allen
Féllen jedoch werden nach geraumer Zeit als
Folge der Benutzung die Fugen verschwinden,
ohne dab eine irgendwie merkbare Abnutzung
festzustellen ist. Die Plastizitit der Platten,
bedingt durch das bitumintse Material und
die Art der Herstellung, hat vielfach zu falschen
Beurteilungen beziiglich der Widerstandsfihig-
keit gefithrt, indem man die nur fiir starre
Korper bestimmte Mohl'sche Hirteskala auch
auf Hochdruck-Stampfasphaltplatten anwen-
den zu miissen glaubte.
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Die Staubfreiheit ist eine Folge der bitumin&sen
Bindung des Materials und dank dieser Eigen-
schaft eignen sich die Platten in besonderem
Mage fiir solche Ridume, wo auf Staubfreiheit
ausschlaggebender Wert zu legen ist (Fabrik-
rdume, Lebensmittelgeschéfte). Gegen die Ver-
wendung in Lebensmittelrdumen werden viel-
fach Bedenken dahingehend gedubert, ob nicht
etwa die Lebensmittel im Geruch oder Ge-
schmack von den Platten ungiinstig beeinfluft
werden konnen. Auch’diese Ansicht ist irrig
und ist einmal durch die chemische Zusammen-
setzung des Asphalts zu widerlegen und ferner
durch die jahrzehntelangen Erfahrungen.

Wegen ihrer Gerduschlosigkeit, Trittsicherheit
und FuBfwédrme sollte man die Hochdruck-
Stamphasphaltplatten anstelle der vielfach
iiblichen Terrazzobelige in Hausfluren usw.
verwenden. Die Reinigung ist einfach, es geniigt
im allgemeinen ein Abwaschen mit kaltem,
etwas Seife enthaltendemW asser. Bei besonders
starker Beschmutzung empfiehlt sich ein Ab-
fegen mit feuchten® Sdgespéinen. Sollen die
Platten Glanz und dunkle Farbe behalten, so
bohnert man sie regelmiBig mit hauchdiinn
aufzutragendem Bohnerwachs. Letzteres in
groberen Mengen aufgetragen, z. B. bei Ver-
wendung in fliissiger Form, wiirde wegen des
Terpentingehaltes des Bohnerwachses allmih-
lich eine Beschiddigung der Plattenoberfliche
herbeifiihren.

Das Verlegen der Platten wird als bekannt
vorausgesetzt, trotzdem soll auf das Verlegen
von Stampfasphaltplatten aufisolierten Flichen
wie Flachddchern und Terrassen hingewiesen
werden. Hier ist die {ibliche Verlegung in
Zementmortel nicht angebracht, weil infolge
der unter der Unterbettung liegenden Isolierung
das im Mortel befindliche, oder das bei un-
richtig erfolgten Anschliissen bezw. aus etwaigen
anderen Ursachen spiter in den Mortel ge-
langende Wasser nicht verdunsten bezw. ab-
ziehen konnte. Das sich mit Kalk séttigende
Wasser kann unter Umstiinden eine Zerstérung
der Platten verursachen. Es ist demnach rich-
tiger, anstelle der [solierung mit bituminierten
Papp- oder Gewebebahnen -eine solche aus
Asphalt-Mastix mit ebener Oberfliche herzu-
stellen und unmittelbar auf dieser die Stampf-
asphaltplatten in einem mageren, diinn auf-
zutragenden Asphalt-Mdrtel zu verlegen.

Von der weiteren vielseitigen Verwendung des
Asphalts im Hochbau, besonders als Gubasphalt
fiir Waschktichen, fiir Kellerrdume auf feuchtem
Untergrund oder bei Isolierungsarbeiten sei
noch der GuBasphalt als Linoleumestrich auf
Massivdecken und auf alten Holzdielenfufs-
boden erwihnt, letztere wegen der z. Z. vielfach
iiblichen Umbauten von Altwohnungen. Hier-
fiir ist er unter den verschiedensten Estrich-
arten die allein mogliche, weil durch ihn keiner-
lei Feuchtigkeit den sonst gut ausgetrockneten
Dielen zugefithrt wird. Der Arbeitsvorgang ist
einfach. Nachdem durch Nachstiften mit langen
Nigeln den Dielen jede Bewegungsmdoglichkeit
genommen ist, legt man auf diese entweder
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1 oder 2 Lagen Rohpappe oder eine Lage
Jutegewebe (altes Sackleinen) und bringt den
Gubasphalt in einer Stirke von ca. 15 mm
auf, wihrend ein solcher Estrich auf Massiv-
decken nicht stirker als 10—12 mm sein soll,
Der Schmelzpunkt des zu verwendenden As-
phalt-Mastix soll mit Riicksicht auf die Fr-
wiarmung durch Heizkdrper méglichst nicht
unter 80 liegen, um unnétige Eindriicke im
Estrich zu vermeiden.

Zum Schluf sei noch darauf hingewiesen, daf
wir in Deutschland {iber einen groten Reichtum
an bergméinnisch gewonnenem Asphaltgestein
verfiigen (Vorwohler Grubenfelder), der zur
Herstellung der Asphaltplatten von Mastix
und Gubasphalt dient. Es ist daher vaterlin-
dische Pflicht jedes Bauleiters, auslindische
Erzeugnisse zuriickzuweisen.

Dr. Ing. H. Ippach

Assistent am Bauingenieur-Laboratorium
der Technischen Hochschule Hannover.

Bild 6: Anwendungsart

Die Wﬁrde der TEChnik Von Staatssekretidr Dipl-Ing. Gottfried Feder

Rede auf der sHfentlichen Kundgebung zum Tag der Deutschen Technik in Leipzig am 11. Mirz 1934
(Aus der Zeitschrift ,Deutsche Technik*® — April-Nummer)

Die Geschichte der Technik ist so alt wie die
Geschichte der Menschheit, und wenn nichts mehr
von den Menschen der Vorzeit selbst, von ihrem
Denken und Dichten auf uns iiberkommen ist,
so sind es doch steinerne Denkmailer, die uns
heute noch ihr Alter bezeugen.

Die ersten Steinbeile und die ersten Waffen, die
der Mensch sich zum Kampf gegen Umwelt und
Natur schuf, waren ein Erzeugnis technischer
Fertilgkeit, durch die allein der Mensch sich iiber
die Tierwelt erhob. Und durch die Jahrtausende
begleitet die Technik den Siegeszug des Menschen
iiber die feindlichen Gewalten. Die Technik machte
ihn zum Herrn der Erde, Land, Luft und Wasser
sind ihm heute untertan.

Die Technik gewann dem Menschen eine unge-
ahnte Verstirkung seiner Sinne, Die Optik schuf
eine Vertausendfachung der Sehkraft. Der Fern-
sprecher dehnte die Reichweite der menschlichen
Stimme iiber Zehntausende von Meilen aus. Der
Rundfunk wird zum Ohr der Welt. Das Flugzeug
und die Stratosphirenflieger sind Proteste gegen
die Schwerkraft. Alliiberall — Wunder der Technik.

Architekten und Ingenieure graben ihre Runen
in das Antlitz der Erde. Die Eisenbahnlinien durch-
furchen das Land, Kaniile regulieren den Lauf der
Stréme und verbinden sie untereinander, dem
Meere ringt Ingenieurkunst weite Strecken frucht-
baren Landes ab.

Allerorten findet der staunende Forscher Zeugen
einstiger Grobe und Herrlichkeit. Die Pyramiden
Aegyptens, die Sphinx sind Zeugen einer gewal-
tigen, versunkenen Kultur. Die Ruinen der Akro-
polis, die Reste des alten Roms sind ebenso
bedeutsame Zeugnisse héchster techn. Leistung
der Baukiinstler und Bildhauer, wie die herrlichen
deutschen Burgen und Dome Zeugen sind fiir die
mittelalterliche Handwerks- und Baukunst.
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Einen tiefen Einschnitt in die Entwicklung der
Technik brachte vor Jahrtausenden die Erfindung
des Rades, das zu den statischen Elementen der
Architektur ein neues Element hinzufiigte. Es be-
durfte aber eines Zeitraumes von Jahrtausenden,
bis dieses Rad gewissermafien durch Dampfkraft
oder durch die Explosion von Gasen aus fliissigen
Brennstoffen verlebendigt wurde. Das rollende
Rad macht sich gewissermafen frei vom 4uferen
Antrieb durch Pferde-, Wind- oder Wasserkraft,
der Motor, die Dampfmaschine war erfunden!

Das technische Zeitalter des letzten Jahrhunderts
beginnt. Der moderne Ingenieur erhebt sich und
prigt der Erde seinen Stempel auf.

Der Erdball wird industriealisiert. Ungeheure Mg-
lichkeiten erdffnen sich. Eine technische Idee jagt
die andere. Die Erfindungen iiberstiirzen sich.
Der Reichtum mehrt sich. Telefon und Radio,
Flugzeug und Eisenbahn, Dampfschiffe und Motor-
boote verbinden die Volker untereinander. Die
Technik gestattet, die gewaltig wachsenden Be-
vOlkerungsmassen Deutschlands und der anderen
Industrielinder Europas zu ernéihren, ihnen Arbeit
und Brot zu verschaffen. Der Export hebt sich
in ungeahnter Weise, Maschinen aller Art er-
leichtern dem schwerarbeitenden Menschen seine
Tétigkeit. Hunderttausende, ja Millionen von
Pferdekriften werden in den Dienst der Produk-
tion gestellt, und ein ganzer Rausch technischen
Konnens erfafit die Menschheit und zieht sie ab
von den seelisch-geistigen Dingen.

Und schon zeigen sich gewisse Gefahren der
Technik! Der Materialismus breitet sich aus, und
es erhebt sich der Schwarm der NutznieBer der
Technik, denen es nicht mehr um die Technik
als solche, nicht um das Konstruktiv-Kiinstlerische
der technischen Leistung, nicht mehr um die
Dienstleistung, nicht mehr um die Arbeitserleich-
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terung zu tun ist, sondern um Verdienst, Gewinn,
Profit. Der Kapitalismus geht seine verderbliche
Ehe ein mit der Freundin und Helferin der Mensch-
heit, der Technik.

Bald richt sich diese Verbundenheit der Technik
mit dem Materialismus des liberalistischen Zeit-
alters, und anstelle der erhofften Anerkennung
und Fihrerstellung tritt eine Mifachtung und
Minderbewertung der technischen Leistung in
bezug auf die Fiithrerqualititen der Technik ein.

Inzwischen geht die Differenzierung der Technik
immer weiter, immer mehr {iberwuchert das Spe-
zialistentum gebeugt iiber seine ReiBbretter
vergift der Ingenieur und Konstrukteur, vergift
tiber der intensiven Beobachtung der Wunder,
die sich in seinen Retorten vollziehen, der Che-
miker die groBen nationalwirtschaftlichen Zu-
sammenhédnge und Aufgaben, die die Technik in
ihrer Gesamtheit zu lésen hat. Das, was vom
Deutschen so oft nicht mit Unrecht gesagt wird,
er sei Spezialist und Phantast, gilt ganz beson-
ders fiir den Techniker. Ungeheuer tiichtig und
fleifig in seinen Spezialgebieten und Spezialbe-
rufen, verliert der Deutsche nur zu sehr den festen
Boden der Heimaterde unter den Fiifen, wird
Phantast, strebt nach Wolkenkuckucksheimen,
verliert sich in weltbiirgerlichen Gedankengéngen
und verliert dariiber Volk und Vaterland!

Die Technik in all ihrem Spezialistentum 16st
sich auf und zersplittert sich in tausenderlei Fach-
gruppen, die zum grofien Teil im Streit miteinander
liegen: Gas gegen Elektrizitit, Kohle gegen Wasser-
kraft, Motor gegen Dampimaschine, bis schlieflich
jede groBe Linie verloren ist.

GewiB ist auch diese Entwicklung Spiegelbild
und Folge der allgemeinen geistigen und natio-
nalen Zersetzung, ist typischer Liberalismus, Li-
beralismus, dessen Kennwort lautet: Laissez faire,
laissez aller!

Es kann nicht scharf genug unterstrichen werden,
wie verderblich eine derartige Wirtschaftsgesin-
nung auf die allgemeine Wohlfahri einwirken
mubBte und wie alle Erfolge der Technik nicht
im Sinne der hohen Wiirde der Technik, Dienerin
und Helferin zu sein, ausschlugen, sondern im
Gegenteil immer mehr den Menschen zum Skla-
ven der Maschine machten. Die Maschinen fraben
ihrerseits wiederum den Menschen auf. Hunderte
von Arbeitskriften wurden durch die stihlernen
Arbeitsriesen freigesetzt und lagen auf der Strabe.
Und bald begannen — wie zur Vergeltung — die
Massen der Arbeitslosen die Maschinen, die oft
mit unsinnigem Kapitalaufwand den Menschen
tiberfliissig machten, ihrerseits wiederum iiber-

flissig zu machen, da die gesunkene Kaufkraft
der Massen eine Vollbelastung der Maschinen
nicht mehr gestattete. Die kunstreichen Maschinen
wurden zu wertlosem Eisen, und unendliche Mil-
liarden von Werten wurden buchstéiblich ver-
nichtet.

Und nicht nur die Maschinen wurden wertlos,
auch ihre Bediener und Konstrukteure. Die In-
genieure flogen auf die Strae und vermehrten
das Elend der Arbeitslosigkeit. Die gigantischen
Werkplitze deutscher Arbeit im Ruhrgebiet, in
Sachsen, in Hamburg und Bremen wurden zu
Friedhéfen deutscher Arbeit. Dies gehdrt mit zu
den schmerzlichsten Erinnerungen meiner weit
ausgedehnten Reisetitigkeit, wenn ich gerade
durch jene Gebiete fuhr, in denen kaum ein
Schlot mehr rauchte und nur wenige Maschinen
sich drehten, und die Ausnutzung der Kapazitit
der einzelnen Produktionsstitten auf einen er-
schreckenden Tiefstand gesunken war.

Die Armee der Arbeitslosen hatte sich inzwischen
auf {iber 6 Millionen vergréfert. Mit Frauen und
Kindern bedeutete dies eine Zahl von nahezu
20 Millionen Menschen, so dak also fast ein Drittel
der deutschen Bevdlkerung aus éffentlichen Mit-
teln erhalten werden mubte. Die Kaufkraft dieser
Millionen Menschen war gleich null und nur auf
den notdiirftigsten Nahrungsmittelbedarf abge-
stellt. Die Steuerlast fiir die noch in Arbeit Be-
findlichen, die Anforderungen an deren Wohl-
titigkeit stiegen ins Unertrédgliche, so dak auch
deren Kaufkraftaufs duberste eingeschrinkt wurde.
Auch in den Reihen der sogenannten Reichen und
Kapitalkréftigen hielt der Tod eine grausige Ernte.
Die verbrecherische Inflation raubte dem deut-
schen Volk die Friichte jahrzehntelangen Spar-
sinnes, und auch die Gewinne der Schieber und
Wucherer zerannen zu nichts, sofern sie nicht im
Ausland in Sicherheit gebracht worden waren.

Dies war die Lage, als der Nationalsozialismus
endlich am 30. Januar 1933 die politische Macht
tibernahm. Damit war der Augenblick gekommen,
wo anstelle des demokratisch-parlamentarischen
Massenschwindels das neue politische Prinzip des
Fiihrertums zur Herrschaft kam.

Wer die letzten Jahre parlamentarischer Regie-
rerei miterleben konnte, wird begreifen, dafh selbst
bessere Kopfe als die regierenden Herren der
politischen Parteien unter den gegebenen Um-
stinden nicht hétten regieren koénnen, da das
parlamentarische System mit seiner Zersetzung
und Zerrissenheit, mit seinen Kuhhandelsprak-
tiken eine Loésung auf lange Sicht unmoglich
machte, In 10 Jahren 13 maliger Kabinettswechsel,
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jedesmal begleitet von dem wiistesten parlamen-
tarischen Kulissenspiel, aufgebaut auf der kldg-
lichen parlamentarischen Mathematik mit den
Rechenkiinsten der Berufsparlamentarier, die da
angstvoll addierten: 134 Sozialdemokraten, 80
Zentrum (die waren immer sicher), ein paar De-
mokraten und Volksparteiler, — aber es langt
nicht — vielleicht die Wirtschaftspartei, vielleicht
rettet diese die Regierung! Und manchmal war
der Kaufpreis recht hoch! Einmal haben tatsich-
lich die 3 Stimmen des Bayerischen Bauernbundes
das Kabinett Briining gerettet. Auf wie lange?
Nach wenigen Monaten war eine neue Kabinetts-
krise da. Ja, so kann freilich niemand regieren!

Heute herrscht ein Wille, dem sich alles fligt.
Ein Wille, der nicht befiehlt, sondern der iiber-
zeugt durch seine innere Logik und der durch
die iiberlegene Zuriickhaltung in der Zielsetzung
jede Uebertreibung und jedes Zuwenig ausschlieft,
der nur selten befiehlt und dann aber auch un-
beugsam seinen Willen durchsetzt mit allen Mit-
teln des Staates.

Auf lange Sicht kann nun Politik gemacht werden.
Auf lange Sicht muf Politik gemacht werden,
denn was in 14 Jahren zerstért wurde, kann nicht
in 14 Monaten — so lange ist heute die Regierung
Hitler am Ruder — wieder aufgebaut werden. Es
war ein stolzes Wort, als der Kanzler vor Jahres-
frist fiir den wirtschaftlichen Wiederaufbau eine
Frist von 4 Jahren forderte. Noch ist nicht das
erste Wirtschaftsjahr voriibergegangen — denn
die MaBnahmen fiir den wirtschaftlichen Aufbau
kbnnen frithestens auf den 1. Mai 1933 datiert
werden — und schon ist mehr als ein Drittel
der Arbeitslosen wieder in den Wirtschaftsprozef
eingegliedert. Beriicksichtigt man dabei noch, daf
alle groBen wirtschaftlichen Mafnahmen eine An-
laufzeit von 6 -9 Monaten brauchen, bis sie wirk-
sam werden, so ist im vergangenen Jahr bereits
Ungeheures geleistet worden.

Voraussetzung fiir diese Leistung war aber, daf
auch in der Wirtschaft das Fithrungsprinzip durch-
gesetzt wurde. Wir treten damit in eine ganz neue
Epoche der Wirtschaft ein, und zwar in eine Ge-
staltung, die der Liberalismus fiir geradezu un-
ertraglich erkldrt hatte. Das liberalistische Zeit-
alter wollte von einer Fithrung der Wirtschaft
durch den Staat absolut nichts wissen. Das «Lais-
sez, laissez aller», das so gefihrliche .Freie Bahn
dem Tiichtigen* war Prinzip alles Wirtschaftens
geworden und fiihrte, wie schon gesagt, zum
Kampf aller gegen alle, zu einer immer weiter
gehenden Zerstorung der Wirtschaft selbst. Ein
konstruktiver Gedanke war in der Wirtschatt
kaum noch zu bemerken. Die Akkumulierungs-
bestrebungen fithrten nur zur Vertrustung und
zum Preisdiktat, nicht aber zu einer Fithrung der
Wirtschaft in h6herem Sinne. Immer noch waren
Profit und Rente das Ziel der Wirtschaft, das
Geld, das Geldverdienen ihr Leitmotiv. nicht aber
der Mensch und seine Bediirfnisse.

Hiermit rdumt nun der Nationalsozialismus
grundsétzlich auf. Das Reich, der Staat, der Re-
prasendant der Allgemeinheit, beansprucht fiir
sich die Fithrung der Gesamtwirtschaft. damit
sie in ihrer Totalitit Dienerin des Volkes werde.

Heft 5

Das Reich beansprucht die Fithrung in der Wirt-

schaft, um dem unseligen Streit aller gegen alle,

um einer sinnlosen Ueberindustrialisierung Ein-
halt zu gebieten, um immer neue Erweiterungen
und Investierungen von Anlagen oder Vergrober-
ungen schon bestehender zu verhindern, um so
auch den kleinen Produktionsstitten ihr Lebens-
recht zu sichern. Das Reich greift ein, schlieft
Kartelle, schreibt Preise vor, bestimmt Quoten
und 146t sich dabei ausschlieBlich von den héhe-
ren Gesichtspunkten einer iibergeordneten Wirt-
schaftsfiihrung lenken.

Immer mehr bricht sich auch der Grundsatz Bahn,
daB ein Staat, der die Wirtschaft fiihrt, nicht selbst
Wirtschaft treiben darf; denn nur dann kann der
Staat Fiihrer sein, wenn er nicht selbst hinab-
gestiegen ist in den Bereich des Erwerbs und
Gewinnstrebens und damit zu seinem Teil hinein-
gezogen wird in den Konkurrenzkampf um Absatz
und Gewinn.

Wer Wirtschaft fiihrt, darf nicht Wirtschaft trei-
ben! wird zum Grundsatz erhoben. Dies schlieft
nicht aus, daf da und dort staatliche Musterbe-
triecbe bestehen, die Norm sind nach Preis und
Qualitit. Ich verweise auf ein Ihnen allen sicher-
lich bekanntes und liebgewordenes Beispiel dieser
Art, auf das Miinchener Hofbriauhaus. Ich glaube
nicht zu viel zu sagen, wenn ich behaupte, dah
auf diesem Miinchener Hofbrauhaus, das jahr-
hundertlang Norm war fiir Preis und Qualitit,
die Weltgeltung des bayerischen Bieres beruht,
ganz zu schweigen von dem gréBten technischen
Verkehrsmittel, der Eisenbahn, die als Staatsbe-
trieb in vorbildlicher Weise ihre Aufgabe erfiillt
hat, rasch, billig¢ und zuverlissig Personen und
Giiter zu transportieren. Freilich gelten hier im
Verkehrswesen doch schon andere wirtschaftliche
Gesetze als in der Produktion, deren Leistung
und Fortschritt auf die freie, schoépferische und
selbstverantwortliche Persénlichkeit gegriindet ist.
Ich mochte auch an dieser Stelle nicht auf eine
theoretische Untersuchung der hoch interessanten
Frage nach der Grenze von Staat und Wirtschaft
eingehen, sondern heute am Tag der deutschen
Technik nun nach diesem notwendigen Exkurs
ins Politische und Wirtschaftlich-Politische wieder
zur Aufgabe der Technik in der neuen Wirtschaft
zuriickkehren,

Das Fiihrertum des Staates im Bereich der Wirt-
schaft 6ffnet der Technik erst wieder den Weg
zu ihren ureigensten Ordnungsprinzipien, der
konstruktiven Synthese der Einzelelemente zu
einem sinnvollen Gliederbau.

Das Konstruktive ist Prinzip der Technik! Der
Krifteausgleich, der Nutzeffekt, die Erzielung héch-
ster Leistung mit geringstem Kraftaufwand sind
aber ihrerseits auch Ordnungsprinzipien fiir die
Wirtschaft, die nur bei Hochstleistung erwarten
kann, verlorene Gebiete auf dem Weltmarkt
wieder zuriickzuerobern. Unerbittliche Sachlich-
keit und Exaktheit miissen den Techniker aus-
zeichnen. Ein unexakter Bau bricht zusammen.
eine unexakte Maschine geht nicht, eine unexakte
chemische Reaktion bringt Explosionen mit sich.
Unerbittlich liegen die Fehler der Ingenieure und
Architekten vor aller Augen. Da haben es Juristen
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und Mediziner besser; deren Fehler liegen ent-
weder in den Akten begraben oder unter der Erde.

Nun gilt es aber auch, in der konstruktiven Exakt-
heit, die jede technische Leistung verlangt, eine
innere Bereinigung der tausendféltigen Zersplit-
terung der Technik vorzunehmen, Ingenieure, Ar-
chitekten und Chemiker zusammenzuschliefen
und nur eine Gliederung nach den grofen ver-
schiedenen Sachaufgaben zuzulassen, nach Bau-
kunst, Ingenieurkunst und Chemie und deren
grofien Unterteilungen: Hochbau, Tiefbau, Ma-
schinenbau, Wasserbau, StraBenbau, Chemie,
Energiewirtschaft usw. Und erst in diesen wohl-
gegliederten, auch auf dem Fiihrerprinzip auf-
gebauten Organisationen wird die Technik die
wertvollste und bedeutsamste Triigerin einer staat-
lichen Wirtschaftsfithrung sein. Denn nicht privat-
wirtschaftliches Gewinnstreben, wie es der Einzel-
kaufmann und Bankier als Leitmotiv ansieht,
sondern die technischen Méglichlichkeiten und
die allgemeine Dienstleistung bei hichstem Nutz-
effekt werden eine technische Aufgabe entscheiden.
Nicht derjenige, der die Technik mifbraucht zu
Erwerbszwecken, sondern derjenige, der die Tech-
nik richtig einsetzt im Dienst der Allgemeinheit,
hat die Fithrung der Gesamtwirtschaft {iber-
nominen.

Und nun erst kann der eigentliche grofe Aufbau
der deutschen Wirtschaft beginnen unter Fiih-
rung des Reichswirtschaftministeriums als der ver-
fassungsmipBig obersten Instanz. Eine grofziigige
Wirtschaftsfiihrung wird die gesamte deutsche
Wirtschaft nach Personenkreisen mit bestimmten
wirtschaftlichen Aufgaben organisieren und die
grofien Generalstabspldne schaffen, auf Grund
deren nicht nur der Generalangriff auf die Ar-
beitslosigkeit zum siegreichen Ende gefiihrt werden
kann, sondern auf Grund deren auch eine wei-
ter dauernde, auf lange Sicht bestimmte Regelung
des gesamten wirtschaftlich-technischen Lebens
moglich ist. Was im Reichsniihrstand bereits mit
so groBbem Erfolg begonnen ist, ndmlich eine kon-
strukktive klare Gliederung, wird nun auch in
dem {ibrigen Bereich der Wirtschaft durchgefiihrt.
Die Arbeitsregimenter, -bataillone und -brigaden
werden zusammengefaBht und jeweils einem Fiih-
rer unterstellt, der seinerseits wieder fiir Ord-
nung und Sauberkeit in seinem Erwerbsstand
der Staatsfithrung gegeniiber verantwortlich ist.
Die Erziehung des Unternehmers und Arbeiters
zu den hohen Aufgaben der Gesamtwirtschaft
wird immer mehr vervollkommnet, denn in der
Sphire der Wirtschaft ist die héchste Wirtschaft-
lichkeit entscheidend fiir die Wohlfahrt aller am
Werk Beteiligten.

Wenn dann nach Gesinnung, Form und Inhalt
diese Regimenter gebildet worden sind, sind in-

zwischen auch die groBen Wirtschaftspline be-
arbeitet, so daB nach menschlichem Ermessen
Fehlinfestitionen vermieden werden und die gro-
Ben Ziele nationalsozialistischer Wirtschaftsfiih- |
rung ihrer Verwirklichung niher gebracht werden
kénnen, von denen ich nur einige bedeutsame
nennen mochte: die Auflockerung der Grobstidte,
eine grobziigige landwirtschaftliche Siedlung, eine
Erweiterung der deutschen Rohstoffbasis, eine
Vereinheitlichung der gesamten deutschen Ener-
giewirtschaft, eine Verbilligung der Strompreise,
eine Regulierung und Kraftnutzung der deutschen

Stréme, der Ausbau des deutschen Strabennet- !

zes, eine durchgreifende Ordnung und Belebung
des deutschen Binnenmarktes und planvolle For-
derung der deutschen Ausfuhr.

Man wird dazu iibergehen, fiir diese ganz gro-
fen und umfassenden Aufgaben alle die vielen,
vielen Forschungsinstitute, statistischen Aemter,
Planungsstellen, Priifungsstellen aller Art, sowohl
der staatlichen wie der privaten, unter eine zu-
sammenfassende Oberleitung zu stellen, die dann
von sich aus wiederum zum Segen der Allge-
meinheit das tausendféltige Durcheinander auf-
heben wird. Denn nichts ist deprimierender fiir
den Forschenden und Gelehrten, fiir den Tech-
niker und Chemiker, als wenn 90 "/, seiner Ar-
beiten ihr Ende finden, so wie sie in den Archi-
ven und Registraturen derverschiedenen Behiéirden
und Dieststellen eingelaufen sind. Eine Verleben-
digung aller dieser Forschungsarbeiten durch ihre
Zusammenfassung und Einordnung in grobere
Zielsetzungen ist Voraussetzung fiir die Verwirk-
lichung der Fithrung der Wirtschaft durch den
Staat.

Ich méchte ganz ausdriicklich nochmal ins Ge-
déchtnis rufen, daB diese Fithrung der Wirtschaft
durch den Staat nicht eine Beeintriachtigung der
freien schépferischen Initiative bedeuten soll, son-
dern dab im Gegenteil eine Entfaltung dieser
Initiative aufs &dubBerste gefordert werden soll,
wie es ja auch generell grundfalsch ist zu glau-
ben, daB die Initiative ein Vorrecht der Privat-
person sei, so daf die Privatinitiative zum ste-
henden Begriff geworden ist, dem man wohl
stillschweigend staatlich Lethargie, Gedankenlo-
sigkeit und Mangel an jeder Initiative meint ent-
gegensetzen zu konnen. Diese Einstellung ist eine

ausgesprochene Folge liberalistischer Denkungs-
art und wir, die wir Ehre und die Freude haben, '
als Beamte an hochster Stelle dem neuen Reich '
zu dienen, wissen wohl und kénnen mit Stolz
sagen, daB nirgends in Deutschland und wohl
nirgends auf der weiten Welt grofere Initiative
herrscht als bei der deutschen Reichsregierung,
allen voran bei unserm Fiihrer Adolf Hitler!

Moderne Baubeschlige
Roeder-Herde

Eckrich & Schwarz, Mannheim P 5,10

Teleton 26226/7

Der Baumeister

e

-y e e S e gl N S R P Mmoo o

O O TRED D O T ™ o oS G = o 3 e s ¢

fi

BadenWiirttemberg



Liberalismus und Kapitalismus hemmen und lih-
men aber geradezu die wirklich schopferische
Initiative des einzelnen sowie der Staatsfithrung.
Das iiberhohte Zinsniveau ist ebenso abtriiglich
fiir die Inangriffinahme wirtschaftlicher Aufgaben,
wie die anonyme Form unserer Wirtschaft, Zu-
riickgewinnung der Initiative, des Mutes, etwas
anzupacken, ist entscheidend fiir den Erfolg. Dazu
sollen sich ihm alle die wertvollen technischen
Krifte zur Verfiigung stellen in einer Form, die
auch wiederum den besten Nutzeffekt garantiert.
Es ist nicht letztes Ziel nationalsozialistischer
Wirtschaftsfithrung, daf das Reich auf die Dauer
die Wirtschaft gingle. Die Wirtschaft soll und
muf dazu erzogen werden, sich selbst verwalten
zu kénnen. Der nationalsozialistische Staat rdumt
der Privatinitiative und der privaten Wirtschaft
ein ebenso hohes Maf freier Selbstbestimmung
ein, als sich die Wirtschaft aus innerstem Drange
ein- und unterordnet unter die grobe Parole
nationalsozialistischer Weltanschauung:

Gemeinnutz vor Eigennutz!

In diesem, nun ins gigantische wachsenden Rin-
gen um eine neue Wirtschaftsgestaltung wird die
Technik wieder den ihr gebiihrenden Platz erhal-
ten. Sie mub sich zusammenschlieBen und aus
sich selbst heraus die Formen finden, nur in freier
Unterordnung unter eine iiberlegene Fiihrung,
ihre arteigenen Wirkungsformen zu bilden.

Die Kammer der Technik, zu deren Bildung der
stellvertretende Fiihrer R. Hef den Befehl erteilte,
soll der wirtschaftlichen Staatsfithrung die wert-
vollste Helferin und Dienerin werden. Nur wer
dienen gelernt hat, kann befehlen! Nur wer kon-
struieren gelernt hat, kann bauen! Nur wer am
gewissenhaftesten seine Plidne fertigt, kann er-
warten, daf seine Konstruktion Dauer habe, und
wir wollen, daB dieses Dritte Reich, fiir das wir
Jahre, jahrzehntelang geopfert und geblutet ha-
ben, Dauer haben mége, und daf es hineinragt
in eine bessere, freiere und gliicklichere Zukunft,
die dem ganzen deutschen Volk Arbeit und Brot
in Freiheit und Ehre bringt!

@iniges iiber Fabrivegficherung bei der Fahrf eines Suges aug dem

Bﬂbﬂ[)ﬂf Son Fr. Bury, Tedn. Reidsbahnoberjekretir, Vahnmeiferei 2, Neuftads (Sdymarzwald)

Als Borldufer der heutigen Eifenbahniicherungsein-
tihfungen kann das Gfaboerfabhren angejehen werbden,
das aud) heufe nody bei eingleifigen Strafenbahntunnel
jur Gidherung der Wagenfabrien angerwendet wird.
Dabei wird durch einen Stab — dbnlidh wie ein
Clafeffenjtab — Dder bei jeder Wagenfahrt durd) den
Tunnel mifgenommen wird und obne den kein Wagen
in den Tunnel einfabren darf, erveidyt, daf fidy jerveils
nur ein Wagen im Gfrekenabidniff befindef. Fiir die
kurje Jugfolge des beufigen Cifenbabhnverkehrs Baf
die Technik neue Mitfel gefdhaffen, um die Jugiahrien
auf der freien Sfredte und in den Bahnhofen 3u
fidhern,

In Deufjdland werden die Jiige auf der freien Stredie
durd) die Gtreckenblodkeinvidhfung und in den DBabhn-
hofen durdy die Babhubhofoblockeinvidhtung gefichert.
Der Gfreckenblok legf nad) erfolgfer Ausfabhrt eines
Juges die Ausfahrfignale diefer Richhung unfer Ber-
fdhlufs der nadhjten Jugfolgeftelle. Er verhindert, daf auf
oeigleifiger Stredke ein Jug auf einen vorausfahrenden
Jug auffabet, und auf eingleifigen Stredken auferdem,
Daf jvei Jiige gegencinander fahren. Die Babhnbhofs-
blockeinridhfung madyt die Einffellung und Auflsfung
von Jugfabrivegen und die Auffahriffellung der Sig-
nale von Dder Mifwirkung des Fabrdienftleifers ab-
hingig.

Wibrend bei den deutjdhen Cifenbabnen die Stredien-
blodkung und die Babnbofsblockung von cinander
abhingig gemadyt find, beffeben bei den Cijenbahnen
anderer Lander keine Abhdngigkeifen bder beiden
Gidyerungseinridfungen. Sn England lauff der Siredien-
blok meiffens durdy die Rleineren Babnhofe durd)
und hat efwa den Wert und bdie Bedeufung des
deufidien Jugmeldefelegraphen. Die Signale werden
meiffens, dhnlid) wie bei den Unfergrund- und Scnell-
babnen durd) Gdyienenfirsme jolange verjdylofien, als
fih ein Jug auf der Blodkjirecke befindef. Tn den
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Babhnbhifen werden die Jugfahrvege durdy jelbjtandige
unabhingige Stellwerke eingeftellf und durd) befondere
Gignale nad) allen Geifen hin abgejdylofjen. Bei der
Gabrf aus einem Bahnhof wird dem Lokomofivfiihrer
uerft duvd) ein Wegefignal der ridhfig eingeftellfe
Fabrmeg fignalifierf, wabrend ihm durd) ein vorge-
jdyobenes Ausfahriignal die freie Fahrf auf die Strecke
angezeigf wird,

gn Deuffdland iff das BVahnhofsausiahriignal, alfo
das Einjahriignal in einen Giredkenabjdynit, gleidyzeifig
von der richtigen Sfellung der Weidhen in der Aus-
fabrifrafe und vom Freifein der vormwirfs gelegenen
Blokffrecke abbingiq. Diefer Sufammenhang wird
durd) Ddie ';’Fuh1'itrnf;cuicﬂlcgucinridﬂmrg bergeffellf.
Bevor das Ausfabriignal in Fahrftellung gebracht
wetden kann, iff der jogenannfe Fabrifrafenbebel ein-
suffellen. €r kann aber nur dann eingeffellf werden,
wenn alle Weidhen und Weidyenverriegelungen, die
jur Fabrifrafie gehbren, fid) in ridyfiger Gtellung be-
finden. Die Abhangigkeit wird durd Ser{d)lufbalken
an den Weidpen- und Riegelhebeln und die Fahe-
jirafenjdyubjfangen Hergeftellf. Die Berjdylufbalken
der Weidyen- und RNiegelhebel werden durd) die Fabr-
jfrafjenfchubffangen an ihrer fenkredyfen Bewegung
und die Fabrifrafenidubjfangen durd) die Serfdyluf-
balken der Weidjen an ihrer waagredyfen Bewegung
gebinderf. Bei den dlferen Stellwerken werden durdy
diec Weidyen- und RNiegelhebel Berjdhlufidhieber bewegf,
auf denen Berjdlufjdrauben die Abhdngigkeit mif
den Fabrifeafienidhubjfangen herffellen.

Gind die Weiden durd) die Cinffellung des Fabr-
jfrafenbhebels verjdloffen und die vorwdris gelegene
Blockjfelle durd) einen etwa vorausfahrenden 3ug
gerdumt, jo find die BorausfeBungen fiir das Signal
nyabrf frei“ am Ausfahrfignal gegeben. Die Gidyerung
geht aber nod) weifer, indem fie die vichfige Weidyen-
tellung jeftlegt, bis der Jug feine Fabritrafe volljtindig
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durchijahren hat. Die Aufhebung der Weidjenverfhlitffe  der Berjdylufitange. Durd) den Anker eines Elekfro-
iff von dem ausfahrenden Jug abhingig gemadt.  magnefen wird der Serjdlufhalier in feiner Lage feft-
Durd) ein Gleidyjtromblockfeld (Fahrjtrafeniejtlegefeld),  gehalfen.

einem Magnefidyalfer, eine ijolierfe Sdienenjfrecke mif  Hinfer dem Ausfabriignal und der legfen Weidye be-
einem Gdyienendurd)biegungskontakt und einer me-  fahrt der 3Jug die ifolierfe Schienenjfrecke mif dem
dyanifhen Blokjperre wird Ddiefe mweifere Sidjerung  Schienendurdybiequngskontakt, Wenn die erjfe Adhfe
bergeffellf. Die Blockjperve hat jwei Gperrenteile, von  iiber den Kontakt fabrt, wird ein Sfromkreis gejdlofien.
penen Der eine Feil von der Fabrifrafenidubjfange  wodurd) am Magnefichalfer Der Anker bemwegf und
gejteuerf wird, wdbhrend dem jweifen Teil feine Bewe-  die Magnefjdalierkonfakie gejdlofjen werden, Der
qung vom Gignalbhebel erfeilf wird. Die gegenfeitige  Sfrom findef von der geerdefen Vatferie iiber die Rad-
Abhdngigkeit jwijden Fabrifrafen- und Signalhebel  adyje einen Weg jur Erde. Haf die Achfe den Gdyienen-
wird durd) einen Riegel an der Fahrifrafeniefilege- konfakt verlafjen, 10 kann der Batferieffrom iiber einen
Jperre hergeftellf. Durd) die Cinjellung des Fabrifeafen-  Magnefialterkontakt und die Radadife einen Weg
bebels mwird der jugehdrvige Sperrenfeil bewegf. Die  jur Erde finden. Nad) Abrollen der lefifen Adhfe vom
Tajfe Des Gleichjiromblockfeldes kann gedriickf werden  ifolierfen Sdyienenijfofy iff die direkfe Erdleifung unfer-
und bewegt im BVlodkfeld eine Berfhlufjtange und  brodhen und der Strom mufy feinen Weg durd) die
mif ihr eine Riegelitange nad) unfen. DVer mit der  26-Ohm Spulen des Blodkfeldes judyen und bewirki die
Riegeljtange verbundene Sperrenriegel, der durdh die Blodkfeldausldjung. Dabei jallf der Anker des Elekfro-
Bewegung des Fabrifrafenjperventeiles frei geworden  magnefen ab und gibf den Serfdylufbalfer frei, Nady-
iff madyf die Abwdrtebewequng mif und gibf den dem Der Gignalhebel juriikgenommen ijf, wird der
Gignalfperrenfeil frei. Der Signalhebel kann jelf in  Riegel der anbriimhsnfeitlegefpcrrc durd) Federkraft
Fabritellung gebradyf werden. Beim Abwdrtsberwegen nad) oben bewegl. Der FabrjfraBenbebel ift jeht frei
der Derfdlufiitange legf fid) ein Berfdylufghalfer mif  beweglid) und durd) jeine Riidkmwartsbewequng werden
cinem bhakenjdrmigen 2Ausidnift iiber cine Naje an  die Weidenverjdhliifie aufgehoben.

@iniges iiber Sleberhobung, Uebergangsbogen und Shureriveiterung
in Sleistriimmungen

Bon Fr. Bury, Tedn. Reidsbahnoberfekretir, Bahnmeifterei 2, Neuftadf (Sdwarzwald)

Als im 16. Fabrhundert in deuffdhen Bergwerken die  Ueberhdhung der Bogen iff durd) eine Uebergangsrampe
Forderhunte fiir den Koblentransport auf Holzbalken  ju vermitfeln. Jur allmablichen Ridytunganderung von
bewegf wurden, Hatfen die Rider nody keine Spur- ver Geraden in den Bogen {ind in den durdygehenden
krange. Die Fithrung diejer Fabrjeuge erfolgfe durdy  Haupigleifen Uebergangsbogen eimgulegen. In Bogen
einent Gpurnagel, der auf der Unferjeife des Fabrjeuges unfer 300 m Halbmefjer ift die Spurweife ju vergrofern.”
befeftigt war und fid) ywijchen den ancinanderliegenden 3y einer phyfikalijdhen Ueberlegung diejer Sor{dyriffen
Balken bewegfe. Spdfer wurde dann der Spurnagel befradyfen wir das Sdienenfabrjeug als einen Korper,
durd) das Anbringen von erhdhfen Spurrdndern an  per mif mehreren Gtithen auf den Schienen aufaclagert
den Holzidyienen erjeft. Mif der Junahme von Gewich ift. Bei rubigem Lauf der Fahrjeuge in der Geraden
und Gejdywindigkeit der Fabrjeuge erfubren Rader bewegf fid) der Schwerpunki diejes Kdrpers iiber der
und Sdjienen forfwdbrend, fid) gegenjeifiq erganzende Gleisachje und die Krafilinie der Schwerkraft jdyneidet
Serbefferungen, bis der heutige Stand des Eijenbabn-  pie Ebene durd) die Sdyienenkdpfe winkelvedyf, in der
oberbaues und der Fabhrjeuge erveidyt war. MNidyf nur  IRiffe swijden den Schienen. Bewegt fich cin Fabryeug
die Form von Rad und Gdyiene dnderfen fid, fondern durd) eine Gleiskvitmmung, fo greiff die Flichrraff
mif ihnen wurde aud) die Gleislage den erhdbfen An-  (Jenfrifugqalkraft) im Sdwerpunkt des Korpers in
fpriidyen angepafif und durd) Ueberhdbhung des dufjeren horizonfaler Ridhfung an. Die Mitfelkrafilinie (Reful-
Sdjienenffranges, durd)y Uebergangsbogen und Spur- fievenide) aus der Scoerkraff und der Frlichkraff wiirde

erveiferung durd) Lauf der Fabrjeuge in den Bleis-  poi der Fahrt durdy eine Gleiskriimmung ohne Ueber-
Reitmmungen verbefjert. hobung jwifdhen der Gleisadhfe und dem duferen i
Cine allen Gleisbaufedynikern bekannte Dienfiooridyrift  Sdyienenftrang oder auferhalb der Schienenjirdnge |

der Deufichen Reidysbabhngefellihaft jagf: ,In den  die Sdienenkopiebene jdneiden. Dadurdy wiirde am
Bogen der durchgehenden Haupigleifen iff der dufjere  duferen Sdhienenjirang ftarkerer '?qulngcrtllrud-: und
Gdyienenjtrang hober ju legen als der innere. Ver  ftirkere Reibung auffrefen. Durd) die Ueberhdhung des

Uebergang aus der nichf iiberhdhfen Gerade in die volle  dufeven Sdyienenffranges foll die Mittelkraff winkel- F -
=n aller 3

@ Auiziige  Transportanlagen , Hebezeuge .- |
Wilhelm Graf , Maschinen-Fabrik , Karlsruhe (Baden) :
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redhf jur Sdhienenkopfebene gerichtet werden, und fie
in der Bleisad)ie dyneiden. €s enffteht eine Entlaffung
des dufjeren Sdhienenffranges. BeiridyfigerUeb erhdhung
fritf cine gleidymafige Belajfung beider Shienenffringe
ei.: Da nun Ueberhdhungsrampe und Uebergangs-
bogen jujammen fallen, wird durd) den windjcdhiefen
Berlauf der Sdyienenkopjebene jdyon von der Einfahrt
in die Rreiskriimmung der Auflagerdruck gleichmdfig
perfeilt.

Beim Uebergang des Fahrieuges aus der Geraden
in die Reimmung und bei der Fahrt durd) die Kriimmung
madyt das Fabrjeug ecine Drehung um eine Iotredyte
Adhje. Durd) die Parabeljorm des Uebergangsbogens
mif ihrem abnehmenden Radius vergrofert fidh, bei
gleichbleibender Gefdywindigkeif’ des Fabrieuges, der
Drehwinkel des Fabreuges und damif aud) feine
Winkelgejcdhwindigkeif. Tm Uebergangsbogen erfabrt
das Fahrjeug ecine Winkelbejhleunigung, die ju einer
aleid)bleibenden Winkelgefdywindigkeit wird, fobald die
lefite Fahrzeugadhie die Kreiskriimmung erceicht Hat.
Da nun die Jenfrifugalkraff, dic mif dem Quadrat
der Winkelgejdwindigheit wachit, durd) die lUeber-
hobung des duferen Gfranges ausgegliden mwerden
foll, mufy der Anfang der Ueberhohung mif dem Anfang
Des Uebergangsbogens jujammenfallen.

Bei der Cinfabrt in die Krimmung friff am vorderen
Aufenvad eine Anlaufberithrung mif der Aufenjdyiene
ein. Das Fabrjenq, das geradlinig weiterzurollen fudy,
wird durd) den Gpurkranjandruck aus feiner Babhn
abgelenkf. Dabei riidkf der Bevithrungspunks jwifden
Gpurkrany und Seienenkopf nadj vornen. Der Spur-
kranyandruck greiff an der Stelle, an der das Rad
auf der Sdiene ftehf, feifliy am Gdhyienenkopf an.
Warend das Rad Ddabei das Vejreben Haf auf die
Gchiente zu kletfern, bewirkf der Naddrudk ein jdrages
Abrutichen nad) innen. Dort wo der Laufkreis des
Rades die Gdyiene berithrf, findef eine rollende Reibung
ffatt. Am Angriffspunkf des Spurkranzandrirkes wivkf

Bundesnadrichfen,
Beifrige.

Wir madyen diejenigen Kollegen, die nod)y mif Bei-
fragen aus den Fabren vor 1934 im Niickjtand find,
gleid) weldyer Facdygruppe, davauf aufmerkfam, dafs
wir den Cinzug derfelben in Auffrag gegeben haben.
Wir find durch das Berhalfen mehrerer Kollegen 3u
diefer Mafnabme gezwungen,

Junerhalb der nddijfen 3 Wodjen werden Mabn-
fdyreiben jugehen, in weldyen auf die weiferen Folgen
aufmerkiam gemadyf wird.

S3eifung,

Wir biften jeden eingelnen Kollegen an der Berbejferung
unferer Jeitung mifyubelfen.

Sunddif ift dazu notig, unferem Gerlag Tnjerenten ju-
jufithrén. Das ift allen Kollegen, obne Ausnahme,
leidyt dadurd) moglidy, dafy er unfer den Gejdhafislonten,
mif denen er ju arbeifen haf, fiir unfere Seitung wirbt,
€s wird ihm beffimmt gelingen, den einen oder anderen
filr ein Gnjeraf im s Baumeifter” ju gemwinnen, fei
es aud) nod) fo Rlein. Die Preife dafiir jind febr
mifig, jeder Gejdhdftsmann kann jid) das leiften, reil
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eine gleifende Reibung. Die Shwenkung des Fabr-
jeuges konnte nur dann widerftandslos erfolgen, wenn
alle Fabrjeugad)fen wihrend des Laufes durdy die
Keiimmung in der Ridfung des Krimmungshalb-
meffers ffehen wiirden und der Radreifen, der auf dem
Junenjfrang lauff, einen entjprechend kleineren Durdy-
meffer bdffe, was aber bei einer IJweijdyienenbabhn
praktijdy micht moglidy iff. Vei Dder Gabrt in eine
Weidyenkriimmung, die ohne Ueberhohung und Ueber-
gangsbogen verlegt iff, wird dem Fabrjeug auf dem
kurgen Weg vom Cinfrift der erffen Adyje bis 3um
Cintriff der leffen Adhfe in die Kriimmung die Dreh-
bewegung erfeilf, wodurd) eine erheblidye CGleigerung
Des Gpurkrangandruckes enfjfehf.

Wenn Fabrzeuge mif jfarr im Rabmen gelagerten
Achfen durd) enge Kriimmungen fahren, jo nimmf das
Fabryeug die jogenannte Spiefgangsitellung ein, Dabe
driickl das vordere Aufjenvad gegen die Aufenjdiene
und das bhinfere Tnnenvad gegen die Jnnenfdyiene,
wodurd) audy am imneven Sdyienenjfrang Gpurkrang-
andeuck und Reibung, die fid) gegenfeitiq ffeigern,
enfjfeben. Durd) die GSpurermeiterung am inneren
Gdyienenffrag wird der Spurkranzandruck vermindert.

Sielleidht gaben diefe phyjikalijchen Erjdyeinungen bei
der Jmeifdyienenbahn den Hinweis jur Crfindbung der
allerdings nur im Projekf vorhandenen Einjdyienen-
babn und der Leifidienenbahn. Vei der Einjdyienen-
babn, bei der cin jdywerer Kreifel mit ffarker Rid) -
kraff die yweivadrige Abjtiiung des Fabrieuges er-
jeit, liegt Der UnferjtitGungspunkt jenkredyf unfer dem
Sdywerpunkt des Fabrjeuges. Die Leitjdienenbahn
erinmert an Ddie Spurnagelfiithrung der erffen Berg-
werksbabnen, weil audy bei ihr nicht die Fahrjeugrader
gefithrf werden, fondern durd) eine Leitidhiene, die fid
jwifden den Radern — in der Nihe des Fabrjeug-
Idmerpunkies — befindef, dem Fahreug die Fithrung
erfeilf wird.

et ja daraus aud) wieder feine gejdyftlichen Soreile sieht,
Dann_ konnen die Kollegen, und hier hauptiadlicy
diejentigen im freien Berufe den Ausbau fordern, wenn
fie die Fnferenfen unferes , VBaumeiffers* bei Ser-
gebung von 2Arbeifen in erjfer Linie beriikfichfiqen.
Das wird nafiiclid) ohne jeden Druck gefchehen miifjen,
®efdydftslente, die mif unferen Rollegen arbeifen wollen,
miiffen fic) eben diefen audy bekannt madjen. Ju diefer
DBekanntmadyung eignet jih nidhts bejfer als ein Gn-
jeraf in unjerem , Baumeiffer”,

Der Ausbau unferer Jeifung hangf unfrennbar mif
demn Ausbau des Inferafenfeiles jufammen, weil die
Jeifung fidy groffenteils felbjt fragen muf.

Dann bitfen wir die Kollegen aud) um Mitarbeit im
fadylichen Teil durd) Cinfendung von jur Auinahme
geeignefen Aufjafen und Abhandlungen. Wenn Ab-
bildungen in Frage kommen, worum wir fehr bitfen
modyten, Dann wdre uns fehr gedient, wenn die Ein-
fender une ferfige Rlifchees jur Berfitgung ftellen, ober
fih an den Anfertiqungskoffen befeiligen konnfen.

Gn jedem Falle waren wir dankbar, wenn die Rollegen
uns nad) Moglidykeit in der Berbefferung der Seifung
unferffiifien wiirden.
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| Terminkalender.

Beyirk Konjtany:
Monateverfammiung am Mittwod), den 6. Guni. Befondere
Einladung ergebht nod.

PBeyirk Baldshui:
Monatsverfammiung am NMonfag, den 4. Guni 1934, abends
20,30 Ubr im ,Sdwanen.”

Bezirk Lorrady:
Monatsverfammlung am Miffwod, den 6. Juni 1934, abends
20,30 Ubr im ,Fdgerftitble.”

Beyirk Donauefdingen:
Monatsveriammiung am Samstag, den 2. Funi 1934, abenbs
20,30 Ubr im ,2dler.”

Bezirk Freiburg:
Die Monatsverfammiung im Guni fallt aus. Es findet cine
Befichtigung der im Bau befindlidhen Dreifambriidke fiaff, ju
ber nody befonbers ecingelaben wird,

Bezirk Karlsrube:
Monatsperfammiung am Freifag, den 15. Juni 1934, abenbs
20,30 Mbr im ,Darmfidadier Hof.

PBeyirk Porzheim:
Monatsverfammiung am Montag, den 4. Funi 1934, abends
20 Ubr in ber ,Bierffube des Hofel Ruf“.

PBeyirk Mannbeim:
Wenn im Monat Funi eine Monafeverfammiung jfaffinden
foll, wird daju nody befonbders ecingeladen,

Die Steuerbilany des Avdyifekten

Bebandlung jweifelbaffer Aufenftande

Grundjaglidhe Ausfithrungen itber die Avt der Ge-
winmermifflung filr Cinkommenjfeuerzivedke hat Dder
Reidsfinanzbof in einem neuerlidhen Urteil (vom 1,2, 34
IV a 918, 33) gemadf, in dem es fidh um die Be-
ffeuerung des Jnbabers eines Avdyitektur- und Bau-
biiros handelfe. Der Gfeuerpflidfige verlangfe die
Beridfigung eines Bilanzanfafies eineririigeren Gfeuer-
bilanj. Gn Ddiefer hatfe er einen Teil der ihm am
Bilansffidhtage (1. 1. 1925) jujtehenden Forderungen
vbllig abgefdyrieben, alfo mit 0 angefeif. Fehit ver-
langfe er die Beridfigung diefes mehrere Fahre juriick-
liegenden Anjafjes mit der Vegriindung, daf die
befreffenden Forderungen jum Teil fpifer ecingegangen
jeien. Wenn feinem Berlangen auf nadyfriglide Be-
ridfigung der Gteuerbilany des fritheren Fahres ftaff-
gegeben wire, jo wilrDen jeine fpdferen ffeuerpflidfigen
Gewinne fid enffprechend ermafigf haben.
Der Reidsfinanghof hat aber das Verlangen abge-
wiefen und u. a. eolgenbes ausgefiihri: Die Auffafjung
der Borinftang (Finanzgeridf), daf der Befdymwerde-
fithrer nad) Lage der Berhdlinifjfe Ende 1925 beredfigt
gerwefen fei, als vorfidtiger Raufmann die ffreifigen
orderungen mif 0 ZA anjufefien, wird vom Be-
{droerdefithrer insbefondere audy mif dem Hinweis
beffritfen, daf er nidhf Bollkaufmann, jondern An-
geboriger eines freien Berufes fei. ©b dies ridhfig iff,
fagt der Reidsfinanghof, kann hier vollkommen
unenfjdyieden bleiben. Aud)y wenn der Gewinn des
DBefdymerdefithrers nidyt nad) § 13 des Einkommen-
fteuergefetses, fondern nad) § 12 als Einkommen aus
freier Berufetifigkeif ju ermitfeln gemwefen wdre, fo
wiren Forderungen, deren Cingang jweifelhaff ge-
worden iff, nad) den iibliden Grundjafien ju behandeln,
wie die Forderungen eines budfiithrenden Kaufmanns,
Der Bejdymwerdefithrer haf bei der Beranlagung 1925
darum gekdampff, daf der Anfa der ffreifigen For-
derungen mit 0 AA jugelaffen werden follfe, und
Die Anerkennung feines Gfandpunkfes audy erreichf.
€Es wiirde in einem folden Falle gegen Sreu und
Blauben verffofen, wollfe man eine jpitere BVeridy-
figung der damaligen Steuerbilan; yugunifen defjen ju-
lafjen, der damals feine abweidiende Auffafjung unfer

KRampf durdygefest hat. Selbft wenn alfo die Damalige
Bilangierung handels- und ffeuerredflich unzuldfiig
gewefen fein follfe, wiitde der Grundiaf der Bilany-
gebundenbeif der jefit verlangfen Bilangberidyfigung
enfgegenftehen.

Sradtermdpigung sur Unterfliibung
der Arbeitsbeidhaffung

Die Deutjde Reidsbabn-Gefelljdaff gewdbhrf bekanni-
lidy eine befondere Fradfermipigung von 20 v, H.
fiir die Beforderung von Bauftoffen im Rabmen
der Arbeitsbejdaffungsmafnabmen der Reidysregicr-
ung. Die in diefem g’rilbinbr nady dem Willen des
Fithrers verffarkt einfefende Arbeitstatigkeit auf allen
Gebietent gibf diefer @racﬁ]’rermﬁﬁa’i!gung. die fdhon bis-
her in erheblidem Umfang in Anfprud genommen
worden iff, erhdhfe Bedeutung. Alle Berfradier, wie
aud) die Trdager der Arbeit, die Siedlungsfrager, Ar-
beifsdmfer ufw, werden daher nodmals auf die ge-
naue €inhaltung der Tarvifbeffimmungen hin-
gewiefen. Bor allem iff es nofwendig, daf die beiden
vorgefdricbenen Befdeinigungen (vom ZTrdager bder
Arbeit und vom Arbeitsamt, vom Giedlungsfrager
und von den fiir die landwirtidafiliche oder vorjtad-
fijde Giedlung jujtandigen Behbrden) vor Aufgabe
Der Gendungen mit dem vorgefdiriebenen Worflaut
im Sradfbrief eingetragen find. Obne diefe Bejdjeinig-
ungen in den Fradyfbriefen kann die 20prozentige Cr-
mifkigung nidt gewdbrt werden, Nadifeagliche Frady-
erffaffungsanfrige haben keine Ausjidht auf Erfolg.
€s wird daber dringend empfohlen, fi? redifzeitiq
bei den @iiferabferfigungen, Auskunfisifellen ufmw.
itber die Tarifbedingungen ju unfercidhfen. Die Deutjdye
Reidhobahn-Gefelljchaft hat auferdem in einem Merk-
blaft die widhfigiten Bedingungen erlduferf. Das Blatf
iff bei den Tarif-(Berkehrs-)Biiros der Reichsbabhn-
Direkfionen und bei den Reidysbahn-Auskunfisftellen
kojtenlos erhdlflid).

Gdriftleitung: 2A. Sfegmeier, Karlsrube, Mathvitvape 17, Telefon 7978 / Geranfwortlidy fiir bdie Anjeigen: Eugen Harfd, Karlsrube,

Fricdenftrake 7, Telefon 5485 | Druk und Gerlag: Eugen Harjdh, Karisrube, Friedenifrafre 7.
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