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146 Schwarzwaldbahn, XIIL. Route.

oder Eisenbahnstation rechnen, denn auf die Zeitbestimmungen der

» einiger Zeit zwischen der badischen und
rung neu regulirt worde i den Ansprichen 1ach, 1
igespannschaften, der Bac waften, Schiffor- orse 8

n, was be

Zenossens
veho war (vgl. Emming=

8 nden 1. §. W ine leichte & o
haus: die Murgsehiffe f5). Die frithere Ordnung (einige goben der Flos- RELL ot
8 inen rémischen Ursprung, sich dabei auf ein stei bei Bt~ i
ingen gefunden Neptunbild mit Insehrift [contuberninm nauw ] stittzend) wh i
bernhte ant nbarungen, die vor etwa 100 Jahren getroffen wurden und i
allen Verhiltnissen der Gewer! ndels und cohrs nicht mehr ent- TIRAE
pr en. Indessen nimmt die gserei bei der A shnung der Vi ahrs- it
E Jten und der Erleichterung des Transports immer mehr ab; sie ist ein P Kne
Sehaden fir den Flussbaw, fir die Tandwirthschaft mnd far die Industrie, e
am empfindlicl im Sommer, wesshalb fir die Flisserei jetzt Vakanzen aber
vom 1. Juli bi: ngust festgesetzt sind. Friher wurde ein besonderes e
Fliosserei i Mit dem Ban der oberen Kinzig- lem
thalbahn Wolfach und Hausach wird die -
Kinzig hoffentlich ganz von der Flosse t werden. “5"
Wenn, wie oben ag 1 au und eine Flossfalrt GG

o gewihrt, so 11te auch k 4 e

ilschnelle Hinunte haffen der grassten, ) E 1l
Rinnen an ¢ on hohen Bergen ve i ¢
und Gestein aufwithlend, aber dennoch
lagsend, stitrzt der hoch oben gefillt
zu bohren versucht, bald
iftigen Handen der Berg- und Thalbewohner Lolle gefor-
.. die sich zum Einbinden in ein Floss am be 1 eignet. Auch
or Flogse und die Oeffnung der Schleussen im Gebirge, ans
Veihern ange umelte Wasser wie nach einem schweren
chnell und brausend in die Seitenbiche oder in den Haupi-
> bach hinabstorzt, um die fur die Flosserei néthige Wassormasse zu bilden,

i gewihrf nicht geringe Unterhaltung.
| Ll Wir kehren jetzt auf den Bahnhof von Hausach zuriick
und setzen in RB. XII die Reise auf der Schwarz wald-

bahn fort.

ogt, 1m

XII. Route.

Die Schwarzwaldbahn.

Eisenbahnfahrt von Hausach bis St. Georgen.

Das Gutachthal. Hornberg. Ausflug nach Schram-

berg, in’s Berneckthal, nach Tennenbronnu, s. W,

Die Landstrasse von Hornberg nach Tribergund §

St. Georgen. Triberg u. Umgebung. Der Wasser-

fall. Fortsetzung der Eisenbahnfahrt nach Som-
merau u. St. Georgen.

Es wurde bereits erwiihnt, dass die- Schwarzwaldbahn in
Bezug auf die Perioden ihrer Erbauung u. die Verschieden-
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XII. Route. Schwarzwaldbahn. 147

heit der von ihr durchzogenen Landschaften und der ausge-
filhrten technischen Arbeiten in die Strecken Offenburg-Hau-
sach, Hausach-Villingen und Villingen-Singen zerfallt, Die
erste Strecke Offenburg-Hausach lernten wir in Route XI
kennen,

Die Strecke Hausach-Villingen wurde im Sommer 1867,
nach den Planen des Oberingenieurs u. Oberbauraths Gerwig,
zunichst auf einigen der schwierigeren Punkte in Angriff ge-
nommen und wurde, nachdem die Baunarbeiten in Folge des
Krieges 1870—71 eine Unterbrechung erlitten hatten, alshald
aber u. noch im Spiitjahr 1870 wieder mit vermehrten Krif-
ten in Gang gesetzt worden waren, am 10. November 1873
dem Betriebe iibergeben. Thre Liinge betrigt 52,8 Kilometer
und die vollstindige Herstellung erforderte in runder Ziffer
einen Aufwand von 13,950,000 fl., von welchen nur allein auf
die Bahnabtheilungen Hornberg-St.-Georgen (28,6 Kilometer)
11 Millionen Gulden zu rechnen sind.

Von Hausach ab sind folgende Stationen vorhanden:
Gutach, Hornberg, Triberg, Sommerau, St. Geor-
gen, Peterzell-Kénigsfeld, Kirnach und Vil-
lingen. ;

Die Bahn steigt von Hausach ab, wo das Hauptthal
der Kinzig verlassen u. in d. Seitenthaledes Gutachbachs ein-
gebogen wird, bis Gutach abwechselnd mit 1:450 bis 1: 56:
von Gutach bis Hornberg ist d. Steigung durchweg 1: 50, die
Gesammtsteigung von Hausach bis Hornberg betriigt bei einer
Entfernung von rund 10 Kilometern 143,1 Meter.

Von Hornberg bis Triberg besteht ein abwechselndes
Steigen von 1: 58 bis 1:50; der gesammte Hohenunterschied
betriigt bei einer Bahnentwicklung von rund 13 Kilometern
231,9 Meter.

Von Triberg bis zur horizontalen Scheitelstrecke auf
Sommerau betriigt d. Steigung abwechselnd 1: 60 bis 1 : 53.3.
Die Gesammtsteigung ist bei einer Bahnlinge von 13 Kilom.
216 Meter.

Die Station Sommerau ist der hichstgelegene Punkt der
Bahn und bildet die westliche Wasserscheide zwischen den
Stromgebieten des Rheins und der Donau. Ihre Erhebung
tiber dem Meer betriigt 834 Meter, iiber d. Station Offenburg
673, iiber Hausach 591 und iiber Constanz 433,5 Meter.

Wiibrend d. Bahnlinie bisher durchd, Thiler der Kinzig
und ihrer Seitenbiiche aufgestiegen ist, folgt gie nun zunichst
dem Laufe der, einen Donauzufluss bildenden Brigach bis
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Donaueschingen, um an letzterem Orte d. junge Donan selbst
zu erreichen.

Die auf dem flachen Ostabhange des Schwarzwaldes ge-
legene Bahnstrecke von Sommerau his “\_"illingm} weist yiel
giinstigere Gefillsverhiltnisse nach, als die westlich geneigte
Abtheilung Hausach-Sommeran. Auf der ganzen Linge der
Bahnentwicklung von 171/z Kilom. betriigt niimlich d. Fallen
nur 122,7 Meter, daher d. mittlere Gefille —1:143 u, das
grosste vorkommende —1: 82. y

Die Hohenlage 'der Stationen iiber dem Meere ist fol-
gende :

Hausach'. : . . . 243 Meter,
Gufdehi-t isar Ll Raegsiins
Hornberg . .« . . 18861
ahore b e S80S
Sommerau . . . . 8340

St. Georgen. . . 808,08 ,,

Konigsfeld-Peterzell . 7794
Klirnach .00 o U0 T8108 0,
Villingen . . . . 7066

In Geraden bezw. in Curven liegen:

In Geraden : InCurven: Deren Radien
betragen:
50— 900 m.
300— 870 m.
m. 300—1200 m.
2 m. 660—2010 m.

1) Auf der Strecke Hausach-Hornberg 5801
2) Auf der Strecke Hornberg-S. ran 1173
8) Aufder Strecke Somm C 1264,% 5
4) Aufder Strecke St.~-Georgen-Villingen 6494,8 m.
91,3 m.

3711,1 m,
£ n

zusammen i

Die Liinge der horizontalen Strecken zwischen Hausach
und Villingen betriigt zusammen 6161,4 m. u. liegen im Stei-
gen, bezw. im Fallen 46683,7 m.

Die Anzahl der Tunnels zwischen Hausach u. Villingen
ist 38; von diesen befindet sich einer (Rebbergtunnel) auf der
Strecke Hausach-Hornberg (unmittelbar vor d. Station Horne
berg), wihrend die iibrigen 37 auf d. Strecke zwischen Horn-
berg u. Sommeran liegen. Diese Tunnels in ihrer Gesammt-
linge und der Linge der bei ihnen erforderlich gewordenen
Auswilbungen sind nachstehend verzeichnet:

Gesammtlinge Gewdalbeldnge
Meter Meter

02,8 m.

Rebbergtunnel .
. Glastrigertunnel Nr. 1
N

A Nr. ¢
. Niederwasserkehrtunnel
5, Tunnel beim 4. Bauern

5
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Gesammtlinge  Gewdlbelinge

Donan Meter Meter
7. Tunnel beim hoken Acker . 5 5 39,00 39,00
8. (A 3. Bauern . ‘ S 4 84,50 84,50
9. 1 mbergtunnel . - % 5 121,50 50,17
10, Wollerwaldtunnel . . o 3 . 105,54

bergtunnel . - g G . 480,90
2 rletunnel . . % z
13. Obergiesstunnel i & 3 ¢
14. Hippensbachtunnel . < . % d
5. Kurzbergtunnel i a 4
16

5. Mihlhaldetunnel . . . .
chtunnel . -

ntunnel . »
unnel . . § 3 & A

detunnel . ¥ .
21. Kleiner Triberger ]\Li:rtunm] *

2. Grosser B 7t L : -
23, Gumamstunnel v : - %
Seelenwaldtunnel Nr. 1. 5 “

¥ \r. 2 -

Nr. 3 . "

Gremmelshachtunnel. .
28, Gaislochtunnel . . . . :
). Hohnentunnel. . . . -
. Grundw: l.h'liuuhtmmr'l
. Krithenlochtunnel . ,
ommerbergtunnel . v = g
renhaldetunnel , « . 3 . 808,70
risstunnel. & ; : g - 60,00
annenwaldtunnel . . . “ - 182,10 1|,_> 10
annenbithltunnel , § 5 5 i 19,74
7. Schieferhaldetunnel . . . . 87,90
8., Sommerauntunnel . o 5 5 . 1696,60

Zusammen: 947}

ol Der Gesammtaufwand fir die vollstindige Ausfiihrung
dieser Tunnelbauten betriigt in Rundsumme 7,200,000 fl., die
Kosten fiir den grossten Tunnel (Sommeran) beziffern sich
auf rund 1,600,000 fl. und fir den kleinsten (Glastriger Nr. 3)
$rd auf 8000 fi.
; Ausserdem sind. auf dieser Strecke als wichtigere Bau-
objecte hervorzuheben:
1) Die Briicke iiber die Gutach bei Station Gutach in
Eisenfachwerk.
2) Der Viaduct iiber d. Reichenbachthal bei Station Horn-
berg, Eisenconstruction in Fachwerk mit 4 Oeffnungen
von je 30 Meter Lichtweite (Kostenaufwand 151,00011.).
3) Der Viaduct bei dem Glastriger, d. Hauptthal iiber-
schreitend, in einer Oeffnung von 26 Meter, gleichfalls
Fachwerktriiger in Eisen,
4) Die gekriimmte und gewolbte 66,3 Meter lange Durch-

63,80
194,90

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Baden- Wumembrrg



BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Schwarzwaldbahn, XII. Route.

fahrt unter dem 27 Meter hohen Bachdamme, welcher
das Obergiessthal abschneidet.

5) Die Eisenbahn- u. Strassenbriicke iiber die Gutach bei

Station Triberg — Fachwerk in Eisen.

6) Briicke iiber d. Nussbachthal oberhalb der Kreuzbriicke

in idhnlicher Construction.

Daneben sind in der Bahn noch 136 kleinere Briicken,
Durch- u. Ueberfahrten, Dohlen u. s, w. ausgefiihrt worden.

In geognostischer Beziehung ist auf d. Bahnstrecke Hausach-
Villingen vorherrschend granitisches Gestein und nur in ge-
ringerem Maasse Gneis u. Porphyr berithrt worden. Die
Hirte war fast iiberall betriichtlich; doch zeigten sich die an
vielen Stellen zerkliifteten u. von wasserreichen Giingen durch-
setzten Gesteinsmassen, namentlich nachdem sie einige Zeit
den atmosphiirischen Einwirkungen ausgesetzt waren, vielfach
unganz, wodurch d. Auswilbung der Tunnels in weit héherem
Maasse nothwendig wurde, als anfiinglich angenommen wor-
den war.

Die nun folgende Strecke Villingen-Singen, die wir
in nachfolgenden Routen ausfiihrlich schildern werden, hat
64 Kilometer Linge und wurde zwischen Villingen-Donau-
eschingen im August 1869, zwischen Donaueschingen-Engen
im Mai 1868 und zw lwnl*.won Singen im "s(‘ptt‘nﬂwr 1566
dem Betriebe iiber; ﬂ'LE:ul. Die Baukosten betragen 7,165,000 fl.

Die einzelnen Stationen sind von Villingen ab: Marbach,
Klengen, Griningen, Donaueschingen, Pfohren,
Neudingen, Gutmadingen, Geisingen, Hintschin-
gen, Immendingen, Hattingen, Thalmihle, Engen,
Welschingen, Mihlhausen, Hohenkrihen und
Singen,

\un Villingen, wo die Wiirttembergische Oberneckarthal-
bahn an die badische Schwarzwaldbahn ansehlies t, fithrt die
Bahn im Thale der Brigach abwirts. In technischer Bezieh-
ung bietet d. Strecke Villingen- -Donaueschingen gegeniiber der
Strecke Ha 1-Villingen geringes Interesse, d. Bauschwierig-
keiten steigern sich almr\mllm auf d. Strecke Dnmuobchm”en-
Immendingen-Engen. Die Bahn von Donaueschingen bis Pfoh-
ren zieht in nmad(-r Linie durch eine Donau- \mdr-runrr das
sog. Ried, und zeichnet sich durch eine grosse Zahl von
\Vil‘ia{‘l(]lll’(hlz n aus. Auf d. Strecke Pfohren-Neudingen
fand eine 240 Meter lange Donam erlegung statt; auch zwi-
schen Gutmadingen u. (rt‘]\ln"f‘ll waren hed( utende Bauarbei-
ten nothwendig. Vor Geisingen ist d. Bahn vom r. Donau-
ufer auf das 1. gefithrt, wodurch nebst der Briicke d. Aus-
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fiihrung einer Correction des Flusses nothwendig wurde. In
Immendingen findet der Anschluss des von Bottweil iber
Spaichingen u. Tuttlingen fithrenden Zweigs d. Wiirttembergi-
sehen Oberneckarthalbahn statt. Hinter Immendingen wird
die Donau nochmals von d. Bahn iberschritten. Wihrend
diese von Donaueschingen bis Immendingen Thalbahn ist,
wird sie yon fmmendingen bis Engen wieder Gebirgsbahn:
sie steigt von der Station Tmmendingen auns an dem auf rech-
ter Donauseite liegenden Juraabhang hinanf und durchbricht
bei Hattingen die ostliche Wasserscheide zwischen Rhein u.
Donan. Der kleine Tunnel durch einen Felsenvorsprung, der
bald hinter Immendingen in der noch steigenden Bahm er-
reicht wird, ist 180 Meter lang und hat einen 288 Meter
langen und bis 18 Meter tiefen Voreinschnitt; er liegt in
einer Curve von 360 Meter Radius und durchzieht meist sehr
Kkliiftiges, mit Hohlungen durchzogenes Gestein. Hinter der
die Scheitelstrecke anf d. Juraerhebung bildenden Station
Hattingen durchfibrt man sodann einen 900 Meter langen
Tunnel, welcher ganz ausgewolbt ist; d. Kosten desselben be-
laufen sich auf 500,000 fl. Vor diesem Tunnel befindet sich
ein 600 Meter langer Felseinschnitt. Auf d. Strecke von
Sommerau bis Singen sind ‘nur diese zwei Tunnels vorhanden.
Die bedeutendsten Bauten dieser Strecke waren itberhaupt
zwischen Hattingen u. Thalmiihle auszufiihren.

Der 15 Kilometer lange Bahntheil von Engen nach Singen
zieht am Fusse der vulkanischen Felskegel desHegau voriiber.

Zwischen Villingen und Singen waren nur bei d. Ueber-
schreitung des Jura von Immendingen bis Engen erheblichere
Steigungen fiir d. Bahn anzuwenden, welche beim Aufsteigen
von Immendingen bis Hattingen auf den gréssten Theil der
Linge 1 : 83, beim Absteigen von Hattingen bis Engen aber
durchweg, mit Ausnahme d. Zwischenstation Thalmithle, 1 :60
betragen. Noch setzt sich von Engen ab ein Gefill von 1:77
bis 1:106 bis Miihlhausen fort. Auf der ganzen ubrigen KEr-
streckung d. Bahn sind d. Gefillverhiiltnisse giinstig, da sich
das Steigungsmaass zwischen 1:257 und 1:1162 bewegt. Von
Singen, wo d. Schwarzwaldbahn in d. Badische Hauptbahn
(Rheinthalbahin : Mannheim - Carlsruhe- Freiburg - Basel - Con-
stanz) einmiindet, filhrt diese einerseits westlich nach Schaff-
hausen und Basel, anderseits ostlich nach Radolfzell nnd von
hier, dem Gestade des untern Bodensees folgend, nach Constanz
{31 Kilometer von Singen), woselbst sie kurz vor der Station
den Rhein, bei dessen Ausfluss aus dem obern Bodensee, mit-
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télst einer im Lichten 125,2 Meter langen in 3 Oeffnungen
mit eisernen Bogen construirten Briicke itberschreitet.

Die Eréffnung der Schwarzwaldbahn am 10. Nov. 1873
wurde iiberall als ein Ereigniss von hoher Bedeutung freudig
begrit Der einfachen hrnﬁuu:wsﬁim war auf Anordnung
des grossherzoglich-badischen Ministeriums und der (-on@rn]-
Direction der badischen Staatseisenbahnen eine Lustfahrt der
Jugend dieser Gebirgsgegend auf der ganzen neu eriffneten
Strecke vorausgegangen. Zahlreiche Besuche der Minister, der

Jehérden, der Abgeordneten, vieler Fremden u. Neugierigen
aus allen Stinden folgten und d. Besuch dieser Bahn iibér-
traf im Sommer 1874 weitans alle Erwartungen. Ks fehlte
auf der ganzen Strecke von Hausach nach Donaueschingen
in den Wirthshiiusern an Raum, um die Masse d. Touristen
unterzubringen. Alle diejenigen, welche die grossartigen Bau-
ten kennen, die iiber den Brenner und Sémmering fithren,
geben unserer Schwarzwaldbahn mit ihren 38 Tunnels und
Viadukten dasZeungniss, dass sie, was die Anlage u, den Baun
betrifft, ibren genannten Schwestern ebenbiirtig zur Seite steht;
sie ist also als Gebirgsbahn die schinste und grossartigste
aller mbahnen des dentschen Kaiserreichs, eine Zierde
und ein Ruhm desselben. Am 9. Juli 1874 gab Kaiser
Wilhelm auf d. Reise nach Constanz und der Insel Mainau
dem herrlichen Bau seine Weihe und driickte mehrfach saine
Bewunderung tiber denselben aus.

Freilich gewithrt die Sc¢hwarzwaldbahn nicht den Ein-
blick in wilde, von Gletschermassen u. schroffen Felszacken
der Kalkgebirge im Hintergrunde begrenzte Thiiler wie am
Brenner, lisst den Reisenden auch nicht auf Schienengeleisen
hart am Rande der steilsten Abhiinge, wie z.B. im Sillthale
des Brenners, oft und lange in schwindelerregende Abgriinde
blicken, besitzt auch keine dunkelgriine Bergseen u. kein wild-
schiumendes Wellengebrause in den Thalbichen — dafiir aber
blickt der Reisende vom Waggon hinab in griine, blihende
Thiller , die mit zahlreichen Bauernhiiusern iibersiet sind,
simmtlich im Schwarzwiilder Baustil mit weit vorspringenden
Strohdéichern und zahlreichen kleinen Fenstern und mit-0Obst-
biinmen aller Art in den daranstossenden Giirtchen geschmiickt.
Nachdem man hdiher hinauf in’s Gebirge gekommen, wo das
Auge weiter in die Ferne hinausschweifen kann, erblickt man
abwechselnd , je m-h den zahlreichen Windungen d. Bahn,
das Gutachthal, ‘d. Gremmelsbacherthal und d. Nussbachthal;
ferner unzihlige, mit Laub u. Nadelholz geschmiickte Berg-
kuppen, von denen sich eine iiber die andere wolbt und ein

(M
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ineinanderfliessendes Gewirr von griinen Kuppeln erzeugt,
das bei den vielen Kurven d. Bahn in stets neuen, iiber-
raschenflen Formen sich darstellt. Nur mit dem Kompass
vor Augen ist es bei einer ersten Fahrt moglich, sich einer
Téauschung itber d. Richtung d. Bahn zu erwehren, die man
in verschiedenen Terrassen bald iiber sich, bald unter sich,
bald am linken und dann wieder am rechten Ufer d. Gutach
erblickt, wo die Einsicht in dieses Hauptthal bei den Kurven
ster der Strasse der Art mit den Einsichten in d. Nebenthiler
engieri wechselt, dass man kaum mehr unterscheidet, in welches Thal
man hinab und hinaus blickt. Man muss ausser d. Ausdauer
und Kiithnheit bei diesem Bau den scharfen Blick und die ge-
naue Berechnung bewundern, mit welchen d. Ingenieure und
Geometer die festen Punkte zur Absteckung d. Bahn bezeich-
neten, die Richtungen herstellten u. dann die miandrische
Linie zogen, die quer durch das Gneis- u. Granitgebi ch
von Horiberg nach d. Sommerau hinaufzieht. Erst der grosse
1696,60 Meter lange Sommerau-Tunnel auf d. Hihe des Passes
(334 Meter), den d. Bahn miihsam erklimmt, macht dieser
Art von Verwirrung in der Orientirung, die bei der ersten
Fahrt auch Denjenigen ergreift, der mit dem besten Ortssinn
begabt ist, ein Ende, denn vom Sommerau-Tunnel senkt sich
die Bahn auf der Hochebene (Baar), der Wasserscheide des
Rheins u. d. Donau, in langsamerem Falle iiber d. Stationen
St. Georgen, Peterzell-Konigsfeld, Unterkirnach u. Villingen,
ten Fit dem Fliisschen Brigach, das hier aus.zahlreichen kleinen
! Quellen sich bildet, folgend, nach Donaueschingen in’s Do-
nauthal. g
" Um sich rasch und richtic zu orientiren, méchten wir
Silihal den Touristen d.Rath ertheilen, auf d. Eisenbahn von Horn-
. berg nach Sommerau oder St. Georgen hin u. zuriick zu
fahren, und dann, um die Schénheiten d. Landstrasse zwischen
Hornberg, Triberg, Sommerau u. St. Georgen ebenfalls zu
geniessen, die Tour in einem Wagen bis St. Georgen zu
machen. Man fihrt Morgens um 6 Uhr 10 Min. aus Offen-
burg (oder um 7 Uhr 39 Min. aus Hornberg), kommt um 8
Uhr 41 Min. in St. Georgen an und fihrt von dort um 10
Uhr 19 Min. auf d. Eisenbahn nach Hornberg zuriick, wo man
um 11'/2 Uhr ankommt. Die andere Hiilfte des Tages kann
dann bequem zu einer Wagenfahrt, selbst mit Besichtigung
der Wasserfille in Triberg benutzt werden. Auf diese Weise
verschafft man sich an Einem Tage eine Fiille von Natur-
geniissen. Wer Eile hat kann Abends von Triberg u. Horn-
berg p. Hisenbahn nach Offenburg fahren w. dort die Nacht-
schnellziige beniitzen,
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Bei allen Bauten, sowohl Unter- als Hoech-
I bauten d. Schwarzwaldbahn ist Riicksicht genommen auf

den Charakter d. Gegend, und man war bemiiht, soweit die

Mittel es gestatteten, eine geschmackvolle Ausfithrung zu er-

sielen. Selbst Schwierigkeiten schreckten die Erbauer nicht
guriick, wenn es galt, etwas fiir die Schonheit d. Bauten zu
gewinnen. Hochst malerisch liegen einzelne Bahnwiirter-
hiuschen auf schwindelnden Hohen mit cyklopischem Unter-
bau, gleichsam mit dem Urgestein zusammengewachsen, aber
mit vorspringendem schiitzendem Dach und zierlicher braun- |

gelber Schindelverkleidung der - Wiinde. Jeder Tourist wird 3
seine Freude haben an den geschmackvollen Bahnhifen und %

Bahnwarthiuschen (sogar besondere Glocken mit d. Jezeich-

nung ,,Schwarzwaldbahn* wurden fiir diese Bahnhife ge- |
gossen), es aber bedauern, nicht auf einige Minuten aussteigen

zu konnen, um die Aussicht zu geniessen. Schmale Fusswege
fithren jedoch von d. Landstrassezu den romantisch gelegenen =
Jahnwarthiiuschen, empor.

An den meisten Tunneleingiingen, an mehreren Stellen
des Bahnkorpers, bei Briicken- u, Viaductfundationen wen-
dete man nicht, wie anderswo, den regelmissigen Quaderbau
an — Soliditit and Kosten wiren wohl dieselben gewesen, —
gondern den sog. Cyklopenbau, wie wir ihn aus althellenisch-
pelasgischer Zeit, z. B. bei den Mauern vcn Tiryns und
Mycenae, angebracht finden. ¥s sind schwere Granit- und
Gneisblicke von verschiedener Grisse u. Form, scheinbar roh

. und willkiirlich auf- u. ineinander gefiigt, welche in ihren
i Fugen ein Bild der regellosesten Manchfaltigkeit mit Hervor-
springen einzelner Stiicke und Zuriickweichen anderer form-

' loser Blocke darbieten, aber zugleich den Kindrueck grosser

Festigkeit und Dauerhaftigkeit machen. Manche dieser Blocke

mussten aus bedeutender Entfernung herbeigeschleppt wer-

den, weil man Material gebrauchte, das den Einwirkungen
der Witterung trotzte, eine Eigenschaft, welche d. grobkor-
nige Granit, auf den man bei dem Bahnbau stiess, nicht in
hinreichendem Ma darbot. :

Die Bahnstrecke Hausach-Villingen, mitten durch das

Herz des Schwarzwaldes, ist, wie gesagt, nur kurz; die Post

gebranchte auf d. Landstrasse kaum mehr als 5 Stunden.

Eine treffliche, in ihrem Bau frither viel bewunderte Kunst-
strasse verbindet seit 1835 die genannten Orte und erstreckt
sich in ihren, gut unterhaltenen Abzweigungen weit hinaus,
iiber das Gebiet des Schwarzwaldes; sie ersetzte die alte
beschwerliche Landstrasse, welche von Hornberg durch das
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Reichenbachthal tiber Krummschiltach nach Villingen fithrte,
Romische Ueberreste an einzelnen Punkten dieser Gegend
(z. B. ein Stick gepflasterter romischer Landstrasse in der
Nihe des Bahnhofs von Kirnach) beweisen, dass die Rémer
Versuche gemacht in das Innere des Gebirges, das sie Mons
Abnoba mnannten, vorzudringen; weit scheinen sie jedoch
nicht eingedrungen zu sein und es ist thoéricht, Alles das-
jenige, was den Namen ,,Hochstrasse® fiihrt, als Romerbau
bezeichnen zu wollen. Die mit der Einfithrung des Christen-
thums in diese Gegenden (1083) begonnene Anlegung von Ver-
kehrswegen blieb bis in’s 15. Jahrh. sehr mangelhaft, wic
wir aus Reiseschilderungen in alten Chroniken ersehen.

Die Schwarzwaldbahn verbindet Deutschland auf einem
ganz neuen Wege mit der Schweiz und mit Italien; ihre
hohe merkantile Bedeutung wird erst mit Vollendung der St.-
Gotthardbahn und mit dem tiglich mehr gefirderten An-
schluss neuer Bahnen und Verkehrswege recht érkannt wer-
den. Wir machen hier nur kurz aufmerksam auf die An-
schliisse bei Hausach (nach Freudenstadt), Villingen, Donau-
eschingen (nach Stithlingen, Schaffhausen u. Waldthal), Immen-
dingen (nach Tuttlingen u.s. w.), Hattingen (nach Schwaken-
reuthe, Mengen, Pfullendorf u. s. w.), Singen (nach Stein,
Wintherthur), Radolfzell, Constauz.

Die Bahnstrecke Hausach-Villingen kostete 13,950,000 fl.
und auf ihre Rentabilitit wird, so @iberaus zahlreich auch der
Touristenverkehr ist, fiir die ersten Jahre nicht stark gehofft
werden kénnen, zumal auch die Unterhaltung einer Gebirgs-
bahn jihrlich grosse Summen verschlingt. Uebrigens wird,
man auch nicht bei jeder Eisenbahn nach ihrer direkten und
augenblicklichen Rentabilitit zu fragen haben; die indirekten
Vortheile, welche nicht immer in die ‘Augen fallen, kompen-
siren oft reichlich die dirckten Ausgaben u. Verluste, welche
man sieht. Die Bahn befindet sich im besten, solidesten Zu-
stande, wird auf das sorgfiltigste unterhalten und es war
bisher kein Unfall zu beklagen. Die Weglinge zwischen
Offenburg und Singen, welche auf der Rheinthalbahn iiber
" Freiburg und Basel 32,2 Meilen betrigt, istauf der Schwarz-
fie Pos waldbahn bis auf 20,1 Meilen vermindert. Die Vortheile zn

o erdrtern, welche aus einer so bedeutenden Abkiirzung sich
ergeben, wiirde uns hier zu weit fithren. Es wird bei dieser
Abkiirzung auch d. listige Aufenthalt, den die Zollvisitation
an den Grenzen mit sich bringt, vermieden.

Was die merkantile und strategische Bedeutung d. Bahn
betrifft, so miissen wir d. Kiirze wegen auf unser Biichlein:
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Die Badische Schwarzwaldbahn (Heidelberg 1874) verweisen.
Dass die Schwarzwilder Industrie viele tausend Hinde be-
schiiftigt, ist bekannt. Die Bahn ist desshalb eine Wohlthat
fiir diese Industrie, die gerade an den Orten am meisten blitht,
welche die Bahn beriithrt. Die Bedeutung d. Schwarzwilder
Industrie erkennt man aus den stets gedfineten Ausstellungen
zu Triberg u, Furtwangen. Was die weltbekannte Uhren-
fabrikation betrifft, so gentige d. Bemerkung, dass sich im
Jahre 1873 dieselbe bis anf 2 Millionen Uhren steigerte, im
Werthe von etwa 12 Millionen Gulden, die dem Schwarzwalde
zuflossen, An einzelnen Orten beschiiftigen die Fabrikanten
von Uhrenbestandtheilen (Iriberg, Villingen) mehr als
100 Arbeiter, der ansgedehnten Stroh- u. Palmblattfabrikation
zu St. Georgen, Schonwald, Schramberg u. s. w., der Porzel-
lan-, Steingut-, Tuch-, Eisen- u. Metallwaarenfabrikation
w. 8. w. nicht zu gedenken. In Betreff der strategischen
Wichtigkeit der Schwarzwaldbahn brauchen wir unter vielem
Andern nur auf d. Erfahrungen d. Kriegsjahre 1870 u. 1871
anfmerksam zu machen, welche uns den Nachtheil und die
den Kriegsbediirfnissen héchst listige Storung lehrten, die sich
aus dem Umstande ergab, dass ein Stiick der Rheinthalbahn
iiber fremdes (schweizerisches) Gebiet lief.

Die Eisenbahnfahrt von Hausach bis Hornberg.

Die Schwarzwaldbahn verl
mit einem Bogen von 450 Met
licher Richtung nur wenige Fuss iiber der Thalsohle mit einer
grossen geraden Linie gegen Station Gutach (282,38 m.) und
mit Steigung von 0, 2—1,8°/0, worauf sie mit einem Radius
von 900 m. bei dieser Station einmiindet. Oberhalb derselben
iiberschreitet d. Bahn das erste Mal d. Flasschen Gutach in
einer Hohe von 4,2 m. iiber der korrigirten Bachsohle, zieht
sich dann an die rechtseitige Bergwand hiniiber und an “dieser
fort, abwechselnd mit Radien von 450 —600 m, in einer Steig-
ung von 2%, gegen Hornberg. ;

Die Gutach, auf welche wir wihrend d. Eisenbahnfahrt
von Hausach nach Triberg oft hinabblicken, entspringt (971
m.) zwischen St, Georgen u. Triberg am westlichen Abhange
des néamlichen Berges, aus dessen ostlichem Abhange eine der
beiden Urquellen d. Donau, d. Brigach, hervorquillt. Bis zu
ihrer Einmiindung in d. Kinzig bei Hausach hat sie ein sehr
ungleich vertheiltes Gefill von 720 m,; sie fillt in 21/z St.

t den Bahnhof von Hausach
Radius, zieht sich in siid-
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Wit von Triberg bis Hornberg 540 m., und aus solchen michtigen

Spriingen erklirt sich dermalerische Reiz des Thals, das von
schroffen Felswinden oft eng eingeschlossen und von hohen,
mit Wald und wilden Felszacken begipfelten, nahe an 900 m.
hohen Bergen eingeschlossen wird. Von Hausach bis Nieder-
wasser (bei Hornberg) jedoch verdient d. Gutachthal mit
seinem milden geschitzten Klima, seinen herrlichen Wiesen,
et Frucht- u. Obstgiirten, seinen eigenthiimlichen Wohnungen
und schon geformten Bergen, die es einrahmen, nicht weniger
als das sogenannte ,Himmelreich“ bei Freiburg diesen Namen.
Die zwischen den Seitenthilern liegenden, mit Laub- u. Tannen-
wiildern bekleideten Bergriicken senken sich allmiihlig herab
und bilden zuletzt anmuthige schon gewdlbte Hiuigel, welche
meist das von Obstbiiumen, Girtchen u. Aeckern umgebene
Haus eines Gutacher Hofbauern tragen.

Kurz vor dem Eintritt in’s Gutachthal, hinter Hausach,
wo d. Strassen nach Hornberg u. Wolfach sich scheiden, fihrt
man an dem oben erwiihnten Polterplatz (s. R. X u. XI)
und dem, 635 m. hohen Biihlerstein voriiber, derd. Gutach-
thal von dem Kirnbachthal trennt und an welchen sich aller-
lei Sagen, z. B. von einer ganz aus Silber gebauten, ver-
schiitteten Kirche kniipfen, die sich auf den frither hier be-
triebenen Bergbau beziehen, von welchem noch d. Name Knap-
nbere, penicker am westlichen Bergabhange oberhalb des Haupt-

i dorfes zeugt. Die Héausergruppen am L. Gutachufer fithren
fausach d. Namen Singersbach u. Herrenbach, dieam r. Ufer Ramsbach.
i s In d. Nithe d. Eisenbahnstelle Gutach, wo Kisenbahn
und Landstrasse sich kreuzen, liegt d. vielbesuchte Grasthaus
zum Liwen; hier, in d. Mitte des Gutachthals, zwischen Haus-
ach u. Hornberg, rings um den Haupthiuserkomplex von
Gutach herum, sind Berg u. Thal, Wiesen u. Aecker, Héhen
. Tiefen, ein Obstgarten und es gibt hier, wie im Renchthal,
Bauern, welche reichlichen Gewinn aus edlerem Obst erzielen.
Die Eisenbahn fordert diesen Handel ebenso wie d. Erdbeeren-
kultur zu Staufenberg bei Gernsbach.

Die Trachten behielten im Gutachthal bis jetzt den nationalen Charakter
bei: die Frauen schmilcken sich mit bre rohhitten, die mit meh
Wollrosen, bei denverheirathe st von warzer, bei den unverl
theten von rother Farbe 1 t sind; unter dem Hut fragen sie eine Haube,
die mit breitem schwarzen Till besetzt i einen blauen oder carminrothen
Halsmantel mit grimen Bindern, schwa rothgefiitterte Ja 1, ein blanes
oder schwarzes Mieder mit buntseidenen Que schniiren, schwarze jcke, blaue
Strimpfe. Die Minner, deren Tracht weniger geschmackvoll i
lange, schwarze Roc nit rothem Futter, Bei sonntiglichen Kir
Hochzeiten und Dorffesten findet sich die beste Gelegenheit, dic
oft recht hitbschon Midchen des Thals in Augenschein zu nehmen,
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Oberhalb Station Gutach beginnt ein erhebliches Steigen.
Hinter dem Héiusercomplex mit der tiefliegenden Kirche von
Gutach ziehen sich die meisten Bauernhédfe, von Wiesen und
Obsthiiumen umgeben, r. jenseits der von mehreren kleinen
Briicken tiberspannten Gutach den Wald binauf; einzelne vor-
springende Felsplateaus sind zu Ackerland beniitzt. Ktwa
anf halbem Wege zwischen Gutach u. Hornberg erscheint in
siidlicher Richtung d. Schlossruine Hornberg mit dem gleich-
namigen Stiidtchen za ihren Fiissen. Die Bahn erforderte von
hier manche Felseinschnitte, Sprengungen u. Stiitzmauern;
Die Unterbanten der Wirterhiuschen sowie die Stiitzmauern
geben hier die ersten Proben der eyklopenbauartigcen Kon-
struction, die wir bis St. Georgen hinanf vielfach angewendet
finden. Man blickt von d. Bahn aus r. in ein Seitenthal, aus
welchem sich d. Strasse von Waldkirch, Elzach u. Prechthal,
die in zahlreichen Windungen iiber d. Rothhalde fiithrt, herab-
zieht; es ist der niichste Verbindungsweg zwischen Hornberg
und Freiburg, der von einer Kariolpost bis Waldkirch (Eisen-
bahn von dort aus) befahren wird. Die Gegend' ist schon und
waldreich. Auf d. Héhe findet man Spuren von Redouten-
anlagen aus fritherer Zeit zum Schutz d. Gebirgspisse. Der
Punkt, wo dieser Weg in’s Gutachthal einmiindet, heisst Stein-
griin (Whs. 2. Rassle); der Name ist gut gewihlt, denn eine
reiche Vegetation erfreut hier d. Auge u. Felsen u. Stein
sind mit Blumen u. Moos iiberkleidet. Weniger passend schei-
nen d. Namen Blumenbach- n. Wonnenbachthal gewiihlt; viel-
leicht wollte man den Kontrast des engen, schauerlichen Theils
des Gutachthals zwischen Hornberg u. Triberg (welchem
man, dhnlich wie bei F'reiburg, den Namen ,,Holle® beilegt)
zu dem offenen, milderen zwischen Iornberg u, Hausach da-
mit andeuten. Wer auf d. Landstrasse nach Hornberg wan-
dert, erblickt d. Stadtchen erst kurz vor seinem Rintritt in
dasselbe.

In kurzer Entfernung von Hornberg erblickt man r. in der
Thaltiefe mehrere aneinander gereihte rothe Diicher, unter
welchen sich eine Blousen- u. Joppenfabrik befindet. Dicht
vor Hornberg durchbricht d. Balm einen vorspringenden Berg-
kopf mittelst eines 53,1 m. langen Tunnels, iiberschreitet als-
dann das Reichenbachthal auf einem Viaduct u. gelangt nach
Station Hornberg. Der kleine Tunnel ist der erste der 38
,h‘is Sommerau; er bildet das Thor zu dem wildromantischen
Theile der Schwarzwaldbahn u, seine Decke wird auf eine
Linge von 40 m. durch ein Stichbogengewslbe unterstiitzt;
er wurde 1873 mit einem Kostenaufwande von 36,599 fl. voll-

1L B

gl
it
wou |

flber
e

i

Baden Wiirttemberg



XII. Route. Hornberg. 159

endet; man nennt ihn den Rebbergtunnel. Unmittelbar
anf ihn folgt der Hormberger Thaliibergang, Die Briicke
iibersetzt d. Reichenbachthal unter r. Winkel, hat eine Linge
von 146,5 m. u. es liegt deren horizontale Fahrbahn 24,3 m.
iiber d. Thalsohle (386,1 m. iiber Meer). Die Fahrbahn wird
durch vier Paar eiserner Gittertriger, welche auf zwei Land-
festen u. drei steinernen Pfeilern ruhen, getragen. Die Briicke
ist auf Fels fundirt; d. Bau wurde Mai 1871 in Angriff genom-
men und d. Briicke zuerst im Juli 1873 befahren.

Der Reisende werfe, wenn er iitber den Viadukt fihrt,
rasch einige Blicke r. auf die Stadt zu seinen Iiissen und 1.
auf d. Ausmiindung des Reichenbachthals. Gleich darauf ist
der zierliche Bahnhof erreicht, von welchem die Gasthof-Om-
nibuse in die Stadt hinunterfahren.

Hornberg. Ausflug von H. nach .Schramberg,
in’s Berneckthal, Thennenbronn u. s. w.
Hornberg (Bahnhof 386,1 m., Post oder Ldwe, mit kal-

ten u. warmen Biidern, Bdr) zihlt 1900 Einw. u. liegt male-

risch im engen griinen Thalgrunde auf beiden Seiten der fo-

rellenreichen, mitunter reissenden Gutach, itberragt von der

mit modernen Wohnungen umgebenen Schlossruine auf stei-
lem Berge. Das industrielle Stidtchen hebt sich alljihrlich
immer mehr, eine Hauptstrasse durchschneidet dasselbe, das
den Charakter der Schwarzwaldstiidtehen keineswegs zu sei-
nem Nachitheil beibehalten hat. Der Fluss ist auf zweckmis-
sige u. zugleich zierliche Weise iiberbriickt u. aufwirts u. ab-
wirts offenbaren neue Bauten das Streben, sich weiter auszu-
dehnen, was freilich durch die ortliche Lage sehr erschwert
wird. Dem reisenden Publikum, auch Brustkranken ist H.
wegen seiner schonen Tannen- n. Fichtenwaldungen mit. ange-
nehmen Spaziergingen, wegen seines milden Klima’s, seines
reinen Quellwassers zu lingerem Aufenthalt zu empfehlen.
Leider fehlt es aber in H. noch immer an einem grissern,
freigelegenen Gasthofe, welcher den Bediirfnissen d. Reisen-
den vollstindig entspricht. Die hin und wieder in badischen
Zeitungen laut werdende Klage, dass H. in den Reisebiichern
ignorirt wird, ist ohne Grund. Die ansehnliche Horn’sche
Steingutfabrik vor d. Stadt, in d. Richtung auf Niederwasser,
beschiiftict 300 Arbeiter u. verschafft vielen Armen Nahrung
und Unterhalt. (Porzellanerde wird am nahen Karlstein ge-
funden. Dieser Name rithrt von einem Besuche des Herzogs
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| : Hi P
i Karl von Wiirttemberg, 1789, her.) Hornberg besitzt ferner theabae

eine Fabrik fiir Holzpapierzeug, Baumwollweberei, Essig- und
Branntweinfabrikation, Etablissements fiir Holz- und Uhren-
schnitzerei, eine mechan. Werkstitte, Fournierschneiderel,
Gerbereien, 8 Bierbrauereien u. s. w. Ein Schwarzwilder
Kinderrettungshaus wurde 1867 eingeweiht, Der Schlossberg
von Hornberg, der abwiirts und aufwiirts eine schine An-
sicht darbietet, ist ohne grosse Beschwerde zu ersteigen. Von
der. Ruine — der Thurm soll demniichst mit einem Belvedere
versehen werden — u. den Anlagen in den Felsen daselbst
geniesst man eine nicht sehr weit reichende, aber dennoch
sehr schone Aussicht, besonders auf den gegeniiberliegenden

3ahnhof.

H. ist alt und gehorte dem gleichnamigen Adelsgesc hlechte an, welches
hier n. auf der Burg Alt-Hornberg, 756 , wohnte u. schon 1191 in Urkunden
yorkommt. Durch Heirath der Wittwe des letzten Hornber kam der Be-
gitz an Reinold v. Urslingen u. von diesem an Ulrich v. W iirttemberg, wel-

4! cher die Reformation einfithrte. 1515 wurde H. yon den Vil ern erobert, im
Jalire 1633 nahm Kaiser Ferdinand IIT. es ein, 1648 kam es wieder an Witrt-

srg und fiel 1810 an I 3 n wurde 1703

n 7 n unter Villars genommen u. erlebte manchfaltige Zerstorun-

, geborene Prinzessin Juliane v. Wiirt-
1t worden waren,

temberg, fir welche auf dem Sehlos
/ lebte hier lange im Exil, aber wi CE en hinterlassener
Austernschalen erhellt, recht angenehm. Von 1549 bis 1550 lebte hier der
1 Reformator Brenz unter falschem Namen als Flachiling.
il Dem Reisenden ist zu rathen, in Hornberg wenigstens
/ ginen Zug zu tiberspringen um den Schlossberg (womoglich
auch d. Horn'sche Steingutfabrik) zu besuchen, wo sich eine
gute Restauration findet u. neben dem bekannten Schlossbier
auch andere Erfrischungen zu haben sind. Besonders schin
nimmt sich vom Schloss aus gesehen ein Eisenbahnzug aus,
der sich das lange Clutachthal heraufwindet. :
Sehr zu empfehlen ist von Hornberg der Abstecher nach
Schramberg und in’s romantische, viel zu wenig besuchte
Berneckthal (3!/2 St. von H. bis Schramberg). FEr ist zu
Wagen in 1 Tage zu bewerkstelligen und man kann von Then-
nenbronn, am obern Ende der Berneck, iiber die Benzebene
und durch’s Reichenbachthal zuriickkehren, Wer iiber St.Ge-
orgen, Sommerau und Triberg zuriickkehren will, verlisst das
Berneckthal an seinem obern Ende und begibt sich iiber Bu-
chenberg nach d. Eisenbahnstation Peterzell-Konigsfeld oder
geht bis Thennenbronn und dann itber den Brogen nach der
Station St. Georgen, um d. Riickfahrt anf der Kisenbahn zu
machen.
Unter dem Viadukt bei Station Hornberg fiihrt der Weg
auf derSchramberger Landstrasse aufwérts; nach /2 Stunde
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ist d. Punkt erreicht, wo r. die alte Landstrasse durch’s Rei-
chenbachthal abzweigt. Dann geht es im Schonachthal auf-
wirts; am Fahrenbithl, dem héichsten Punkt, 786 m., ist die
wiirttembergische Grenze und von hier senkt sich die
Strasse iiber das schin gelegene Lauterbach (570 m., Sonne,
Bierbrauerei v. Buchholz) nach Schramberg. Die Gegend ist
von Lauterbach an, wo d. Bewohner sich mit Kamm- u. Do-
Wik senfabrikation beschiftigen, wildromantisch, reich an kleinen
; Wasserfillen des forellenreichen Lauterbachs und schinen
i Felspartien.
sen iy Schramberg (Post, Lamm) liegt malerisch im engen
T den und tiefen Thale d. Schiltach, wo der Lauterbach in dieselbe
e fliesst. Hoch itber dem Orte liegen d. Ruinen d. alten Burg
Schramberg, jetzt Nippenburg genannt, 646 m., auf
der einst die Grafen v. Schramberg wohnten. Schramberg
prisentirt sich am schénsten von diesen Ruinen, 80 Min. vom
Mittelpunkt der Stadt aus. Fussweg steil ; Aussicht leider
verwachsen. Fiihrer niitzlich,

Diese Grafen yon Schramberg starben frithe aus u.der Besitz ging nach-
einander in viele Hinde, kam auch 1364 an Hans v. R chberg, “der von dem
Schlosse S.aus d. Grafen Ulrich von W urttemberg beschidigte und dafir mit
dem Tode biissen musst Nachdem Schramberg in die Hinde der Familie
Jissingen-Nippenburg fibergegangen war, wurde der Name der alten Burg
erindeért; 1689 herten die Franzosen dasSchloss ein und es stehen jetzt
nur noch die Ruinen.

In Schramberg, das 4000 Einwohner ziihlt, herrscht
viel Verkebr u. industrielle Thiitigkeit. Von Bedeutung sind:
die Porzellan- u. Steingutfabrik von Uechtritz u. Faist, die
Strohmanufalktur von J. P. Haasu. Comyp. ; ferner Teigwaaren-
fabrik u. Kunstmiihle des Grafen von B ingen. Schwarz-
wiilder - Uhrenfabrikation, Strickwaarenfabrikation, Papier-
und Tuchfabrikation, Stahl- und Eisenwerk , - Messing-
giesserei, lebhafte Vieh- und Krimermirkte, Langholzfios-
serei auf der Schiltach. Neues Schloss des Grafen von Bis-
singen mit schonen Gartenanlagen. Krankenhaus, Real- und
gewerbl. Fortbildungsschule. Die Fabrikation von Schwarz-
willderuhren, sowie d. Strohhutfabrikation beschiiftigt hier und
in der Umgegend viele tausend Personen. Neue, im roman.
Stil erbaute Kirche mit vortrefflicher Orgel u. hiibschen Ge-
milden. Wasserheilanstalt im Lauterbachthal.

Von Schramberg aus fihren Posten nach allen
Richtungen: nordlich durch das s. g. Hintere Le henge-
rieht nach Schiltach, 2 St., u. weiter nach Hausa ch,
WES - taglich 2mal. In dem engen Thale, das die Schiltach
durchstromt, thiirmen sich Granitfelsen als kiihne vereinzelte
Massen auf, unten mit iippizem Laubwald, hoch oben mit

Schnars: Schwarzwald. 11
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schlanken Tannen u. Birken bekleidet. Links erscheint die
stattliche Ruine Sehilteck in wild ver rachsenem Gebiisch.
In t/sstindiger Entfernung wird die badische Grenze uber-
schritten; in d. Nahe Whs. zum Rappen. Dieses Thal bis
Schiltach ist einsam, aber reich an schénen Felspartien und
gewahrt mit seinen vielen Kriimmungen stets neue Bilder
Oestl. von Schr. liegt d. Gattelbachthal, durchschnitten
von der schineh neuen Steige nach Obe rndorf u. Rott-
weil, drei Stunden zur Neckarthalbahn mit lieblichen
Tinblicken in den Hauptthalkessel u. auf die mit Epheu um-
rankten Triimmer d. Nippenburg. Das Schrambergerthal selbst
zeigt gerundete Formen, durch d. Formation des s. g. Todtliegen-
den bedingt. Gute Vicinalstrassen fithren tiber Lauterbach
nach Hornb erg, 31z St, nach Kénigsfeld, 2 St, nach
Villingen, nach Thennenbronn, St. Georgen
u. 8. W.

Ein wunderschéner Weg fithrt von Schramberg durch
das wenig gekannte Berneckthal nach Thennenbronn.
Ts ist veich an wilden Felspartien, die in schroffen Graten
aus d. Tiefe emporstreben. Die forellenreiche Schiltach durch-
stromt d. Thal, dessen Bergspitzen von Granit einst mehrere

Burgen schmiickten. Gleich am Eingange, /4 St. von Schram-
bere, liegt auf steiler Felskuppe, in d. Nihe des Weilers Fal-
kenstein, wo auch ein kleines eisenhaltiges Bad sich befindet,
die Ruine d. alten Burgschlosses Falkenstein, zum Unter-
schiede von andern Burgen dieses Namens Oberfalken-
stein genannt. ¥

Man nimmt an, dass He Firnst Schwaben, als er w 1
Anhiinglichkeit an { n Werner v. Kiburg, vom Kir-
chenbann und de chsacht getroffen war, mit diesem hier eine Zuflucht
fand, bis der Hung néthigte, in die fruchtreiche Baar aw
gie von dem Reiche Schirmvogt Manegold v, Nellenburg, 17. Aug.

[ All.‘:l; 1 wurde itern Mi alter war Falkenstein de itz eines
gleichnamigen ym sich eine Linie anf Ram-
abz ] i ie Schirmvogtei fiber Klos 3t Georgen
verkau 8 rttemberg mit dem U yleibsel der
;\‘It-:rnnll_[‘_'mw, theilweise an Oesterreich; daher die gemischte Confession der
tegend.

Ein Kirchlein, 1. vor dem Kingange in das romantische
Berneckthal, enthiilt ein vortreffliches Altar-Schnitzwerk
(Grablegung Christi), aus der Zeit von 1475—80, u. die Fa-
miliengraft d. Grafen Bissingen-Nippenburg. Iine gut unters
haltene Fahrstrasse zieht sich durch das Telsenthal in viel-
fachen Windungen aufwiirts. Drei andere Burgen, von denen
nur noch schwache, mit wildem Gebiisch {iberwachsene Triim-
mer vorhanden sind, 1. die Berneck u. die Altenburg, &

or treuen
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das Schloss Ramstein (709 m.), beherrschten einst von den
Hohen herab das Thal., Die Triimmer der Burg Berneck
erscheinen, 45 Min, hinter dem kleinen Bade Falkenstein,
hoch oben 1. am Wege, wo d. Strasse einen Bogen um eine
schroffe Felswand beschreibt. Die emporstarrenden Granit-
und Porphyrfelsen dieses Thals gleichen oft uralten Thiirmen
u. Mauerpfeilern, namentlich an der wilden Stelle, ,, Teufels-
kiche* genannt. Da, wo d. Strasse eine westliche Richtung
nach Thennenbronn nimmt, lichtet sich d. Gegend, d. Felsmas-
sen verschwinden u. wiesenreicheres Bergland offnet sich den
Blicken. In etwa 2 St. von Schramberg ist der stattliche
Hauserkomplex von Thennenbronn erreicht, dessen pro-
testantische Kirche aus d. Mitte des Wiesenthals uns freund-
sy B lich entgegenwinkt. Thennenbronn (652 m., Ldwe, prote-
st stantisches, Krone, katholisches Whs.) besteht aus einer evan-
gelischen u. einer katholischen Gemeinde mit zwei Kirchen.
Die katholische Kirche ist ein neues, stattliches Gebiude.
11eails Jeide Thennenbronn kamen 1810 von Wiirttemberg an
i Baden.
Fithrer sind niitzlich- fir diejenigen, welche aus dem
Berneckthal nach Konigsfeld, Peterzell, iiber den Brogen
nach 8t. Georgen oder iiber die Benzebene (960 m.) nach (

Oberreichenbach auf die alte Villingen-Hornberger Land-
strasse wollen; man nehme dieselben in Schramberg oder \
Thennenbronn. Wegweiser fehlen. Wer aus Thennenbronn
iitber Lauterbach nach Schramberg zuriickkehren will, hat
den aussichtreichen Weg iiber den Brielkopf (856 m.), 2 kl.
Stunden bis Lauterbach, einzuschlagen. Wer aus ‘dem Bern-
eckthal direkt nach Peterzell (auf die Eisenbahnstation)
will, gehe da, wo sich das Thal bei dem Aufsteigen aus der
Schlucht erweitert, beim ersten Whs. 1. d. Fussweg in d. Héhe
zum (1'/2 St.) Hirschwirthshaus ,,Sieh Dich fir™ u. dann 1.
nach Buchenberg, von wo d. Weg nach Peterzell nicht
mehr zu verfehlen ist. Wer nach Konigsfeld will, steige
aus d. Berneck d. genannten Iussweg empor u. gehe durch
denUnternhardt (1St) zum Nigelsee, in d. Nahe des
alten Thurmes von Waldau (derselbe wurde lange Zeit
fiir das Walde — Konigseckwalde — gehalten, welches der
Wohnsitz des Stifters vom St.-Georgenkloster ‘war), dahin.
Kénigsfeld. S, R. XIII. Ganz in d. Nihe liegt auch d. Ruine
Burgberg. S. R. XIIIL

Diejenigen, welche den Ausflug von Hornberg nach
Schramberg u. in’s Berneckthal ganz zu Wagen machen, fahren
aus Thennenbronn zum sog. Badbruckhause, wo diese Strasse

11
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in 4. Nihe von Krummschiltach in die alte Villingen-Horn-
hmgm Landstrasse einmiindet u. dann durch’s Reichenbach-
thal zuriick, s. o.

Krummechiltnch war friher bekannt durch sein gr
haus, wo 30—40 Pferde zum. Vorspann fir die St
halten worden. Fast auf dem hi
eine Kapelle {
haben sollen. U 3 s6 FHti! den Falken-
hofen und durch dag Thilchen Romsbach (Rom yach?) nach Schram-
berg gefihrt haben. Auf beiden Seiten  des Berneckthals waren die oben
geénannt n die Hater alter Strassen. InFlurb nungen n. Strassen-
menten sind nech einige Spuren des gre nnetzes erkenn-
car- u. Donauthal mit der Rheinebe band. Ebenso
h, Alpirsbach-Rom
In \lu'l \\l'\ﬂl-hLl Richtung zog eine asse fiber den Bergriicken
zwischen Langenschiltach u. Hornberg der Somm aun zu. Diese Strecke
fiihrt noch jetzt den Namen Hochstrasse. Aunf der Sommeran (s. ), in
Rossle-Wirthshauses wurden Spuren alter Strassenbauten ge-
. Walde d suten kiimstliche Exhéhungen und Vertiefungen
der streckenwe u-n-h vor 100 Jahren be-
au - nach Rottw gen.  Von der
se dem Hirzwald mul K slberg zu, der
i u., 8t. Georgen. Im Hirzwald ver-
(Brigobannae) und in der Richtung der
virzen) nach Zarten rodunum). Die nach Briitunlingen fithrende
wischen Kirnach u. Stockwald gelegenen Bergriicken
noch in der Niihe der Burgruine Kirneck zwischen

t 5, W) enn auch nicht an einem rémi-
weifelt werden darf, so gehfrt den-
:h ausposaunt wird, dem Mittelnlter an.

erbaut

auf einen 3
nutzt wurde, um aus dem
Sommerau fihrte die Hoch
sten Hghe zwischen Furt
te si nach Brafnl

mn!z in diese
was als rom

noch

Eisenbahnfahrt von Hornberg nach Triberg.

‘Wir kehren auf den Bahnhof in Hornberg zuriick und
setzen d. Reise nach Triberg fort. Die Bahn bleibt auf der
Thalseite, an die Bergwand sich mit Radien yon 300—870 m,
anschmiegend u. mit einer Steigung von 1,8—2 Procent bis
gegen den sog. Glastriiger (frither d, Wohnung eines mit Glas
und Uhren handelnden reichen Schwarzwiilders). Schén ist
d. Riickblick .auf d. \ir'ixlt( ien Hornberg, auf d. Schlossruine,
der Blick (r. sitzen) auf d. Landstrasse u. den Fluss, auf die
stattlichen Gebiude d. Horn’schen Fabrik, die zerstreut liegen-
den Bauernhife u. d. Mindungen des Ofenbach- wu. From-
bachthals am 1. Gutachufer. Von d. Windeck, vom Steinbiss
u, vom Alt-Schlossherg rieseln mehrere kleine Biiche an der
andern’ Seite unter den Eisenbahndurchlissen bergab. Ein-
zelne Felsgruppirungen am waldigen jenseitigen Ufer geben
der Phantasie zur Ausmalung von allerlei Gestalten (2 B.
eines I'irsten im Krénungsornat, einer sitzenden ,Felsenjung:
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frau®) Spielraum. Dann erscheint r. d. Pfarrdorf Nieder-
: wasser (420 m., Rassle, Sonne), gleich daraunf, ebenfalls r.,
- die Oeffnung des Thals von Niedergiess mit der schmalen
Fahrstrasse, die in dasselbe hinauffithrt, 1. der enge Einschnitt
des von Alt-Hornberg herabplitschernden Baches, an dessen
Seite ein beschwerlicher Fusspfad zu d. unbedentenden Schloss-
ruine Alt-Hornberg (Hornburg), die viel bequemer durch das
Gremmelshacherthal zu erreichen ist, emporfithrt und r. iiber
uns auf einem Felsvorsprunge ein malerisch gelegenes Bahn-
warthiuschen und die aus dem Niederwasser Kehrtunnel, dem
4, Bauerntunnel n. dem Tunnel am hohen Acker, in d. Richt-
ung auf Niederwasser u. Hornberg auf hohen, von soliden
Stiitzmauern getragenen Dimmen fortlaufende. Eisenbahn.
Noch eine kleine Strecke u. wir durcheilen die zwei kleinen
Glastrigertunnels (von 23,10 u, 43,50 m. Liinge), welche einen
Bergvorsprung durchbrechen, iiberschreiten auf einem Viadulkt
das Hauptthal, dann den dritten Glastriigertunnel (13,65 m.
Linge), werfen einen kurzen Blick in’s Gutachthal r, und 1,
und fahren in den Niederwasser- Kehrtunnel (558,00 m. Linge)
ein. Dieser im Radius von 800 m. gekriimmte Kehrtunnel
durchbricht den Hegenberg. Dem schionen Thal sagen wir
auf wenige Minuten Lebewohl, um es bei dem Aunstritt aus
dem Hippensbachtunn®l einige Tannenlingen hoher, aber ganzi :
in d. Nahe, wieder zu begriissen. {
Bei dem Austritt auns dem Niederwasser-Kehrtunnel
blicken wir plotzlich abwiirts in’s Gutachthal; wir fahren
scheinbar wieder auf Niederwasser u, Hornberg zu, nur in
erhihter Lage an den Bergabhiingen, die sich steil an das
l. Ufer d. Gutach hinabsenken. Die Radien betragen 300 m.
und die Steigungen wechseln von 1,7—1, 85%0 bis zur Aus-
miindung des Niedergiessthals. Rechts eil® man an dem oben
erwiihnten malerisch gelegenen Bahnwarthiiuschen voriiber;
procelt wir iiberschreiten den unteren Hippensbach, werfen einen
i Blick auf cinen Theil der zuriickgelegten Bahnstrecke unter
8 uns am jenseitigen Gutachufer und fahren in den sogenann-
Blpsare ten Vierten Bauerntunnel ein (305,40 m.). Die Namen Dritter
w. Vierter Bauerntunnel rithren von den unterhalb gelegenen
Bauernhéfen her, von denen einigce mit ihren baulichen Ein-
richtungen als Modelle der iibrigen Bauernhiiuser des Schwarz-
waldes dienen kénnten. Sie sind von Alters her nummerirt,
g um die Topographie zu erleichtern.
, B Die freien Strecken, welche auf den Vierten Bauerntunnel,
' bei dem Austritt aus dem Tunnel beim hohen Acker (39 m.),
und aus dem Dritten Bauerntunnel (84,50 m.) folgen, ge-
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166 Schwarzwaldbahn, XIIL. Route, *
withren eine Reihe schoner Ausblicke. Dann wendet sich die ks

[ Bahn durch- den Letschenbergtunnel (121,560 m.) und den

i Rollerwaldtunnel (162m.) in das Thal von Niedergiess, dessen
munter in der Tiefe einherranschender Bach bei Niederwasser
in die Gutach einmiindet. Auf der freien Strecke vom Rol-
lerwaldtunnel bis zum Eisenbergtunnel erfreuen wir uns
des Einblicks in das schéne griine Niedergiessthal mit seinen
an den Berghalden zerstreuten Hifen, seinen malerischen
Felstriimmern u. den mit herrlichen Laub- u. Nadelholzwald-
ungen bedeckten Bergkuppen im Hintergrunde. Obschon ein
gut unterhaltenes Striisschen d. Thal bis an den #ussersten
Punkt durchzieht, so verirrte sich dennoch nur selten d. Fuss
eines Tourigten mit Ausnahme von Liebhabern d. Forellen-
fischerei in dasselbe.

In d. Nihe eines Bahnwarthiiuschens, wo ein unbedeuten-
des Seitenbiichlein zum Niedergiesshach eilt, nimmt d. Babhn
wieder die alte sidliche Richtung (gegen Triberg) an. Wir
fahren in den Eisenbergtunnel (791,40 m.), den viertlingsten
der ganzen Bahnstrecke ein. Er hat_ scheinbar ein Doppel-
portal, aber dervordere Theil bildet einen, d. Bahn iiberspan-
nenden Viadukt mit cyklopischem Mauerwerk. Beim Aus-
tritt aus dem Eisenbergtunnel (von hier aus links sitzen) wird
der kleine Spiirlebach iiberschritten; man wende den Blick
abwechselnd rasch nach r. und 1., um beim Austritt aus dem

% Tunnel (76,70 m.) sich des schinen Blicks in das Obere Giess-
u. Untere Hippensbachthal erfreuen zu kionnen. Das Ober-
giessthal wird auf einem 66,3 m. langen u. 30 m. hohen
Damme iiberschritten, unter welchem eine, mit einem Radius
von 756 m. gekriimmte u. gewdlbte 6,3 m. weite Durchfahrt
sich befindet, s istdieser Damm eines der wichtigeren Bau-
objekte d. Bahn. Hier fillt 1. im Thal ein stattlicher Bauern-
hof mit Thiirmchen in die Augen, der in Folge des Bahnbaues
aus seiner fritheren Lage hierher versetzt u. sehr verschonert
ausgebaut wurde. Wir durcheilen den Obergiesstunnel (174,20
m.) u. den Hippensbachtunnel (257,80 m.), werfen kurze Blicke
in die Thiler von Obergiess, Unter- u. Oberhippensbach und
gelangen beim s. g, Hohlenfelsen (dieser unten im Thal) durch
den Kurzenbergtunnel (323,30 m.) wieder an den linken Rand
des Gutachthals und zwar befinden wir uns ganz in d. Nihe
des oben erwithnten Glastrigertunnels, nur einige Tannen-
lingen hoher. Von hier bleibt die Bahn an der I Thalwand
und wendet sich gegen Station Triberg mit Radien von 300 m.
und Steigung von 1,66 bis 1,859/
Bei dem Austritt aus dem Kurzenbergtunnel éffnet sich
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links ein reizender Blick auf den sogenannten Hohlen Fel-
sen, die Krimmung d. Landstrasse im Gutachthal, auf die
kleine Hiusergruppe des Steinbisshofes u. die Steinbisskapelle
oberhalb der rechten Thalseite, tiberragt von den mit maleri-
schen Felstriimmern {ibersieten Halden des Altschlossherges.
‘Wunderschin ist der Anblick dieser stufenférmig emporstre-
benden Felszacken im Frithling, wo gelbblithender Ginster
mit dem hellen Griin d. Laubholzwaldungen u. dem Schwarz-
griln der Tannenwiilder wechselt und in den Gérten um die
tiefer gelegenen Hiiusergruppen zahlreiche Fruchtbiume, be-
sonders Aepfelbiume ihre Bliithenpracht entfalten. In der
Mitte des Mai ist Alles griin und in voller Bliithe und es ist
daher sehr zu bedauern, dass die schonste Zeit des Jahres
so wenig zum Reisen beniitzt wird.

Die Partie am Hohlen Felsen mit den Steinbisshifen
und der Kapelle ist wohl die schénste Stelle im Gutachthal.
Der Name Steinbiss (,das Bi zum Unterschiede von ,der
Biss“) ist eine passende Bezeichnung fiir Felsengruppen, die
wie Zihne aus steiniger Kinnlade hervorragen. Der Steinbiss
bildet an der Ostl. Thalseite einen Bergabsatz von ziemlicher
Breite mit zwei Hofgiitern. Die Kapelle, auf welche man von
d. Eisenbahn, aus dem Kunrzberg- u. Miihlehaldetunnel (60,40
m.) fahrend, einigemale hinabblickt, stach frither mit-ihrem
rothen Ziegeldache (jetzt ist es schwarzbraun geworden) ange:
nehm gegen den griinen, felsigen Hintergrund ab.

*  Die freien Strecken zwischen den (auf den Miihlehalde-
tunnel) folgenden : Loosbachtunnel (179,20 m.), Forellentunnel
(57,70 m.), Kaisertunnel (30,90 m.) und Grosshaldetunnel
(826,10 m.), bieten iiberraschende Blicke dar, theils in’s Gutach-
thal mit seinen einzelnen Hiunsergruppen, theils auf die gegen-
ither liegende Thalwand oberhalb Triberg, an welcher die
Bahn in Etagen iibereinander gebaut, bald nordlich, bald sid-
lich sich wendend, in Tunnels, welche den Seelenwaldberg
und den Hohnenberg durchbohren, sich immer héher empor-
schliingelt. Hier verwirren sich gleichsam die Blicke und es
ist kaum mdglich bei erstmaliger Fahrt sich einen klaren Be-
oriff von der Richtung der miandrischen Windungen zu machen.
Nicht allein der Bahnkdrper mit seinen Tunnels und freien
Flichen, sondern auch malerisch gelegene Bahnwarthiiuschen
jenseits auf den Hohen sowie auf der Strecke, die man be-
fihrt — sie sind bald ganz, bald theilweise im oben erwiihnten
Cyklopenstil — fesseln d. Auge. Nur allzu rasch saust der
Zug vorwirts. Bei dem Austritt aus dem Grosshaldetunnel,
dem 20. von Hornberg aus, verschwinden nns gegeniiber plotz-
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lich die Bahnwindungen an der rechten Halde des Gutach-
thals, d. Hohnenberg zieht sich in griinern Laubschmuck bis
an den Bach hinab u. der stattliche Bahnhof von Triberg,
auf einem, den Felswinden abgewonnenen und dammartig
bis an das linke Gutachufer hinab aufgeschiitteten Terrain
ist erreicht.

Zwischen dem o, erwihnten Miithlhalde- n. Loosbachtunnel
wird die kl. Loosbach mit kurzem Kinblick in ein schmales
griines Thilchen iiberschritten. Der Forellentunnel hat seinen
Namen von dem im Gutachthal gelegenen wohlbekannten

Wirthshause zur Forelle, von wo gewdhnlich der Weg in's 0
Gremmelsbacher- u. Réthenbacherthal zur Hornburg hinauf ge- i

nommen wird. Aufd.freien Strecke zwischen dem Kaiser- u. Gross-

haldentunnel éffnet sich der Blick anf die kleine Hiiusergruppeim B
Thal ,,Am Bach® genannt, mit dem neuerdings vergrosserten f
Whs. z Ty . In unserem Buche: Die Badische Schwarz- ff @
waldbahn v. hinsten Punkte d. Bahr
bildlich dargestellt. Man vergl. ferner die von Gerwig )
ausgegebene Uebersichtskarte der Bahn. (Otto in Triberg). b

Die Landstrasse von Hornberg nach Triberg u.
St. Georgen., Triberg. Der Wasserfall. Um-
i gebung.

Bevor wir Triberg u. seine Umgebung schildern, mige !
hier kurz der schénen Landstrasse von Hornberg dahin ge-
dacht werden, Der Besuch derselben géwihrt doppeltes In- |
teresse durch d. Naturschinheiten, welehe sie darbietet, und
durch d. Blicke auf die kithnen, grossartigen Bauten d. Schwarz-
waldbahn r. und 1. Von Hausach tiber Hornbere bis zu dem
8. g. Glastrigertunnel iiberblickt man die in der Nihe des I
Bahnkorpers fortlanfende Landstrasse von d. Eisenbahn aus \
vollstindig und es bedarf keiner weiteren Schilderung der- }

selben.
Von Niederwasser aufwii

'ts verengt sich d. Gutachthal,
durch welches die Landstrasse in zahlreichen Kriimmungen i
fithrt; die Gneis- u. Granitfelsen aus fberschiitteten Berghal-
den u. Tannenwald hervorragend, gruppiren sich stets male-
rischer u. das Ganze nimmt einen ernsteren Gebirgscharakter’
an; desshalb gibt man auch d. Strecke von Niederwasser bis
Am Bach™ vor Triberg den Namen: ,Die Holle®. Es ist R
eine Reihe von Bildern, in denen hochgethiirmte oder wild il
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durcheinander geschobene Felsen, Schluchten, Wiesen, Tan-
nen- u. Lant lhnl/\\dhlf‘l‘ mit einander wechseln, Die sehonsten
Stellen sind am sog. Glastriger, am Hohlen Felsen, am Stein-
bisshof, an der \[umlunw des {IIPIllll]Llah‘lCllS benn Wirthsh.
zur Forelle und in d. Nihe des Bahnhofs vor Triberg. Die
Eisenbahntunnels, in welche man an verschiedenen Punkten
s hineinblickt, erscheinen wie Berghthlen, aus welchen, gleich
einem riesigen Gewiirm d. Urzeit, st:)hm‘ml . dLlL/t‘nd Dcuupf
aus den dunkeln Niistern i}lasollt‘l 1. Lokomotive herv ox'bmuat,
um sich an den schroffen ,\hh.mgcu in- die Tiefe zu stiirzen
oder zu den Hohen emporzuklimmen; ja, es kann vorkom-
men, dass man r. und 1., wie zum Kampf miteinander zwei
solcher Gebilde sich entgegeneilen sieht, welche sich aber am
Bahnhof zu Triberg friedlich nebeneinander aufstellen und
ausschnaufen, um nach kurzer Begriissung in entgegengesetz-
e & ter Richtung weiter zu eilen. An einigen Punkten d. Land-
strasse, aufwirts u. abwiirts, erblickt man mehrere Tunnels,
Dimme u. Eisenbahnstrecken in mehreren FEtagen r. und 1.
iibereinander, so dass wir verwirrt uns fragen, ob diese oder
jene Strecke nach Triberg, Hornberg qder St. Georgen fiihrt ?
In d. Tiefe rauscht in vielfachen Krimmungen um schroffe
Felsvorspritnge herum d. Gutach; ihr Plitschern mischt sich
mit dem Pfeifen d. Lokomotive, vor welchem sich, wie beim
Liuten d. Klingel an d. lf[u:,t i, vor jedem Tunnel d. Fel-
senwand mit grosster Priicision dffnet.  Viele kleine Aecker, \
die mihsam dem Felsen am Uferrand abgewonnen wurden,
legen Zeugniss von dem Fleiss u. der Ausdauer der Thalbe-
volkernng ab. Die wenigen Wiesenstreifen un. Gartchen hart

pelés am Ufer litten nicht selten Noth durch Ueberschwemmungen,
18 wie z. B. ITTH, 1824 u. 1849 am 15. Juni.

18 Der o. Hohle Felsen ist ein kleines Felsenthor, wel-
Fl ches 1835 lae-sl dem Bau d. Landstrasse zwischen St. Georgen,

Triberg u. Hornberg hier durch einen 9—10 m. dicken Fel-
nbahs sen gebrochen wurde, welcher sich an d. dstlichen Thalseite
rung in einem Sspitzen Vorsprung bis hart an d. Gutach hinabsenlkt.
Der Vorsprung wurde so weit weggesprengt, dass eine breite,
bequeme Fahrstrasse Platz fand; der spitze Bogen erforderte
cinen Platz zum Ausweichen u. so entstand das Felsenthor,
welches mit dem Oberen Steinbisshof u. seiner Kapelle wohl
die schonste Stelle im Gutachthal bildet. Kin Brunnen kry-
stallhellen Wassers labt am Felsenthor den Wanderer. Zahl-
reiche Felsaruppen ragen hinter d. Kapelle hervor; so schroff
und zackig aber auch d. Steingebiss der Felsen, S0 eng das
Thal, so schauerlich der Name ,,Hollenthal® ](lmgnt_, so hat
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dennoch diese Gegend nichts Abschreckendes u. die Kapelle won b
steht an richtiger Stelle, um zur Bewunderung von Gottes L
schoner Natur aufzufordern. ‘ 1ln

(161

Auch von dieser Steinhiss-Kapelle fithrt ein steiler Fuss-
weg zu den schwachen Trimmern der alten. Hornburg (be-
quemer, wenn auch auf lingerem Wege durch d. Gremmels-
bach- u. Rithenbachthal zu erreichen). Der Hornbach, der
durch eine enge Thalspalte oberhalb Niederwasser in die
Gutach fliesst, bildet hoch oben ein breiteres Thal, in wel
chem sich sieben Hife befinden. Man nennt diese Ansiedel-
ung die alte Horben, Horba (wahrscheinlich aus Hornbach
entstanden). In dem siidlich gelegenen Hofe findet man in
der Regel Milch, Kirschwasser u. einen Fiithrer zu den Re-
sten d. alten Hornburg. Interessanter als die miihselig zu
erkletternden Tritmmer sind die Sagen von dem alten Raub-
ritterschlos

Der Name Hornburg rithrt wohl von der Form des
chem das \.ll- hloss, eingeklemmt zwischen zw:
d (der Name Hornburg steht schw
tchen l[wln\mrh wo der Berg wie
amen fihrt); spiter scheinen die E

m und sich fiber dem jetzigen Sti
nl.mn d. Name Ho

sens her, anf wel-
hornférmigen Felsenzacken,
erlich im Zusaimmenliange mit dem
n Horn vorspringt und « halb die-
sitzer der Burg die rauhe Gegend
ltchen Hornberg angesiedelt zu ha-
urg in Althornberg tiberging. An der Kirche zu
alter Dn nkstein eingemauert, welcher en Wa.p-
1 Horn ‘enthilt, was vielleicht auf di
erg Bezug hat, indem ein drittes Horn den zwei
1gt wurde. Der Besitz der Hornburger reck
| fiber chaft von Hornberg, iiber die von Triberg u. einen
d ;lh‘ml der gegentiber liegenden grossen Gemeinde Schonach, welche lange
he Kirche hatte, in welche ausser erwasser, Grem=

selbst Triberg einige Zeit rt war., DieTrim-
mer \111" llul‘uhurz Ellhi\T man an den Hale rges, un\nld und
auf den Aeckern als einzelne behauene umlu rgestreut. Kiner Sage
inte die alte Bu en gefithrt worden seio soll,
(hr\\tlld( ht riled findete und alle Bewohner bis
] liese hatte namlich den Burg-

hit einen B: ﬂl gab, wo Alle in adamitischem Co-
B 'lu 'n ausgehdhlt waren, tanzen mussten,
¢ine zweite Sage diese alte
umherirren, ie duorch drei

ren im Wa
fiber die

in _;\ ner D
stiim u. in Schuhen, die
vergebens gewarnt. Nichts

t_rmnmi, Magd jammernd als h() st im \\
Kiusse e fihnen Wanderers erlist wird. Eine dritte Sage von unermess-
lichen Schitzen, die im alten Schlo ¢ in grossen Kesselr vergraben sein
sollen, aber nur unter der Bedingung, boi ihrer Erheb nen Laut von
sich zn geben, -'-hu! verden kénne wht 1866
bethorte S geweihten Ke .
wenigst § in seinem 1

fall bei 1 g
Der Tourist, welcher d. Ruinen der alten Hornburg be-

suchen will, thut gut, sich im Whs. zur Forelle an d. Land- |

strasse vorher zu stirken, einen Fithrer zu nehmen und

o1l noch in

gedruckten ,, I‘ ithrer zum Wasser=
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von hier durch das Gremmelsbacherthal dahin zu wan-
dern.

Die Gutachthal-Strasse bleibt fortwihrend schén, obschon
sie den Charakter d. Einsamkeit trigt; man erkennt, dass
viele Felsen weggesprengt werden mussten, um Platz fir die
Strasse zu gewinnen, Beide Thalsciten sind mit Wald be-
wachsen, aus welchem dunkelbraune Felsen emportauchen,
zwischen denen die Eisenbahn sich hinzieht, deren Etagen
wie Bastionen erscheinen, die das Thal umgiirten und ver-
theidigen. Bei ,,Am Bach* machen Fluss u. Landstrasse eine
bedeutende Biegung; etwas unterhalb des Whs. zum Hirsch
miindet der kleine Alpirsbach, der nach Regengiissen einen
hiibschen Wasserfall bildet; eine schmale Briicke iiberspannt
die Gutach u. Fusspfade fiihren iiber’s Gebirg (Hintere Grub,
934 m.) nach Schonach. Bei ,,Am Bach* ist die Stelle, wo
die Eisenbahn 1. w. r. in 3 Abstufungen iibereinander beim
Austritt aus dem Grosshaldetunnel (20.), aus dem Triberger
Kehrtunnel (22.) und aus dem Gremmelsbachtunnel (27.) er-
blickt wird., Gleich darauf zeigt sich der zierliche Bahnhof
von Triberg mit seinen soliden Stiitzbauten in malerischer
Umgebung u. in wenigen Minuten ist der Gasthof zur Post
an der sog. Kreuzhricke erreicht, einst d.Lieblingsaufenthalt
des edeln von Wessenberg. Hier trennen sich d. Landstras-
sen nach Triberg-Furtwangen und nach St. Georgen-Vil-
lingen.

Das Thal bildet an diesem Punkte, wie am obern Ende
Triberg’s, ein Dreieck, das westlich vom Kroneckberg, nord-
lich yon dem 871 m. hoben Hohnenberg, ostlich von dem
798 m. hohen Retschenberg umschlossen ist. Zwischen beiden
letztern fliesst der Nussbach aus einer Hohe von etwa 900 m.
herunter und miindet in d. Gutach. Hinter dem Gasthofe
zur Post an der Kreuzbriicke ragt in Terrassen der Retschen-
berg empor; ein kleiner Pavillon, scherzweise ,Rigi* genannt,
steht auf einer dieser Terrassen und gewihrt hiibsche Blicke
in’s Nussbachthal u. auf einzelne Strecken der nach Sommeran
sich hinanfwindenden Eisenbahn.

Die in vielen Windungen iiber das anmuthig gelegene
Nussbach (664 m., Krone, Kaiser) sich hinaufziehende Land-
strasse bietet ebenfalls, wenn auch nicht in so hohem Grade
wie die von Hornberg nach Triberg, manchen Naturgenuss
dar., Nussbach, dessen rother Kirchthurm freundlich aus dem
Griin der Obstbiume hervorblickt, ist kaum 30 Min. vom
Triberger Bahnhof entfernt. Die neue, schine, breite Land-
strasse fiihrt an einer zierlichen Gottesackerkapelle voriiber,
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am plitschernden Nussbach aufwiirts, — die alte Strasse nach
Sommeran kiirzt, ist aber steiler — gestattet manche Blicke
auf die L oberhalb fortlaufende Bahn u. in die Tunnels der-
selben, iiberschreitet bei der sog. unteren Steinhalde d. Bahn
an der untern Mindung des Sommerautunnels, zieht sich dann
. ither die 'lumulnmndnnvr in die Hihe u. erreicht bei der
]Llllhl‘.l'}_’l‘lll)pl’ der Sommeraun das bekannte Rissle- Wirths-
haus, von dem es heisst, dass die eine Dachrinne d. Regen-
wasgser in d. Donau (mittelst der Brigach), die andere in den
Rhein (mittelst Nussbach, Gutach u. Kinzig) abgibt. Hier ist
die Hohe von 877 m. erreicht. Auch in d. Sommerau (Rassle,
Sehiitze) wird Uhrenfabrikation getrieben. Der Name Som-
merau wird scherzweise statt von dem natiirlichen: Sommerliche
Au, Sommerweide, davon abgeleitet, dass es hier im Winter
sehr kalt ist und im Sommer ,au“(auch). Beim Rdssle miin-
det die alte steilere Strasse von Nussbach her. Von der
eigentlichen Sommerau erreicht man in 10 Min, das obere
Ende des Sommerautunnels iberschreitend und sich dann
rechts wendend, die Eisenbahnhaltstelle Sommerau und links
von derselben die gute Restauration Geiger. HEs sind 2
Stunden vom Triberger Bahnhof bis hier.

Triberg (618 m. Bahnhof, 685 m. Stadt). Bahnhof-
Restawration, Gasthof zur Post an der Kreuzbricke, in der
Nihe des Bahnhofs; Ochs, Liwe, Wilder Mann, Krone,
Adler, Engel, Sonne u. s. w. in der Stadt. Sehr zu empfeh-
lenist Duffner’s Bierhaus, Germania genannt, mit schattigem
Gartenrestaurant, bequemer Einrichtung fiir kalte u. warme
Biider, auch Soolhider; Konditorei Pfaff; Post- u. Tele-
rm\phr‘nhnwm in der Stadt. Die Omnibuse der Gasthife des
15 Min. entfernten S .ult:hcm halten am DBahnhofe.

Der B 1 Tril r Erdffnung de
im Sommer 1 80 enorm ;5 sowohl in
Privatwohnun sehr \uLI.: gerungen vorkame
lernte bei B @ £l
und wir wn

man in die
viel angeénehme:

iwarzwaldbalin
hifen als in
Man

auch \HA'
ter §
I' im llH’nrn Mann (Die Té 3
i . lebte, als in den 1 Gasthifen. Die
yahn auch fir die Zukunft dieser Gegend
ren gasthoflichen Einrichtungen, die bis-
her in | ) ge! 8 1l z. B, d. Arone i fdsseren mo-
dernen G n der Nithe des Wasserfalls einneuer Gasthof
erbaut und d ritcke (am Bahnhof) erweitert werden u. 8. W.
In der Nihe de ntwickelten sich ebenfalls v ene kleine
Restaurants nnd I or. Wir ertheilen den Re de Rath, sich
beim Einsteigen in die :lum(huu\\mlwl zu erkundigen, ob Platz in den Gast-
hi denen sie ang an, vorhanden:

Triberg hat 2600 Ew., deren grosse Fabrikthatiglkeit
allgemein bekannt ist. Die kl. Amtsstadt besteht fast nur

.\ui‘unth
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aus einer einzigen breiten Strasse, deren nach dem Brand
von 1826 grosstentheils nen aufgefiihrte Hiuser sich in die
Niihe des berithmten Wasserfalls aufwiirts ziehen. Auf dem
Wege vom Bahnhofe zur Stadt erscheint r. am Bergabhange
i L der schon gelegene Gottesacker, an d. Strasse selbst sind
T mehrere Fabriken mit hitbschen Gartenanlagen (Siedle) u. s. w,
1 Boss Oben im Ort, wo Kirche u. Amtsgebiude stehen, erweitert
sich diese Strasse u. gibt kleine Seitengassen ab. Hier. be-
findet sich ausser einem kleinen Kriegerdenkmale die ge-
schmackvolle, geriumige Gewerbehalle, tiglich gedffnet u.
reichlich versehen mit allen erdenklichen Fabrikaten des
Orts, der Umgegend u. des ganzen Schwarzwaldes, vom
werthvollsten Regulator u. Orchestrion bis zur einfachsten
Nippuhr, bis zum einfachsten Strohhut u. zum reinsten Kirsch-
wasser. Die Klinge eines Orchestrions begriissen in der Regel
die Bintretenden; man sieht auch eine Sammlung. verschieden-
artiger Taschenuhren (von denen die meisten aber wohl
schweizerischen Ursprungs sein werden). Es finden zahlreiche
Verloosungen der ausgestellten Gegenstiinde statt. Loose sind
stets in der Halle zu haben u. diese Lotterie schafft ansehn-
lichen Gewinn. Ueber die Uhrenindustrie des Schwarz-

e waldes findet sich in meinem Buche: Die badischesSchwarz-
: waldbahn (1874) eine ausfithrliche Abhandlung, welche den (
Ursprung, die Fortschritte u. den gegenwiirtizen Stand dieses !

Industriezweiges ansfiihrlich bespricht. Ich muss d. Kiirze wegen
darauf verweisen. Das Uhrenland des Schwarzwaldes umfasst in
0. Wil 99 Gemeinden 1429 selbststindige Uhrmacher u. Fabrikinhaber
o mit 5726 Gehitlfen, abgesehen von Frauen und Kindern,
welche mithelfen. Im Ganzen finden etwa 13,500 Menschen
meist in den Amtsbezirken Triberg, Villingen und Neustadt,
auch in denen von Waldkirch (Drehorgeln) u. Freiburg ibren
Lebensunterhalt in der Uhrmacherei. Seit dem Jahre 1797,
wo etwa 75,000 Stiick Uhren verfertigt wurden, steigerte sich bis
zum Jahre 1874 d.Fabrikation bis zu 2 Millionen, im Werth
von etwa 19 bis 20 Mill. Mark, welche dem Schwarzwalde
- zuflossen. Wie sehr sich dadurch d. Wohlstand u. mit ihnen
; die bessere Lebensweise gehoben, beweist d. Umstand, dass
e an vielen Orten das Betriebssteuerkapital jenes der Grund-
und Hiusersteuer um das 2- bis 3fache iitbersteigt.

Die Bewohner Triberg’s waren und sind stets bemiiht,
nicht allein den Wasserfall in allen seinen Stiirzen, sondern
auch die schonsten Aussichtspunkte durch zierliche und be-
queme Anlagen zuginglich zu machen. Zwei Pavillons (, Kirs-
ner-Blick* am westlichen Ende des Stidtchens u. ,Rigi® en
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Triberger XII. Route,
miniature an d. Kreuzbriicke) bieten hiibsche, wenn auch nicht
weit reichende Aussichtspunkte dar. Kine Verschiénerungs-
kommission sorgt fiir wiirdige Ausschmiickung der Gaben,
welche d. Natur hier freigebig spendet.

Triberg liegt in einer der schinsten Gegenden des Schwarz-
waldes, von drei hohen Bergen — daher d. Name — um-
schlossen, westlich von dem Wallfahrtsberge (900 m.), dstlich
von dem Kapellenberge, nirdlich von dem Kroneckberge. Hs
ist hier einer der Glanzpunkte der ganzen Schwarzwaldbahn-
strecke.

Zwischen dem Kroneck- u. dem Wallfahrtsberge fliesst
die Schonach aus einer Hohe von 980 m, herab, zwischen
dem Wallfahrtsherg und dem Kapellenberg der kleine unbe-
deutende Prisenbach. Zwischen beidenist d.Schlucht, durch
welche. d. Gutach, deren iilterer Name Fallbach ist, aus einer
Entfernung von 1'/e St. und aus einer Hohe von 970 m. kom-
mend, herabstiirzt und den beriihmten, vielfach besungenen,
162 m. hohen Wasserfall, den schinsten des Schwarzwaldes

bildet.

Es existiren viele Abbildungen des Triberger W da es aber un-
mbglich , die_verschiedenen Abtheilungen des ¥ (e nd deren 7) in
ein einzig Bild zusammenzufa 1, 80 sind nur di igen Abbildungen na-
turget: welche ihm in seinen ve i n darstellen. Unserm

Buche fiber die Schwarz
ron und oberen Falls 1

aldbahn wurden daher zwei Zeichnungen des unte-
shen.

clgeg
: Der Triberger Wasserfall ist ein Brienzer Giessbach, ein
Krimmler Tauernfall im Kleinen und wird stets einen Haupt-
anziechungspunkt fiir Alle, welche den Schwarzwald bereisen,
bilden. Zahlreiche Wegweiser bezeichnen alle Pfade zn ihm.
sriicken, Pavillons, Stein- u. Moossitze sind hart am Rande
seiner Stirze zu rubigem Genuss des schonen Anblicks yvor-
handen. Ein Fiihrer ist kaum nothig, es sei denn, dass man
den Besuch anderer Punkte mit dem des Wasserf: s verbin-
den will. Die sieben Fille gewiihren in ihrer Staffelung,
Form u. Theilung der Gewiisser jeder ein verschiedenes Bild,
wovon sich d. Besucher hald iiberzeugen wird, wenn er vom
untersten Fall, an den er hart hinantreten muss, zu den ver-
schiedenen Ruhebinken, zur Schauhiitte und zum Steg, der
unter dem siebenten hindurchfiihrt, hinaufwandert, (W asser-
fillle sind in der Regel von unten nach oben zu besichtigen).

Gewaltige Granitblocke in wild zertriimmerten zerrissenen
Formen bilden d. Bett der dunkeln Schlueht; hochstimmiger
Tannenwald, nur spirlich mit Laubholz gemischt, ziert die
beiden Seiten. Wihrend oben, in d. Richtung nach Schon-
wald und Furtwangen die Gutach, bevor sie sich zu ihren

St
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Spriingen in die Tiefe als Fallbach riistet, durch eine mit
wild zusammengewiirfelten und umhergeschleuderten Granit-
blocken bedeckte Wiesenfliche in vielen Kriimmungen einher-
rauscht, breitet sich unten im hellsten Griin ein iippiger Wiesen-
streifen aus, der fast unaufhorlich vom Schaum u. Staub der
zerstiebenden Wassermasse des untern Falls, die oft in pracht-
vollen Regenbogenfarben erglinzt, getrankt u. erquickt wird.

Die Hohe der sieben Fiille wechselt (man schiitzt d. Hihe
der Wasserfallschlucht auf 75 m.), aber nicht d. Hohe
bedingt d. Schionheit, sondern d. Wechsel in der Felshildung,
in der Zertheilung des Wassers, das bald an felsiger Seiten-
wand ricochetirt oder in einem einzigen Lreiten Guss hinab-
stiirzt, bald sich in schmale Silberfiden u. Schniire theilt,
die sich verstohlen seitwiirts schleichen, zwischen Moos u. Ge-
stein, Blumen u. Wald sich verlieren, um dann tiduschend
als Brunnenquellen wieder hervorzutreten und sich mit dem
Hanptfall wieder zu vereinigen, bis sie den griin und braun
bemoosten Granitteppich in der Tiefe erreichen. Die Zick-
zackform des Falls, der dichte Tannenwald an beiden Seiten
und die vielen hohen Felsblicke sind die Ursache, dass man
ihn von keinem einzigen Standpunkte vollkommen iibersehen
kann; die besten Punkte sind die sogenannte Schauhiitte und
der Steg.

Mit dem Rheinfall bei Schaffhausen lisst sich keine Pa-
rallele ziehen; in Bezug auf d. Manchfaltigkeit der einzelnen
Stiirze u. den Charakter der Umgebung steht ihm der roman-
tische Wasserfall von Allerheiligen ebenbiirtig zur Seite; den
Wasserfall von Todtnau iibertrifft d. Triberger nicht nur an
Héhe, sondern atich an malerischer Schonheit ; der Zweribach,
bei weitem nicht so hoch wie der Triberger, kommt diesem
an Schonheit der Umgebung und wohl auch an Wasserfiille

‘ gleich — leider ist ihm aber nicht ohne Miihseligkeit beizu-
kommen und er steht bis zur Stunde ziemlich verwaist und

i b verlassen da.

‘ Die Romer kannten den Triberger Wasserfall nicht; dich-
ter Urwald umgab ibn, in welchen sich keines Jigers Fuss
verirrte; auch im Mittelalter wird seiner kaum gedacht. Be-
vor Triberg an Baden kam, gab es keinen andern Weg nach
Schonwald als den (im Winter noch jetzt lebensgefihrlichen)
Fusspfad an der ostlichen Seite des Falls, der einzelne Durch-
blicke auf ihn durch den dichten Tannenwald gestattete. Im
Jahre 1810 erwarb sich d. Obervogt Huber Verdienste um
Herstellung eines Fusspfades an der (rechten) Seite des Falls.
Viele fiirstliche Besuche (des jetzigen Kaisers von Deutsch-
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{ land im Jahre 1850) forderten d. Verbesserung der Fusspfade
an der rechten u. linken Seite des Falls. Der Verschaner-
ungsverein bildete sich im Jahre 1864 und es sind hier ganz
hz..\ondms die Verdienste des Bezirksforsters Wetzel um
die Verschénerung der nahen und ferneren Umgebung des
Stiidtchens Triberg hervorzuheben.

Auch allerlei Sagen umschweben den Wasserfall und die
Wiilder um Triberg : in tiefer Felsenschlucht soll ein Schatz
verborgen liegen; :m und dort im Walde sollen sich wunder-
bare Lautp \rmvl men lassen und endlich, existirt eine Pro-
phezeiung von einem unterirdischen See, der mit dem kleinen
Blindensee (auf der Hohe Schénwald’s gegen den Rohrhards-
berg) in Verbindung stehend, zur Bestrafung der immer gott-
loser werdenden Menschheit in der Schlucht des Wasserfalls
durchbrechen und das ganze Thal bis Hausach abwirts iiber-
fluthen u. Alles zerstoren werde. Was den Schatz betrifft,
den man bisher vergeblich zu heben suchte, so wird sich ohne
Zweifel die neuerdffnete Schwarzwaldbahn als die gliicklichste
Schatzgriberin fir di Gegend bewihren.

Jeber die grosse Thitigkeit Tribergs in der Uhren- und
Uhrenbestandtheile - Fabrikation - liesse sich Manches sagen;
I wir verweisen der Iiirze wegen unsere Leser auf unser Buch

iiber die Schwarzwaldbahn., Hohes Intere se gewihrt die
) Besichtigung einiger der grossern Fabriken, sereien und
] Werkstiitten Tribergs, z. B. der Herren Siedle, Bob, Gries-
! /‘ haber n. s. w., welche begreiflicherweise nicht Jedermann zu
i Jeder Zeit gestattet werden kann, aber dennoch auf Empfeh-
iid: lung mit grosser Gefilligkeit gewihrt wird. Ausser der Uhren-
} fabrikation blitht in Triberg noch: Fabrikation von verschie-
I denen Kisen- und Metallwaaren, Drahtstiften, Drahtziigen,
Strohflechterei, Maschinen, Holzwaaren u. s. w. Die Uhren-

spedition ist hier besonders lebhaft.

Das Stidtechen Triberg verdankt sein Entstehen und Empor
dem Umstande, dass die Herrschaft Trib
sich letztere 1191 von der Herrschaft Horn getrennt h\llu
hier wohnten, in deren Nihe nach
22). Im' Baunernkriege wurde die B
Druck, den ein Obervogt von Lichte
Wochenmiirkten stammt aus der Zeit
Die Geschichte des Orts is )
Kauf und Verpfindung in
£18
der Firsten

fall in Triber|

tommen wohl
g, nachdem
auf der Burg
(1474 erst
]. io Ursache war der
ausiibte. Das Recht zu mehreren
des Besitzes der Herren von Trib
rworrene und wee II\\ Ivo 1 er kam dureh

r Herren der Mark-
Se¢hwe mil.

er an Baden kam.

g C i
1867%, in welchem jedoch -l:l- goschichtliche Qm,llvlhtudml\l
ist,

Als interessante Spaziergiinge u. Ausfliize von Triberg
sind zu erwihnen: zur Wallfahrtskapelle (s. u.), zur Sommer-
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wirthschaft Retschen, zur Geitsche, /> St.; auf d. Hirawald,
Kesselberg, 1'/z St. (herrliche l*crlmcht auf die Rauhe- \lh
u. die Schweizeralpen); auf d. Hohnenberg [* 6 m.); vom d&.
Kreuzbriicke das Gutachthal abwiirts nml in’s Nussbachthal
aufwiirts; nach Gremmelsbach und weiter nach d. Hornburg
(8. 0.); nach St. Georgen in 2 St. auf d. schénen Strasse uber
Nussbach u, zuriick tiber den Aussichtspunkt beim Galgen,
Hirzwald u. s. w. (Riickweg kaum 20 Min. weiter als auf
d. Landstrasse nach St. (romwf{,n) nach Schonach 1 St.: muh
Martinskapelle 3 St.; zum Schiinzle 3 St. Schon, aber etwas
beschwerlich ist auch die Tour von Nussbach iiber das bl(md('n-
wirthsh. (888 m.) ins Langschiltachthal nach Krummschilt-
ach auf die Benzebene und von hier nach Lauterbach oder
ramberg, s. 0. Die Verbindung mit Schonwald, Furtwangen,
Vihrenbach, Gutenbach, Waldkirch u. s. w. wird durch be.
queme Postomnibus \(Nlllt‘mit. Einspéinner werden der ber-
gigen Gegend wegen nicht gern gegeben; Zweispinner fiir
den Tag 13 —15 \Luk, den halben Tag g8—9 Mark, Z B.
nach St. Georgen, auf d. Kesselberg, nach Martinskapelle,
Furtwangen, ‘?u,hmlat_'h 1. B. W. !

Den Bes
Keiner versiumen, der sich fiir die Industrie des Schwarz-
waldes intere.’\:sirt. Wir verweisen, die' Schilderung Furtwan-
gen’s betreffend, auf eine spiitere Rnutr*. Der Weg fithrt von Tri-
berg tiber Schénwald, wohin man ohne Anstrengung zu Fuss
gelangen kann, wenn man auf dem o. erwiihnten Fusswege
an dvl‘ r. Seite des Wasserfalls die vielen Kurven der F dh]‘
strasse, welche an d. Wallfahrtskirche voriiber fithrt, abschnei-
det. Der Fussweg miindet auf dem interessanten Bergplatean
iiber dem Fall in die Fahrstrasse. Auf diesem Bergplatean
fithrt dann d. Weg nach Schinwald weiter.

In 15 Min. ist von Triberg die Wallfahrtskirche er-
reicht, welche nebst einigen dazu gehorigen Gebiuden hart
an der felsigen Bergw and steht, die weggesprengt wurde, um
Raum far |l Kmlm und d. Strasse zu gewinnen. Eine Quelle
frischen Wassers entspringt hinter der Kirche.

Einer der letzten Minche von St. Georgen verfasste auf 52 Seiten eine
Geschichte dieser W Lllhhlh]un. it obligaten Legenden, Wundern, Intri-
guen, Besuchen, Sche . Stiftungen. FEine natirliche Aeolshar
Tannenwalde, welche ;.;ullulf(-n wurde, gab die erste V
lassung znr Grindung ann einer Kirche u. s. w. IJh- l\
wurde 1709 \ull.ml.. sichen Wallfahrien erregt
von Einsiedeln, .le.l]]lfwkﬂL]nHk auf dem Hérnliberg u. \‘\ Inn
1805 wurden die hen Stiftungen durch exotische Andiichteleien und jest
sche Intriguen der Redemptoristen bedroht, we er schon ein Jair dar-
aut wegen Gefihrdung der dffentlichen Ruhe ausg sen wurden, Die Wall-
ald, 12

Schnars: Sch
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ben und erhielt eine

fahrtskirche wurde 1808 zur Hauptkirche von Triberg e
bessere Organisation, :he sich auch der e H< W nberg Verdiensta
erwarb. (Gegenw { . ebenso hiufig wie die Ortskirche
Gottesdienste | itender. Aufklairang nehmen die’ Wall=
fahrten immer mehr ab.

Bei fortschre!

Eisenbahnfahrt von Triberg nach Sommeran m
St. Georgen.

Wir kehren auf den Bahnhof von Triberg zurick
und setzen die LIM,’Il]'dhlll&llll nach Sommerau 1111[1 St.
Georgen fort. Die Bahn iiberschreitet bei d. Kreuzbriicke
die lenl\tz asse, welche im Gutachthal nach Hornberg fihrt,
gestattet noch einen lkurzen Blick auf den nach dem Stidt-
chen Triberg fiihrenden Weg mit einzelnen Hausergruppen,
auf den schon u. hoch gelegenen Gottesacker, fithrt durch einen
kurzen Tunnel (d. 21.), iiberschreitet den Nussbach und die
von dem gleichnamigen schon gelegenen Dorfe und von St.
Georgen herabfithrende Landstrasse und fithrt uns in den
820 m. langen (den drittlingsten) Triberger Kehrtun-
nel (22.), nachdem uns links noch ein kurzer Blick auf die
Hiusergrappe im Gutachthal in der Nihe der Kreuzbriicke
vergonnt wurde. DerTriberger hf-hlnllmr-l bricht durch grob-
kérnigen Granit, abwechselnd mit mehreren Gilngen imukul-
nigen Granits, In den Adern des Gesteins fanden sich mit
unter schmale Ginge von Baryt, Kalkspath u. Gyps, derein
Dasein durch Filtration von frither dariiber I)(“]llllllulll’[’l und
jetzt verschwundenen  Triasgesteinen erklirbar sein diirfte.
Frzginge wurden nirgends getroffen,

So wie man aus diesem Tunnel tritt — der Reisende
wiihle die Sitze links, bis zum Austritt aus dem Gremmels:
bachtunnel, wo d. Aussichten rechts beginnen — offnet sich
bei dem Wirterhiiuschen links ein wunderschioner Blick auf
das Gutachthal mit der Hiusergruppe ,,Am Bach®” genannt.
auf den schiumenden Bach, d. Landstrasse u. d. Oeftnungen
der Tunnels am jenseitigen Ufer, die wir bereits durchfuhren:
Die Aussicht (links sitzen) wird immer reicher, manchfaltiger
und grossartiger, is\mnlu wir uns dem Gumamstunnel (d. 23.)
nithern u. steigert sich bei dem Austritt gus demselben. Sie
ist eine der schonsten auf der ganzen Strecke, weil sie den
weitesten Blick in die Gegend ,von Hor nberg gestattet, wo
sich eine Bergkuppe tiber die andere ommeuumL (einige
scheinbar mit Burgtrimmern gekrint) und weil sie das treueste
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XII. Route. Triberger Kehr- u. Holmentunnel. 179

Bild von d. reizenden wellenformigen Formation der west-
lichen, reich bewaldeten Ausliufer des Schwarzwaldes ge-
wihrt. Man geniesst diesen Anblick auf der freien Bahn-
strecke bis zum ersten kleinen Seelenwaldtunnel (d. 24.).

Zwischen dem 2. u. 3. Seelenwaldtunnel lenkt die Bahn
auf die Hohen des Gremmelsbacherthals ein. Die Aussicht
in’s Gutachthal ist verschwunden. Berge mit Laub- u. Nadel-
holz bewachsen, aus deren Griin malerische Felsgruppen em-
porstarren, woraus die Phantasie wiederum allerlei Gebilde
(ruhende Sphinx, wilde Thiere u. s. w.) schaffen kann, erscheinen
héher oben winken gleichsam Mauerzinken und Festungswiille
auf uns hera Rechts ist d. Felswand des Seelenwaldberges
gesprengt, zerschnitten und ein Bahnwirterhiuschen in die-
selbe eingebaut. Links in der Tiefe erscheint die Hiuser-
gruppe von Gremmelsbach mit zierlicher kleiner Kirche u.
dem Wirthshause z. Rissle. (Fithrer fir den Althornberg und
die Hornburg). Gleich darauf fahren wir (in ganz siidlicher
Richtung) in den Gremmelsbachtunnel, den 27. u. den zweit-
lingsten der ganzen Bahn ein (911,50 m.). Er liegt mit Aus-
nahme von 114 m. Liinge in einer Geraden und fihrt durch
harten feinkornigen Granit mit Porphyrgingen; bei seiner
Durchbrechung fand grosser Wasserzudrang statt.

Bei dem Austritt aus diesem Tunnel ist der bisherige Sitz
links rasch mit dem Sitze rechts zu vertauschen; es gelangt
alsobald d. Bahn an zwei kurze freie Strecken, die zu den
interessantesten gehren; man erblickt die durcheilte Bahn-
strecke auf drei verschiedenen Punkten, einmal auf linker
Gutachthalseite unterhalb Bahnhof Triberg, dann auf rechter
Seite zweimal iibereinander, 78 m. und 150 m. iiber der Thal-
sohle, so dass die Boschung der obern Linie nahezu jene der
untern Linie erreicht. Bei dem sog. Hohunen angelangt, durch-
schneidet die Bahn denselben Berg, den sie erstmals in dem
grossen Triberger Kehrtunnel durchdringt, mit einem 822,90
m. langen Tunnel, dem Hohnentunel, zum zweitenmale
und zwar in sehr kurzer Entfernung von einander und itber-
einander. Zwischen dem Gremmelsbach- und dem Hohnen-
tunnel befindet sich der kleine Gaislochtunnel von 48,20 m.
Linge. Auf der freien Strecke zwischen dem Hohnentunnel
u. dem Grundwaldbachtunnel geniesst man einen schénen Riic
blick auf die Umgebung des Triberger Bahnhofs, den Gott
acker von Triberg, den Pavillon oberhalb der Kreuzbriicke
und die Miindung des Nusshachs in die Gutach. Bis zum
Sommerautunnel sind Riickblicke sehr zu empfehlen, aber die
Plitze rechts beizuhalten.

12
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180 Schwarzwaldbahn, XII. Route.
Vom Grundwaldbachtunnel (30), dessen Liinge
72,70 m. betrigt, bis zum untern Portal des Sommerautun-
nols sind folgende 7 Tunnels zu passiren: Krihenlochtunnel,
Sommerbergtunnel, Farrenhaldetunnel, Steinbisstunnel (der
Name Steinbiss [Steingebiss] wiederholt sich einigemale anf
der Strecke Hornberg-Sommeran in: Steinbisshof, Unter- und
Obersteinbiss), Tannenwaldtunnel, T{i‘[lll(‘llllIl]llflUlll( 1, Schiefer-
haldetunnel. Die sieben freien Bahnstellen, welche sie unter-
brechen, gewiihren reizende, stets wechselnde Einsichten in das
frische griine Nussb: achthal, auf d.freundlichen Hiusergruppen
mit dem schlanken Kirchthum u. der Gottesackerkapelle des
glmtlunmwm Dorfes und die miandrischen Kriimmungen, in
welchen sich die stattliche Landstrasse durch dieses Thal von
St. Georgen nach Triberg hinunterzieht. Diese freien Bahn-
strecken sind aber nur kurz und somit wechseln die Land-
schaftshilder zum Bedauern der Reisenden viel zu rasch. Am
schonsten sind die Aussichten zwischen den drei letzten (35.,
86. u. 87.) vor dem grissten, dem Sommerautunnel (1696,60
m.). Endlich ist d. Portal desselben, mit den einfachen aber

d inhaltreichen Zahlen 1867—1873 geschmiickt, erreicht.
e Wenn schon bei dem Bau der Tunnels im Allgemeinen
grosse Schwierigkeiten zu bekimpfen waren, so erhéhten sich
| diese ganz besonders bei dem mit vier Schichten betriebenen
! Sommerautunnelban. Beim Abtreiben der letztern und Vor-
\ trieb der Stollen vor denselben war d. Wasserzudrang oft so
bedeutend, dass die mit der Dampfmaschine betricbenen Pump-
g werke ihn kaum bewiltigen konnten. Vom 3. bis 4. Schachf
i treibt dieser Tunnel im obern Theile auf 300 m. Linge meist
in verwittertem, mit Wasser n. nassen Lettschichten dureh-
zogenen Gneis, wobei starker Gebirgsdruck auf den Ausbau
stattfand. Ablosungen von den Seiten waren nicht selten und
am 17. Juli 1872 kam ein Einbruch auf 21 m. Linge auf
einer fertic ausgebauten Strecke vor, gliicklicherweise ohne
dass ein Menschenleben verloren ging. Im untern Theile geht
der Sommerantunnel wie alle iibrigen, theils durch festen,
theils durch verwitterten feldspathreichen Granit, der hiiufig
mit Wasser u. mit Lettschichten durchzogen ist. Einzelne
Ungliicksfille waren natiirlich auch bei dem Bau der Schwarz-
waldbahn zu beklagen; sie rithrten meist von d. Unvorsichtig-
keit bei Entziindung der Minen und bei d. Verwendung der
Sprengmaterialien, besonders des Dynamits her. Die Bau-
verwaltung that alles Magliche, um Ungliicl le zu ver-
hiiten; in Triberg war ein tiichtiger Arzt fir die Arbeiter
angestellt und fir alle Beschiidigten wurde auf das wohls
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XII. Route, Sommerautunnel. 181

wollendste gesorgt. Im Verhiltniss zu dhnlichen Bauwerken,
z. B. der Brennerbahn, stellte sich die Zahl der Unglicks-
fillle als eine sehr geringe dar.

Die Ueberschreitung des Kostenvor:
meran hatfe ihren Grund in fiberm
Holzpreise und in der Beschaffenheit d ns, das den gere I
Erwartu n nicht entsprach und b isbruch der Einschnitte u. der
Tunnels als Baustein nicht verwendet werden konnte, Passende Bausteine
mussten off aus grosser fernung und mit grossen Kosten auf schlechten
und steilen Wegen herbeigeschafft . Ganz besonders der Umstand,
dass die Ausm el hedeutendere Ausdehnung ein-
nehmen muss r (von den 1696,60 m. Gesammtlinge des
Sommerantunnels ar 1440,90 m.), vertheuerte die
arbei Durch die Binwirkung der Atmosphire loster
der Felswinde in den Tunnels und man ward zur W
dung mittelst Vormauer und Gewdilbe gendthigt. Urspr
glaubte man voraus n zu dirfen, 2
ten Tunnellinge w
eines

gs fir die Strecke Triberg-Som-
igerung der Arh i

o

zes
bei Auf-

olbemauerungen zu 7744m. ange-
3 m, steigerten.

Jetzt steht das grosse Werk solid vollendet da und wir
durchfahren ohne Bangen u. Zagen den lingsten Tunnel der
Schwarzwaldbahn in 4 Minuten, dann den Einschnitt am obern
Portal und befinden uns auf dem Scheitelpunkt der ganzen
Bahnstrecke, 834 m. . d. M. Die Liinge der horizontalen
Scheitelstrecke mit Station Sommerau betriigt 600 m. Die
Haltstelle (Restauration Geiger) enthiilt mehrere Nebengebhiude,
Magazine (mit den grossen Schneeschaufeln u. s. w.).

Von der Horizontalen fiir die Betriebs- und Haltstello
Sommerau fillt die Bahn gegen Station St, Georgen, gross-
tentheils an d, r. Seite der Sohle des Brigachthals laufend,
mit Lis2fo. Die Radien sind hier schon viel grosser; sie
betragen jetzt 600—1200 Meter. Die Bahn lisst die Land-
e links, fithrt an dem hiibsch gelegenen Klosterweiher
voriiher, iiber welchem der gewerbfleissice und sehr gesund
gelegene Marktflecken St. Georgen mit seiner stattlichen, nach
dem Brande von 1865 neu erbauten Kirche, 1. in mehreren
Hiusergruppen sich hinaufzieht. Von dem geschmackvoll,
im charakteristischen Schwarzwilderstil erbauten Bahnhofe
(809 m. Gute Restauration gleich hinter dem Bahnhofe) fiihren
Fahr- u. Fusswege hinauf in den Ort.

Wir haben in Obigem die Hauptstrecke der Schwarz-
waldbaln geschildert und widmen der Fortsetzung derselben
bis Villingen nebst kleinen Seitenausfliigen rechts und links
in Route XIIT einen neuen Abschnitt.

Fiir Diejenigen, welche von St. Georgen auf der Schyarz-
waldbahn abwiirts fahren, ist Folgendes zu beachten:
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Beim Austritt aus dem Sommerau-Tunnel (1696,60 m.)
blicke man links. Die freien Riume zwischen den niichst-
folgenden Tunnels gewihren herrliche Blicke in das Nuss-
bachthal und auf die vielen Kriimmungen der von St. Georgen
nach Triberg abwirts fiithrenden Landstrasse, die man beim
Austritt aus dem grossen Sommeraun-Tunnel das erstemal u.
dann dicht vor Triberg das zweitemal iiberschreitet. Von den
freien Strecken zwischen den zahlreichen Tunnels erblicks
man einigemale den Thurm des schin gelegenen Dorfes Nuss-
bach und die Kapelle des Gottesackers. Der 8. Tunnel (vom
Sommerauer an) enthilt links, kurz vor der Miindung eine
Quelle, die gefasst ist. Bei der Ausfahrt aus dem 9. Tunnel
erscheint der Gottesacker von Triberg u. d. kleine Pavillon
oberhalb des Gasthofes zur Post (Kreuzbriicke). Hinter dem
10. und 11. Tunnel erblickt man links unter sich die Bahn-
strecke, die man gleich darauf befihrt und dariber hinaus
einen Theil der tunnelreichen Bahnstrecke zwischen Triberg
und Hornberg, am linken Gutachufer.

Es folgt dann der Gremmelsbachtunnel, der 12. vom
Sommerauer an (911,50 m.). Bei der Ausfahrt aus demselben
wechsle man die Sitze von links nach rechts, um zuerst den
Blick in’s Gremmelsbachthal und spiter die herrlichen Fexn-
blicke in’s Gutachthal und auf die, dasselbe umschliessenden
Berge zu geniessen. Kurz vor dem grossen Triberger Kehr-
tunnel (820,00 m.) erblickt man links terrassenformig iiber
sich die, wenige Minuten vorher befahrene Bahnfliche. Aus
dem Xkleinen Triberger Kehrtunnel heraustretend iiberschreitet
man die Gutach, blickt links auf die Strasse nach Triberg
hinaus und befindet sich gleich darauf auf dem romantisch
gelegenen Bahnhofe von Triberg, welcher im Hinblick anf
den ausserordentlich starken Verkehr im letzten Sommer 1874
nicht geriiumig genug erscheint. (Wird bereits erweitert.)

Von Triberg aus behalte man die Wagensitze rechts bis
zam Austritt aus dem Eisenbergtunnel, wo wiederum die Sitze
links den Vorzug verdienen. Diese konnen dann bis Horn-
berg, Hausach u. s. w. beibehalten werden.

rlfl{ln vor und hinter dem ersten und zweiten Tunnel
von Iriberg abwiirts, dffnen sich rechts schone Blicke in das
(xlltzlf-ltr}aail: auf die Landstrasse mit einigen Hiusergruppen
und auf die kurz vorher durcheilte Jahnstrecke mit ibren
lullnn;‘lu_ﬂnnﬂgnn. oberhalb Triberg. Bei dem 3. Tunnel unter-
halb Triberg erscheint rechts das enge Thal, durch welches
sich die Landstrasse windet. Hinter dem +. und 5. Tunnel
blicke man rechts auf die Steinbisskapelle mit den zwel
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XII. Route. St. Georgen, 183

Bauernhifen in ihrer Nihe und die wilden Felspartien des
Schloss- und Hornberges hinaus. Zwischen dem 5. und 6.
Tunnel offnet sich links der Blick in das obere Hippensbach-
thal. Hinter Tunnel 7 und 8, wo der untere Hippensbach
und auf einem Viaduct das obere Giessbachthal (Ausblick
links in dasselbe) iiberschritten wird, erblickt man rechts einen
neuen stattlichen Bauernhof. Hier befindet man sich nur
wenige Tannenlingen iiber dem Niederwasser-Kehrtunnel und
einem der kleinen Glastriigertunnels, dessen Eingang man auf
cinige Sekunden kurz vor dem Eintritt in den Hippensbach-
Tunnel (7.) erblickt. Der 10.. Tunnel von Triberg abwirts
ist der Eisenbergtunnel (791,40 m.), dessen Ausgang wie mit
einem Doppelportal versehen erscheint, insofern bei seiner
Miindung ein Viadukt die Bahn iiberspringt.

3eim Austritt aus dem Eisenbergtunnel wiithle man die
Sitze links, welche schone Ausblicke in’s Niedergiessthal ge-
wihren. Beim 11. Tunnel erblickt man zuerst die lange
offene Bahnfliche, die vom letzten kleinen Glastrigertunnel
an nach Hornberg abwiirts fithrt. Michtige Seitenmanern
stiitzen den hart am Thalrande sich hinziehenden Bahnkorper.
Jei Tunnel 13 (Tunnel beim Dritten Bauern) hat links das
Bahnwirterhiiuschen eine iiberaus romantische Lage mit herr-
lichem Ausblick ins Gutachthal, nach Hornberg zu. Hinter
dem 15. Tunnel (Tunnel beim Vierten Bauern) tiberschreitet
man einen kleinen Thaleinschnitt. Der 16. ist der Nieder-
wasserkebrtunnel (558,00 m.); bei dem Austritt aus demselben
erscheint rechts oben die frither erwihnte Partie beim Ober-
hippensbachtunnel. Eine Briicke fiihrt hinter Tunnel 17 iiber
die Gutach u. durchschneidet d. Landstrasse nach Hornberg :
17, 18, 19 sind die kleinen sog. Glastriigertunn Dann
geht es auf offener Bahn nach Hornberg, hier iiber den
grossartigen Hornberger Viaduct, gleich hinter demselben
durch den kleinen Rebbergtunnel und dann weiter nach den
Stationen Gutach und Hausach.

XIII. Route.

Die Schwarzwaldbahn von St. Georgen bis Do-
naueschingen, St. Georgen. Peterzell. Kinigs-
feld. Das Kirnachthal. Unterkirnach. Strasse
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