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178 Schwarzwaldbahn. XII. Route,

ben und erhielt eine

fahrtskirche wurde 1808 zur Hauptkirche von Triberg e
bessere Organisation, :he sich auch der e H< W nberg Verdiensta
erwarb. (Gegenw { . ebenso hiufig wie die Ortskirche
Gottesdienste | itender. Aufklairang nehmen die’ Wall=
fahrten immer mehr ab.

Bei fortschre!

Eisenbahnfahrt von Triberg nach Sommeran m
St. Georgen.

Wir kehren auf den Bahnhof von Triberg zurick
und setzen die LIM,’Il]'dhlll&llll nach Sommerau 1111[1 St.
Georgen fort. Die Bahn iiberschreitet bei d. Kreuzbriicke
die lenl\tz asse, welche im Gutachthal nach Hornberg fihrt,
gestattet noch einen lkurzen Blick auf den nach dem Stidt-
chen Triberg fiihrenden Weg mit einzelnen Hausergruppen,
auf den schon u. hoch gelegenen Gottesacker, fithrt durch einen
kurzen Tunnel (d. 21.), iiberschreitet den Nussbach und die
von dem gleichnamigen schon gelegenen Dorfe und von St.
Georgen herabfithrende Landstrasse und fithrt uns in den
820 m. langen (den drittlingsten) Triberger Kehrtun-
nel (22.), nachdem uns links noch ein kurzer Blick auf die
Hiusergrappe im Gutachthal in der Nihe der Kreuzbriicke
vergonnt wurde. DerTriberger hf-hlnllmr-l bricht durch grob-
kérnigen Granit, abwechselnd mit mehreren Gilngen imukul-
nigen Granits, In den Adern des Gesteins fanden sich mit
unter schmale Ginge von Baryt, Kalkspath u. Gyps, derein
Dasein durch Filtration von frither dariiber I)(“]llllllulll’[’l und
jetzt verschwundenen  Triasgesteinen erklirbar sein diirfte.
Frzginge wurden nirgends getroffen,

So wie man aus diesem Tunnel tritt — der Reisende
wiihle die Sitze links, bis zum Austritt aus dem Gremmels:
bachtunnel, wo d. Aussichten rechts beginnen — offnet sich
bei dem Wirterhiiuschen links ein wunderschioner Blick auf
das Gutachthal mit der Hiusergruppe ,,Am Bach®” genannt.
auf den schiumenden Bach, d. Landstrasse u. d. Oeftnungen
der Tunnels am jenseitigen Ufer, die wir bereits durchfuhren:
Die Aussicht (links sitzen) wird immer reicher, manchfaltiger
und grossartiger, is\mnlu wir uns dem Gumamstunnel (d. 23.)
nithern u. steigert sich bei dem Austritt gus demselben. Sie
ist eine der schonsten auf der ganzen Strecke, weil sie den
weitesten Blick in die Gegend ,von Hor nberg gestattet, wo
sich eine Bergkuppe tiber die andere ommeuumL (einige
scheinbar mit Burgtrimmern gekrint) und weil sie das treueste
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ommeri

XII. Route. Triberger Kehr- u. Holmentunnel. 179

Bild von d. reizenden wellenformigen Formation der west-
lichen, reich bewaldeten Ausliufer des Schwarzwaldes ge-
wihrt. Man geniesst diesen Anblick auf der freien Bahn-
strecke bis zum ersten kleinen Seelenwaldtunnel (d. 24.).

Zwischen dem 2. u. 3. Seelenwaldtunnel lenkt die Bahn
auf die Hohen des Gremmelsbacherthals ein. Die Aussicht
in’s Gutachthal ist verschwunden. Berge mit Laub- u. Nadel-
holz bewachsen, aus deren Griin malerische Felsgruppen em-
porstarren, woraus die Phantasie wiederum allerlei Gebilde
(ruhende Sphinx, wilde Thiere u. s. w.) schaffen kann, erscheinen
héher oben winken gleichsam Mauerzinken und Festungswiille
auf uns hera Rechts ist d. Felswand des Seelenwaldberges
gesprengt, zerschnitten und ein Bahnwirterhiuschen in die-
selbe eingebaut. Links in der Tiefe erscheint die Hiuser-
gruppe von Gremmelsbach mit zierlicher kleiner Kirche u.
dem Wirthshause z. Rissle. (Fithrer fir den Althornberg und
die Hornburg). Gleich darauf fahren wir (in ganz siidlicher
Richtung) in den Gremmelsbachtunnel, den 27. u. den zweit-
lingsten der ganzen Bahn ein (911,50 m.). Er liegt mit Aus-
nahme von 114 m. Liinge in einer Geraden und fihrt durch
harten feinkornigen Granit mit Porphyrgingen; bei seiner
Durchbrechung fand grosser Wasserzudrang statt.

Bei dem Austritt aus diesem Tunnel ist der bisherige Sitz
links rasch mit dem Sitze rechts zu vertauschen; es gelangt
alsobald d. Bahn an zwei kurze freie Strecken, die zu den
interessantesten gehren; man erblickt die durcheilte Bahn-
strecke auf drei verschiedenen Punkten, einmal auf linker
Gutachthalseite unterhalb Bahnhof Triberg, dann auf rechter
Seite zweimal iibereinander, 78 m. und 150 m. iiber der Thal-
sohle, so dass die Boschung der obern Linie nahezu jene der
untern Linie erreicht. Bei dem sog. Hohunen angelangt, durch-
schneidet die Bahn denselben Berg, den sie erstmals in dem
grossen Triberger Kehrtunnel durchdringt, mit einem 822,90
m. langen Tunnel, dem Hohnentunel, zum zweitenmale
und zwar in sehr kurzer Entfernung von einander und itber-
einander. Zwischen dem Gremmelsbach- und dem Hohnen-
tunnel befindet sich der kleine Gaislochtunnel von 48,20 m.
Linge. Auf der freien Strecke zwischen dem Hohnentunnel
u. dem Grundwaldbachtunnel geniesst man einen schénen Riic
blick auf die Umgebung des Triberger Bahnhofs, den Gott
acker von Triberg, den Pavillon oberhalb der Kreuzbriicke
und die Miindung des Nusshachs in die Gutach. Bis zum
Sommerautunnel sind Riickblicke sehr zu empfehlen, aber die
Plitze rechts beizuhalten.
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180 Schwarzwaldbahn, XII. Route.
Vom Grundwaldbachtunnel (30), dessen Liinge
72,70 m. betrigt, bis zum untern Portal des Sommerautun-
nols sind folgende 7 Tunnels zu passiren: Krihenlochtunnel,
Sommerbergtunnel, Farrenhaldetunnel, Steinbisstunnel (der
Name Steinbiss [Steingebiss] wiederholt sich einigemale anf
der Strecke Hornberg-Sommeran in: Steinbisshof, Unter- und
Obersteinbiss), Tannenwaldtunnel, T{i‘[lll(‘llllIl]llflUlll( 1, Schiefer-
haldetunnel. Die sieben freien Bahnstellen, welche sie unter-
brechen, gewiihren reizende, stets wechselnde Einsichten in das
frische griine Nussb: achthal, auf d.freundlichen Hiusergruppen
mit dem schlanken Kirchthum u. der Gottesackerkapelle des
glmtlunmwm Dorfes und die miandrischen Kriimmungen, in
welchen sich die stattliche Landstrasse durch dieses Thal von
St. Georgen nach Triberg hinunterzieht. Diese freien Bahn-
strecken sind aber nur kurz und somit wechseln die Land-
schaftshilder zum Bedauern der Reisenden viel zu rasch. Am
schonsten sind die Aussichten zwischen den drei letzten (35.,
86. u. 87.) vor dem grissten, dem Sommerautunnel (1696,60
m.). Endlich ist d. Portal desselben, mit den einfachen aber

d inhaltreichen Zahlen 1867—1873 geschmiickt, erreicht.
e Wenn schon bei dem Bau der Tunnels im Allgemeinen
grosse Schwierigkeiten zu bekimpfen waren, so erhéhten sich
| diese ganz besonders bei dem mit vier Schichten betriebenen
! Sommerautunnelban. Beim Abtreiben der letztern und Vor-
\ trieb der Stollen vor denselben war d. Wasserzudrang oft so
bedeutend, dass die mit der Dampfmaschine betricbenen Pump-
g werke ihn kaum bewiltigen konnten. Vom 3. bis 4. Schachf
i treibt dieser Tunnel im obern Theile auf 300 m. Linge meist
in verwittertem, mit Wasser n. nassen Lettschichten dureh-
zogenen Gneis, wobei starker Gebirgsdruck auf den Ausbau
stattfand. Ablosungen von den Seiten waren nicht selten und
am 17. Juli 1872 kam ein Einbruch auf 21 m. Linge auf
einer fertic ausgebauten Strecke vor, gliicklicherweise ohne
dass ein Menschenleben verloren ging. Im untern Theile geht
der Sommerantunnel wie alle iibrigen, theils durch festen,
theils durch verwitterten feldspathreichen Granit, der hiiufig
mit Wasser u. mit Lettschichten durchzogen ist. Einzelne
Ungliicksfille waren natiirlich auch bei dem Bau der Schwarz-
waldbahn zu beklagen; sie rithrten meist von d. Unvorsichtig-
keit bei Entziindung der Minen und bei d. Verwendung der
Sprengmaterialien, besonders des Dynamits her. Die Bau-
verwaltung that alles Magliche, um Ungliicl le zu ver-
hiiten; in Triberg war ein tiichtiger Arzt fir die Arbeiter
angestellt und fir alle Beschiidigten wurde auf das wohls
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XII. Route, Sommerautunnel. 181

wollendste gesorgt. Im Verhiltniss zu dhnlichen Bauwerken,
z. B. der Brennerbahn, stellte sich die Zahl der Unglicks-
fillle als eine sehr geringe dar.

Die Ueberschreitung des Kostenvor:
meran hatfe ihren Grund in fiberm
Holzpreise und in der Beschaffenheit d ns, das den gere I
Erwartu n nicht entsprach und b isbruch der Einschnitte u. der
Tunnels als Baustein nicht verwendet werden konnte, Passende Bausteine
mussten off aus grosser fernung und mit grossen Kosten auf schlechten
und steilen Wegen herbeigeschafft . Ganz besonders der Umstand,
dass die Ausm el hedeutendere Ausdehnung ein-
nehmen muss r (von den 1696,60 m. Gesammtlinge des
Sommerantunnels ar 1440,90 m.), vertheuerte die
arbei Durch die Binwirkung der Atmosphire loster
der Felswinde in den Tunnels und man ward zur W
dung mittelst Vormauer und Gewdilbe gendthigt. Urspr
glaubte man voraus n zu dirfen, 2
ten Tunnellinge w
eines

gs fir die Strecke Triberg-Som-
igerung der Arh i

o

zes
bei Auf-

olbemauerungen zu 7744m. ange-
3 m, steigerten.

Jetzt steht das grosse Werk solid vollendet da und wir
durchfahren ohne Bangen u. Zagen den lingsten Tunnel der
Schwarzwaldbahn in 4 Minuten, dann den Einschnitt am obern
Portal und befinden uns auf dem Scheitelpunkt der ganzen
Bahnstrecke, 834 m. . d. M. Die Liinge der horizontalen
Scheitelstrecke mit Station Sommerau betriigt 600 m. Die
Haltstelle (Restauration Geiger) enthiilt mehrere Nebengebhiude,
Magazine (mit den grossen Schneeschaufeln u. s. w.).

Von der Horizontalen fiir die Betriebs- und Haltstello
Sommerau fillt die Bahn gegen Station St, Georgen, gross-
tentheils an d, r. Seite der Sohle des Brigachthals laufend,
mit Lis2fo. Die Radien sind hier schon viel grosser; sie
betragen jetzt 600—1200 Meter. Die Bahn lisst die Land-
e links, fithrt an dem hiibsch gelegenen Klosterweiher
voriiher, iiber welchem der gewerbfleissice und sehr gesund
gelegene Marktflecken St. Georgen mit seiner stattlichen, nach
dem Brande von 1865 neu erbauten Kirche, 1. in mehreren
Hiusergruppen sich hinaufzieht. Von dem geschmackvoll,
im charakteristischen Schwarzwilderstil erbauten Bahnhofe
(809 m. Gute Restauration gleich hinter dem Bahnhofe) fiihren
Fahr- u. Fusswege hinauf in den Ort.

Wir haben in Obigem die Hauptstrecke der Schwarz-
waldbaln geschildert und widmen der Fortsetzung derselben
bis Villingen nebst kleinen Seitenausfliigen rechts und links
in Route XIIT einen neuen Abschnitt.

Fiir Diejenigen, welche von St. Georgen auf der Schyarz-
waldbahn abwiirts fahren, ist Folgendes zu beachten:
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XII. Route,

Schwarzwaldbahn.

Beim Austritt aus dem Sommerau-Tunnel (1696,60 m.)
blicke man links. Die freien Riume zwischen den niichst-
folgenden Tunnels gewihren herrliche Blicke in das Nuss-
bachthal und auf die vielen Kriimmungen der von St. Georgen
nach Triberg abwirts fiithrenden Landstrasse, die man beim
Austritt aus dem grossen Sommeraun-Tunnel das erstemal u.
dann dicht vor Triberg das zweitemal iiberschreitet. Von den
freien Strecken zwischen den zahlreichen Tunnels erblicks
man einigemale den Thurm des schin gelegenen Dorfes Nuss-
bach und die Kapelle des Gottesackers. Der 8. Tunnel (vom
Sommerauer an) enthilt links, kurz vor der Miindung eine
Quelle, die gefasst ist. Bei der Ausfahrt aus dem 9. Tunnel
erscheint der Gottesacker von Triberg u. d. kleine Pavillon
oberhalb des Gasthofes zur Post (Kreuzbriicke). Hinter dem
10. und 11. Tunnel erblickt man links unter sich die Bahn-
strecke, die man gleich darauf befihrt und dariber hinaus
einen Theil der tunnelreichen Bahnstrecke zwischen Triberg
und Hornberg, am linken Gutachufer.

Es folgt dann der Gremmelsbachtunnel, der 12. vom
Sommerauer an (911,50 m.). Bei der Ausfahrt aus demselben
wechsle man die Sitze von links nach rechts, um zuerst den
Blick in’s Gremmelsbachthal und spiter die herrlichen Fexn-
blicke in’s Gutachthal und auf die, dasselbe umschliessenden
Berge zu geniessen. Kurz vor dem grossen Triberger Kehr-
tunnel (820,00 m.) erblickt man links terrassenformig iiber
sich die, wenige Minuten vorher befahrene Bahnfliche. Aus
dem Xkleinen Triberger Kehrtunnel heraustretend iiberschreitet
man die Gutach, blickt links auf die Strasse nach Triberg
hinaus und befindet sich gleich darauf auf dem romantisch
gelegenen Bahnhofe von Triberg, welcher im Hinblick anf
den ausserordentlich starken Verkehr im letzten Sommer 1874
nicht geriiumig genug erscheint. (Wird bereits erweitert.)

Von Triberg aus behalte man die Wagensitze rechts bis
zam Austritt aus dem Eisenbergtunnel, wo wiederum die Sitze
links den Vorzug verdienen. Diese konnen dann bis Horn-
berg, Hausach u. s. w. beibehalten werden.

rlfl{ln vor und hinter dem ersten und zweiten Tunnel
von Iriberg abwiirts, dffnen sich rechts schone Blicke in das
(xlltzlf-ltr}aail: auf die Landstrasse mit einigen Hiusergruppen
und auf die kurz vorher durcheilte Jahnstrecke mit ibren
lullnn;‘lu_ﬂnnﬂgnn. oberhalb Triberg. Bei dem 3. Tunnel unter-
halb Triberg erscheint rechts das enge Thal, durch welches
sich die Landstrasse windet. Hinter dem +. und 5. Tunnel
blicke man rechts auf die Steinbisskapelle mit den zwel
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XII. Route. St. Georgen, 183

Bauernhifen in ihrer Nihe und die wilden Felspartien des
Schloss- und Hornberges hinaus. Zwischen dem 5. und 6.
Tunnel offnet sich links der Blick in das obere Hippensbach-
thal. Hinter Tunnel 7 und 8, wo der untere Hippensbach
und auf einem Viaduct das obere Giessbachthal (Ausblick
links in dasselbe) iiberschritten wird, erblickt man rechts einen
neuen stattlichen Bauernhof. Hier befindet man sich nur
wenige Tannenlingen iiber dem Niederwasser-Kehrtunnel und
einem der kleinen Glastriigertunnels, dessen Eingang man auf
cinige Sekunden kurz vor dem Eintritt in den Hippensbach-
Tunnel (7.) erblickt. Der 10.. Tunnel von Triberg abwirts
ist der Eisenbergtunnel (791,40 m.), dessen Ausgang wie mit
einem Doppelportal versehen erscheint, insofern bei seiner
Miindung ein Viadukt die Bahn iiberspringt.

3eim Austritt aus dem Eisenbergtunnel wiithle man die
Sitze links, welche schone Ausblicke in’s Niedergiessthal ge-
wihren. Beim 11. Tunnel erblickt man zuerst die lange
offene Bahnfliche, die vom letzten kleinen Glastrigertunnel
an nach Hornberg abwiirts fithrt. Michtige Seitenmanern
stiitzen den hart am Thalrande sich hinziehenden Bahnkorper.
Jei Tunnel 13 (Tunnel beim Dritten Bauern) hat links das
Bahnwirterhiiuschen eine iiberaus romantische Lage mit herr-
lichem Ausblick ins Gutachthal, nach Hornberg zu. Hinter
dem 15. Tunnel (Tunnel beim Vierten Bauern) tiberschreitet
man einen kleinen Thaleinschnitt. Der 16. ist der Nieder-
wasserkebrtunnel (558,00 m.); bei dem Austritt aus demselben
erscheint rechts oben die frither erwihnte Partie beim Ober-
hippensbachtunnel. Eine Briicke fiihrt hinter Tunnel 17 iiber
die Gutach u. durchschneidet d. Landstrasse nach Hornberg :
17, 18, 19 sind die kleinen sog. Glastriigertunn Dann
geht es auf offener Bahn nach Hornberg, hier iiber den
grossartigen Hornberger Viaduct, gleich hinter demselben
durch den kleinen Rebbergtunnel und dann weiter nach den
Stationen Gutach und Hausach.

XIII. Route.

Die Schwarzwaldbahn von St. Georgen bis Do-
naueschingen, St. Georgen. Peterzell. Kinigs-
feld. Das Kirnachthal. Unterkirnach. Strasse
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