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Iv.
Die Polizeiordnung fiir die Schifffahrt
und Flosserei
auf dem Rhein.
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Polizeiordnung

fiir die Schifffahrt und Flosserei auf dem Rhein.

(Deutscher Text.)

Erste Abtheilung,

Bestimmungen fiir den ganzen Strom.

Allgemeine Vorschriften.

Artikel I.

1, Die Fihrer von Fahrzeugen jeder Art und von Flossen.
die Besitzer von Fihren, Schiffmithlen, Badeanstalten oder son-
stigen an oder auf dem Rhein befindlichen Anlagen, sowie die zur
Beaufsichtignng oder Oefinung von Schiffbricken angenommenen
Personen haben ihre Aufmerksamkeit daranf zu richten, dass gegen-
seitige Behinderungen und Beschiidigungen vermieden werden,

2. Die Flossfihrer sind verpflichtet, ihrem Floss einen Wahr-
schaunachen vorauszuschicken, Der Nachen soll wenigstens eine
Stunde vor dem Floss vorausfahren und, we
Dampfschiff geschleppt wird, eine aus 16 roth und weiss, sonst eine
aus 16 roth und schwarz abwechselnden Feldern bestehende Flagge
aufstecken, Den Namen des Nachenfuhrers hat der Flossfithrer
auf dem Flossschein (Artikel 25 der revidirten Rheinschififahrts-
akte vom 17. Oktober 1868) zn vermerken oder der ersten Hafen-
polizeibehorde, welche das Floss erreicht, zur Eintragung in den
Flossschein zu bezeichnen.

Wird die Weiterfahrt des Flosses durch unvorhergesehene
Umstinde verhindert, so hat der Flossfithrer sofort einen zweiten
Wahrschauer abzusenden, welcher die Betheiligten benachrichtigt,
dass das Floss nicht eintreffen werde.

Die Verpflichtung, einen Wahrschauer voranszusenden, fallt
hinweg :

nn letzteres dureh ein

a. auf der Stromstrecke oberhalb Mannheim bei Flossen, welche
bis zu 30 Meter lang, 4.5 Meter breit und steif gebant sind.
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Reglement van Politie

voor de scheepvaart en de vlotvaart op den Rijn.

(Hollandsche tekst.)

Eerste Afdeeling,
Bepalingen voor den geheelen loop der Rivier,

Algemeene Voorschriften.
Artikel L

17. De schippers van vaartuigen van allerlei soort, de vlot-
voerders, de bezitters van veerponten, molens op vaartuigen, bad-
plaatsen en andere inrichtingen, aan of op den Rijn, en insgelijks
zij, die belast zijn met het toezicht op of de opening van schip-
bruggen., moeten waken dat alle schaden en belemmeringen weder-
keerig worden vermeden.

29, De vlotvoerders zijn gehouden om hun vlot te doen vooraf-
gaan door een schuitje met een waarschuwer, Dit schuitje moet
ten minste één unr voor het vlot uitvaren en eene vlag voeren,
bestaande uit zestien ruiten afwisselend rood en wit, wanneer het
vlot door eene stoomboot gesleept wordt en anders afwisselend
rood en zwart. De vlotvoerder moet op de vlotverklaring (artikel 25
van de herziene Rijnvaart-akie van 17 October 1868) den naam
van den waarschuwer vermelden, of dien daarop doen ver-
melden door de politie van de eerste haven, waar het vlot aan-
komt.

Indien het vlot door eenige onvoorziene omstandigheid nief
kan doorvaren, moet de vlotvoerder terstond een ftweeden waar-
schuwer zenden om de belanghebbenden te verwittigen dat het
vlot niet komt.

De verplichting om zich van een waarschuwer te doen voor-
afraan vervalt:

a. op het riviervak boven Mannheim voor vlotten welke fot
30 M. lang, 4.5 M. breed en stevig gebouwd zijn;
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(2] IV.

1)

Polizeiordn. f. d. Sehifffahrt u. Flosserei a, d. Rliein.

b. auf den Stromstrecken unterhalb Mannheim bei ]"]u.-.-vn_, deren
PHlichtbemannung nach Artikel XXII. Ziffer 1 nicht iiber
5 Mann betriigt.
Die Fithrer solcher Flosse sind aber gehalten, die vorgeschrie-
bene Flagge auf dem Floss selbst aufzustecken.
3. Kein Schiff darf in dem Mass belastet werden. dass os
tiefer geht, als die Linie, durch welche die grijsste zulissice Ein-
senkung bezeichnet worden ist,

Die zur Bezeichnung der grissten zuli

gen Finsenkung die-

nenden Klammern sind von den Schiffsfihrern durch wei

b tel & lee'l'
gelbe Farbe anf dunkelm oder durch schwarze Farbe auf hel
Grund kenntlich zu erhalten.

lem

4. Diejenigen mit einem festen Deck nicht versehenen Fahr-
zeuge, welche bei ihrer grossten zuldissizen Einsenkune nicht noch
eine freie Bordliohe von mindestens 30 Centimeter behalten, miis-
sen, auch wenn sie still liegen, mit mindestens 30 Centimeter hohen,
starken, dichten und dem Wellenschlag hinreichenden Widerstand
leistenden Aufsatzbrettern versehen werden,

5. Auf Dampf- und Segelschiffen missen die mit Riicksicht
auf die Sicherheit des Betriebes in ihrem Heimathsstaat vo

reschrie-
benen und im Schiffsattest cenannten Ausriistunc: rensti

nde anf
der Fahrt stets vollzithliz und in gutem Zustand vorhanden sein,
Ist fir ein deutsehes Schiff das Schiffsattest in Niederlanid
ausgefertigt, so muss das Attest bei der erstmalicen Landung am
Sitze einer Schiffsuntersuchunesbehorde des Heimathsstaates

bei
dieser, jedenfalls aber innerhalb eines Jahres nach seimer Ausfor-
tigung bei einer Schiffsuntersuchungsbehorde eines deutschen Uter-
staates behufs entsprechender Eintragung vorgelegt werden.

6. An Dampfschiffen jeder Grosse muss deren Namen oder der
Namen und Wohnort des Eigenthiimers auf beiden Lingenseiten i

]
dentlich sichtbarer Weise angebracht sein.

Verhalten wihrend der Fahrt.
Im Allgemeinen.

Artikel II,
1. Kein Schiff darf von seiner Abfahristelle aus oder auf
seiner Fahirt in den Kurs eines andern im Fahren begriffenen Schiffes

oder Flosses hineinfahren und dasselbe in seinem Lauf storen.
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Art. I u. T1. 249

b. op de riviervakken beneden Mannheim voor vlotten waarvan
de verplichte bemanning volgens artikel XXII, I°. niet meer
dan 5 man bedraagt,

De voerde

TS van zoodanige vlotten zijn echter gehouden om
de boven voorgeschreven vlag op het vlot zelf te plaatsen.

20

2% Geen schip mag zoodanig geladen zijn dat zijn diepgang
de lijn overschrijdt welke de niterste daarvoor toegelaten grens
aanwijst.

De ter aanwijzine van den grootsten toegelaten diepgang die-
nende krammen moeten door de schippers duidelijk zichtbaar ge-
houden worden met witte of geele kleur op een donkeren of met
zwarte kleur op een lichten grond.

49, Vaarfuigen zonder vast dek. die bij hun grootsten toe-

gelaten diepgang geen scheepshoordhoogte van ten minste 30 cM
boven water

hebben, moeten, ook wanneer zij stil ligzen, voorzien
zijn van een toestel van ten minste 30 oM hooge sterke, dichte
planken, die aan den golfslag voldoenden weerstand biedt.

59, Op stoom- en zeilschepen moet het materieel met het 00
op de veiligheid van het verkeer in den Staat. waar zij te huis be-
hooren, voorgeschreven en in het scheepspatent vermeld, gedurende

de vaart steeds volledig en in goeden staat aanwezig zijn.

Is voor een Duitsch schip het scheepspatent in Nederland uit-
gereikt, dan moet het patent bij het eerste aanleggen op de stand-
plaats eener overheid voor het onderzoeken van schepen van den
Staat, waar het te huis behoort, aan deze in elk geval echter bin-
nen een jaar na de uitreiking aan eene overheid voor het onder-
zoeken van schepen, in een Duitsehen oeverstaat voorgelesd worden
ten einde daarop de vereischte vermelding te stellen.

6°. Op stoombooten van elke grootte moet de naam van de
boot of de naam en woonplaats van den eigzenaar aan weerszijden
op duidelijk zichtbare wijze aangebracht zijn,

Voorschriften bij de vaart in acht te nemen.
In het algemeen,
Artikel IL
L%, Geen schip mag bij het vertrek of gedurende de vaart.

de koerslijn, die een ander schip of vlot volgt, snijden en dit in
zijn vaart belemmeren,
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250 IV. Polizeiordn. f. d. Schifffahrt u. Fltsserei a. d. Rhein.

2. Fahrzeuge jeder Art, welche bei der Querfabrt iiber den
Strom den Kurs eines Dampfschiffes mit oder ohne Anhang kreuzen,
miissen von einem zu Berg fahrenden Dampfschiff mindestens um
die halbe Strombreite und von einem zn Thal fahrenden Dampf-
schiff mindestens nm die ganze Strombreite von dessen Bugspriet
entfernt bleiben.

3. In scharfen Strombiegungen, an denen sich keine Wahr-
schau befindet, miissen, so lange bis man vom Steuer aus in das
offene Reck hineinsehen kann, alle Dampfschiffe mit oder ohne An-
hang die Seite des Fahrwassers halten, welche rechts (steuerbord-
seits) liegt und die zn Thal fahrenden ausserdem noch die Fahr-
geschwindigkeit vermindern.,

4, Auf Strecken, wo Fahrzenge an Boblwerken oder an festen
Werften liegen, oder am Ufer im Aus- oder Einladen begriffen sind,
ditrfen die zwischen denselben und der Mitte des Stromes durch-
fahrenden oder aufschlagenden (wendenden) Dampfschiffe mit oder
ohne Anhang nicht mit griosserer Kraft fahren, als zu ihrer sicheren
Stenerung und zu ihrer Fortbewegung nothwendig ist. In gleicher
Weise muss die Kraft beim Vorbeifahren an den zur Ausfihrung
von Korrektionsarbeiten, Peilungen oder Messunzen im Strom lie-
genden Fahrzeugen vermindert werden. Dasselbe gilt beim Vorbei-
tahren an Flossen, wenn diese am Ufer im Zusammen- oder Abbau
begriffen sind, und auf denselben bei Anniherung eines Dampfschiffes
durch Schwenken einer rothen Flagge ein Zeichen gegeben wird

Liegen solche Fahrzeuge hinter Kribben (Bulnen) oder sonst-
wie gedeckt, so dass sie von den herankommenden Dampfschiffen
aus nicht gesehen werden kinnen, so tritt fiir diese die Verpflich-
tung zum Fahren mit verminderter Kraft nur dann ein, wenn hierzu
von den Fahrzeugen bei Tag durch Beisetzen einer weithin sicht-
baren Flagge, bei Nacht durch Anbringen einer grimen Laterne
anfgefordert ist,

Die am Tau oder an der Kette ohne Anwendung der Schraube
fabrenden Dampfschiffe unterliegen dieser Verpflichtung nur beim
Vorbeifabren an den zur Ausfithrung von Korrektionsarbeiten, Pei-
lungen oder Messungen im Strom liegenden Fahrzeugen.

5, Mehr als zwei Schiffe ditrfen niemals neben einander ge-
kuppelt tahren,

6. Das Quertreiben der Fahrzeuge ist, den Fall hoherer
Gewalt ausgenommen, untersagt.

7. Die Sechiffs- und Flossfihrer sind werpflichtet, auf den-
jenigen mittelst Tonnen, Baken oder anderen Schiftfahrtszeichen
erkennbar gemachten Stromstrecken, deren geringe Tiefe oder Breite,
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Art. 11 261

2°, De vaartuigen van allerlei soort, die de koerslijn eener
stoomboot met of zonder gesleept wordende vaartuigen, overdwars
kruisen, moeten zich, wanneer die stoomboot de rivier opvaart, min-
stens eene halve stroombreedte, wanneer zij de rivier afvaart min-
stens eene volle stroombreedte van haren boegspriet verwijderd
houden.

3. Op plaatsen, waar de rivier sterke bochten vormt en waar
geen standplaats van waarschuwers bestaat, moeten alle stoombooten
met of zonder gesleept wordende vaartuigen, de rechter (stuurboords)
zijde van het vaarwater houden, totdat men van het roer de door-
vaart in rechte lijn kan doorzien. De afvarende stoombooten
moeten bovendien hare vaart verminderen.

4°. Op gedeelten waar vaartuigen aan steigers of kaaien lig-
gen of aan den oever bezig zijn met laden of lossen, mogen stoom-
booten met of zonder gesleept wordende vaartuigen in het voorbij-
gaan of wenden tusschen die vaartnigen en het midden van de rivier
met geen grooter kracht varen, dan het goed sturen der boot en
hare voortbeweging vereischen, Of dezelfde wijze moeten zij hare
vaart verminderen in het voorbijgaan van vaartuizen. die op de
rivier liggen voor de uitvoering van verbeteringswerken, peilingen
of metingen,

Hetzelfde geldt bij het voorbijvaren langs vlotten, die aan den
oever gebouwd of gebroken worden. wanneer daarop bij het naderen
van eene stoomboot door het zwaaien eener roode vlag, een teeken
gegeven wordt,

Liggen zulke vaartuigen achter kribben of in het algemeen
200, dat zij van de aankomende stoombooten niet kunnen gezien
worden, dan zijn deze slechts dan verplicht met verminderde snel-
heid te varen, wanneer hiertoe van de vaartuigen bij dag door
het uitsteken van eene van verre zichtbare vlag, des nachts door
het aanbrengen van eene groene lantaarn, een teeken gegeven is,

Voor de aan een kabel of ketting zonder aanwending van de
schroef varende stoombooten geldt deze verplichting alleen bij het
varen langs vaartuigen, die ter uitvoering van verbeteringswerken,
peilingen of metingen op de rivier liggen,

5° (Gedurende de vaart mogen nimmer meer dan twee sche-
pen nevens elkander gekoppeld zijn.

6°. Behoudens het geval van overmacht is het aan alle vaar-
tuigen verboden om zich dwars over de rivier te laten afdrijven.

7°. De schippers en vlotvoerders zijn verplicht op de door
tonnen, bakens of andere teekenen voor de scheepvaart aangeduide
riviervakken, wier geringe diepte of breedte of wel tijdelijke ver-
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V.

Polizeiordn. f. d. Schifffabrt u. Flosserei a. d. Rhein.

oder auch zeitweise Veruntiefung besondere Vorsicht bei der Durch-
fahrt nithiz macht, den Anweisungen und Befehlen, welche die
Strompolizeibeamten in Bezug auf die Durchfahrt dieser Strom-
strecken ertheilen, Folge zn leisten.

Die Fahrt zur Nachtzeit oder mit zu tief gehenden Fahrzeugen
auf diesen Stromstrecken kann dureh die Strompolizeibeamten ver-
boten werden.

Von einem solchen Verbot werden die Schiftfahrt- und Flisserei-
treibenden durch offentliche Bekanntmachung rechtzeitiz in Kennt-
niss gesetzt werden.

Vorheifahren der Schiffe an einander.

I. Wenn sie sich in verschiedenen Fahrwegen
befinden.
Artikel III,

Schiffe, welehe sich in verschiedenen Fahrwegen befinden,
haben, wenn sie in derselben oder in entgegengesetzter Richtung
an einander vorbeifahren, den Fahrweg einzuhalten, in welchem
sie sich befinden.

II. Wenn sie sich in einem und demselben
"ahrwee befinden.

A. Mit geniigender Breite.
Allgemeine Bestimmungen.
Artikel IV.

Schitfe, welehe sich in einem und demselben Fahrweg be-
finden, diirfen nur dann in derselben oder in entzerencesetzter
Richtung an einander vorbeifahren, wenn das Fahrwasser nach
dem jeweiligen Wasserstand unzweifelhaft hinreichenden Raum fiir
die gleichzeitize Durchfahrt gewiihrt. Sie haben in diesem Falle
die nachstehenden Vorschriften (Artikel V und VI) zu beachten.

Vorbeifahren in einem und demselben Fahrweg
in derselben Richtung.

Artikel V.

1. Erreicht ein mit oder ohne Anhang fahrendes Dampfschiff

ein anderes Dampfschiff oder einen Schleppzug bis auf eine Ent-
fernung von 80 Meter, so darf es sich demselben nicht weiter niihern,
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Art. ITTT—V. 253

ondieping bijzondere voorzichtigheid bij de doorvaart noodiz maalt,
de aanwijzingen en bevelen, door de beambten der rivierpolitie

nopens de vaart op deze riviervakken gegeven, op te volgen.

De vaart bij nacht of met te diep gaande vaartuizen kan
op deze riviervakken door genoemde politicheambten verboden
worden.

Dergelijk verbod wordt door openbare aankondiging tijdig
ter kennis van de belanghebbenden bij de scheep- en vlotvaart
gebracht.

Wanneer schepen elkander voorbijvaren.
[. In verschillende vaarwaters,

Artikel III.

Schepen in verschillende vaarwaters, die elkander voorbijgaan
in dezelfde of in tegenovergestelde richting. moeten het vaarwater
blijven volgen, waarin zij zich bevinden.

II. In hetzelfde vaarwater.

A, Bij voldoende breedte.
Algemeene bepalingen.
Artikel IV.

Schepen, die zich in een en hetzelfde vaarwater bevinden,
hetzij in dezelfde richting varende of niet. mogen elkander niet
voorbijgaan, tenzij, naar den waterstand op dat tijdstip, het vaar-
water blijkbaar voldoende is voor eene gelijktijdize doorvaart. In
dit geval moeten zij zich gedragen naar de volgende voorschriften
(Artt. V en VI).

Voorbijvaren in hetzelfde vaarwater in dezelfde richting.

Artikel V.

1°, Wanneer eene stoomboot met of zonder gesleept wordende
vaartuigen tot een afstand van 80 M. eene andere stoomboot of

een sleepkonvooi genaderd is, mag zij niet naderbij komen.

B BADISCHE
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2564 IV. Polizeiordn. f. d. Schifffahrt u. Flosserei a. d. Rhein,

Will jedoch der Fithrer des hintern Dampfschiffes vorbeifahren,
so muss derselbe fiinf Glockenschliiwe geben und bei Tageszeit
eine blane Flagee, bei Nachtzeit eine hellbrennende Laterne mit
weissem Glas aof halben Mast aunfziehen lassen, woranf das vor-
ausfahrende Dampfschiff wiibrend der Vorbeifahrt seine Kraft zu
vermindern und nach der linken (Backbordseite), das vorbeifahrende
nach der rechten Seite (Stenerbordseite) auszuweichen hat,

Schiffer, welche auf den Stromstrecken unterhalb der Spijk-
schen Tdahre fahren, missen zur Nachtzeit die Laterne nicht auf
halbem Mast, sondern unter dem Bugspriet anhangen lassen.

9. Wenn ein mit dem Wind segelndes Schiff ein anderes
mit dem Wind segelndes Schiff erreicht und an demselben vorbei-
faliren will, so hat der Fihrer des hintern Schiffes dies zeitig
durch Zuruf zun erkennen zu geben, woranf das vordere Schiff
nach der Unterwindseite auszuweichen und das hintere auf der
Windseite vorbeizufahren hat,

Vorbeifahren in einem und demselben Fahrweg in entgegen-
gesetzter Richtung.

Artikel VL

1. Dampfschiffe mit oder ohne Anhang und mit giinstigem
Wind segelnde Schiffe, welche sich begegnen, sollen rechts (stener-
bordseits) ausweichen.

9. Ist der Fihrer eines Schifftes durch besondere Umstinde
an der Befolgung dieser Vorschrift gehindert, so hat derselbe die
in Artikel V vorgeschriebenen Zeichen zu geben, worauf beide
Schiffe links (backbordseits) auszuweichen haben.

Fiir die Nachtzeit gelten die Vorschriften in Artikel XV Ziffer 5.

B. Mit nicht geniigender Breite.

Artikel VIIL

1. Wo es an hinlinglichem Raum zum Vorbeifahren (Artikel 1V)
mangelt, hat das zu Berg fahrende Schiff, wenn dasselbe voraus-
sichtlich mit einem zu Thal fahrenden in der Enge zusammen-
treffen konnte, unterhalb der Enge zn halten, bis das Thalschiff
durel die letztere gefabren ist. Befindet sich aber bereits ein
zu Berg fahrendes Schiff in der Enge, dann muss das zn Thal
fahrende Schiff so lange vor derselben halten, bis das erstere sie
durchfahren hat.
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Art. VI—VIL 255

Indien evenwel de schipper der achterste stoomboot wil voorbij-
varen, moet hij vijf klokslagen geven, en bij dag eene blauwe vlag,
des nachts een helder brandende lantaarn met wit zlas ter halver
mast doen hijschen, op welk sein bij het voorbijvaren. de
voorste stoomboot hare kracht moet verminderen en links (bak-
boord) uitwijken, de andere daarentesen rechts J.j'.~111ur!1um‘|i} nit-

wijken moet,

De schippers, die gedeelten der rivier beneden het Spijksche
veer bevaren, moeten ’s nachts de lantaarn niet ter halver mast,
maar onder den boegspriet doen ophangen.

29, Wanneer een schip, voor den wind zeilende. een ander
schip, dat insgelijks voor den wind zeilt. bereikt en het voorbij
wil varen, moet de schipper van het achterste schip tijdig zijn
voornemen te kennen geven, door te praaien, het voorste schip
houdt dan onder den wind af, terwijl het achterste schip aan de
windzijde voorbijvaart.

Voorbijvaren in hetzelfde vaarwater in tegenover-
gestelde richting.

Artikel VI,

1°. Stoombooten met of zonder gesleept wordende vaartuigen
en schepen, voor den wind zeilende, moeten bij het ontmoeten
rechts (stuurboord) uitwijken.

2°. Kan een schipper zich door bijzondere omstandigheden
niet naar bovenstaanden regel gedragen, dan is hij gehouden de
seinen te geven, voorgeschreven bij artikel V: de twee schepen
moeten dan links (bakboord) uitwijken.

Bij nacht gelden de voorschriften van artikel XV, 50,

B. Bij onvoldoende breedte.

Artikel VII,

1°. Wanneer er te weinig ruimte is om elkander voorbij te
varen (art. IV) moet het opwaartsgaande schip, wanneer het te
voorzien is dat het in de engte een afwaarts gaand schip zal onts
moeten, beneden de engte ophouden, totdat het andere deze is
doorgevaren. Indien een opwaarts gaand schip zich reeds in de
engte bevindt, moet het afwaarts gaande schip voor deze ophouden
en wachten tot dat het eerste er doorgekomen is,
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9. Erreicht ein zu Berg fahrendes Dampfschiff ohne Anhang
das letzte geschleppte Schiff eines vorausfahrenden Schleppzuges
anterhalb der Enge auf 120 Meter, so darf der Schleppzug nicht
eher in die Enge hineinfaliren, bis das Dampfschiff ohne Anhang
bei ihm vorbeigefahren ist.

3. Kein Dampfschiff darf sich einem in einer knge voraus-
fahrenden Schiff auf mehr als 80 Meter niihern,

[1I. Besondere Vorschriften.
In Betreff der Dampfschleppziige.
Artikel VIIL

1. Schleppziige dirfen, ausser withrend des gesenseitizgen
Vorbeifahrens, niemals in gleicher Hohe fahren.

2. Alle Dampfschiffe ohne Anhang und alle mit giinstigem
Wind segelnden Schiffe miissen, wenn dazn der erforderliche Raum
vorhanden ist, den Schleppziigen answeichen, Mangelt der hierzu
erforderliche Raum, so missen die Fithrer des Schleppzuges und
der ancehingten Schiffe, aueh wenn ihnen kein Zeichen zum Aus-
weichen wmegeben ist, nach Vorschrift der Artikel V und VI ans-
weichen.

3. Die Fiihrer der Dampfschleppziige massen wihrend des
Vorbeifahrens anderer Dampfschiffe mit oder ohne Anhang die
Kraft vermindern. Ebenso diirfen Dampfschiffe ohne Anhang
withrend des Vorbeifahrens an Schleppziigen nur mit verminderter
Kraft fahren.

In Betreff der vom Ufer aus gezogenen Schiffe.
Artikel IX.

1. Einem vom Ufer aus gezogenen Schiff darf nur auf der,

eneesetzten Seite vorbeigefahren werden. Die
die in Artikel V vorgeschriebenen
ich diesem Ufer nihern.

diesem Ufer entge

gezogenen Schiffe
Zeichen sich so weit als

9 Zwischen einem gezogenen Schiff und dem Ufer, von
welchem aus dasselbe gezogen wird, darf nur mit einem ohne
Anhane zn Thal fahrenden Dampfschiff im Nothfall durchgefahren
werden. und auch dann nur, wenn zuvor die im Artikel V er-
withnten Zeichen von dem Dampfschiff aus gegeben werden, und
wenn das wezozene Schiff sieh ausserhalb des gewdhnlichen Berg-
fahrwassers befindet und desshalb das fussere Umfahren desselben,
auf der Seite nach dem Strom zu, nicht miglich ist.
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20, Wanneer eene stoomboot opwaarts gaande zonder eenig
vaartuig te sleepen het laatste schip van een sleepkonvooi beneden
de engte tot op 120 M. heeft ingehaald, mag dit sleepkonyooi
de engte niet binnen varen, dan nadat de eerste stoomboot het
\'II(]I'lli‘i is.

3°. Geene stoomboot mag een schip, dat haar in de engte
voor is, tot meer dan S0 M. naderen.

IlI, Bijzondere voorschriften.
Sleepkonvooien.
Artikel VIII.

19.  Sleepkonvooien mogen nimmer terzelfder hoogte varen,
behalve wanneer zij elkander voorbijgaan.

20, Alle stoombooten die geen vaartuig sleepen, evenals alle
schepen die met cunsticen wind varen, moeten het vaarwater
aan sleepkonvooien afstaan als de ruimte het toelaat, Bij we-
breke van voldoende rnimte moeten de schippers der sleep-
booten en der gesleept wordende schepen zelfs wanneer hun
geen sein gegeven is, uitwijken overeenkomstig de voorschriften
van de artt. V en VL

39, De schippers van sleepbooten met konvooi moeten hunne
vaart verminderen gedurende het voorbijvaren van andere stoom-
booten met of zonder gesleept wordende vaartuigen. Insgelijks
mogen stoombooten die geen vaartuig sleepen, slechts met vermin-
derde kracht varen, zoolang zij sleepkonvooien voorbij varen,

Schepen langs den oever getrokken.
Artikel IX.

19, Wauneer een schip langs den oever getrokken wordt
mag men slechts aan de tegenovergestelde zijde voorbijvaren. De
getrokken schepen moeten, op de seinen, voorgeschreven bij arti-
kel V zoo dicht mogelijk hun oever naderen.

2°, Het voorbijvaren tusschen een schip en den oever. van
welken het getrokken wordt, is alleen geoorloofd, ingeval van nood-
zaak, aan eene afwaarts gaande stoomboot, die geen vaartuig sleept,
en ook dan slechts, nadat van deze de seinen gegeven zijn, voor-
geschreven in artikel V, en wanneer het getrokken schip zich
buiten het gewone vaarwater voor de opvaart bevindt, zoodat het
onmogelijk is aan de rivierzijde er om heen te varen.

17

LANDESBIBLIOTHEK

'
Baden-Wiirttemberg



B BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

2958 V. Polizeiordn. f. d. Schifffahrt u. Flosserei a. d. Rhein.

Der Fithrer des gezogenen Schiffes muss anf das gegebene
Zeichen sogleich die Leine fallen lassen und das Dampfschiff muss
so lange als moolich mit stillzestellter Maschine iiber die Leine
forttreiben.

3. Beim Heraufziehen der Schiffe diirfen niemals mehr als
drei Pferde an einem Stichseil gehen,

In Beireff zu Thal treibender Schiffe.
Artikel X.

Einem ohne Hiilfe der .r‘:t'j_fl‘] zu Thal treibenden Schiff muss
jedes Dampfsehiff answeichen. Mangelt es hiergsm an Raum, so
muss das zn Thal treibende Schiff auf die in Artikel V vorge-
schriebenen Zeichen mit Hiilfe von Rudern und Ankern so weit
als moglich zur Seite aushiegen,

In Betreff lavirender Schiffe.
Artikel XL
Lavirende Schiffe dirfen nicht zwischen einem Dampfschiff
mit oder ohne Anhang und dem von diesem gehaltenen Ufer fahren.
Dieselben missen daher schon wenden, bevor sie den Kurs des
sich nahenden Dampfschiffes durchkrenzen,

In Betreff der Fahrzeuge unter 800 Centner (30 Tonnen) Trag-
fahigkeit und der tief geladenen Fahrzeuge.

Artikel XIL

1. Die Fihrer aller Fahrzeuge, deren Tragfihigkeit weniger
als 600 Centner (30 Tonnen) betrfigt, sind verpflichtet, dieselben
guf der Fahrt aus der Nahe der fahrenden Dampfschiffe und
Schleppziige zu halten, und diirfen in deren Wellenschlag nicht
eher hineinfahren, als bis derselbe sich soweit vermindert hat, dass
sie keine gefihrlichen Schwankungen mehr erleiden konnen.

9 Kommt aber ein solches Fahrzeng einem Dampfschiff oder
Schleppzug dennoch so nahe, dass ihm augenscheinlich Gefahr
droht, so hat der Fiihrer des Dampfschiffes nicht mit grosserer
Kraft. als zum Fortkommen und zur sicheren Steuerung erforder-
lich ist. za fahren und nothigenfalls die Maschine still zn stellen,
wenn dies ohne Gefahr fir das Dampfschiff und die angehiingten
Schiffe geschehen kann.

3 Tn der Nihe fahrender, tief geladener Fahrzeuge von
einer Tragfihigkeit von 600 Centner (30 Tonnen) oder mehr
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Op het sein, gegeven door de stoomboot is de schipper van
het getrokken schip verplieht de lijn te strijken en moet de stoom-
hoot over deze heendrijven, terwijl zij zoo lang mogelijk de werk-
tuigen doet stoppen.

3° Bij het jagen der schepen mogen nooit meer dan drie
paarden aan hetzelfde sleeptouw gespannen zijn,

Schepen die voor stroom drijven.
Artikel X,

Elke stoomboot is verplicht uit te wijken voor een schip dat
voor stroom drijft zonder hulp van zeilen. Bij gebreke van voldoende
ruimte is het voor stroom drijvend schip op de seinen, gegeven
overeenkomstig artikel V verplicht met behulp van riemen en
ankers zooveel mogelijk uit te wijken.

Laveerende schepen.
Artikel XL

Schepen, die laveeren, mogen niet doorvaren tusschen eene
stoomboot met of zonder gesleept wordende vaartuigen en den
oever, welken die stoomboot houdt, Die schepen zijn dus verplicht
te wenden vior dat zij de koerslijn der naderende stoomboot kruisen,

Vaartuigen van een ladingsvermogen van minder dan 600 cen-
tenaar (30,000 K. G.) en diep geladen vaartuigen.

Artikel XII.

1°. De schippers van vaartuigen van alle soort, welker
ladingsvermogen minder dan 600 centenaar (30,000 K. G.) be-
draagt, mogen varende stoombooten of sleepkonvooien niet nabij
lkkomen en moeten zich buiten den daardoor veroorzaakten golfslag
houden, totdat deze genoeg verminderd is om de slingering niet
gevaarlijk meer te doen zijn.

2¢. Indien niettemin zulk een vaariunig een stoomboot of
sleeptrein  zoo nabij komt, dat het oogensehijnlijk gevaar loopt,
dan mag de schipper van de stoomboot met geen  grootere
kracht varen dan voor hare wvaart en voor het coed sturen
noodig is en moet hij, zoo noodig stoppen, indien hij dit
zonder gevaar voor zijne boot en de cesleept wordende vaar-
tuigen kan doen.
3. In de nabijheid van varende, diep geladen vaartuigen van
cen ladingsvermogen van 600 centenaar (30,000 K. G.) of meer,

11%
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miissen Dampfschiffe mit oder ohnme Anhang jederzeit mit ver-
minderter Kraft fahren, Die am Tau oder an der Kette ohne
Anwendung der Schraube fahrenden Dampfschiffe unterliegen dieser
Verpflichtung nicht.

Fahren der Schiffe und Flosse durch Briicken und bei Féahren.

Artikel XIIL
ihrer sind zur Befolgung der fur
besonderen Vorschriften ver-

1. Alle Schiffs- und Floss

Briicken und Fihren ertheilten
pfichtet,
9. Die Fithrer von Gierfihren oder von Fithren, welche sich
an einer quer durch den Rhein gelegten Leitung bewegen, miissen
den in der Fahrt begrifienen Sehiffen und Flossen ausweichen,
and zwar im Allgemeinen nach der dem Fahrweg gegeniiber-
liegenden Seite.

Dampfschiffen ohne Anhang sollen dagegen die gedachien
Fialhren nach dem Ufer ausweichen. an welchem sie die ibnen fiir
die Nachtzeit fest angewiesene Liegestelle haben.

3. Solchen Schiffen und Flossen, welche von Stellen ober-
oder unterhalb einer der unter Ziffer 2 erwiahnten Fabren ab-
fahren (ablegen), miissen die Tihrer der letzteren den Weg frei
hen. und zwar den Dampfschiffen mit oder ohne Anhang auf
Artikel V vorgeschriebenen Zeichen, den anderen Fahr-
Flsssen auf Zuruf durch das Sprachrohr oder nach

mag
die in
zengen und
Aufhissen einer rothen Flagge.

4. Durch Schifibriicken diirfen Dampfschiffe mit oder Anhang,
sofern die volle Maschinenkraft nicht zur sicheren Steuerung er-
forderlich ist, nur mit verminderter Kraft fahren.

Am Tau oder an der Kette ohne Anwendung der Schraube
fahrende Dampfschifie unterliegen dieser Verpflichtung nicht.

Lings solcher Fiahren, welehe sich an einer quer durch den
ten Leitung bewegen, muss die Kraft der Maschine
Fahrponten in keine gefahrlichen

Rhein geleg
so gemissigt werden, dass die
Schwankungen gerathen.

5. Zur Nachtzeit muss der Dampfschiffsfiilhrer die Absicht,
durch eine Schiffbriicke oder lings einer der unter Ziffer 2 ge-
dachten Fahren fahren zu wollen, mittelst eines Bollerschus
erkennen geben und, bis die Signallaternen auf der Schiffbriicke
aufgezogen sind, vor derselben warten. Statt des Bollerschusses
Signal vorgeschrieben werden, wenn die zu-

s Il

kann ein anderes
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moeten stoomschepen met of zonder gesleept wordende vaartuigen
steeds met verminderde kracht varen,

De aan een kabel of ketting zonder aanwending van de
schroef varende stoombooten zijn aan deze verplichting niet
onderworpen.,

Doorvaart van schepen en vlotten bij bruggen en veerponten.

Artikel XIIIL

1°, Teder schipper en ieder vlotvoerder is verplicht zich te
onderwerpen aan de bijzondere maatregelen, voorgeschreven ten
opzichte van de bruggen en de veerponten,

2°, De schippers van gierponten en van veerponten, die zich
bewegen langs een dwars door den Rijn gelegden kabel, zijn ver-
plicht voor varende schepen en viotten uittewijken, en zulks in
het algemeen naar de zijde tegenovergesteld aan het vaarwater
dat door deze gevolgd wordt.

Voor stoombooten, die geen vaartuig sleepen, moeten daarentegen
de bovengenoemde ponten uitwijken, naar den oever waar de
ponten hare voor den nacht bepaald aangewezen ligplaats hebben,

39, De schippers van ponten bij 2° genoemd zijn verplicht
voor de schepen en vlotten, die boven of beneden de gezegde ponten
van den wal afsteken, uittewijken en wel voor de stoombooten
met of zonder gesleept wordende vaartuigen na de seinen, voor-
geschreven bij art. V en voor de andere vaartuigen en vlotten,
nadat deze door den roeper gepraaid of een roode vlag geheschen
hebben.

49, De stoomhooten met of zonder gesleept wordende vaar-
tuigen mogen de doorvaartopeningen der schipbruggen slechts met
verminderde kracht doorgaan, tenzij de volle kracht noodig is voor
de goede besturing der boot.

De aan een kabel of ketting zonder aanwending van de schroef
varende stoombooten zijn aan deze verplichting miet onderworpen,

Bij het voorbijvaren van veerponten die zich langs een dwars
door den Rijn gelegden kabel bewegen, moet de kracht der werk-
tuigen zoodanig worden verminderd dat die ponten niet in ge-
vaarlijke schommelingen geraken.

5%, Des nachts maken de schippers van stoombooten door
een kanonschot hun voornemen om door eene schipbrug of langs
een der bij 2°, genoemde ponten te varen, kembaar en stoppen
zij tot daf de seinlantaarns op de brug geheschen zijn. In plaats
van het schot kan een ander sein worden voorgeschreven wanneer
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I stindige Behirde von der Absicht des Dampfschiffsfithrers durch
eine Schiffbriicke faliren zu wollen, mittelst eleetro-magnetischer
Signalvorrichtungen an der Briicke Meldung machen lisst,

Anhalten der Dampfschiffe zur Personenbeforderung.
Artikel XIV.

1. Will ein Personendampfschiff an einer Landungsbriicke
anfahren. so ist vorher mit der Glocke zn linten. Will dasselbe |
an einer Nachenstation anhalten, so ist das Zeichen bei Tag durch
Aufhissen einer Flazge, bei Nacht durch Aufhissen einer hell-
brennenden Laterne mit weissem Glas zu geben. Gleicher Zeichen
bat der Nachenfihrer, welcher an das Dampfschiff anfahren will,
sich zu bedienen,

2. Bei Annidherung eines Nachens muss die Maschine des
Dampfschiffes so zeitig still gestellt und bei der Abfahrt desselben
so spit wieder in Gang gesetzt werden, dass der Nachen keine
getilirlichen Schwankungen erleidet.

Der Nachenfiihrer munss mit seinem Nachen zeitiz heraus-
kommen, in gestreckt paralleler Richtung mit der Fabrt des
Dampfschiffes halten und nicht eher an dasselbe heranfahren, als
his die Maschine still gestellt ist.

3. Die eingestiegenen Personen haben sich aunf die Auf-
forderung des Nachenfithrers sogleich niederzusetzen.

4. Der Nachen muss von zwei starken, schiffskundigen und
als nichtern bekannten Miannern gefithrt werden, in gutem Zu-
stand, vollstindig ausgeriistet und mit der Bezeichnung semer
orissten zulissizen Einsenkung versehen sein.

5, Die Ortsbehorde hat darauf zu halten, dass den vor-

stehend unnter Ziffer 4 gedachten Erfordernissen stets gentigt werde,

nach Umstinden sogleich Abholfe anzuorduen und der Dampi- |
schifffahrtsverwaltung Mittheilung davon zun machen.

6. Keine andere, als die dazn bestimmten Nachenfihrer [
dirfen Personen oder Giiter zu einem Dampfschiff bringen oder
von demselben abholen.
7. Kommen zwei in entgegengesetzter Richtung fahrende
Damptschiffe gleichzeitig an einem Landungsplatz an, so darf der
Fihrer des zu Berg fahrenden Dampfschiffes das Thalschiff in
seiner Wendung nicht storen und muss diesem den Vorrang lassen.
Wollen zwei in gleicher Richtung fahrende Dampfschiffe an
demselben Landungsplatze anlegen, so hat das erste den Vorrang
und darf durch das andere in seiner Anfahrt nicht gehindert werden.
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het bevoegde gezag het voornemen van den schipper eener stoom-
boot om door een schipbrug te varen, bij die brug door middel
van electro-magnetische seintoestellen doet aanmelden,

Het stoppen van stoombooten voor het vervoer van reizigers.
Artikel XIV

10, Elke stoomboot voor reizigers die aan ecene landings-
plaats wil aanleggen, is verplicht de klok te luiden. Als het
oponthoud moet plaats hebben op een station dat door schuiten
bediend wordt, geeft zij daartoe het sein door bij dag eene witte
vlag en des nachts een helder brandende lantaarn met wit glas
te hijschen. Dezelfde seinen worden gebruikt door de schuiten-
voerders die de stoomboot willen aandoen.

20, Bij het naderen eener schuit moet de stoomboot in tijds
stoppen en mag men de werktnigen niet weder aanzetten voor dat
de schuit geheel buiten gevaar i

De Schuitenvoerder moet tijdig aankomen, zijpe schuit even-
wijdig houden met den koers, welken de stoomboot volet. en de
laatste niet eer aandoen dan nadat hare werktuizen tot stilstand
zijn gebracht,

70

3%, Zij die zich in de schuit bevinden, moeten dadelijk ge-
hoorzamen aan het verzoek van den schipper om te gaan zitten,

4°. De schuit moet bestuurd worden door twee kloeke varens-
zezellen, bedreven in hun vak en als matig bekend. Zij moet in
een goeden staat zijn en voorzien zijn van al het noodige tuig en
van de aanwijzing van haren grootsten geoorloofden diepgang.

9", Het plaatselijlk bestuur ziet toe op de stipte uitvoering
der voorschriften bij 49 gegeven, treft naar omstandigheden dadelijk
de noodige voorzieningen en geeft daarvan kennis aan het bestuur
der stoombooten,

6°. Geen ander dan de daartoe bepaald aangewezen schuiten-
voerders mag reizigers of goederen aan boord der stoombooten
brengen of ze van daar afhalen.

7°.  Bij gelijktijdize aankomst aan eene landingsplaats van
twee stoombooten in tegenovergestelde richting mag de schipper
der opwaarts varende boot de andere in het wenden niet hinderen
en moet hij haar laten voorgaan.

Indien twee stoombooten in dezelfde richting varende aan de-
zelfde landingsplaats willen aanleggen, gaat de eerste voor en mag
zij bij dat aanleggen niet door de andere worden belemmerd.
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Verhalten widhrend des Fahrens zur Nachtzeit und bei Nebel.
Artikel XV.

1. Auf der Stromstrecke oberhalb der Spijkschen Fihre ist

jedes Dampfschiff, welches withrend der Nacht, d.h. in der Zeit von

Sonnenuntergang bis Sonnenanfeang fahrt, auf der Bergfahrt mit zwei
ithereinander angebrachten, helllenchtenden Laternen am Masttop,
oder in Ermangelung eines Mastes oben am Kamin, auf der Thal-
fabrt ausserdem mit einer dritten Laterne unter dem Bugspriet |
zu versehen. Am Tau oder an der Kette fahrende Dampfschiffe |
haben am Masttop oder oben am Kamin statt zwei Laternen deren
drei zu fihren, Bei Dampfschiffen ohne Anhang miissen die am
Masttop oder oben am Kamin befindlichen Laternen von weisser,
bei Dampfschiffen mit Anhang von rother Farbe sein. Die Laternen
unter dem Bugspriet haben weisses Licht zm zeigen. Die den
Dampfschiffen angehiingten Fahrzeuge, sowie alle ohne Dampf-
kraft fahrende Schiffe miissen mit einer weissen Laterne am
Masttop oder mindestens 6 Meter hoch iber dem Schiffsbord
an einer Stange. die zu Thal fahrenden Schiffe ausserdem noch
mit einer eben solchen Laterne unter dem Bugspriet ver-
sehen sein,

Withrend der Nachtzeit fahrende Nachen haben eine hell-
lenchtende Laterne von weissem Glas mindestens in Manneshohe
itber Bord zu fihren.

2. Auf den Stromstrecken unterhalb der Spijkschen Fihre
mitssen Dampfschiffe, welche in der Zeit von Sonnenuntergang bis
Sonnenanfeang fahren, mit zwei hellbrennenden Laternen versehen
sein, einer von rothem Glas am hintern Mast, oder, falls ein
solcher micht vorhanden, am hintern Flageenstock, oder auch in
dessen Ermangelung, an einer andern Stelle des Hinterschiffs,
und einer von grimem Glas am vordern Mast, beide hoch genug
anfgehiingt, um in angemessener Fntfernung gesehen werden zu
kimnen,

Alle in der angegebenen Zeit auf den genannten Stromstrecken
fahrenden Segelschiffe sind gehalten, bei Anndherung eines Fahr-
zeugs, sei es Dampf- oder Segelschiff, und mogen sie diesem ent-
gegensegeln oder von demselben iiberholt werden, eine hell-
brennende Laterne von weissem Glas zu fithren, die hoch genug
aufgehiingt sein muss, um von dem nahenden Fahrzeug oder dem-
jenigen, welchem sie sich nithern, zur Verhiitung jeder Gefahr des
Zusammenstosses rechtzeitig wahrgenommen zn werden.

Geschleppte Falwzenge sind nur mit einer hellbrennenden
Laterne von weissem Glas zu versehen, welche am Top des grossen
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Voorschriften voor de vaart bij nacht en bij mistig weder.
Artikel XV,

1°. Op het gedeelte der rivier boven het Spijksche veer
moet elke stoomboot, die bij nacht vaart, dat is tusschen zons-
ondergang en zonsopgang, voorzien zijn van twee boven elkander
hangende helder brandende lantaarns. bevestigd aan den top van
den mast of als er geen mast is boven aan den schoorsteen en
bij het afwaarts varen bovendien van eene derde lantaarn onder
den boegspriet. De aan een kabel of ketting varende stoom-
booten moeten aan den top van denm mast of boven aan den
schoorsteen in plaats van twee, drie lantaarns voeren. Voor de
stoombooten die geen vaartuig sleepen, moeten de aan den top
van den mast of boven aan den schoorsteen bevestigde lantaarns
wit, voor de stoombooten die vaartuizen sleepen, moeten zij rood zijn,

De lantaarns onder den boegspriet moeten een wit licht ver-
toonen. De gesleept wordende vaartuigen even als alle schepen
die zonder stoom varen, moeten van eene aan den top van den
mast of ten minste 6 M. boven het scheepsboord aan een stok
hangende witte lantaarn, de afwaarts saande bovendien nog van
een dergelijke lantaarn onder den boegspriet voorzien zijn.

Schuiten die gedurende den nacht varen, moeten voorzien #ijn
van een helder brandende lantaarn van wit glas, ten minste op
manshoogte boven boord aangebracht.

29, Op het gedeelte der rivier beneden het Spijksche veer
moeten de stoombooten die tusschen zonsondergang en Zonsopgang
varen, voorzien zijn van twee helder brandende lantaarns, een van
rood glas aan den bezaansmast of wanneer deze niet aanwezig is
aan den vlaggestok op het achterschip of ook bij gemis daarvan
op eene andere plaats op het achterschip, de andere van groen
glas aan den fokkemast en beide op ecene voldoende hoogte
gesteld om op een geschikten afstand te kunmen waargenomen
worden,

Alle zeilschepen die gedurende dien tijd het bovengenoemde
gedeelte der rivier bevaren, n verplicht bij het naderen van een
stoom- of zeilschip en hetzij ze al of niet in dezelfde richting
varen als dit laatste eene helder brandende lantaarn van wit olas
te =voeren, hoog genoeg om het naderend of genaderd wordende
vaartnig de gelegenheid te geven om zich tijdig voor alle gevaar
van aandrijving te hoeden.

Gesleept wordende vaartuigen behoeven slechts één helder
brandende lantaarn van wit glas te voeren. die aan den top van
den grooten mast of bij gemis daarvan op andere wijze hoog
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Mastes oder in Ermangelung desselben sonst hoch genug auf-
cehiingt sein muss, um von allen Seiten gut sichtbar zu sein.

3. Schleppziige dirfen zur Nachtzeit nur bei Mond- oder
Sternenhelle fahren. Verdunkelt sich der Himmel wihrend der
Fahrt, dann miissen die Fahrzeuge gleich auf nichster geeigneter
Stelle beigelegt werden,

4, Bei nebligem Wetter missen alle Dampfschiffe mit oder
ohne Anhang mit verminderter Geschwindigkeit faliren und deren
Fithrer ununterbrochen die Glocke liuten lassen, Segelschiffer aber
unausgesetzt durch das Sprachrohr rufen.

Wird der Nebel so dicht, dass keines der beiden Ufer mehr
sesehien werden kann, so missen die aunf der Fabrt befindlichen
Schiffe auf der niachsten geeigneten Stelle beilegen. Ausgenommen
hiervon sind die mit Dampfkraft betriebenen Fihranstalten,

n. Zur Nachtzeit muss, wenn die Schiffe sich in einem und
demselben Fahrwee (Artikel IV) entgegenkommen, beim Vorbei-
fahren stets rechis ausgewichen werden (Artikel VI Ziffer 1), Ist
jedoch der Fiihrer eines mit Anhang zu Be fahrenden Dampf-
schiffes dureh besondere Umstéinde an der Befolgung dieser Vor-
sehrift eehindert. so hat derselbe fiinf Glockenschlige zu geben
und an der Steuerbordseite eine hellleuchtende Laterne mit weissem
Glas hin und her zu schwenken, worauf beide Fahrzeuge links
aunsweichen miissen.

6. Flosse diirfen ihren Landungsplatz nicht friher als eine
Stunde vor Sonnenaufrang verlassen. Sie diirfen ihre Fahrt nicht

linger als eine Stunde nach Sonnenuntergang fortsetzen, es sei
denn, dass sie durch nicht vorherzusehende Umstiinde verhindert
wurden, den Landungsplatz vor Ablanf dieser Zeit zu erreichen.

In solchem Fall haben sie nach eingetretener Dunkelheit an
der TFahrwasserseite zwei helllenchtende Laternen wmit weissem
Glas vorn und zwei eben solche hinten auf dem Floss mindestens
4 Meter hoch neben einander aufzustellen,

Bei Nebel, Schneegestober, Sturm, Treibeis und Fisgang
diirfen Flosse nicht fahren. Werden sie withrend der Fahrt davon
betroffen. so missen sie hei der nichsten erreichbaren Landungs-
stelle beilezen.

Verhalten bei hohem Wasserstande.
Artikel XVI.
1. Auf den Stromstrecken unterhalb Maxau ist das Ver-
Wasserstandes zu den an den Landungsplitzen zu

hitltniss  des

Baden-Wiirttemberg



Art. XVL 267

oel bevestizd moet zijn, om van alle zijden goed gezien te
knnnen worden,

Y0

3°. BSleepkonvooien mogen bij nacht niet varen, dan wanneer
de hemel door sterren of maan verlicht is. Zoodra de lucht be-
trekt moeten de vaartuigen humne vaart staken en op de eerste
geschikte plaats aanleggen.

49, Bij mistig weder mogen alle stoombooten, met of zonder
gesleept wordende vaartuigen slechts met halve kracht varen en
moeten de schippers onafeebroken de scheepsklok doen kleppen,
terwijl schippers van zeilschepen onafgebroken met den roeper
moeten waarschuwen,

Wanneer de mist zoo zwaar wordt dat geen der beide oavers
meer kan worden gezien, zijn de varende schepen verplicht op de
eerste geschikte plaats te gaan vastliggen: van dezen maatregel
zijn uitgezonderd de veerponten door stoom ecedreven.

5°. Wanneer schepen elkander des nachts in hetzelfde vaar-
water (Artikel IV) tegenkomen, moet bij het voorbijvaren steeds
rechts uitgeweken worden (Artikel VI, 1), Wordt echter de schip-
per van eene opwaarts varende stoomboot met gesleept wordende
vaartuigen door bijzondere omstandigheden verhinderd dit voor-
schrift na te komen, dan moet hij vijtf klokslagen doen hooren,
en aan stuurboordzijde met en helder brandende lantaarn van wit
glas doen zwaaien, waarop beide vaartuigen links moeten uitwijken.

6°. Vlotten mogen hunne ligplaats niet vroeger verlaten dan
één uur voor zonsopgang. Zij mogen hunne reis niet later yoort-
zetten dan één uur na zonsondercang. ten ware zi) door onvoor-
ziene omstandigheden verhinderd worden om véor dat tijdstip de
aanlegplaats te bereiken, :

In dergelijk geval moeten na het vallen van den avond aan
de zijde van het vaarwater twee helder brandende lantaarns van
wit glas naast elkander op het voorste gedeelte en twee zulke
lantaarns op het achterste gedeelte van het vlot geplaatst worden
ter hoogte van minstens 4 M, en naast elkander.

Bij mist, sneenwjacht, storm, drijfijs en ijjsgang mogen vlotten
niet varen. Worden zij onderweg door dergelijk weder overvallen.
dan moeten zij op de eerste bereikbare aanlegplaats gaan liggen.

Voorschriften bij hoogen waterstand.
Artikel XVL

1°. Op het gedeelte der rivier beneden Maxau dient de ver-
llouding van den waterstand tot de merken I, Il en I1T aan de aanleg-
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Maxau, Speyer, Ludwigshafen, Mannheim, Mainz, Biebrich, Coblenz,
Coln, Diisseldorf, Rubrort, Wesel, Emmerich, Nymwegen, Arnheim,
Vreeswyk, Tiel und Bommel angebrachten Marken I, IT und III
fiir das Verhalten der Dampfschiffe bei ihrer Fahrt von einem
dieser Plitze bis zu dem nichsten nach folgenden Bestimmungen

massgebend :

a. Bei einem Wasserstand, welcher die Marke I erreicht oder
itbersteigt, miissen die Dampfschiffe mit oder ohne An-
hang zu Thal in der Mitte des Stromes, zu Berg in einer
Entfernung von wenigstens 80 Meter vom gewohnlichen

Uferrand fahren. Wird bei der Fahrt oder beim Landen
eine grossere Anniihernng an das Ufer nothig, so miissen
sie mit verminderter Kraft fahren. Diesen Vorschriften
sind die am Tau oder an der Kette ohne Anwendung der
Schraube fahrenden Dampfschiffe nicht unterworfen.

b. Bei einem Wasserstand, welcher die Marke II erreicht
oder iibersteigt, diirfen Dampfschiffe mit oder ohne Anhang
zur Nachtzeit iberhaupt nicht, bei Tag aber, soweit sie
nicht am Tan oder an der Kette ohne Anwendung der
Schraube fahren, nur in der Mitte des Stromes und, wenn
siec zu Thal gehen, nicht mit grosserer Kraft fahren, als
zur sicheren Stenerung des Schiffes nothig ist. Die zum
Verkehr nothwendige Anndherung an die einzelnen Stationen,
sowie das Anlegen an denselben ist ihmen unter Anwendung
verminderter Kraft gestattet.

¢. Bei einem Wasserstand, welcher die Marke III erreicht
oder iibersteigt, diirfen, den Fall des Uebersetzens von
einem Ufer zum andern ausgenommen, Dampfschiffe nicht
fahren.

2. Auf der Stromstrecke oberhalb Maxau ist bei einem

Wasserstand von mehr als 5,50 Meter iiber dem Nullpunkt des

Strassburger Pegels die Fahrt mit Dampfschiffen untersagt.

3. Flosse diirfen nicht abfahren, wenn der Wasserstand des
Rheins an dem, der Landungsstelle zunichst gelecenen Pegel bei
steigendem Wasser bereits die unten bezeichnete Hohe erreicht
hat und bei fallendem Wasser noch nicht bis zu der unien
bezeichneten Hiohe gesunken ist

» ndmlich am

Pegel zu: bei steicendem  bei fallendem
e —
: Wasser |
Hunmingen: . . . & <5 L STEg g etay 4,2 Meter
Breisach (linkes Ufer) . . . . 3.4 » 8,7 »
Sehéngents, 1L e 1 Gokmi shissss & .1;1 i
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plaatsen te Maxau, Spiers, Ludwigshafen, Mannheim, Mainz, Bieh-
rich, Coblenz, Keunlen, Dusseldorp, Ruhrort, Wezel, Emmerik,
Nijmegen, Arnhem, Vreeswijk, Tiel en Bommel tot maatstaf voor
de stoombooten gedurende de vaart van een dezer plaatsen tot de
volgende naar de onderstaande voorschriften:

a. Bij een waterstand die merk I bereikt op te boven gaat,
moeten de stoombooten met of zonder gesleept wordende
vaartuigen bij de afvaart het midden der rivier houden en
bij de opvaart ten minste 80 M. van den gewonen oever

verwijderd blijven. Wanneer het gedurende de vaart of

om te landen noodig wordt den oever nader bij te komen,
moet de snelheid verminderd worden. De aan een kabel of
ketting zonder aanwending van de schroef varende stoom-
booten zijn aan deze verplichting niet onderworpen,

b. Bij een waterstand die merk II bereikt of te boven gaat,
mogen de stoombooten met of zonder gesleept wordende
vaartuigen des nachts in 't geheel niet bij dag echter voor
zoover zij zich niet zonder aanwending der sehroef lanes een
kabel of een ketting voortbewegen, alleen in het midden
der rivier yaren met beperking als zij stroomafwaarts gaan,
van hare kracht tot hetgeen de goede besturing eischt. Zij
mogen de stations naderen wanneer de dienst het vereischt
en daarbij aanleggen, mits zij hare' beweegkracht ver-
minderen.

c. Bij een waterstand die merk III bereikt of te hoven gaat,
is de stoomvaart verboden behalve om van den eenen
oever naar den anderen te gaan.

20, Op het gedeelte der rivier boven Maxaun is de stoom-
vaart verboden, bij een waterstand van meer dan 5.50 M. boven
het nulpunt van de peilschaal te Straatshurg,

39,  Vlotten mogen niet vertrekken, wanneer de waterstand
van den Rijn aan de naastbij gelegen peilschaal bij wassend water
reeds de hierna te melden hoogten bereikt heeft en bij vallend
water nog niet tot die hoogten gedaald is en wel aan de peil-
schaal te:

vallend
water.

Huningen e 4.2 M.
Breisach (linkeroever) . Al 3.7
ST Ty e R Ll o e 3.8 4.1
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Pegel zu: bei steigendem  bei fallendem
e —
Wasser

Garstheim s . 50005 &0 G0 80T Meter 4.0 Meter
Strassburg DD 059 Y CINEF ol ,: 4,8

Selz G s g e SESSEROERRAN, TN 5 5.1 L
Maxau-Maximiliansau . . . . b3 5 5.6 =
Speyer sl R0 5,5 H,8 o
Mannheim-Ludwigshafen 5.5 5.8 =
Mz o wricn arsle mey w10 ol loe wtog il 4 3.2 o
Riidasheint L1s rmila aeil e W00 " 3.9 o
B 1oL ey LA (1 SO G e S L R 7 - 4.4

(R b = r, Larl o it e s = % 4.7
Diisseldorf - 1.4 - 4.7
Rubxothianiillag el suns LG = h,1 -
Wesel 4,1 4,7 a
Emmerich: < 0w . 4.4 i 5,0 -
Nymwegen, Ortspegel . 45 60
Arnheim, desgl. 3.5 ¥ 1.0 =

Ist an einem der vorstehend genannten Plitze ein Wasser-
stand eingetreten, bei welchem die Abfahrt der Flosse nicht ge-
stattet sein wiirde, so missen die an diesem Platze anlangenden
Flosse bei der nichsten geeigneten Landungsstelle beilegen.

Verhalten bei niedrigem Wasserstand.
Artikel XVIL
Sobald der Wasserstand auf-der Strecke unterhalb St. Goar
bis auf 1,3 Meter am Colner Pegel und auf der Strecke ober-
halb St. Goar bis auf 1 Meter am Mainzer Pegel gefallen ist,
miissen durch Dampfschiffe geschleppte Fahrzeuge stets in einer
Reihe. das eine hinter dem andern, gehalten werden.
Die Ausitbung der Dampfschleppschififahrt zur Nachtzeit ist
bei diesen Wasserstinden ginzlich untersagt.

Verhalten beim Festfahren und Versinken.
Artikel XVIIL

1. Ist ein Sehiff oder ein Floss im Strom festzefabren oder
sesunken. so hat dessen Fithrer an einer stromaufwirts gelegenen,
mindestens eine Stunde entfernten geeigneten Stelle am Rhein,
und falls innerhalb dieser Entfernung ein schiffbarer Nebentluss
in denselben einmiindet, auch an dem letzteren eine Wahrschau
aufzustellen. welche anderen Schiffs- und Flossfithrern zuruft, dass
und wo ein Schiff oder Floss festgefahren oder gesunken ist.
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hij wassend  vallend

water, watoer,
Gerstheim C TR A T 3.7 M. 40 M.
Straatshurg . ANl I 4.5 4.8
Sl e e e SN (W 51 ¢
Maxau-Maximiliansan - 5.6
Spiers , A S R S
Mannheim-Ludwigshaven . . . . . 5:5
Maing.." oo Lh At A 3.0
Rodegheim: . "o & 2 Do 3.6 , S
Coblenz U . L
Keulen ORI S e 1.4 ke e
Drsselfoyp /=5 - T8 el imeiin 44 A Ee
Ruhrort k.6 bl
Wezel 55 el 4.7
Emmerik o e e t4 o 450 o
Nijmegen (plaatselijke peilschaal) AL 5.0 .
Arnhem (idem) x 3l N L0

Wanneer op een der genoemde plaatsen de waterstand zoo-
danig is dat de vlotten niet mogen vertrekken, moeten de vlotten
die daar aankomen op de naaste geschikte aanlegplaats stilhouden,

Voorschriften bij lagen waterstand.
Artikel XVII,

Zoodra de waterstand op het vak beneden St. Goar gedaald is
tot 1.3 M. aan de peilschaal te Keulen, en op het vak boven
St. Goar tot 1 M. aan de peilschaal te Mainz, moeten de vaar-
tuigen door stoombooten gesleept, voortdurend op eene rij achter
elkander gehouden worden.

Gedurende den nacht is het sleepen door stoombooten bij
deze waterstanden geheel verboden.

Voorschriften in geval van vastvaren en zinken.
Artikel XVIIL

1% De schipper van een vaartuiz of de voerder van een vlot.
dat aan den grond zit of gezonken is, moet op eene geschikte
plaats aan den Rijn een wachter of waarschuwer stellen, die in
last heeft om de andere schippers en vlotvoerders te praaien en hen
bekend te maken met den aard en den plaats van het ongeval.

Deze wachter moet geplaatst worden op minstens een uur
gaans boven de plaats van het ongeval. Zoodanige wachter wordt
ook geplaatst aan de uitmondingen van de bevaarbare nevenrivie-
ren, die zich Dbinnen gelijken afstand van die plaats bevinden,
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Diese Wahrseban muss daselbst so lance verweilen. bis sie
benachrichtigt ist, dass jenes Schiff oder Floss wieder flott ze-
worden, oder dass auf die der Polizeibehdrde sofort zn machende
Anzeige eine Offentliche Bekanntmachung erfolgt ist.

2. An den Stellen, wo ein Schift oder Floss festgefahren oder
gesunken ist, sollen Dampfschiffe mit oder ohne Anhang in der l
Bergfahrt nicht mit grosserer Kraft fahren, als zum Fortkommen ’
und zur sicheren Steuerung nithie ist. In der Thalfahrt miissen
sie so lange als moglich mit stillgestellter Maschine durchtreiben.

3, Jeder Fahrer eines festgefahrenen oder gesunkenen Schiffes
oder Ilosses hat dessen Liegestelle zur Nachtzeit durch eine hell-
lenchtende Laterne von weissem Glass zu bezeichnen und dafir
zu sorgen, dass das Licht wihrend der ganzen Nacht, von Sonnen-
untergang bis Sonnenaufgang, helllenchtend erhalten wird.

Die Laterne muss hinreichend hoch und so hingen, dass sie
von allen Richiungen auns dentlich gesehen werden kann. Auf !
vanz unter Wasser gesunkene Schiffe oder Flosse muss von dem
Fuhrer anch bei Tag ein Nachen oder eine schwimmende Bake
mit. einer daranf zun befestigenden weissen Flagee gelegt und er-
halten werden.

4. Der Fihrer ist ferner verpflichtet, dem niichsten Orts-
vorsteher sofort Anzeige zu machen, dass und wo ein Schiff oder
Floss festgefahren oder gesunken ist. In Folge dieser Anzeige
oder der sonst erlangten Kenntniss hat die Ortspolizeibehorde
das entstandene Schififahrtshinderniss, sofern dies noch nicht ge-
sehehen, in der unter Ziffer 3 vorgeschriebenen Weise auf Kosten
des Fithrers bezeichnen (vermalen) zu lassen.

5. Hindert oder gefihrdet das festzefahrene oder gesunkene
Schiff oder Floss die Schifffabrt, so muss der Fithrer oder der
Eigenthiimer sofort die geeigneten Anstalten zu dessen Flott- |
machung oder Herausschaffung treffen.

6. Die Bestimmungen unter Ziffer 1 bis & finden gleich- |
milssic Anwendung, wenn auf dem Strom vorhandene Anlagen
| (Badeanstalten, Miihlen nnd dergleichen) gesunken sind, Die den

Fithrern der Schiffe und Flosse auferlegten Verpflichtungen liegen
auch den Besitzern solcher Anlagen ob.
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Verhalten withrend des Stillliegens.

Artikel XIX.

1. Wenn Fahrzenge, Flosse,
Apparate ausserhalb der Hafen halten oder vor Anker gehen, so
miissen sie gehorig befestict und jederzeit so gelegt werden, dass
einerseits der Fahrweg fiir die durchgehende Schifffahrt offen
bleibt und anderseits die Gefahr, durch den Wellenschlag gegen

rermaschinen oder dhnliche

das Ufer gestossen oder sonst bheschiidict zu werden, ans-
ogeschlossen wird. Auf den Flossen muss iiberdies bei und
bei Nacht hinreichende Wachtmannschaft vorhanden sein: ebenso

auf Schiffen, Baggermaschinen und #hnlichen Apparaten dann,

wenn sie im Fahrwasser oder in dessen Nithe an Stellen halten,
die in der Regel nicht als Liegeplitze benutzt werden.

Werden Anker im Fahrwasser oder in dessen Nihe ausge-
worfen, so ist die Stelle derselben durch Dipper zu bezeichnen.
Diese Dipper sind bei I

ceermaschinen und ahuolichen _\].||;|1':|1|-1|
siimmtlich, bei anderen Fahrzeugen und Flossen nur insoweit sie

die Stelle von Seitenankern bezeichnen, von Sonnenuntergang his

r mit einer hellleuchtenden Laterne von weissem
hen.

Sonnenaufrar

(las zu ve

9. Ausserhalb der Hifen dirfen iberhaupt nie mehr als drei
Schiffe in der Dreite des Stromes neber

Wo die Verhiltnisse des Fahrwassers es nicht gestatten, dass
die Dampfschiffe weiter als 40 Meter vom Ufer entfernt bleiben,
darf nur eine Reihe von Schiffen am Ufer liegen.

In Stromengen, in den Fahrwegen nach und aus den schiff-
baren Nebenfliissen und Kanilen des Rheins, auf den Ueberfahrts-
wegen der Gier- und der an einer Querleitung sich bewegenden
Fihren, in' den Fahrwegen der Dampfschiffe nach und von den
Landungsbriicken, sowie anf den Fahrwegen durch die Schiff-
briicken diirfen Schiffe und Flosse weder halten noch beilegen.
Auch diirfen ober- und nnterhalb der Landungsbriicken Schiffe und
Flisse nicht ganz oder theilweise iiber diese hinausragend liegen.

Schiffe und Flosse, welche vor den durch Tafeln kenntlich
gemachten Anfahrtstellen von Nachenfihren anlegen, miissen vom
Ufer so weit entfernt bleiben, dass die Nachenfihren ungehindert
ab- und anfahren kénnen.

einander liegen,

3. Beim Vorbeifahren der vom Ufer aus gezogenen Schiffe miissen

die an demselben liegenden Schiffe entweder den Mast niederlegen
oder so weit vom Ufer abgelegt werden, dass das Zugseil unter
ihnen durchgefithrt werden kann. Bei Durchleitung des Seils muss

die Bemannung des stillliegenden Schiffes behiilflich sein.

&
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Voorschriften, in acht te nemen bij het stilliggen.

Artikel XIX.
19, Wanneer vaartuigen, vlotten, bageermachines of soort-
gelijke werktuigen buiten de havens stil of voor anker liggen,

moeten zij behoorlijk vastzemeerd en te allen tijde zoodanig ge-
plaatst zijn. dat de wez voor de scheepvaart geopend blijft en
dat zij geen gevar loopen van door den golfslag tegen den wal
stooten of anderszins beschadigd te worden. Op de vlotten moet

bovendien bij dag en bij nacht steeds een vol

end getal wakers
ermolens en dergelijke
N, wanneer zij in het vaarwater of in de nabijheid daar-
van stilliggen op plaatsen, die in den recel niet als ligplaats ge-
bezigd worden.

zijn, eveneens op schepen, ba

Wanneer ankers worden uitgeworpen in het vaarwater of in
de nabijheid daarvan, dan moet de plaats door drijftonnen worden
aangewezen. Deze tonmen moeten bij bagoe

rmolens en dergelijke
toestellen, alle, bij andere vaartuizen of vlotten slechts voor zoover
zij de plaatsen van zijankers aanwijzen, van zonsondergang tot

Flas voor-

zonsopgang van een helder brandende lantaarn van wit
zien zijn.

2°. Buiten de havens mogen in het alpemeen niet meer dan
drie schepen in de richting der breedte van de rivier naast elk-
ander liggen.

Waar de gesteldheid van het vaarwater niet toelaat dat de
stoombooten op een afstand van meer dan 40 M. van den wal
blijven, mag slechts eene enkele rij schepen langs den oever liggen.

De schepen en vlotten moeten zich niet ophouden of stil lig-
gen in de engten der rivier, noch in de mondineen van de bevaar-
bare nevenrivieren of van de kanalen die met den Rijn in ver-
binding staan, noch in het vaarwater van gierponten, of van
pouten die zich bewegen langs een dwars door den Rijn gelegden
kabel, noch iu het vaarwater dat de stoombooten volgen om tot
de landingsplaats te ki

men of deze te verlaten, noeh in het vaar-

r om de schipbruggen ddor te varen, THet is hun insgelijks

verboden boven of beneden de landingsplaatsen stil te
dat zij geheel of gedeeltelijk voorbij deze nitsteken,

Schepen en vlotten, welke aan de door borden aangeduide
aanlegplaatsen van schuitenveren aanleggen, moeten zoover van den
oever verwijderd blijven, dat de veerschuiten ongehinderd kunnen
af- en aanvaren.

igoen, zoo-

Bij het voorbijvaren van schepen die van den wal worden
getrokken, moeten de schepen, die aan den oever liggen, den mast

18*
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mit voll-

len Flosse
i, Auch 1
‘en sind, nicht iiber 80 Meter

Die am Leinpfaduafer
stiindigen Seilleitungen verse
anf der Reise

Der

Flisse,

sofern sie mnic
in den Strom
(Bindeholzer)
Anker so zn set

Die Flossm:

nmsfiimmen kin

iiic'

Flosser ist verbunden

und die

dem Floss abzuschneiden
sie der Schifffahrt nicht hinderlich sind.

welche das Floss 1

Iben vor

iehen.

4. Sind Schiffe oder Flosse an Stellen vor Anker gegangen,
an welchen dies sonst nicht zm geschehen pflegt, oder liegen iiber-
ler 1 ausserhalb der Hifen im Irwa
rem  Wetter auf

haupt Schiffe oc
oder in f]l'l“ \
den Dampfse

dann ist bei nebl
Minuten die Glocke anzu-

mindes

1, VOn i Schiffen und Flossen aus aber eben so oft

Zu ruien.

reien Strom liegende

der Hafen dem

n (Badem ten. Schiff-

hizeit, von Som his

erlenchtet sein.

nchtende Laterne von weissem

Auf den
Glas mindestens 4 Meter
der Seite des Fahrwassers zun hingt und

nernd zu sehen ist. In dhnlicher

eine

hoeh iiber dem Schiffsbord so anzu-

bringen, dass sie

zu Berg und zu Thal fort
Weise sind die Schiffmithlen nnd sonstigen aunf dem Rhein be-
findlichen Anl gz erlenchten. Auf den Schiffmiihlen sind die
Laternen mind l :kboden anzu-
bringen. Auf F
zugekehrt
Laternen neben einander at
Auf Sel
geladen habe

ens 4 Meter hoch iiber dem De
1 n, dem Fahrwasser

miissen i

weit sichtbaren Stelle zwei
werden.

n Ecken auf einer

Petrolenm
ngemacht

1, welche
n, und auf

muss v

o

ien  eine

Wache ansges:

g durch Zuruf mittelst des Sprachrohrs zn warnen hat.

rnden Schiffe recht-

ellt sein, welche die sich

6. Die in diesem Artikel hinsich
Bestimmungen finden auch a i

wendung,

7. Wenn Baggermaschinen oder dhnliche Apparate in einer
ke beschiifti i i lea

sind, in welcher sie

Stromstree

chtzeitig nnen, so

menden )
haben dieselben vor und
auszulegen, Diese

inter ihre rothe Tonne

hat

Bebakung solchen En

ronung zn
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Art. XIX.

strijken of zich ver genoeg van den wal verwijderen om de trek-
n onder zich te kunnen doen doorgaan, De bemanning van het
stilliggend schip moet behulpzaam zijn bij het op deze wijze voor-
bijgaan van de lijn.

De vlotten die langs de jaagpa
zijn van volledige leiders of sleeplenni

1 liggen, moeten voorzien
ren voor de treklijnen.
meer dan 80 M, in

n de bindbalken geheel

met de en de ankers zoo-
nitwerp

De

niet belemmerd wi

s verplicht om met de ja:

rlijn
niet in staat zouden zijn om

schepen of vlotten voor anker zijn gegaan op
1 niet gebruikt worden of in het
rwater of in zijne nabijheid
de stoombooten ten minste
1epen en vlotten

in den r

buiten de
moeten bi] mistiz wed

Iniden en

inuten de

dikwijls met den

ren I_i]!:ll]lI].‘]:l.’:&r'll._
n, moeten 's

ng tot zonsopgang.

50, Alle schepen, vlotten en
ens enz.) buiten de havens in open water g

nachts verlicht zijn door lantaarns, van zonsonderg

Arn van wit glas

Op de schepen moet een helder brandende lar
i M.
aan
htbaar is, zoowe

Gelijke wijze
op den Rijn of and
hunne lichten ten m
moeten aan elk der hoelken ag
lanta

sboord zoodanig aangebracht
en voortdurend
afvaren.

van verlie ven voor de molens
» inrichting De molens m¢
te 4 M. bovendeks hebben. Op de vlotten
le van het vaarwater, twee
0 genoeg om van

het scl

op de rivier.

rns naast e en, I

verre te worden cezien.
Op de schepen, die buskrnit of onge

hebben en waarop om die reden geen licht mag

uiverde petroleum geladen
worden ontstoken,
ijn om de naderende sche-
te waarschuwen.

moet des na broken een w

6°. De hepalinge dit artikel betreffende de vlotvaart,
relden mede voor de die in aanbouw zijn.

e

het werk

tellen aan
de rivier, waar zij door de

meer ba

en of soortgelijke toe

1 |\|| eern
aankomende schepen niet tij gezien kunnen wordep, moeten zij

voor en achter hunne ligplaats eene roode ton liggen. Deze balkens
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oeschehen, dass die Schiffe rechtzeitig ihren Kurs durch ein von
der Maschine nicht gesperrtes Fahrwasser nehmen kinnen.
Liegen solche Maschinen oder Apparate im Fahrwasser, so
haben sie auf derjenigen Seite, an welcher Schiffe und FIl
am DBesten vorbeifahren kinnen, eine roth und weisse Flagge
;m.-?.1||(':_'

Bestimmungen in Betreff der Fihren und sonstigen Anlagen.
Artikel XX,
1. Die Fahrzeuge der Gierfihren und der Fihren an einer

quer durch den Rhein gelegten Leitung missen zur Nachtzeit so
liegen, dass das Fahrwasser frei bleibt.

2, Die unter Ziffer 1 erwiahnten Fahrzeuge sind zur Nacht-
zeit von dem Fihrinhaber an einer mindestens 8 Meter, anf den
Stromstrecken unterhalb der Spijkschen Fahre mindestens 6 Meter
iiber Wasser hohen Stelle mit einer Laterne von griinem Glas
und 1 Meter senkrecht unter dieser mit einer zweiten Laterne
von weissem Glas zu versehen. Bei Gierfihren ist der oberste
Buchtnachen und, wenn statt Buchtnachen Diépper benutzt werden,
der oberste itber Wasser befindliche Dépper mit einer Laterne von
weissem (las zu verseben, welche sich bei Buchtnachen mindestens
d Meter hoch itber Was befinden muss, Diese Laternen sind die
ganze Nacht hindureh hellbrennend und sichtbar zn

3. Bei festen stehenden Briicken sind die Mittelpunkte der
Durchfahrts-Oeffnungen fiir die Berg- und Thalfahrt chfalls
mit hellbrennenden Laternen von rothem Glas zu beleuchten.

or

erhalten.

4. Sollten besondere Umstiinde zur Nachtzeit es erforderlich
machen, dass die unter Ziffer 1 genannten Fiahren an einem
andern, als dem fir sie vorgeschriebenen Landungsplatz liegen,
g0 muss bei Anniiherung eines Fahrzeuges die Fihre schleunigst
abgelegt und das Fahrwasser frei gemacht werden, Die Dampi-
schiffe haben dies Verlangen durch Glockenschlize, die anderen
Fahrzenge durch Zurnf mittelst des Sprachrohrs zn erkennen zu
geben und so lange ihren Lauf zu missizen, bis die Durchfahr
wieder frei ist.

5. Am Leinpfadufer befindliche Badeanstalten oder sonstize

Anlag

mit vollstiindizen Seilleitungen versehen werden.

welche den Leinzug hindern, miissen von den Inmhabern

Leinpfad selbst diirfen weder Anlagen errichtet,
e gelagert werden, welche der Ausiibung des
Schiffszunges hinderlich sein wiirden.

=
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Artikel XX, 279

moeten op zoodanigen afstand gelegd worden, dat de schepen tij-
dig hunnen koers kunnen nemen door een vaarwater dat door het
werktuig niet versperd is. Liggen zulke werktuigen of toestellen
in het vaarwater, dan moeten zij aan den kant, langs welken
schepen en vlotten het best kunnen voorbij varen, eene roode en
witte vlag uitsteken,

Bepalingen betreffende de veeren en andere inrichtingen.
Artikel XX,

19, De gierponten en hare schuitjes, zoomede de veerponten
die zich bewegen langs een dwars door den Rijn gelezden kabel.
moeten des nachts zo6 liggen, dat het vaarwater vrij blijft,

20, De onder 1°. genoemde vaartuizen moeten des nachts
door den beheerder van het veer op eene hoogte van ten minste
8 M. en op het gedeelte der rivier beneden het Spijksche veer
van ten minste 6 DM. boven water van eene lantaarn met groen
eglas en 1 M. loodrecht daaronder van eene tweede lantaarn met
wit glas voorzien worden. Bij gierponten moet het bovenste schuitje
en wanneer in plaats van schuitjes boeien gebezigd worden, de
bovenste boven water unitstekende hoei van eene lantaarn met wit
glas voorzien zijn, welke bij schuitjes ten minste 3 M. boven water
moet hangen. Deze lantaarns moeten den ganschen nacht helder
brandende en zichtbaar worden gehouden.

39 Op de vaste bruggen moet het middelpunt der openingen,
bestemd voor de doorvaart van stroomopwaarts en afwaarts gaande
vaartuigen, insgelijks door helder brandende lantaarns met rood glas
verlicht worden.

4°, Wanneer de gewone plaats voor het nachtverblijf der ponten
19, genoemd, ten gevolge van buitengewone omstandigheden
veranderd is, moet de pont bij het naderen van een vaartnig ten
spoedigste verwijderd worden, ten einde het vaarwater wvrij te laten.
De stoombooten moeten door lniden met de klok, andere vaartuigen
door praaien met den roeper het verlangen daartoe te kennen
geven en hunne vaart verminderen tot dat het vaarwater weder

vrij geworden is.

5°. De bad- en andere inrichtingen die aan den jaagoever liggen
en het optrekken belemmeren, moeten door de zorg des beheerders
voorzien zijn van leiders of sleepleuningen voor de treklijnen.

6°. Het is verboden op het jaagpad inrichtingen te plaatsen
of voorwerpen néer te leggen, die het trekken der schepen kunnen
belemmeren.
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Bestimmungen in Betreff der Fldsse.

Bezeichnung und Besehriinkung der Breite und |
Linge der Flisse.

Artikel XXL

- Mitte einer

-Jl"l‘._'.‘- Floss hat

Hihe von mindestens 3

iither seiner Obert
imder fest

zu fithren, von welchen die obere in Rot

mif der Lingen:

iennamen und Wol
| unternehmers, die untere in Scl
Betreff des i
30 Centimet Hihe und
und zwar anf beiden Sei

der Vornamen, den Fami

rarz  die

n Schriftz

ssfithrers in I

r Breite zu enthalten

Die Breite der den Rhein bef nden Flosse darf auf der
Stromstrecke !
von Basel bis Kehl. . . ., . .. . 6 Meter

Kehl bis Steinmauern S et AT

Steinmaunern bis Germershei
| w Germersheim bis Mannhei s
rl!i » Maonheim bis Coblenz . . . . 63
| ' \ unterhalb Coblenz . . . . SR )
11 nicht iiber ¥

ey
"/ Ausserdem v losse fiir die Stromstrecke
H i von Basel bis Kehl anf . . . . . 27 Meter

1.

die Liinoe der

27

{‘!r_ » Kehl bis Steinmauern anf . . . 90
beachriinkt.

| An den I
oder andere fiir

| nicht hervorragen.

diirfen einzelne Flosstheile
(e

hinderliche nstinde

Bemannung, Ausriistung und Feststellung des

Gewichts der Fldsse.

Artikel XXII
1. Jedes Floss muss mit mindestens einem Mann auf je 25
Kubikmeter hartes Holz und ebenso mit einem Mann auf je 50
! Kubikmeter weiches Holz bemannt sein. Als hartes Holz gilt
hierbei Eichen-, Buch Ulmen-, Eschen-, Kirschen-, Birnen-, Apfel-
und Kornelholz, als weiches dagegen Pappel-, Erlen-, Fichten-,

Tannen-, Kiefern-, Lirchen- sowie anderes harziges Holz

BADISCHE E:;.
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Bepalingen betreffende de vlotten.

Aanduiding en beperking van de breedte
en lengte der vlotten.
Artikel XXI.
leder vlot moet op het midden der lengte en ten minste 3 M.
boven de oppervlakte twee aan de lencte-as evens lize boven elk-

e witte borden voeren, waarvan op het

eerste let

der voornamen, den geslachts-

ondernems VErvoer en
betrekkelijk den vlot-
; § van ten minste 30 c¢M., hoocte
en 5 cM. breedte moeten zijn vermeld en wel op de beide vlakken
der borden.

op het onders e opgaven

voerder alles in

De breedte van de vlotten., die den Rijn bevaren, mag niet
te boven gaan op het rivi ]

van Hazel: tot Kehl . = o oog e a 6 M,
1auern .
van Steinmauern tot Germersheim

van Kehl tot Stein

»
van Germersheim tot Mannheim . .
van Mannheim tot Coblenz -
beneden Coblenz »

n mag de ler der vlotten niet te boven gaan voor
het riviervak:

van Bazel tot Kehl . . . HRIEUL e A,

van Kehl tot Steinmawgern . ., . . . 90 .

Bovend

Aan de zijkanten van de vlotten mogen geen deelen van het
vlot of andere voor de schepen, bruggen enz. hinderlijke voor-

werpen uitsteken.

Bemanning, uitrusting en bepaling van het
gewicht der vlotten.
Artikel XXII,

19, Elk vlot moet ten minste eene bemanning hebben van
een man voor elke 25 MP® hard hout en eveneens van een man
voor elke 50 M? zacht hout.

Als hard hout wordt hierbij beschouwd eiken-, heuken-, olmen-,
esschen-, kersen-, peren-, appel- en kornoeljehont, als zacht daaren-
1

egen, popel- elzen-, dennen-, sparren-, pijnboomen- en lorkenhout,
alsmede andere harsachtige houtsoorten.
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2. Unterhalb Wesel darf die vorstehend umter Ziffer 1 fest-
gesetzte PHichtbemannung um ein Drittel verringert werden.

3. Fir durch Dampfschiffe geschleppte Flisse geniizen ober-
halb Bingen und von Coblenz bis Wesel zwei Drittel. unterhalb
Weszel ein Drittel der Pflichtbemannung nach Ziffer 1, vorausge-
setzt, dass das Floss vorn mit einer wirksamen Steuereinrichtung
verselien ist, und dass das schleppende Dampfschiff die nach-
stehend angegebene Maschinenkraft besitzt:

a. bei Flossen, deren PHlichtbemannung nach Ziffer 1 nicht mehr als
50 Mann betriigt, mindestens 25 effective Pferdestirken.

b. bei Flossen, deren Pflichtbemannung nach Ziffer 1 ither 50
bis einschliesslich 80 Mann betrigt, mindestens 35 effective
Pferdestiirken,

¢, bei Flossen, deren PHichtbemannung nach Ziffer 1 iiber 80
Mann betriigt, mindestens 45 effective Pferdestirken,

4, Kein Floss darf mit weniger als 3 Mann, den Fithrer ein-
gerechnet, bemannt sein.

5, Flosse, deren Pflichtbemannung nach Ziffer 1 iber 4 Mann
t, miissen mit den in der Beilage bezeichneten Gegenstinden

betri
ausgeriistet sein.

G. Zur Feststellung des im Flossschein anzugebenden Gewichts
der Flosse wird das Kubikmeter hartes Holz (vergleiche Ziffer 1)
gleich 15 Centner (0,75 Tonnen) und das Kubikmeter weiches
Holz (vergleiche Ziffer 1) gleich 11 Centner (0,55 Tonnen) gerechnet,

Untersuchung der Flosse,
Artikel XXIII.

Die in Artikel XXII bezeichneten Fliosse werden, bevor sie
ihre Reise antreten und, wenn sie auf einem Nebenfluss gebaut
sind, bevor sie ihre Reise anf dem Rhein fortsetzen, einer Unter-
suchung unterworfen, welche sich auf ihre Construction und die
Festigkeit ihrer Verbindung, sowie auf das Vorhandensein der
vorgeschriebenen Bemannung und der nach Inhalt der Beilage er-
forderlichen Ausriistungsgegenstinde erstreckt,

Die Untersuchung wird von den hiermit beaunftragten Be-
amten oder von Sachverstindigen vorgenommen, welche zn diesem
Zweek eidlieh '\'1'i‘!r=_|il'1.11"1 sind,

Der Flossfihrer hat vor Abfahrt des Flosses die Untersuchung
desselben bei der zustindigen Behorde zu beantragen. Letztere
hat dafir zu sorgen, dass die Untersuchung sobald als thunlich.

jedenfalls aber innerhalb der auf den Empfang 'der Anzeige fol-

genden ndchsten 24 Stunden vorgenommen werde.
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20, Beneden Wezel mag de hierboven onder 1°, bepaalde
verplichte bemanning met een derde worden verminderd.

39, YVoor vlotten. die door stoombooten '_l'l"*lt'e'].ﬂ worden, 'f’;ilill
boven Bingen en van Coblenz tot Wezel, twee derden. beneden
Wezel een derde der onder 1°. genoemde verplichte bemanning
voldoende, mits het vlot aan de voorzijde van eene doelmatige
stuurinrichting voorzien zij en de sleephoot de volzende kracht
bezitte :

a. bij vlotten, van welke de verplichte bemanning volgzens 19,
niet meer dan 50 man bedraagt, ten minste 25 werkelijke
paardenkrachten; .

b. bij vlotten, van welke de verplichte bemanning volgens 1°.
meer dan 50 tot en met 80 man bedraagt, ten minste 35
werkelijke paardenkrachten;

c. bij vlotten, van welke de verplichte bemanning volgens 1°.
meer dan 80 man bedraagt, ten minste 45 werkelijke
paardenkrachten.

o, Geen vlot mag eene bemanning van minder dan 3 man
hebben, den vlotvoerder inbegrepen.

59, Vlotten van welke de verplichte bemanning volgens 1Y,
meer dan 4 man bedraagt, moeten voorzien zijn van het materieel
vermeld in de bijlage.

6°. Ter bhepaling van het in de vlotverklaring op te geven
gewicht der vlotten, wordt de kubieke meter hard hout tegen 15
centenaar (750 K.G.) en de kubieke meter zacht hout tezen 11 cen-
tenaar (550 K. G.) berekend.

Onderzoek der vlotten.
Artikel XXIII,

Alle vlotten bij artilkel XXII bedoeld, moeten vo6r hun vertrek
en de op een der nevenrivieren gebouwde voor dat zij de reis op
den Rijn voortzetten, aan een onderzoelk worden onderworpen.
Dit onderzoek loopt over de samenstelling van de vlotten, hunne
hechtheid en de aanwezigheid van de voorgeschreven bemanning
en van het materieel overeenkomstiz den inhoud der bijlage dezes,
i Het onderzoek geschiedt door bevoexde ambtenaren of door
cl»;:.~|\l‘l]1lh'__'l‘]1. die daarvoor beeidigd ?,il]'il,

De vlotvoerder moet volr het vertrek van het vlot het onder-
zoek aanvragen bij de overheid, die daarmede belast is. Deze zorgt

dat het onderzoek zoo spoedig mogelijk en in elk geval binnen
vier en twintig uren na ontvangst der aanvraag geschiedt,

LANDESBIBLIOTHEK
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Die Orte, an welchen die Untersnchung erfolgen kann, die Per-

sonen, welchen dieselbe ibertragen, und die Behorde, bei welcher die-

selbe nachzusachen ist, werden offentlich bekannt gemacht
Artikel XXIV.
lie Untersuchung zn Ausstellungen keine Veranlassung,

so wird das Ergebniss von den mit der Untersuchung beauftragsten

Gibt

‘enden

Personen auf dem von dem Flossfithrer mit sich zun

el 25 der re tsakte vom

17. October 1868) vermerkt, Il
I

Flossschein (Arti

en Rheinscl

lossfithrern, anf deren Floss-
scheinen ein Vermerk nicht vorhanden ist, wird die Ab

| fahrt nicht gesta

Artikel XXV.
1 XXIII und XXIV finden

Fall Anwendung, wenn das Floss wiithrend seiner Reise

Die Destimmungen in den Artikel
anch in dex

a. eine Ve

grissernng erf

| hrt, welche, nach Inhalt der Beilage,
eine Vermehrung der vorhandenen Ausriistungseegenstinde
]Il'l'l- £

b. verkleinert wird, und der Flossfithrer in Folge dessen eine
“ | Verminde

imen will,

oder

ung der vorhandenen Ausriistungsgegenstinde vor-

li \i l‘:l'l-.bl'.!i’]l I‘l'll."-;.' \"t'lilln{‘-'l‘l:.‘l'.;'-']l des Flosses an l'i“l']ll Ort, wo
. die Untersuchung nicht vorgenommen werden kann, so ist die-
o ey selbe von dem Flossfithrer s h bei seiner Ankunft an dem
il*ll nichsten zu Flossuntersuchungen bestimmten Ort bei der zu-
11 stindigen Beldrde zu beantragen,
1
| Befugnisse der Behorden und Beamten.
' Artikel XXVI
Die Hafenpolizeibehorden und alle mit Austibung der Strom-
| polizei beauftragten Beamten sind befugt, sich davon Ueberzengung
zu verschaffen, dass die naeh Artikel XXII erforderlichen Mann-
schatten und Ausriistungsgegenstinde auf dem Floss vorhanden
sind, und wenn letzteres nicht der Fall ist, die Beilegung des
Flosses an der nidchsten Landungsstelle anzuordnen. Die Fahrt
! darf alsdann erst nach erfolgter Vervollstindigung der Mannschaft
! beziehungsweise der Ausriistung fortgesetzt werden. ”

I Artikel XXVII,

! Weder fir die in den Artikeln XXIII und XXV vorgeschrie-
benen, noch fir die im Artikel XX VI vorbehaltenen Untersuchungen
ist eine Gebithr zu entrichten.

BADISCHE E:.
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derzoek kan ¢

De plaatsen waar het

hieden, de perso

de overheid, bij wie het moet

worden

den openlijk bekend gemaalkt.

Artikel XXIV,

onderzoek tot geenerlei aanmerking, dan verme

den

elaste personen zulks op de vlotver 1
evoeren (art, XXV der her » Rijnvaart-akte
van 17 October 1868). De vlotvoerders, op wier vlotverklaring

g, die de

zoodanige '-.l]'li:'i'ijll_l..’ ontbreelkt. mogen niet vertrekken.

Artikel XXV.

XXIIT en XXIV ziin mede
en vlot gedurende de reis:
dat overeenkomstie den inhoud van
cerdering van het materieel vereischt

b. verkleind wordt en de vlotvoerder dientenge:

ring wil bre

verminde-

iwwen in zijn uitrustingsmaterieel.
d

1 worden onderzocht. dan moet de viotvoerder het onder-

Geschieden die v

niet ks

eringen op eene plaats waar het vlot

aanit

zoek dadelijk aanvrag ymst op de naaste plaats

waar eene daartoe bevoegde overheid aanwezig is.

Bevoegdheid der overheid en der ambtenaren.
Artikel XXVI.

htonaren
ambienaren.

last met het politie-
rd om te onderzoeken of de be-
rtikel XXII voorgeschreven, op het

en dit niet het geval is, te bevelen

om, i
dat het vlot op de naaste aanlegplaats zal stilhouden.

De reis wordt alsdan niet voortzezet dan nadat de bemanning
of het materieel .f.i__|]| E-'iIH:-_.'"‘-H]I.].

Artikel XXVII,
Voor het onderzoek, voorgeschreven bij de artikelen XXTII en
XXV of voor dat, voorzien bij art. XXVI, kan geenerlei recht
geheven worden.
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IV.

Polizeiordn. f. d. Sehifffahrt u. Flisserei a. d. Rhein.

Zweite Abtheilung.
Bestimmungen fiir einzelne Stromstrecken.

Wahrschauen.
Artikel XXVIII.

Zur Sicherheit der Schifffahrt sind auf der Stromstrecke von
Bingen bis unterhalb Bonn an folgenden Stellen Wahrschauen
rric htet:

1. am Bingerloch auf dem Miusethurm,

2. an der Wirbellay,

3. bei Oberwesel am Ochsenthurm,

ay

4. dem Kammereck gegeniiber auf dem rechten Ufer,
5, oberhalb St. Goar an der Bank,

3. bei einem Wasserstand unter 3.2 Meter am Coblenzer

Pegel fiir den Engerser Grund bei St. Sebastian- Engers,
5 Meter am Bonner Pegel
| IIII fir die Rheindorfer Kehle oberhalb der ehemaligen Siec-

7. bei einem Wasserstand unter 3.

miindung,
it | Die an diesen Stellen stationirten Wahrschaner haben die
e Verpflichtung, das Annihern aller zun Thal gehenden Falirzeuge
! durch Aufziehen der Flagge bemerkbar zu machen. und zwar in
". ftrl].‘,l']!lll'!' Weise:
! 1 a. wenn ein einzelnes Schiff zu Thal kommt, durch Aufzielien

der rothen,
l b. wenn ein Schleppzng zu Thal fihrt, durch Aufziehen der
| weissen,

¢. wenn ein Floss antreibt, durch Aufziechen der rothen

1 und der weissen Flagoe. !I
! Durch jedes dieser Zeichen wird gleichzeitizc angezeigt, dass
| die Thalfahrt frei ist, wilhrend der Mangel eines Zeichens an-

dentet, dass die Bergfahrt frei ist.
| Bevor ein Schiff von Bingen aus stromabwiirts fahrt, hat der
| Fithrer desselben 10 Minuten vorher seine Absicht den Wahr-
| schanern auf dem Miausethurm durch Aufhissen einer weissen Flagee
|
|

auf halbem Mast zu erkennen zu geben. Er darf erst dann abfah-
ren, wenn hierzu vom Miusethurm aus das Zeichen gegeben ist,

| Ausser den erwihnten stehenden Wahrschauen ist fir die

' zn Berg gehenden Dampfschleppziige noch eine besondere Wahr- |
: schau zwischen St. Goar und dem Kammereck eingerichtet. Die-

! selbe geht dem Schleppzug voraus und gibt, weon Fahrzeuce zu

|

!
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Tweede Afdeeling.
-“"-ﬂ]]l\:;]url‘ o ’ :1]*.].--'1-\ [.- qviep
1) Z aere npepalimgen voor enkele vakken der rivier.

Posten van W'n.arsl’]lu\vers,
Artikel XXVIII.

Voor de veiligheid der scheepvaart worden op het gedeelte
der rivier van Bingen tot beneden Bonn posten van waarschuwers
gevestigd op de volgende plaatsen:

19, In het Bingerloch op den Muizentoren:

Aan de Wirbellay;

Bij Oberwesel op den Ossentoren:

Tegenover den Kammereck op den rechteroever:

5%, DBoven St. Goar aan de Bank;

Voor den Engersgrund bij

St. Sebastian Engers, bij een
waterstand beneden 3,2 M. aan de peilschaal te Coblenz;

7". Voor de Rheindorferkehle boven de vroegere uitmonding

der Sieg, bij een waterstand beneden 3.5 M. aan de peil-
schaal te Bonn.

De posten op die plaatsen zijn verplicht het naderen van
alle stroomafwaarts gaande vaartuicen te seinen door het hijschen
van vlaggen naar de volgende onderscheidingen en wel:

a. eene roode vlag als een schip nadert;
b. eene witte vlag als een sleepkonvooi nadert:

c. eene roode en eene witte vlag als een vlot nadert.

Elk dezer seinen dient tevens om aan te toonen dat de af-
vaart vrij is, terwijl het niet gevenm van een sein aantoont dat de
toegang voor de opvaart vrij is.

Voor het vertrek van een schip van Bingen stroomafwaarts
moet de schipper tien minuten te voren van zijn voornemen kennis
ven aan de waarschuwers van den post op den Muizentoren,
door eene witte vlag ter halve mast te hijschen.

Hij mag niet afvaren dan na het vereischte seinteeken van
den Muizentoren te hebben ontvangen.

Behalve deze vaste posten is er voor den stoomsleepdienst
stroomopwaarts een afzonderlijke waarschuwer tusschen St. Goar
en Kammereck. Hij gaat voor het sleepkonvooi uit, en geeft,
wanneer vaartuigen afwaarts komen, aan den bestuurder van dat
konvooi het noodige sein met eene roode vlag.
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Thal kommen, dem Fiithrer des Schleppzuges das nithige Zeichen
mit der rothen Fla
Fir das Wahrschauen werden die Gebiithren nach besonders

e

festoestellten und zu Offentlicher Kenntniss gebrachten Tarifen von

den betreffenden Schifffahrttreibenden anch ferner entrichtet.

Fiir die Stromstrecke zwischen Bingen und St. Goar.
Artikel XXIX.

1. Anf der Stromstrecke zwischen Bingen und St
niemals ein Schiff an den Radkasten eines Dampfschifies zenom-

Goar dart

men werden. Auscenommen sind solche F
schiidigte Fabrzenge auf andere Weise nicht fortzuschaffen sind.

fille, in welchen be-

2, Einem zu DBerg fahrenden Dampfschiff diirfen auf der
unter Ziffer 1 bezeichneten Strecke nie mehr als drei,s und zwar
in einer Linie zn haltende Schiffe, und einem zan Thal fahrenden
nicht mehr als vier Schiffe, von denen |< Zwel ||t|-F 'f.‘.\'i'i neben

rphiingt werden.

einander gekuppelt werden miissen, a

|
11- 8 Fiir die Stromsirecke oberhalb Mannheim.
L 104 Artikel XXX.
1] ' -II a. Hingichtlich der Flosswahrsehan.

e 7 ..\II|' l.i"" Rheinstrecke ./.\\'t-u.'hl-ﬂ Kehl und Steinmauern sind
I die Flossfithrer von der Verpflichtung, einen Wahrschaunachen
IIE vorausznsenden, entbunden, wenn sie sich zum Wahrschaunen der

1 Flisse der daselbst entlang des Rheines bestehenden elektro-
‘ magnetischen Signalvorrichtung bedienen.

! Sobald ein Floss an einer der Schiffbriicken bei Freistett-

Offendorf, Greffern-Drusenh
I r1"']I":jl';rll]|-"| él]l_'_"t'lll'.']llllr i

im  oder Plittersdorf-Selz  durch den
t, wird auf der Schiffbriicke zuniic

Ufers die in Artikel 1 Ziffer 2 vorgeschriebene

| des rechtsseit

Wahrschauflagge anfgehisst und erst wieder eingezogen, wenn das
| Floss die Briicke passirt hat.
| + . r . » - . .
| Unter icher Voraussetzung kann bei einer etwaizen Weiter-

von Plittersdorf

rheinabwiirts auch hier das Wahrschauen der Flosse mittelst des

fihrung der oben genannten Signaleinrichtu:

| Telegraphen stattfinden,

‘ Wenn die Flossfithrer die Signaleinrichtung nicht benutzen
I wollen oder bei etwaiger Stérung in der Leitung der letztorn hat
| die Wahrschan in der in Artikel I bestimmten Weise zu
| seschehen. Doch wird den Flos rern mestattet. statt eines
1 Nachens sich eines sogenannten Fahrbodens, ans Holzstimmen
| oder Brettern bestehend, fiir die Wahrschan zu bedienen.
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Jijzondere openbaar gemaakte tarieven bepalen de rechten,
welke de schippers moeten betalen voor den dienst der waar-
schuwers,

Voor het vak tusschen Bingen en St. Goar.
Artikel XXIX.

19, Op het vak der rivier tusschen Bingen en St. Goar is
het nooit geoorloofd een vaartuig aan de raderkast eener stoom-
boot te meeren, behalve wanneer beschadizde vaartmigen niet anders
kunnen vervoerd worden.

20, Eene stoomboot die stroomopwaarts vaart, mag op het

vak der rivier, aangewezen onder 1"., niet meer dan drie vaar-
tuigen sleepen, die in eene rij achter elkander moeten zehonden
worden, en eene die stroomafwaarts eaat niet meer dan vier, twee
aan twee samengekoppeld.

Voor het vak boven Mannheim.
Artikel XXX,
a. Betreffende de posten van waarsechuwers der vlotten.

Op het gedeelte van den Rijn tusschen Kehl en Steinmauern
behoeven de vlotten geen waarschuwingsboot vooruit te zenden.
wanneer zij tot waarschuwing der vlotten gebruik maken van de
aldaar langs den Rijn aangebrachte electro-magnetische sein-
inrichting.

Zoodra de aanstaande komst van een vlot aan een der schip-
bruggen bij Freistett-Offendorf, Greffern-Driisenheim of Plittersdorf-
Selz door den telegraaf is aangekondigd, wordt op die brug nabij
den rechteroever de in artikel I, 29. voorgeschreven waarschuwings-
vlag geheschen en eerst wanneer het vlot door de brug gevaren is,
weder ingehaald,

Onder gelijk voorbehoud kan bij nitbreiding der bovenzenoemde
seininrichting beneden Plittersdorf, ook hier het waarschuwen der
vlotten langs telegraphischen weg geschieden.

Wanneer vlotvoerders geen gebruik van de telegraaf willen
maken of wel bij storing in de geleiding, moet het waarschuwen
op de in art. I, 29, bepaalde wijze geschieden. Echter mogen de
vlotvoerders zich daarvoor, in plaats van eene schuit, van een
drijvend raam van rondhout of planken bedienen,

19
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b. Hinsichtlich der Bemannung, Ausristung und Untersuchung der Flosse.
Die Bestimmungen in den Artikeln XXII bis XXV finden auf
den Betrieh der Flosserei auf der Stromstrecke oberhalb Mannheim
keine Anwendung. Sie treten fiir Flosse, welche auf dieser Strom-
strecke kommend Mannheim passiren, dergestalt in Wirksamkeit,
dass Mannheim als Ort der Abfahrt solecher Flosse angesehen wird,
Dagegen wird vorgeschrieben:
1. Auf der Stromstrecke von Kehl bis Steinmauern miissen
auf Flossen bis zu 12 Mann Bemannung ein Seil, auf grosseren
Flissen zwei Seile von je mindestens 40 Meter Linge, auf der
(i Stromstrecke von Steinmauern bis Mannheim auf jedem Floss ein
| prosses Seil von 160 bis 180 Meter Linge uud ein Jeiseil von
| 20 Meter Linge vorhanden sein,
' 9. Auf der Stromstrecke zwischen Kehl und Steinmauern
| | muss jedes Floss mindestens mit je einem Mann anf 15 Kubik-
i | meter Inhalt der eingebundenen Holzer bemannt sein,
3. Auf der Stromstrecke von Steinmanern bis Germersheim ‘
' hat die Bemannung der Flosse mindesters zu bestehen: .
I A. bei Rundholzflossen |
h i a. von leichteren Holzern aus je einem Mann auf 15 Kubik-

i {f "'l meter Inhalt,
e b. aus schwereren Holzern aus je einem Mann auf 20
' J Kubikmeter Inhalt;
' 1 B. bei Flossen aus geschnittenen Waaren
1? ! a. bis zu 180 Kubikmeter Inhalt aus je einem Mann auf
I 20 Kubikmeter Inhalt,
) b. von 180 bis 300 Kubikmeter Inhalt aus je einem
l! Mann auf 25 Kubikmeter Inhalt,
! ¢. von ttber 300 Kubikmeter Inhalt aus je einem Mann

anf 30 Kubikmeter Inhalt.

[ 4. Auf der Stromstrecke von Germersheim bis Mannheim
kann d Bemannung iberall um ein Viertel gemindert werden.

5. Die Kkleinen von der Flosswahrschau befreiten Flosse
(Artikel 1 Ziffer 2 Absatz 3) miissen mindestens mit 3 Flossern
den Fihrer eingerechnet, bemannt sein.

Von dem Vorhandensein der nothigen Bemannung und der
| zur Ausriistung vorgeschriebenen Seile haben sich die Briicken-
‘. meister bei der Durchfahrt der Flisse duorch die Briicken zu

vergewissern, und bei nicht vorschriftsmiissiger Bemannung oder

1 Ausriistung der Fliosse die Beilegung der letzteren an der nichsten
Landungsstelle anzunordnen. Die Fahrt darf erst nach erfolgter

| Vervollstindigung der Mannschaft, beziehungsweise der Ausriistung
fortgesetzt werden.
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Art. XXX, 9291

b. Betreffende de bemanning, de uitrusting en het onderzoek

der vlotten.

De bepalingen in de artt. XXII tot XXV zijn niet van toe-
passing op de uitoefening van de vlotvaart boven Mannheim, Wanneer
vlotten van dit riviervak Mannheim voorbijvaren, wordt deze plaats
voor de toepassing van genoemde bepalingen als punt van afvaart
beschouwd.

Daarentegen moeten :

1°. Op het riviervak van Kehl tot Steinmauern op vlotten
die hoogstens 12 koppen bemanning hebben, één kabel, op groo-
tere vlotten twee kabels elke van minstens 40 M, lengte, op he
riviervak van Steinmauern tot Manuleim op ieder vlot een groote
kabel van 160 tot 180 M, lengte en een hulpkabel van 15 tot
20 M. lengte aanwezig zijn.

29, Op het riviervak tusschen Kehl en Steinmauern alle vlotten
bemand zijn met minstens een man per 15 M® inhound der aaneen-
gekoppelde houtmassa.

39. Op het riviervak van Steinmauern tot Germersheim moet
de bemanning der vlotten bestaan wnit:

A. Bij vlotten van onbezaagd hout:

a. van licht hout minstens één man per 15 M2 inhoud:
b. van zwaar hout minstens één man per 20 M?® inhoud.

B. Bij vlotten van bezaagd hout:

a. tot 180 M7 inhoud, minstens één man per 20 M?.:
b. van 180 tot 300 M?® inhoud, minstens één man per
25 M°.

U. Boven 300 M® inhoud minstens één man per 30 M?,

4%, Op het riviervak van Germersheim tot Mannheim mag
deze bemanning overal met een vierde verminderd worden,
5°. De kleine, van het voormitzenden van een waarschuwer
vrijgestelde vlotten (artikel I, 29, al. 3) moeten ten minste met drie
vlotters — den vlotvoerder medegerekend bemand zijn,

De brugwachters moeten bij het doorvaren der viotten door
de bruggen onderzoeken of de noodige bemanning en de voor-
geschreven kabels aanwezig zijn en wanneer de uitrusting of be-
manning der vlotten niet overeenkomstiz de voorschriften is. het
vastleggen der vlotten aan de naastbijzijnde aanlegplaats gelasten.
De vaart mag eerst na het aanvullen der nitrustine of bemanning
voortgezet worden,

19+
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Fiir die Stromstrecke zwischen Mannheim und Mainz.
Artikel XXXI.

1. Auf der Stromstrecke zwischen Mannheim und Mainz
brauchen Flosse, deren Pflichtbemannung nach Artikel XXII Ziffer 1
picht fiber 10 Mann betrfiigt, mit den in der Beilage zu diesem
Artikel vorgeschriebenen Anpkernachen und Ankern dann nicht
versehen zu sein, wenn ihre Bemannung mindestens das Doppelte
der nach Art. XXII Ziffer 1 erforderlichen betrigt, und der Floss-
fihrer sich dariiber ausweist, dass ihm an jeder zu passirenden
Briicke die vorgeschriebene Anzahl von Ankernachen und Ankern
entgegengebracht wird.

9. Flosse. welche auf der Stromstrecke zwischen Mannheim
und Mainz an Orten gebaut werden, wo die im Artikel XXIII vor-
geschriebene Untersuchung nicht erfolgen kann, werden dieser
Untersuchung in Mainz unterworfen.

Fiir abgebaute und zur Verlandung bestimmte Stromtheile
und Rheindurchstiche.

Artikel XXXIL
1. Das Befahren abgebauter und zur Verlandung bestimmter,
durch Baken in geniigender Weise bezeichneter Stromtheile ist

allen Flossen und Fahrzengen mit Ausnabme der Nachen untersagt.
D

Rheindurchstiche dirfen erst dann befahren werden, wenn
die Schifffahrt durch dieselben von der zustindigen Behorde mit-
telst offentlicher Bekanntmachung fir erdffnet erklirt sein wird.

Dritte Abtheilung.
Schlussbestimmungen.
Verpflichtung der Schiffer und Flossfithrer, einen Abdruck
dieser Polizeiordnung mit sich zu fiihren.
Artikel XXXIIL
Jeder Fithrer eines Schiffes oder Flosses hat wihrend der
Ausiibung seines Gewerbes einen Abdruck dieser Polizeiordnung

mit sich zu fithren und den Polizei-, Zoll-, Hafen- und Wasserbau-
Beamten auf Verlangen vorzuzeigen.
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Voor het vak tusschen Mannheim en Mainz.
Artikel XXXI.

1°, Op het riviervak tusschen Mannheim en Mainz behoeven
vlotten, van welke de verplichte bemanning volgens artikel
XXII, 1°. niet meer dan 10 man bedraagt, niet voorzien te zijn
van de in de bijlage van dat artikel voorgeschreven anlker-
schuitjes en ankers, wanneer hunne bemanning minstens het dub-
bel bedraagt van die, voorgeschreven in artikel XXII, 1°. en de
vlotvoerder kan bewijzen, dat voor alle door te varen bruggen
de voorgeschreven schuitjes en ankers hem tegemoet zullen ge-
zonden worden.

20, De vlotten die op het vak tusschen Mannheim en Mainz
gebouwd zijn op plaatsen waar het bij artikel XXIII voorgeschreven
onderzoek niet kan geschieden, worden te Mainz aan dat onder-
zoek onderworpen.

Voor afgescheiden en tot land-aanwinning bestemde gedeelten
en afsnijdingen van den Rijn.
Artikel XXXII.

1°. Het is aan alle vaartuigen, met unitzondering van schuitjes,
verboden te varen op door kunstwerken afgescheiden gedeelten
der rivier, voldoende door bakens aangewezen en bestemd tot land-
aanwinning,.

2%, Geen scheep- of vlotvaart mag plaats hebben op af-
snijdingen van den Rijn dan nadat eene kennisgeving, afgekondigd
door het bevoegd bestuur deze voor de vaart geopend verklaard
heeft.

Derde Afdeeling.
Slothepaling en.

Verplichting der schippers en vlotvoerders om voorzien te zijn
van een exemplaar van dit reglement.

Artikel XXXIII,
leder schipper en ieder vlotvoerder moet gedurende de uit-
oefening van zijn beroep een exemplaar van dit reglement bij zich
hebben en het aan de beambten der politie, der invoerrechten,
der havens en van den waterstaat op hun verzoek vertoonen.
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Strafbestimmungen.
Art It\!! ‘\-\\i\

Wegen Bestrafung von Zuwiderhandlungen gegen die in gegen-
wiirticer Polizeiordnung cegebenen Vorschriften wird auf den
Artikel XXXII der revidirten Rheinschifffabirtsakte vom 17, October
1868 Bezug genommen

Beilage zu Artikel XXII
der Polizeiorduung fir die Schifffahrt und Flisserei aul dem Rhem.
Verzeichniss der erforderlichen Ausriistungsgegenstinde.

i - Grosse  Kleine = |
Fiir Flizee, deren Plichthemannung Grosse  Kleine
Anker- | Anker- Anker, | Ketten.
nach Artikel 22 Ziffer 1 betriigt: Hoile Beile.
ntchen. nachen.

3 7% |

5 bis 9 Mann 1 2 2 !
| s 13 1 1 1 3

14 ,, 2D 2 1 | 4

26 ,, 3b - 2 1 2 2 & 1
B6 . 400 3 1 2 3 T 1
41 45 } 1 3 3 b 1
46 ,, B et 3 2 3 3 ] 1
'y 5 e i, ] g ST 4 2 3 3 10 2
S0 SR 4 2 4 3 11 2
{0 el - 1) ! 2 1 4 12 3
L R T ot [ e 5] B H } 13 3
Mo, 100 NI Rt H 2 b 1 14 3
WL e 0r LT 6 2 6 1] 16 |
B s 2005 S e 6 2 6 b 18 }
121 ,, 130 T 2 T 2 20 !
131 ,, 140 5 i teE T 2 [ 5] 22 D
R T T A 7 2 4 ) 24 D
161 ,; 160 x ] e s s o H ] 26 5
161 ,, 170 iy e 8 2 H 5 28 7
Yl Sl N L ] 2 8 y 30 7
{27 BE R | TR i e 9 3 9 6 32 8

Bemerkungen:

1. Unter grossen Ankernachen werden Nachen von 50 bis 60 Ctr.
(2,0 bis 8 Tonnen), nnter kleinen Ankernachen solche von 30 his 35
Centner (1,6 bis 1,76 Tonnen) Tragfihigkeit verstanden.

2. Flisse, deren Pflichtbemannung nach Artikel XX1I Ziffer 1 nicht
mehr als 7 Mann betriigt, diurfen statt des kleinen Ankernachens ein
Dreibord von 8 Meter Liinge und 1 bis 1,4 Meter oberer Breite fithren.

3. Der Wahrschaunachen ist unter den in vorstehendem Verzeichniss
anfgefithrten Nachen nicht einbegriffen.

=
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Art. XXXIV. 295

Strafbepalingen.
Artikel XXXIV.
Ten aanzien van de straffen, toepasselijk voor de overtredingen
van het tegenwoordig reglement, wordt verwezen naar artt, X XXII
van de herziene Rijnvaartakte van 17 October 1868.

Bijlage van artikel XXII
van het reglement van politie voor de scheepvaart en de vlotvaart op den Rijn,

Omschrijving van het vereischte materieel.

Voor vlotten, waarvan de verplichte| 8 R ; i
bemanning 9 5 ::: 23
& & 3 z
| -

|

b tot 9 man 1 - 2 2

10 ., 13 ., 1 1 1 3 —
4 . 85 - 2 | 1 1 4 --
28 = UBhY S 2 1 | 2 2 6 1
AR ) e 3 1 2 3 T 1
41 , 456 3 1 3 3 8 1
46 , B0 3 2 3 3 ) 1
bl , &0 4 2 3 3 10 2
61 , T0 4 2 4 3 11 2
71 , 80 4 2 4 4 12 3
o S hy b 2 5 4 13 3
HE- O S H 2 b 4 14 3
101 ., 110 6 2 6 D 16 4
10 1 EERARG: 5 Lt 6 2 b ) 18 4
121 . 180 7 2 5 b 20 4
1 g [ 1) S 7 2 (i b 22 b
141 5 160 (5 2 8 b 24 b
151 , 160 8 2 8 b 26 5
1610 N 1D 8 2 8 ] 28 7
1791 ,, 180 8 2 8 b 30 7
181 ,, 190 9 3 9 6 32 8

Aanmerkingen.

1°. De groote ankerschuiten zijn die van ecn ladingsvermogen van
50 tot 60 centenaar (2500 tot 3000 K. G.); de kleine schuiten, die van een
ladingsvermogen van 30 tot 35 centenaar (1500 tot 1750 K. G.).

2V, De vlotten, waarvan de verplichte bemanning volgens artikel
XXII, 1% niet meer dan 7 man bedraagt, mogen in plaats van de kleine
ankerschuit een schuitje hebben, zoogenaamd ,Dreibord®, van 8 M. lengte
en van 1 tot 1,4 M. breedte aan den hovenkant.

3% De schuit van den waarschuwer is niet in het boven genoemd
getal schuitjes begrepen.
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