Badische Landesbibliothek Karlsruhe

Digitale Sammlung der Badischen Landesbibliothek Karlsruhe

Jahres-Bericht der Zentral-Kommission fur die
Rhein-Schiffahrt

1917

urn:nbn:de:bsz:31-255483

Visual \\Library


https://nbn-resolving.org/urn:nbn:de:bsz:31-255483

DER

ZENTRAL-KOMMISSION

FUR DIE

}E RHEIN-SCHIFFAHRT

! 1917.

Selbstverlag der Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffahrt.

T e . -

1918,

| . Lugan __I’i“_--

uJULL“

Nr. < 3

 BADISCHE
' LANDESBIBLIOTHEK

JAHRES-BERICHT

Zu beriehen beim Sekrelariat der Zentral-Kommission in Mannheim. Preis 20 Mark.

T
Baden Wiirtte mh::rg



Druck der L. C. Wittich*schen Hol buchdruckered in Darmatadt

=
BADISCHE =

LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg



Inhalts-Verzeichnis

L
a1 E
i I. Yerhdltnisse des Fahrwassers ; : 1—23
Y A, Wasserstande . . - . 1
B. Zustand des Fahrwassers x ¢ 3 g [H
. Strombaunten il AR AL Y, 16
[). Britcken® . b . = 28
II. Ansialten und Einrichiungen zur Erleichierung und Sicherung der Schiffahrt . i 24—48
A. Hifen (Ban- und Betrishsanlagen) . . : e o4
Anhang: Obersicht dber die E‘-xrlu'mqll_ der ""llht’l!n‘-liﬁlmr'n'l 4
B. Lotsen- und Wahrschanerstationen I 0 ] 35
. Bchifferschulen g i 5 R : a6
D. Vorkebrangen zur iﬂeau-l.h": ng von Eis ; 37
E. Anlagen zor Trinkwasserversorgung der Rbeinschiffe : a9
Ill. Schiffahris- und Flof-Polizei . s 4969
A. Rheingchiffer-Patente - 49
0, Beluffsaichangen : o bl
(. Bechiffs- nnd FloB-Untersuchungen : ! i
I, Tatigkeit der Rheinschiffabrizsgerichie und der zum Erlaf pul:nlhl‘l:"l "Hif'rﬂhu{mnr,'fn
rustindigen Behirden im Kalenderjuhr 1917 : i)
E. Denstbuchrevizionen . ? g ; it
F. Untersuchungen des I|_1r1-'||\ der Schiffads L1‘1|!ln“:.!-l . P bY
3. Erlal- und Abdinderung o sohiffahrts- ond Hobpolizeiichen Vorse briften, der E\-\.l!LIL
polizei- und 1..1|u||r|mn|h|u:n gen sowie der Fibr- und Brickenordnungen . . . ; )
Anhang: Verzeichnis der in den Hbeinuferstaaten zurzeit bestehenden 'hhf'lu
F='|:|iI':'.'l.flr:q._l_:«l'J-:'||ll.- 67
I¥. Giterverkehr - J T0—119
A. Im allgemeinen i g . / . 70
B. Verkehr in den dentschen Rheinhifen : : 7h
. Verkehr in den niederlindischen, belgischen und Gberseeischen Hifen von u:L-.I e h
dem deuischen Bhein (Verkehr dber die dentsch-niederlandische Grenze) . . . 111
V. Schillsverkehr ; Y e L £ i . A i - 120—137
A, Im allgeméimen : : : ] - 120
B. Schiffsverkehr in Dhex .I:-u:]:lu i - L L 125
{0, Schiffsverkehr fiber die deutsch-niederlindische Grenze 126
VI, Rhein-See-Verkehr Im bésonderen : o : 128—131
Vil. FloBverkehr im besonderen G : : 152—134
YIll. Verkehr von und nach den Nebenfliissen und Seltenkandlen des Rhelns ., 136—145
IX. Geschifisbetriech der griBeren Dampischiifahris-Gesellschafien und Reedereien 146—161
X. Frachten und Versicherungswesen : . : : 162—168
A, Frachten - : o ; I ] 152
;I. B. 2chiffs-Versichernngswesen : : . ' 168
e Xl Unfalle . 160—174
XIl. Nachrichien dber die Zentral-Kommission L i ; 175—176

Vergoichnis dor Bellagen siohs wmsishand

~71-) BADISCHE
guw LANDESBIBLIOTHEK

Ba{]t:n-:ﬁﬁirtttmh::rg



BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

la.

Beilagen-Verzeichnis

Ubersichl der Wasserstinde des Rheins wihrend des Jahres 1917

Ib. Bildliche Darstellung der Wasserstandshewegung des Bheins an 11 Hanptpegeln wihrend des Jahres 1917,

Ma.

k.

1 5.

e

IV &

I¥ b.

¥ .
Vh.

Via.

¥ih.

Vil

VIil.

Ubersicht des Gesamthafenverkehrs im Jahr 1917, nimlich:
1. In den deuischen Rheinhéfen nach den Aufreichnungen daselbst

2, in den nlederlindischen wnd belgischen Héfem von wnd nach dem :Il:'u1Sl.‘hEn Rhell‘l T I:
den Anfreichnungen der Niederlindischen Zollstelle in Lobith

4 in den Oberseeischen Halenm von wund nach dem deutschen Rhein pach -iun Aufzeic |!l1!||1||"'1.||
der PrenBischen Zollstelle in Emmerich

{(ibersicht des Durchgangs-Yerkehrs von nnd nach den bedentenderen Mebenfliissen und Seiten-
kandlen des dentschen Rheins im Jahr 1917 . . ¢ - ol e
Ubersicht der Zufuhr in Schiffen und FloBen in den wILhilgmn deutschen Rheinhdfen im Jahr 1917
[bersicht der Zufuhr In Schiffen und Flifen in den niederlandischen, belgischen und dberseeischen
Hafen won dem deutschen Rhein heér im Jahr 1917 nach den Aofzeichnungen der PrenBischen
Zollstelle in Emmerich und der Niederlindischien Zollstelle in Lobith

Obersicht der Durchiuhr in Schilien und FidBen vom Rhein her nach den bedeutenderen Neben-
flissen und Seiltenkanflen des dewtschen Rheins o Jahr 1917 : S
(bersicht der Abfubr in Schiffen und FldBen in den wichilgeren dewtschen Rheinhafen im Jahr 1917
(bersicht der Abfuhr in Schiffen und Fidfien in den niederlandischen, belgischen und Oberseeischen
Hilen nach dem deutschen Rhein hin im Jahr 1917 nach den Aufzeichnungen der Prenfischen
Zolletelle in Emmerich nnd der Niederlindizehen Zollstelle in Lobith

. Ubersicht der Durchiulr in Schiffen und Flifen nach dem Rhein hin von den bedeutenderen Neben-

fliissen und Seitenkandlen des deutschen Rheins im Jahr 1917 - .
Ubersichi der Schific und Flofe, die im Jahr 1917 in 35 dewischen Rheinhifen angekommen sind
Ubersicht der Schiffe und Flofe, die im Jahr 1917, von dem Rhein her kommend, nach den bedeuten-
deren Nebenilissen und Seltenkanilen des deutschen Rheins durchgegangen sind

Ubersicht der Schiffe und FloBe, die Im Jahr 1917 in 35 deuischen Rheinhifen abgegangen sind
(bersichi der Schiffe und Flofe, die Im Jahr 1917, nach dem Rhein hin gehend, von den bedeuten-
deren Nebenflissen und Seitenkandlen des deutschen Rheins durchgegangen sind

MNachwelsung:

1, der Schifie mit eigener Triebkraft (Dampfechiffe und andere Motorschiffe) und Schiife ohne
elgene Triebkrait (Segelschiffe, Schleppkilne), des Gewlchts Ihrer Ladungen sowie ihrer
Heimatstaaten (Flaggen): .

2, der FloBe, : h { S

die im Jahr WI bei Emmerich beziehungsweise Lobith anf dem Bhein liber die deutsch-
niedertindische Grenze gegangen sind.

Glterverzeichnis e

Nachirage und Berichtigungen

Hwita
170—187
185—151
192—153
192—103
195— 190G
197—211 :
213—3218
231293
PLE L ]
241247 !
249—251
2h3—265
|
67— 2058
269—251
28— 284 i
Z85—2RY
200—2491
208 —295
296 . 4

e~

[
=

Bad::n-‘ﬁ'“qirm:mherg



} . I. Verhéiltnisse des Fahrwassers.
A. Wasserstinde.

Die Wasserstandsverhiiltnisse waren im Berichtsjahr im allgemeinen am ganzen Rhein
giinstig, auf der preuBischen Rheinstrecke sogar recht giinstig. Die Zahl der Tage, an welchen der
die Grundlage des Vergleichs bildende ,,Gleichwertige Wasserstand 1908 (Gl. W. 1908) nicht erreicht
wurde, hielt sich in normalen Grenzen. Auch Beschriinkungen der Schiffahrt und der FloBerei haben
nur an einigen Tagen des Monats Januar stattgefunden. Am Oberrhein konnte die Schiffahrt im
Februar an 23 Tagen nicht betrieben werden, auBerdem war sie an zuzammen 37 Tagen durch Nebel

behindert. Durch Wassermangel traten nur in der Stromstrecke zwischen Germersheim und Speyer
an zusammen 22 Tagen Behinderungen ein.

Im allgemeinen zeigte die Wasserstandsbewegung folgenden Verlauf:

Das Jahr begann mit starkem Hochwasser und erreichte in den Tagen vom 1. bis 5. Januar
den hichsten Jahreswasserstand. Das Waszer fiel dann bis Mitte Februar gleichmiBig ab und behielt
mit Ausnahme von geringen Anschwellungen einen verhiltnismiiBig niederen Stand bis Ende
Miirz. Anfang April trat eine leichte Hochwasserwelle ein, die das Wasser in dieser Hohe bis etwa
Mitte September stehen lieB. Hierauf fiel das Wasser wieder und sank Anfang Oktober bis unter den
| »Gleichwertigen Wasserstand®'. Dann stieg e wieder schnell bis Mitte Oktober und hielt sich, nur L
unterbrochen von einigen kleinen Schwankungen, auf dieser Héhe bis Ende November. Hiernach
fiel es wieder gleichmiilig, bis es Ende Dezember den niedrigsten Stand des Jahres erreichte.

Die Verhiilinisse in den einzelnen Stromstrecken zeigen die nachstehenden Angaben fiir die
wichtigeren Pegel.
Am StraBburger Pegel blieb der mittlere Wasserstand im Januar 0,97 m, im Mai 0,48 m,
| im Juni 0,11 m, im August 0,29 m, im September 0,23 m, im Oktober 0,75 m, im November 0,70 m,
im Degember 0,05 m iiber, im Februar 0,09 m, im Mirz 0,44 m, im April 0,16 m, im Juli 0,05 m
unter dem Mittel der gemittelten Monatswasserstiinde der Jahre 1881/1815. Der mittlere Jahres-
wasserstand stellte sich im Berichtajahr auf 2,84 m gegen 2,60 m des vorgenannten Zeitraums und
0,21 m niedriger als im Vorjahr. Der niedrigste Jahreswasserstand wurde am 6. und 10. Miirz mit
|66 m, der hochste mit 4,15m am 11. Oktober beobachtet.
Am Mannheimer Pegel ist der hichste Jahreswasserstand am 4. Januar mit 6,75 m,
der niedrigste am 31, Dezember mit 2,04 m beobachtet worden. Der mittlere Jahreswasserstand
il ergab sich zu 3,76 m und war somit um 0,34 m niedriger als der des Vorjahres.
Am Mainzer Pegel erreichte das Wasser am 5. Januar mit + 4,00 m den hichsten, am
;- 30. Dezember mit + 0,01 m den niedrigsten Stand.
Der mittlere Jahreswasserstand betrug 1,201 m, er war um 0,265 m niedriger als im Vorr

! jahre, 0,116 m niedriger als das dreiBigjihrige Mittel 1881/1910 und um 0,206 m niedriger als dae
{ sechzigjihrige Mittel 18511910,
! Am Pegel zu Caub wurde der hichste Jahreswasserstand am 5. Januar mit 6,02 m, der

niedrigste am 30, und 31. Dezember mit 1,12 m erreicht. Der mittlere Jahreswasserstand betrug

2,45 m oder 0,32 m weniger als im Vorjahr.
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Am Pegel zu Coln erreichte das Wasser den hiichsten Stand des Jahres mit 7,10 m am

1, Januar, den niedrigsten mit 1,02m am 31. Dezember. Der mittlere Jahreswasserstand war

2,61 m oder 0,41 m niedriger als im Vorjahr. |
In Nijmwegen wurde der hichste Jahreswasserstand am 6. und 7. Januar mit 12,38 m

und der niedrigste am 31. Dezember mit 7,45 m -4 N.A.P. beobachtet.
Uber die Bewegungen des Wasserstandes an den einzelnen Hauptpegeln geben die Bei-

lagen 1a (Ubersicht der Wasserstinde) und Ib (Bildliche Darstellungen) weiteren Aufschlufi.

a) Hochwasser.

1. Dampfschiffahrts-Beschriinkungen und Einstellungen der Dampfschiffahrt wegen
{'berschreitung der in § 22 Ziffer 1, 2 und 3 der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung von 1913 festge-
setzten Marken sind eingetreten:
Marke 1 Marke LI Marke IT1
T T T e R T e e X nicht bestimmt an — Tagen,
Maxen . . . . . v o5 « - .80 5 Tagen an 2 Tagen,
BPEYEES oo e e 2
Mannheim-Ludwigshafen 7]
; Mainz . . . e e LR i 1 Gk T
e EabETei T S st el s L e e - s
Bingen . . e R i
e gt e P = e Tl by i L = Fon
L T T T LD oS B Eiall
, Coln, e T M e e R | i 3aie & T 1
R L [ e e ot 8 ciler S RS el | 1 B b= it i |
.- Duisburg-Bubrort: . - - oo s m- B0 5 no—  m .
Bimmerdoh s S e S s e B PR I o 7 |
In der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung.von 1013 sind fiir die Pegel Nijmwegen, Tiel, Zalt-
Bommel, Arnheim und Vreeswijk Marken nicht mehr angegeben,
2. Segelschiffahrt. Auf der elsiissisch-badischen Stromstrecke oberhalb Stral- |
burg-Kehl bis Basel war die nicht unter Dampf gehende Kleinschiffahrt, die nur der Beforderung i

von Kies, Sand und Wacken aus dem Strombett sowie der Verschiffung von Rheinbaustoffen dient,
infolge. von Hochwasser im Oktober an 3 Tagen unterbrochen und wegen streckenweiser Uberflutung
des Leinpfades in den Monaten Januar, Mai, Juni, Juli, August, September und Oktober an zu-
sammen 21 Tagen beschriankt.

Auf der Stromstrecke von StraBburg-Kehl bis Lauterburg, auf der in der Haupt-
sache nur die Verschiffung von Rheinbaustoffen in Betracht kommt, ist infolge von Hochwasser
eine Unterbrechung der Schiffahrt im Januar, Mai, Juni, Juli, September und Oktober an zusammen .
33 Tagen und wegen streckenweiser Uberflutung des Leinpfades eine Beschrinkung der Schiff
fahrt im Januar, Mai, Juni, Juli, Angust, September, Oktober und November an zusammen 106 Tagen
eingetreten. l

Auf der bayerisch-badischen Stromstrecke sind Beschrinkungen der Segelschiffahrt
durch stellenweise Uberflutung der Leinpfade nicht vorgekommen. i

Auf der hessischen, der hessisch-preufliischen und der preullischen Stromstrecke |
gind Beschrinkungen der Segelschiffahrt im Berichtsjahr nicht eingetreten.

Auf den niederlindischen Stromstrecken fand keine Behinderung der Segelschiff
fahrt =tatt.
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3. FloBfahrt. Einstellungen der FloGfahrt wegen Uberschreitung der in §22 Ziffer 4
der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung vom Jahr 1913 festgesetzten Marken muliten eintreten:

in Mannheim-Ludwigshafen . . . . . . . an 7 Tagen,
eyt i L e el T ML e AR i
Riidesheim . . . . . . . plEex Sl b MY e
W] T R R T HE o LT ) . -
, Andernach: . <ol 0 L. T |
! TG g I e e Ira=1g
., Dhisseldorf = T T itmad L Ve s R |-
l 1» Duisburg-Ruhrort . ' 0 000 w10
B B P e I el e | L ARG
I a ) T [ R e e o 2 R U R T B Ll

Fiir die Pegel zu StraBburg, Maxau, Speyer, Nijmwegen und Arnheim sind in der Rheia-
schiffahrts-Polizeiordnung von 1913 FloBmarken nicht mehr angegeben, dagegen solche fiir Wesel
aufgenommen. :

Die niheren Angaben iiber den Eintritt der unter Ziffer 1 und 3 erwihnten Beschrinkungen
und Einstellungen sind aus Beilage Ia zu entnehmen.

b) Niedrigwasser und Eisstand.
1. In der Beilage Ia sind diejenigen Tage angegeben, an welchen der Rhein unter den von
der technischen Kommission der Rheinuferstaaten vom 14./15. Januar 1908 zu Wiesbaden fest-
gesetzten und laut Protokoll 111 der aulerordentlichen Sitzung der Zentralkommission fiir die

| Rheinschiffahrt vom 7. Mai 1908 von den Regierungen anerkannten ,Gleichwertigen Wasserstand
' 1908 (Gl W, 1908) gesunken ist. Es war dies der Fall:
i Siralhomeg= 0 15t e T TR sl S i e T AR, davon — eisfrei,
' , Maxau : o - o : -+
. g T e L TRt g O et AL R L
' e P, TR I R e R AT e, S T W MR Bt R S PRI
T e R R S S e TR eS| LRI |
o Worms: o0l ar s L Lo 2rmlas SRR 1| - w40
e MRy e - : o k4 o MR | e S
R T ) R e A MR S i e S S0 PS5 e e T
oo Ridanharmis Goe Rt D SR e s e el e e
MCA 0 1 o T i e T e ach R 7
T e e T L el M T 8
R T e e N T e s S e < o
o BAETIROR: - e i e o o ot e iy TR ¥ 8
: 2l iy e IH RS i A e e e e e Sl o TR o o
| o Diisseldorf . . . . e s T e i A i N ]
! Duisburg-Buhrort. . . .. . . .. % o . O 7 ' 42
.‘ . Emmerich . . . . e A o Sy s TR N R i iy 18 .
| o e e A by il S T e S T Gl e U ) ]
il b1 1 e : L Aol L e e B 1 7 " ]
BT o L e T S I L R oo s | . 2 14
, Arnheim . . 5% S R L e e ]
, Yreeswijgk . . . . i e L . e A8
l"
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2. Die oberhalb StraBburg-Kehl bis Basel zum Zweck der Unterhaltung der Bheinufer-
bauten und der {,'Lw'l.'jnuun]“'l' von Wacken, Kies und Sand aus dem Strombett betriebene Klein-
- schiffahrt war im Februar/Mirs und Dezember durch Niedrigwasser und in allen Monaten mit
Ausnahme des April durch Nebel mehrfach gestirt,
Auf der gleichen Stromestrecke kommt eine Beschriinkung der unter Dampf gehenden
¢ GroBschiffahrt durch Niedrigwasser und Eistreiben nicht in Frage, da auf dieser Strecke bis
Basel die Fahrten mit Schleppziigen nur in giinstiger Betriebszeit vom April bis November ausge-
fiihrt worden sind.

Die von StraBburg-Kehl bis Lauterburg betriecbene Kleinschiffahrt mit Schiffen '
von 100 bis 200 Tonnen Tragfihigkeit — zur Beforderung von Rheinbaustoffen war wegen Niedcig

wasser weder eingestellt noch beeintriichtigt, dagegen'in den Monaten Januar, Febroar, Mirz, Mai,
Juni, Juli, August, September, Oktober, November und Dezember an zusammen 75 Tagen durch
Nebel und Eistreiben mehrfach beschrinkt,

Auf der gleichen Stromstrecke erlitt die unter Dampf gehende GroBschiffahrt im Berichts-
jahr ebenso wie im Vorjahr eine Unterbrechung oder Einschrinkung wegen Niedrigwasser nicht.
Auch war die Befrachtung wiihrend der Betriebszeit insofern nie beschrinkt, als die kleinste Fahr-
wassertiefe nie weniger als 1,50 m betrug. Behinderung durch Nebel und Eistreiben trat an 75 Tagen ein.

Auf der Strecke Lauterburg bis Germersheim fand eine Unterbrechung der Grofl-
schiffahrt mit Dampf- und Segelschiffen durch Niedrigwasser nicht statt, auch war sie durch Fahr-
wassertiefen von weniger als 1,50 m nicht beeintriichtigt, dagegen durch Nebel an 9 Tagen behindert,

H'l.virci:]w:l {,1'-1,~r'||'-l:'1'.x"f|_1,'j n |i|‘|,-:!_ -}T;! I 1'-I|,1~[ I w;;n‘ir'l, EIL‘:I" ."rlmll'rLth F!"ig!'ilr-l]‘, Mirz und Dezember
an susammen 22 Tagen die Fahrwassertiefe geringer als 2,0 m und daher die Ladefihigkeit der grolien

Fahrzeuge mehr oder minder beschrinkt.

Unterhalb Mannheim bis Worms kamen Fahrwassertiefen von weniger als 2,30 m nicht
vor. Die Ladefihigkeit war auf dieser Strecke demmnach Beschriinkungen nicht unterworfen, Durch
Nebel war die Schiffahrt in den Monaten Februar, Oktober, November und Dezember an zusammen
10 Tagen, auBerdem durch Eistreiben auf dem Rhein an 15 Tagen und an weiteren 23 Tagen durch
Eistreiben vom Neckar her beeintriichtigt.

Diie Schiffahrt mit kleinen Fahrzeugen zur Unterhaltung der Rheinuferbauten, Herstellung
der Reguliernngswerke, Kiesgewinnung, Backsteinverfrachtung usw. konnte mit Ausnahme der
bereits genannten Beschrinkung durch Nebel und Eis wiihrend des ganzen Jahres ausgeiibt werden,

Auf der hessischen Stromstrecke war der Schiffsverkehr durch niedrige Wasserstinde
nicht behindert.

Auf der B renlBischen Stromstrecke war die Schiffahrt durch !tiq'ﬂr'igqr Waszerstiinde nicht
behindert. Tage, an welchen der ,,Gl. W. 1008 nicht erreicht wurde, sind nicht zu verzeichnen.

Tiefer als 20 m am Cblner Pegel, bei welchem Wasserstand die groBeren Schiffe nicht
durchweg mit voller Ladung fahren kénnen oder in der oberen Stromstrecke zeitweise leichtern
miissen, stand das Wasser:

vom 31. Januar bis 23. Februar einschlieBlich . . . 24 Tage, 4
27. Februar bis 13. Miirz 2 . - g 15 |
28, bis 30, Miirz - e 3 o
o 20, Juli bis 1. August & e &
24. September bis 12. Oktober |, st | |
15. biz 31, Dezember £ gl 17 *
insgesamt 82 Tage,

gegen 8 Tage im Vorjahr,
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i 3. Treibeis wurde auf dem BRhein wihrend des Berichtsjahres mehrfach beobachtet.

| Auf der Strecke StraBburg-Kehl bis Lauterburg fiihrte der Rhein an 14 Tagen,
oberhalb der Neckarmiindung an 15 Tagen Treibeis. Vom Neckar her wurde dem Rhein an
38 Tagen Treibeis zugefithrt, und zwar vom 24, Januar bis 21. Februar und vom 23. bis 31. Dezember.

Auf der hessischen Strecke kam es zu Eishildungen in den Monaten Januar, Februar
und Dezember.

Vom 23. Januar ab zeigte der Rhein leichtes Treibeis, das aus dem Main kommend in geringer
Breite stromabwiirts trieb. Infolge anhaltend starker Kilte kam dann auch Eis vom oberen Rhein
hinzu, sodaB von Ende Januar bis 13. Februar der Rhein in voller Breite stark mit Treibeis ging.
Auch vom 20. bis 30. Dezember machte sich aus dem Main kommendes Treibeis auf dem Rhein
bemerkbar.

Die Schiffahrt war infolge des Eistreibens bei Mainz vom 30. Januar ab eingestellt, sie
wurde nach Ablauf des Eises am 17. Februar wieder aufgenommen,

In Niederland wurde am 3. Februar die Schiffahrt auf der niederliindischen Strecke des
ungeteilten Rheins (Oberrhein) und auf der Waal wegen des Eiszustandes giinzlich eingestellt, nach-
dem vom 21. Januar his 2. Februar nur noch vereinzelte Schiffe beobachtet wurden, welche in den
Sicherheitshafen Sehutz suchten. Der Eisstand trat ein von unten anfangend am 3. Februar auf der
unteren, Waal und am 8. Februar auf der niederlindischen Strecke des ungeteilten Rheins (Ober-
rhein). Der Eisstand dauverte dort bis zum 20, Februar, Am 26. Februar war Oberrhein und Waal
wieder eisfrei. Schon am 22, Februar wurden auf den eisfreien Stromstrecken vereinzelte Schiffe be-
obachtet, am 27. Februar konnte die Schiffahrt wieder ginzlich aufgenommen werden.

Vom 28. Dezember bis zum Ende des Berichtsjahres wurde zum aweiten Male Treibeis be-
obachtet ; die Schiffahrt wurde dadurch beeintriichtigt, brauchte jedoch nicht ginzlich eingestellt
zu werden.

Auf Niederrhein und Leck war die Schiffahrt infolge Eistreibens eingestellt am 2, und 3,
und vom 25. bis 27. Februar.

Zum Eisstand kam es auf Niederrhein und Leck vom 3. bis 25. Februar.

Auf der oberen und unteren Merwede zeigte sich Treibeis am 25. Januar, das vom 1. bis
3. Februar in der unteren Merwede und am 3. und 4. Februar auch in der oberen Merwede sich
festsetzte. - ;

Die Noord zeigte am 26, Januar Treibeis, das vom 28, bis 31. Januar schwerer wurde ;. am
3. Februar war es auf der ganzen Noord zum Eisstand gekommen.

Am 26, Februar war auf der oberen und unteren Merwede das Eis abgefiihrt, nachdem auf
der unteren Merwede vom 22, bis 24. Februar das Kis durch Dampfer gebrochen war.

Das Eis auf der Noord ist mittelst Dampfer gebrochen am 21, Februar, sodall die Schiffahrt
wieder stattfinden konnte. Jedoch wurde vom 23, bis 27. Februar die Schiffahrt {'i]lj;t'ﬁlt']]i i]lf{l]j{’
des vom unteren und oberen Merwede abkommenden Treibeises. Am 28, Februar fand die Schiffahrt
ohne Behinderung statt.

| —

In den letzten Tagen des Jahres 1917 zeigte sich vom 28, Dezember bis 31. Dezember wieder
Treibeis auf der oberen und unteren Merwede und der Noord, wodurch Segelschiffahrt Behinderung
i empfend; die Dampfschiffahrt war nicht eingestellt.

Auf der Neuen Maas wurde Treibeizs vom 23. Januar bis 2. Februar, vom 20. bis 28, Februar
und vom 27. his 31, Dezember beobachtet.

Zum Eisstand kam es auf der Neuen Maas vom 2. bis 20. Februar.
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B. Zustand des Fahrwassers.
1. Elséissisch-badische Stromstrecke.

Die Bauarbeiten der Rheinregulierung sind auf die ganze elsiissisch-badische Stromstrecke
von Stralburg-Kehl bis zur Lautermiindung ausgedehnt. Das geregelte Fahrwasser hat sich er-
halten, wenn auch die im Entwurf angestrebte Breite und Tiefe noch nicht iiberall erreicht ist.

Auf der Stromstrecke oberhalb StraBiburg-Kehl sind wesentliche Anderungen im Zustande
des Fahrwassers nicht eingetreten.

Zur Offenhaltung des Kehler Hafens wurden im Rhein vor der Miindung im Monat Januar
20680 cbm Geschiebe gebaggert.

Die Peilungen des Fahrwassers abwiirts Straflburg-Kehl erfolgten bei Wasserstiinden unter
3 m StraBburger Pegel abwechselnd zwischen Elsafl-Lothringen und Baden. Die Ergebnisse wurden
in der iiblichen Weise verdffentlicht.

Zwischen StraBburg-Kehl und Lauterburg brauchte die Richtung der Fahrrinne durch
Landbaken nicht bezeichnet zu werden.

Elsiissischerseits sind von Basel bis Lauterburg 6 Baumstimme, | Pontonwrack und
1 Wurzelstock, badischerseits 5 Baumstimme und 3 Wurzelstocke teils durch die Bauverwaltungen,
teils durch Private aus dem Talweg des Rheins entfernt worden. AuBerdem wurden bei km 7.6
badischerseits einige iiber die FluBsohle hervorragende Felsspitzen durch die badische Verwal-
tung abgesprengt.

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

Die Peilung erfolgte Wasserstand | Die Pabe |
s "7 s it wassertiefe | Nihere Orishezeichnung und
ber Kilometer bei diesem
|.31"'1"_‘_51E_f_'t_iﬂl_" Tag . Monat m am Pegel zn Stand war Bemerkungen
els. | bad. : Im |

1. Auf der Btromstrecke oberhalb Strafiburg-Eehl'),

9000 | 7650 | 10. | Mirs [ 1869 Strafburg || 0,50 Bei Efringen.
(Rheinbriicke)

2000 | 7660 | 20. | November 288 Al 130 = v

9,000 7660 | Bl. | Dezember 1,74 & | 0,50 ” i

47450 | 45500 | 4 | April 2,69 4 | 1,10 ,» Hartheim.

47450 | 45500 | 10, | Mai 3,60 | x | 1,80 AR,

61,100 | 69250 | 6. | Oktober 209 | o '| 1,00 » Bibshaim.

81,660 | 79,550 ‘ 20, | Angust 827 o [ 170 » Weisweil.

92,900 90,785 | 27. | Joni 328 = 1.50 s BRheinan.
115700 | 113575 | 29. | Januar 217 4 {6l [Unterhalb Altenheimerhof. <
117,126 | 115080 | 30. | Juli 2,86 - 1,40 Oberhalb Goldscheuer.
120500 | 118,760 | 27. | Februar 1,81 ! {0 60 Unterhalb Marlen.
121,860 | 1195625 | 25 ‘ September | 258 e - 110 Zwischen Marlen und Sundbeim. !

1} Fiir diese Stromstrecke it der widleichwertige Wasserstand 1908 (GL W. 1908) und die untar dissem anzu
strobende Fahrwassertiefe nicht festgestellt,
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Die Peilung erfolgte | Die Fahr- || .
£ ; | An der Ange-
| W tanid wassertiefe -F | Ange £
bei Kilometer asserstand | bei diesem | AN | ) fetTecte
|'L=[:rnm'\-'tu.1ii.:1.:- Btsnd !W:E--‘F'l" " | 23008 Hhhyea Oty oo duning
B ! Jiie = T AT T : 16fe a0s | nnter
. i | Tag Monat | ist an- I fﬂ.]ﬂt."l' I |GL W, SO SRRty
i S . -Gk WAL | gestrabt| mithin | 1908
els. vaud. | m | am Pegel za niaf I
m m | fail ot I

2. Auf der Stromstrecke Strafiburg-Kekl bis Launterburg.

127 860 | 125,400 | 10. | April 2.25| BtraBburg [230| 196 — | 1,79 1,50 | Bei Buprechtsan.
! (Bheinbrieke)

127,725 | 125780 | 29. | Jamumar | 2,17 p 200| 188 - . .

128,160 | 126,210 | 30. | Juli 2,86 3 270| 257 - -

128,625 | 126680 | 24. | September 262 ' 240 253 " 1

128,750 | 127 800 | 8. | Mirz 1,73 X 1,70 144 - + Aunenheim.

180,650 | 128710 | 24 | Dezember | 1,80 i 190 1,561 — s 4

130,700 | 128 770 | 19. | Februar 1582 ] 160 1,563 - B 4

131 350 | 126,476 | 8. | Oktober 208 L LS| -1IT | — Zwischen Anenheim ond
. [ Lentesheim.

182,850 | 180,400 | 12. | November | 2,82 e |240| 253 0,13 Bei Leuntesheim.

2. Badisch-bayerische Stromstrecke. -

In der Strecke Lauterburg bis Sondernheim hat sich das geregelte Fahrwasser erhalten.
Die mit der Regulierung angestrebte Tiefe von 2,0 m bei einem Stand von 3,0 m am Pegel zu Maxau
ist mit wenigen unwesentlichen Ausnahmen iiberall vorhanden, wihrend die planmiiflige Breite noch
nicht iiberall erreicht ist.

Da in der Strecke Sondernheim-Mannheim wesentliche Verdnderungen im natiirlichen
Zustand der Stromsohle nicht eingetreten sind, mufiten, um mit der fortschreitenden Verbesserung
der Fahrwasserverhiltnisse in der BRegulierungsstrecke gleichen Schritt zu halten, zwischen Ger-
mersheim und Speyer Baggerungen vorgenommen werden, und zwar wurden an (Geschiebe
beseitigt:

bei Germersheim . . . . . . L e e v SN0 ol
im Mechtersheimer Durchsehnitt . . . . . . . . . . 5 0OBG

sugammen 9 306 chm

AuBerdem wurden von der bayerischen Verwaltung zur
Offenhaltung des Fahrwassers beim Hafen Speyer 3330 cbhm

vor den Einmiindungen des Luitpoldhafens und Winter-

hafens in Ludwigshafen . . . . . . . . . . . . 46219
d und von der badischen Verwaltung unterhalb der Rhein-
briicke Mannheim . . .%. . . . . gt SR 51

Flsammen 55 6390

im ganzen 04 0435 chm

Geschiebe aunsgebaggert.
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Wie in den Vorjahren sind wihrend der niedrigsten Wasserstiinde regelmiifiig Peilungen
vorgenommen und die dabei festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen vertffentlicht worden. Auch
gind durch die badischen und bayerischen Strombaubehéirden Untersuchungen des Fahrwassers
auf Hindernisse durch Abstreifen mit der Kette angestellt worden, '

Bayerischerseits wurden 3 Baumstimme, 1 Wurzelstock, 1 Anker und 1 groBe Schiffs- i
schraube, badischerseits 4 Baumstimme und 2 Wurzelstocke durch die Bauverwaltung aus dem

Strombett: beseitigt.

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

Die Peilnng erfolgte

bei Kilometer

e Fahr-
wassertiefe
bei diegem

If 7 || Fahr-
If Wasserstand |

Stand tiafe
fehlte || 1808
18t nn- v
'3 I bt mithi
m am Pegel zu WAr g FL:..':::‘I mithin

Iri m m I

|| wasser- |Gl W

.\l:,'::-.'-
strebte

'I| Taefe

anter

Gl W,

1808

Nihere
Ortshezeichnung und

Bemerkungen

33,630
36,700
36 800
88,250
39 600
42 800

44 500

BADISCHE
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32,000|

2. Auf der Stromstrecke von Germersheim bis zur Mannheim —Ludwigshafener Bheinbritcke.

214,400
215,950
218,800
218,900
220,850

231 BOO

234 400 1

227,000 2

24,

1. Auf der Btromstrecke von Lanterburg bis Germersheim.

(Btromstation)

Tag Monsat
bayer. | bad.
1,000 | 183, 1008 8. | Januar
1,100 | 183,200 19, | Mirz .
1,200 | 183 3001 21, | Mai
5,600 | 187,800 16. | Juli
5,600 | 187,800 6. | Angust
6,100 | 188 300 8. | Dezember
B.100 | 190,400 3. | September
9300 191 6040 19, | Februar
10,100 | 192,400 18. | Juni
12,400 | 194 6000 5. | November
19,100 | 204 4000 1. | Oktober
20,300 | 21 l,ll'ﬂfli 16. | April

Dezember

| Oktober

Dezember

Oktober

Dezember

5,84
361
b.67
620
502
4,45
5,28
8 85
b48
445
4 71
4156

2 5i

PSP &
=] ﬁ«.; =X =]

T

(S L= o~ ST LS
. o -

=0

Maxan

4 40
220
4 40
360
340
3.00
3,50
200
4 40
810
350
HI 10}

481 |- —
188 | —
404 |
8,57
339
282
3.65
1,72
B 856
2 8
L

(E=]

x

0O OS5 T

{0

i

a) Oberhalb Speyer.

Mannheim
(Speyer)

Mannheim
(Bpever)
Mannheim
(Speyer)
Mannheim
(Speyer)
Mannheim
(Speyer)
Mannhein
(=peyer)
Mannheim
(Speyer)

Mannheim
{Speyer)

1,90
|
240
240
|
{205
1230
2_ 50

220

1,86 -~ 249

158 -

1,58

1,36

1,96

3,18

1,50

1 ..'.r'l

Bal Germersheim.

Unterhalb " Germersheim.

I Im Rheinsheimer
[ Durchachnitt,

Im Mechtersheimer #
Durchechnitt.
lei der Insel Korsika,

Bei BEheinbansen.

l::i;"'l :'||.|”I.1L||l"i:|1:.

[
-
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Die Peilung erfolgte | Die Fahr- -
i wassertiefe | Fahr- | Ange-
bei Kilometer | A bei diesem |wasser- G| W, “1["_*"}“' Niﬂmre
| Sbamnd . Ha |
(Btromstation) Htand tiefe 08 ”:1,;,“. Ortshezeichnnng und
Tag| Monat it an- | fonlte § 25 HGL W. Bemerkungen
B war |gestrabt  mithin 1908 |
bayer., bad. m | am Pegel zo anf
i m m 1211 mi
b) Unterhalb Speyer.
48,800 231.000) 8. | Okiober 257| Mannheim [240| 158 - 249 | 180
2 B0 [Speyer) :
48 900 281 100{'29, | Dezember 292! Mannheim 200 1,28 — I\ Unterhalb Speyer.
268 {Speyer)
49 6000 231 700! 8. | Oktober 257 Mannheim 280 158
| 2.80 (Bpever)
62,500( 235,000, 29, | Dezember 222 Manpheim (250 1,23 Im Angelhofer
| 2653 (Bpeyer) Durchechnitt.
57.2000 230 500 B. | Oktober 257 Mannheim |260( 158 - Bei der Kollerinsel,
: 2,80 (Speyer)
| AT 7001240000 29, | Dezember 222 Mannheim |[220) 1,23 - ;» Brihl
| 263 | (Speyer)
71.9000 254 300° 8. | Oktober 267! Mannheim |270| 1,68 - Oberhalb der Mannheim-
V 2,80 (Speyer) | | Ludwigsh. Rheinbriicke,

g

Anf der Stromstrecke von der Mannheim—Ludwigshafener Rheinbriicke
bis zur hessischen Grenze

T3.600] 2560001 29. 4 Dezember 222 Mannheim 3,10 1,78 249 § 200 l
2,21 [(Ludwigshafen) | Im Mannheimer
75 100 267 500| 29, - 293! Mannheim 320 1,78 [ Eheinhafen,
| 221 | (Ludwigshafen |
77,600 250, 500] 29, = 222! Mannpheim [270 1,73 _
221 | (Ludwigthafon) Im Friesenheimer

Mannheim (8,10 211 Darchschnitt.

(Ludwigzshafen)

77,7000 260.000; 9, | Oktober I
260 | Mannheim 300, 211 - |

B1 100 263 400

3 b2
enen
- 2

D

254 (Ludwigshafen)
'_j o T Oberhalh der Petersan.
81,150 263 450/ 29, Neremhbeor 292 Mannheim & iy 1.?-‘1

221 |(Ludwigshafen)

3. Hessische Stromstrecke.

Der Zustand des Fahrwassers wiithrend des |¢:'ril‘lli:~'jll]ll't‘r~ war fiir die Schiffahrt
4 Hii]lﬁlig. 3
Die flacheren, zur Schwellenbildung neigenden Stellen wurden im Lauf des Berichtsjahres
durch private Baggerungen zur Sand- und Kiesgewinnung auf der erforderlichen Fahrtiefe
gehalten.
Die Bezeichnung der Lage der Falorinne und der Strombauwerke z't’fﬂ[j::h' in der g]ril.‘]mn
Weise wie in den Vorjahren
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Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

v ;
Die Fahr- :

Stand tiefe 1908 ;r;:i.:. Ortebezeichnung und
bei Kilometer | | am Pegol | war :::t';\'_;“'l :I'I!::::;i Lil‘..!'l; | Bemerkungen
(Stromstation) o Monat A zi el

m m m i m
1. Von der badischen Grenze bis Oppenheim.

2786 | L |- Mm 0,58 Worms [540) 272 — [=014 ] 200 ¥ An der Pfrimmindang

| unterhalk Worms.
2796 b. | Juni 1,76 . 450 390 - Desgl.
2705 7. | Angunst 1,26 i 420 340 ks
2795 2. | Dktober 011 : 200, 203 e
2795 6. | November | 1,00 3 380 314 |
2796 B. | Mirz ~0,36 . 2000 178 | — | ;
2790.6 8. | April 1,27 L 410 841 =
2796 3. | Jul 1,42 . l4po] sse | — |
2796 4. | Dezember (.82 o 360 296 — -i
2875 2. | Januar 0,57 - 210 157 | — | An der Weschnitz-

I miindung.
2875 4. | SBeptember 1.66 a 450 470 i) Desgl.

2. Von Oppenheim bis zur Landesgrenze bei Biebrioh.
3196 2. | Oktober 0,70 | Oppenheim [ 2,80 | 2,18 — || 052 200 | Bei Nackenheim.
3199 6. | Mirs 024 | % 240 172 — | | s -
320 | 20. ' Febrnar 024 . 240 172 |
820 -1 | Mai 1,18 i 3,10 266 | #
20 | & | November 1,64 ) 350 811 gLz
30 | 4. | Dezember 142 - 380 2.9 - . -
3252 1. | Mai 113 Maing (300, 2867 045 | 200 | Oberhalb der Ladestells
Lanbenheim.
3272 6. | Marz 05 : 2 5 184 —_ Fementfabrik Weisenan.,
3311 20. | Februar 0,56 o 2401 191 | Oberh, Strafenbr, Mainz,
8318 u. 381,56 | 4. | Dezember 1,21 7 330, 276

314 7. | Aungust 1,45 B 320 801 H b
3316 2. | Oktober 0,57 o 250| 212 Unterbalb .

’:- Dhieas Wasssrhihen Hilld ikt :'illl‘l:'h Br'rq'hh:ll.i dﬂr Hl'nlr:1.|-|'\:|||1||r|i.i-lir-n 1n:"1f|l111|1|.., -n"-n.ll-'rll Yon der Birombaii-
verwaliung, als dem GL W. 1008 entsprechend, ermittelt.

4. Hessisch-preufliische Stromstrecke.

Auch hier war der Zustand des Fahrwassers gut., Baggerungen zur Offenhaltung der Fahr-
rinne, die auwf gemeinsame Kosten von Hessen und Preullen hiitten ausgefiihrt werden miissen,
brauchten nicht vorgenommen zw werden. Auf alleinige Kosten Preullens wurden zur Freihaltung
der Miindung des Schiersteiner Hafens 2850 chm Baggermassen gefordert. Im iibrigen erfolgte die
Offenhaltung der Schiffahrtsrinne durch Privatunternehmer, die insgesamt rund 45 000 cbm Bagger-
massen gegen Entrichtung von Abgaben forderten
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Im Fahrwasser bei Bingen, km 360,84 50 und 250 m vom linken Ufer entfernt wurde ein
etwa 2 m langer und«1 m breiter Fels, der die FluBsohle um rund 90 cm und die Normalsohle um
rund 20 em iiberragte, entfernt. '

Die Bezeichnung des Fahrwassers, sowie die Beleuchtung des Krausaufelsenz erfolgte wie
bigher.

Zur Zeit der niederen Wasserstinde wurde der jeweilige Stand an den Hauptpegeln zu
Mannheim und Mainz tiglich bei Bingen und Riidesheim in der bisher iiblichen Weise angeschrieben.

Dies war der Fall:

vom 23. Febr. bis 3. April . = 40 Tage,
,» 16, April bis 21. April = 6
27. Sept. bie 18. Okt. . = 17
18 Nov. bis 24 Nov. . = T 3
9. Dez. big3l. Dez. . = 23

insgesamt = 93 Tage, gegen 59 Tage im Vorjahr.
B L g g ]

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

Die Fahr- | Fah e
3 : wassertiofe | ©a0I- | Ange= |
Die Peilung erfolgte | Wasserstand bei ,iires':m | wasser- GL W _-“'FIT:""F*“': Nithers
I 3 L g °§ Liede |
= | O miae g 5—"'1.-“-.“ﬂ | U:EEI s i :ul:h:: Ortsbezeichnung und
il 1 | i | P ist an- | [l?‘. II_E I IGI' Wi Bem:-.rkungen
hei Kilometer®) ) Monst R am Pegel war | gostrabt mithin i 1808
(Btromstation) ag i ~ | £n st | |
m o '} m m m
Von Biebrich bis Bingen.
10 4—85 9. | Oktober 181 Bingen [|2,20| 2,03 — | 1,28 | 2,00 | Kleine Gies, oberhalb
| Erbach.
1) B—5 . i . 1980 203 0,13 Grobe Gies (Einlauf)®)
15 598 ¥ 3 i : 180 208 | 023 ; w  (Auslanf).
17 28 - .. i 220| 208 — | Vor Frei-Weinheim.
20 406 - . . (220 208 | — i Oberhalb Geisenbeim.
1 |

1} Der Nullpunkt der der vorstehenden Ubersicht zugrund liegenden preuflischen Stromst ationierung lisgt aul
dor hessisch-prenfischen Landesgrenze oberhalt Biebrich.

" Dis Versandung in dem Einlauf und dem Auslaul der GroBen Gies bildet sich hiufiger bal hijheran
Wasserstiinden, pflegt jodoch meist von der Strimung wieder beseitigt zu werden. Hine Behinderung der Schiffahrt
iritt nicht ein, da die GroBe Gies nur von Personenschiffen mit geringem Tisfgang benutzt wird.

5. Preufiische Stromstrecke
' von Bingen abwirts bis zur niederléndischen Grenze.

In der preuBischen Stromstrecke von Bingen abwiirts, in welcher Lage und Querschnitt
der Fahrrinne im allgemeinen wenig veriinderlich sind, hat das Fahrwasser fast iiberall die plan-
mifBige Breite und Tiefe gehabt. Ablagerungen von Sand und Geschieben machten sich nur an
wenigen Stellen bemerklich. Sie sind durch Baggerungen alsbald nach jihrer Entstehung beseitigt
worden.
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AuBler den bei der Ausfithrung der Korrektionsbauten bewirkten Bagperungen wurden
solche fiir Rechnung des Unterhaltungsfonds hauptsiichlich an folgenden Stellen ausgefiihrt:

Lide. : Gebaggerts
N Bezpichnung der Baggerstells Massen
Iy | o
ehm
1 In der Mindung des Hafens zu Oberwesel . b 3 | 2310
2 Im Hafen zu Oberlahnstemn . WO et et L g s lhe ek L 420
8 , Oberwinter . . e s a4 e I 3 850
4 , Coln-Mtlbeim a. Rhein . . . . ... .. | 5 460
Zusammen | 12040

AuBerdem sind wieder erhebliche Baggerungen zur Kies- und Sandgewinnung fiir Heeres-
zwecke sowie fiir Eisenbahn-, StraBen-, Werft- und sonstige Bauten durch Private nach Anweisung
der Rheinstrombauverwaltung an denjenigen BStellen ausgefithrt worden, an denen eine
Erbreiterung oder Vertiefung des Fahrwassers im Interesse der Schiffahrt notwendig oder
erwiinscht erachien.

Derartige Baggerungen wurden im Jahr 1917 vorgenommen:

Lfde. Gebaggerte
Nr. Bezeichnung der Baggerstelle Massen
ehm
1 In der Stromstrecke von Oberwesel bis Andernach . ‘ 48019
i 2 Bei Eripp . o - ot : Ty oo i 3 G55
It 3 » HRemagen . R TR oo R e I S e S it 3005
il 4 TN T TR S S e G e A5 644
1 5 o Coln-Mariemborg . . L. 20, . L .. e 22 005
I ¥ fi R B M R R Ly ) L it 64 4350
i 7 AL e DN R T RS 591
| 8 4 Storselberg . . . . : R T 5232
! 8 . Himmelgeist . . : R ey : 2564
: I 10 Diisseldorf-Lansward . : ; 505 58S
5 11 y  Dilsseldorf-Oberkassel g Vi H o s T 117 625
E_ 12 ,» Essemberg . . . A LR 27 812
_I-. 13 Am Enippiaehen: Onk . Low m b e e ahw e b 276
| i4 Bei Ork . R Ly 2 bt 0 ML T ; 4 000
156 o= I = = S o e el o e o i e 34 180
16 n Dbermdrmber . . . . e T e 26 400
1. | R T e T Al d b 105
18 | Unterhalb Emmerich ahig i 38 il 30 000
Zusimroen ! 530 140
i
BADISCHE 3=
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Die gerihgsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

I Die Fahr- Eake | A
Die Peilung erfolgte | Wasserstand E;_-Isiﬁ::::{: m:s:r_ M ro, bl .
| Stand tinks * i Tiebe Nihere Ortsbezeichnung
- ——1 ruhilta ] 1508 ;;‘l,al und Bemerknngen

bei Kilometer")| | am Pegel || war R!'h':1 a1 mithin 1508
(Stromstation) | (28|  Monat i & e

| i m m I {111

Von Bingem bis 8t. Goar.

Im Binger Loch (km 28,6) ist die normale Tiefe von 2,0 m unter dem gleichwertigen Wasserstand 1908
in 30m Breite vorhanden, ober- und unterhalb des Binger Lochs in 70 m Breite. Im zweiten, 80 m breiten Fahr-
wasser (km 28,3 bis 28,3) liegt dis Sohle auf — 0,30 m und tiefer am Binger Pogel.

2724 8. | Oktober 131| Bingen |[240] 2,03 - 1,26 | 200 | Im Hauptiahroasser.
279 8. 131 | ¥ 1900 1,53 | — 1,60 . Eweiten Fahrwasser.
28 0=1 8 181 % (165 131 | — 128 | Links der MAnsetnrminsel.
B 8. 148 Canb EE_EL‘Il 200 | — 1,43 | 2,00 | Oberhalh Heimbach.
Jo8 8 149 5 | 280| 200 § — Vor Lorchhansen,

44 0 8. 1,43 . 240 200 | Im Canber Wasser.

Yon Bt. Goar bis Coblenz.

G 5 b, | Mirz 1,52 Canb. ||290| 258 - 148 | 250 | Am Ganl

7378 2. | Mai 287| Coblenz 320 3,14 — 1,73 Unterh. Osterspay (Schottel)
77 5 i R 237 - 320 8.14 Bei Braubach.

T80 2. 257 - 20| 314 — = 51

86 4—9 2 287 . [820] 314 ” Unterhalb der Horchheimer

! | Briicke.
B8 8 2 287 |a20| 314 | — i Bei Coblens.
Von Coblenz bis Coln

g2 8 .| 27. | Beptember | 196 Coblenz [ 3,00 273 = 173 | 260 | Bei Wallersheim,

04 1-2 27. .. 1,96 o 300, 273 - |, Kesselheim.

040 24, | Juli 2.7 A 220 8,14 o ’

o5 1—2 | & | Mai 241 = 320 818 — & :

1166 %, | Dktober 167 : a60| 2. | Bei Fornmig.

116 7 [ & i 1,57 ; 8,80 234 a

1218 - R L 1,57 - 30| 234 — | Bei Niederbreisig

1219 9, ’ 1,67 ; 870 234 - #

1221 8. 13 1,567 ¥ B60| 234 — ¥ =

1858 Faod 195| Coln [280] 225 =N ED | Bei Coln.

185 8 | 10. i 1,256 . 810 225

Von Céln bis Duisburg-Ruhrort.

2110 2. | Oktober 1.41 Ciiln a60| 29 — | 1607 800 | Bei Monheim.

2182 2, b 1,15 | Disseldorf | 8,40 | 284 — '#'129 . Urdenbach,

2471 2 > 1,15 3 B40| 2856 - Am Staad.

271 81 2 (.48 \D.-Ruhrort | 320 | 2,57 - 091 Beim Hochfelder Hafen.

Von Duisburg-Ruhrort bis zor niederlindischen Grenze.

284 70 14. | September [ 1,14 |D.-Rubrort]340| 823 . 091 | 8.00 Bei Alsum,
8055 L t14| -, |ss0| 828 ) — . Ork,
B4ns 14. f 1,70 I'Zmr|1e:r:-:'1:§4,|3':|- 867 - 1,03 ,» Emmerich.

1} Der Nullpankt der vorstehender Ubersicht sugrund lisgenden preafischon Stromatationierung liegt auf der
heagisch -preuBisclen Londesgrenee oberhalb Biebrich.
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6. Niederltindische Stromstrecken.

Oberrhein.

Der Zustand des Fahrwassers blieb giinstig.

e —mr—

Waal.

Die im wvorigen Berichtsjahr noch nicht abgepflasterten Buhnen wurden vollendet, womit
die weiteren Regulierungsazbeiten der Waal ginzlich zu Ende kamen,

Der im vorigen Berichtsjahr erwithnte giinstige Zustand blieb erhalten.

i

Niederrhein und Leck. \

Im Berichtsjahr fand eine Vertiefung und Ausbesserung der Fihrrinne bei Pannerden
infolge ausgefiihrter Regulierungsarbeiten statt.

Merwede und Noord.

Der Zustand des Fahrwassers blieb giinstig.

il | : :

I, An der zeitweise seichtesten Stelle der oberen Merwede bei km 103 betrug die Mindest-
!L' | tiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 2,39 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut)
|

I 3,56 m.

III Die Fahrrinne der oberen Merwede wurde teilweise durch Ausfiihrung von Baggerarbeiten
i unterhalten.

An der zeitweise seichtesten Stelle der unteren Merwede bei km 103*9 betrug die Mindest-
tiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 2,58 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut)
3,77 m.

In der oberen Miindung der unteren Merwede fanden Baggerungen statt.

An der zeitweise seichtesten Stelle der Noord bei km 118%® betrug die Mindesttiefe bei
mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 2,65 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut) 4,33 m.

Eine kleine Baggerarbeit wurde in der oberen Miindung ausgefiihrt.

Neue Maas.

In der Neuen Maas war der Zustand des Fahrwassers von der Miindung der Noord bis Rotter-
dam giinstig.

An der zeitweise seichtesten Stelle bei km 131%™ betrug die Mindesttiefe bei mittlerem
Niedrigwasserstand (Ebbe) 5,10 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut) 6,560 m,

BADISCHE =
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Die geringsten Fahrwassertiefen auf dem Oberrhein, der Waal, dem Niederrhein und Leck

wurden gefunden:

Diie Fahr- 3
wassertiefe Fahr-

| Ange-

i i , 5 | Mihere
Die Peilung erfolgte Wasserstand | bei dicsem  [wasser-J 6L W, strebte :
Stand tiofe . Tiefe Ortshezeichnung
is J gt 1908 nnter d
e fehlte ‘ aL w. o
bei Kilometer | o, Monat ] am Pegel war |gestrebt| mithin 1808 Bemerkungen
(Stromatation) e A zu auf
m m m m m

Oberchein und Waal

4 400 10. | Oktober 967 ILobith') 360 | 282 985 |
14,500 0. | . 8,12| Hulbuizen?) | 8,60 | 282 9,20
32,250 3 | N | 798! Wijmwegen | 8,10 | 8,13 | 0,089 760
60 400 100, - 4,08 Tiel 3,50 290 - 413
BS 250 11, = 1,12| Herwijnen') [ 840 [ 275 —_ 1,87

Niederrhein und Leck.

101, 650 1. | Dezember | 8,90 |Pannerden I:III]':I. 1,80 180 | — 810 )
21,700 31. 7,595 Arpheim™ | 1,90 | 1,86 7.5 |
26, 100 31. . .50 | B 1,80 166 | — 7.95
538 B0 B, | Oktobar [|4.73 | Remmerden')| 1,70 188 § 0,13 4,86 |
70,800 81, | Dezember | 2,94 | Wijk bijbersiede*)) 1,80 | 159 - 3,35
B5,200 8. | Oktober |[1,91 | Culemborg®)| 1,70 | 166 - 225

300 | Bei Lohith,
300 § ,, Hulhuizen.
800 % ., Slyk-Bwyk.
3,00 | |, Dreuamel.

» Brakel.

8,00

2.00
2,00
200
200
2,00
200

1) Fiwr diese Pegel ist der gleichwartige Wassorstand 1908 nicht von der Zentral-Kommission bestimmt, sondern

von der Btrombauverwsltung, als dem ,,GL W. 1808" entsprechend, ermittalt.

%) Zeitliche Veruntisfung, verursacht durch das Ankern in der Niheé dea Fahrwassers cines tiefgeladenen

of

Kahnes, Eine Woche spiter war die Veruntiefung wieder verschwundean,

C. Strombauten.

Fiir Strombauten wurden im Berichts- bzw. im Rechnungsjahr 1917 von den Uferstaaten
auf dem konventionellen Rhein und den die Fortsetzung der SchiffahrtsstraBen bis Rotterdam

bildenden Stromstrecken folgende Betrige verausgabt:
in Elsali-Lothringen
Baden
Bayern
Hessen
PrauBen o ol gl
Niederland 449 948,09 Gulden & 1,70 J

215472,
140 819,25

- M

13

120 133,— ,,

92 810,66

L

913 202,14 ,

764 911,75

1

Zusammen
AuBerdem wurden im Berichtsjahr fiir die Regulierung
des Rheins zwischen Sondernheim und StralBburg auf Ge-
meinschaftsrechnung der drei Staaten Baden, Bayern und KlsaB-
Lothringen verausgabt:
1. von Elsall-Lothringen
2. von Baden

156 377,81 4

102 921,23

2 256 348,80

Zusammen

e

250 200,04 #Y)

Gesamtausgabe fiir Strombauten

der Bauten and Aufstellung der BchluBabrechnung vorgenommen werden.

2 515 647,84 K

1} Do endgiltige Verteilung der Kosten auf Baden, Bayern und Elsal-Lothiingen kann eret nach der Beendigung
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Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt:

1. In ElsaB-Lothringen wurden im Berichtsjahr aufgewendet:

Geldbetrag
d{lﬁr
Bezeichnung der Arbeiten "2“"""“‘” im ganzen
Strom-
strecken
M | ol &
I. Unterhaltungsanfwand, L
1. Unterhaltung des Leinpfads, der Uferbanten, Korrektions- und Begnliernngs-
wetke emschlieflich der PHanzungen. =
Stromstrecke Hiiningen—Rheinan . 13 - 26507 | —
Bheinan—Launterburg . . . . . . Rt 23076 49 383
Z. Onterhaltung der Fahrrinne (Baggerungen, Felssprengungen und sonstige :
Rinmungsarbeiten).
Stromstrecke Hiningen—Rheinan . . - . . . . . . B = ".:I
Bheinan—Lanterburg . : : : TTI8 |- 7776 5
B Anfwand far die Beseitigung von gesunkenen Schiffen. Wracks usw. g
Btromstrecke Hiningen—Rheinan . . . i e | — *
o Rheinan—Lauterborg . . . . . i . il 151 — |
4 Banaufsicht, susschlieflich der statzmiBigen Gebalte, Pegelbeobachtongen, -
FPellungen, Yermessungsarbeiten, Strombefabhrungen, Unterbaltung der
Bangerite nnd Fahrzenge, allgemeine Kosten nsw.
Stromstrecke Hut‘l:l‘t,‘__‘(—.!l'.—H]w'il‘::l.u s s . § . 51 ﬁrl:!
Rheinan—Launterburg . E - G4 DED 107 Hhd — |
Samme | 164 863 -
II. Aufwand fiir nene Uferbanten, Eorrektions- and Regulierungs-
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge usw.
1. Neue Dfer- and Korrektionghanten.
Etrometrecke Hiningen—HBRheinau . 3853
: Bheinau—Lanterburg . . . : : 4 953 —
2. jligung bestehender Ufer- und Korrektionshaunten.
Stromstrecke Hiningen—Rheinan . . - il 39217 |-
Rheinan—Lauterborg . 27068 i1 976 | —
a. Sonstige Banten zar Vollendung des Korrektionswerks.
Stromsetrecke Hiningen—Rheinan ’ . ; 4 681 i
REheinan—Lauterburg ’ 4 651
Samme [1 po60d | —
III. Aufwand fiir Verbakung der Schiffahrtsstrabe.
Stromstrecke Hiningen—3Strafburg . . . . ;
Stralbarg—Lanterburg breghr - -
Summe [I1 —
(Gesamtsomme [=—I11 I 215472

Insbesondere wird hierzu noch mitgeteilt

Zu 1L 1: Die Aufwendungen betreffen die Arbeiten zum Zuschlull einer Liicke im Rheinkorrektions-
werk von 28 m Linge in der Stromstrecke Hiiningen-Bheinau.

Zu 11, 2: Die Aufwendungen betreffen die Arbeiten zum Ausbau des RBheinkorrektionswerkes auf
der Stromstrecke von Hiiningen bis Lauterburg und umfassen die nitigen Uferdeckungen,
die Tieferlegung zu hoch gelegener dlterer Uferbanten und die Erhiéhung von Tiefbauten
auf Normalhthe sowie die Abpflasterung der Normaluferbauten.

w

BADISCHE =]
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg




17

ZuIl. 3: Die Aufwendungen betreffen den Neubau eines Stallgebiiudes beim Dammeistergehoft

zu Markolsheim.

Zur Regulierung des Rheins zwischen Sondernheim und SBtralBburg (vgl. 5.15)
wird berichtet:

Die Arbeiten, die im Vollzug der Ubereinkunft zwischen Elsal-Lothringen, Baden und
Bayern vom 28. November 1901 auf der oberen, 39,475 km langen Baustrecke Neuhiiusel /Tffezheim
StraBburg/Kehl von der elsaf-lothringischen Wasserbauverwaltung ausgefiihrt werden, sind
Berichtsjahr mit befriedigendem Erfolg fortgesetzt worden. Bei Ablauf des Berichisjahres waren
noch eine Anzahl Liicken mit einer Gesamtlinge von 2,065 km vorhanden.

Auf der Ubergangsstrecke am oberen Ende der Regulierungsstrecke bei Strafburg/Kehl
= wurde nur eine Buhne weiter ausgebaut.

Die Strecke von km 160 bis 133,3 els. Uférteilung, d. i. von Ludwigsfeste bis Wanzenau,
wurde in den Jahren 1915, 1916 und 1917 in die Unterhaltung der Uferstaaten iibernommen.

Der Aufwand auf der elsaB-lothringischen Baustrecke hat im Berichtsjahre 156 377,81 M
betragen, so daB der Gesamtaufwand bis 31. Dezember 1917 sich auf 7 612 581,30 K belief.

2. In Baden betrug der Aufwand fiir Rheinbauarbeiten von der schweizerischen bis

zgur hessischen Grenze im Berichtsjahr:

|
! Geldbetrag
f der
: Bezeichnung der Arbeiten ”,"":'r';_ll:::” I im gangen
b!rf:*.-!iﬂi
i‘ M d | 1 d
| L Unterhaltungsanfwand. | ‘
1. Unterhaltung des Leinpfads, der Uferbanten, Korrektions- und Regulierungs- | [
werke einschlieBlich der Panzungen. J I ‘
Stromstrecke von Basel bis Kehl . . . . i s L3 36266 |28 |
Kehl bizs zum Nenburger lJ'ul'l:]Js.L]ml[t g 12668 | 84 |
| e vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessizchen -5
! Orecase « . 0w . gy A A R R e et E g b 19619 |52 TO 444 |64
2 |  Unterhaliung der Fabrrinve (Baggerungen, Felssprengungen und sonstige )
| Biinmungsarbeiten).
| Stromstrecke von Basel bis Kehl . . . . . . . . . Rl TR 83 |85
| = ., Kehl bis gum Neuburger Durchschmtt . . 2016 |28
% vom Neubarger Durchschnitt bis zur hessischen
Qrenze . . . . L T R e s ot e ey e 139 |48 2238 |01
B. Aufwand fir die Bessitigung von gesankenen Schiffen, Wracks nsw.
Stromstrecke von Bagel bis Kehl A = .
Kehl bis gom Neanburger ]Funhmhlulr - —
L vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen
Grenze . . . . - e S el e - = e
4 Bauanfsicht, ausschlieblich der etatsmiBigen Gehalte, Pcznlhmhuhtungeu
Peilungen, Vermessungsarbeiten, Strombefahrungen, Unterhaltung der
Baogerite und Fahrzeuge, allgemeine Kosten nsw. | ;
Stromstrecke von Dasel bis Kehl . . . . . L . 20178 |96
: e .+ Kebl bis zom Nenburger Dorchsc hluﬁ ik 12900 |91
vom Neuburger Dorchechnilt bis zor hessischen | [
Grenze . . . . . ST 11578 |86 44 867 |78
Bumme I 1178560 |38

’ )
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Geldbetrag
der
Bezeichnung der Arbeiten ‘“":Hr.'rﬁ'lll':':_" | im ganzen
strecken |
Ll " B S | 3
II. Anfwand fiir neue Uferbanten, Korrektions- und Reguliernngs: [
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge naw, {
1. Neme Ufer- und Eorrektionsbanten
- Stromstrecke von Basel biz Kebl . . . . ia ; - - =
w  Hehl bis zuom Nenburger Durchschnitt . ! - -
vom Neoburger Dmrchschnitt bis zor hessischen ‘
Grenze . . = 2 : B - ey - - .- —
2. Vervollsifindigung der Ufir- und Korrektionsbauten,
" Stromstrecke von Basel bis Kehl . . . . . rL s TR 11116 |27
Eehl his znm Nenburger Dorchschoitt . . . - —
vom Nenburger Durchechnitt biz zur hessischen
Grenza . . e el T . TR 21198 |40 32508 |67
3 Sonstige Banten zur Vollendumg des Korrektionswerks.,
stromstrecke von Basel his Kehl . L AL
Eehl biz sum Neuburger Durchschnitt . . . =
vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen
Grenze, | it ; .  a e koL R - - —
z Enmme 11 | 32808 |67
III. Aufwand fitr Verbakung der BchiffahrtsstraBe.
strometrecke von Basel bis Kehl . . Fam iy S L —
Eehl bis zum Neoburger Durchechnitt . o 115 | —
i vom Neaburger Dorchschnitt bis gur hessischen Grenge . . 45 |20 1680 |20
Somme 111 160 |20
Gesmmisumme 1—I11 149 818 |26

;
Hierzu wird bemerkt:

Die unter II angefiibrien Aufwendungen sind fiir eine Reihe von Einzelbauten vor-
wiegend kleineren Umfangs zum Ausbau des Korrektionswerkes auf der badischen Rheinstrecks !
entstanden.

Neben der Verstirkung von Uferdeckungen infolge von Talwegsangriffen und Sohlenver-
tiefungen sind in den verschiedenen Unterabteilungen folgende Bauten ausgefiihrt worden :

von Kehl his vom Neohorger

von Basel Zum Durchschnitt il
his Kehl Nenburger  bis sur hessischen gammen
Duarchschmitt Girenze
Neue Uferbauten : e — m m m m
Erhthung von Tiefbauten auf Normalbauhihe . —_— i 277 4, 2717
Regulierung und Abpflasterung von Uferbauten . — e

Aufierdem sind zum Schutz der Ufer der Altrbeine, sowie zur Ausbildung der Miindunge-
strecken der Seitengewiisser und dergleichen verschiedene MaBnahmen kleineren Umfangs ge-
troffen worden.
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Die Arbeiten der Rheinregulierung zwischen BSondernheim und Strafiburg,
die auf der unteren Strecke von Sondernheim bis lffezheim-Neuhiusel von der badizchen Wasser-
bauverwaltung ausgefiilhrt werden, waren wiihrénd des Berichtsjahres infolge des Krieges einge-
schriinkt.

Die Bauten sind auf die ganze 46,6 km lange Teilstrecke ausgedehnt. Werden einzelne,
noch unverbaute Liicken abgerechnet, so entsprechen die 'l.'nlla--h'indig verbanten Strecken zuzammen
einer Stromlinge von 44,0 km. Dag Fahrwasser hat durchweg die planmiiBige Lage angenommen.
Auch hat sich die im Entwurf fiir das Regulierungswerk angestrebte Mindesttiefe, die beim Niedrig-
wasserstand von 3,0 m am Pegel bei Maxau und 1,5 m am Pegel bei Strallburg 2,0 m betragen soll,
mit Ausnahme weniger Stellen ausgebildet, Die Breite des Fahrwassers schwankt zwischen 34
und 138 m,.

Mit dem Aunfwand von 102 921,23 i im Jahr 1917 beliuft sich der Gesamtaufwand fiir die
untere (badische) Teilstrecke von Beginn des Baues bis 31, Dezember 1917 auf 5 687 874,59 (.

3. In Bayern wurden im Berichtsjahr 1917 auf der bayerisch-badischen Stromstrecke von
Lauterburg bis Roxheim (85,71 km Liinge) aufgewendet:

Geldbetrag
der
Bezeichnung der Arbeiten einzelnen
-5 : Strome=- e et

strecken |
S NERE T R

I. Unterhaltungsanfwand.

1. Dnterhaltung des Leinpfads, dér Uferbanten, Korrektions- und Heguliernngs- {
werke singchlieflich der Planzungen . . . . . . . . . . . . . .. |  BTEYT |—
2. Unterhaltung der Fahrrinne (Baggernngen, Felssprengungen und sonstipge
1 T T T e e PR e R et R 638 | —
o Aufwand fiir die Beseitigung von gesunkenen Schiffen, Wracks usw. ' 122 | —
| 1|
4. I Bauwsnfsicht, ausschlieflich der ri.').isﬁil].’iigﬂu Gehalte, Pegelbeobachtungen, I
| Peilungen, Vermessungsarbeiten, Strombefahrungen, Unterhaliung der
| Bangeriite nnd Fahrzeuge, sllgemeine Kosten mew. . . . . . . . . . | 30 894
Summe I B9340 |-

II. Aufwand fir newe Uferbanten, EKorrektions- und Regulierungs-
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge usw.

| Erhihung der zi tief liegenden Banten zwischen Nenburg und Germersheim i 14373
2, Erhibung der zu tief lisgenden Bauten zwischen Germersheim und Speyer | 10094
3. Schwellenbappernng zur Verbesserung und Ofenhaliung des Fahrwassers .
gwischen Neaburg und Bheinhangen . . . . . . . S AT 4671 |—
4. Erhhung der zn tief liegenden Banten zwischen Speyer und, Altrip 1760 | —
Summe 11 80788 | —

III. Anfwand fir Verbakung der SchiffabrtsstraBe . . . . - D

Summe 111

Gesamtsnmme [—II1 I 120183

Nithere Mitteilungen liegen nicht vor.
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4. In Hessen wurden im Rechnungsjahr 1917 aufgewendet:

Geldbetrag
’ =i i
_ der
Bezeichnung der Arbeiten H;;T:.:}:E: | im ganzen
strecken |
oM df K i
[
L. Unterhaltungsanfwand.
1. Unterhaltung des Leinpfads, der Uferbanten, Korrektions- und Reguliernngs-
werke einschlieflich der Planzungen.
Stromstrecke yon oberhalb Worms bis zur Oppenheimer (berfahrt 12270 | 73
s w der Oppenbeimer Uberfabrt bis zur Nahemiindung 37541 |56 49812 |29
2, Unterhaltung der Fahrrinne (Baggernngen, Felssprengungen und sonstige
Rinmuangsarbeiten).
Stromstrecke von oberhalbh Worms bis sur Oppenheimer Uberfahrt 2270 |26
der ﬂ!l[lb"l‘lhl’.‘ijll er Uberfahrt bis zar E;Lhﬂni".udung: 120 55 3471 Bl
3. Aunfwand fir die Beseitignng von gesunkenen.Schiffen, Wracks usw.
Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfabrt e
der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemfindung . _—
4 Bauaufsicht, ausschlieblich der etatsmiifigen Gehalte, Pegelbeobachtungen, [
Peilangen, Vermessungsarbeiten, Strombefahrungen, Unterhaltung der
Bangerite und Fahrzenge, allgemeine Kosten usw.
stromstrecke von oberhalb Worms bis gur Oppenheimer Uberfahrt B784 |48
w der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemndung 26875 |47 85659 |95
Summe I BEO44 |05
II. Aufwand fir neus Uferbauten, Korrektions- und Regulierungs-
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge wsw. . . . . . . -
Summe II " !—'
. III. Aufwand fiir Verbakung der BchiffahrtsstraBe.
1. | Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenbeimer Uberfahet . . . 835 |6
2 " w der Oppenheimer (Tberfahrt bis zur Nahemfndung . . g531 |85 BBGE 61
Summe 111 3866 | 61
Gesamtsnmme 1—III #2810 |66
Dazu wird mitgeteilt:
Staatliche Baggerungen zur Erhaltung der Normaltiefe sind in geringem Umfang nur im
Fahrwasser bei Bingen notwendig geworden.
]
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5. In PreuBen wurden im Rechnungsjahr 1917 aufgewendet:

21

Geldbetrag
dar =
Bezeichnung der Arbeiten ﬂiélzﬂc}:?ﬂ “ i daiingo
strécken

v P} e P

3 |
[ Stromstrecke von Biebrich bis sur mederlindischen Grenze

I. Unterhaltungsanfwand.

Unterhaliung des Leinpfads, der Uferbauten, Korrektions- und Regaliernngs-

werke einschliefilich der Planzungen.
Btromstrecke von Biebrich bis zor niederlindischen Grenze

Unterbaltang der Fahrrinne (Baggerungen, Felssprengungen und sonstige

H;hum:mgljarhr:';!en}.
Stromsirecke von Biebrich bis zur nisderlindischen Grenze

Anfwand fir die Beseitigong von gesunkenen Schiffen, Wracks nsw,

4. Bauanfsicht, ausschlieflich der etatsmiifigen Gehalte, Pegelbeobachtungen,
Peilungen, Yermessungsarbeiten, Strombefahrungen, Unterhaliung der

Bangeriite und Fahrzenge, allgemeine Kosten naw.

270403 | 41

14 504 | 56

420993 | 30

7056901 | 27

SBtromstrecke von Biebrich bis zor niederlindischen Grenze
Bamme |

II. Aufwand fir neme Uferbanten, Eorrektions- und Regulierungs-
worke, Beschaffung nener Fahrzeuge usw.

180 016 | 58

05 901 |27

180016 | 68

Erweiterung des Hochwasserprofils im Bidericher Kanal
Somme 11

III. Aufwand fiir Verbakung der Behiffahrtsstrafe,

27284 |29

180016 | 58

27284 29

Btromstrecke von Bieb i.l:]:l hi ar r iede lindizgchen Gronz
| ¥ L 1 eriandigcnen Grenze
cumme [11

27284 |29

Gesamtsomme 1—I11

el

.
Y

= Ry

|
R

Weitere Mitteilungen liegen nicht vor.
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6. In Niederland wurden im Berichtsjahr aufgewendet:
Geldbetrag
. der
Bezeichnung der Arbeiten *!:ﬁ_'i’zf“ | iin ganzen
etrecken |
" Ginlden '_lﬂ:.i_{itliaen [
| | |
I. Unterhaltungsanfwand. :
1. Unterbaltung des Leinpfads, der Uferbauten, Eorrektions- nnd Regnlierangs-
werke einschlieBlich der Pflanzungen.
Btromsirecks Oberrhein . Ll Rt N e 1l g B 768 El:l
= R e S S L W R 185 748 | 405 [
Nisderrhein wnd Leek: .2 & . oo 0L 47061 |96
= Merwede, Noord und Neoe Mass . . . , ., . . 46654 |BT| 289127 | Bes
1
2, Unterhaltung der Fahrrinne (Baggerangen, Felssprengungen und sonstige |
Rinmungsarbeiten). [
Béromatreake Obarzbedn . oo . Lo L S el e i | |
MR v o L e L 400 | —
Niederrhein and Leck . . . . . . . . .. . 3142 150 J
Merwede, Noord und Nene Maas . . . . . . . 24858 |— 28400 | 5O
8. Aofwand fiir die Beseitignng von gesunkenen Schiffen, Wracks naw, ,
Btromsteecke Oberrhain . . . & . vd b e L =
T B T A TG S R B o e - ——
| o Niederzhein uwod Ieck . & . . . . .o .. . . = -
Merwede, Noord und Nene Maas . . . . . . . 4 | — 494 | —
4 Bananfsicht, ausschlieflich der etatsmiBigen Gehalta, Pegelbeobachtungen, {
Peilungen, Vermessungsarbueiten, Btrombefahrungen, Unterhaliung der
Bangeriite und Fahrzenge, allgemeine Kosten usw .
Etromatredke Obsrchein ™. . .. .. el Ll 148 |Th |
i 1T Kt O e el S W 8468 |40
| i Niederchein ahd Leck . . . . . WS, . 10853 * | OT I
Merwede, Noord nnd Newe Maas . . . . . . . — = 20770 |24
Somme | | 488 792 | 61
IL Aofwand fir nene Uferbauten, Eorrektions. und Regulierungs-
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge nsw.
[
l. | Stromstrecke Oberrhein AR L e | T LN o o = . —
2 T e e T o R e R e e 25285 |97
8. g Niederrhein und Lok . . . . . . . .°v. . ... ... 82514 |82
4, i Merweds, Noord und Newe Mams . . . . . ., ... ... 6026 | 64 676 | 794
Bumme 11 [ 64676 |70
; 1. Anfwand fiir Verbakung der Schiffahrtsstrafie,
L. | Stromstrecke.Oberrhein . B il it il e e ] R TR R 2380 2
2 Wu.il..,............_._...._. 15866 |26
8. Misdorrhain und Teok 50 . o v ws daow Dol 12317 |76
4. Merwede, Noord und Newe Moas . . . . . . . . . . . i 16084 |45 46478 | 68y
| Snmme 111 | 46478 |68
Gesamtsumme I—II1 ' 449948 |00

e
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D. Briicken.

An den beiden Eisenbahnbriicken bei Engers und Remagen sind die eisernen ['berbauten
in der Hauptsache im Jahre 1917 fertiggestellt worden. Die Durchfahrt durch die Hauptéffnung
der Briicke bei Remagen wurde im Januar und der Briicke bei Engers im April 1918 fiir die Schiffahrt
freigegeben und zugleich sind die fitr die Zeit der Baunausfithrung getroffenen beschrimkenden Be
stimmungen aufgehoben worden.

Die Strabenbriicke bei Wesel ist im Juli 1917 dem Betriebe iibergeben und die Schiffbriicke
in Fortfall gekommen. Damit ist wieder ein groBes Hindernis fiir die Schiffahrt beseitigt worden.

Bayern. An den Rheinschiffbriicken Markolsheim—=8Sasbach und Schénaun—Weisweil
sind zur' Verbesserung der Durchfahrt je 2 Eisbrecher durch Sprengung beseitigt worden, so dal
an jeder dieser Briicken nur noch 1 Eisbrecher in der Strommitte vorhanden ist.

Baden. An der Schiffbriicke Plittersdorf-Selz wurden 10 zweischiffice Joche mit
hélzernen Briickenschiffen durch 5 dreischiffige Joche mit eizernen Bchiffen ersetzt. Diese Joche
stammen nebst einem Ersatzjoch aus dem Bestand der Schiffbriicke Wesel.

W9 BADISCHE =3
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Il. Anstalten und Einrichtungen zur Erleichterung und
Sicherung der Schiffahrt.

A. Hafen (Bau- und Betriebsanlagen).

Fiir Hafenbauten, einschlieBlich der Gemeinde- und Privathifen, sind im Berichtsjahr
beziehungsweise im Rechnungsjahr 1917 von Staat, Gemeinden und Privaten auf den konventio-
nellen Stromstrecken folgende Betriige verausgabt worden:

in Blsab-Lothbngen . o < L O 169 918, — ¥
v R, R e T e e ML e 774 388.20 .
BT b T e R T R 162 D38 83 |,
Hasen " S b aissh o il e el s S e RO 251 411,28 ,
PreaBen ., ., , .. iyl SR i e L O
Niederland 3254.10 Gulden a 170 .8 = . . . . . . 55631.97 .

Zusammen 5409 615,81 K

Im einzelnen werteilen sich die Ausgaben wie folgt1):

._ afwand der Gemeain
I. Aufwand des Stantes IL Aufwan i iemeinden
nnd Privaten
! 2. Wons Hafen- 2. Neue Hafon- Summe
g 1. O e[| butenm, Yorvall- 1. Untar- bauten, Yervoll
Hafan 1. Unte: L prp by nter — : [ and 11
hialtungs- |Jfr“';'lﬂir?3||1lI\:I; i Summe | itﬁ“_u:.-'nf.'-- Erweitorong ba- Somme 11
nufwand stohasdar anfwand stahondo
Hafenanlngon Hufenanlingen
vl ) " E"’" '—,.#: Q.' .4 z; il ,-j, il {j ! I ':_..E
l. in Elsal-Lothringen:
Etrafburg . 1 5349 1588 | —] 140269 |- 770 | — 166 089 | 16T 578 | —
Launterburg . 2040 |- —a 2 840 = £ 2840
Summe 1 3879 - — 3879 | 140 269 | — 26770 |— i 166089 .._I 160 918 -|
| [ |

') In dicsor Zusammenstellung sind nur disjenigen Hafenanlagen sufgefihrt, for die seitéens des Stoaates, der

Gemeinden oder Privater irgendwelche Botriige verausgabt wurden,

“\ BADISCHE 3
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z IL. Auf d der G ind
[ Anfwand des Stantes u ‘Lﬁ:::l prI}:.at::;;uMm i
| 2 Nens Hafon | T 2. Neus Hafen- | o
1. Unter- :‘E“’:T.':“:"':'?": 1. Unter- h".‘.“?":?""?";r{ii' fmn;n;[
Hafen | paitangs |BAieasebe| Somme D | haltungs |Fredrareve| Summo 1r | 170
anfwand stohender | anfwand stohonder
Hafensnlagen Hafananlagen |
FEr T sl T R T P A . D] | g ol ch
2. in Baden:
Kehl . Ti804 24 178666 i 05 249970 |29 — — - — — | 249970 {29
Karlsranhe . 4188 |25 0918 ' BD| 55107 (0B 47401 (61 215856 |90! 2563258 | 51| 318365656
Privathafen bei
Bheinan der
* tewerkschaft

Dentscher i

Eaiser” in

Hamborn-

Brockhansen -~ - - — — -| 38639 |79 9975 |01] 48614 |60 48614 (80
Rheingn . 12098 |68 rreli L | ling 1293 |63 1047 (08 16627 |60 16674 |68 17 968 | 81
Mannheim . 105 603 | B9 1 187 i‘;‘& 106 791 |14 18624 (10. HMO054 |—| 352678 10 139 459 | 24

summe 2| 182800 [01] 280772 |10 418162 |11] 108712 58] 265513 mH 361226 | 09| 774888 |20
|
3. in Bavern:
Maximiliansan 148 i = — —' 143 ! =& = | 2, E 143
Germersheim . - | — —f - |= Shiay - : = Lt o
.‘-'-E;u_'-':l'l_'-r & 5145 — 8 145 $E — | — = L 2 e 3145 | —
Ludwigshafen .| 116 944 |93 42706 |—| 159660 |93 - . _ — 150 650 |63
Summe 3| 120232 (98] 42706 |— “ 162 038 | 93 — Tt — — — — | 162 838 |03
4. in Hessen:
Worms 294 | 68 - — 204 |BB] 16419 |75 62212 |85 BHGEZ |70 85 927 |28
Gerpsheim . . 156 | 99 - it 156 |90 Bo51 | 47 - — 3951 |47 4108 |46
Oppenheim. 2108 | 67 - 2108 | &7 261 | 90 10 000 10261 | 90 12865 | 47
Goldgrund . . - — - |= = = . il = ; e .
Gustavsburg”) TBM | — — 7804 | — - - - - 7854 | —
Maing . . . -- - - — — T8 253 | b2 40225 |18 118479 [10] 118479 |1'|.'|'
IFrei-Weinheim ™) - - - —_ — — . s — ; i o
Bingen . 2809 |78 —| 2830 T8 o0 337 I 14 —j 20387 |14] 22676 |87
Summe 4] 12748 |97 | = 12748 lo7]| 119224 [18] 119438 |18] 288662 |31] 251411 |28
1) Hessiiches Eigentum in Verwaltung der prealisch-hessischen Eisenbahngemeinschaft,
'} Hafon und Eisenbahnladestelly,
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L Aufwand des Staates

£ Nous Hafon- |

und Privaten

II. Aufwand der Gemeindaen

II' Provisorische Werftanlage

Haf 1. Dntep- |(banten, Vervoll. 1. Onter- "?'-'-“ﬁ.‘l‘l'.j'i-lyt‘{""f:'lf'r' H'N“i“ﬂ[']
A haltungs- ;I:.\:',‘[,‘,';‘:_::EJHHHL Summe [ haltungs- | ::IT'E',;} .":,':,Jf;_;":,'._l Summe [1 o
anfwand #tohendor aafwind ||  stehender
Hafenanlugen Halenanlsgen | |
o o A TAl & o o al o ] o d ] o
b, in Preuflen:
Biebrich - —_ — 3 057 | 66 8 057 | 656 3067 | 55
Schierstein . 488 | 56 4 688 |56 - — 4 688 | 5E
Bingerbrick 6000 | — - 6000 | — — - 6000 | —
Oberwesel . 2630 |75 2630 75 - - - 2830|756
St.Goarshausen 618 | B0 618 | 90 — — = - - 613 | 90
St. Goar . . 263 |83 - 263 | 83 A — 263 | 33
Oberlahinstein . 2651 |59 - = 2651 | 89 - - _ = 2651 |89
Coblenz . . . — - — - —_ 27 900 | — 61 100 89000 89000 | —
Coblenz-Liitzal 6 676 | T2 687G |72 - - — - — - 1 G576 |72
Buchi bei Brohl 1437 |75 - 1437 |75 — — 1437 | 76
Oberwinter . T84 |90 = 784 | 60 B - - T84 | 50
Bonn . . - |~ -— - — 4 B | — - o 4 B0 | — 4 B00O | —
T - |— - - 24 162 | — - - 24152 ) — 24 152 | —
Colon-Dents . -— = e 1 580 67086 |—0| GR6G6 GE GGB
Colo-Milheim . 3053 I 90 — 3093 |90 BT14 — - b714 ) — & 807 | 90
[Misseldorf . . [ —4 - - - - 32841 04 180704 |08 2156356 [12] 21363512
Diiszeldori- |
Heerdt . . - —1 - - 5052 | 16 - - 5052 | 18 6052 | 16
Crefeld . . . - -— - - - - 14068 |97 694285 64 TOB304 61| Toma304|61
Uerdingen . . . — - T2 956 To2:1 95 792 | 95
Rheinhansen = — 159 600 158600 | —| 159 600 | —
Duisburg o 1039 708 | a5 — (1089708 | 25 | 1038 708 | 85
Duishurg-
lahrort . . e - 1 513 764 | 51 — (1513764 | 51] 1518 764 | 51
Dhuisbarg-
Hochield . . - - - f— 11 453 | 80 - 11 453 | B 11 453 | BO
Hombearg (feche |
Ehsinpremiaen) — | = - — 75000 20 000 96000 | — 95 000 | —
Walsum . — 44 730 | 65 i 44 780 | 65 44 T80 | 65
Wegel - - — 14994 16 12411 | 27 27 405 | 48 27 405 1 48
Emmerich . 1548 |60 — —| 1548 |60 it - - -— 1548 | 60
Bamme b 30 500 | 80 ' 7 30500 |30] 2979 210 |14 | 1085626 |90 4014887 |13 |4 045 427 | 48
b. in Niederland:
Gulden |f| Gulden |0bs.] Gulden |Cb.] Gulden (0] Guolden |0l Gulden |0 Gulden | Cls b
Nijmwegen = 00 — a0 6}
L ey B —_ — i) - - 291 | — 201
Zalt-Bommel . — 1246 | — | = 1 246 1246
Arnhaim — - - Bl20I 8|20 B 20
Wageningen . - = - - 707 | bo) - TOT | 60 T07 | 560
Culemborg . ~ #11 | 40 911 | 40 911 [ 40
Summe 0 -- d254 | 10 & 204 | 10 3254110

B
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Uber den Aufwand in den einzelnen Hifen werden die folgenden niheren Mitteilungen
gemacht:

. Hafen zu StraBburg:

I. Aufwand des Staates (Wasserbauverwaltung).
. Unterhaltungsaunfwand:

fiir die gewbhnliche Unterhaltung der Zufahrtskanile zu den Hafen-
anlagen vor dem Metzgertor, der iiber diese Kanile fithrenden
Drehbriicken, fiir Instandsetzungen an den beiden Rheinschleusen
sowie fiir Hilfeleistung bei der Bedienung der Drehbriicken und
der beiden Rheinschlewsen . . . . .. . . .0 oL oL 1 530,— M

2 Neue Hafenbauten, Vervollstindigung und Erweiterung
bestehender Hafenbauten

Summe 1 1 539,— K

[I. Aufwand der Gemeinden (Stadt Stralburg).
1. Unterhaltungeaufwand:

fiir die gewthnliche Unterhaltung der Hafenbauten und den Betrieb:

) Motwgertorhalon: . 0 G il v bte o aieie eeess o SEIER— K
b} Shorstneslialenc ] 5L L o e R e e DR

Summe 1 140 2690,— K

2, Neue Hafenbauten, Vervollstindigung und Erweiterung
bestehender Hafenanlagen:

a) Metzgertorhafen:

Einbau eines zweiten Elevators im Lagethaus IT . . . . . . . 702,— M
Neubeschaffung eines Selbstgreifers nebst Zubehor fir den
Kranbetrieh des T'rTNzngnrh:tfc'uH A DL A e ST S T i e 3 602, —

b) Sporeningelhafen:

Anlage eines stiidtischen Lagerplatzes fiir Massengiiter im

Handelshafen . s o, 1 e MR R S e L 6 165,—
Umbau der Olrampe der Werfthalle IT (Rest) . ., . . . . . . . 303,—
Neubeschaffung eines Selbstgreifers nebst Zubehir fiir den stidti-
schen Lagerhausbetrich Rheinhafen . . . . . . . . . .. 3 852,—
i Einbau einer Schiebebiihne fiir den Hafenbetrieb sowie Fort-
filhrung des Kabelkanals (Rest) . . . . . . . . . . . .. 3 341, 3
Erweiterung der Hafenanlagen (fiir Bearbeitung des Entwurfs) . 7 615
Summe 2 26 770 — M

Hierzu Summe 1 140 260,—

Summe 11 166 030, — K

Demnach Gesamtaufwand 167 578,—

"\ BADISCHE S
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2. Hafen zu Kehl.

[. Unterhaltungsaufwand:

a) seitens der Wasserbauverwaltung fiir die Erhaltung des Fahrwassers.
Unterhaltung der Ufer, Kaimauern, Damme, fiir Arbeitsmaschinen und
Schiffe . o e .

b) seitens der 1*:i:-L-|1}_m]Lr11.'{-1'1.1.';LI1u;rg fiir Instandhaltung der Gleise und
Strafien, der Tief- und Hochbauten, Entwiisserungen, sowie der elek-
trischen und maschinellen Anlagen

16 278,16 N

55 026,08 ,

Summe 1

II. Neue Hafenbauten, Vervollstindigung und Erweiterung
bestehender Hafenanlagen:

seitens der Eisenbahnverwalt ung fiir Verstirkung der F‘ttetrks#ru|n]eit1|ng,
bauliche Arbeiten am Elektrizititswerk, Versetzen und Verbessern
eines Elevators, Einbauen von Firderschnecken, Aushau des zweiten
und Bau des dritten Hafenbeckens, Beschaffung einer Briickenwage,
Umbau der Hafenmiindung

71 304,24 i

178 666,05

summe 11

Hierzgu Summe [

178 666,05 K
71 304,24

Gesamtaufwand

3. Hafen zu Lauterburg. Durch die Wasserbauverwaltung sind fiir die Unterhaltung der Hafen-

anlage 2340, — i verausgabt worden.

In den Betriebseinrichtungen der Reichseisenbahnverwaltung und der Kohlengrof-
handlung Raab, Karcher & Cie. ist gegeniiber dem Vorjahre eine Anderung nicht ein-

getreten.

4. In dem stidtischen Hafen zu Karlsruhe sind die Gleisanlagen erweitert und zwei Stellwerke
erbaut worden. Ferner wurde die elektrische Kraft- und Lichtversorgung erweitert und eine

(3asleitung hergestellt. Die Aufwendungen haben betragen:
[. Unterhaltungsaufwand:
a) seitens der Eisenbahnverwaltung:
fiir Gleisanlagen
b) seitens der Stadt Karleruhe
fiir die Erhaltung des Fahrwassers in den Hafenbecken und im
Stichkanal fiir Instandhaltung der Uferbauten und Gerite
fiir Gleisanlagen S e
Fiir H{mtt' nnid .\':wha-n iles E‘lrlil'rl:lnlh'-,\i
fiir Hochbauten ; L e ks
fiir Strallen, Wasserversorgung und Entwiisserung o
fiir Instandsetzung der maschinellen und der Betriebseinrich
tungen

249 970,29 i

4 188,25 i

470,31
2 TH8. 40
d318.00
1 428,10 1
8035 83

1

24 539.13

Summe 1

Ol GRD.BE W

i
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[1. Neue Hafenbauten, Vervollatiindigung und Erweiterung
der bestehenden Hafenanlagen.

a) seitens der Eirenbahnverwaltung:
fiir neue Gleisanlagen und sonstige Einrichtungen des Betriebs . 50 918,80 i

b) seitens der Stadt Karlsruhe:

fiir Erbauung des Siidwestbeckens . . . . . . . . . . . . 8009956

i fiir Erstellung eines weiteren Briickenkrans Sl e o e
fiir Erweiterung der Gleis-, Beleuchtungs- und Kraftversorgungs-

anlage o e Ll s Sy T B T T e e ke F Y T

fiir Vorarbeiten zur Erbauung des fiinften Hafenbeckens . . . 042,73

Summe IT 266 775,70 K

Hierzu Summe 1 51 589,86,

Gesamtbetrag 318 365,56 K

5. Die Gewerkschaft Deutscher Kaiser, Abt. Thyssen'sche Handelsgesellschaft m. b. H. in
Hamborn-Bruckhausen, hat fiir ihre Hafenanlagen in Rheinau zum Selbstbetrieb fiir Umschlag
von Kohlen, Erzen, Eigen und dergleichen im Jahr 1917 aufgewendet :
Untechaltongupstwartd -0 Cn U H TS CNE S FLEI R e 2863010 K
TNt e b - e e L b e v et i it ee Ly, 9 875,01

zusammen 48 614 80 i
6. Im Hafen Rheinau wurden von der Neuen Rheinan-Aktiengesellschaft die Auffilllungsarbeiten
zur Bchaffung hochwasserfreier Lagerplitze am Rheinvorland fortgesetzt.
Die Aufwendungen haben betragen:

[. Unterhaltungsaufwand: .

8) eeitens der Wasserbauverwaltung. . . . . . . 0 o000 WL 241,91 K
b) seitens der Eisenbahnverwaltung fiir maschinelle und elektrische
Anlagen . . : T g e 8 LR T e g ey e Bl T e . 1 051,72
zgusammen aus staatlichen Mitteln 1 293,68 A

¢) seitens der Neuen Rheinau-Aktiengesellschaft fiir Erhaltung der

Fahrwassertiefe im Ostlichen Hafenbecken . | i S Sy S 376,38
d) und seitens Privater fiir Unterhaltungsarbeiten . . Sk M 670,70 ,,
Summe 1 2 340,71 K

II. Neue Hafenbauten, Vervollstéindigung und Erweiterung
bestehender Hafenanlagen:

i seitens der Neuen Rheinau-Aktiengesellschaft fiir Auffiilllung am Rhein-

vorland zur Gewinnung hochwasserfreier Lagerplitze . . . . . . 15627,60

Summe IT 15 627,60 K

Hierzu Summe | 2 340,71

Gesamtbetrag 17 D68,31 M

W9 BADISCHE =]
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7. Mannheimer Hafenanlagen.

Die Aufwendungen haben betragen:

I. Unterhaltungsaufwand:
a) seitens der Wasserbauverwaltung fiir Erhaltung des Fahrwassers
(17 839,45 ), Ausbessern der Ufer, Instandhalten der Arbeits-
naanchinen wnd- Soballe - cloenl L D gl B Ty S Dol gy e g
b} seitens der Eisenbahnverwaltung: .
fiir Unterhaltung der Kaimauern, Krangeriiste und
LT e B et s e e 8 180,41 M
fiir maschinelle Anlagen und Einrichtungen . . 44 323,890

zgusammen b 52 510,30 #
¢) seitens der Zollverwaltung fiir Unterhaltung der Strallen und zoll-
eigenen Gleise, Fahrzeuge, Millgruben, sowie der elektrischen Be-
lenchtung und Aufeisen im Industriehafen . . . . . . . . . . . 2571450

zusammen aus staatlichen Mitteln 105 603,80 K

d) seitens der Stadtgemeinde Mannheim fiir Unter-

haltung der Ufer und Lagerplitze im Industrie-

hafen, sowie der Vorlinder und Lagerplitze im

FloBhafen Neckar und Rhein . . . . . . . . . . 17952— K
e} seitens Privater fiir Unterhaltungsarbeiten an Ufern

und Schiffahrtseinrichtungen (durch die Wasserbau-
verwaltung :ulr:g-:rfiihri}. T ot e T et M g IR 762,10

gusammen J und ¢ 18 624 10 K
Summe [ 124 227 99 i

II. Neue Hafenbauten, Vervollstindigung und Erweiterung
bestehender Hafenanlagen:

a) seitens der Eisenbahnverwaltung fiir kleinere maschinelle Anlagen

e e s i e e e SRR 1 187.25 K
b) seitens der Stadtgemeinde Mannheim fiir Ausbau und Erweiterung
des I]liiu_ut!'jt~}|zlfL-|1n e R W AL [ T o T e 14 064 — .,
J Summe IT 15 241,25 M

Hierzu Summe 1 124 227 90

Gesamtbetrag 139 469,24 i

8. Im Hafen zu Maximiliansan wurden von dem Staat fiir Unterhaltungsarbeiten
sufgewendet . | 143,20 N |

b, desgl. zu Germersheim

10, Im Hafen zu Speyer bet rug der Gesamtaufwand des Staates fiir Baggerungen mit
sonstigen Unterheltungsarbeiten . . . . . . . . . ., . . . .. .. .... 3 144,80

E
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1. Die fiir den Hafen zu Ludwigshafen aulgewendeten Betrige zerfallen in:
[. Unterhaltungsaufwand:
a) durch die Wasserbauverwaltung fiir die gewihnliche Unterhaltung
der Uferbauten, der ganzen Hafenanlage samt Strafen, Plitzen und
Drehbriicken . . . e T L L e AT 25 606,17 K
b) durch die dollverwaltung fiir Unterhaltung der zollirarischen Hoch-
bauten - Pt F o e e . R b S e e il T 423,76
e) durch die Bahnverwaltung fiir die Unterhaltung der Lagerhiiuser,
Gleise, Weichen, Kranen, Wasserleitungen und Beleuchtungsein-
richtungen, Gehilter der Weichensteller und Kranenfithrer . . . 839015,

Summe I 116 944,93 i

I1. Aufwand fiir neue Hafenbauten, Vervollstindigung und
Erweiterung bestehender Hafenanlagen:

a) durch die Wasserbauverwaltung fiir Erweiterung der Hafen- und
Umschlagzanlagen am Rhein. auf der Inzel Kaiserswerth oberhalb
Lodwigahalen ' - o i o e gn B p B L T SR e

b) durch die Zollverwaltung.

¢) durch die Eizenbahnverwaltung

Summe II 42 700,

.

12, Hafen zu Worms.
a) Staatlicher Winterhafen: Zur Offenhaltung der Einfahrt durch Baggerungen
wurden 284 68 J verausgabt.
b} Stiadtischer Handelshafen: Fiir die Unterhaltung des Hafens wurden 16 419,754
und fiir die Vervollstindigung und Erweiterung 69 212,95 i aufgewendet.
Unter den letztgenannten Betrag entfallen fiir Erweiterung der Gleizanlagen 40 000 i
und fiir Beschaffung eines Selbstgreifers zum Verladen und Léischen von Erz und Koks 14200 .

13, Hafen zu Gernsheim., Die vom Staat fiir die laufende Unterhaltung des Hafens aufgewendeten
Kosten sind im wesentlichen durch die Anshaggerung der Hafeneinfahrt entstanden.
Die von der Gemeinde ausgegebenen Betriige entfallen fast ausschlieBlich auf die Unter-
haltung der Krane und Verladeeinrichtungen. Sie betragen 3 801,47 (.
Eine Kohlenhandlung in Gernsheim hat fiir ihre im Hafengebiet befindliche Auslade-
stelle 150 M verausgabt. .

14. Hafen zu Oppenheim. Vom Staat wurden fiir Ausbaggerung der Hafeneinfahrt 2 103,57 K
aufgewendet.
Seitens der Gemeinde wurden fiir Unterhaltung 50 i verausgabt.
Eine Privatfirma hat fiir ihre im Hafengebiet errichtete Ladestelle fiir Kalksteine fiir
Unterhaltung 211,90 4 aunfgewendet.
Der seitens der Gute-Hoffnungs-Hiitte, Aktienverein fiir Bergbau und Hiittenbetrieb
in Oberhausen, im Berichtsjahr in Angriff genommene Bau einer Verladestelle fiir Kalksteine am

linken Rheinufer unmittelbar unterhalb des Hl,:l]:rt‘!ll'l,q_'iu]r_-r Hafens erforderte rund 10 000
Herstellungskosten.
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5. Hafen zu Gusta 1.':-1hl.1|:'g_ Fiir die Fnlu_'rh_ﬂhul‘lg dez Eisenbahnhafens, der Eigi'nhll‘n des hessi- |
schen Staates unter Verwaltung der Koniglich PreuBischen und GrobBherzoglich Hessischen
tisenbahndirektion Mainz ist, wurden von der Gefneinschaftsverwaltung 7 854, — .t ‘auf-
gewendet.,

Neubauten und Erweiterungen des Hafens sind nicht vorgenommen worden. l,

16. Hafen zu Mainz. Von der Stadt Mainz wurden fiir die stiidtischen Hafenanlagen aufgewendet :

I. Fiir Unterhaltung:

T

AV A ety B e = e L T T R I e L I L R T 1922 16 K
i ) s R - L e o o e e e e e 3 405,78

[ T e e R S U St D e B S AT o Ll L M D L s

d) Maschinelle Einvichtungen .. . . . . . v v vow e v wie o 841943

¢} Lokomotiven und Bagger . . . . . e s e . 4 165,61

By - Gebdide o v i o o o i e st Wt g 123813 .,

g) Revigiong- und Lagerhallen . . . . . 00 o o0 0 L0 e 3 763,57

h) Petroleum-, Sprit- und Benzinlager . . . . . S e I S A 123,40

N LR T e EEUE T S e S ) P e e e 1B 440,88

Bumme ] 7825392 M

IT. Fiir Neubauten, Vervollstindigung und Erweiterung be-
stehender Hafenanlagen:
Hafenbabd .. - & i Son et chty et e oty e e A R TR

Summe IT 4022518 M

17. Hafen zu Bingen.
a) Staatlicher Sicherheitshafen. Zur Offenhaltung der Einfahrt durch Baggerung
und Réumung wurden 2 339,73 . aufgewendet.
b) Im stidtischen Hafengebiet sind fiir Unterhaltung 20 337,14 M4 Kosten ent-
standen, withrend fiir Neubauten, Vervollstindigung und Erweiterungen solche nicht aufge
wendet wurden.

18, An der stiidtischen Werftanlage zu Biebrich sind im Jahr 1817 nur kleinere Unterhaltungs
arbeiten ausgefiihrt worden.,

19. In dem eisenbahnstaatlichen Hafen zu Bingerbriick ist die verschlammte Miindung ausge-
baggert worden. Sonstige bemerkenswerte Bauarbeiten wurden nicht ausgefiihrt.

20/26. In den stromstaatlichen Sicherheitshifen zu Schierstein, zu Ritdesheim, zu Oberwesel,
an der Loreley, zu 8t. Goar, zu Oberlahnstein und zu Coblenz-Liitzel sind im Berichts-
jahr auBer teilweisen Baggerungen bemerkenswerte Neubau- und Unterhaltungsarbeiten nichi
gur Ausfithrung gebracht worden.

27. An den stidtischen Werft- und Hafenanlagen zu Coblenz wurden im Jahr 1917 keine Neubau
und gréfere Unterhaltungsarbeiten ausgefithrt. Es wurden nur an der Werftbahn neue Gleise
in einer Gesamtlinge von 450 m gestreckt.

28/30. In der stromstaatlichen Brohler Hafenbucht, im stromstaatlichen Bicherheitshafen zu
Oberwinter und an den stidtischen Werftanlagen zu Bonn sind bemerkenswerte Bauarbeiten
nicht zur Ausfilhrung gekommen ; es handelt sich nur um kleinere Unterhaltungsarbeiten und
teilweise Baggerungen.
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31'). In den stidtischen Werft- und Hafenanlagen zu Céln wurden in der Miindung des Rheinau
hafens und am Leystapelwerft Unterhaltungsbaggerungen ausgefiihrt,
Am nérdlichen Ende des stiidtischen Hafengebiets zu Cbln-Miilheim a. Rh. kurz oberhalb
l des-Faulbaches wurde eine fiir allgemeine Zwecke bestimmte provisorische Werftanlage errichtet
und mit einem auf dem Rheinwerft zu Coln-Deutz vorhandenen Dampfkran von 3500 kg Trag-
kraft und 18 m Ausladung ausgeriistet. EisenbahnanschluB ist vorhanden. — Im iibrigen wurden
nur laufende Unterhaltungsarbeiten ausgefiihrt.

32/34. Im stromstaatlichen Sicherheitshafen zu Céln-Miilheim a. Rh., sowie in den stidtischen
Hafen- und Werftanlagen zu NeuB und zu Diisseldorf sind bemerkenswerte Neubau- und
Unterhaltungsarbeiten nicht ausgefiihrt worden.

35. Im Crefelder Rheinhafen sind im Jahr 1917 bemerkenswerte Neubau- oder Unterhaltungs-
arbeiten nicht zur Ausfilhrung gekommen. — Fiir das Stahlwerk Becker A.-G. ist am Strom eine
Ufermauer bis auf einige Restarbeiten fertiggestellt worden, auch wurde der Linner Miihlbach
und die SilostraBe verlegt.

36. An den stidtischen Werftanlagen zu Uerdingen wurden nur kleinere Unterhaltungsarbeiten
ausgefithrt.

47. Im Hafen der Aktiengesellschaft Friedrich Krupp, Friedrich-Alfred-Hiitte, zu Bheinhausen
sind im Jahr 1917 nur Unterhaltungsarbeiten zur Ausfithrung gebracht worden.

38. In den Duisburg-Ruhrorter Hiifen sind auch im Berichtsjahr mit Riicksicht auf den Krieg
nur die notwendigsten Unterhaltungsarbeiten zur Ausfithrung gelangt. Die geplanten Neu-
bauten mubten vorliufig weiter zuriickgestellt werden.

3%. Im eisenbahnstaatlichen Hafen zu Homberg, welcher an die Stadt Homberg verpachtet ist,

wurden Neubau- und Unterhaltungsarbeiten nicht ausgefiihrt.

40. In dem dem Steinkohlen-Bergwerk ,,Rheinpreufien" gehirigen Hafen zu Homberg wurden
die erforderlichen Unterhaltungsarbeiten zur Ausfilhrung gebracht, auch wurde um das Hafen-
becken ein neuer Damm hergestellt.

4142, In den beiden Hifen der Gewerkschaft ,,Deuntscher Kaiser' zu Alsum und Sch welgern
sind bemerkenswerte Neubau- und Unterhaltungsarbeiten nicht ausgefiihrt worden.

43, In dem Hafen zu Walsum des Aktienvereins fiir Berghau- und Hiittenbetrieh »» Gutehoffnungs-
hiitte” wurden im Jahr 1917 nur die nitigen Unterhaltungsarbeiten ausgefiihrt; die Arbeiten
an dem zweiten Hafenbecken haben in der Berichtszeit geruht.

44/46. In den stromstaatlichen Sicherheitshifen zu Orsoy, Wesel und Emmerich wurden be-
merkenswerte Neubau- und Unterhaltungsarbeiten im Berichtsjahr nicht ausgefiihrt.

47. An den stidtischen Werft- und Hafenanlagen zuo Wesel wurden die erforderlichen Unterhaltungs-
arbeiten ausgefithrt; auch wurde die Erneuerung einer Gleisstrecke sowie '|:IrI{!'I-!"l't"u!.'i_'llii']'llll.gq_-n

VOrgenommern,

In Niederland sind [ir Hafenbauten, einschlieBlich der Gemeinde- und Privathiifen.
b im Berichtsjahr von Staat, Gemeinden und Privaten auf den konventionellen Stromstrecken
folgende Betriige verausgabt worden:

In Niederland: 3254,1 Gulden & 1,70 # = 5531,97 K.

1} Die Btadigemeinde Milheim am Rhein ist mit Wirkung vom 1 April 1914 ab mit der Btadigemeinde Coln
unter der Hessichnung ,,Ciln-Malbeim am Rhein' vereinigt worden.

o1
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Anhang?).

Die Rheinschiffahrt war in der Zeit vom 20./31. Januar bis 21. Februar 1917 eingestellt
mit Ausnahme auf dem preull. Bhein, sie war in der Killteperiode vom 19. Dezember 1917 bis 10, Ja
nuar 1918 nur zeitweise behindert.
In den nachbezeichneten Hifen haben wilhrend des Winters 1917/18 Schutz gesucht:

FloBhafen . . .. 1,30 ha
—_— e
Bumme ., 3,456 ha

- |Schiffemit| Schiffe _ \ Fliichen-
- : I |  ohne Sonstige Za- inhalt des
g Im Hafen zn eigener gene | Fahrzen Hafens -
= (Triebkraft|Triablkeaft I RETERN 1 AT nta ha ‘.
1 | Strafburg: a) Metzgertor - = — 742
b} Sporeningel . . - - - 81,27 |
o | Kehl 2 i g 47 40 .
3 | Lounterburg . . - — - — 4 60 !
4 | Karlsruhe - — — - 45,85 |
5 | Maximiliansan 7 2 9 280
| Germersheim . 2 10 6 18 1,50
7 HBpeyer i 7 14 22 3457
5 Rheinan . . _ 9 - 9 86,00
9 | Mannheim 23 166 24 213 175,50
10 | Ludwigshafen . . 13% - 4 | B 20,40
11 Worms: a) staatlicher Hafen . : 2 2 0,96
b) ‘stidtischer Handelshafen - - . 3.30
¢} stidtischer FloBhafen . - — 2 2 4 40
12 Gernsheim: a) Handelshafen . 2 T 2 11 4,00
b} FloBhafen - — — 1.20
13 Oppenheim-. . —_ = 2 Z . o0
14 | Goldgrond . . — - — 1.17 |
15 | Guostavsburg — -- 8,756
16 | Mainz e e 18 15 112 145 52,256
17 | Frankfort a. M.: a) Westhafen . a — 2 b 428
b} Osthafen 11 fid & 81 1717
18 | Ofenbach a. M.. . . 14 -+ 9 23 493
19 Schierstein (FloBhalen) 3 1 -+ 2710
20 | Ridesheim . 1 8 3 7 437
21 | Bingen 2 ] f 11 10,27
22 Bingerbriick - - 1 40
28 Dherwesel 4 11 ] 24 2,68
24 St. Goarshansen - 4 1 o B 05
26 | Bt. Goar. . . - 12 1 18 243
26 | Oberlahnstein | 2 i ' 8 5,00
7 Coblenz (Moselhafen) 14 9 64 87 16,60
28 | Brohl (Hafembuaht) 1 - 4 b b,05
29 || Oberwinter . . . 10 3 22 35 7,20
&0 Céln (Rheinanhafen) . 14 18 12 44 4,90
81 | Coln-Dentz (Industriehafen) g ) 2 67 925
42 | Coln-Malheim a. Eh. T 13 23 43 12,73
33 | Dasseldorf . . 43 52 2 122 40,00
84 | Crefeld - 13 b 18 19,80
5 (| NenB - - 22 60
36 | Rheinhausen . — = = 595 |
1} Auch die Hiifen des kanalisisrton Mains sind hier anfgsiihrt. ¥ Hafenbeoken 2,15 ha

[
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'.i'"-; {8chiffe mit| Schiffe Flichen-
: 3 b [FT Honstige | Zu- inhalt des
o Im Hafen zu igener Ef' v E ’
= | rene | Fahrzeng ’ Hafe
! = :Trjuhkmft Tril.E;rkruﬂ. Fahrzenge | sammen -L;“E
| [
:L 47 | Duisburg . e . } ; 4 + 185, 5
| 38 | Homberg eI LT gt + - 2 1 276
33 | Rheinpreufen (Homberg) . . . . . . gyt 0 - - 7,80
| 40 Alsam . .. . ¢ ke LS v M - 1,00
\. 41 | Behwelgern . T : 2 gk . 1 1 12,36
42 Walsum . s S . : : - - — 768"
L P e e LR ; g | — 18 24 1,14
j 44 | Wesel (alter und neuer Hafen) . b | 10 141 156 728
i 45 | Emmerich B | 4 8 15 4,80
i 46 | Nijmwegen . 18 B34 69 126 | 3,78
| 47 Tiel . ey 23 13 43 o582
48 Zalt-Bommel - SRR ar g e o i At ] i 45 fid 2,21
44 Malburgen (Arnbeim) . . ; o Taot e ; — — 6,50
EIU' Aroheim . . . i - . . - — - - I!I_';?I:I
51 Wageningen - SR ] . . - - 0,80
e B T R e g e T e e - - - 0,50
o3 Yianen @ . - /- P gy ey e o - .- - 3,80
o4 Vreeswigk . . ‘ e S R ) : — - s o 1,00
60 | Eehoonheven M P ST PO AL 1Pt - - - - 0,256
hili} Gorinchem . . . o r LA Al L S 1) 105 4 14 8,00
&7 Werkendam . . PR/ 1 4T, 1 21 - 22 (53
68 | Steenenhoek | P e e | & = s 1.00
5% | Dordrecht e P L L it 7 126 - 132 36,00
i | Alblnsserdam . . : ’ el Ll e 1 1 | 2 1,00
Y} Hafenbecken 1 . . 4,25 ba
I 'L o KR
Summe 7,628 ha
B. Lotsen- und Wahrschauerstationen.
1, In Elsal-Lothringén wurde im Berichtsjahr 1 Steuermannspatent erteilt.
Im ganzen sind zurzeit 12 Schiffesteverleute vorhanden, und swar 4 fiir Segelschiffe und
8 fiir Dampfschiffe und Segelschiffe; davon wohnen 7 in Lauterburg, 2 in Wanzenau, 2 in StraBburg-
Buprechtsau und 1 in Offendorf.
Wahrschauer zur Sicherung der Grolischiffahrt brauchten wiihrend des Berichtsjahres
nicht aufgestellt zu werden. :
2. In Baden wurden im Berichtsjahr 3 Stevermannspatente erteilt zur Fiihrung von Dampi-
und Segelschiffen auf der Rheinstrecke Mannheim—StraBburg.
Im ganzen sind 33 Steuerleute vorhanden, gegen 31 im Vorjahr.
Davon wohnen in :
Freistett . . .'. . . 1 | Rheinsheim . . . . . 1
Greffern . s nEa A o Mannheim . . T
i Maxan o =i o 8
1 g
; 3
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3.In Bayern wurde im Berichtsjahr kein Steuermannspatent zur Fithrung von Dampf-
schiffen erteilt.

Im ganzen sind 25 Stederleute vorhanden, wie im Vorjahr.

Davon wohnen in:

Neuburg . . ¢ 5 .18 Sondernheim . . 2
3 Neulauterburg . . . 1 Speyer 55 !
Maximiliansan . . . 2 Ludwigshafen . . . . 2 §-

Leimersheim . . . . 4

4. In Hessen betrug am Jahresschlull 1917 die Zahl der Schiffssteuerlente 105, demnach

-

i Bteuerleute weniger als im Vorjahr.

Abgegangen sind:

Fiir die Strecke Mainz—Mannheim |
A T Mainz—Bingen . . + . . . . . .}
Pt Ja e o Bingen—Muinz ., . . . . e oal

Bingen—~Caub 1

Neue Steuerlente sind im abgelaufenen Jahr nicht patentiert worden.

=

5. In PreuBen sind im Berichtsjahr 6 Lotsen-Konzessionen durch Tod erloschen, und zwar
2 bei der Lotsen-Station Caub und 4 bei der Lotsen-Station St. Goar.

Neu erteilt worde 1 Lotsen- Konzession fiir die Station St, Goar.

Bei den Wahrachauer-Stationen sind Verdinderungen oder Neueinrichtungen im Jahr 1917
nicht vorgenommen worden.

6. In Niederland sind Anderungen im Zustand des Bakenwesens nicht eingetreten,

Wahrschaver zur Uberwachung der Schiffahrt bei Niedrigwasser wurden nicht notwendig,

'C. Schifferschulen.

1. Baden. Inden drei badischen Schifferschulen konnte im Winter 1916/17 kein Unterricht
erteilt werden; da wegen des Krieges keine Anmeldungen von Schiilern erfolgten.

2 Hessen, An der Schifferschule zu Neckarsteinach wurde auch im Winter 1916/17 kein
Unterricht abgehalten, weil die junge Schiffsmannschaft wihrend des Krieges von ihren Schiffen
nicht abkommen konnte.

3.In Preullen blieben die beiden preuBischen Schifferschulen am Rhein, zu Coblenz
und Duisburg-Ruhrort, auf Anordnung des Kéniglichen Staatskommissars fiir die Rheinschiffer-
gchulen im Einvernehmen mit dem Herrn Oberprisidenten der Rheinprovinz wie im Vorjahr auch
in diesem Berichtsjahr geschlossen, da die fiir den Unterricht in Frage kommenden jungen Schiffer
infolge des Krieges im Rheinschiffahrtsbetrieb nicht entbehrt werden konnten und somit eine geniigende

Beteiligung am Unterricht ausgeschlossen schien.

Eine Ubersicht des bisherigen Schulbesuchs an den preufiischen Rheinschifferschulen gibt

ydie folgende Zusammenstellung
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Coblemnsz Rubhrort Schiilerzahl
Winter =g : at -
. Unterstufe | Oberstafe Zusammen Unterstufe | Oberstufe Zusammen insgesamt

1917/1918 Der Unterricht fiel wegen des Krieges im Berichisjahr ans
1916/1817
1915/1916
1914/1915 £ - 5 g . A

] 1918/1914 8 18 i 26 17 14 31 &7

¥ 1912/1913 20 0 | % 20 9 29 50

| 18111912 14 14 | 25 15 14 pLLY 57

| 191071911 14 15 ' 2 18 5 24 5

| 19091910 26 B B2 11 10 21 53
15908,/1909 12 9 21 17 ; 6 23 L]

i 1507 /1808 18 2] 22 2 T 19 41
1906/1907 11 12 23 14 10 24 47
1505,/ 1906 21 12 33 22 10 32 fi5
19061505 18 13 3 19 & 25 il
1908,1904 16 11 27 12 7 19 46
190:3/19083 18 17 30 10 B 18 53
1501 /1502 26 16 41 15 i 21 G2
1900/ 1901 14 = 19 11 b 16 a5
1899/ 190] — 171 Gd 225 225

Bumme 206 161 97 384 174 668 955

5. Niederland. Die niederlindische Schifferschule in Rotterdam eréffnete den Winter-
kursus 1917/18 am 3. Januar 1917 mit 15 Schiilern in der Unterstufe und 3 Schiilern in der Ober-

stufe. Der Unterricht umfaBte 120 Stunden und endete am 28 Februar 1918,

Bei der hierbei stattgehabten SchluBpriifung wurde den 5 Schiilern der Oberstufe das

] Abgangszeugnis erteilt. Die Kosten betrugen 600 Gulden Lehrerhonorar und ungefiihr 300 Gulden
weitere Ausgaben. Der Staatszuschull betriigt 500 Gulden.

BADISCHE
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Winter Unterstule Oberstufe Insgesamt
1817/1918 15 3 18
19161917 2 ] T
19151916 11 + 15
1914/1M56 12 3 16
1913,/1914 8 G 14

(Eisbrecherschiffe usw.)

1. ElsaB-Lothringen.

Kiinstliche Beseitigung von Eis wurde nicht erforderlich.

D. Vorkehrungen zur Beseitigung von Eis.

Eine Ubersicht des Schulbesuchs in den letzten 5 Jahren gibt folgende Zusammenstellung:

T3y
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2. Baden. f

Zur kiinstlichen Beseitigung von Eis im offenen Rhein lag im Berichtsjahr kein Anlali vor,
dagegen mublite in den Monaten Januar und Februar sowie im Dezember in den Hiifen zu Karlsruhe,
Rheinau und Mannheim die Eisdecke wiederholt mit dem Eisbrecherschiff aufgebrochen werden.
In dem Hafen zu Karlsruhe war der Verkehr vom 13. bis 21. Februar infolge der Bildung einer 1
geschlossenen Eisdecke vollstindig eingestellt.

3. Bayern.

Zur kiinstlichen Beseitigung von Eis lag kein Anlall vor.

4. Hessen.

Vorkehrungen zur kiinstlichen Beseitigung von Eis wurden im Berichtsjahr nicht erforderlich.

5. PreuBen.

Fiir den Winter 1917/18 wurden am 30. November 1917 durch den Kéniglichen Oberpriisi-
denten der Rheinprovinz die Einrichtungen fiir etwaigen Eiswachtdienst dahin getroffen, daB fiir den
Strom wvon der preuBisch-hessischen Landesgrenze bei Biebrich bis zur niederlindischen Grenze
(363,4 km Linge) die Teilung in sieben Abteilungen mit je einem hoheren Wasserbaubeamten als
Vorsteher und in Coblenz fiir die Haupteiswachtstelle die Besetzung durch den Rheinstrombau-
direktor und einen Baurat vorgeschen wurde,

Der Winter 1917/18 war im Stromgebiet des preuBizchen Rheins ziemlich mild. Ihe Kilte-
periode dauerte vom 19. Dezember 1917 bis 10. Januar 1918; die niedrigete Temperatur betrug
100 Grad Celsius. Fin stiirkerer anhaltender Eisgang ist infolge der stindig wechselnden Witterungs-
verhiiltnisse nicht eingetreten, sodaB die Schiffahrt nicht gerulit hat, sondern nur zeitweise behindert
war. Der regelrechte Eiswachtdienst brauchte nicht in Tiitighkeit zu treten.

6. Niederland.

In Niederland fand im Februar im Oberrhein unterhalb Lobith Beseitignng von Eis mittels
Sprengungen statt.

Auf dem Leck und Neue Maas wurden vom 26, bis 31, Januar vier Eisbrecherschiffe in
Titigheit gestellt,

Vom 14. biz 26. Februar wurde der Abgang des Eises auf dem Leck durch ein Eisbrecher-
schiff und mittelst Sprengungen befordert. .

Auf der Noord wurde das Eig beim Eintreten des Tauwetters durch drei Dampfer mit Eis-
rammen zur Wiederdfinung der Schiffahr J;i'hrt'll‘]u'n.

Vom 23. bis 27. Februar wurde die Schiffahrt jedoch wieder eingestellt infolge des vom
unteren und oberen Merwede abkommenden Treibeises.

}':]H‘H"-H\'l'l.l'l'li!!" YOIk lll'll.‘-’!'"ll'r'l H#'iI_['H.'III?I._‘[I['_:I.'III_I?{I'l'II #l.’l!"' F:i"- u.'uFd{'l‘ unteran }!l_'r“'{'!lt' gL‘!}T{]{'I]I}I'I.
was am 24, Februar bis zum km 108 gefordert war.

Auf der oberen Merwede fand kiinstliche Riumung von Eis nicht statt,
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E. Anlagen zur Trinkwasser\rersui'gung der Rheinschiffe.

Diese Ubersicht erscheint gemil BeschluB der Zentral-Kommission fiir die Rheinschiff-
fahrt im Jahresbericht fiir 1917 zum erstenmal. Fiir die Folge sollen lediglich dic Verinderungen
in den Anlagen im Jahreshericht aufgenommen werden. (Prot. Nr.III der ordentlichen Sitzung
von 1917.)

Erliuterungen.

In 'ﬁ-palm 3 bedeutet: Eb. V. I':ia-li'*ts|mhlﬂ'e1‘\l'u.|.l.1.'|||g, H V. = I':I'ni'l-m'-e'r\l'.llh|Irsg, 0. = Ortagemisinde,
P. f"ri.\u.h*ig:u:!l.l:ul. ::'-!:r. V. Btrombauverw nﬂlul:g.
In Bpalte 8: Ab. Br. Abessinierbrunnen, Br. = Brunnen, Hydr. = Hydrant, L. Br., = Laufbrunnen,
P. = Pumpe, R. Br. = Rohrbrunnen, Bechl. G. Bchlauch von der Genossenschaft zur Verfagung, Schl. H.'= Bohlauch
von der Hafenverwaltung zur Verflgung, V. Br. 45 = Ventilbrunnen 45 mm weit, Z. Lapistolls, [] nur bei Tage,
g | | . | - ?
}: il Eigen- ,hm' Uler- | Art des Erow
Y Ort v | (Btrom- I fiir 1 ebm
'E | timer alnbion seite Brunnens 3 :
o T
1 2 3 4 b & ¥
1. ElsaB-Lothringen.
1| Hafen zu Siralburg:
a) Metzgertorhafen-Gebiet
Hafenvervaltungs-Gobiods . . . . . . . . . . . ., HY. - Z.[]
Lagerhaus 111, Lagerhausseite . S T : s = . Behl. H.
i 5 it R Z.1]
Werithalle 1, h I e e 4 10 = - "
B, " : T e - e "
Lagerplatzseite Gebr. Haldy
Lagerplatz i - P, Warcs e o P. =
[ALHt'r[l]ﬂ!T.Hk‘ilﬂ' Raab, EKarcher & Cie. | i : H.V. 7. Behl H,
Lagerplatz A - e e P. - -]
]1r|.|:-;| Moader . Ll = 2 M -
L E. Hoff & Cie. . L - L Faiig i
llunmn Neusrburg . ; Tt i -
Umle l!u:ll;.,ﬂk»l.uzll neben dem L ager H Neverburg | H. V. Ab.-Br,
Wendebecken Lager Raab Karcher . Irs 3 5 P. Z.
o £ S el = - Z.[]
Strafiburger Kohlen- .‘l.u.ﬂx'mmmfr T : . 2z
Zufahriakanal Btadtseite (Zitadeller. and Ht]lll"r'l{'ll‘l H.V. 2 Ab. Br.
bl Eheinhafen- Gebiat,
Hafen- Verwaltungage biuds = oy i el ¥ H.V. ¥ []
Var dem Verwaltungsgebiiude R ] s i Z.
Stiidtisches Lagerhaus E =0 S . l £
Zwischen dem stivdtischen Lagerhaus und dem Lagerhans |
der Mannheimer Lagerhsusgesellachaft | |
Lagerhaus der Mannheimer Lagerhausgesellschaft umi |
Bhein und Ses : - . 2 Z.
Elsisser-Mahle e SR e, S B, W . Z.1
1Il-Mihle T : : R T ! H. V. Ab. Br,
Elsfissische Schiffahris- {n'-m, ||l|;']1||:|‘1 | KR
wRhenania® Behiffahrts- Gesellschaft . . . . . . . . . I % b
| Fuchs S8dhne . . . . Sk gl et e e i e Z. 1]
| Lagerplatz Gebr. Hrmnlmp‘ = B EEC] 25 A - Ab. Br. e
s '|'||‘.:-=:u' T T m ) | P, i 2. {]
Wolll Netter & Jacoby 3 Aol A LR 2 0L
| Mack & Cie. e e e e S * Ab. Br.

[
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:.-';; Eigen- E””' Ufer- Art des | Preis
" Ort | (Btrom:- i fiir 1 ebm
T tlhmer g solbe Brunnens |
= station) | J'E:I
1.4 2 3 4 § | fi | T
2 Hafen zu Lauterburg:
ltl'l I{I'Ifl\ II':'i r!"'l‘ 1{]1|'i|||‘\ﬁ.|l'ﬂi\rtl'r\\ |1||r|l1'|'|E =u i_.“,l_”l'\r-
burg L i i AP R | 181,350 L P. —
Aufl dem Vorplatz zu den Buresuriumen der KohlengroQ- g
handlung Rasb, Karcher & Cia. . . . . ARl R 181,500 LA il r
Im Lager der vorgenannten Firma 20 m von der Rhein- |
uferkante entfernt . . 4 A Lt e S i P T e 181,650 = - i
Im Vorrsum des Trink- und Waschgebiodea der vorgs |
nannten Firma 20 m von der Rheinwferkante, |, . . L 182 1040 I Hydr. 4 |
2. Baden
1| Hafen zu Kehl: 125,75
T R e s el L B 0 B I 7 Hydr. frei
ey 1 9
Beeken IT , . . ] - oy B et e SR TN e T r. fi
1 4
2| Hafen zu Karlsruhe; 186,5
Nordbecken , . . . : : AL s £ Y R 0, nirdl. 5 Hvdr.
(zgl. V. Br.)
1V. Br.
5 sidl. 2 Hydr.
[zgl. V. Br.) —

Mhibbedbaolmn - e e LA g T e o Y 0. nirdl. 2V, Br, — |
| A sindl, 1 Hydr, |
| (zgl. V. Br.)

2 V. Br. —
Bodbecken . . . . . . . e R + |pérdl. | 2 Hydr,
{zgl. ¥. Br.)

1 V. Br.

5 gndl. 2 Hydr
{zgl. V. Br.)

2 V. Br.

Biidwestbecken . LAY e ey ey P o O = ndrdl, 2 H_‘.'l.!l.‘.

(zgl. V. Br.}
i ehdl. 2 Hydr.
(zgl. V. Br.)

Hafensingang . . . . . . Rr.. L L s 1 Hydr.

(zgl. V. Br.) o
| Privathafen bai Rheinau der Gewerkschaft ,,Deutscher
LT R Y R P e T e T e 2 242,000 T & Hydr.
Sohl. H.
- 4 Z. 8chl. H.
I 1(Z) -
4| Hafen zu Hheinsu;
i Ostliches Bocken 244,55
T B e e T =L L T Q. i ¢ Hydr.
i R. Br.
{big zu 100 m vom Uler entfernt) . . . . Sy P. T 4 &
Mittleres Backen 243,65
{nm Ufer) I ¥ S T L4 " 3 Hydr,
(bia gu 100 m vom Ufer entfernt) . 1 o el P. i & Z.

o,
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z : Eigen- 2, Ufer- Art des Freis
" Ort 2 {Strom- s fir 1 eban
T timer S waite Brunnens
= station) a8
1 2 | H 4 b 6 7
Westliches Becken 243,65
(am Uler) . . v it g ha . 2 Hydr.
(biz zu 100 m vom Ufer entfernt) . i aZ .
5| Hafen zu Mannheim:
Offener Rhein vom Ufer bis zu 100 m entfernt 0. 263,95 r. £ Hydr.
Rhwinhafen
T 2] T e 0. 256,00 5 12 b
{vom Ufer hiz 70 m entfernt) . i, 257,30 i 3 -
Mihlauhaien
{mm '[.'Fr::'] - 257,30 1 Li] " .
= PR e AL L P I S = 257,30 1. i ’ -
{vom: Ufer zu biz 70 m entfernt) | Eb. V. 256,2 ¥ 3 43 -
Verbindungskanal : H.V - 1 i -
b — & 2 "
- o L | . -
Binnenhafen |
(am Ufpr) . T e s - 2 —
- e . r. |
(vom Uler 60 m entfernt). — " 3 =
Neckarhafen il bl - L 1 < e
| (vom Uer bis zu 80 m entfernt) . . H.V. 1 L. Br. —
: . BOm | . 3 Hydr. —
' o it 80m Eb, V - 2
Industrichalen | ), r. 7
L 2
Flobhafen
(am Ufer) ¥ F. P, 7 R. Br.
(vom Uler 50 m entfernt). 2 R. Br.
3. Bayern.
11 Maximiliansau F. 1,870 L Br.
Eh. ¥ 0,760
M .880 o 5
2 Letmersheim v P. 20,000 - P.
3| Bondernheim " 28,104} : 1
" " 28,304 .
4 || Germershoim Milit. V. 31 B} Hydr. -
5l Speyer . Sir. V. Hafen Br.
| Eb. V. o . i
b el L | B 48,450 £ Xt
Pionier-Ubungeplate Spever ;.'I-E'll:il.‘l.'. 46,750
61 Angelhof, Gemeinde Otterstadt . P. 62,06 -
7! Reffental . = " Altrhein "
8 Mundenheimer Alirheinhafen Bir. V. 600 Y. Br. 45
b Ludwigshafen:
bei der oberen, mittleren und unteren Drehbriicke des §
Luitpoldhafens ; 9.5 u. 71,3 G
bei der Walzmiihle B 0. 71,8 &
Im Zollhof des kinigl. Hauptzollamts H. V. | 7240 72,7 -

"I\ BADISCHE
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; ( Eigen- i Ufer- | Art des rroks
& ) il 2 (Btrom- | fiir 1 ebm
T tiimer ! BRite Brunnens
- station) 5
1 2 ] 4 b fi 7
Unterss Rheinufer | H. V. 73.1 V. Br. 45
2 " 73.950 -
= - # T3.470
i P. 74,110
b 74,810 L.
i | 74,830
= - | 75,205 "
Unterhalb Ludwigshalon | %4 46,845 . i
Fx ¥ T, 30 P,
< 77,500
Eb. V. 79,300
4. Hessen, 3 :
14 Hafen zu Worms Q. 276,0 | V. Br frai
' " 278.4 Z
2774 V. Br
e " 2775 i " " '
21 Hafen zu Gernsheim | Bir. V. 04 B r 5 fred !
| © 204,7 : R. Br. ;
e = % | P 204,8 . Pt |
3| Hafen zu Oppenheim. | 0y, 3134 L V. Br. 45 |
4| Kornsand, 20 m vom Ufer | Bir. V. 413,06 K. P f .
51 Nierstein: | |
26 m vom Ufer | Lk, 3148 L Y. Br.
10 m 3152 "’
B Waeisenau;
nuf dem Marktplate s 328,2 ' L ]
in der Loanggasse 3 3284 . P
o Rirchgasse okl i 328,48 ¥
¥ swentfabrik in der Fabrik Pr. 327 2 A
Tl Ginshasim
m den Ortastralon 0, r P
in % " "
in T "
B Gustavaburg:
Hafen 1 Eb. ¥ - V. Br
11 — i "
111 5 = K/
v IV V. Br.
) Muaing;
Winterhafondwmm 0, azn L
Templorsteale . 3304 .
am Fischtor . 330,7 e i
][ll.li:l"|'||||.|.r. 331 "
Brickenplatz 331.3 o - -
am Schlabtor 331.7 ‘5
Kaisortor | 33Z,.1
Faldbergtor i 3325 " -
Einfahrt zum Hollhalen ™ 333 = - =
Im Follhafen, Maschinenhaus . £ ;
Lagerhaus . 5 & —

BE B

[
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: ¥
43 1
1
. o
= Eigen- . Ufer- | Art des Lo il
L Ort i (Strom- it | fiir 1 cbm h
= tlmer station) seite | Brunnens 7 il
- | [ ~l !
1 2 | &8 4 | B 7 :I
'r ]
Caswerk . . . ., . ok X ; LA Q. 335 | z, — 1
Elektrizititswerk . i el e R B 3304 b v {' |
Kanfhold & Dullem . gt S 4 B P. 3358 5 » ki
FloBhafen, Dampimihle ; a o ! < e = — |':
- Bidgewerk . . . - 1 S iy - S — t
" 0. . 2 L. Br. |r:
7 Depot Menz P. =t o+ x. t'
10 Mainz- Kastel Eh. V. 531 r Z. = bl
0. 331,56 > V. Br. = ]j
11| Ambneburg: it
Zementfabrik P. 334,68 & - 1 i
Chemische Werlos f =, 3348 o & . ¢
Budenheim, Birgermoisteraibof = taag _- 0. — Y. Br. —- ff‘
13} Frei-Weinheim, Bahnhof Ebh. V. 3524 P. — r;
14| Bingen: |
Bicherhottehafon - e el e 0. 360,2 L V. Br. [ | f
l o 60,6 ki - — il
| . e g P s - 360,9 LS i : I
! . BT s T ) 2 B 361,2 b i
| E | L ey _ i 61,5 i
| 5 - 261,7 - 9 = ]
A P : e ! 362,0 3 o - "
| 5. Preuben. 1
" 1 a) Wassarbaubezirk Bingerbriick, I I
: Btromstation km 0 bis 48,5 :I
1| Biehrich . g e ] e : 0. 04 +3Tm| = L. Br. b
2 15 ;- 43 B ; - 0,9 + 88 m 11
3 ut : : L 1,6 + B4 m of | E
4 !| Bchierstein . . : Bir. V. | 3.2+ T0m : &, i
&5 Eltville | 8 ’ ; : e s 25 10,0 - 46 m L. Br. — ‘
| Dborwesel B 7.8 <+ Dim L. Ahb. Br. 1%
bl Wasserbaubezirkl Coblens. :
Btrometation km 485 hia 112.0. . |
1§ Loreleyhafen oberhalb 8t Goarshausen Bte. V., | 53,0 MM om r R. Br. |
21 Halen zu Bt. Goar - L £ : - ! 54,9 + 64'm L ' il
L 54,9 + 73 m V. Br. in
3| Oberlahnstein (Werft) H - ‘ . 22,40 I A ji
(Hofen) . . Ci et B Bir. V. | B27/, + B30 L. Ab. Br. = i
4| Coblonzs - Il
Bheinlache . | e i e LR e - R 0. 830, 4+ 87.5 l. V. Br.
Rhainwerft . . . b T e ey R e U i e ﬁfl'-'? 2 ¥
Mosolwerft . . 3 BT L : 3 : £ iy,0 T. V. Br.
| Bosel)
5l Cobleng-Liktzel
”||'|'|'~|s.||¢.|r:'.l1'. . Bt Y 0,1 I. V. Br. =
Bicherheitehafen . . e . 0,1 =" 3z 20
6] Yollendar . . . . . . . FAEECT=N e b 0 03,3 I. Hydr. -
Tl Bendoref . . . . A e i = 7.4 it o
8| Milhofen b. Engers 1k ! AT e Tk P. LN | 2L Br.1Z
08 Neuwiad 104.4 L. Br. —
H
[
f
i
|
L]
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Fuc Km., . "ol

| - Eigen- f Ufer- Art des .

1 3 Ort {Btrom X fir 1 ebm
= tlimor soita Brunnene
= stalion) g,

9 S g 4 5 B el

c) Wasserbaubezirk Cln.

Stromstation ke 1120 bis 1850, I
|| Brohl a Rhein ey e s o~ L i Bir. V. 118,8 L £, 17
H S P. 119,1 i o= 17
3 | Hbheinbrohl ST e A A -l e T AT T2 . 118,0 r. Br. 15
4 | Niederbreisig = P. 120,46 L £, 17
- 126,9 r. E: 1
5| Linz a. Rhein = 127.0 r. = 15
6| Linzhawsen . LN SO o . - Q. 128,7 e P, 15
T Casbach ¢ a 126.8 4 1 15
8| Remagen . . o L ik ; Rl 3 131,77 ( Z.1 20
9 | Unkelatein ; ; B S S el Bhe V. 134,78 = P.Y —
10| Oberwintar z ¥ el 2 Btr. V. 136,72 o £.1) 20
11| Bolandswerth . X A il iy iy 130 658 o Pauanolinl-
ST
12 | Konigewinter : : e L = 143,22 8 vi 18
13| Godesberg i 145,51 b, i 20
14 || Obareassel . . . . . . Y o I R 148,78 r P |

B -Bog .o i G L ] = 152,58 L. Z.[1) 24
| 1532 - FAY 24
| 1534 Ei " — |

16 - ; a 0,

17 Baual . . Lo T LN e P 1 P. 158,14 r = 25 1
18 Wossaling . et o b i “ 1640, 1000 | P, fred |
18§ Zfindorf . s ] T 175,700 r. Z.[] i
207 Porz ey ; ; 7 . 175,880
21 Ly e . q e 1 76,800 - oh 7
2 . A iyl LR A 1 P d o 177,00k - 22 ][] "
23 e ; ? . S - 177,200 r. Br. [] -
24| Coln-Marienburg : - ot 0. 181,800 . Z1]
2.'-i .» Oberlinder Werft = 183,400 =
Eﬁ'i Ciln Agnppina-Werft | . F 183,000
2T} ¥ i 184,470 : o
28] Ciln Hoanes-Werft T ; ; £ 184,845 - i
20 - N “an ; . : a 184,701 e
30 o & - ;% ? : : ¥ 184, 500
i 31 = o 184, S N 2201
i a2 185,000 b
a 33 i 185,100 i %[] £
{ 34 , R 185,250 : 2Z.11 ¥
} a5 L i 185,300 5 u
i 3ay . b £ ; j ) 185, 4040 i : !
E 37 | Rheinau Hafen el 2 £ 1 8.5, (0D L Z.01] =
: a8 4 -k : 1 85, (04 ot
! - 39| Ciln Kheinan-Werft . 185, 100 5 s -
! o], : SEET HEeEg o ) 185,200 L 4 !
i ' § i 5 ; Ean 4 184,300
| il . 2 i ; 185,400 "
i "} ity i L R . : ¢ 185,800 .. i r
1y Die Behiffer kinnen das Waaser unentgeltlich entnehmen, die cingetragenen Pretsa fOr 1 ebm werden von
den Gemeinden von Privaten erhobon,
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h Eigen- ,hm' Ufar Art dos F'vein
e rt (Btromi- . flir 1 ebm
-'E: timer ssting) Barita Rrunnena 5
1 F ) 4 0 £ T
44 | Leystapelworft 0, 185,020 1. A fred
45 Ciln Frankenwerft | b 186,452
i = o : , | %6, KM
47 || Ciln Kodsor-Friedrich-Werft 187,124
48| ’ 187,810
49y . it = " " 187, i) h
60 ) Céln-Deutz am Bohnellert-Hafen, F. 1 83,760 r £ []
6l " v . L, 1 B, FM)
B2 o, 184,430
63 : i B s | 54, Bisl
54 = ~ = = o | 84 850 a5
560 Coln-Deatz Werlt 5 | 85,550 i
s} i - ) 186,540 o
37 i 185,670 e
8 oo T L z - . 185,840 -
501 Coln-Malheimer Sicharheitahafen Bire. V. 128 400 P.
" (2N - P. 158, 5} 201
il i " " " 188, 5} F.[1
62} Btr. V. 188,700 =
3 o 1 B8, B 5
i | 0. 159,500
65 | 1 80,400 X
o6 | : 2 159,620 .
iy | X 188, GED
B f 188,774 .
69 | 160, 320 Z.[1
Tk > 1603, 1 (e
7 P 160,817 . .
dl) Wasserbaunbazirk I Diassaldorf
Biromstation lkm 185,0 bis 281,0,
|| Lewerkusen P. 197, r. 3 Z. frei
2 - LA 1878/, i F.
3| Wiesdori P. 1085,
4| Hitdorf 2038 ip
2044
bl Blese . . : 3 2056, i P. _I
6| Worringen. 2078 1 2.
T " 20T i 3P
8 Monheim 21215 r. Z T
)| Lons i 214,00 L i
|.'-3'. Benrath = 219.5 T &
11 | Drieseld orf - Rodshol 4 221,00 - "
12} Stirzelberg o 224.1 B P
13 | Usdesheim 273 =
14 | Himmelgeisi 227.7 r. .
15 | Volmearswerth ' z3lY, g
16 ] Grimlinghsusen & P ek L 1 |
17 0, 2029

D et T o o T [P,

[
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E Eigen- .B“L Utar- | Art des Prois
K] Ort y (Btrom- I
T tlimmir wtntion) Ea e Brunnens bl Il_ o
1 2 ] 4 b H T
18 Diiseeldorf - Humn . Ha ‘ D . ). 23567/, r. . frei
19 L -Heardt | . et T 4 e . o 238.2 I, - .
; 2405 » |
20 Dissnldoat . e e s aw e T b - r. 14 Z. = |
2449 s
21 || Crefeld-Linn . gt e H. V. o605 k: 42
261,90
22 | Terdingen s e g : 0. 263,6 4 .. J
263, 1
23| BRhwinhaasen e ke AL P, 2704, = 2 Br. i
24| Dnzisburg . : 3 ] = T 1 o 70,8 r. £ -
25 G e - : o e i N 273, :x 5 Br 3
s 26 v HETLL : an . . A 0. 2736 - Br. i
27 | Duisburg-Laar r Hipr LI : . P. oY, - iz, i
28 | Homberg-Essenherg LT o e h o (. 27,0 | [
275,1
Aullerdem 1 Wasserboot der Westdeutschen Binnenschaff;
fahrts- Berufsgenossenschalt, Abteilung Duisburg, mit
seinom Heimatsort Duisburg, falit 15 chm: Preis siehs
Tarif Beite 48,
e) Wasserbaubezirk Weael
Btromstation km 2810 bis 3683.4. .
1| Alsum . ) Il s o I F. ZH6", r. 2z
2| Schwelgern el : ! ; F2E Y i 287.7 u
| | 2R8.2
3 | Walsum : e il : i | - 2R8.7 u " ¥
i 69,0
4| s AN e e W 289,56 & 2
5| Orsoy . . T 0, 201,3 1
&l . : : P /1,0 1
T .."\'hl.'|||::-. B M55 r
H-i Goersicker 3 1 Ll - i i 08,1 3
| Hous Mumm : oy i F N " a04.3 L.
10] Biderich . . : - =N B 308,43 i "
11§ Wasal : ; - . 31387, r 25
12| Ginderich : P 316,6 ) Z.
13 Lippmann Folliba - ) L g b Tuad o a18,7 r i
14 | An der Book T SRt gt 5 azie, L P |
15| Obermiirenter T t o i a3y,
18 | Heoa : 0. 3364/, r.
17 | Rotes Hilusehen P. JI8%, L
!H:-: Wisselward ; AR LR 1 ;T " J40,0 |
19| Grieth . . ; # 342,08 "
20 | Emmericher Eyland ; ¥ v J48,65 o T
21 | Emmerich ; Btr. V. d48.06 r. .
229 n T ! e o 350,1
2} . " ¥ . - i 350,36
24 | Balmorth : T s i P, 355,25 1
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i Ny Km. T, ; 3 Prews .
""; . O rt igen (Birom- l_ i _Arl g ~ (ftr 1 cbm
L=} timmar s Eoita Brunnens
:'- atatlon Y
1 2 4 | 4 b | k 7
fj Verwaltung der Duisburg-Ruhrorter
H#ffen in Duisburg-Bubrort.
| | Ruhrort H. ¥.
't Becken A = 15 Stick
Be=18 .,
=31,
Hafenkanal 32 ..
Kaoiserhafen 14
Sadhafen gk L Ventil-
Nordhafen T = . " ' i ' ST e — AN — brunnen i
Hafenmund 4 20 mm
Vinekekanal 2
Werfthafen |1 ;
Bunkerhafen 1 .,
| Eisenbahn-
b hafen ;e - e R e T
2| Duishurg . A nr 4 . ol | H. V¥,
Aunllenhafen 7 Btick : ! S I Ventil-
Innenhafen 12 T4l e L : , — brunnen i
Parallelhafen 8 I 20 mm
3 | Hochfeld. |
Bodhafen 6 Staek . . Py T e 1 Fi H. Y. — Ventil-
brunnen
2 mm i
&, Niederland.
| 1| Nymegen . . . e B R : 0. 25.9 [ b V. Br. 80. 0,05
Behl, G. Gulden
2 | FEalt-Bommeal 3 i ke P. 167 I. Hwdr, 15
3| Gorinehem . g, ; : ; . 6.6 r. 7. 0,17
4 | Arnheim . o . . ' 25,9 o 3 Hydr. nihil
§ | Wageningen ey . ] i, o, = 5,2 o Hydr. -~
G| Culemborg S ¢ £ d g e i B1.6 L P. s
7 | YVienen g is 024 “F Br. 0,15
8 | Behoonhoven . rs 1136 o Z. nihil
0 | Dopdrecht ' 3 . te, 118.2 i H :l.'ll.T‘. 1,50
10| Passendrocht i) 1 = Palies ey LT 5 117,56 r. o, 0,15
11 | Botterdam - - = 141.8 Wasserboot- Abonnem. f
12! Amsterdam . . . 5 S iua i o, 10 V. Br. i
13 R. Br. I
{ 10 Str. Sahl. | mihil |
13 ) Wemeldingen . g P gl e TSR o r. Z2.1] 0,39 1"
14 1|'l.'|.‘:||ir|i|:||,:-"|| I;T'l arawert | # i i o = o o 1,00 i
| 16 | Viissingen G T . . i i - . mar. R. Br. 0,50 i‘*
| |
{
i
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Ordnung fiir die Abgabe von Trinkwasser
| durch das Wasserboot der Westdeutschen Binnenschiffahrts-Berufsgengssenschaft,
1. Das Wasser wird zu Wochenpreisen abgegeben. Die Wochenpreise richten sich nach
der Tragfihigkeit des Schiffes und sind wie folgt festgesetzt:

Klasse Fahrzeuge bis zu einer Tragfihigkeit Wochenpreis Tigliche Liefernng hichstens
! A von a0 10 Pf. 200 Liter
B. von 50 bis 100 t 20 ., 300
C. R ]| R 1 a5 ., 400
D. o 20D o 300 4 50 ,, 600 [
E. . 200 ,, 400t 70 .. B
F. o, 400 ., 500 t 85 ,, 1000,
. s 000 . 1000 t 100 ., 1200
H. . mehr als 1000 t 135 .. 1 504}

Der Wochenpreis ist im voraus zu entrichten.
2, Am Tage der Zahlung wird der Wasserbehiilter ganz gefiillt, an den folgenden 5 Tagen
» der Woche nur dann, wenn der Behilter etwa zur Hilfte leer ist. Mehr als vereinbart, wird nur dann
geliefert, wenn das Schiff nach Plitzen fihrt, wo kein Trinkwasserdienst besteht.

3. Zeitkarten werden fiir 6 oder 12 Monate ausgegeben, Der Preis ist das 24- bzw. 48 fache
des Wochenpreises.

4, Die in Duisburg von der Westdeutschen Binnenschiffahrts-Berufsgenossenschaft und
in Rotterdam von der Gemeinde-Trinkwasserleitung gelosten Wochenkarten und Ausweise werden
gegenseitig anerkannt und das Wasser ohne Lésung einer neuen Wochenkarte nachgefiillt. Eine neue
Waochenkarte ist in Duisburg oder Rotterdam erst dann zu lésen, wenn die Wochenkarte abgelaufen ist.

5. Zeitkarten fiir Halb- und Gangzjahresabschliisse in Duisburg oder Rotterdam sind nur
fiir Duishurg oder Rotterdam Eiiitig. Fiir diese Schiffe wird der Tag der letzten Fiillung als Anfang
der Wochenfrist angenommen. Ein Recht auf kostenlose Wasserauffiillung haben diese Schiffe am
anderen Orte nicht,

6. Wer Wagser zu erhalten wiinscht, soll eine weifle Flagge hissen.
7. Der Inhalt der Wasserbehilter auf den Schiffen soll betragen:

bei hichstens mindestens hichstens,
von 15 bis 500 t Tragfihigkeit 300 1 600 |
a0 ., 1000 t - 5040 | 1000 |
2 iiber 1000 t h 1000 2000 1

Sind auf einem Schiffe mehrere Wohngelegenheiten vorhanden, so empfiehlt es sich, fiir jede
von ihnen einen besonderen Wasserkasten einzubauen. Auf Schiffen mit eigener Triebkraft soll
der Behiilter so groB sein, daB er fiir jede Person der vorgeschriebenen Bemannung 100 1 fassen kann.

8. Die Wasserkasten sind im Schiffe so anzuordnen, dabB sie von Deck aus leicht mit Wasser
gefiillt werden kinnen. Ist ein Mannloch nicht vorhanden, so muB der Wasserbehiilter mit einer
breiten Filléffnung versehen sein. Wasserbehiilter von mehr als 500 1 Inhalt miissen mit einem
Mannloch nebst Deckel, einer Luftoffnung, einem Zapfhahn oder einer Pump- und Pegelvorrichtung
und an der tiefsten Stelle des Bodens mit einem Reinigungshahn versehen sein. Der Boden soll
eing schriige Lage haben. Der Inhalt ist auf dem Wasserbehilter zu vermerken. Bei vorhandenen
Schiffen kénnen Erleichterungen gewiihrt werden. }

9. Es darf kein Wasser aus dem Strom oder dem Hafen aunfgeholt werden, aufler zum
Reinigen des Decks. Auch zum Kochen, Spiilen und Waschen soll nur Trinkwasser berutzt werden.

10. Trinkwasser, das nicht einwandfrei ist, wird beanstandet. Der Behiilter wird entleert,
gereinigt und mit Leitungswasser ausgespiilt.

et
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II. Schiffahrts- und FloB-Polizei.
A. Rheinschiffer- Patente,

Zur Ausstellung gelangten:

Bemerkungen.

Angabe der Strecken, fiir welche die Patente erteilt wurden

18917 1916
Zur Fihrung von
Dampf-| Segel- | Dampf- und | Dampi-| Segel- | Dampf- und
achiffen | schiffen | Segelsehiffen | schiffen | schiffen [Segelschiffon
1. In Elsafi-Lothringen.
| | i 3 QI: ==
L. =1 3 B a1 | s
4. In Baden.
= AL =
1 1
L 5 —a
3 1
4 AL
= 1 =
- 1
4 10 —
1 26 1 4 10 =
3. In Bayern.
- b —
e 1
— 1
1 =
—- 1
1
i 1 gkt
2
2 ] 1
|18 i 2 B 1
4, In Hessen.
= 11 A=t
] 12
1
]
- 1
1
8 29
BADISCHE
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1} Darunter 1 Notpatent.

Btrabburg—Meer.
Stralfburg —Ruahrort.
Earlsrahe—Meer.
Karlsrahe—HRuhrort.
Mannheim—Meer.
Mammheim —Ruahrort.

Karlsrohe —Worms f. Segelechiff unt. 50 t Tragfibighk.

Erweitert wurde
Karlsrohe—Mannheim.

StraBbarg—Meer.
Strafburg—Duishurg,
Lanterburg —Mannheim.
Lanterburg—HRohrort.
Karleruhe—Mainz.
Karlsruha—Meer.
Mannheim-—Huhrort.
Mannheim—DMeer.

Btraliborg—Meer.
Btralbarg—HRotterdam.
Btrafbarg —Walsum.
Strafborg—Ihisburg-Enhrort.

Loauterburg—Duishorg-BEohrort ond Neckar von Heil-

bronn— Mann heim.
Maxaun—Duaisbarg-Rahrort.

zu Gbertragen
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1917

dar Fih

Dampf- | Beagel- .I'.\tnpt'- und
‘:-IJ';‘EE“ B ]::IFFI.'I'-. '\.\:I.:"I;-IIIIlilTI.-rI

1916

Mne Yo
FORE Yoo

Dampf- | Begel- | Dampl- und

schiffen | schiffen [Segelschiffen

Bemerkungen.

Angabe der Strecken, fir welche die Patente erteilt worden

3 29
2 -
—= | i
1 s
1 s
1 1
1
= a L:
1
| | 2 | 15
O - 2 15
5., In Prenllen.
oY) 26 2
£ = i
|
2 15 a
— 1
2
1
- 2
il 9 43
-— 1
1 1
3 2
—_ 1
1
5 1
1%) -
3 * - _
16 | 47
15 67 T 16 47
6. In Niederland.
1 1 L
4 1 |
7 a7 -
1 |
B85 44 K
2 i1 -
2
2 1
= 1
A g —
] ==
1
- 1
1
1
2 b
e ]
46 378
) 163 46 373

Ubertrag
Karisruhe—HRotterdam.
Karlsruhe —Dnishurg—Ruahrort H
Karlgrohe—Duisburg. |
Mannheim—Meer.
Manpheim—Rotterdam.

Erweitert wurd en:
Strafiburg—Rotterdam.
Strafborg—Meer,
atratbnrg—Hotterdam,

Strafburg —Meer.
Btrafburg—Meer und Main von Wiorzburg abwiirts.
ibbarg—Meer und Main von (ffenbach ab is.
Sira rg—Meer und Main von Frankfort abwiirts,
Steabborg—Meer, Main von Freankfort abwirts nnd b
prenfische Mosel.
Strafdburg—Meer und prenfische Mosel.
Strafborg—Meer und Mosel von Remich abwirts.
StraBburg —Meer und Mosal von Trier abwiirts.
Btrabborg—Meer und prenfische Mosel und Saar.
Strabburg—Rotterdam.
StraBburg—HRotterdam und preubische Nebenflisse.
Stralburg—Rotterdam u. Mam von Frankfurt abwicts.
Strafborg—Dnisborg-Kahrort.
strafbarg—Duisburg-Bohrort und kanalisierter Main.
Knrlsruhe—Meer und Main von Frankfurt abwiirts.
:".l..l.ﬂl.||1?ir|| -3‘-1--u|.
Mannheim—Meer und Main von Fraokfort abwiirts.
Mannheim—Rotterdam

') Hiervon worde jé 1 Patent anf die betreffende
Strecke erwerlert == zus, 3 Patente.

Babhrort —Meer.
“I.12|:-||I1:}_1 —Moer.
Ciln—Meer. |
Bt. Goar—Meer.
Mapnheim—Meer.
Strafborg —Meer.
Andernnch—Meer.
Lisuterburg—Meer.
Maxan—Meer.
Mainz—Meer.
Coblens =Meer
Oberlahnetein—Mear.
Neuf—Meer.
Mannheim—St. Goar.

Erweitert waorden:
Coln—Meer,
Mannheim—Meer
Strafburg —Meer.

e —
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1917 1916
Zur Fihrang v =l

: Zur Fihrung von . Rhsinuferatanten
Dampf-| Segel- | Dampf- und | Dampf- | Segel- | Dampf- und
schiffen | schiffen | Segelschiffen | schiffen | schiffen Segelschiffen

== il

Wiederholung.

- ' Elsab-Lothringen.

1 26 1 4 10 - Baden.

13 - 2 L] 1 Bayern.
5 8 — 2 i — Hessen. {
18 57 T 16 47 3 Preaten. !
55 168 - v - 46 284 - Niederlnnd. ] |
79 | 257 8 70 | 364 4 5

254 438 1'

In Niederland wurden 2 belgische Schiffer (gegen 3 in 1916) durch Ausstellung einer Be-
scheinigung im Sinne des Artikels 18 der revidierten Rheinschiffahrts-Akte zur Fiihrung von

y Schiffen anf dem Rhein zugelassen, und zwar bis Coln.
B. Schiffseichungen.
Die Anzahl und GriBe der im Jahr 1917 zur Eichung gebrachten Schiffe, verglichen mit
dem Vorjahr, war folgende:

Anzahl Tragfihigkeit in Tonnen i
Eichamt R T |
1917 1516 1917 1916 |
! | |
Strafburg . A LAk = {

Speyer . . g FiteaE et T - 1 354

Munnheim 18 1 3 962 849

| Mainz 6 7 b T2l 9242
Coblens . 2 2 411 380 |
Ciiln . ; Fi - E ik — B — 3 208 i
Duisburg . ; S R e 16 19 13287 | 20083 H
Diuieburg-Ruhrort ; B s 51 29 27 187 20 848
1]
Fusammen 93 | 62 50 568 54 984 :

Die durchschnittliche Tragfihigkeit der geeichten Schiffe ist in Deutschland demnach
von BB7 t auf 544 t gesonken.

B

Anmerkung: Aol Grund der zwischen Dentschland, Belgien, Frankreich und Niederland abgeschlossenen
(bereinkunft vom 4. Februar 1898 wurden die besonderen Eichimter fiar die Rheinschiffabrt in Dordrecht, Rolterdam
und Amsterdam anfgehoben und werden die Schiffe durch die am verschiedenen Orten ertichteten Eichimter ohne die
Bestimmung — ob sie den Rhein oder andere WasserstraBen, Kanfle usw. befshren — aof Antrag geeicht. Besondere
Angaben beziiglich der in Niederland geeichten Rheinschiffe kénnen deshalb micht pomaeht werden

1
'_

15 e i

l_‘
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C. Schiffs- und FloB-Untersuchungen.

a) Schiffs-Untersuchungen. 3
Untersncht wuorden: 1. Segelschiffe.
Bt iy Erste Untersuchung Nachuniersnchung Zusammen y
Untersuchungsstelle - TGS T MG RS
a2 Anzahl Tragfihigkeit Anzahl Tragfihigheit Anzahl Tragfihigkeit J
t t t
StraBburg . i Lo ey 10 2883 - - 10 2 883
Speyer Lidn Ly - -
Mannheim e At i) 2 383 13 7027 1% 9410
Mainz . . . 7] 5 831 fi 5 8431
Frankfort ao. M. . . : ] -
Biebrich . . : s : = g 2
Niederlahnstein . . . . . . . - - |
Ooblany w50 o Lhog o il 1 313 2 463 3 Ti6 |
I s e . — i |
Diisgeldorf . . . a A =4 ;
Duishurg . . SAian ’ 12 10 8581 ! o 96T 21 16 348
Duigburg- Rahrort . . : ] 2148 27 16 344 35 18 492
Dordrecht . & . : 13 6 364 7 4 897 20 11 251
Rotterdam . . . o 23 20 783 12 8 356 40 20 188 -
Amsterdam . . e 3 2 186 1 1 460 4 3 6d6
Fusammen 87 63 262 71 44 613 158 97775
1916 242 136 461 69 43 187 311 179 648
RTi | mehr =, — 2 1826 — I
Wik SR i 155 83199 - 153 81 873 .
2. Dampfschiffe. !
Bei dax Erste Untersuchung Nachuntersuchung Zusammen
Unfersuchunggstelle - =1
zu Anzohl | Plerdestiivken | Anzahl | Plerdestirken | Anzahl | Plerdestirken
Btrabburg . C R Tand Pk - -
Speyer s £ R e S | - - z
Mannbeim . . . . . At ] | 3 020 | 250 4 3 270
Mainz . . L 2 | 100 2 (L1
Frankfurt a. M. . . e —
Biebrich . s o . T : - |
Niederlnhnstein . . . . Sy - | — -
Coblenz .- . . . i e T e e ! -
Coln .. . .. AP ekt 1 | 150 - 1 160 i
Dissaldorf . . g sl Pty o2 — = - E'
Duisborg . . i 42 | 4 434 B 80 47 414 |
Duisburg-HEohrort . . . . : 4 ! 5o 2 040 f_; 1 -1-‘3'?
Ll R e o s | = i} 11156 v 1116 ]
Rotterdam . . - 1 ] 11956 L 1185 F
Amsterdam . : : — | iy | - —
Lusmmen 61 9 404 13 3 2856 (| 12 789
1916 71 13 269 11 2 410 R2 15879
» | mehr - [ — 2 876
Mithin 1817 \' wenigar 1 3815 e S B 2040

"\ BADISCHE S
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b) Flofi-Untersuchungen.

Untersucht wurden:

53

: Gewicht in Tonnen nach & 33
Bei der Untersuchungssielle zn S E Iwi Ziffer 4 4 :Iu— Pol.-Ord. von 1913
7 | 196 ]'-JI: 19146
Hannheim: a) vom Oberrhein gekommene and unmittelbar |
durchgegangene Flofe . . . — . l
b) sonstige auf dem Bhein und \Ll:lc'u angnl{nm |
mene, im FloBhafen nmgebante Flafe . 184 136 29716 | 20 869
¢] vom Neckar nach dem Rhein zu Tal durch- [
gegangene Flobe . b 1 23 1 602 540
Majnz . . s 128 103 502 135 027
Schierstein . 22 86 29 495 43 563
Biideshelm B 2 6117 1634
Oberwesel - - - —
Wesel . 28 — 19 089 -—
Zusammen 2091 | 825 189 520 215133

Gegen das Vorjabr wurden sonach 34 FliBe weniger untersucht mit 25 613 Tonnen Gewicht weniger.

D. Titigkeit der Rheinschiffahrisgerichte und der zum ErlaB polizeilicher
Strafverfiigungen zustindigen Behdrden im Kalenderjahr 1917.

1. Rheinschiffahrisgerichte?).

_Eivilsachen Btr :
Namen Es waren |: Es wurien Es wurdia | Eg warem | Es worden srledigt Ea wurdien
2 | Berufungen Fahl dar Berofungen
dag nohilngig £e | vrlﬁ]:g’l-llun:'h= aingolegt bei | anhingig in srater Instanz elugelegl bal
Rhoinschiffabrts- | = g2l 2 |2 3]s & S - O O T O
S g5 5| Fhecigd] 5 (&8 |35 |38 lwew|BEn|25] ]
Gerichts gl flad) 8| 2 lse(%g| B | | % |25 gt (4T
= . = - _'-::' b5 - ; o - i Mersanan : & g
% o | g | = = - | = %
1 2 ] 4 ] 1 7 B il 1 I 12 13 14 15 1 17
A. In Dentsehland, | !
L. Gerichte . Instanz.
Schiltigheim . 8| — 1 — - = | = o [ e - —] -
Strabburg . I R T A ] e e . Rl s L
Kehl . 5| 1 e S2K [l e WS ST e | i C R g = ey
Lirreach . —_— 1% — — T = = [ | xE =
Earlsrohe | 1 | — [ — e el e ] Sl — | — i s b=
Philippsburg 19| — T e T et e e E —
Rastatt . e B B R B B - - = s o R
Mannheim . 6% 15 7 2 ] G = — e e ‘ oy —3 B
Kandel . 17 — — - - =3 SEE] e -]
Ludwigshafen . M 9 1 - 1 8 ' B T P et R =
Frankenthal - — - _— — 2 P | 2 e e
Speyer . g |- =T i - ] Mg = [Py F R
(Germersheim - 2" e — = 1 3 = B | - ,i B - - -
Mainz T |12 |- 1 [ 10 | 4» - 7 1 B | 1 1
Ridesheim . 9| 6] 1 R e S L T 5 1) 1] —
St Qoarshansen 8 1 LV L R L I
St Goar 8 1 i ] - = - - £ - | = = S 2 =]
eu fGbertragen | 66 |61 | 9 [ 8 |13 l10 | — 3 | 21 g | 18 1] 19 g 2| —
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Zivilsachen P Strafsachen
Namen Es waren Es warden Fa wurden Es waren  Es wurden erledigt II | Es worden
e L - l_'.:-rufu:.i!l'h o : | Lahl dar Berulungen
des anhiingig ;--E erledigt durch | singelege bel | anhiingig in sreter Instane | elnpelegt bol
g &= i S i = | =
Rhimschitwrts- | £ | (650 % |z | §g3| &), |3 7 B - PR ,
Berichis ; & ;‘E. -y : _g E| S é 5 g :__, 55 || sirafien | eheen :E : E
3 B2 S 1% ] 2 E|®E 3% | Peonen |EE|\E
= S | = = i £ & 3 kS
1 2 4 4 5 i T B g 10 11 i2 ] 14 15 1 17 |
Ubertrag | 55 | 51 9 g | 13.1 10 | B| 18 1 19 2 2
Boppard . 1 4 1 - L R = = L= % 2
Niederlabnstein 1 1 : - = = =3 = o s - 5K
Coblenz . £l 3 2 — — 1 - —_ - o EoF
Ehrenbraitstein . ..] — | — — - — — — g3 E 1 F3 ¥ e
Neowied — 1 L2 ey P A= - <ol
Andernach. . . . [ = - s S E PR = = = - A 3 =
Sinzig TR L e i | | Bl Ll [l T [T e = o [ '
Ling a. Bh. . . . 1 = e | ] — 1 i = "1 | - £
Kdnigawinter . 1| — —_ - . —_1 — — 1 = u S0
Bonn . i - - Z—= = =] — = -l =
Céln . . A I (1R 4 1 1 2 1 - 4 2 - 3 = 1
Cialn-Milheim a, Bh. A Rt — - 2 i = L3
Meall ' & 2 1% 1 — - — 1. i = L i — 2
Diisseldorf . — W} = = .= =] —] 1 1 1| — | — | 1% — 1| — 5
Crefeld . j - 1 —_— =] — £t zal a st HE? = |
Derdingen . 1 2 1 = gt T Pt i -1 - B s |
Duisburg . - 6| 10 8 1 | 2 2 1 i e - ] A i =1 |
DMuisburg-Buhrort **) | 72 | 48 10 fi L 5 e - 30 Y fg=E 17 14 i ] o I
Rhomberg . . . . —_ 1 - — 1 bl e — s 3 n - o B |
Wasal . S 11 2. 1 = e 1 IR xS = 3, 2 LY f
Xantem . . e — | = - - - = = I
Emmerich . e 12 3 - = U Ly [ 4 — | 4 e B0 e
1917 snsammen 198 [138 | 44 ] 20 | 18 | 20| 1| 9 |63 [ 112 [ 18 [ 2 | &1 | 4 | 4| —
gogen 1916 | 176 (101 60 | 9 11 a1 | 61 20 | 5D || 26 18 19 8 | 17 — | —
mithiarpr7 (™ (B[ U LT —f—f— 8]~ ~f 3] 1 ]|—1]4f—
\weniger | — | — | 18 - | = 2 51 1l - 0I5 | = | = | 18 RS
I1. Berufungsgerichte | | [ '
(Dbargerichial
Landg. Frankenthal . = — — | — — | = i | £
« Mannheim .| 4 6 i} -- = -
o Manw. o . 2 b 2 - | B S | — —
Oberlandesger. Caln | 92 | 27 21— 9 g q s -1 a e
1917 zusammen J100 [ 38 | 30 | — | 12 - W el 12 |
gegen 1916 | 76 | 456 16 1 4 — 1 1 1 -
Mihiniaiy {908} %0 | — 140 )1 8 el (xS e
| weniger | — 7 1 i o)

') Biehe anch Verzeichnis der Rheinschiffahrisgerichie 8. 67, *) Die richterliche Tatigkeit der Zentral-Kommission
ist anch ans Abschnitt X11 zo ersehen. *) Bernht. *) Verfahren ausgesetzt, da Kliger Auslinder. ®) Verfahren rubt. ¥) In drad
weiteren Sachen blieb Verfahren bereits 1916 bernhen. ') Beim Landgericht Frankenthal als Berufangsinstanz anhingig.
") Bine Sache worde im Prozefiregister als beendet ausgetragen, weil fiber ein Jahr rohend. *) Eine Sache dorch Zuriicknahma
erledigt. '") Bezliglich ergangener Zwischenunrteile. ') Es handelt sich am sin Zwischenurteil vom 2. 12, 18, Die Bache hat
keinen Fortgang gemommen, sie ist erledigt. ') AvBergerichtlicher Verglaich; Akten weggelegt. ') Sache ans 1914 nicht
durchgefithrt; Wezlegung im Jahre 1917 erfolgt. **) Dia in Spalte 8 vermerkte neue Sache ist an das zustindiges Bheinschiff-
fahrisgericht Disseldorf abgegeben worden. %) Ein Eapitin erhislt 120 & Geldstrafe wegen Ubertretung der Bekannt-
machung des Herrn Ober-Prisidenten der Rheinproving vom 23,9, 18. %) EinschlieBlich etwaiger Sachen nns dem Stadt-
bezirk Homborn., Zwllf Sachen sind doreh Verbindong mit anderen, oder durch Zurficksendung an Kliger erledigt.

oy
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Iivilsachen Btralsachen
Hamen E& waren | Es wordon Es w Es wurden erledigt ||
desg anhilngig ledigd diirel thingie
Bheinschiffabris- | £ | = | 5
Gerichls | E N EL | &
i 2 | 4 i ¥ T-U H -I (1] 1 15 I 1
. A
B. In Niederland. I
1. Gerichte I. Instanz. |
a) Kantongerichte:
Arnheim N = == | — g | e 4 4 — T = —
Wageningen i —_ | = - - - - I 1 - 1 - - | =
Geldermalsen ] = - — 1 — -~ - — i b - d - = —
Nijmwegen . — | — - — =i — 1R - 1 - -
Druten . - = e — - — - B b B - —
Tisl « & v o vl —] — — | — 1 1 - 1 -
Zalt-Bomme] . . = : : = 8 3 g = . st
Ridderkerk . . .| — — - . 1 1 1 - - | =
b) Tribunale:
Balr g i e == L — — | =] = - —
Arnheim 4 | 3 1 — 1 - w— - — -
Otrecht . - - —_ — — - — — —
1917 zusammen | 10 1 4 1 191 19 19 = - -
gepen 1916 B T + - 2 w79 78 1 -
e . |meh 4| =1 - 1 —1 - — | -
Mithin 1917 i r X e 2 :
| weniger B . - 2 59 4 60 = ha - s
I1. Berufungsgerichle
(Obergerichte).
a) Tribunale
Utrechi 21 -
b) Gerichishife . | - — . = - :
1917 zusammen 2 PN SRS =
gegen 116 — yloa =
L ] Coa —= ks L et
Mithin 1917 /™ ® 4
wenlger e - - sare - =
') Die richterliche Thtigkeit der Zentral-Kommission ist aoch aus Abschnitt. X1l zu erschen
") Die Spalte 12 findet in Niederland keine Anwendung.
’.I Dig H[l!l.|1l':'. 7. B, 12, 16 und 17 finden bei den Beérnfangsgerichien keine ,\_1]'.!.1;111']|,|1:.;-_:_ In zweitar Instanz
I‘Illﬁl'tllﬂlﬂl'll die Tribanale ber .’:E'I.'1'.F1:IIIL{ gogen Urteile der H;-un:un:-:_l_:u'”-;'hrp dig Ii.[\-:_||'|:|!_-=h|'|.f|- Fegen eretinstanzliche
Urteile der Tribunale

oy
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2. Zum ErlaB polizeilicher Strafverfligungen zustindige Behorden.

il Stralsachen
{(Znwiderhandlungen gegen rheinschiffabrtspolizeiliche
Vorschriften)
Namen der Polizeibehirden Es ‘waren anhingig Es wurden erledigt| g.h1 der
i 'J'-“'l'!]*wli[i';‘:li'-l:“:;ﬂﬂ1#" bestraften
= . e . e
iiberjihrige T T Strafverfgung Persomen
Bezirkeamit KEehl . . . . 0 o o6 . Y b =
- ol e e e e L R — 21 4| 2
Weasserbanamt zo Bingerbriick . . . . . . “EETE — 14 10 10
I 1 zu Coblenz N T s e e 2 k 1
% o AR e e 1 5 a1 a6
5 I . Disseldorf e 52 45 43
= g 1 o et s RS AT~ T Py — 4 3 4
1917 znssmmen 1 | By 112 116
gegen 1916 vy B5 43 43
= 33 T 72 |
Mithin 1917 | mehe 3 64
| weniger ] £ i P

E. Dienstbuchrevisionen.

In der nachstehenden Ubersicht ist das Ergebnis der im Lauf des Berichtsjahres in den
sinzelnen deutschen Uferstaaten in Ausfiithrung des Beschlusses zu Protokoll X1 der Zentral-Kommission
fiir die Rheinschiffahrt vom 17. August 1892 und auf Grund der Ziffer 6 der Vollzugsanweisung
iiber das behdrdliche Verfahren bei Ausstellung und Visierung der Dienstbiicher gemif Verordnung
vom Jahr 1902 stattgehabten Revisionen iiber die Fiihrung von Dienstbiichern auf Rheinschiffen
zusammengestellt:

an:ll‘l_ir'r

I ; Zahl der revidierten Schiffe :.ET.{}::?H - 4
it 4 ; S S Dianst- Ohne Dienstbuch
i a Hatfen der Hevision biichern batvall
I = TR darnnter |arpflichio- hetroffen

| insgesam deutsch  |ten Sehiffs-
L] lenta
s Elsaf-Lothringen:
L- 1 Btrafburg . . . . . 3 B e 29 29 i
'L‘.- 2 Lanterburg . . . . e e 27 21 41
||-;
I Baden
1 1 Kéhl . . e e B : 63 63 75 -
[ 1 2 Karlsrohe . gt e . il it} B9

8 Rheinan . T A 200 198 334

4 Mannheim . ; ML TR . 503 1491 628

L
Bei der Fahrt im offenen Strom und an
verschiedenen Landestellen:

b Rheinbanbesirk Offenburg -~ . . . . . . i - T

L £ Earlsruhe . . . L 4 4 10 =

T % Mannhedm . . . . . . 14 14 70 =

"™ BADISCHE F=
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e — = —

; 57
sanl dor
= Zahl der revidierten Schiffe :::;:1:,'“ :
i ; - Dinnst- Obne Dienstbuch
C Hafen der Revision ; TS TRy ‘::'i:.l'i-!!]i::i::n- betraffen
= e e deutseh [+ Schifs-
Ly by
Bayern:
1 Maximilinngan . . . . - v« . g 4 4 i
2 L L R T 8 8 12
] Ludwigshafen . . . . s 185 151 198
4 Fraokenthaler Eapal . . . - . . . . — — =
AuBerdem fapden im freien Strom
folgende Revisionen statt: :
b FluBbanbezirk Maximiliansam . . . . 3 ) 6
6 i Sondernheim . . . . . . b [ 9
7 i Germersheim . 7 (i f -
] - 21 s e, P A T i SR 4 4 b
] . Ludwigshafen Mgt ) ] 8 18
10 2 Frankenthal . . . s ] a 4 —
Hessomn:
1 Weigenan (offener Strom) . 3 3 4 2
2 Gustarsburg . . . ke Ty et ] 3 T
3 Maing o el ket el : 5 i 6 14
' 4 | Krenzer Ort (Ladestelle) 2 2 3 1 (besal Schifferpatent)
b Budenhaim . 3 } o i
i Frei-Weinheim 1 1 1 —
7 Bingen (Reade) ) 20 i 4 (2 besaBen Schifferpat.)
Prenfen
1 Biehrich . i b B -
2 | Schierstein . . el T AT 21 21 a7 ‘
8 Ridesheim . . . TR, e L e 34 as 41 -
4 Offener Birom pp. swischen Biehrich nnd
Bidesheim . . Gk ? : : 206 168 506
4] Cablenz . A1 8 | ; 17 15 40
[ Caln . . Gk : 193 171 185 4
7 MenB . . S 95 1] 124
: B b DB v v e ks B | 86 150
9 Derdingen . . e e 28 | 23 4
'r 10 | Duisbarg T B = T N ] B25 596 B
11 § Doisburg-Rohrort A 1687 280 1309
12 Duisburg-Hochfeld e ' 62 563 95
18 L el s e ot b R a7 13 16
14 Emmerich T CARITE : 125 b6 68 7
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Hinsichtlich der Zeit der Revisionen wird das Folgende mitgeteilt :

l.In ElsaB-Lothringen finden auf Grund der Ziffér 6 der Vollzugsanweisung iiber
das behirdliche Verfahren bei Ausstellung und Visierung der Dienstbiicher, gemiil
Verordnung des Bezirkspriisidenten des Unter-ElsaB vom 19, Februar 1902, in den
Rheinhiifen zu StraBburg und Lauterburg wihrend des Betriebs der Rhein-
schiffahrt Revisionen der Diensthiicher des Schiffspersonals durchschnittlich alle
2 Monate durch die betreffenden Aufsichtsbeamten der Wasserbauverwaltung statt.

2.In Baden sind die Hafen- und Schiffahrtspolizeibeamten angewiesen, mehrmals im
Jahr (mindestens zwei- bis dreimal) auf den in den Hafenanstalten und an den An-
landestellen liegenden und in Fahrt begriffenen Schiffen — auf den letzteren namentlich
im AnschluB an die Untersuchung des Betriebs der Schiffsdampfkessel — das Vorzeigen
der Dienstbiicher der Schiffsmannschaften zum Zweck der Kontrolle unvermutet
zu verlangen.

J.In Bayern nehmen die Dammeister, die Hafenmeister, der Landeplatzaufseher und
der Schleusenwiirter in Ludwigshafen die Revisionen in den Héfen und auf dem freien
Strom gelegentlich ihrer Dienstgiinge und Dienstfahrten vor.

4. In Hessen wurden auBer den in den Hiifen und Ladestellen periodisch, in der Regel
zweimal im Jahr, vorzunehmenden Revisionen auch auf dem freien Strom. gelegent-
lich der Untersuchung des Betriebs der Sehiffsdampfkessel, wiihrend der Fahrt Dienst-
buchrevisionen ausgefiihrt. Die periodischen Revisionen haben am 12. und 14: April
und am 20. August stattgefunden.

5. In PreuBen wurden auBer der stindigen laufenden Kontrolle auf dem freien Strom
und an den -Schiffsliegeplitzen usw. durch die Strommeister usw. viermal jihrlich,
und zwar an den ersten 10 Tagen jedes Quartals, simtliche in die Hifen ein-
gelaufenen Schiffe beziiglich der Dienstbiicher durch die Hafenbeamten vorschrifts-
mibig revidiert.
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F. Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel.

Zusammenstellung
fiber die Im Lauf des Jahres 947 auf dem Rheln wihrend der Fabri erfolgten Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdamplkessel.

Ergebnis der Untersuchungen
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G. ErlaB und Abdnderung der schiffahrts- und floBpolizeilichen Vorschriften, der
Hafenpolizei- und Gebiihrenordnungen sowie der Fihr- und Briickenordnungen.

Die Rheinschiffahrt betreffende Verordnungen und Verfiigungen sind im Jahr 1917
ergangen : .
In ElsaB-Lothringen.

1. Bekanntmachung des Wasserbavinspektors fiic den Rhein in StraBburg, gemeinsam mit der
GroBherzoglichen Rheinbauinspektion Offenburg, betreffend die Warnung der Schiffahrtstreiben-
den vor Beschiidigung und Zerstorung der Leitungsdrihte der unmittelbar unterhalb der Schift-
briicke Drusenheim-Greffern iiber den Rhein gezogenen Fernsprechleitung, vom 25. August 1917,

[ 8~]

. Bekanntmachung des Wasserbauvinspektors fiiv den Rhein in StraBburg gemeinsam mit den
GroBherzoglichen Rheinbauinspektionen Offenburg und Karlsruhe vom 21. Dezember 1917

: 2 km 123.5 els. 133.3 els, 160.1 els.
Vermessungen in den Rheinstrecken von - his km —— " und von km ——'——
121,5 bad. 131,4 bad, 158,0 bad,

176,4 els. ] , Straliburg Wanzenau _
- d. i. zwischen TSR 117, g - bzw, zwischen ==
174.4 bad. Kehl Leutesheim Sollingen

Mothern
————— im Laufe des Monats Januar 1918 betreffend.
Steinmauern

Ludwigsfeste

his km und

In Baden.

I. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektion Karlsruhe und des Kéniglichen
Stralen- und FluBbavamtes Speyer vom 3. Januar 1917, Vermessungen des Rheinstroms in der
0,0 bayerisch 11,0 bayerisch

Btrecke zwischen km mmd km —

- = von  Au-Lauterburg bis Maxan
1582.1 badisch j 193.3 badisch ;

hetreffend.

b2

Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektionen Mannheim und Karlsruhe und

des Kiniglichen StraBen- und FluBbauamtes Speyer vom 13., 15. und 16, Januar 1917, die Durch- |
fahrtszeiten durch die Rheinschiffbriicken bei Maxau-Maximiliansau und bei AltluBheim-Speyer
betreffend.

3. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauninspektion Mannheim und des Koniglichen
Strafien- und Flullbauamtes Speyer, vom 17. und 19. Januar 1917, die Beachtung der Vorschriften
in § 21 der Rheinschiffahrtspolizeiordnung betreffend.

4. Bekanntmachung der Bahnhofskommandantur 3, Abteilung fiir Schiffahrtssachen in Mannheim,
vom 16. Februar, 1917, das polizeiliche Meldewesen der auslindischen Schiffsbevilkerung be-
treffend.

6. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektion Mannheim und des Kéniglichen
Strallen- und FluBbanamtes Speyer, vom 5. Miirz 1917, Schwellenbaggerungen im Rhein oberhalb
Rheinhausen betreffend.

6. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektion Karlsruhe und des Kéniglichen
StraBen- und Flubauamtes Speyer, vom 22, Mirz 1017, Baggerungen zur Austiefung des Wende -
190.2 badisch 1940, 7 badizch .
i 1_* 1S i — unterhalb der ,"l'lijn{l:tng des Rheiti-
7,9 bayerisch 8,4 bayerisch ;
hafens zu Karlsruhe beétreffend.

und Aufdrehplatzes von km
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. Bekanntmachung der GroBiherzoglichen Rheinbauinspektionen Mannheim und Karlsruhe und
des Koniglichen Straen- und FluBlbauamtes Speyer vom 21,, 22, und 23, Mirz 1917, die Durch-
fahrtszeiten durch die Rheinschiffbriicke bei Maxau-Maximiliansau betreffend

B. Verordnung der Armeeabteilung B und des stellvertretenden kommandierenden Generals des

- X1V, Armeckorps vom 17., 20, April 1917, den Rheinschiffahrtaverkehr zwischen StraBburg
und Basel betreffend.

¥, Verordnung der Armeeabteilung B und des stellvertretenden kommandierenden Generals des
XIV. Armeekorps vom 3. und 31, Mai 1917, den Rheinschiffahirtsverkehr zwischen StraBburg
und Basel betreffend.

10, Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektionen Mannheim und Karlsruhe,
sowie des Kiniglichen StraBen- und FluBbauamtes Speyer, vom 2., 4. und 5. Juli 1917, die
Offnungszeiten der Schiffsbriicken Maxau-Maximiliansau und AltluBheim-Speyer betreffend.

11, Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektion Mannheim, vom 14. August 1917,
die Einfahrt mit Dampfbooten in das westliche Becken des Rheinauhafens betreffend.

12. Verordnung des GroBherzoglichen Ministeriums des Innern vom 25. August 1917, die Schiffahrt
auf der Rheinstrecke Strallburg—Basel betreffend.

13. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektion Offenburg und des Wasserbau-
inspektors fiir den Rhein in StraBburg vom 25. August 1917, die Erstellung einer Fernsprech-
leitung ither den Rhein unmittelbar unterhalb der Schiffsbriicke Greffern—Drusenheim be-
treffend.

I4. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektionen Mannheim und Karlsruhe
sowie des himglichen Strallen- und FluBbauamtes Speyer vom 2., 4., 5. November 1917, die
Offnungszeiten der Schiffbriicken Maxau—Maximiliansau und AltluBheim— Speyer betreffend.

15. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektionen Offenburg: und Karlsruhe und
der Kaiserlichen Wasserbauinspektion StraBburg (Rhein) vom 21. Dezember 1917, Vermessungen

123,5 elsissiach 133,300 elsissisch
121,5 badisch . 131,400 badisch

160,100 alstissisch 176,400 elsissisch

— N ——— betreffend.

158,000 badisch 174,400 badisch

! 16. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauvinspektionen Mannheim und Karlsruhe

. sowie des Kiniglichen Strallen- und FluBbanamtes Spever vom 28, 31. Dezember 1917, die

Beachtung der Bestimmungen in § 21 der Rheinschiffahrtspolizeiordnung betreffend.

des Rheinstroms in der Strecke zwischen km und

zwischen km

In Bayern.

1. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektion Karlsruhe und des Kéniglichen
Strallen- und FluBbanamtes Speyer vom 3. Januar 1917, betreffend Vermessungen iiber den Rhein

_ 0,0 baverisch _ 11.0 bayerisch

in der Strecke km - —_— & km —_—

182,1 badisch 193,5 badisch
gehiingten MeBnachen in den Monaten Januar und Februar,

2. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektionen Mannheim und Karlsruhe und
des Koniglichen Stralen- und FluBbauvamtes Speyer vom 13., 15. und 16. Januar 1917, die
Offnungszeiten der Schiffsbriicken Maxau—Maximiliansau und AltluBheim- Speyer betreffend.

3. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektion Mannheim und des Koniglichen
Stralen- und Flubbauamtes Speyer vom 17, und 19, Januar 1917, den Paragraph 21 der Rhein-
schiffahrtspolizeiordnung betreffend.

mit an gespannten Drahtseilen an-
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4. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbaninspektion Mannheim und des Kiniglichen
Straflen- und FluBbauamtes Speyer vom 5. Miirz 19417, Schwellenbaggerungen im Rhein oberhalb
Rheinhausen betreffend.

5. Bekanntmachung des K. stellv. Generalkommandos I1. Bayer. Armeekorps vom 20, Juni 1917,
Ermittlungen der Leistungen deutscher Wasserstrallen sowie der Schiffahrts- und Umsehlag-
betriebe betreffend. :

. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektionen Mannheim und Karlsrahe und
des Kiniglichen Strallen- und FluBbauamts Speyer vom 2., 4. und 5. Juli 1917, die Offnungs-
zeiten der Schiffsbriicken Maxau—Maximiliansau und AltluBheim—Spever betreffend.

il 7. Bekanntmachung des K. stellv. Generalkommandos II. Bayer. Armeekorps vom 23. Oktober
1817, den Schiffsverkehr auf dem Rhein betreffend.

8. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektionen Mannheim und Karlsruhe und
des Koniglichen StraBen- und FluBbauamtes Speyver vom 2., 4. und 5. November 1917, die
Offnungszeiten der Schiffsbriicken Maxan—Maximiliansau und AltluBheim—Speyer betreffend.

9. Bekanntmachung der GroBherzoglichen Rheinbauinspektionen Mannheim und Karlsruhe sowie
des Kdniglichen StraBen- und Flulbanamtes Speyer vom 28./31. Dezember 1917, die Bestimmung l
des Paragraphen 21 der Rheinschiffahrtspolizeiordnung betreffend

In Hessen.

. Bekanntmachung der Biirgermeisterei Gernsheim vom 16. Juni 1917, den Nachtrag zur Polizei-
und Gebiihrenordnung fiir den Hafen zu Gernsheim iiber Erhhung der Kranengebiihren be
treffend.

2. Verordnung des 'Gouverneurs der Festung Mainz vom 27. Juni 1917, den Verkehr mit Wasser-
fahrzeugen aller Art auf der Rheinstrecke Bingen—Gaulzheimer Fahrt betreffend.

4. Verordnung des Gouverneurs der Festung Mainz vom 23. Juli 1917, Abéinderung der Verordnung
vom 27. Juni 1917, den Verkehr mit Wasserfahrzeugen aller Art auf der Rheinstrecke Bingen
Gaulsheimer Fahrt betreffend.

4. Bekanntmachung des Biirgermeisters der Stadt Bingen vom 28, Oktober 1917, die Abinderung
des Gebiihrentarifs fiir die Hafenbahn in Bingen betreffend.

| . Verordnung des Gouverneurs der Festung Mainz vom 15. November 1917, die Zulassung der von
1 Deutschland aus iiber die Niederlande nach dem Etappengebiet der 4. Armee kommenden
Personen und Fahrzeuge innerhalb des Stromgebiets von Werms bis Bingen (Orte einschl.)
betreffend.
=$ In PreuBen.
i I. Verordnung der Kéniglichen Minister der Gffentlichen Arbeiten, fiir Handel und Gewerbe und des
| Finanzministers vom 8. Dezember 1916, betreffend Nachtrag I zum Tarif fiir die linksrheinischen
1] stiadtischen Werft- und Hafenanlagen in Céln vom 18. Februar 1907, und Nachtrag IT zum
I Tarif fiir die stidtischen Werftanlagen in Céln-Deutz vom 18, Februar 1007, fiir die Daver des
i Krieges.
-]'I 2. Bekanntmachung des Stellvertretenden Generalkommandos VIL Armeekorps vom 22. De- |
1] gember 1916, betreffend Aufhebung des Verbots, anf dem Rhein bei Dunkelheit und Nebel zu r
|

fahren, vom 1. April 1915,
3. Bekanntmachung des Stellvertretenden Generalkommandos VIII. Armeekorps vom 4. Januar

i = i e

1917, betreffend Abinderung der Bekanntmachung vom 31. Juli 1814 und vom 7. Oktober 1914,
zur Erleichterung der Schiffahrt auf dem Rhein.
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. Bekanntmachung des Koniglichen Oberpriisidenten der Rheinprovinz vom 16, Januar 1917,

betreffend Verbot des Aufdrehens von Schiffen und Schleppziigen auf der Stromstrecke von
km 278,2 bis zur Rubhrort—Homberger Rheinbriicke km 278,7, infolge der vor dem Ruhrorter
Hafenkanal gesunkenen Fahrzeuge.

Anordnung des Koniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 7. Februar 1917, betreffend
Erweiterung der Vorschriften vom 1. Dezember 1916 iiber die Lebensmittelversorgung der
Binmenschiffer.

. Bekanntmachung des Kiniglichen Oberpriisidenten der Rheinprovinz vom 12. Februar 1917,

betreffend Beschrinkungen fiir die Rheinschiffahrt in der Stromstrecke von km 130.3 bis 131,0
infolge Baues der festen Rheinbriicke bei Remagen.

. Bekanntmachung des Kéniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 14. Februar 1917,

betreffend Beschriinkungen fiir die Rheinschiffahrt in der Stromstrecke von km 99,0 bis 100,5
infolge Baues der festen Rheinbriicke bei Engers. — Aufhebung der Bekanntmachung vom
19, Beptember 1916,

Verordnung der Kiniglichen Minister der tffentlichen Arbeiten und des Finanzministers vom
18, Februar 1917, betreffend Tarif fiir die Rheinwerftanlagen des Kreises Mérs unterhalb Orsoy.
Polizeiverordnung des Kéniglichen Regierungs-Priisidenten in Diisseldorf vom 26. Februar 1917,
betreffend die Ordnung und Sicherheit des Verkehrs in den Duisburg—Ruhrorter Hifen.

Bekanntmachung des Stellvertretenden Generalkommandos VII. Armeekorps vom 13. Mirs

1917, betreffend Abiinderung der Bekanntmachung vom 22, Dezember 1916 iiber den Schiffs-
verkehr auf dem Rhein.

11. Bekanntmachung des Konighchen Oberpriisidenten der Rheinprovinz vom 18, Mirz 19817,

betreffend Rammen von Probepfihlen in der mittleren Durchfahrtséffnung der Briickenbaustelle
. bei Remagen in der Zeit von 22, his 27, Mirz 1917,

12. Bekanntmachung des Kiéniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vem 2. April 1917 iiber
das Jnkrafttreten der Bekanntmachung vom 14. Februar 1917, betreffend Rheinbriicke bei
Engers, am 10. Miirz 1817, nebst Erginzungen.

13. Bekanntmachung des Koniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 4. April 1917, be-
treffend Benutzung des Fahrstuhls unter der Hohenzollernbriicke zu Céln vom 10, April ab aunf
die Daver von 6 Tagen.

14, Bekanntmachung des Koniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 15, April 1917,
betreffend Benutzung der Revisionswagen an der Hohenzollernbriicke zu Céln Mitte April 1817.

15. Bekanntmachung des Kiniglichen Oberpriisidenten der Rhéinproving vom 1. Mai 1917, be-
treffend Beschrinkungen fiir die Rheinschiffahrt in der Stromstrecke von km 161,8 bis 1623
infolge Verlegung der Hochspannungskabel fiir die oberirdische Rheinkrenzung bei Widdig in
der Zeit von Anfang bis Ende Mai 1917.

16, Bekanntmachung des Koniglichen Oberpriisidenten der Rheinprovinz vom 2. Mai 1917, be-
treffend Beschrinkungen fiir die Rheinschiffahrt in der Stromstrecke von km 129.6 bis 131,3
infolge Baues der festen Rheinbriicke bei Remagen. Aufhebung der Bekanntmachung vom
15, April 1916,

17. Bekanntmachung des Kiniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 2. Mai 1917, be-
treffend Nachtrag zum Tarif fiir:

den staatlichen Hafen zu Schierstein vom 10, September 1915,
den staatlichen Hafen zu Ridesheim vom 10, SBeptember 1915,
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15,

18.

20.

das staatliche Werft zu Braubach a. Rh. vom 17, April 1900,

den staatlichen Hafen an der Loreley vom 31. Desember 1806,

den staatlichen Hafen zu Oberlahnstein vom 31. Dezember 18986,

die Schiffabrtsanlagen bei Niederlahnstein vom 10, Mai 1910,

die Uferladestellen zu Biebrich a. Rh. vom 135, Mai 1902, o}

die stidtischen Uferladestellen zu Eltville a. BRh. vom 10. Oktober 1908,

den staatlichen Hafen zu Coblenz vom 31, Dezemhber 1896,

den staatlichen Hafen zu Oberwesel vom 29, Januar 1902, l

den staatlichen Hafen zu 5t. Goar wom 31, Dezember 1886,

die staatlichen Werft- und Hafenanlagen zu Brohl vom 26. November 1804,

den staatlichen Hafen zu Oberwinter vom 31. Dezember 1896,

das staatliche Werft zu WeiBenthurm a. Rh. vom 26, Februar 1908,

die Werftanlagen der Gemeinde Bendorf a. Rh. vom 16. Mai 19040,

die stidtische Werft- und Werftbahnanlage in Vallendar vom 4. Juli 1903,

die Werftanlagen in Andernach vom 5. November 1910,

den staatlichen Hafen zu Miihleim a. Rh. vom 31. Dezember 1896,

das Landungsgebiet der Stadt Miithlheim a. Rh. vom 12, August 1908,

den Gemeindehafen in Mondorf vom 9. Februar 1898,

die stidtische Werftanlage in Bonn vom 11. April 1902,

die Werftanlage der Gemeinde Godesberg vom 3. November 1011,

die Werftanlagen der Gemeinde Vilich vom 30, Januar 1903,

die Lésch- und Ladestellen in der Uferbucht bei Worringen vom 4. Dezember 1906

die stiidtischen Werft- und Hafenanlagen zu Wesel vom 18, Juli 1905,

den Bheinhafen der Gutehoffnungshiitte zu Walsum vom 4. September 1905,

den Rheinhafen der Gewerkschaft , Deutscher Kaiser' zu” Schwelgern vom 5. De-
rember 1907,

die Privatwerft der Firma Hoettger-Waldthausen-Aktiengesellschaft Berlin, am linken Rhein-
ufér unterhalb Stiirzelberg, vom 21, August 1913,

das staatliche Werft am Zollhof in Emmerich vom 11. April 1910,

den staatlichen Rheinhafen zu Emmerich vom 19. November 1910,

den staatlichen Hafen zn Wesel vom 31, Dezember 18896,

die stidtischen Hafenanlagen zun Neufl vom 18, Juni 1912,

die stidtischen Werft-, Kran-, Lager- und Gleisanlagen im staatlichen Hafen zu Emmerich
vom 4. August 1808,

die stidtischen Hafen-, Werft-, Kran- und Gleisanlagen im stédtischen Industriehafen zu
Emmerich vom 16. September 1909,

die Werftanlagen zu Hitdorf a. Rh. vom 22, Juni 1912,

Bekanntmachung des Koniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 8 Mai 1917, be-
treffend Benutzung der Revisionswagen an der Hohenzollernbriicke zu Céln in der Zeit vom

20. Mai biz 1. November 1917, |

Bekanntmachung des Kéniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom. 18. Mai 1917, be-
treffend Anbringung eines fahrbaren Hingegeriists an der festen Rheinbriicke zwischen Bonn r

und Beuel vom 21. Mai 1917 ab auf die Dauer von 10 Wochen. |
Bekanntmachung des Kéniglichen Regierungsprisidenten in Céln vom 26. Mai 1917, betretfend
Erginzung zur Bekanntmachung des Herrn Oberprisidenten der Rheinprovina iiber die Lebens-
mittelversorgung der Binnenschiffer vom 1. Dezember 1916,
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a1, l!v]m['LIilIIl!li'-]"l.”-Hi_.'; des Kﬁnig]inhan ﬂ!mrprﬁaidmﬂj_ﬁu der Hlmin}nmvinz vom 1. Juni 1917, be-
treffend Benutzung der Revisionswagen an der Hiingebriicke zwischen (6ln und Deutz vom
2 Juli 1917 ab auf die Dauver von 5 Wochen.

22, Verordnung der Kiniglichen Minister der difentlichen Arbeiten, fiir Handel und Gewerbe und des
Finanzministers vom 7. Juni 1917, betreffend Tarif fiir die in den staatlichen und stidtischen
Hifen des Gemeindebezirks Duisburg zu entrichtenden Verkehrsabgaben.

23. Bekanmtmachung des Koniglichen Oberpriisidenten der Rheinprovine vom 12. Juni 1917,
betreffend Beschrinkungen fiir die Rheinschiffahrt am 19., 20. oder 21. Juni 1917 infolge Ein-
schwimmens des Senkkastens fiir den Pfeiler V der festen Rheinbriicke bei Remagen.

24, Bekanntmachung des Koniglichen Oberpriisidenten der Rheinprovinz vom 18. Juni 1917, be-
treffend Sperrung des zweiten Fahrwassers im Binger Loch infolge eines dortselbst gesunkenen
Schiffes. '

25. Bekanntmachung des Koniglichen Oberpriisidenten der Rheinprovinz vom 25, Juni 1917,
betreffend Aufhebung der Bekanntmachung vom 18, Juni 1917 infolge Entfernung des im
zweiten Fahrwasser des Binger Lochs gesunkenen Schiffes.

26, Bekanntmachung des Koniglichen Regierungspriisidenten in Diisseldorf vom 11, Juli 1917,
betreffend Anhang zum Tarif fiir die in den staadichen und stidtischen Hifen des Gemeinde-
bezirks Duisburg zu entrichtenden Verkehrsabgaben.

27. Bekanntmachung des Koniglichen Oberpriisidenten der Rheinprovinz vom 13. Juli 1917,
betreftend Neuregelung der Lebensmittelversorgung der Binnenschiffer.

= 28, Bekanntmachung des Koniglichen Oberpriisidenter der Rheinprovinz vom 25. Juli 1917, be-

treffend Sperrung des Fahrwassers im Binger Loch infolge eines dortselbst festgefahrenen Schiffes.

20, Bekanntmachung des Koniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 11, August 1917,
betreffend Abjinderung seiner Anordnung vom 13. Juli 1917 iiber die Lebensmittelversorgung
der Binnenschiffer.

30. Bekanntmachung des Koniglichen Oberpriisidenten-der’ Rheinprovinz vom 17. August 1817,
betreffend Beschriinkungen fiir die Rheinschiffahrt infolge Einrichtung eines Wasseriibungs-
platzes seitens des Pionier-Regiments, Stab Cleve und Ausfithrung von tiglichen Pontonier-
iibungen bei Stromstation km 346 gegeniiber Dornick.

31. Bekanntmachung des Koniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 20, August 1917,
betreffend Beschriinkungen fiir die Rheinschiffahrt infolge Hebung des bei Céln-Riehl, Strom-
station km 194,89 gesunkenen Schiffes,

32. Bekanntmachung des Koniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 23. August 1917,
betreffend Aufhebung der Bekanntmachungen vom 19, Januar 1915 und vom 15, April 1916
infolge Anfhebung der Rheinsperre bei Xanten, Stromstation km 3208,

33. Bekanntmachung des Koniglichen Oberpriisidenten der Rheinprovinz vom 20, September 1917,
betreffend Benutzung der Hauptbriickenéffnungen infolge Umstellung der Geriiste fiir den
Bau der festen Rheinbriicken bei Engers und Remagen am 26, September und 2. Oktober 1917,

{ 34. Verordnung des Kiniglichen Oberprisidenten der Rheinproving vom 27. September 1917,
betreffend 1. Nachtrag zum Tarif fiir das Werftgebiet der Stadt Hamborn.

356. Bekanntmachung des Koniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 4. Oktober 1917,
betreffend Beschriinkungen fiic die Rheinschiffahrt in der Stromstrecke von km 139,1 bis 140,56
infolge Hebung des bei Rolandswerth gesupkenen Prahmes.
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44,

. Bekanntmachune der Koniglichen Oberzolldirektion fiir die Provinzg Hessen-Nassan usw. vom
=3 £

5. Oktober 1917, betreffend Bezeichnung der Nebensteuerstellen fiir die Erhebung der Abgaben
fiir die Beférderung von Giitern aur Wasserstrallen.

/. Bekanntmachung der Kioniglichen Oberzolldirektion in Céln vom 13. Oktober 1917, betreffend

Bezeichnung der Steuerstellen und Nebensteuerstellen fiir die Erhebung der Abgaben fiir die
Beforderung von Giitern auf Wasserstraen.

Bekanntmachung des Kiniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 19, Oktober 1917,
betreffend Verbot des Haltens und Anlegens von Schiffen und FliBen in der Stromstrecke von
km 63,0 bis 64,0 infolge des bei Salzig gesunkenen Schiffes.

Bekanntmachung des Kioniglichen Oberprisidenten der Rbeinprovinz vom 31. Oktober 1917,
betreffend Erweiterung der Anordnung vom 13, Juli. 1917 iiber die Lebensmittelversorgung der
Binnenschiffer.

Verordnung des Stellvertretenden Generalkommandos VIII. Armeekorps vom 10. November
1917, betreffend die Zulassung der von Deutschland aus iiber die Niederlande auf dem Wasser-
wege nach Belgien kommenden Personen und Fahrzeuge.

Verordnung des Koniglichen Oberprisidenten der Rheinprovinz vom 30. November 1917, be-
treffend Einteilung der preuBischen Stromstrecke des Rheins von Biebrich bis zur niederlindischen
Grenge fiir den Eiswacht- und Hochwasserdienst im Winter 1917/18.

Bekanntmachung des Kéniglichen Oberpriisidenten der Rheinprovinz vom 5. Dezember 1917,
betreffend Verbot der Einfahrt in das zweite Fahrwasser neben dem Binger Loch rechts der
Miuseturminsel infolge des am Binger Loch, Stromstation km 28,4, gesunkenen Schiffes | Kaiser
Josef*,

Bekanntmachung des Kéniglichen Oberprisidenten der Rheinproving vom 7. Dezgember 1917,
betreffend Beschriinkungen fiir die Rheinschiffahrt in der Stromstrecke von km 278,0 bis 279,0
infolge Hebung des in der Miindung des Ruhrorter Hafens, Stromstation km 278,5, gesunkenen
Schiffes , Magdalena®

Bekanntmachung des Koniglichen Oberpriisidenten der REheinprovinz vom 20. Dezember 1917,
betreffend Abidnderung der Bestimmungen in der Bekanntmachung vom 23. September 1916
infolge Freigabe der Fahrt zu beiden Seiten des mittleren Piahljoches beim Gasrohrdiiker durch
den Rhein bei Himmelgeist—Uedesheim, Stromstation km 2279,

In Niederland.

. Koniglicher Beschlulf vom 19. November 1917, betreffend Schiffahrtsverbot bei Nacht, und

Abjinderung der Verordnung fiic die Beleuchtung der Schiffe bei Nacht.

_ Erla von dem Minister fiir Waterstaat vom 8. Dezember 1817, betreffend Schiffahrtsverbot

bei Nacht,

. Verordnungen des Gemeinderats von Arnheim vom 14. Mai 1917, betreffend den Gebrauch der

Kai und Hafen und die Erhebung von Kai- und Hafengebiihren (Inkraftsetzung 1. Juli 1917).

.8
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Anhang.

Verzeichnis

der in den Rheinuferstaaten zorzeit bestehenden Rheinschiffabrtsgerichte,

Staat

Berufungsgericht

(Obergericht

Berichte I Instans

Bemerkungen

Elsafi-
Lothringen

Baden

Bayern

g

1) BADISCHE
3 LANDESBIBLIOTHEK

Landgericht

Stralburg

Landgericht

Mannheim

Landgericht:

Frankenthal

Amtsgericht:

Lauterburg
Bischweiler

Sehiltigheim

IHkirch
Erstein
Benfeld
Markolsheim
Neabreisach
Ensisheim
Miilhausen
Sierens
Hilmingen

Amisgericht:

Mannheim
Schwetzingen
Philippsburg
Rarlsruhe
Ettlmgen
Rastatl

Biihkl

Kell
Offenburg
Lahr
Ettenheim
Kenzingen
Breisach
Stanfen
Millheim
Lireach

Amtsgericht

Kandel
Germersheim
Speyer
Lndwigshafen
Frankenthal

e
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Blaat Berufungsgericht Berichte I. Instanz Bemerkungen

(Obergericht)

Hessen Landgericht: Amtsgericht:

Mainz Mainz

Preulien Oberlandesgericht: Amtisgericht:
Caln Wieshaden

Eltwille
Ritdesheim
St Goarsbausen
Boppard
Coblenz
Ehrenbreitatein
Nenwied
Andernach Fiir ihre Bezirke.
Binzig
Linz
Ciiln
Caln-Miilheim a.Eh |
Nenl
Uerdingen
Duishurg
Duisbarg-Rohrort

St. Goar Fiir die Bezirke der Amtsgerichte zu St. Goar und
3 Htromhberg.
Niederlahnstein | Fiir die Bezirke der Amtsgerichte zu Niederlahn-

stein und Braubach.

Kinigewinter Fiir die Bezirke der Amtsgerichte zn Romigswinter,
Honnef wnd Sieghurg und fir den rechis-
rheinischen Teil des Bezirks des Amgsperichts

zu Bonn.
Bonn Fiir den linksrheinischen Teil seines Bezirks,
Diisseldorf Fir die Bezirke der Amtsgerichte zo Disseldorf,

Opladen, Gerresheim und Ratingen

Crefeld Fiir seinen Bezirk und den zam Amtsgerichtabezirk
Uerdingen gehirigen Teil des Crefelder Hafens,

Bheinberg Fiir die Besgirke der Amtsgerichte zu Hheinberg 4,
und Mirs.

Wesel | Fiir die Bezirke der Amtsgerichte zu Wesel und
Dinslaken,

Xanten Fiir die Bezirke der Amtsgerichte zu Xanten, Goch

|

und Cleve.

|".1||||||_-1'i|"|:| '|"|I1' -:iivl_' ]!r;';irku l:|.1'l' .tllii.‘-#f'ril"lii' mn !".1I:|IIJl.lri{'|:l
und Rees.
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Btaat Berufungsgericht Gerichte I Instanz Bemerkungen
(Obergericht)
Niederland Tribunal "): KEantongericht:
Arnhetm Arnheim
Utrecht Wageningen
Tiel Wijk bij Duurstede
Dordrecht Elst
Rotterdam Utrecht
| Vianen
| Schoonhoven
' Gerichtshof'): Nijmwegen
Druten
Arnheim Tial
! 's Gravenhage Zalt-Bommel
| Amsterd ia )
If e e L:l-]'l.i'l'.'l.‘]ﬁiti:'!.l}t'l Fiir ihre Bezirke.
If Gorinchem
| Sliedrecht
“ Ridderkerk
Tribunal:
2 Arnheim
| | Direcht
| Tiel
: |: Dordrecht

| Botterdam

") In zweiter Instanz entscheiden die Tribunale bei Bernfung gegen Orteils der Kantongerichts, die Gerichts-
hiife bei Berufung gegen erstinstanzliche Urteile der Tribunale.
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IV. Giiterverkehr.

A. Im allgemeinen.

Der in Beilage Ila zusammengestellte Gesamthafenverkehr amfalit: '
1. den Verkehr in den deutschen Rheinhifen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst;
2 den Verkehr in den piederlindischen und belgischen Hifen von und nach dem
deutschen Rheinnach den Aufzeichnungen der Kiniglich Niederlindischen Zollstelle in Lobith;
3. den Verkebr in den iiberseeischen Hifen von und nach dem deutschen Bhein (Rhein-See-
Verkebr) nach den Aufzeichnungen der Koniglich PreuBischen Zollstelle in Emmerich!).

In den wichtigeren deutschen Rheinhifen:

1. Strafiburg, 14. Biebrich, 26. Neub,

2. Kehl, 15. Schierstein, 27. Diisseldorf,

3. Lauterburg, 16. Budenheim, 28, Crefeld,

4, Karlsruhe, 17. Bingen, 20. Uerdingen,

5. Speyer, 18, Oberlahnstein, . 30, Bheinhausen,

6. Mannheim mit Rheinan, 19, Coblenz, 31. Duisburg, J
7. Ludwigshafen, 20. Beuel, 32, Homberg?)

8. Worms, 21. Bonn, 33, Aleum mit Schwelgern, |
8. Gernsheim, 22. Wesseling, 34. Walsum,

10. Nierstein, 23, Colnu.C8ln-Miilheim®) 35, Orsoy?)

11. Weisenau, 24. Leverkusen, 36. Rheinberg,

12. Gustavsburg, 25, Reisholz, 37. Wesel

13. Mainz,

wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr und Abfuhr, beides wieder getrennt nach Berg- und
Talfahrt, angeschrieben,

Nach Beilage ITa Summe I betrug in den 37 wichtigeren deutschen Rheinhifen

1917 1916
die Zufahr . . . . 17378 967 t 17 768 280 t, mithin 1917 weniger 389 323 t
 Abfabr . . . . 16310256 t 15 523 288 t, ' 19157 mehr 705 068 &
Zunsammen 33 608 223 t 33 291 678 t, mithin 1917 mehr 406 645 t e

1} Die Kdniglich Preubische Zollstelle in Emmerich schreibt seit 1913 wieder den gesamten Bhein-See-Verkehe
AL Disse _-'I.11'-._'|:r.,-;|_11:|1;:r|: konnten dezhalh wiedar, wie o5 in den fritheren \.!il-]fll'i"illli"'l'il"h':k'ﬁ biz 1911 der Fall war, in

die Beilage 11 aufgenommen und den Vergleichen zugrund gelegt werden. é
") Milheim wurde am 1. April 1914 Coln eingemeindet.
N Umfnbt den Verkehr, der nnter der Ortsbezeichnung Homborg, Essenberg und Hafen Rheinprenfen [

angemeldet wurde

“} Der Hafen zn Orsoy ist im Jahresbericht fiir 1916 zum erstenmal bai den wichtigeren Hifen anfgenommen
Bis 1914 erschien der Verkehr im Hafen zu Orsoy bei den minderwichtigen Hafemplitzen, Lisch- und Umschlaggtellen
pnter Ziffer 42 Preuben.
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Die Verkehrszunahme in den wichtigeren deutschen Rbeinhiifen betrigt somit bei der
Zufuhr 2,19, Abnahme gegen 5,3 %, Zunahme im Vorjahr, bei der Abfubr 5,1 9, gegen 1,0 9 Zu-
nahme im Vorjshr, im ganzen 1,2 9, gegen 3,29, Zunahme im Vorjahr.

Die Zufuhr und Abfubr wird wieder getrennt ir Berg- und Talverkehr angeschrieben.

i In den obigen Rbeinhiifen hat betragen:
1917 1916
der Verkehr zu Berg 21455733 t 20050 477 t, mithin 1917 mehr 1405 256 ¢
:. o zu Tal 12242 490t 13248101 t, .o 1917 weniger 998611 t
Zusammen 33698223 t 33201578 t, mithin 1917 mehr 400 645 ¢

mithin in der Richtung zu Berg 7 9}, Zunahme, in der Richtung zu Tal 7,52, Abnahme, gegen
6 9, Abnahme und 21,1 9, Zunahme im Vorjabr.

In den minderwichtigen deutschen Hafenplitzen, Losch- und Umschlags-
stellen wird nur die Zufuhr angeschrieben und das Ergebnis fiir jeden Uferstaat in einer Summe

mitgeteilt.
Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Beilage Ila Ziffer II:
38. in ElsaB-Lothringen . . . . . . . .. . . 18822¢
e 1 LN R L MR e T S e
T TARRN S R R S e L 680 t
b ¥ o R o s e A R U R TR e B A 6
42. ., ‘PreuBen . . . i = D LR 1

Zusammen 1917 454 133 t
gegen 1916 288 439 ¢
Sopach gegen das Vorjahr 165694 t oder 57,4 % Zu-
nahme, gegeniiber 19,2 9f Zunahme im Vorjahr.

Der Gesamtverkehr in den deutschen Rheinhéifen betrug nach Beilage Ila,

Summe 1 im Berichtsjahr 34 152 356 t
Vorjahr . . 33 580 017 ¢
mithin in 1917 mehr Y2 339 t,

also ergibt sich eine Zunahme von 1.7 9, gegen 3,3 9 im Vorjahr.

AuBerdem wurde an Vieh beférdert: Pferde usw. 1, Rindvieh usw. 3, Schafe usw. —,
Schweine usw. —, (efliigel usw, — Btiick.

Von den nachstehenden niederlindischen und belgischen Hifen wird der Verkehr
von und nach dem deutschen Rhein von der Kiniglich Niederlindischen Zollstelle in Lobith an-

geschrichen:
43. Nijmwegen, 48. Arnheim, 53. Vreeswijk,
44, Tiel, 4. Wageningen, 54. Rotterdam,
4 45, Zalt-Bommel, 50. Wijk bij Duurstede, 656, Amsterdam,
46, Gorinchem, 51. Culemborg, 56. andere niederliindische und
47, Dordrecht, 52, Vianen, 57. belgische Hifen;
es betrug nach Beilage Ila Summe 2
+ die Zufuhr vom deutschen 1917 1916
{ Rhein her . . . . ., 6761827 t $495710 t, mithin 1917 weniger 1733883 t
die Abfuhr nach dem
deutschen Rhein hin . 606 433 t 1649 578 t, ,» 1917 weniger 1043 145 ¢
Zusammen 7 368 260 t 10 145 288 t, mithin 1917 weniger 2777028 ¢
“ BADISCHE =
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Die Verkehrsabnahme betrug somit im ganzen 27,4 9 gegen 18,4 9, Zunahme im Vor-
jahr. In der Zufuhr vom deutschen Rhein her hat der Verkehr 20,4 9 abgenommen, in der
Abfuhr nach dem deutschen Rhein hin 63,2 9, abgenommen, gegen 46,2 9, Zu- und 41,8 9%, Ab-
nahme im Vorjahr.

Von den nachstehenden iiberseeischen Héfen wird der Verkehr von und nach dem
deutschen Rhein (Rhein-Seeverkehr) von der Kéniglich PreuBischen Zollstelle in Emmerich auf-

gezeichnet : 58. Bremen, 62. Konigsberg,
59. Hamburg, 63. andere deutsche Hifen,
60, Stettin, fi4. englische Hifen und |
61. Danzig, 65. russische und andere Hiifen,;
es betrug nach Beilage Ila Summe 3
die Zufuhr vom deutschen Rhein 1917 1916
T e G i g s e 3049 t, -— mithin 1917 mehr 3049 t
die Abfuhr nach dem deuntschen
Rbein Him 2 ot Sdriah i e == = e e i
Zusammen 3040 t, —- mithin 1917 mehr 3049 t
Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom deutschen Rhein 304 900 %, im ganzen um
304 900 9; zugenommen, gegen 100 %; Abnahme im Vorjahr.
Der Verkehr in den niederléndischen, belgischen und iiberseeischen Héfen

von und nach dem deutschen Bhein (Verkehr iiber die deutsch-niederlindizche Grenze)
betrug nach Beilage ITa Summe 4:

Zufuhr vom deutschen 1917 1916

BRhein her . . . . 6764 876 t 8 405 710 't, mithin 1817 weniger 1730834 ¢t
Abfuhr nach dem deut-

gchen Bhein hin . G606 433 t 1 649 578 t, -F 1917 o 1043 145 ¢

Zusammen 7 371 309 t') 10 145 288 t, mithin 1917 weniger 2 773979 ¢
Die Verkehrsabnahme betrigt somit 27,3 9, gegen 18,4 %, Zunahme im Vorjahr. Die Ab-
nahme in der Zufuhr betrigt 20,4 %, in der Abfuhr 62,6 9, gegen 48,1 9 und 41,8 9, Zunahme
im Vorjahr, )

Rechnet man zu.dem Gesamtverkehr in den niederlindischen, belgischen

und iiberseeischen Héfen mit . . . . . . . . . .+ . . . « . . T371309¢

den Verkehr in den deutschen Rheinhéifen mit . , . . . . . . . . . 34152356 t

so ‘ergibt sich im Jahr 1917 als Gesamthafenverkehr 41 523 665 ¢

gegen 1916 43 725 305 ¢

Sonach 1917 weniger 2 201 640 t,

oder 5 9, Abnahme, gegen 6,56 9, Zunahme im Vorjahr,

'} Zieht man bei dem Verkehr fiber die deutsch-niederlindische Grenze die Anschreibungen der

beiden Zollstellen in Emmerich und Lobith (Beilage ITI* and IVY) in Betracht, so erhiilt man das nachstehende Ergebnis: 'l .
fufuhr vom Abfahr nach dem ==
dentschen Rhein dentschen Hhein Gesamtverkehr
Aufzeichnungen in Emmerich . . 6778644 ¢ 662 438 t T431082 t |
Aufreichnungen in Lobith . . . . 6 T4 BET t 606 433 t T 371 800 t 4

, . J mehr 18 777 ¢ 46 005 t 59 782 1
in Emmerich | weniger s o i
Be: dem Verkehr iiber die dentsch-niederlindische Grenze kommt noch in Betracht der Verkehr won der
niederlindischen Rheinstrecke nach dem Rhein bzw. Spoy-Eapal. Dieser Verkehr wird an der Durchgangsstells zu
Keeken angeschrieben nnd betrug im Berichisjahr 16 613 Tonnen. (Sishe Beilage 111c.)
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Der in Beilage ITbh zusammengestellte

73

Durchgangs-Verkehr von und nach den bedeutenderen Nebenfliissen und

Seitenkaniilen des deutschen Rheins betrug im Berichtsjahr

2 390 208 t

hierzn der (Gesamthafenverkehr mit 41 523 665 ¢
mithin Gesamtverkehr auf dem Rhein 43913873 t

oder gegen das Vorjahr mit 45 068 3381 weniger 2 054 465 t oder 40 9 Abnahme, gegen 6,4 %
Zunahme im Vorjahr,

Die Entwicklung des Verkehrs auf dem.Rhein in den Jahren 1909 bis 1917 ergibt sich aus
der nachstehenden Ubersicht:

Gesamtverkehr auf dem Rhein

- pder Abnahme
Verkehr von und nach | Gesamiverkehr auf tu
th
Tahr Gesamibafeaverkelr) ~ yoponggssen dem Rhoin _ Eogen das Vorjahr
Tonunén Tannon Tonnen Tonman d 4
1909 TO 872 4245 3 480 552 T4 352 977 5TE8 414 B4
1910 BLIT2Z 71T 3 870 067s 85 042 785 + 10 689 808 14,4
1911 B5 314 318: 3 BG4 TTGs B9 178095 + 4156310 49
1912 1 95 810 9415 4 (88 264 99 899 205s b= 10 723 460 120
1913 | 104917 515 4 263 hb2 109 181 065 9 2581 860x 93
1914 | 77 958 BT 2 86 006 80 644 805 — 28 236 672 - 25,9
1915 | 41 071 921 2 142 658 43 214 609 — B7 729 764 — 466
1916 _ 43 726 305 2243033 45 968 338 2754 720 + 64
Spmme 1908—1916 /00 843 529 26 938 940 627 TEZ 469 — 22 HoG 8T — 171
Derehachaitt 1908—1916 | 75 105 441 3 367 368 T8 472 809 — 2824609 2.1
1917 41 523 665 2 350 208 43913578 ~ 2054 465 — 4.0
1917 | mehr | - !
ESEen |
IH{F:I' 16 I wenlger 33 581 776 977 160 A4 558 936 T 144

Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken:

Von 1882 bis zum Jahresschluff 1908 war in den Beilagen I1Ta und ITIb (Zufuhr), IVa und
IVb (Abfuhr) sowie IIle und IVe (Durchfuhr) die UUbersicht der einzelnen Verkehrs-
gegenstinde, die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts aufgefiihrten deutschen Hifen
sowie im Verkehr der dort genannten niederlindischen, belgischen und iiberseeischen Hifen mit
dem deutschen Rhein verschifft wurden — geschieden nach den 62 auf den deutschen Wasser-
straflen zur Anschreibung gelangenden Artikeln — zusammengestellt.

Vom 1. Januar 1909 bis JahresschluB 1914 wurde der Verkehr in den wichtigeren Hifen,
an den Durchgangsstellen der Nebenfliisse und Seitenkanile des deutschen Rheins und an den beiden
o s Grenzzollstellen, getrennt nach Zufuhr und Abfuhr, nach dem Giiterverzeichnis angeschrieben,
das durch BeschluB des Bundesrats vom 25. Juni 1908 fiir die Statistik des Verkehrs auf den deutschen
Binnenwasserstrafien mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingefiihrt wurde. Durch Bekanntmachung
’*_ des Herrn Reichskanzlers vom 25. Januar 1915 wurde das Giiterverzeichnis abgeiindert. Das ab-

geiinderte Giiterverzeichnis ist mit Wirkung vom 1. Januar 1915 ab eingefiihrt worden. Fiir den
Jahresbericht 1915 sind die Anschreibungen erstmals nach dem gednderten Giiterverzeichnis erfolgt.
Die Anordnung ist die gleiche geblieben wie bisher, nur wurden die Giiterklassen um 8 verringert,
indem einige Unterabteilungen fortgefallen sind, so bei Klasse 16 (vorher 16a und 16b), bei Klasse 56
(vorher 50a und 55b), bei Klasse 58 (vorher 58a und 58b), bei §8%¢ (vorher 5% und 58d). Auberdem
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ist bei Klasse 31 die Unterscheidung nach europiiischen und auBereuropiischen Hilzern fortgelassen .
worden und die Unterabteilung 3la Telegraphenstangen fortgefallen. Die Ergebnisse dieser An-
schreibungen werden in den Beilagen Illa, IITb, ITle, IVa, IVh und IVec mitgeteilt. An den min-
derwichtigen Ladeplitzen, Losch- und Umschlagsstellen wird aber nur die Zufuhr angeschrieben
und das Ergebnis in Beilage ITa summarisch fiir jeden Uferstaat angegeben. Das Giiterverzeichnis .
mit 76 Giiterklassen (Beilage VIII) ist das fiir die Statistik des deutschen Eisenbahnverkehrs mali-
gi_'lh_'tu_lg'; dach sind fiir den WasserstraBenverkehr die Giiterklassen noch vielfach in Unterklassen \

getrennt, so daB die Anschreibung der Giiter nach 130 (vorher 138) Artikeln getrennt erfolgt. Da
es nicht angiingig war, die umfangreicheren Bezeichnungen einzelner Klassen des Giiterverzeichnisses
in den genannten Beilagen vollstiindig abzudrucken, sind in den betreffenden Spalten teilweise nur
charakteristische Stichworte angegeben,

_.._,.___.

In Ubereinstimmung mit den obigen Vorechriften fiir die Statistik des Verkehrs auf den
deutzchen Binnenwasserstrafen wird bei den Anschreibungen das Gewicht auf halbe Tonnen derart
abgerundet, dall Gewichtsmengen von weniger als 250 Kilogramm unberiicksichtigt bleiben.

ooy

=x o s mepArd

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm (*/; Tonne) findet ]
eine Anschreibung der Giiter nicht statt.

Ausgeschlossen von der Anschreibung bleiben:

1. die Fahrten von Fahrzeugen, die zum Fischfang, zu Baggerarbeiten und Strombauten
oder sonst ru einem anderen Zweck als zur E'L'T:T'uiTT.f:hmg des Giiter- und Personen- |
verkehrs zwischen zwei oder mehreren verschiedenen Uferplitzen ein- und ausgehen;

2. die Fahrten der Fihranstalten;

3. die Leichterungen;

4, der Verkehr zwischen den Hifen-, Lissch- und Ladestellen derselben Gemeinde und {
" gwischen denen mehrerer Gemeinden, die als wirtschaftliche Einheit anzuzehen sind
(sogenannter Nahverkehr).

Der Ausschluf von der Anschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von
.I:'1FI-}I1'.‘M'HET‘JJ. die Hnggﬂ'gul oder Baustoffe zu Strombauten (Steine, Faschinen, Kies, Sand und
dergleichen) fithren, sofern diese Giiter Gegenstand des Handels =ind.

Bei der Umrechnung des FloBholzes in Gewicht ist ein Festmeter angunehmen :

bei hartem Holz zo 0.8 Tonnen, bei weichem Holz ga 0,6 Tonnen.
Durch Erlall des Herrn Reichskanzlers vom 18, November 1913 sind mit Wirkung vom
1. Januar 1914 fiir die deutsche Binnenschiffahrtsstatistik folgende Anderungen eingefiibrt:
1. Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff werden angeschrieben.
2. Personenschiffe, die keinerlei Giiterladung fiihren, werden nicht mehr
angeschrieben, :
3. Unbeladene Behlepper, Tau- und Kettenschiffe werden nicht mehr an-
geschrieben,
4. An den Schleusen der Nebenfliisse werden die Flaggen nicht mehr an- 3-

geschrieben.

Diese ,-ﬁ:'.du_-rungcn gsind such im Jahresbericht der Zentral-Kommis=ion, erstmals fiir 1914,
durchgefiihrt.
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B. Verkehr in den deutschen Rheinhafen.
I. Wichtigere Hiifen.

1. Hafen zu StraBburg.

Zufunhbhr . Abfunhr ¢ [ Gesamt-
'I' a h T = -y, = GIEATTIITIEN E Lnsammen | rarke
zn Berg zn Tal zu Borg zn Tal Verkehr
£ t i i 1 L t
197 653 669 f64 654 033 - a78 64 478 764 1032 797
1916 AH0 78T -- AR0 787 286 501 286 601 967 285
a2 = = [ 36 — - 2 26 g2 26 5 e
\ithin 1917 | mehr * Wik e a2 263 92 263 65 509
| weniger 27 118 - 26 Th4 - - -

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3,8 % ab-, in der A bfuhr um 32,2 9, zu-, im ganzen
um 6,8 9 zugenommen. '
J Eine Abnahme in der Zufuhr hat insbesondere bei Braunkohlenbriketts (16 393 1 WEIIEET ),
Figen und Stahl in Stiben (3120 t wemiger), Holzzeugmassze, Holzmehl (1696 t) weniger), Steinkohlen
(59779 t weniger), Steinkohlenbriketts (18 358 t weniger), Steinkohlenkoks (4289 t weniger) und
bei Teer, Pech und Asphalt (2313 t weniger) stattgefunden.
Eine Steigerung in der Zufuhr ist insbesondere bei Roheisen aller Art (1462 t mebc), Kies,

| Sand (15203t) mehr, Roggen (3240t mehr), gebrannten Mauernsteinen, Dachziegel (1663 t mehr),
| Pflastersteinen (42 076 t mehr), Torf, Torfstreu (10001 mehr), Zuckor roh (3927 t mehr), Verbrauchs-

gucker (7025 t mehr) und bei Stiickgiitern (Sammelgiiter) (14588 t mehbr) eingetreten.
Bei den wichtigeren Giitern stellte gich die Zufuhr im Jahr 1917 gegeniiber dem Jahr 1916
f in Tonnen wie folgt:

Borke. Lohe. Gerhstoffe 45t (937 t), Braunkohlenbriketts 24 439 t (414 32 t), Fement
=50 t (— t). Roheisen aller Art 1489 t (27 t), Eisen und Stahl in Stiben 777 t (3897 t), Eisenbahn
schienen 816 ¢ (84 t), eiserne Eisenbahnschwellen t (889 t), eiserne Rohren und Siulen 209 {
(707 t), Kies, Band 18 1551 (862 t), Roggen 3850 t (580 ), Gerste 800t (— t), Holzzeugmasse,
Holzmehl 703 £ (2399 t), Kartoffeln 2241 ¢ (— t), Weizenmoehl 2908 t (1652 t), Roggenmehl 1522
(874 t), gebrannte Mauersteine, Dachziegel 1663 t (— t), Pflastersteinen 42 076 ¢ (— t), Steinkohlen
216 995 1 (376 774 t), Steinkohlenbriketts 1050 t (19 408 1), Steinkohlenkoks 198 722 t (203 011 t),
Tabak, Tabakrippen 37 t (727 t), Teer, Pech, Asphalt 553 t (2866 t), Torf, Torfstreu 1000 t (— t),
Zucker, roh 8136 ¢ (4209 t), Verbrauchszucker 9824 t (27891, .‘41i]v]{giiim'iH:Llnruvlf.{i'm-l‘] 15204 {31 t).

Eine Zunahmein der Abfuhr ist hunp:s&ivh!iv]u bei Zement (3835 t mehr), Kalizalzen zum
Diingen (40 393 t mehr), Figeners (59 572 t mehr), Roggen (700 t mehr), Hafer (800 t mehr), Gerste
(16 794 t mehr), Riiben, Zuckerriiben (830t mehr), Pflastersteine (954 1 mehr) eingetreten, dagegen
ist eine Abnahme bei Borke, Lohe, Gerbstoffe (9622 t weniger), Eisen und Stahlbruch (6642 t
weniger), Weizen und Spelz (2605 t weniger), holzernen Eirenbahnschwellen (3433 t weniger),
Bau- und Nutzholz, gesigt, weich (6541 t weniger), Kiichengewiichse (2451 t weniger), Bau-, Bruch-
und Werksteine (1794 ¢ weniger) zu verzeichnen,

1 Bei den wichtigeren Giitern stellte sich die Abfuhrim Jahr 1917 im Vergleich zum Vorjahr
in Tonnen wie folgt:

Borke. Lohe, Gerhstoffe 849t (10 471 t), Zement 38351 (- t), Kalisalze zum [iingen

40 593 t (— t), Eigen- und Stahlbruch 1285 t (7927 ), Eisenerz 201 489 t (231 917 t), Weizen und

Spelz 600 t (3205 t), Roggen 700 t (— t), Hafer 800 & (— t), Gerste 20 784 t (3990 t), anderes G-

treide — t (1078 1), hillzerne Eisenbahnschwellen — t (3433 1), Bau- und Nutzholz, gesigt, weich
-3 BADISCHE .
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743 t (7284 t), Weizenmehl 1780 t (347 t), Kiichengewiichse — t (2451 t), Papier und Pappe 7t
(723 t), Riiben, Zuckerriiben 830 t (— t), Pilastersteine 984 t (— t), Bau-, Bruch- und Werksteine
140 t (1934 t), Steinkohlen 2067 t (1440 t), Teer, Pech, Asphalt 1957 t (2208 t), Stiickgiiter (Sammel-
giiter) 1263 t (291 1), Heu und Stroh 680 t (— t).

In dem oben dargesteliten Gesamtergebnis des Verkehrs sind die im sogenannten Nahverkehr
(vgl. Seite 74 Ziffer 4) im Gemeindebezirk StraBburg zur Ausladung gelangten 61 579 t Kies und

SBand (im Vorjahr 2387 t) aus dem Rhein und dem K'leinen Bhein nicht enthalten.,

2. Hafen zu Kehl.

a) Gesamtverkehr einscblieflich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff :

] Zulubr : Abfubr | o gt
I a h I 1 ——r——me—————a  TOsAmAmEn g = l fusammen |: Varks}
I| zu Berg | #u Tal zn Berg g Tal |' FiEmis.
: I L L i b £ 1 | 1

1917 525 195 6711 581 906 19 485 107 G365 126 850 658 TH6 |
1916 T36 026 HT8T 741 813 10 645 28 256 38 901 780 714 |
Mithin 1917 / Melr 7 924 - 8 840 79 109 57 949 — |
| weniger 210 831 - 209 907 _ - 1921 658 |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28,30 9; ab-, in der Abfuhr um 226,08 9 zu-,
im ganzen um 1562 9 abgenommen.

b} Gésamtverkehr ochne Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff: |
Zufubr Abfuhr Ginnubl- |
l i h T A A T Zosammen |— D - Lusammen |
e Berg | #u Tal zu Herg zn Tal Verkehr
£ t 1 & b L
|
1917 525 195 6711 531906 | 13874 | 107885 | 121289 653 145
1916 T35 D26 BT8T 741 B13 10 645 28256 | A8 801 TR0 T14
Mithin 1917 | @ebr - 924 A 5220 79 109 B2 838 :
| weniger 210631 | - 209 907 - 127 569
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28,30 9, ab-, in der Abfuhr um 211,66 9 zu-,
im ganzen um 16,34 9, abgenommen.

Die Abnahme der Zufuhren findet in der Hauptsache ihre Begriindung in der nahezu
vollstindigen Schiffahrtsunterbrechung in den wasserarmen Monaten Februar und Mirs und in der
Behinderung der Schiffahrt durch zeitweiligen Eisgang in diesen Monaten sowie in dem erheblichen
Ausfall an Brennstoffen, der 220547 t ausmacht. Ausfille in der Zugfuhr sind ferner bei folgenden
Giiterarten zu verzeichnen: Roheisen 1138 t, eiserne Réhren und Sfulen 843 t, Holzzeugmasse
3314 t, Tabak 1560 t. (-'l:!-'t:il.‘gl']l gind die El:fuhrnwngrn bei Rohschienen um 2200 t, Eizen P
und Stahl um 1640 t, Platten und Bleche um 587 t, Erde gewihnliche um 10 219 t, Rohzucker um
1055 t, Zucker raff. um 6046 t und Farben um 140 t,

Die erhebliche Steigerung des Talverkehrs ist anf anBergewtholiche, durch den Krieg }
hervorgerufene Verhiiltnisse =uriickzufiihren.

Die Minette wurde zur Entlastung der Eisenbahnen den oberrheinischen Hifen zugefahren
und das Kalisalz, welches sonst im StraBburger Hafen, als dem natiirlichen Umschlagshof, zur Be-
handlung kommt, mulite teilweise hierher verwiesen werden, weil die Stralburger Anlagen infolge-
aubergewthnlich starker Inanspruchnahme den gesamten Kalinmschlag nicht bewiiltigen konnten.
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Zunahmen in der Abfuhr haben auch folgende Giiterarten erfahren: Chemikalien 2020 t, Roheisen
2402 t, Erde gewthnlich 2031 t, Bchlacken zur Verhiittung 3924 tm, Weizen 800 t, Roggen 2144 t,
Hafer 823 t, Papier 734 t, und sonstige Giiter 2470 t.

Eine Abnahme im Talverkehr ist zu verzeichnen bei Eisen, alt, um 1250 t, Eisenschwellen,
Holz 833.5 t. Bauholz weiches 1026 t, Bauholz gesiigt 2803 t, Pilastersteine 3282 t und Teer 680 t.

3. Hafen zu Lauterburg.

' Zufuhbr |, Abfubr |'? o

| LOBRTO BN = | LOSAmMmen » E
L | zo Berg | zo Tal | gu Berg | zu Tal || Verkehr

1 t t Il + 1] | t 'l i k
{ 1917 147 281 = 147 231 202 528 202 828 360 059
11916 243 918 Gifi 243 979 — 2637 2637 246 516
e — — | - = |00 200 291 103 548
Mithin 1917 | HeLr ! k00 S
! i | weniger 96 682 66 | 98748 R i e

' Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 39,7 9 ab-, in der Abfuhr um 789,5 9, zu-, im
ganzen um 42,0 9 zugenommen.
| Die Zufuhr an Steinkohlen ist im Jahre 1917 um 64468 £, an Steinkohlenbriketts um
6957 ¢ und an Steinkohlenkoks um 31 484 t geringer gewesen als im Vorjahr. Dagegen hat die Zu-
| fuhr an Braunkohlenbriketts um 6227 t zugenommen.
Die Zunahme in der Abfuhr ist auf die Mehrverfrachtung von 148 802 t Eisenerz und Kies
und Sand von 53 597 t zuriickzufiihren, dagegen ist eine Abnahme in der Abfuhr bei Grubenholz
von 1549 t und bei Bau- und Nutzholz, beschlagen, hart von 600 t zu verzeichnen.

4. Hafen zu Karlsruhe.

Zufnhr | Abfuhbr | | Gesamit-

Iahr e 1 Zusammen ——pe————) AN Verksk
zn Berg g Tal zn Berg | zu Tal { ¥

i | t | t t | & t |
1917 708 942 17 222 816 164 10 654 808 813 | 319487 1 135 631
1816 1101 342 16964 | 1117696 Bdd 268 479 | 260 523 1877 018
Mithin 1917 I mehr o 868 i, 9810 50 34 60 144 ==

| weniger 802 400 - | 801582 | - - 241 388

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 26,08 % ab-; in der Abfuhr um 23,19 9 zu-,
im ganzen um 17,53 9 abgenommen.

Eine nennenswerte Zunahme ist zu verzeichnen:

} : A.In der Zufuhlr;

bei Braunkohlenbriketts . . . . . . . um 741161

B.In der Abfuhr

bei Kies und SBand . . . . . . . .t . 192 43T
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Dagegen ist eine nennenswerte Abnahme zu verzeichnen:
A.In der Zufuhr:
bei Roh- und SchweiBeizsen . . . . m
bei Steinkohlen

i 862 1
314 906 1

bei Koks . e L T T 48 200 1

B.In der Abfuhr:
bei Holz aller Art T8 267 1 r
bei Brucheisen aller Art B0 9201 |

Die Zunahme in der Zufuhr von Braunkohlenbriketts erklict sich daraus, daB die Neunanlagen
der Vereinigungsgesellschaft Rheinischer Braunkohlenbergwerke zum ersten Mal ein volles Jahr
in Betrieb waren: die Zunahme in der Abfuhr von Kies und Sand ist auf den vermehrten Bedarf
der Militdrverwaltung zuriickzufiihren

Die geringeren Zufuhren von Steinkohlen und Koks waren durch die Kriegsverhiltnisse,
gum Teil auch durch den Wasserstand bedingt. Ide Abnahme bei Roheisen, Brucheisen und Holz
beruht daraunf, dall viele Sendungen auf dem Bahnweg erfelgten,

Vom gesamten Hafenverkehr entfallen:

auf Steinkohlen, Koks und Briketts . rund 66 9

s e
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Holz aller Art ; 8,5 o
Kies, Band und Erde I Ry i B AL iy B
6. Hafen zu Speyer. |
Zufuhbr Abfuhbr : (iesamt-
lahr : Zusammen Znsammen Yerkeki 1
zn Barg znn Tal zu Herg gu Tal :
i L |+ f
1917 6 966 HaT6 15542 -— G628 HG2R 21 170
1916 13 394 1642 21 036 - 7728 TiaH 28 764
s 08 = S
Mithin 1917 | MERT - i = i 3 i 52
| weniger | 6428 5494 2100 2100 7 604
Der Verkehr hat gonach in der Zufuhr um 26,1 9, in der Abfuhr um 27,2 9, im ganzen
um 26,4 9% abgenommen.
Die Abnahme der Zufuhr bestand hauptsiichlich in Braunkohlenbriketts und Steinkohlen,
die Abnahme der Abfulr in StraBenschotter und Eisenbalnschwellen.
. Hafen zu Mannheim mit Rheinau,
a) Gesamtverkehr einschlieflich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff.
Zufuhbr x Abfuhr ” Gesnmt-
Iakr : AR TN LOENTIMEN Foue
zn Berg | zn Tal zu Herg w0 Tal Yerkehr
1 | ' t [ [ |
1917 3831279 238 195 4 067 404 100 495 764 269 854 V64 4 922 168 |'
1516 39945 BA9 420 878 4319717 44 164 TO4 024 830003 5 158 810 |
=0 O 16 67 .
Mithin 1917 | mehr r; i v 56 381 ™ AERed S |
| weniger 167 560 B4 758 252 314 40 G 31 642 |

Der Verkehr hat sonach in der Zuiuhr

um 4,59 Y abgenommen.

um &,84 24 ab-, in der Abfuhr um 1,87 9 2u-,

i Eansen
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b) Gesamtverkehr ohne Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff.
Zufuhr Abfuhr . Gesamt-
] a 'h- T Zusammen = - -'"-|1‘-'<'|I:I:IIIIL‘I"I Tl‘fkk“ll
zu Berg gu Tal zn Berg zn Tal -
t | & 1 [} | £ t
1917 B811127 &2181 3 503 258 BB 240 | 602322 670 671 4 563 929
1916 3 984 935 | 57 886 4072 821 28 518 557 822 81 440 4 654 261
~ | mehr — 44 BH1 44 400 B 21 —_

Mithin 1917

| weniger

5758

173 808

178 663

— 80 352

DerVerkehr hat sonach in der Zufuhr um 4,41 @, ab-, in der Abfuhr um 15,35 9, zu-, im

ganzen um 1,94 9 abgenommen.

Verkehr in den Mannheimer Hafenanlagen in den Jahren 1917 und 1916:

Gesamtverkehr ZFufuhr Abfuhr
Name v 1917 1916 1917 1916
E 217 | E T - i~ i L £
der Hifen gu Berg | zo Tal jzussmmen hn.:n',.m zu Berg | zu Tal (zusammen -nnlll:l'.eu
b t 1 t ' | £ i | t i .

Mannheimer Hafen-
anlagen ohne

Rheinanhafen . . | 3073452 | 8059 122 | 2020 645 | 229093 | 2249738 | 2 308 790 | 956 401 | 728313 523 714 | 750 382
Eheinaunhafen 1848716 | 2009 688 | 1810634 7032 |18176662010927] 5094| 25956 81050 88761
| Fasemmen | 4 922 168 | 5 168 810 | 3 831270 | 236 125 | 4 067 404 | 4 519 717 | 100 495 | 754 269 | 854 T64 | 839 003
| a) Rheinau:
Zufuhr Abfubr {lesamt-
1a Jusamimen Juspmmen vt
f zu Berg zu Tal zu Berg zn Tal Verkehr
t 1 4 1 g ] t
1917 1 B10 634 7032 1 517 666 0004 25 056 31 060 1 B48 716
1916 2005 994 G933 2010 927 13 537 6 204 85 761 2 (199 638
Mithin 1917 | MR 99 = ] O e <13
| weniger 193 360 | . 193 261 B463 | 40248 57T T11 a0 972

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9,61 9 ab-, in der Abfuhr um 65,02 9 ab-, im
ganzen um 11,95 9, abgenommen.

Im einzelnen wird zu der Verkehrsbewegung mitgeteilt:

Der Gesamtverkehr im Rheinauhafen hat im Jahre 1917 eine Abnahme gegeniiber jenem
des Jahres 1916 erfahren.

Die Mindestzufuhr entfillt in der Hauptsache auf die zu Berg angefahrenen nachbenann-
ten Giiter: Steinkohlen 2466 t, Steinkohlenbriketts 18 516 t, Braunkohlenbriketts 33 106 t, Stein-
kohlen-Teerpech 3558 t, Koksasche 891 t.

3 Dagegen sind in der Mehrzufuhr zu Berg folgende Warengattungen vertreten: Stein-
| kohlenkoks 122 835 t. Rasenerz 543 t, Rohzucker 8091 t, Steinschrot 7493 €.
| In der Ankunft zu Tal ergibt sich ein weniger in Kies von 4631 t.

Zu Tal iet eine Minderabfuhr in nachstehenden Artikeln zu verzeichnen:

Zement 0881 t. Steinkohlen 44 413 ¢, Sulfat 4503 t, Eisenerz 4321t Glaubersalz 851 t.

i
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Dagegen ist eine Mehrabfuhr in derselben Richtung festzustellen in:

Schwefelkies -Abbriinden 1426 t, Steinsalz 1145 t, Braunkohlen-Briketts 1375 t, Groben-
holz 1687 t.

Zu Berg steht eine Minderabfuhr in Steinkohlen von 12 063t einer Mehrabfuhr
in Koksasche wvon 3590 t gegeniiber.

e Abnahme des Talverkehra, besonders in Zement und in chemischen Produkten, ist
auf die Folgen des Krieges zuriickzufiihren.

b) Mannheim.

1. Diingemittel aller Art. Zuiuhr 484 t (— 2184 t); Abfuhr 268 t (— 125 t).

Die verminderte Zu- und Abfuhr ist auf den Krieg zuriickzufiihren. |

2. Lumpen aller Art. Zufuhr 2762 t (4 2560 t); Abfuhr 2001 t (4 1975 t). |

Die Zunahme in der Zufuhr sowie in der Abfuhr ist daranf zuriickzufiihren, dall infolge des
herrschenden Wagenmangels die Transporte griBtenteils auf dem Wasserwege erfolgten. i

3 Roheisen und Brucheisen. Zufuhr 2313 t (— 2447 t); Abfuhr 1126 t (— 2654 t).

Die verminderte Zu- und Abfuhr ist auf den Krieg zuriickzufithren.

4 Andere unedle Metalle, roh oder als Bruch. Zufuhr 3002t {— 525 t); Abfuhr 512t

{(— 2359 t).

Die verminderte Zu- und Abfuhr ist auf den Krieg zuriickzufiihren.

5. Verarbeitetes Eisén aller Art. Zufuhr 25 806 t (— 11 698 t); Abfuhr 3909 t (— 2665 t).
Die verminderte Zu- und Abfuhr ist auf den Krieg zuriickzufiihren.

6 Zement. TraB und Kalk. Zufuhr 10 810 t (— 24 424 t); Abfuhr 36 527 t (— 15020 1).
Die verminderte Zu- und Abfuhr ist auf den Krieg zuriicksufithren.

7. Erde, Lehm, Sand, Kies, Kreide. Zufuhr 36 649 t (— 4997 1); Abfuhr 24 4569 & (4 16237 t).

Der Riickgang in der Zufuhr ist auf die verminderte Bautiitigkeit infolge des Krieges |
zguriickzufiihren.

Die Zunahme in der Abfuhr dagegen findet ihre Erklirung in der Ausfuhr griBerer Mengen -
Kies und Schotter nach Belgien. |

8. Weizen und Spelz. Zufuhr 10 527 t (— 1085 t); Abfuhr 917 ¢ (— 7572 1). .
Die verminderte Zu- und Abfuhr ist auf die Ausschaltung des Getreidehandels infolge des |

Krieges zuriickzufiihren.
9, Roggen. Zufuhr t (— 5632 t); Abfuhr 2143 t (+ 601 t).
Der Riickgang in der Zufuhr ist auf die gleiche Ursache wie bei Weizen und Spelz zuriick-

wufiihren.
Die Zunahme in der Abfuhr hat ihren Grund darin, daB groBere Mengen hier eingelagerten |
w y L e i |
Roggens auf dem Wasserweg an auswiirtige Miihlen verschickt wurden. j

10. Hafer. Zufuhr 11 507 t (4 8823 t); Abfuhr 6297 t (— 2690 ).

Die vermehrte Zufuhr ist eine Folge der reichen Ernte in Mitteldeutschland und Elsaf-
Lothringen, withrend die verminderte Abfuhr ihre Erklirung in der vermehrten Herstellung von |
Hafergriitzen usw. am hiesigen Platze findet.

11. Gerste. Zufuhr 7780 t (+ 7304 t); Abfuhr 3107 t (— 6651 t)

Die vermehrte Zufuhr ist eine Folge der reichen Ernte in Mitteldeutschland und Elsal-
Lothringen, wihrend die verminderte Abfuhr ihre Erklirung in der vermehrten Herstellung von
Gerstengriitzen usw. am hiesigen Platze findet.
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12. Anderes Getreide und Hiilsenfriichte. Zufuhr 3265 kg (— 7108 kg); Abfuhr 9637 kg
(— 6017 kg).

Die verminderte Zu- und Abfulr ist auf den Krieg zuriickzufiihren.

13, Olsaat. Zufuhr 1102 t (+ 1034 t); Abfuhr 725t (4 680 t).

Die Zunahme in der Zufuhr ist auf die vermehrte Einfuhr aus Rumiinien zuriickzufiihren,
wiihrend die grifere Abfuhr daher rithrt, daB von den hier gelagerten Olsaaten groBere Mengen zur
Verarbeitung nach auswiirtigen Fabriken auf dem Wasserweg verfrachtet worden sind.

14. Obst, frisches und getrocknetes. Zufuhr 31t (— 1742 t); Abfuhr 43 t (— 300 t).

Die verminderte Zufuhr ist darauf zuriickzufiihren, da Siiddeutschland infolge der eigenen
guten Obsternte nicht auf Zufuhr angewiesen war. Der Riickgang in der Abfuhr findet seine Er-
‘ klirung darin, daB durch die reichliche Eindeckung der Bevilkerung mit Obst und Verarbeitung

groBer Mengen zu Marmelade fiir den Versand nicht mehr viel iibrig blieb.
15. Hiiute, Felle, Pelewerk. Zufuhr 227 t (+ 198 t); Abfuhr 214t (4 91 t).
Die Zunahme in der Zu- und Abfuhr, die nur unbedeutend ist, diirfte auf die zur Entlastung
| der Eisenbahn erfolgte bessere Ausniitzung der WasserstraBen zuriickzufiihren sein.
16, Harte Stimme (Bau-, Nutz- und Schiffsholz). Zufuhr 56 t (— 778 t); Abfuhr 56t
(— 983 t).
Die verminderte Abfuhr ist auf den Krieg zuriickzufiihren.
| 17; Harte Schnittwaren. Zufuht 231t (+ 231 t); Abfuhr 3880 ¢ (+ 1323 t).

Die Steigerung in der Zu- und Abfuhr, die iibrigens nur unbedentend ist, findet ihre Er-
klarung in der Ablenkung der Transporte von der Eisenbahn auf den Wasserweg, zum Teil auch in
der grofen Nachfrage der Kriegsindustrie.

18. Weiche Stimme. Zufuhr 28 455 t (— 6858 t); Abfuhr 8272 t (— 7848 t).

Die Abnahme in der Zu- und Abfuhr ist auf die Abwendung des FloBverkehrs vom hiesigen
Platze nach Mainz und Gustavsburg zuriickzufiihren.

19, Weiche Schnittwaren. Zufuhr 4306 t (4= 3942 t); Abfuhr 37 496 t (+ 7760 t).
| Die Zunahme in der Zu- und Abfuhr ist auf den groBen Bedarf der Heeresverwaltung zuriick-

zufithren.
20. Instrumente, Maschinen- und Maschinenteile., Zufuhr 580 ¢ (++ 77 t); Abfuhr 1971t
{— 332 t).
Die unbedeutende Zunahme in der Zufuhr ist auf die Uberleitung des Verkehrs auf die
Wasserstraflen zur Entlastung der Eisenbahnen zuriickzufiihren.
Der Riickgang in der Abfuhr beruht auf dem Mangel an Absatzmoglichkeit nach dem Aus-
lande infolge des Krieges.
21. Wein. Zufuhr 579 t (— 52 t); Abfuhr 413 ¢ (— 13 t).
Die Abnahme in der Zufuhr ist auf das durch Bundesratsverordnung vom 16. Januar 1917
i erlassene allgemeine Einfuhrverbot zuriickzufiihren.
| Der Riickgang der Ausfuhr ist als unbedeutende Verkehrsschwankung anzusehen.

| B
29 Mehl und Miihlenfabrikate. Zufuhr 1956 t (4 43 t); Abfuhr 11 538 ¢ (4 7607 t).
Die Steigerung der Zu- und Abfuhr ist auf die zur Entlastung der Eisenbahn erfolgte
L stiirkere Inanspruchnahme der Wasserwege zuriickzufiihren.
23. Reis. Zufuhr — t; Abfuhr — t.
Der vollstindige Ausfall in der Zu- und Abfuhr ist eine Folge des Krieges.
24, Salz. Zufuhr 153 726 t (— 79 116 t); Abfuhr 339 680 t (— 36 048 1),
; Der Riickgang in der Zu- und Abfuhr ist auf die verminderte Leistungsfihigkeit der Salz-
. werke zuriickzufiihren.
"
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25. Kaffee, Kaffeesurrogate, Kakao. Fufuhr 260 t (— 5703 t); Abfuhr 1096t (— 2315 t).

Diie verminderte Zu- und Abfuhr ist auf den Krieg zuriickzufiihren.

26. Rohtabak. Zufuhr 13171t ( 12 340 t); Abfuhr 3002 t (— 3216 t).

Die Abnahme in der Zufulir ist darauf zuriickzufithren, dab i.]lfi.llg.;l.- des K rieges Tabak nur
in beschrinktem Umfange aus Holland eingefiihrt werden konnte und der Tabak durch die Deutsche
Tabakhandelsgesellschaft hauptsichlich iiber Bremen geleitet worden ist. Der geringeren Zufuhr
von Tabak entspricht auch der geringere Abgang. r

27, Petroleum. Zufuhr 172t (— 8t); Abfuhr 1188t (— 6420 t).

Der Riickgang in der Zufuhr ist unbedeutend; die verminderte Abfuhr ist darauf zuriick-
gufithren, daf am hiesigen Platze nur noch geringere Vorrite vorhanden waren, die mangels Zufuhren
nicht ergiinzt werden konnten.

28. Steinkohlen. Zufuhr 1 734 764 t (4 55 957 t); Abfuhr 48 727 t (+ 30 759 t).

Die Zunahme in der Zu- und Abfuhr ist darauf zuriickzufithren, daf zur Entlastung det
Eisenbahn groBere Mengen, die frither durch die Bahn beférdert worden sind, der Schiffahrt zur
Beforderung zufielen.

20. Teer, Pech, Harze aller Art, Asphalt. Zufuhr 4477 t (4 1154 t); Abfuhr 1019 & (4 829 t).

Die Zunahme in der Zu- und Abfuhr ist darauf zuriickzufiihren, dal zur Entlastung der :
Eisenbahn grofere Mengen, die frither durch die Bahn befordert worden sind, der Schiffahrt zur
Beforderung zufielen.

30, Mauersteine und Fliesen aus Ton, Dachziegel, Tonréhren. Zufuhr 4034 t (4 2166 t):
Abfuhr 5621 t (4 401 t).

Die Zunahme in der Zu- und Abfubr ist darauf zuriickzufiilhren, daB zur Entlastung der,
Eisenbahn griBere Mengen, die frither durch die Bahn befordert worden sind, der Schiffahrt zur
Beférderung zufielen. ' ' {

7. Hafen zu Ludwigshafen.

Zufuhr Abfuhbr (esami-

[ i h = xli‘fanl'l:l'le"ﬂ i FURAIMITED P
r zit Berg #zu Tal zu Berg zn Tal Verkehr

L L t t t fi L
10917 1424774 | TETES | 1501507 7463 548 842 BO6 206 2067 T12
1916 11098502 | 09662 | 1208164 8274 480 817 493 031 1 791 2656
Mithin fo17 | mebr 226 272 | oo 200 543 4089 59 025 6 114 266 457
| wenlger 22 929 -

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15,7 25, in der Abfuhr um 12,8 9, im ganzen
um 14,9 9 zugenommen.

Die Wasserstandsverhiiltnisse des Rheins kiénnen auch im Berichtsjahre, wenn auch nicht
in dem MaBe wie im vorhergegangenen Jahre, fiir den Schiffsverkehr als giinstige bezeichnet werden. I
Einem Jahresmittel von 3,77 m nach Ludwigshafener Pegel steht ein solches von 4,08 m im Jahre
1916 gegeniiber. Eine Kleinwasserperiode war nur in der 2. Hilfte Februar und 1. Hiilfte Mirz
mit einem mittleren Wasserstande von 2,41 m und Ausgangs Dezember mit einem solchen von

2 93 m zu beobachten. In den letzten Tagen des Januar bis in die 2. Hilfte des Februar wurde die F
Schiffahrt durch starken Eisgang gestort und muBte ganz eingestellt werden. Bei dieser den Schiffs-
verkehr go iiberaus schidigenden Einwirkung und angesichts der bei der Fortdauer des Kriegs immer
achwieriger gewordenen und den Wasserverkehr wesentlich beeinflussenden Wagengestellung,
sowie bei dem Mangel an geschulten Arbeitakriften ist es um so erfreulicher, dall auch im Jahre 1917
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eine nicht unbetrichtliche Mehrung des Giiterumschlags gegeniiber dem Jahre 1916 zu verzeichnen
ist und eine Gesamtumschlagsziffer von weit iiber 2 Millionen Tonnen erreicht werden konnte, ein
Beweis, von welch groBer wirtschaftlichen Bedeutung gerade in Kriegszeiten die Wasserstrallen
sind, wo der Eisenbahnwagenpark in hohem MaBe den Heereszwecken zu dienen hat. So hat denn

o - von diesem Gesichtspunkte aus auch die Militirverwaltung der Ausniitzung der Wasserstralen
ihre besondere Aufmerksamkeit sowohl im Interesse der Heeresverwaltung selbst wie zur Versorgung
» der Bevilkerung und der Industrie zugewandt.

Die Mehrung in der Zufuhr wurde hauptsichlich durch die bedeutende Mehrzufuhr zu Berg
von Steinkohlenkoks, in der Abfuhr durch grofle Abginge zu Tal von Eisenerz verursacht.
Was nun den hiesigen Hafenverkehr im einzelnen anbelangt, so wird beziiglich des noch
bestehenden Auslandsverkehrs bemerkt, daB der Verkehr mit Holland und Belgien infolge des ruhen-
den Seeverkehrs nnd der Beschriinkung des Warenaustausches ein noch schwiicherer war wie im
Jahre 1016. Die Zufuhr von den Seehiifen beschriinkte sich bei Rotterdam hauptsiichlich aut geringe
Einfuhren von Kartoffelmehl, Verbrauchszucker und Tabak aus Holland, bei Antwerpen von Stein-
kohlen, Steinkohlenbriketts, Steinkohlenkoks und Farberden aus Belgien.
Beim Vergleich der Verkehrsziffern von 1917 mit dem Vorjahre zeigen sich folgende be-
merkenswerte Schwankungen :
| Mehrungen in der Bergzufuhr: Hafer (4 28081t), Gerste (+ 2212 t), Roggenmehl
(4 3933 t), Stahlkniippel (+ 1620 t), Rohzucker (4 40 801 t), Braunkohlenbriketts (4 12 975 t),
Steinkohlenkoks (<4 231 103 t), Kalk zum Brennen (+ 2149 t).

Die Mehrungen von Hafer, Gerste und Roggenmehl, wie auch die nachstehend bezeichneten
Minderungen bei Getreide und Miihlenfabrikaten in der Bergzufuhr und die Behwankungen
bei diesen Artikeln in der Talzu- und Abfuhr finden vornehmlich ihren Grund in den durch den
Kriegszustand gednderten wirtschaftlichen Verhiltnissen und den im Zusammenhang damit im
Interesse der Erndhrungsfrage getroffenen einschneidenden MaBnahmen.

Nach Stahlkniippel (Halbfabrikate) bestand seitens der Eisenindustrie rege Nachfrage.

Rohzucker aus Norddeutschland konnte im Jahre 1916 noch in groferen Mengen mit der
Bahn versandt werden, wiithrend im Berichtsjahre wegen Wagenmangel der Transport mehr zu Wasser
erfolgte,

An Braunkohlenbriketts und Steinkohlenkoks lag auch im Berichtsjahre fiir die jetat
gut beschiftigte Kriegsindustrie ein erhdhter Bedarf vor, bei Koks ist die groBie Mehrung auch auf
die gesteigerte Produktion dieses Artikels in den Kokereien im Interesse der Gewinnung von Stein-
kohlenteerslen zuriickzufiihren und wurde auf die Versorgung der Industrie mit Koks besonders
Bedacht gemommen.

Die Mehrzufuhr von Kalk entspricht dem erhhten Verbrauche in der chemischen Industrie.

Mehrungen in der Talzufuhr: Gerste (+ 7888 t), Roggenmehl (+1931 t). Bei der Anfuhr

. von (erste kam lediglich elsiissische Gerste in Betracht, von Roggenmehl fehlte 1916 die Zufuhr.

Den vorgenannten Mehrungen stehen folgende Minderungen gegeniiber:

| P In der Bergzufuhr: Weizen (— 2675 t), Roheisen (— 4104 t), eiserne Rohren (— 2493 t),
Bteinkohlen (— 31 004 t), Pflastersteine (— 1240 t), Guano (— 2000 t), Kartoffelmehl (— 7130 t),
Tabak (— 1263 t), Verbrauchszucker (— 1874 t), Steinkohlenbriketts (— 17 774 t).

Die Minderung bei Roheisen beruht auf dem Versand gréferer dringlicher Posten ab Werk
mit der Bahn, bei Réhren auf Einschrinkung der Produktion zugunsten der Kriegsindustrie,

Bei Steinkohlen, dem fiir die Industrie wie fiir die Bevilkerung unentbehrlichen Artikel,
machten sich die infolge des Krieges bestchenden Schwierigkeiten in der Wagengestellung fiir die
Zufuhren ab Zeche zu den Rheinhiifen besonders geltend, an Pflastersteinen lag im Berichtsjahre
wenig Bedarf vor, und konnte dieser noch durch Vorriite aus fritheren Jahren gedeckt werden.
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Bei dem mangels Einfuhr geringen Vorrat an Guano kamen nur kleinere Posten direkt
mit der Bahn zum Versand. -

Kartoffelmehl, Tabak und Verbrauchszucker wurden im Jahre 1916 in gréBeren Mengen
aus Holland eingefiihrt, wihrend im Berichtsjahre die Einfuhr dieser Waren eine nur schwache war.

Ebenso gingen Steinkohlenbriketts im Vorjahre in betriichtlicheren Mengen aus Belgien hier zum “f »
Umschlag ein.
Minderungen in der Talzufuhr: Weizen (— 4896 t), Kies (— 28 332 t). '

Bei Kies fehlen bei der Talzufuhr die im Vorjahre hier auf Bahn umgeschlagenen nach dem
Westen gegangenen erheblichen Sendungen, die 1917 direkt mit Schiff gingen.

Fiir die Verkehrszunahme in der Talabfuhr kamen nachstehende nennenswerte Mehrungen
in Betracht:

Roggen (+ 3375 t), Weizenmehl (4 1708 t), andere Miillereierzeugnisse (-+ 9467 t), Eisen-
erz (+ 209 252 t), Klebsand (+ 11 990 t), Chemikalien (4 7027 t), Schwefelkiesabbriinde (4 7604 t),
ans Nr. 221, eisenhaltige Riickstiinde (4 17 417 t), Schwefelsiure (4 1408 t).

Eisenerze sind in groBen Mengen aus dem besetzten franzosischen Minettgebiet bei Briey
zugegangen und hier zum Umschlag gekommen. '

Die Mehrung von Klebsand ist auf den infolge der gesteigerten Produktion der Riistungs-
industrie erhthten Verbrauch der rheinisch-westfilischen Hiittenwerke zuriickzufiihren. ’

Die Verwertung von eisenhaltigen Riickstinden kam erst im Berichtsjahre infolge des
Mangels an Eisenerzen in Betracht.

In dem erhihten Versand von Chemikalien, Schwefelkiesabbriinden und Schwefelsiure
findet der infolge des Kriegs starke Beschiiftigungsgrad der chemischen Industrie seinen Ausdruck.

Fiir die Verkehrsabnahme in der Talabfuhr kommen folgende nicht unerhebliche Min-
derungen in Betracht: Hafer (— 4072 t), Mais (— 2208 t), Stabeisen (— 101291), Eisenblech
(— 4105 t), eiserne Rohren (— 3680 t), Eisendraht (— 4162 t), Eisen- und Stahlbruch (— 100590t), '
Stahlkniippel (— 8538 t), holzerne Eisenbahnschwellen (— 9232 t), Schwerspat (— 3532 1), feuer-
feste Steine (— 3466 t), feuerfester Ton (— 11 707 t), Steinschrotten und Grus (— 43 334 t), aus
Nr. 22f Gasreinigungsmasse (— 1583 1),

Der Ausfall an verarbeitetem Eisen diirfte wohl seinen Grund darin finden, dafl die Kisen-
industrie im Interesse der Riistungsindustric wesentliche Einschrinkungen erfahren hat und sich
hauptsichlich fiir den Kriegsbedarf eingerichtet hat.

Stahlkniippel wurden im Berichtsjahre nach dem Mittelrhein ab Werk mehr mit der Bahn
versandt.

Stahlabfillle sind 1917 groBenteils ausgeblieben, sie fanden zum Teil in den Saarwerken
selbst Verwendung, teils erfolgte der Versand direkt mit der Bahn.

Holzerne Eisenbahnschwellen und Schwerspat gingen im Vorjahre in groBeren Lieferungen
nach Holland, such hatte der Versand von Schwerspat im Berichtsjahre sehr unter dem Wagen-
mangel zu leiden.

Feuerfeste Steine wurden 1917 in der Hauptsache mit der Bahn an besonders kriegswichtige d-
Betriebe nach dem Saargebiet geliefert und war deshalb der Versand auf dem Wasserwege nach
dem Mittelrhein im Vergleich zu friiher ein geringerer, sumal auch die Produktion infolge Arbeiter-
und Kohlenmangel zuriickblieb.

Bei Ton liegt eine teilweise Verschiebung im Absatzgebiet vor.

Die Lieferungen der auch 1917 fiir den Heeresbedarf hier umgeschlagenen Steinschrotten
und -Grus wurden withrend des Jahres eingestellt, was einen nicht unbedeutenden Ausfall zur Folge
hatte. Beziiglich der Minderung an Gasreinigungsmasse ist zu bemerken, dafl im Berichtsjahre
groBere Mengen von der Erzeugungsstelle am Mittelrhein aus zum Versand kamen.
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In der Bergzufuhr sind bemerkenswerte Schwankungen nicht zu verzeichnen.

Die Giiterbewegung, welche sich im Nahverkehr zwischen Ludwigshafen a. Rh. und Mann-
heim (einschl. Rheinau) und zwischen Rheingbnheim und Ludwigshafen a. Rh., sowie zwischen
Rheingonheim und Mannheim vollzogen hat und die in den Zahlen der einleitenden Tabelle nicht

of . inbegriffen ist, betrigt:
in der Zufuhr von Mannheim und Rheingbnheim zusammen . = 40271 t
i v o Abfubhr ,, Ludwigshafen nach Mannheim . . . . . . = 45 t

Rheingonheim nach Mannheim . . . . . = 1173t

¥ L E (%]

insgesamt also =. 50 489 t.

Sie setzt sich zusammen wie folgt:

Zufuhr-von Mannheim nach Ludwigshafen a. Rh.: 37 908 t, und zwar: Braunkohlen-
briketts 4577 t, Eisenwaren 2 t, Gips 1358 t, Weizen 3914 t, Roggen 244 t, Gerste 5508 t, Roggen-
mehl 6671 t, Papies 1 t, Steinkohlen 14 633 t, Steinkohlenbriketts 998 t, Tabak 1t, sonstige Giiter
(Waschpulver und Seife) 1 t.

Zufuhr von Rheingénheim nach Ludwigshafen a. Rh.: Backsteine 11 363 t.

Abfuhr von Ludwigshafen a. Rh. nach Mannheim: 45 t, und zwar Weizen 35 t,
Steinkohlenkoks 10 t.

Abfuhr von Rheingénheim nach Mannheim: Backsteine 1173 t.

Im Vergleich mit dem Vorjahre hat der gesamte Nahverkehr um 20 886 t zugenommen,
was seinen Grund hauptsichlich in der groBeren Zufuhr von Weizen, Gerste, Roggenmehl, Stein-
kohlen und Braunkohlenbriketts findet.

8. Hafen zu Worms.

i Zufubr Abtuhlr | Gesamt:

L = - Fusammen ——— Zusammen | ' in
i | zu Berg ‘ zu Tal zu Berg zu Tal i Verkebr

t t t & | t £ I t

| |

1917 341 692 | 15 408 I 456 008 86160 | 811651 | 347811 | T04 8049
1916 212941 | 14181 207122 21428 2A5198 | 286628 | 613 T48
Mithin 1917 | mekr 128651 | 1225 129 876 14 782 46458 | 61185 | 101061

; | weniger | — = - - i — ' -

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 57,1 9, zu, in der Abfuhr um 21,3 9 zu, im
ganzen um 37,2 9, zugenommen.

Die Zufuhr ist gestiegen bei Braunkohlenbriketts (+ 6655 t), Eisen und Stahl in Stiben
(4 1788 t), Platten und Bleche aus Eisen (4 809 t), Hirse, Buchweizen und Hiilsenfriichten
(+ 1224 t), Mais (+ 1391 t), Lumpen (4 603 t), Riiben, Futter- und Zuckerriiben (- 1963 t),
Soda aller Art (+ 917 t), Steinkohlen (- 14 586 t), Steinkohlenkoks (- 125 727 t), sonstigen
d s Giitern (4 1235 t).

Die Mehrzufuhr an Braunkohlenbriketts ist durch groBere Beziige eines ansissigen selbst-
verbrauchenden Werkes und stérkeren Absatz der Handlungen von Briketts fiir Hausbrandzwecke
| hervorgerufen; Zum Teil ist sie auch durch umfangreichere Wasserbeforderung zur Entlastung
r der Eisenbahn entstanden. In der gesteigerten Zufuhr an Eisen und Stahl in Stiben sowie an Platten

und Blechen aus Eisenn kommt die ausgiebige Beschiiftigung eines mit Heereslieferungen befaliten
Werkes zum Ausdruck. Bei der Mehrzufuhr an Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichten kommen Bohnen
in Betracht, die fiir die Heeresverwaltung einer Miihle zum Schilen zugefithrt wurden. Mais wurde
ebenfalls in groBerer Menge zur Verarbeitung auf Maismel# und Maisschrot sowie zur Entkeimung
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und Olgewinnung angebracht. Bei Lumpen sowie Riiben, Futter- und Zuckerriiben und Boda aller
Art kommt die stirkere Beforderung auf dem Wasserweg zur Entlastung der Eisenbahn fiir das
Mehr in Betracht. Die Mehrzufuhr an Steinkohlen ist darauf zuriickzufiihren, daB nach langjihriger
Unterbrechung die Eisenbahn ihren Stationen wieder Dienstkohlen im Schiffsverkehr zugefiihrt
hat. Die Wasserzufuhr sollte die Bahn entlasten. Bei der Mehrzufuhr an Bteinkohlenkoks handelte
es sich wieder um Hochofenkoks, der nach Lothringen auf die Bahn umgeschlagén wurde. Die
Steigerung bei sonstigen Giitern ist ebenfalls dem Ubergang von Bahngiitern zur Wasserbeforderung |

zuzuschreiben.

Ein Ausfall in der Zufuhr hat sich bemerkbar gemacht bei Erde, Kies, Sand (— 18 372 t),
Weizen und Spelz (— 11 165 t), Roggen (— 1020 t), Papier und Pappe (— 717 t).

Die Wenigerzufuhr an Erde, Kies, Sand ist eine Folge der geringen Bautitigheit. Auch
die Kieslieferungen an die Heeresverwaltung fielen aus. Bei Weizen und Roggen sind die rumiinischen
Getreidelieferungen weggefallen. Papier und Pappe gingen infolge Ausfuhrverbots in der Verladung
zuriick. P

Die Abfuhr hat sich erhiht bei Braunkohlenbriketts (4 608 t), Chemikalien und Drogen
(+ 559 t), Eisenerz, auer Schwefelkies (- 49 421 t), Hafer (4 1542 t), Gerste (—5262 t), Weizen-
mehl (- 1311 t), Roggenmehl (- 5801 t), Riiben, Futter- und Zuckerriiben (4 995 t), sonstigen
Giitern (4 675 t).

Bei der Mehrabfuhr an Braunkohlenbriketts handelt es sich um Kokslische, die, von Loth-
ringen kommend, iiber den Hafen verschifft wurde. Eisenerz (Minette) wurde, wie im vorausgegan-
genen Jahr, zur Abkiirzung des Bahnwegs in groferen Mengen umgeschlagen, Das Mehr in der
Abfuhr von Chemikalien und Drogen, Gerste, Weizen und Roggenmehl, Zuckerriiben und sonstigen
Giitern findet seine Begriindung hauptsiichlich darin, dal zur Entlastung der Bahn der Wasserweg
stirker benutzt wurde. Gerste muBte auflerdem nach der Ernte groBenteils in Lagerbehandlung
genommen werden. Sie gelangte dann zur Schiffsverladung, withrend sie frither mehr mit der Bahn
unmittelbar ihren Bestimmungsorten zugefiihrt wurde. An Hafer hat die Heeresverwaltung grofiere
Mengen nach dem Niederrhein verladen lassen.

Ausfiille in der Abfuhr haben sich ergeben bei Erde, Kies, Band (— 556 t), Teer, Lehm
(— 1593 t), Kupfererzen (— 2468 t), Weizen und Spelz (— 800 t), Kiichengewiichsen, Gemiisen
(— 853 t).

Die bei Erde, Kies, Sand nsw. und Teer sich ergebenen Ausfiille sind auf geringere Verla-
dungen nach dem Niederrhein zuriickzufiihren. Die geringere Abfuhr an Kupfererzen (es handelte
gsich um Schwefelkiesabbriinde) und Kiichengewichsen (Gemiisekonserven) ist durch die Kriegsver-
hiltnisse verursacht. Die Wenigerabfuhr an Weizen ist auf zufillige Ursachen zuriickzufiihren.

Die Zufuhren im Nahverkehr beliefen sich auf 22 400 t gegen 24 213 t im vorausgegangenen
Jahr. Es kommen Erde, Sand, Kies (21 964 t) und Zuckerriiben (436 t) in Betracht. Die Zuckerriiben
wurden auch zu Wasser wieder abgefahren.

9. Hafen zu Gernsheim. 1*
g Zufuhr ke Abfuhr ﬂ? Gindskt
]’ i h | i AFET N a0 11t T ;. MBAMITEn o .
y I su Berg | zu Tal || zn Berg | zu Tal | Verkehe [ &
t 1 | t [’ [ £ 1 [l
| | |
1817 62856 | 21651 B4 BO7 456 480 | 026 | 85453
1916 42816 | 16766 o8 071 ] 1848 | 1854 || B9 925
! [; i = B r 'J“ r! v 265 i
Mithin 1917 | mehr | 20541 | B8% 26 436 o 25 508
| weniger - = - - 1358 028 —
i
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 45,4 9 zu-, in der Abfuhr um 50,1 9% ab-, im
ganzen um 42,6 Y zugenommen.

Die Zufuhr hat sich gesteigert bei Riiben, Futter- und Zuckerriiben (- 11 541 t), Stein-
kohlen (+ 21 826 t), Steinkohlenkoks (4 5047 t).
k 5 Die Zuckerfabrik hat im Berichtsjahr ihren Betrieb wieder aufgenommen, der im voraus-
. gegangenen Jahr stillgelegen hatte. Die vermehrte Zufuhr an Zueckerriiben, zum Teil auch an Stein-
kohlen und Steinkohlenkoks steht damit im Zusammenhang. Steinkohlen und Koks wurden auller-
dem fiir die Rheinische Kohlenhandel- und Reedereigesellschaft am stidtischen Kran in groBerer
Menge umgeschlagen.

Zuriickgegangen in der Zufuhr sind Erde, Sand, Kies (— 12 369 t), durch Darniederliegen
der Bautiitigkeit und Einstellung des Baggereibetriebs.

Die Abfuhr weist einen Ausfall bei Kupfererzen und Knp.fvi'ﬁtvin (— 1442 t) anf,

Es handelt sich dabei um Schwefelkiesabbriinde, von denen sich mangels Zufuhr an Schwefel-
kies weniger ergeben haben.

10. Hafen zu Nierstein.

: Zufuhr : Abfubr 4 Gasstit-
I i r ' CUENINIMED JASATNMEN o
zn Berg | en Tal zn Berg s Tal Verkehr
1 | i b 1 t { t
1817 3429 4674 B G603 134 b 262 57 426 66 029
1916 5905 8161 14 (K6 68 | 24214 24 252 38 548
T & = R
Mithin 1917 | mehr - Rttt = i 33078 43 144 27 681
| weniger 1976 D487 b 463 =il e i o -

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 38,8 9 ab-, in der Abfuhr um 13,7 9 zu-

um 72,2 9 rugenommen.

, Im ganzen

In der Zufuhr hat sich ein Ausfall ergeben bei Erde, Kies, Sand (— 3088 t), Steinkohlen

(— 2677 t).

Die Wenigerzufuhr an Erde, Kies, Sand ist eine Folge eingeschriinktester Bautitigkeit.

Steinkohlen wurden fast ausschliefilich mit der Bahn angeliefert.
Die Abfuhr hat ein Mehr ergeben bei Kalksteinen (4 31 997 t) und Wein (4 781 t).
Die Gutehoffnungshiitte hat in ihrem Steinbruchbetrieb eme auberordentlich rege Titigkeit
entwickelt und erhebliche Kalksteinanlagen nach dem Niederrhein verladen. In der Gemarkung

Dexheim hat sie einen neuen Steinbruch angelegt. Wein wurde infolge Giitersperre bei der Eisenbahn

mehr mit dem Schiff verladen.

11. Hafen zu Weisenan,

SR Zufuhr » Abfuhr L& Gesamt-
a r LIIRRITIINGN | LUOSAINmen PR
#u Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkeh:
£ £ t t | t i &
1917 44208 157¢ 85 876 275 A8 063 38 344 T4 220
1916 36044 3935 B9 979 - 49 267 49 267 89 246
Mithin 1917 | meAr o — 2ib e
| weniger 1746 2057 4103 — 11 198 10 923 15 026
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 10,3 9, ab, in der Abfuhr um 22,2 % ab, im

ganzen um 16,8.% abgenommen.
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f Die Zufuhr ist zuriickgegangen bei Erde, Kies, Sand, Mergel (— 590 t), sonstigen Erden
f und TraB (— 2357 t), Steinkohlen (— 672 t).
l Sémtliche Ausfille sind durch eingeschriinkten Geschiiftsbetrieb der Zementfabrik herbei-
i gefiihrt :
i Die Abfuhr weist aus der gleichen Ursache bei Zement einen Ausfall (— 13 283 t) auf. 4
1 Im Nahverkehr wurden 120t Sand und Kies zugefithrt gegen 278¢ im vorausgegangenen Jahre.
i
§ 12. Hafen zu Gustavsburg. :
E | zafunr | . Abfuhr : | Gesamt-
! 1a — T Znsammen 7 . | <usamme | o
§ wt ! zu Berg | zu Tal | zu Berg | zu Tal | Verkehr
b § t | t £ ] t £ | t
‘ 1917 | 1004815 | 2029 1006344 | 20114 | 64087 85101 | 1001445
¢ 1918 | 728005 | 1638 729 643 692 | 45972 | 46664 776 307
f Mithin 1917 J TORT 216810 | 891 276701 | 19422 | 10015 | 83437 | 615188 l
! weniger — — — - —
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 37,9 9, zu, in der Abfuhr um 82,4 9% zu, im
i ganzen um 40,6 %, zugenommen.
| Die Zufuhr hat sich gebessert bei Erde, Sand, Kies, Mergel (+ 900 t), weichem unbearbei-
i tetem Stammholz (+ 7481 t), Steinkohlen (-4 134 995 t), Steinkohlenkoks (4 138 857 t), Torf,
}

Torfstren (- 3607 t), Verbrauchszucker (4 1997 t).

Das Mehr bei Erde, Kies, Sand, Mergel hat sich durch den Kiesbedarf der Eisenbahn fiir
Bauzwecke auf der Riedbahnstrecke ergeben. Weiches Stammholz hat die Briickenbauanstalt
in groferer Menge bezogen. Die Steigerung bei Steinkohlen und Steinkohlenkoks ist dadurch her-
vorgerufen, dal die Eisenbahn viel Dienstkohlen auf dem Wasserweg bezog, was in fritheren Jahren
weniger der Fall gewesen ist. Torfstreu ist in gréBeren Mengen von Holland kommend auf die Bahn
umgeschlagen worden und nach Osterreich weitergegangen. An Zucker hat die Zentraleinkaufs-
gesellschaft einen griBeren Posten bezogen und eingelagert.

e

Ein Ausfall hat sich in der Zufuhr ergeben bei tierischem Diinger (— 600 t), Hirse, Buch-
weizen, Hiilsenfriichten (— 596 t), Kaffee, Kakao, Tee (— 4564 t), Obst und Beeren (— 3205 t),
Kiichengewiichsen, Gemiisen (— 535 t), Papier und Pappe (— 503 t), Teer, Pech. Harz (— 1366 t).

Im vorausgegangenen Jahr war eine Sendung Guano angebracht worden; im Berichtsjahr
fiel die Zufuhr aus. Der Ausfall bei tierischem Diinger erklirt sich dadurch. Bei Hirse, Buchweizen,
Hiilsenfriichten war das Gleiche mit ruminischen Bohnen der Fall. Bei Kaffee, Kakao, Tee sind
die Umladungen von Kaffee nach Osterreich weggefallen. Ebenso fielen die Umladungen von Feigen
aug, die im vergangenen Jahr nach Osterreich stattfanden. Bei Kiichengewiichsen, Gemiisen
blieh die Zufuhr von Zwiebeln aus. An Papier und Pappe fiel die Zufuhr von Strohpappe weg.
Der Ausfall an Teer, Pech und Harz griindet sich darauf, daB die Brikettsfabriken fast kein Pech
mit dem Schiff bezogen haben

Die Abfuhr hat ein Mehr ergeben bei Eisen und Stahl in Stiben (4 3303 t), weichem unbe-
arbeitetem Stammholz (+ 3484 t), gesigtem weichem Holz (4 4920 t), Pflastersteinen aller Art
(4 34 428 t), Bau-, Bruch-, Werksteinen (4 1817 t), gehobelten Hilzern und Holzwaren (4 742 t).

Die stiirkere Abfuhr an Eisen und Stahl in Stiiben ist griBeren Verladungen von Briicken-
bestandteilen fiir den Bau der Briicke bei Remagen durch die Briickenbauanstalt zu verdanken. 1
Weiches Stammholz und gesiigtes weiches Holz wurden fiir die Heeresverwaltung in griBeren Mengen I
verschifft. Das Gleiche war bei Pflastersteinen (Steinschotter) und Bau-, Bruch- und Werksteinen
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der Fall. Bei dem Mehr an gehobelten Hiolzern hat es sich um Riistholz gehandelt, das ebenfalls
nach der Briickenbaustelle bei Remagen verladen wurde.

Ein Weniger in der Abfuhr hat sich ergeben an Eisen- und Stahlbruch (— 2594 t), Gerste
(— 800 t), Mais (— 963 t), holzernen Eisenbahnschwellen (— 711 t), Rundholz zu Zellatoff (— 2818t),

1 unbearbeitetem harten Stammholz (— 568 t), Tonwaren, Porzellan, Steingut (— 576 t), sonstigen
Giitern (— 983 t).
| Der Ausfall an Eisen- und Stahlbruch ist darauf zuriickzufiihren, daBl die Eisenbahn kein

Alteisen verladen hat, was im Vorjahr der Fall war. Gerste und Mais hatten in 1916 die Heeresver-
waltung nach dem Niederrhein verschifft: im Berichtsjahr kamen derartige Beférderungen nicht vor.
Ebenso sind die Verladungen von hélzernen Eisenbahnschwellen nach der Impriignieranstalt bei
Bingen ausgefallen. Rundholz zu Zellstoff hat die Kostheimer Zellulose- und Papierfabrik weniger
als frither bezogen. Verladungen von hartem Stammholz nach Holland kamen im Berichtsjahr
nicht vor. Auch die Ausfuhr von Tonwaren, Porzellan und Steingut dahin ist ausgefallen. Das
Weniger bei sonstigen Giitern ist zufélliger Art.

Im Nahverkehr wurden zugefiihrt 33 352t gegen 16 142 t im vorausgegangenen Jahr.
Es handelte sich dabei um Sand und Kies (33 341 t) und Riiben, Futter- und Zuckerriiben (11 t)
Abgefiihrt wurden 11 t, withrend im vorausgegangenen Jahr keine Abfuhren stattfanden.

13. Hafen zu Maing.

| zwtskr | Abfuhr it
la —— —| Zusammen : T | Zusammen ¥
i zn Berg | = Tal | zn Berg gn Tal Verkehr
, t | B | % t 3 b L
, . :
197 | 855085 | 262087 617 872 41 039 274 500 3156 5639 833 511
1916 | 223 366 882 895 TO6 261 T2 846 311 2569 883 605 1 (89 866
T azpeo | = = = = oy =
Mithin 1917 | Hebr 82560 . o =f e
| weniger -- | 120858 88 289 81 307 36 7H0 68 066 156 3556

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 12,5 9 ab, in der Abfuhr um 17,7 9; ab, im
ganzen um 14,3 9 abgenommen.

In der Zufubr hat sich ein Zuwachs ergeben bei Chemikalien und Drogen (4 770 t), phos-
phorsaurem Kalk (< 513 t), Eisen und Stahl in Stiben (4 717 t), Eizen- und Stahlwaren (4 872 t)
Schlacken zur Verhiittung (4 579 t), Bremnholz, Reisig, Spinen (4 708 t), Papier und Pappe
(+ 601t), Soda aller Art (4 1189 t), gebrannten Steinen und Ziegeln (4 945 t), Steinkohlen
(+ 15219 t), Steinkohlenkoks (+ 114461t), Wein (4 1644 t), Verbraunchszucker (4 2143 t),
Stiickgiitern (4 952 t), sonstigen Giitern (4 1195 1).

Zu einem groBen Teil sind diese Steigerungen darauf zuriickzufithren, dab der Eisenbahn-
giiterverkehr eingeschriinkt und 6fters gesperrt war, wodurch sich viele Beférderungen dem Wasser-
weg zuwandten.

Brennholz wurde wegen befiirchteter Kohlenknappheit in grifleren Mengen zugefiihrt.
Soda gelangte in groBeren Posten talwiirts zur Zufuhr und wurde auf auswirtige Plitze verteilt
Gebrannte Steine und Ziegel waren fiir =wei Fabrikneubauten erforderlich. Steinkohlen und
Steinkohlenkoks kamen wegen zeitweiliger Sperre der Mainschiffahrt fiir Mainorte zum Umschlag.
Die Mehrzufuhr an Zucker hiingt mit der Errichtung eines Zuckerverteilungslagers am Platze zu-
sammen. Auch an auslindischem Zucker wurde eine griBere Ladung zugefiihrt.

Ein Ausfall in der Zufuhr hat sich ergeben bei Braunkohlenbriketts (— 1601 t), Erde,
Kies, Sand, Mergel (— 85 647 t), Kupfererzen (— 2203 t), Weizen und Spelz (— 12 545 t), harten
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Stimmen (— 4763 t), Kaffee, Kakao, Tee (— 2531 t), Kalksteinen (— 18 929 t), Steinkohlenbriketts
(— 826 t), Tabak (— 636 t).

Bel Braunkohlenbriketts sind die fritheren Verladungen zur Bahn nach einer Nachbarstadt
weggefallen. Die Zufuhr an Erde, Kies, Sand, Mergel hat sich durch Einschrinkung des Transports
von Mergel nach den Zementwerken zu Amiineburg verringert. Dhe Einfuhr an Kupfererzen ist in-

folge des Kriegs weggefallen. An Kaffee, Kakao, Tee fielen die Umladungen von Kaffee nach
Osterreich aus. Kalksteine wurden fiir die Zementbereitung weniger verbraucht. Fiir den Ausfall i
an Steinkohlenbriketts ist die Ursache nicht aufgeklirt. Tabak ist durch die Kriegsverhiltnisse

kein Gegenstand der Schiffsbeférderungen mehr.

Die Abfuhr ist gestiegen bei Eisen und Stahl in Stdben (+ 583 t), Eisen- und Stahlwaren

(4 B23 t), Erde, Kics, Sand (4 60 651 t), Schw efellcies (-+ 1638 t), Schlacken zur Verhiittung
(4 2228 t), gebranntem Kalk (4 717 t), Kiichengewiichsen, Gemiisen (4 3479 t)., Papier und
Pappe (+ 1444 t), Schwefelsiiure (4 1433 t), Stiirke und Traubenzucker (- 545 t), Steinkohlen-

koks (£ 742 t), Tanwaren, Porzellan. I“'il;|~i!'|_l;_!_1l.[- {4 564 t), Wein (4 1567 t) :“:!iii'!‘(giltﬁ'l'11 (+ 1740 t),
gebrauchten UmschlieBungen (- 885 t), sonstigen Giitern (4 1739 t).

Wie bei der Zufuhr haben die Steigerungen bei der Abfuhr in Giitersperren bei der Eisenbahn
vielfach ihren Grund. Inshesondere trifft dies zu fiir Eisen und Stahl in Stében, Eisen- und Stahl-
warer, Papier und Pappe, Tonwaren und Porzellan, Wein, Stiickgiiter (Bammelgiiter), gebrauchte
UmschlieBungen und sonstige Giiter. Zur Entlastung der Bahn sind Anordnungen und Verein
barungen zwischen der Eisenbahn und den Schiffahrtsgesellschaften getroffen, wonach alle nach
Orten mit Schiffsstationen bestimmten Giiter auf den Wasserweg verwiesen werden sollén,

Die bedeutende Mehrabfuhr an Erde, Sand, Kies, Mergel hat in der Beférderung groBer
Kiesmengen nach dem besetzten Belgien ihren Grund. Bei Schwefellies handelt es. gich um Ab-
brinde, die wie die Schlacken zur Verhiittung nach Hochofen am Niederrhein verladen wurden. #
Der Zuwachs bei Kiichengewidichsen, Gemiisen wird einer Verladung von Gemiisekonserven durch die
Armeekonservenfabrik nach rheinabwiirtigen Hiifen zugeschrieben.

Ein Ausfall in der Abfuhr hat sich ergeben bei Bier (— 1122 t), Zement (— 74 575 t), phos-
phorsaurem Kalk (— 1582 t), Eisen- und Stahlbruch (— 577 t), Kupfererzen, Kupferstein (— 1989 t),
Fleisch und HE[‘I"I{ {— 1045 t), Weizen und HpL*]:’. (— 12 684 t), holzernen Eizenbahnschwellen
{— 7340 t), unbearbeiteten harten Stimmen (— 1831 1), desgleichen weichen Stimmen (— 47813 t).

Einschrinkung des Brauereibetriehs und Wegtall der Bierausfuhr hat das Wemger bei der
Abfuhr von Bier herbeigefiihrt, Bei Zement ist die Ausfubr ebenfalls erheblich zuriickgegangen,
daher der Ausfall. Zur Herstelling von Superphosphat hat es am nitigen Rohstoff gefehlt, die
Abfuhr an phosphorsaurem Kalk hat eich infolgedessen verringert. Die Verladung von Alteisen
durch eine benachbarte Schiffs-Bauanstalt ist im Berichtsjahr ausgefallen. Ebenso fiel die Verladung
von kupferhaltigen Schwefelkiesabbrinden weg. Die Ausfille an Eisen- und Stahlbruch und an
Kupfererzen erkliren sich hierdurch. An Fleisch und Speck hat die Armeekonservenfabrik weniger
verladen ; gie gab ihre Sendungen mehr zur Bahnbeforderung auf. Bei Weizen und Spelz sind die

Abfuhren vom Lager weggefallen. Der Umschlag von hélzernen Eisenbahnschwellen, die im vor- [
ausgegangenen Jahr aus benachbarten Waldungen hierher gelangten und hier verladen wurden, |

wurde eingestellt, Fiir unbearbeitete harte Stimme und weiche Stémme (es handelt sich um FloB
holz) war die Ausfulir nach Holland infolge Ausfuhrverbots beschrinkt.

Die Giiterbewegungen im Nahverkehr beliefen sich auf 11 5900t in der Zufuhr und auf
756 t in der Abfuhr, zusammen auf 12 346 t gegen 16 820 t im vorausgegangenen Jahr,

In Betracht kommen Zement (740 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (10 834 ), Grubenholz
(228 t), Roggenmehl (410 t), Kleie (34 t), Papier und Pappe (90 t) und Steinkohlen (10 t).
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14. Hafen zu Biebrich.

A nfuhbr Abfuohr Gesamt-
lahr Fosammen Zusammen Verkeshr
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal :
t 1] i t t 1 t
1917 156908 5 602 21 510 i | 25486 3167 24 667
L 1916 13789 | 12583 26 872 181 | 2289 | . 2420 28 792
Mtk 7 | mehr B TR . 430 307 737
ithin 1017 4 niger a 6 981 4 862 . — | 4125
Der Verkehr hat sonach in der Zofuhr um 184 S ab-, in der Abfuhr um 30,5 9 zu-, im
ganzen um 14,3 95 abgenommen.
Bei der Zufuhr haben hauptsiichlich abgenommen: Erde, Kies, Sand, Mergel (— 7386 t),
Fische und Schaltiere (— 77 t), Malz (— 69 t), Hiute, Felle, Leder, Pelz (— 241 t), Kaffee, Kakao,
Tee (— 753 1), Kiichengewiichse, Gemiise (— 97 t), Papier und Pappe (— 121 t), Tabak, roh, Tabak-
rippen (— 147 t), Farben (— 74 t); zugenommen haben hauptsiichlich: Chemikalien und Drogen
{-+ 95t), Grubenholz (4 397 t), Rohwefelsiure (- 114 1), Steinkohlen (+ 3163 t), Stemkohlen-
koks (4 174 t), Wein (4 79 t).
Bei der Abfuhr haben besonders zugenommen : Zement (4 197 t), Chemikalien und Drogen
(4 661 t), Roheisen aller Art (- 40 t), Eisen und Stahl in Stdben (4 75 t), Lumpen (+ 61 t),
{)le, Fette, Tran und Talg (4 37 t), Teer, Pech, Hars (4 113 t): abgenommen haben dagegen: Bl=i
in Bliicken, Bleiwaren (— 52 t), Fleisch und Speck (— 40 t), hlzerne Eisenbahnschwellen {— 100 t),
Wein (— 288 t), Farben (— 47 t), sonstige Fiiter (— 107 t).
15. Hafen zu Schierstein.
. ! Zufuhr Abfuhbr B
! ahr | = —— Zusammen —— Zinsammen o
: zn Berg l zu Tal zn Berg zu Tal Verkehr
1] & L t £ | £ t
1917 ; (5493 21 538 . 28 031 1605 15 696 17 301 45 332
1916 | B3 29949 | 29848 0942 20 900 21 842 51 683
: 2 5RO — gag L = £SO PR
Mithin 1017 | MeAI g -
- ST wendger 3 7711 1815 — | 5204 4541 | 6356
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 6,1 %, in der Abfuhr um 20,8 9, im ganzen
| um 12,3 9; abgenommen.
| Bei der Zufuhr haben abgenommen: Erde, Kies, Sand, Mergel (— 92 t), Bau- und Nutz
holz (— 7065 t); zugenommen haben: Brennholz, Reisig, Spihne (+ 261 t), Bau-, Bruch- und Werk-
steine usw. (-4 274 t), Steinkohlen (4 4797 t).
Bei der Abfuhr hat abgenommen: Bau- und Nutzholz (— 4867 1); zugenommen haben :
Bau-, Bruch- und Werksteine usw. (4 326 t).
¥ 16. Hafen su Budenheim,
|
| ll!ﬁhl‘ lhfl:lhr ! Gegamt-
!' 1 h T }:l.l.s.ﬂ'l]!l!!ll.‘[l HL'I.'IJ'I.H!I:L'IE"['I | B d
% b zn Berg sn Tal #n Berg zu Tal Verkehr
| i t t 1 £ t J 1
1917 #a = F 147 671 147 671 147 671
1916 - — — — 164 617 154 617 154 617
Mithin 1917 | MeAT 5 - -~ -
| weniger i 046 G 0485 6 046
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um — 9, in der Abfuhr um 4,5 9%, im ganzen um
4,56 %, abgenommen.

Der Ausfall entfillt auf die geringere Abfuhr von Kalksteinen, von denen aus Mangel an
Arbeitskriften weniger gebrochen und nach dem Niederrhein abgefahren wurden.

17. Hafen zu Bingen.

z Gesamt-
AER T EET Yerkehe

Zufuhr ! Abfuhr

lahr g I fusammen
zn Berg zgu Tal zu Berg zu Tal
L k | & [ & t &

1917 8604 | 10464 | 89068 5565 | 60406 65971 | 155089
1916 31985 | 17788 | 49773 9263 116 407 195670 | 175448

M ' 1917 _I mlhl' 46 619 | - ."Ji! 295‘ — | - ._ -
Sihin JOAY Vi S e T R . 3698 | 56001 59 699 20 404

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 78,9 9 zu, in der Abfuhr um 47,5 9, ab, im ganzen
um 11,6 9, abgenommen.

Die Zufuhr hat zugenommen bei Zement (-+ 1331 t), Erde, Kies, Sand (4 1017 t), Farb- '
erden, Graphit (4 2409t), Hafer (4 2128t), Steinkohlen (4 38808t), Steinkohlenkoks
(+ 6229 t), Wein (+ 816 t).

An Zement sowie an Ecde, Kies, Sand war infolge Erweiterung einer Eisenerzgrube im Hin-
terlande ein grolerer Bedaif. Bei Farberden und Graphit handelte es sich um Kreide, die in der |
Kriegsindustrie in griferer Menge verwendet worden sein soll. Hafer gelangte fiir den Heeresbe-
darf zum Umschlag. Steinkohlen hat die Eisenbahn auf dem Wasserweg bezogen, die sie friiher |
durch ihre eigenen Beférderungsmittel herbeischaffte. Die wasserwiirtigen Kokszufuhren dienten
gur Entlastung der Bahn. Das Gleiche trifft fiir die Mehrzufuhr an Wein zu. T

Ausfille haben sich in der Zufuhr ergeben bei Eisen- und Stahldraht (— 928 t), Mangan-
erzen (— 1517 t), Weizen und Spelz (— 7864 t), unbearbeitetem weichen Stammholz (— 3444 t)

Mit Eisen- tnd Stahldraht wurden die verarbeitenden Werke geringer beliefert. Auch bei
Manganerzen ist der Ausfall auf beschriinkte Zuweisung zuriickzufithren. Bei Weizen und Spelz
fielen die Zufuhren ruminischen Weizens weg. Der Wenigerzufuhr an unbearbeitetem weichen
Stammholz liegt ein Mangel an Arbeitskriiften fiir die Holzfillung und FléBerei zugrunde. |

Die Abfuhr ist gestiegen bei Steinen und Platten ans Zement (4 632 t), Gerste (4 2052 t), |
hilzernen Eisenbahnschwellen (4 1980 t), Kalksteinen (4 1425t), Wein (4 1622 t). |

Bei der Mehrabfuhr an Zementplatten hat es sich um eine besonders bewilligte Ausfuhr
nach Holland gehandelt. Der Zuwachs bei Gerste ist der Errichtung einer Sammelstelle fiir Getreide
durch die Reichsgetreidegesellsohaft zuzuschreiben. Holzerne Eisenbahnschwellen sind mit besonderer
Bewilligung nach Holland ausgefiihrt worden. Kalksteine wurden fiir die Kriegsindustrie in grolleren
Mengen verladen. Die stiirkere Verladung an Wein war zur Entlastung der Bahn geboten.

Ausfille haben sich in der Abfuhr ergeben bei Eisenerz, auller Schwefelkies (— 50 352 t),
Weizen und Spelz (— 3257 t), unbearbeitetem harten Holz (— 1999 t), gesigtem hartem Holz
(— 632 t), Pflastersteinen aller Art (— 5169 t), Bau-, Bruch- und Werksteinen (— 5591 t).

Die Verladungen an Eisenerz sind wegen Frachtunterschiede ausgefallen. Die Beforderungen L.
von ruminischem Weizen nach dem Niederrhein fielen weg. Hartes Stammbolz und gesiigtes hartes
Holz kamen aus Mangel an Eisenbahnwagen weniger zur Befiérderung. An Pflastersteinen sowie an
Bau-, Bruch- und Werksteinen hatte die H1~t=n~.-.-\'f~r'l.+.'n[1ung einen geringeren Bedarf.

Im Nahverkehr wurden 12048 ¢ Sand und Kies zugefahren gegen 19649t im wvoraus-
gegangenen Jahr.
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18, Hafen zu Oberlahnatein.

' Eufuhbr ! Abfubhr Gasaml-
[ Ta T | Zusammen = Znsammen .
{ Bt | zn Berg zu Tal | zu Berg gu Tal Verkebr
o | t 1 || 1 t i t £
1917 34 661 112544 | 147195 519 401 033 401552 | 548747
! 1916 4 155 102554 | 106708 1418 481 619 433 037 539 746
Mithin 1917 | MeRr 30496 |- 9990 40) 486 R e S 9001
| weniger - - - 899 | 30D0BG B1 485 .-

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 38,0 9, zu-, in der Abfuhr um 7,3 9 ab-, im
ganzen um 1,7 %, sugenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsichlich zugenommen: Borke, Lohe, Gerbstofie (- 80 t),
Braunkohlenbriketts (- 3500 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (4 9521 t), Kalk gebrannter (+ 156 t),
gebrannte Steine und Ziegel (4 312t), Bau-, Bruch- und Werksteine usw. (-4 105 t), Steinkohlen
(4 16 540 t), Steinkohlenkoks (-4 1822 t), Stiickgiiter (Sammelgiiter) (+ 235 t); abgenommen
haben dagegen: Bier (— 8311t), Hafer (— 1001), las und Glaswaren (— 458 t), Kaffee, Kakao,

{ Tee (— 137 t), UmschlieBungen, gebraucht {— 863 t).

Bei der Abfuhr haben hauptsichlich abgenommen: Farberden, Graphit (— 4881), ge-
brannte Steine und Ziegel (— 350 t), Pflastersteine aller Art (— 33 663 t), Bau-, Bruch- und Werk-
steine usw. (— 22 028 t), sonstige (Giiter (— 3169 t); sugenommen haben dagegen: Eisenerz, auller
Schwefelkies (< 15 243 t), Kalk, gebrannter (+ 12 388 t), Papier und Pappe (4 127 t), Stiickgiiter
(Sammelgiiter) (4 533 t).

18. Hafen zu Coblenz.

{
e Zufuhbr 2 e
; T : ; fusammen :
3 zu Berg zu Tal zu Berg wn Tal Verkehr
- L ! t t i | t i

Abfnhr

| Fusaminen

1917 _ 158072 12712 151 784 8871 20 262 24188 | 176917

1916 | 14416 38 452 52 B6R 1145 25287 || 27488 | 80301

Mithin 1077 J mebr 124 656 | 98916 275 | — - 95 616
| weniger - 26,740 — = 6025 5 800

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 187,1 9 zu-, in der Abfuhr um 12,0 %, ab-, im
ganzen um 119,1 9%, sugenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsichlich zugenommen : Braunkohlenbriketts (4 6765 t), Fleisch
und Speck (+ 1469 t), Hafer (4 582 t), Roggenmehl (- 1854 t), andere Miillereierzeugnisse (4 2055 1)
Kiichengewiichse, Gemiise (4 337 t), Steinkohlen (-4 109 647 t), Steinkohlenbriketts (4 1696 t),
Steinkohlenkoks (+ 4033 t), Wein (+ 397 t), Verbrauchszucker (-+ 869 t), Stiickgiiter {Bammel-
giiter) (+ 520 t), sonstige Giiter (+ 1701 t}; abgenommen haben dagegen : Erde, Kies,Sand, Mergel
(— 25 432 t), Gerste (— 2031 t), Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte (— 1504 t), Mais (Kukuruz)
(— 1861 t), Weizenmehl (— 340 t), Tabak, roh, Tabakrippen (— 343 t), Torf, Torfstren, Torf-
kohlen [(— 1459 t).

Bei der Abfuhr haben hauptsiichlich abgenommen: Borke, Lohe, Gerbstoffe (— 175 1)
Grubenholz {(— 1038 t), Bau- und Nutzholz (— 202 t), gebrannte Steine und Ziegel (— 2416 t),
Pflastersteine aller Art (— 6051 t), Bau-, Bruch- und Werksteine usw. (— 600 1t), Steinkohlen
{— 353 t); zugenommen haben dagegen: Roheisen aller Art (4 260 1), Eisen- und Stahlwaren
(+ 854 t), Hiiute, Felle, Leder, Pelz (4 204 t), andere Miillereiorzeugnisse (4 296 t), Papier und

S
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Pappe (+ 437 t), Rohren von Ton und Zement (+ 363 t), Riibensirup, Melasse (4 433 t), Wein
{4+ 665 t), Stiickgiiter (Sammelgiiter) (+ 912 t), UmschlieBungen, gebraucht (4 425t), sonstige
Giiter (4 1779 t).
Bemerkenswert ist der Umschlag von Kohlen bei der Zufuhr. Die Kohlen wurden friiher
mit der Eisenbahn bezogen; der infolge des Kriegs eingetretene Wagenmangel dringte jedoch die 3
Kohlen vom Schienen- auf den Wasserweg. Ferner hat die 1914 erfolgte Fertigstellung des Rhein-
Herne-Kanals eine groBe Anzahl bedeutender Zechen in unmittelbare Verbindung mit der Schiff-
fahrtsstraBe gebracht. Hierdurch ist der Kohlenbezug auf dem Wasserwege rationeller geworden als
in friiheren Jahren. wo die Kohlen erst mit der Bahn nach Duisburg befordert und dort ins Schitf
umgeschlagen werden mubten.
1
20, Hafen zu Beuel.
: . Zuluhr - Abfuhr : Castmt:
| e COsAmmen |— GTMERIMIMEN |,
abr | zu Berg zu Tal gu Berg zu Tal Verkehr
|I 3 t t £ [ t ¢
1917 1874 I 175 050 176 524 1742 62919 4 661 271 B85
1916 2006 | 169242 161 338 101 100 792 100 893 262 251
N " 15 808 15 686 1641 — — 9354
Mithin 1017 J MR
T weniger 222 - - 7878 6232 -
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9,7 9 zu-, in der Abfuhr um 6,0 9, ab-, im
ganzen um 3,8 9, zugenommen.
Bei der Zufuhr haben zugenommen: Ton, Lehm usw. (4 3320 t), sonstige Erden, Traf
(+ 122 t), Kalk, gebrannter (4 12 328 1), Bau-. Bruch- und Werksteine usw. (4 942 t); abgenom-
i ]

men haben: gebrannte Steine und Ziegel (— 904 1), Steinkohlen (— 222 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Bau-, Bruch- und Werksteine usw. (— 25379 t);
gugenommen haben: Zement (4 2059 t), Pllastersteine aller Art (4 17 244 £).

An der Zunahme des Verkehrs ist hauptsichlich die Verladestelle bei der Zementfabrik des
Bonner Bergwerks- und Hiitten-Vereins in Ramersdorf beteiligt; es kamen bedeutend mehr Kalk-
steine an, withrend andererseits der Versand an Zement von dem Werke griBer war, f."ht'rxt'it-gf-ml
waren es Lieferungen nach Holland und an die Front. — Kine Einfuhr von Jute aus dem Auslande
hat auch im vergangenen Jahr wegen des Krieges nicht stattgefunden.

2]1. Hafen zu Bonn.

Infubr Abfuhlr i [, AR

lahr fusammen fnsammen o

zu Berg zn Tal zu Berg gu Tal Forkem

t i i & t i E

1917 | 18835 | 7487 21 272 way | 192 8861 94 633

1918 | 8168 | 4810 T 978 861 879 1240 4218
Mithin 1917 J WX 10667 | 2627 13 204 1078 1043 2121 15 415 .I
- | weniger - . - - L

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr 166,6 9, in der Abfuhr 171,0 9, im ganzen 167,3 9,

AUgeNOmImen.

Bei der Zufuhr haben hauptsichlich zugenommen: Chemikalien und Drogen (4 226 t), i
Fisen und Stahl in Stiben (4 203 t), Eisen- und Stahlwaren (4 273 t), andere Miillereierzeugnisse |

(4 300 t), Kiichengewiichse, Gemiise (4 1573 t), {)le, Fette, Tran und Talg (4 238 t), Papier
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und Pappe (< 468 t), Steinkohlen (++ 6293 t), Steinkohlenkoks (4 221 t), Tabak, roh, Tabakrippen
(+ 442 1), Wein (4 399 t), Stiickgiiter (Sammelgiiter) (+ 354 t), sonstige Giiter (4 1224 t); abge-
nommen haben dagegen: Mais (Kukuruz) (— 150 t), Bau- und Nutzholz (— 1047 t), Kaffee, Kakao,
Tep (— 176 t), Kartoffeln | 143 t), Erddl und andere Mineraltle (— 244 t).

Bei der Abfuhr sind nur Zunahmen zu verzeichnen, und zwar: Bier (4 226 t), Eisen und
Stahl in Stiaben (+ 251 t), Papier und Pappe (+ 517 t), Tonwaren, Porzellan, Steingut (4 125 t),
Wein (-+ 109 t), Stiickgiiter (Sammelgiiter) (219 t), gehobelte Hélzer, Holzwaren, Mébel (+ 103 t),
sonstige Giiter (4 344 t).

22. Hafen zu Wesseling.

| Zufuhbr 4 Abfahr . Gesamit-
JISAMIED LUSAT MEn i
EEt zu Berg zn Tal zm Berg zu Tal Verkebr
£ t t & | t £ ]
1917 a8 427 6102 44 520 953 680 117 665 1071 246 1115774
1416 48 343 11298 | 59641 1001 643 24335 -| 1035978 1 035 613
) _ | mehr - — — = 63 330 40 267 80155
: Mithin 1917 } weniger 9916 | 5196 15 112 48 063 - - -
i Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25,3 9 ab-, in der Abfuhr um 4.4 % zu-, im
ganzen um 2,8 9% zugenommen.
Bei der Zufuhr haben hauptsiichlich abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 599 t),
Hafer (— 4694 t), Mais (Kukuruz) (— 303 t), hilzerne Eisenbahnschwellen (— 1153 t), Bau- und

Nutzholz (— 646t), Weizenmehl (— 848 t), Roggenmehl (— 46501t), Steinkohlen (— 5868 t);

zugenommen haben dagegen: Braunkohlenbriketts {4 650 t), Eisen- und Stahldraht (< 500 1),
] Erde, Kies, Sand, Mergel {4+ 700 t), Manganerze, Braunstein (+ 708 t), Bau-, Bruch- und Werk-
steine usw. (+ 7701)

Bei der Abfuhr haben zugenommen: Braunkohlen, rohe (4 6979 t), Braunkohlenbriketts
(+ 63066 t), Chemikalien und Drogen (4 6488 t), Ton, Lehm usw. (4 300 t), Kalk, gebranoter
{++ 1066 t); abgenommen haben dagegen: Erde, Kies, Sand, Mergel (— 6851), Schlacken zur Ver-
hiittung (— 2978 t), Grubenholz (— 198t), Korb- und FloBweiden | 1950 t), Bau-, Bruch- und
Werksteine usw. (— 496 t), Steinkohlen (— 21 324 t), Steinkohlenbriketts (— 880 1), Steinkohlen-
koks (— 4022 t).

Die Abnahme in der Zufuhr betraf besonders Steinkohlen aus dem Ruhrgebiet infolge des
Loschwerbots (KriegemaBnahmen), sowie Mehl und Hafer fiir die Militiirverwaltung. Die Steigerung
in der Abfuhr ist auf den groferen Schiffsversand von Braunkohlenbriketts nach Siiddeutschland
und Holland zuriickzufithren.

23. Hafen zu Céln (einschlieBlich Céln-Deutz und Céln-Miilheim o. Bh.).

Jl ) Znfuhbr : Abfuhr y hakatits
i r y SASRINIMET JUSATNIMEN Tankale
*§ zn Borg za Tal zn Berg gn Tal Verkehr
[ | i ] t [ £ t
j 1917 | 211561 | 158126 364 687 44246 | 823607 467 853 782 540
| 1916 126 H62 ! 206 673 423 3356 37 102 312 897 8349999 773 8B4
.l'iii!hl“ '"_"-: I Ilm Hli SE'H — — ? ]‘i". i 1|:|?1“‘ 1? I'\I.-l-‘
| 'I'-Ili[cr 143 547 GH 6458 -— - 40794
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n‘.r 1I-'l‘.l']'it‘hr hi"l' S-Uﬂu.l‘]'l in g’h‘r zufuh]' um l-i-,{] ?‘b II]’J-. i.T"I der .'"ahfllh]’ um ri.l n" -, !IHI
ganzen um 53 9; abgenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsiichlich abgenommen: Blei in Blicken, Bleiwaren (— 7088 t),
Zement (— 4996 t), Luppen von Schweibeizsen (— 6270 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 54 697 t).
Weizen und Spelz (— 18 202 t), Hafer (— 16 623 t), Gerste (— 4547 t), Mais (Kukuruz) (— 4204 &),
Bau- und Nutzholz (— 24 483 t), Kaffee, Kakao, Tee (— 3225 t), Kartoffeln (— 3263 t), Salz
(Koch-, Speise-, Viehsalz) (— 7739 t); zugenommen haben dagegen: Chemikalien und Drogen
{4+ 1911 t), Eisen- und Stahlwaren (+ 1588 1t), Ton, Lehm usw. (4 1667 t), Manganerze, Braun- 1
stein (<4 1768 t), Roggen (4 5962 t), Roggenmehl (+ 2403 t), andere Miillereierzeugnisse (4 2684 t),
Bitter- und Glaubersalz (- 8306 t), Steinkohlen (4 72 506 t), Steinkohlenkoks (+ 7944 t), Teer,
Pech, Harz (4 1606t), Zucker, roh (4 4388t), Verbrauchszucker (+ 1506 t), gonstige Giiter
(- 3463 t).

Bei der Abfuhr haben hauptsichlich zugenommen : Bier (4 1106 t}, Blei in Blicken, Blei-
waren (- 3955 t), Eisen- und Stahlbruch (- 3097 t), Erde, Kies, S8and, Mergel (4 39 521 t), Kupfer-
erze, Kupferstein (+ 4168 t), Schwefelkies (+ 49 056 t), Hafer (4 2714 t), Bau-, Bruch- und Werk-
steine (- 3544 t), sonstige Giiter (+ 2796 t); abgenommen haben dagegen: Platten und Bleche
aug Eisen (— 10451 t), Bisen- und Stahldraht (— 3157 t), Weizen und Spelz (— 14376 t), Hirse,
Buchweizen, Hiilsenfriichte (— 1042 t), Baun- und Nutzholz (— 4774 t), Bitter- und Glaubersalz
(— 5637 t), Pflastersteine aller Art | 48 802 1), Werbrauchszucker {— 1036 t), Farben
(— 2455 t).

e e e ey~ = T === =~ £}
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24, Hafen zu Leverkusen. !

i
Znfuhr Abfuhr | Feanmit-
lahr - & -| Zusammen ——i fnsammen v 1
zo Berg | =u Tal zu Berg za Tal i Verkehs
E % £ 1 t £ 1
1 1
1917 | 350636 165988 | 526624 10 160 108 666 118 826 644 450
1916 t 238946 | 118774 | 857720 b 902 138 398 144 3(0) 502 020
Ep 20690 | 47214 167 04 4 258 - e 142 430
Mithin 1917 | mehr 1 :
Toe | weniger S g i — 29732 25 474

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 47,0 9 zu-, in der Abfuhr um 17,7 %, ab-, im ganzen
um 28,2 9, zugenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsiichlich zugenommen: Chemikalien und Drogen (+ BO27 t),
Erde, Kies, Sand, Mergel (4 6548 t), Schwefelkies (4 62 567 t), Salz (Koch-, Speise-, Vichsalz)
(4 1030 t), Schwefelsiiure (+ 10 540 t), gebrannte Bteine und Hi{lg{rl (-+ 20 985 t), Steinkohlen
(+ 78 609 t), Steinkohlenkoks (<4 4684 t); abgenommen haben dagegen: Zement (— 3325t), |
Schlacken zur Verhiittung (— 15 298 t), Bau- und Nutzholz (— 1336 t), Steinkohlenteerole, Naph-
talin (— 596 t), Pilastersteine aller Art (— 720 t), Bau-, Bruch- und Werksteine usw. (— 1668 t),
sonstige Giiter (— 1008 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Schwefelkies (— 2010 t), Schlacken zur Verhiittung
(— 31 880 t), Bchwefelsiure (— 2360 t), UmschlieBungen, gebraucht (— 620 t), Farben (— 1267 t};
zugenommen haben dagegen: Chemikalien und Drogen (4 3945 t), Eisen- und Stahlbruch (4 690 1),
unedle Metalle, Waren daraus (- 347 t), Bitter- und Glaubersalz (4 6872 t), sonstige Giiter
(4 530 t)
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85. Hafen zu Reisholz.

: fufubr i Abfuhr e (hasarnt-
1 T | GURATIMEn ¥ N e ¥
Rkt gn Berg | zm Tal gn Berg | zu Tal Verkehr
i & I 1 £ L | 1 t t
1915 141 249 8674 149 928 10 996 2822 13 K18 163 741
1916 192 4590 45613 | 167 003 6252 b 761 12008 " 200006
Mithin 1017 | mehr T 4181 || - 4744 — 1816 -
- T wendger | 5124t — | 47080 2 929 B 45 265

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 24,0 9, ab-, in der Abfuhr um 15,1 %, zu-, im
ganzen um 21,7 9%, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: andere kiinstliche Diimgemittel (— 347 t), Erde, Kies,
Sand, Mergel (— 60 512 t), Bau- und Nutzholz (— 974 t), Holzzeugmasse, Strohmasse (— 1049 t),
Olkuchen, Olkuchenmehl (— 1548 t), Stirke, Traubenzucker (— 533 t), Bau-, Bruch- und Werk-

steine (— 742t): sugenommen haben dagegen: Zement (+ 711t), Ton, Lehm usw. {4 397 t), Weizen
i und Spelz (4 1057 t), Gerste (4 5309 t), Soda aller Art (+ 1635 1), Steinkohlen (4 9306 t).
‘ Bei der Abfuhr haben zugenommen : Zement (+ 100 t), Chemikalien und Drogen (+ 1005 t),
Kleie (+ 312t), andere Miillereierzeugnisse (+ 455t), Steinkohlen (4 399 t), UmschlieBungen,

gebraucht (+ 140 t), sonstige Giiter (+ 1897 t); abgenommen haben dagegen: Bau- und Nutzholz
' (— 1460 t), Holzzeugmasse, Strohmasse (— 350 t), Papier und Pappe (— 744 t), Soda, aller Art
(— 220 t). :

l 26, Hafen zu Neul.
| Zufuhbr 3 Abfahr = Gesamt-
| la e e R A R R ; insammen re
l 84 zu Berg gu Tal | zu Berg gn Tal s
i | % | £ t ¢ t t
1917 | 42416 59457 | 101873 227 039 118812 345 861 447 724
1916 23 b69 TH 867 G0 436 144 276 131 678 275 953 375 889
Miihin 1917 | mehr 18 847 2 437 B2 764 _. B9 898 12 335
| weniger - 16410 | — =t 12 866 = =

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2.5 9}, in der-Abfuhr um 25,3 9%, im ganzen um
19,3 %, zugenommen,

Bei der Zufuhr haben hauptsichlich zugenommen: Gerste (4 656 t), Lein- und Olsamen
(+ 840t), Lumpen (4 1140t), andere Miillereierzeugnisse (+ 17781), Bitter- und Glaubersalz
(- 655 t), Steinkohlen (+ 15 503 t), Steinkohlenkoks (4 1545 t), Zucker, roh (< 3560 L), Umschlie-
Bungen, gebraucht (- 342 t); abgenommen haben dagegen: Zement (— 4893 t), Erde, Kies, Sand,
Mergel (— 1518 t), Weizen und Spelz (— 1105 t), Roggen (— 3137 t), Hirse, Buchweizen, Hiilsen-
friichte (— 517 t), Bau- und Nutzholz (— 5521 t), Erdél und andere Mineraltle (— 698 t), Salz
(Koch-, Speise-, Viehsalz) (— 4714 t), PHlastersteine aller Art (— 1876 t).

Bel der Abfuhr haben iumplnjiu:thiic-h ZUZENOTLIMEN ; Brannkohlen, rohe (- 7524 t), Braun-
kohlenbriketts (4 161 805 t), Eisen- und Stahlwaren (4 374 t), Gerste (+ 887 t), Lumpen (4 865 t)
{Me, Fette, Tran und Talg (+ 301 t), Steimkohlenbriketts (+ 7314 t), Steinkohlenkoks (4 33 542 1),
Verbrauchszucker (4 975t); abgenommen haben dagegen: Chemikalien und Drogen (— 2505 t),
Platten und Bleche aus Eisen (— 1135 t), Eisenerz, auller Schwefelkies (— 32 351 t), Erde, Kies,
Sand, Mergel (— 15 179 t), Weizen und Spelz (— 7983 t), Roggen (— 885 t), Bau- und Nutzholz
(— 310 1), Bau-, Bruch- und Werksteine usw. (— 10 434 t), Steinkohlen (— 73 095 t), Umschliefiun-
gen, gebraucht (— 499 t).
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Die Verkehrszunahme im Hafen zu NeuB ist auf den seit April 1017 neu aufgenommenen
Braunkohlenbrikettumschlag zuriickzufithren, welcher auf Veranlassung des Herrn Reichskommissars
fiir die Kohlenverteilung zur Entlastung der Staatseisenbahnen iiber den Hafen peleitet wurde. Die

Brikettsendungen gehen von den Gruben des Rheinischen Braunkohlenbrikettsyndikates zu Coln

ein und werden in NeuB von den Bahnwagen auf Schiffe verladen und nach den Hiifen am Ober-
rhein verfrachtet. Die nichstgroBere Verkehrszunahme ist bei dem Umschlage von Steinkohlenkoks

und Rohbraunkohle zu verzeichnen. Der hithere Umschlag ist auf den durch den allgemeinen Kohlen-
mangel bedingten gesteigerten Verbrauch von Koks und Kohlen zuriickzufithren. Weiter ist noch

eine Zunahme des Kies- und Sandumschlags zu verzeichnen, welcher durch die groben Anforderungen

der Heeresverwaltung begriindet ist.

Dem erhithten Umschlag der oben bezeichneten Giiter steht eine Abnahme im' Umschlag

folgender Giiter gegeniiber:

Eisenerztransporte, welche im Jahre 1916 im Hafen zu NeuB umgeschlagen wurden, fielen
im Jahre 1917 ganz aus, weil die Sendungen iiber andere Umschlagsplitze vorteilhafter verfrachtet

werden konnten. Der Riickgang im Eingang von Pflastersteinen war durch die Einstellung der

Pflasterarbeiten withrend des Krieges verursacht.

Durch Stérungen und Stockungen im Staatsbahnbetriebe, sowie durch militirische Mall-
nahmen war der Staatsbahnhof NeuB im Herbst 1917 lingere Zeit fiir den Giiterverkehr gesperrt,

wodurch der Hafenumschlag besonders in den Steinkohlenzufubren aus dem Aachener Kohlenbezirk
empfindlich betroffen wurde.

Der Riickgang im Holzverkebr ist in der Kriegslage begrimdet.

97 Hafen zu Diisseldorf (einschlieBlich Diisseldorf-Heerdt).

Fafuke 7 Abfuhr | 7 Gresnmnt-

hr Lusammen || Zneammen S

A w0 Berg zn Tal zu Berg zu Tal Verkehr
t £ 1 i | 1 | L t

18917 121024 224 283 845 307 T1 476 187 902 204 378 Ho4 685

1916 53 270 243 B3B8 206 608 59 596 112 601 172 196 468 804

g , - s— ——

Mithin 1917 | WeBT 67 754 = 48699 11 881 25 301 7182 85 881
| weniger 19 055 - . ; o

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 16,4 9, in der Abfuhr um 21,6 %, im ganzen
um 18,3 %, sugenommen,

Bei der Zufuhr haben hauptsiichlich zugenommen: Steine, Platten von Zement (+ 2160 t),
Eisen- und Stahlbruch (+ 2105 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (+ 9165 t), Hafer (+ 3671 t), Roggen
mehl (+ 5771t), Kleie (+ 2353 t), Erdél und andere Mineraléle (-} 2073 t), Salz, (Koch-, Speise-,
Viehsalz) (+ 2086 t), Steinkohlen (4 42 767 1), Steinkohlenkoks (+ 2066 t), Zucker, roh (+ 10 282 t)
Verbrauchszucker (+ 2149t); abgenommen haben dagegen hauptsiichlich: Zement (— 18261),
Weizen und Spela (— 3520 t), Gerste (— 4090t), Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte (— 1990 t),
Mais (Kukuruz) (— 3349 t), Bau- und Nutzholz (— 19 547 1), Helzzengmasse, Strohmasse (— 3113 t),
Kaffee. Kakao, Tee (— 1487 t) Pflastersteine aller Art (— 3726 t)

Bei der Abfuhr haben hauptsichlich zugenommen: Braunkohlen rohe (+ 1310t), Eisen
und Stahl in Stiben (<4 1083 t), eiserne Achsen und Bandagen (+ 918 t}, Dampfkessel, Maschinen
usw. (- 744 1), Eisen- und Stahlwaren (< 12 030 t), Erde, Kiez, Sand, Mergel (4 56 417 1), Brenn-
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| holz, Reisig, Spihne (4 1284 t), Lumpen (+ 1665 t), Stiickgiiter (Sammelgiiter) (4 1074 t), Um-
schlieBungen, gebraucht (+ 1538 t), sonstige Giiter (+ 2069 t); abgenommen haben hauptsichlich :
Platten und Bleche aus Eisen (— 20 800 t), eiserne Rohren und Sdulen (— 7675 t), Eisen- und
Stahldraht (— 2050 t), Rundholz zu Zellstoff (— 1314 t), Bau und Nutzholz (— 10 613 t), Stein-

kohlen [(— 2858 t).

* 2%, Hafen zu Crefeld.
{ Zufuhr : Abfuhr | N | st
I 1 h T Susammen g - | LUSAmmen T o ’
zn Berg zu Tal zn Berg gn Tal | ot
1 t t t i | t L
197 TH078 63272 142 B30 f 528 2 230 8065 161 908
1516 66 056 B4 595 149 450 12 805 10 668 21 463 172913
Mithin 1917 [ Webr | 14523 = e = - o
] | wemiger - 21123 £ 600 5977 B 428 14406 | 21008

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 4,4 9, in der Abfuhr um 61,4 9%, im ganzen
um 12,1 9 abgenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsichlich abgenommen: Braunkohlen, rohe (— 2631 t), Zement
(— 15 887 t), Chemikalien und Drogen (— 8691}, tierischer Diinger (— 1388 t), phosphorsaurer
Kalk (— 8066 t), andere kiinstliche Diingemittel (— 1000 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 1610 t),
Ton, Lehm usw. (— 2039 t), Roggen (— 3734 t), Hafer (— 805 t), Gerste (— 1813 t), Kaffee, Kakao
Tee (— 964 t), Soda aller” Art (— 1000 t); zugenommen haben dagegen hauptsiichlich: sonstige

{ Erden, Tral (4 2262 t), Bau- und Nutzholz (+ 5319t), Schwefelsiure (+ 1652 t), Bau-, Bruch- .
! und Werksteine usw. (- 5047 t), Steinkohlen (4 8752 t), Steinkohlenkoks (4 6640 t), Verbrauchs-,

. zgucker (-4 1014 t).

Bei der Abfuhr haben hauptsichlich abgenommen: tierizcher Diinger (— 3099 t), Weizen

i und Spelz (— 4801 t), Roggen (— 8613t), Lein- und Olsamen (— 12301), Bau- und Nutzholz

i (— 582 1), Kaffee, Kakao, Tee (— 173 t), Olkuchen, Olkuchenmehl (— 514 t), Papiér und Pappe
(— 244 t), Schwefelsiiure (— 1003 t); zugenommen haben dagegen hauptsiichlich: phosphorsaurer
Kalk (+ 672 t), Lumpen (4 222 t), Weizenmehl {4 411 t}, Roggenmehl (4 3089 t), andere Miillerei-
erzeugnisse (- 231 1), {)le, Fette, Tran und Talg (4 496 t), UmschlieBungen, gebraucht (4 125 t),
sonstige Giiter (4 323 ).

29, Hafen gu Uerdingen.

. TH.1

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 66,2

um 45,5 %, zugenommen.

BADISCHE
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o in der Abfuhr um 13,7 9%, im ganzen

Zufuhr - Abfuhr 2 Geskmb-

] a h - LASRIMINEn A EE T ] s,
$ zu Berg gn Tal zu BHerg zu Tal Verkehr

1 £ t | £ i t
195 ) 256 17 481 77687 30 861 3633 34 394 112081
1916 20 6562 17 098 46 750 28 060 2212 80 262 7012
Mithin 1015 | mehr 20 G4 383 30 937 2811 1821 4 152 a6 (69
| weniger - - -- — —
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Bei der Zufuhr haben hauptsichlich zugenommen : Eisen- und Stahlwaren (+ 196 t), Gerste
(4 988 1), Lein- und Olsamen (4 1787 t), Kiichengewiichse, Gemiise (+ 655 t), Riibensirup, Melasse
(+ 9791), Wein (4 204 t), Zucker, roh (4 38 553 t), UmschlieBungen, gebraucht (+ 163 t): ab-
genommen haben dagegen : Erde, Kies, Sand, Mergel (— 2210 t), Roggen (— 736 t), Hafer (— 4701 t),
Bau- und Nutzholz (— 1595 t), Kaffee, Kakao, Tee (— 2026 t), Steinkohlen (— 1418 t), Steinkohlen-
koks (— 790 t), sonstige Giiter (— 312 t).

Bei der Abfubr haben hauptsiichlich zugenommen: Blei in Blécken, Bleiwaren (4 250 t), '
Weizen und Spelz (4 3292 t), Roggen (4 2457 t), Lein- und Olsamen (+ 1467 t), Ole, Fette, Tran
und Talg (+ 216 t), Olkuchen, Olkuchenmehl (— 379 t), Riibensirup, Melasse (— 1721t), Wein
(4 151 t), Zucker, roh (4 2159 t), UmzchlieBungen, gebraucht (4 160 t), sonstige Giiter (- 404 t);
abgenommen haben dagegen : Chemikalien und Drogen (— 185 t). Hafer (— 2630 t), Kaffee, Kakao,
Tee (— 3085 1), Verbrauchszucker (— 1550 t),

Die Zunahme im Umschlag ist besonders darauf zuriickzufithren, daf im Berichtsjahr
wenig Eisenbahnwagen zur Verfrachtung vorhanden waren, und dafl der Versand hauptsichlich
auf den Wasserweg angewiesen war; dann aber auch wurde von einzelnen Firmen in Uerdingen viel
fiir die Heeresverwaltung gearbeitet, wozu sie vermehrter Zufuhr in Rohmaterialien benitigten
Bei der Abnahme im Giiterumschlag ist vornehmlich Kies und Sand usw., Hafer und Kaffee zu er-
wiihnen. Bei Kies und Sand ruhte der Verkehr vollstiindig, weil die Bautiitigkeit durch Kriegsverbot
fast still gelegt war. Auch bei Hafer fand keinerlei Umschlag statt, vermutlich infolg> der schlechten
Haferernfe. Der starke Riickgang bei Kaffee riihrte daher, daBl im Jahre 1916 die Gerste noch teil-
weise im freien Verkehr war und in Uerdinger Ristereien zu Malzkaffee verarbeitet wurde, wiithrend
im Jahre 1917 die ganze Emte vom Staat beschlagnahmt war.

Das Jahr 1917 war fiir den Werftverkehr in Uerdingen seit Ausbruch des Krieges das beste
Wirtschaftsjahr.

30. Hafen zu Rheinhausen (Firma Friedrich Krupp).

Zufuhbr : Abfuhr 3 Bt .
Jahr S x 1 = Zusammen [ ——| fnsammen ¥ . |
g zu Berg | zn Tal su Berg su Tal b |
t | i | 1. t i t |
|
1917 210 191 | 332618 | 542809 = — 542 809
1916 191142 | 820896 | 511538 1359 12 037 14 596 524 934
2 = Bode | 123222 | 812N - — | - | 1787
Mithin 1917 | meAr 1 . .
fithin 193¢ \ weniger i ' _ 1859 12 087 8808 i —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 61,1 8}, zu-, in der Abfuhr um 100,0 9% ab-, im
ganzen um 3,4 %, sugenommen.

Bei der Zufuhr haben zugenommen: Phosphorsaurer Kalk (4 7334 t), Eisenerz, anfber
Schwefelkies (- 72 803 t), Erde, Kies, Sand, Merge) (- 6064 t), Schlacken zur Verhiittung (4 566 1 Js
Korh- und Flofiweiden (- 046 t), Steinkohlenkoks (- 5821 t); abgenommen haben dagegen: Roh-
eizen aller Art (— 10411 t), Manganerze, Braunstein (— 18 915 1), Schwefelkies (— 2080 t), Kalk, -
gebrannter (— 11016 t), Btirke, Traubenzucker (— 4501), Steinkohlen (— 19 691 t). '

Bei der Abfuhr sind nur Abnahmen zu verzeichnen, und zwar bei: Zement (— 2350 t),

Eisen und Stahl in Stiében (— 3734 t), Eisenbahnschienen (— 6167 t), Erde, Kies, Sand, Mergel
{(— 735 t), Stiirke, Traubenzucker (— 410 t).

|_ |
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31. Duisburg.
Il
: | Zufubr ! Abfuhbr : BT
l H r [ 3 | SOERINTNET BRI ITNED | Tl R
s Berg | zm Tat | rn Berg zu Tal TREGHS:
| L | 1 ! . & I I t
1917 | { 365268 | 1260384 | 2684652 | 5404564 | 1680847 | 7085211 | 9719868
| 1916 | 13% 550 | 2082 840 8 427 359 4684668 | 2350191 69535560 || 10381 2568
; == , : = = 206 91 852 |
1 Mithin 1017 J Wehr | s abiat T oo AL
| | weniger 20252 | T3 465 TH2 747 - | 588544 - 661 845

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 23,1 9; ab-, in der Abfulr um 1,9 9 zu-, im
ganzen um 6.4 9, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsiichlich abgenommen : Zement (— 15 264 t), Roheizen aller Art
{(— 20 062 t), Eisen- und Stahlbruch (— 106 629 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 79 823 t), Ton,
Lehm usw. (— 31 808 t), Zinkerze (— 8724 t), Schwefelkies (— 59 127 t), Schlacken zur Verhiittung
{— 14 757 t), Fische und Schaltiere (— 16 990 t), Weizen und Spelz (— 13 377 t), Hafer (— 9041 t),
Gerste (— 9510t), Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte {— 8757 t), Mais (Kukuruz) (— 10 842 t),
Grubenholz (— 29 899 1), Steinkohlenteeréle, Naphtalin (— 7839t), Stiirke, Traubenzucker
{(— 17 983 t), Pflastersteine aller Art (— 7712 t), Ban-, Bruch- und Werksteine usw. (— 14 501 %),
Steinkohlen (— 556 898 t), Steinkohlenkoks (— 39373 t); zugenommen haben dagegen haupt-
sichlich: Kalisalze zum Diingen (+ 11 823 t), phosphorsaurer Kalk (4 15 923 t), Eisenerz, auBlec
Schwefelkies (+ 135 033 t), Kupfererze, Kupfersteine (4 50 335 t), hélzerne Eisenbahnschwellen
(4 8626 t), Bau- und Nutzholz (+ 18 827 t), Roggenmehl (+ 7185 t), Salz, (Koch-, Speise-, Vieh-
galz) (+ 12 398 t), Torf, Torfstren, Torfkohlen (4 6507 t), Zucker, roh (+ 47 473 t).

Bei der Abfuhr haben h:l'l.lpt—h‘iit‘]‘i.ii('h EUZENONmmen : Borke, Lohe, Gerbstoffe (- 3499 t),
Kalisalze zum Diingen (4 75022 t), Salz (Koch-, Speise-, Viehzalz) (- 30 978 1), Pflastersteine
I aller Art (- 53007 t) Steinkohlenkoks (+ 871 982 t). Zucker, roh (4 43 268 t); abgenommen

haben dagegen hauptsichlich: Luppen von SchweiBeisen (— 7263 t), Eisen und Stahl in Stiben
(— 17 633 t), Platten und Bleche aus Eisen (— 47 718 t), Eisenbahnschienen (— 4202 t), Eisenerz,

{ auller Schwefelkies (— 49 363 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 18 892 t), Schwefelkies (— 4480 t),

f Weizen und Spelz (— 24 620 t), hilzerne Eisenbahnschwellen (— 9427 t), Holzzeugmasse, Stroh-

| masse (— 8975 t), Steinkohlenteerdle, :‘;ﬂphhl“n (— 5746 t), Reis, Reismehl, Reiskleie (— 3069 t),
Bau-. Bruch- und Werksteine usw. (— 32281), Steinkohlen (— 677 804 t), Steinkohlenbriketts
(— 58 747 t), Farben {(— 3108 t).

Die geringe Kohlenanfuhr ist in der Hauptsache auf den Riickgang der Zufuhren aus Belgien
zuriickzufiihren, welche Ende des Berichtsjahres ginzlich aufgehtirt haben. — Die Ursache des
Riickgangs bei allen anderen Giiteraiten, welche gegen das Vorjahr erhebliche Anderungen aufweisen,
ist in Kriegsmanahmen zu suchen.

' Uber den Steinkoblenverkehr einschlieBlich Koks und Briketts aus den Hifen zu Duisburg
' wird nachstehende Ubersicht beigefiigt:
a) die Kohlenanfuhr einschlieflich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug:
r i sl TN+ Lo siise s wiaiens v 4 ea s 198 T80t
e M T T T o e R Nt
also 1017 weniger 7T 787 t,
b) die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahr 1917 . . 268 321 t, gegen 8THTIS ¢

im Jahr 1916, sonach 1917 weniger 607 417 t,
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o) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug:

Nach 1917 1916
[ t
. : . = Lo o | i
Duisburg - Bubrort, Duishurg und Doisbarg-Hochfeld bis Coln snsschlieflich [ 2269 | 594
Coln bis Coblenz ausschlieBlich . . « . . . . « ¢ o0« v v v v w o e ) 119334 | 22 793
Coblemz . & . e v Wil T ey L ™ L | 47 060 - 1
Coblenz ansechlieBlich bis Maing avsschliaBlich . . . . . . . . . . + ¢« - . | 58 6od 47 500 |
den Mainbhifen . . . . . . . .. - SRR TR AN ! 704 BT 616 570 1
Mainz bis Mannheim sosschlieflich . . . . . . e T e Uk o g19175 | Td5 405
Mannheim und oberhalb .« v v s e b d e ws v e s e aoe s e | 3 248 076 | 2 963 388
Duisburg-Buhrort, Duisburg und Dnisburg-Hochfeld bis Emmerich . . . . . | 478056 | B3 484
. Emden (Rhein-Herne-Kanalj. . . . . . . e ; RO 54 652 176 1566
T, (T oy e S RSyl S B e e S AR s e s 808 132 T20 736
2 U R R R SR e e T S T e e T 0T 246 144 988
Zusammen b 85T 2049 | 5621 863 °
algo 1917 mehr 1356 341

32. Hafen zu Homberg (einschlieBlich Homberg-Essenberg und Zeche Rheinpreuben).

Zufuhr Abfuhr Gisatite

Jahr | Zusimimen £uspmmen O, T
zn Berg | #m Tal zn Berp za Tal Verkehr

i i | & k | it t
| [}
1817 | 2251 14411 | 16 662 864 531 382 337 1 236 868 1 258 6RO
1916 | 2234 24620 | 26854 716466 | 280584 | 1106000 1 132 854
e | mehr 1T — 138 065 - 130 568 120676
Mithin 19174 o eniger 10 209 10 192 = 7197

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 38,0 9, ab-, in der Abfuhr vm 11,9 o/ zu-, im
ganzen um 10,6 9, zugenommen,

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Schlacken zur Verhiittung (— %447 t), Weizen und
Hp{-]x { 1100 t), Bau- und Nutzholz (— 357 t), Salz (Koch-, Speise-, Viehsalz) (— 2487 t), Stein-
kohlen (— 1049 t); zugenommen haben: Grubenholz (4 965 t), Bau-, Bruch- und Werksteine usw.
(- 2378 t).

Bei der Abfuhr haben Steinkohlen zugenommen, und zwar (- 189 089 1) abgenomimen

haben dagegen: Erde, Kies, S8and, Mergel (— 4095 t), Schlacken zur Verhiittung (— 5423 t), Stein-
kohlenkoks (— 45 703 t).

33 Hiafen zu Alsum mit Schwelgern (Gewerkschaft Deutscher Kaiser).

Zufahr Abluhbr Gesamt-
Jahr i Lusammen Fnsammen o T
zu Berg gu Tal za Berg : zu Tal Verkehs
£ £ f i t . i 1
I
1917 25 024 1 125 481 1161 415 614 978 190 987 | 806 865 1 5T 380 i
1916 87 136 TED 046 876 151 476 372 245584 || T21956 1 598 137 l
Mithin 1917 | MeAr — | 336445 276 234 138 606 | - B4 009 B59 243
| weniger 61211 — = b4 597 - --

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 31,4 9, in der Abfuhr um 11,6 9, 1m ganzen

um 22,5 9%, mgq-!iumrnrn.

"y AuBerdem 165660t Boolekahlen. " Anferdem 195 267 t Bootekohlen
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Bei der Zufuhr haben hauptséchlich zugenommen: Zement (4 2042 t), Eisenerz, aufler
Schwefelkies (+ 267 641 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (4 11 796 t), Ton, Lehm usw. (4 4914 t),
Manganerze (4 50 586 t), Kalk gebrannter (+ 60 120 t); abgenommen haben dagegen hauptsiich-
lich: Eisen- und Stahlbruch (— 22 247 t), Schlacken zur Verhiittung (— 31 803 t), Grubenholz
{— 17401 t), Steinkohlen (— 57 249 t).

Bei der Abfuhr haben zugenommen: Erde, Kies, Sand, Mergel (- 18 462 t), Schlacken
i zur Verhiittung (4 5488 t), Steinkohlen (4 79 052 t), Steinkohlenkoks (4 3333 t), sonstige Giiter
{4+ 1005 t); abgenommen haben dagegen: Roheisen aller Art (— 3763 t), Eisen und Stahl in Stiben
{(— 18 118 t), Eisen- und Stahldraht {(— 1679 t).

Die Ursache der Zunahme beim Hiii{*rutuﬂ-hl:lg ist in der erhthten Inanspruchnahme der
Gewerkschaft |, Deutscher Kaiser'', wie auch der Aktiengesellschaft fiir Hiittenbetrieb in Duisburg
Meiderich fiir unmittelbare Kriegslieferungen zu suchen, womit eine bedeutend griBere Eisenerz-
zufuhr (einschl. Manganerz) auf dem Rhein-Herne-Kanal, baw. Rhein-Weser- und Dortmund-Ems-
Kanal iiber Hannover einesteils, wie auch eine erhithte Verschiffung franzisischer Minette iiber
StraBburg-Kehl talwiirts andererseits verbunden war. Die Zufuhr bergwiirts von der Seeseite iiber
Rotterdam hat 1917 fast ganz aufgehirt.

In der Verschiffung von Eisen- und Stahlbruch (Abfille von Granaten, Drehspihne) ist
im Berichtsjalr insofern ein wesentlicher Riickgang eingetreten, als im letzten Jahr die Materialien
auf dem Bahnweg von den niichstgelegenen Werken des niederrheinischen Industriebezirks angeliefert
wirden, wihrend 1916 solche auf dem Wasserweg von den lothringischen Werken eingingen. Die
Abfuhr von Roh-, Fassoneisen und Walzdraht verringerte sich gegeniiber 1916 infolge des Austuhr-

verbots,

Die erhithte Zufuhr von Schlackensand ist auf die vermehrte Anlage von Spiilversatz-
gchiichten im Berghaubetriebe zur Verhiitung von Bodensenkungen, die vermehrte Abfuhr aof
Lieferungen an die Fortifikation im besetzten belgischen Gebiet zuriickzufiihren.

Durch groBen Arbeitermangel in den Kalksteinwerken zu Wiilfrath mubiten die friiher auf
dem Bahnweg von diesem Werk bezogenen Mengen Kalksteine im Berichtsjahr auf dem Wasserweg

: ab St. Goarshausen in starkem MaBe herangeliefert werden, einmal zur Entlastung von Wiilfrath,
und um eine Unterbrechung der Hochofenbetriebe in Duisburg-Meiderich zu verhiiten. Hierin liegt

die Mehrzufuhr von Kalk begrimdet.

Die Abnahme in der Anfubr von Schwefelkiesabbriinden wie auch von Grubenholx diirfte
in der groflen Knappheit dieser Materialien und in vermehrtem Verbrauch fiir direkte Heeresliefo-
rungen zu suchen sein.

Durch vermehrte Tatigkeit und Einstellung neuer Arbeitskrifte auf den Zechen der Ge
werkschaft wurde eine grifiere Forderung von Kohlen erzielt, wodurch ein Riickgang in der Anfuhr
fremder Kokskohlen eintrat. Die Kohlenabfuhr hat dagegen eine Zunahme erfahren, was auf den
bedeutend erhbhten Bedarf dieser Kohlen nach dem Oberrhein und nach Belgien zuriickzufiihren ist.
— Der Kohlenversand nach Holland hat im Jahre 1917 eine starke Einbulle erfahren.

1L 34. Hafen zu Walsum (Aktienverein ,,Gutehoffnungshiitte’).
i [ Zufuhr Abfuhbr ! Gesamt-
Tah - fusammen |- Zusammen I Torkal
: tu Berg g Tal zu Berg g Tal | ELL]H'] :
r | I [ t L i | &
1917 29028 | 407564 | 436562 | 620972 96 831 717 808 1154 895
1916 36267 | 205057 241824 | 506961 | 217250 814 231 1065 556
Mithin 1917 mehr 2073 507 195 268 23 o9 - T | HH 840
: | weniger 7239 - - 120419 G428 | -
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Der Verkehr hat sonach in der Eufuhr um 80,9 9 zu-, in der Abfuhr wm 11.8 9§ ab-, im
ganzen um 9.4 % sugenommen.

Bei der Zufuhr haben zugenommen: Eisenerz, auber Schwefelkies (4- 123 305 t), Erde,
Kies, Sand, Mergel (+ 2210 t), Manganerze, Braunstein (<4 18625 t), Schlacken zur Verhiittung
(4 18 643 t), Bau- und Nutzholz (4 654 t), Kalk, gebrannter (4 40673 t), Steinkohlenkoks 1 -
(+ 2875 t), Teer, Pech, Harz (4 711 t); abgenommen hat Eisen- und Stahlbruch (— 7133 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Roheisen aller Art (— 1460 t), Platten und Bleche aus
Eisen (— 8156 t), Eisenbahnschienen (— 1298 t), Steinkohlen (— 97 317 t); zugenommen haben |
dagegen: Luppen von Schweifleisen (4 2152 t), Eisen und Stahl in Stiben (+ 602 t), eiserne Achsen [
und Bandagen (4 1515 t), Steinkohlenkoks (4 68989 t),

Die Erhthung des Umschlags ist daranf zuriickzufithren, daB die Gutehoffnungshiitte
infolge des Wagenmangels nach Méglichkeit die Wasserstraflen fiir die Erzanfuhr benutzte. Zu
beriicksichtigen ist dabei, daB die Hiitte im Berichtsjahr auch Minette auf der Rheinstrafie bezogen
hat; die lothringischen Erze wurden in fritheren Jahren ausschlieBlich auf der Eisenbahn heran-

geschafft. — Uber Rotterdam konnten 1917 keine Erze bezogen werden. [
Der Kohlen- und Koksumschlag hat sich um etwa 10 vom Hundert gegeniiber dem Vorjahr I
verringert. ;

Der Eisenversand ist ebenfalls zuriickgegangen, weil der Inlandsbedarf zuniichst gedeckt
werden mubBte und auch infolge des Krieges die Ausfuhr beschrinkt blieb.

35. Hafen zu Orsoy.

Y fnfnhr 2 Abfuhr v Gesamt-
I . JAEATMEn E- i LIS AMITen & S Bk i
. . Herg zun Tal zn Berg zu Tal | Verkehr !

t t t i i + £

1917 212 | 284 501 178 527 11432 189 859 190 860

1916 911 200 1111 153 047 240 420 182 467 l 183 578

Mithin 1917 J ehr -- 89 | 26480 | — 7392 6 782

| weniger 699 - 610 | 18088 — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 55,0 % ab-, in der Abfuhr um 4,1 % zu-, im
gangen um 3,7 O Zugenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte (— 151t), Tabak,
roh, Tdbakrippen (— 415 t), Zucker, roh (— 504 t), gehobelte Hilzer, Holewaren, Mdbel (— 10 1);
zugenommen haben dagegen : Eisen- und Stahl in Stiiben (+ 16 t), Ole, Fette, Tran und Talg (+ 247 1),
Teer, Pech, Harz (4 64 t), sonstige Giiter (4 35 t).

Bei der Abfuhr haben zugenommen: Schlacken zur Verhiittung (4 175 t), Steinkohlen
(4 9501 t), Steinkohlenkoks (+ 6156 t), Tabak, roh, Tabakrippen (+ 92 t); abgenommen haben:
Erde, Kies, Sand, Mergel (— 7868 t), Bau- und Nutzholz (— 696 t).

36. Hafen zu Rheinberg.

|
s , Zufnhr 2ein Abfuhlr R et
aar TR : WL b —i| Zusammen ;
zn Berg gu Tal tn Berg zga Tal | Verkehr \
1 1 & £ B | 1 & !
| | . |
1917 I - 133570 138 770 ‘ | 133770 !
1916 | 9025 143249 | 152274 100 1380 | 1480 | 159754 j
Mithin 1917 | WOAT = = : - = .
| weniger (25 9479 | 18 54 100 1880 1430 10 984

i
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 12,2 %, in der Abfuhr um 100,0 %, im ganzen
um 13,02, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Ole, Fette, Tran und Talg (— 620 t), Salz (Koch-,
Speise-, Viehsalz) (— 22 426 t), Bau-, Bruch- und Werksteine usw. (— 2616 t); zugenommen haben
dagegen: Kalk, gebrannter (++ 3970 t), Pflastersteine aller Art (4 707 t), Steinkohlen (4 2481 t).

Bei der Abfuhr hat ein Giiterumschlag nicht stattgefunden.

37. Hafen zu Wesel.

Zufuhr : Abfubr : Gesamt-
Jahr | T — Zusammen o Zusnmmen Verkoh

n-Berg | zo Tal o Berg zu Tal g
t | £ £ r t 1 t

| 1T 3718 226 502 230215 BA66 623801 | 65 66T 205 852

| 1916 65500 | 202858 | 268 448 92605 | 106515 | 109120 877 568
Mithin 1917 | melr A 23 644 | 1 3| . = w RGEe

| weniger 61 87T - 38 233 s 44 214 43 458 31 G86

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 14,2 9, in der Abfuhr um 40,0 9%, im ganzen
um 21,6 9, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsichlich abgenommen: Erde, Kies, Sand, Mergel (— 43 952 t),

f Kiichengewiichse, Gemiize (— 286 t), Papier und Pappe (— 276 t), Riiben, Futter-, Zuckerriiben
t (— 2222t), sonstige Giiter (— 558 t); zugenommen haben dagegen: Grubenholz (4 490 t), Bau-

und Nutzholz (+ 377 t), Ole, Fette, Tran und Talg (- 105 t), Riibensirup, Melasse (4 119t),
Pllastersteine aller Art (4 244 t), Bau-, Bruch- und Werksteine usw. (4 283 t), - Steinkohlen
(4 2549 t), Steinkohlenkoks (4 18681t), Tabak, roh, Tabakrippen (4 105t), Torf, Torfstreu,
Torfkohlen (4 2279 t), Verbrauchszucker (4 334 t), Heu und Stroh (4 135 t).

Bei der Abfuhr haben hauptsiichlich abgenommen : Erde, Kies, Sand, Mergel (— 45 903 t),
Roggen (— 310 t), hélzerne Fisenbahnschwellen (— 272t), Soda aller Art (— 51 t); zugenommen
haben dagegen: Bier (+ 83 t), Eisen- und Stahldraht (4 143 t), Eisen- und Stahlwaren (4 55 t),
Bau- und Nutzholz (4 1324 t), Kaffee, Kakao, Tee (+ 100 t), Bau-, Bruch- und Werksteine usw.
{-+ 581 t), Tonwaren, Porzellan, Steingut (4 300 t), UmschlieBungen, gebraucht (- 116t), Farben
(+ &8 t), sonstige Giiter (4 254 t).

Im Anschlull an die Verkehrsangaben iiber die wichtigeren Bheinhiifen fal:g[ nachstehend
nach den Angaben der Handelskammer Duisburg-Ruhrort!) eine Ubersicht nebst Er-
liuterungen iiber den Gesamtverkehr — 1917 und 1916 — in den mit dem Sammelnamen ,, Bhein-

p Ruhr-Héafen" bezeichneten niederrheinischen Hiifen von dem Kruppschen Hafen bei Rhein-
hausen, oberhalb der Hochfelder Eizembahnbriicke, bis Walsum. ;

'} Die Angaben der Handelskammer Duishburg-Ruhrort stimmen mit den im Jahresbericht nach den Angaben
des Kniserlichen Statistischen Amis enthaltenen Zahlen fiber den Umschlagsverkehr der Hifen Alsum und Schwelgern,
Walsum, Bheinhausen nnd Homberg nicht vollstindig Gberein.
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Infolge der in verstiirktem MaBe fortdauernden hemmenden Wirkungen des Krieges auf das
Wirtschaftsleben hat der Gesamtverkehr!) in den Rhein-Ruhr-Hifen im Jahre 1917 eine weitere
Abwiirtshewegung erfahren. Gegeniiber dem Vorjahre blieb der Gesamtverkehr um rund 460 000 t
guriick, wihrend sich im Vergleich zum Jahre 1914 eine Abnahme von mehr als 14 Millionen t ergab.
Diese starke Abnahme lag nicht nur in den durch den Krieg geschaffenen Verhiiltnissen begriindet . !
sie war in erheblichem Umfange auch auf die im Jahre 1914 erfolgte Fertigstellung des Rhein-Herne-
Kanals zuriickzufiihren, da sich seit diesem Jahre eine immer stirkere Abwanderung des Verkehrs
von den Rhein-Ruhr-Hiifen nach dem Rhein-Herne-Kanal vollzogen hat. Der Riickgang gegeniiber
dem Vorjahre entfiel unter dem EinfluB der immer weiter eingetretenen Verringerung des Handels
verkehrs mit dem neutralen Auslande sowohl auf die Anfuhr zu Berg wie auf die Abfuhr zu Tal.
Im Berichtsjahr gelangten bergwiirts nahezu $47 000 t weniger in die Ruhrhifen als 1916; ebenso
wurden fast 880 000 t weniger falwirts verfrachtet.

Gesamtverkehr der Rhein-Ruhr-Hiéifen in den Jahren 1917 und 1916.

Name Gesamiverkehr Zufunhr Abfuhr '|
; 917 ; 1917 \ 6
der Hifen und rord 35 1917 I:'illb 17 . Iii.i_b
Ladestellen zu Berg | zu Tal -.m:.':.-n-u mamman juBerg | zn Tal «:.L"I._. o T
1 i t | L] L & 1 t it

Rahrorter Hafen .| 7928744 7205781 283750 550920, 843679 | 1606405 46914325 | 1493640 | 6185065 AGEO3TH

Dmisburger Hafen .| 975690 1767814 51070 | 195345 | 247524 |  614840] 672276 BE09G | TER3T1 | 1143474
D.-Hochfelder Hafen| 147379 183147 Al111| bHGGI4 870G 121076 16053 48521 5O5T4 62072
D.-Ruhrorter Eisen- : : T i
bahnhafen. . . .4 336366 460565] 9280082 44971 327968 § 433041 2819 HO04 B413 27524
| -
Nuishu ?gl.‘r]”lﬂ i fier I]I_'l'-_‘i_'..'|,'1|.j 495782 99ER% 805232y 525816 441256 [O86I 45986 6839 G4546
Verladestells d. A.-G. g
Phinix (Lasr) .| 316401 2563225 B1% B16G88 | 316401, F 258225 - - =
Hamborner Werft . B7T4s :Sl.':?;] 8307, - 3306 G615 84114 1337 25 1613 -1:."-4 '
Hiifen in Alsum nnd g i
Schwelgern ., .| 2028020« 1652014 4702 1808TT: 1205660:) O48116) 642156 18018060 522351 70808
Hafen in Walsnm 1158951 | 1047435 39616 403321 436937 241789 | 622255 MTE0 | TIGH94 b IRLIT I
Verladestelle der A.-

(3. fir Maschinen-|.
paprerfabrikation g
Wolsnm . . . .| 256700 55277 23209 23239 48807 2461 2461 G470
Hafen Rheinhausen .| 7160923 682007 3705425 340248 | T13780s) 660003 2063 T 2133 RN

Verladestells Dier-

gardt . . . . .] 188173 ( 1363704 - - — - 186736 1437 | 188173 | 1863764
Homberg - Essen- oy
berger Hheinnfer] 70647 Q8368 2820 98895 41715 HaaLl 9892 15040 23932 45047
‘| Hafen Rheinprenfen] 1020238 935193 065 — | 965 = 665686 362587 10283740 DAG103
Zusammen |1 l-"-.:""HHl: 160864824 180727063470686a 4777907 || G438 F.'l.‘hi?."] $48087 2302982 95477411 1"5-:'1'2“?'_".:‘ ’

In den Massengiitern Eisenerz, Getreide, Holz, Kohlen und Koks sowie Roheisen und ver-
arbeitetes Eisen aller Art hat sich der Verkehr folgendermafen gestaltet:

') Der Ubersichtlichkeit balber sind die Zablen im Text auf volle Tansend abgerundet.
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Zufunhr
of . Bﬂﬂtilﬂlﬂﬂn[ﬂﬂri = FOSAMIMED
zgn Berg | o Tal i
1917 1916
1 1
REohrorter Hafen . = : il 278217 278 217 852 417
Duisburger Hafen : ; T, o 1148 16 391 17 540 16 128
]"'liﬁ-bllﬂ!'"I'H'Ilr'?'lll?'l' Hafen . . . : 1 A TN - 1307 1307 1 943
Duisbnrger Rheinofer . . . : A o - T (K26 190 293 197 319 144 977
Varladestelle der A.-(. Phiimix {Laar] . . 813 318 430 314 243 250 705
Hafen in Alsum nund Schwelgern . . o 8107 986 960 995 067 714 787
Hafen in Walsum . . - S, T e 17 636 J46 439 | 363 975 208 407
Hafen in Rheinhausen . - e - e Ciee BlG 118 330 974 : G46 092 528 558
Homberg-Essenberger Eheinnfer . i L R o ) o — 17148 | 17 148 22170
, Bikmdien 350740 | 2481920 | 2832678 | 2240133
I|

In der Gesamtzufuhr an Eisenerz ist gegen das Vorjahr wieder eine Steigerung eingetreten,
and zwar um etwas iiber 590 000 t. Gegen das Jahr 1914 ist allerdings noch eine Abnahme von
nahezu 314 Millionen t zu verzeichnen. Dieser betriichtliche Riickgang erklirt sich vor allem aus
dem Versiegen der Erzzufuhr iiber Rotterdam. Der Bergverkehr hat denn auch gegeniiber dem
Vorjahre weiter um mehr als 270 000 t abgenommen. Dagegen hat sich die Zufulr von Erzen iiber
den Rhein-Herné-Kanal von Emden, Bremen und Peine aus betrichtlich, und zwar von 332 466 t
auf 719 099 t gesteigert. So erklirt sich auch die noch verhiltnismiBig starke Zufuhr zu Berg fiir
den Hafen Rheinhausen, die iiber den Rhein-Herne-Kanal erfolgte. Dem starken Ausfall an aus
lindischen Erzen, die frither iiber Rotterdam in die Rhein-Ruhr-Hifen gelangten, stand eine erhohte
Heranzichung des lothringischen Erzgebiets zur Versorgung der rheinisch-westfilischen Hiittenwerke
gegeniiber. Machte 1914 der Bergverkehr noch das Zehnfache des Talverkehrs aus, so iiberwog im
Berichtsjahr die Anfuhr zu Tal die Anfulr zu Berg um mehr als das Siebenfache.

II. Getreide?).

|
2ufuhbr
| Bestimmuengsort : = | EUSAIMITIEN
zu Berg za Tal |
1917 | 1916
. |
t | i
iuhrorter Hafen g - i Pt - 19 T3
Duisbarger Hafen . . : : : ' 12 2581 12 231 | i 100
Duisturg-Hochifelder Hafen . . . . . . . e 182 182 | v
HU"I-"?'(‘-!E -Essenberger Bheinufer . . . Ry A . - 1425 1425 T819
Hamborner Werft . : a - e e B - 12 [ =%
Inzammen - 13 BH 13 B30 j 83 2206

'\ Eiseners, Manganerz, Brannstein, Schwefelkies und zur Verhiittung bestimmte Schlacken.
") Weizen und Spele, Roggen, Hafer, Gerste, Mais (Knkurnz).
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Gegen das Vorjahr, in dem infolge der ruminischen Getreidelieferungen ein Anwachsen der
Anfuhrziffer zu verzeichnen war, wies der Getreideverkehr in den Rhein-Ruhrhiifen wiihrend des
Berichtsjahres einen merklichen Riickgang auf. Die Abnahme belief sich gegeniiber 1916 auf iiber
79 000 t, der Riickgang in der Getreidezufuhr gegen 1914 betrug rund 590 000 t. Im Berichtsjahr
fand nur eine Zufuhr zu Tal statt: die Zufuhr zu Berg, die sich 1916 noch auf 43 664.5 t belief, kam

villlig zum Erliegen

III. Holzt).

Zufluohr
Bestimmungsort R > Tal |. ETLSA M &
3 r m a 1
’ | 1917 | 1918
t t i | t
Bahrorter Hafen . .. . .00 0 0 2L 5 548 B8 543 39091 71356
Duisburger Hafen o — 26779 26779 46 878
Dmisburg- Hochfelder Hafen . . 644 31 498 32147 | 61476
Duisharg-Rahrorter Eisenbahnhafen o917 a31 1048 | 807
Duisburger Bheinufar . . . . . . ... .. . — 1477 " 1477 425
Hifen in Alsnm and Schwelgern. . . - 12 007 12007 23 038
Hafen in Walsum . . . . . T — 1513 1513 1154
Homberg-Essenberger Bheinnfer . . ... . . . . ... .. 800 - 300 1061
Verladestelle der A-G. fir Maschinenpapierfabrikation in
L0 TR AR R e Ct Y -- 21080 21 090 41 489
Haben BheinprenBesn . . ... 500 0500 00 S5 965 - 065 ==
Zusammen 7679 128 788 136417 | 247169
P
Auch der Holzumschlagsverkehr hat im Berichtsjahr wieder eine bedeutende Abnahme
erfahren. Der Gesamtausfall gegen 1916 bezifferte sich auf rund 117 000 t. Dieser Ausfall verteilte
sich sowohl auf die Zufuhr zu Berg wie auf die Zufuhr zu Tal. Gegen 1914 wies die Gesamtzufuhr
eine Abnahme von iiber 266 000 t auf. Allein zu Berg wurden im Berichtsjahr wegen der nahezu :
villigen Unterbindung der Holzeinfuhr von Ubersee rund 158 000 t weniger in den Rhein-Ruhr-
Hiifen angefahren als im Jahre 1914,
IV. Bteinkohlen, Steinkohlenbriketts und Steinkohlenkoks.
Abfuhr
Bestimmungsort ZUSAmmen
zn Berg sm Tal | -
1916 | 19156
! B t 1
|
Ruhrorter Hafen . 4443744 474 504 :‘ 4 918 248 4 503 018
Duisbarger Hafen . G55 625 27 161 E' 682786 | 1016168
Duisburg - Hochfelder Hafen 1518 ii 1518 | 15777
Hifen in Alsum und Schwelgern 640 066 166 262 | BOG 528 BST BAT
Hafen in Walsum 608 064 92 990 701 054 T8 049 .,
Hafen Rheinpreublien 55 656 362 BET 1028 273 935 193 !
Verladestelle Diergardt . | 1586 736 1487 188 173 134 164
fusammen 1199 921 1 126 458 8 3G 580 8082 006

1} Nutzholz ausschlieBlich Brennholz, Reisig, Sphne (81g des Gliterverzeichnisses).

|_ |
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I Der Kohlenumschlagsverkehr erfuhr gegen 1016 wieder ¢ine miBige Zunahme, und zwar

um rund 295 000 t, wihrend im Vorjahre ein Riickgang von 115 Millionen t gegen 1915 zu verzeichnen
E gewesen war, Der Abstand gegen 1914 bezifferte sich im Berichtsjahre noch auf rund 8 900 000 t.

Diese betriichtliche Spannung ist zum groflen Teil darauf zuriickzufiihren, daB bedeutende Kohlen-
mengen, die frither in den Duisburg-Euhrorter Hiifen umgeschlagen wurden, jetzt unmittelbar
von den Hifen des Rhein-Herne-Kanals zum Rhein verladen werden (1917: 4,12 Millionen t). Die
Kohlenverfrachtungen talwiirts haben im Berichtsjahre weiter erheblich abgenommen. Gegen™das
Vorjahr gingen sie um rund 770 000 t, gegen 1914 um rund 8 210 000 t zuriick. Die geforderten
Kohlenmengen wurden in immer stiirkerem Umfange Hir die Zwecke der Kriegfiihrung den heimischen
Verbrauchern, vor allem der inlindischen Riistungsindustrie gugefiihrt, podaB die Sendungen nach
dem neutralen Auslande mehr und mehr eingeschrinkt werden mubten.

V. Roheisen und verarbeitetes Eizen aller Art,

Abfunhr
lﬁﬂtillm!lll:glﬂl‘i | g EUEAMITEND
zuo Berg | zm Tal H
| 1915 | 1916
£ | £ t | t

Ruhrorter Hafem . . . : ; i TR T 19 661 47 004 66 665 126 204z

Deinbmrger Balon: 0o oo LT : 1428 906 : 2854 7415

Duishurg-Hochfelder Hafem . . . . . . i, 4 554 2120 | G974 10 2508

Duishurg- Ruhrorter Eisenbahnbafen . . . . . . . . . ., 2495 3699 | 6194 15 647

Duisbarger Bheipafer . . . . . . o . g, Ay = 25 404 - | 25494 26016

Hifen in Alsum und Schwelgern . . . . . . + .+ + . & 1988 | 9 559 11 F42 39171

LT Y T P N S e e 1l 13951 1749 | 15 700 22 697
‘ Hafon I Bhainheeen . o = 200 5 m cobci aoh atea 2063 0 I 2143 10 1545
I Znsammen 71 929 B85 107 187 086 259 660

Die Abfuhr von Roheisen und verarbeitetem Eisen aller Art ist im Berichtsjahr weiter zuriick-
gegangen. Der Aunsfall betrug gegen 1916 iiber 122 000 t, gegen 1914 sogar rund 1 080 000 t. Der
Haunptanteil an dem Ausfall in der Abfuhr wihrend des Berichtsjahres gegen 1916 entfiel auf den
Talverkehr. Dieser hat gegen das Vorjahr eine weitere Abnahme um rund 109 000 t erfahren. In-
folge des starken Bedarfs der heimischen Kriegsindustrie konnten immer weniger Mengen Eisen

, fiir die Ausfuhr freigegeben werden. Wurden 1914 noch rund 1 000 000 t talwiirts verfrachtet, so
belief sich diese Menge im Jahre 1917 nur noch auf rund 65 000 t.

Il. Minderwichtige Hafenplétze, Losch- und Umschlagstellen.
38, In ElsaB-Lothringen:

Zufuhr
Tahr A ——————— - '
zu Berg gu Tal | rTusAmmen
¢ [ | L
A 1917 1896 1627 15822
N" 19168 515 6916 | 7430
Mithin 1917 J mebr | ] e -
o ’ | weniger | 20 288 HB0S

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 62,1 9, die Zufuhr zu Tal um 76,5 of und die Ge-

samtzufubr um 75,6 9, abgenommen, gegen 67.5 9, 35,3 O und 39,5 9% Abnahme im Vorjahr.
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39, In Baden:

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 45,4 9, die

40. In Bayern:

iafunhr
Jahr || zo Berg ga Tal .r.u-s..il.mrm-n
| £ t i
1917 4501 1272 b 863
19146 8410 2831 11 241
Mithin 1917 | MeAr % = gt
i ' weniger 4814 15568 5878

Zufuhr zu Tal um 55,1 9 und die Ge-

samtzufuhr um 47,8 9 abgenommen, gegen 57,0 9, Ab-, 17.3 9 Zu- und 49,3 9, Abnahme im Vorjahr.

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 28,8 9, ab-, die Zufuhr zuTal 100 %, und die Gesamt-

Zufunhr
Tahr zn Berg i Tal ZMBAMmEn
t 1 L
1My GE0 -- 680
1916 a55 955
Mithin 1017 | eRr L o ;
. | weniger 274 - 275

zufuhr um 28,8 9 abgenommen, gegen 88,2 9, 100 95 und 89,5 9 Abnahme im Vorjabr.
41, In Hessen: ‘
Iunfuhbr

lakr #u Berg zu Tal EOENMIEED |

& t 1 :

1917 27 696 6 768 B4 450 _

1816 26 406 24 627 51 023 .

oy " 200 — o
o 1917 | mebr 1§
e “\ weniger 17 764 16 B4

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 4,5 %, zu
samtzufulir um 32,6 9%, abgenommen, gegen 19,0 9%, Ab-,

42, In PreuBen:

, die Zufuhr zu Tal um 72,4 9, und die Ge-
171.4 % und 22.2 . Zunahme im Vorjahr.
oo (o]

iufnhr I.'r

|

JLAA zu Herg za Tal ZUSAMINen {

L T 1 l

1915 411 309 411 509 !
1916 217 780 217 790

Mithin 1917 | MOAr
Mithin | weniger

Die Zufubr hat demnach um 88,9 %, zugenommen, gegen 38,8 % Zunahme im Vorjahr.

193 519

168 618

i
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C. Verkehr in den niederldndischen, belgischen und iiberseeischen Haifen
von und nach dem deutschen Rhein

(Verkehr iiber die deutsch-niederliindische Grengze).

. Verkehr in den niederlindischen und belgischen Hifen.

Der Verkehr in den niederlindischen und belgischen Hifen von und nach dem deutschen
Rhein betrug nach den Aufzeichnungen der Niederliindischen Zollstelle in Lobith

im Beriochtsjahr . . . . . ves oo T 368280 Y
o WOEJRI 7, M e St E e el S TSI R
sonach im Jahr 1917 weniger 2 777 028 t oder 27,4 9.

Dieser Verkehr verteilt sich nach der Zusammenstellung in den Beéilagen IIa, 11Ib und
IVb auf die nachstehend aufgefiihrten Hiifen:

43. Hafen zu Nijmwegen.

Gesami-
labhr Zufonhr Abfubkr {Hknhr
t %  }
1917 47 600 ! o3 47 622
1916 | dp217 | 327 49 B4
Mithin 1917 | melr s = =
| weniger 1617 B0 - 1922

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3.3 9/ ab-, in der Abfubr um 93 2/ ab-, im ganzen
um 3,9 % abgenommen.

44. Hafen zu Tiel.

Gesamt-
lahr Eulwmhr Abiuhr Verkehr P
t

1917 2066 161 2217
1 1916 079 31 . 9110
f Mithin 1917 | mehr = 120 =
§ | weniger 7013 | 6898
L Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 77,29 ab-, in der Abfubr um 387 9, zu-, im

ganzen um 75,6 9 abgenommen.

') Bei dem Verkehr fber die dentsch-niederlindische Grenze kommt noch in Betrachi der Yerkehr von der
niederliindischen Bheinstrecke nach dem Bhein oder dem Spoy-Banal. Dieser Verkehr wird an der Durchgangsstelle zn
Keeken angeschrishen und betrag im Berichtsiabr 16618 Tonnen.
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45, Hafen zu Zalt-Bommel.

| Nia
| | Gesami-
I‘.i: i:ll“hr lhili'lll‘l Verkehr
" t £ |i L
1917 2002 2002
1918 2458 | - 3458
] 1 N
sithia geir e b = e eEE —
i | weniger | 1457 | - 1457 '

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 42,1 %, im ganzen um 42.1 9 abgenommen.
Rl i+

46, Hafen zu Gorinchem.

| s
I Gesamt-
Jahr  fufumhr Abfuhbr | o o4
l !
i L L Il
1917 6681 6 651
1916 26 821 17 25 538
ithin 1917 | mehr - —_ |
Mithin 1917 \ wemiger | 18640 17 | 18657

Der Verkebr hat sonsch in der Zufuhr um 73,6 9, in der Abfuhr um 17 %, im ganzen um
73,6 9, abgenommen.

47. Hafen zu Dordrecht.

| Gesamt-
Jakr Zufuhbr I.!.'lfll]lr. Varkahy
t t | K .
1917 104 063 g 104 062
1916 286 137 1517 237 654
Mithin 1917 | mehr e v %
i | weniger | 132084 1508 138 502

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 56 9, ab-, in der Abfubr um 99,4 9 ab-, im ganzen
um 66 9 zugenommen.

48, Hafen zu Arnheim.

Gesamt-
Tahr Bufuhr  ADIWRY | .y,
L t t
i 1917 22 400 51 22 451
1916 . 32 890 475 33 365
1917 | mebr = zS :
Mithin 1917 | comiger | 10490 24 10 914

Der Verkebr hat sonach in der Zufubr um 31,8 %, in der Abfuhr um 89,3 %, im ganzen um
32,7 9, abgenommen.
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49. Hafen zu Wageningen.

113

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 39.8

50. Hafen zu Wijk bij Duurstede.

(Fesanit-
lahr | Znfunkr | Abfuhr arkahy
t & t

1917 4564 = 4564

1916 7674 YL

Mithin 1917 | mehr = —

| weniger 3015 - 2015

1]

Yor 1M ganzen um 39,8 9%, abgenommen.

Gesnmt-
Tahr EZnfubr  Abfumhbr Verkehr
t 1 £
18917 3523 8 3608
1916 GAIG 04 G791
Mithin 1917 | mehr =
| weniger 3173 15 3188

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 47,4 9, in der Abfuhr um 15,8 9, im ganzen um

47 97, abgenommen.

51. Hafen zu Culemborg.

(Gesamt-
Tahr Eufuhr Abfuhr ,::,:::’L,,
t £ 1

1917 “1077 1077

1916 53563 - 5858

= | mehr =

Mitl 191

R TY weniger 1276 4276

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 80 9, im ganzen um 30 2}, abgenommen,

52. Hafen zu Vianen.

Gegamt-
Tahr _llhhr Abfokr Yerkeht
] T £
1917 BOS 808
1916 4033 4053
T T = E :
Mithin 1915 i wm!“ ,-132.-‘. :{225

Der Verkehr hat somach in der Zufuhr um 80 9, im ganzen um 80 9} abgenommen.
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53. Hafen zu Vreeswijk.

Iahr Zufohr  Abfulr {HLTL';:F
t & ¢ ]
1917 G 580 -- G0 B30
1916 66 077 66 077
Mithin 1917 | :i:f;er e d T
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16 9%, im ganzen um 16 9/ abgenommen.

54. Hafen zu Rotterdam.

im ganzen um 0,02 %, abgenommen.

55. Hafen zu Amsterdam.

Gesami-
Jahrt Zufulr Abfuhr Verkahr
1 1 t
1917 1871393 T3 5673 1 444 966
1916 1179 838 265 446 1 440 3354
Fries - | mehr 191 603 =
N 19 :
fithin 1917 | weniger - 191 873 468

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16,2 9% zu-, in der Abfuhr um 7

2.5.95 ab-,

Der Verkehr hat sonach
um 26,9 94 abgenommen.

in der Zufuhr um 17,1

56. Andere niederldndische Hifen.

{ i

1 0 in der Abfuhr nm 76,3 9, im ganzen

Gegamt-
Tahr Zufubhr  Abfuhr Verkehr
t t i
1915 524 9438 26 006 Ah0 938
1816 634 531 108 870 743 801
h - | mehr - -
'.‘u :'!:! ””
Rt SRR weniger 100 BES BA 64 192 952

Der Verkehr hat sonach in: der Zufuhr um 45,6 %,

44 6 °F abgenommen.

(eaamt
fahr Zufuhr  Abfuhbr Verkehr
l 1
191+ O6E 946 42 450 1011 456
19146 1781 109 45 221 1 826 330
Mithin 1917 | Melr : " o !
| weniger #12 163 278 A4 804

in' der Abfulr um 69, im ganzen um

E
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. Belgische Hifen.

) |

(esamt-
Tahr fufuhr Abfubr | . o
E t | £
1917 A 646 261 464 051 4 110 302
1516 4 454 851 1827079 b 681 430
Mithin 1917 | MeRr = T =
| weniger BO& 100 TB3 028 1571128

Der Verkehr hat sonach

in der Zufuhr um 18,1 9, in der Abfuhr um 62,2 9, im ganzen
um 27,6 %9 abgenommen.

2. Verkehr in den iiberseeischen Hiifen (Rhein-See-Verkehr).

Der Verkehr in den iiberseeischen Hiifen von und nach dem deutschen Rhein (Rhein-See-
Verkehr) betrug nach den Aufzeichnungen der Kiniglich PreuBischen Zollstelle in Emmerich
iRy e LT Tt e e e T ST R
im Jahr 1916 .

Mithin 1917 mehr 2040 ¢

Dieser Verkehr verteilt sich nach den Zusammenstellungen in den Beilagen IIs, 111b und
IVDb auf die nachstehend aufgefithrten Hiifen:

68. Hafen zuo Bremen.

| Gesamt-
Jahr Zufuhr Abfubr | T::;’:;"
t } i )
1917 2 W
1916 = =) ¥
Mithm 1915 | mehr | =3
\ weniger e ¥
59. Hafen gn Hamburg.
| Gesamt-
1Akt SEIARC LRI Verkehr
i k | i
1917 & =
1916 L =
Mithin 1917 ! mehr =
| weniger e i
“'
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60, Hafen zu Stettin.

Zufunhbr

Abfuhr

Gesamt-

labhr Verkehr
1 t
1917 - -— -
1916 — ! -
§ - | mehr
Mitk 191
1411 ] i | 'F'Bliﬂﬁr = e L%
61. Hafen zu Danczig.
Gesamt-
lahr llf'llhi' ﬂ.hI'H.Ilr Verkehr
v £ |
1917 200 [ 20
1916 - - | —
n - | mehr 200 — 20y
Mithin 1917 \ ekl i ot 3
62. Hafen zu Kdnigsberg.
| | Gesamt-
jahr | Eulunhlr Hﬁ[nhri; Verkehr
£ :! L
1917 m— o
1916 -— - -
s - | mehr — 5
Mith 191
TRILIE i i wﬁni“r I
63. Andere deutsche Hifen.
| Gesnmt-
Jahr Zufubr | Abfuhbr Verkehr
| 1
1917 1190 - 11804
1916 o —_ —
G 1150
Mithin 1917 | Melr 118
\ weniger = -
64. Englische Hifen.
i  Gesamt-
lahr | Tufuhr | AbDfnhr | Verkehr
|| £ t t
1917 =
1916 - = —
Mithin 1917 | :::irgar - T

}) Der Verkehr ging nur nach Elbing.

|_ |
y mit
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65. Russische und andere Hifen.

(Gesamit=
Jahr ! Zufuhr | Abfubr Varkehs
l e : ;
1917 160 | — | teen
1916 i e . e . Vil
Mithin 1917 /| melr 1659 e T
| weniger - . e i

3. Gesamtverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze,

Nach und von niederliindischen, belgischen und iiberseeischen Hifen wurden
nach Beilage ITa, T1Ib und IVDb iiber die deutsch-niederlindische Grenze an Giitern einschlieBlich
FloBholz beférdert

in 1917 ... . . 7431082 ¢
o 1016 . . . . 10145288 ¢
Sonach 1917 . . . . 2714 206 t oder 26,8 9, Abnahme, gegen 18,4 9}, Zunahme im Vorjahr.

An Schiffen und Giitern auBer FloBholz gingen nach den Aufzeichnungen der Kiniglich
PreunBischen Zollstelle zu Emmerich iiber die Landesgrenze laut Beilage VII:

Einfuhr ! Austuhr '
nach Deutschland ans Dentschland I
Alfuhr von nisderlindischen, | (Gufobr nach nisdorlindischen, Z DEAammen
Ilahr balgischon und dbersoeischon | belgischen und dbersseischen i
= A Hifen), | HAfon
Schiffszahl Gilter | Bchiffszahl Gater || Schiffszahl Giiter
t i | £
1817 B 947 G52 438 9414 6 706 793 18 361 7409 231
1916 13016 1 691 802 13037 B 416 447 26 063 10 108 249
If
Mithin 1917 | Mehr | ' = Featiss =
| weniger | 4 069 1039 364 3 623 | 659 654 7 692 2 699018

Der Gesamtgiiterverkehr hat sonach bei der Einfuhr um 61,8 9, bei der Ausfuhr um
19,7 9, im ganzen um 26,7 9 abgenommen.

Von der Abnahme des Verkehrs iiber die dentsch-niederlindische Grenze wurden bei der
Einfuhr mach Deutschland besonders folgende Giiter betroffen: Eisenerz, auBer Schwefelkies
(— 164 270 t), Fische und Schaltiere (— 24 000 £), Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte (— 15 382 t),
Kaffee, Kakao, Tee (— 21 5401t), Steinkohlen (— 622 174 t), Steinkohlenbriketts (— 70473 t),
Steinkohlenkoks (— 45 572 t), Tabak, roh. Tabakrippen (— 38 457 t), Zucker, roh (— 17 135 t),
sonstige Giiter (— 11 818t); zugenommen haben dagegen besonders: phosphorsaurer Kalk
(+ 15 969 t), Eisen- und Stahlbruch (4 14 338 t), Kalk, gebrannter (4 16 402 t), Torf, Torfstreu,
Torfkohlen (4 14 416 t), Verbrauchszucker (<4 22 262 t).

'} Der Verkebr ging nur nach Dianemark,

BADISCHE )
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Die Hauptabnahme des Verkehrs bei der Ausfuhr aus Deutschland iiber die deutsch-nieder-
lindische Grenze erstreckt sich auf: Zemen* (— 77 736 t), Eisen und Stahl in Stiben (— 510 652 1),
Platten und Bleche sus Eisen (— 100 016 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 403 707 t), Baun- und
Nutzholz (— 102 764 t}, Prlastersteine aller Art (— 418 438 t), Bau-, Bruch- und Werksteing usw.
(— 100 660 t), Steinkohlen (— 591 853 t); zugenommen haben dagegen hauptsichlich: Braun-
kohlenbriketts (+ 97 434 t), Kalisalze zum Diingen (+ 151 061 1), Steinkohlenkoks (4 126 118 £).

Von den iibrigen gegen das Vorjahr eingetretenen Anderungen gind folgende bemerkenswert :

A.Bei der Einfuhr nach Deutsehland:
&in \'l't'lligl‘.r von 2 567 t bei Borke, Lohe, Gerbstoffe,
2012t ,, Chemikalien und Drogen,
2911 t ,, tierischem Diinger,

w 9451 t ,, Boheisen aller Art,
. 8730 t ,, Zinkerzen,
.z 5575t .. Schlacken zur Verhiittung,
st 6220t , Kartoffeln,
o 7005t ., Obst und Beeren,
s 2983t .. Olen, Fetten, Tran und Talg,

= £l .. 2201t -,, Papler und Pappe,
. b i 4770t ,, Reis, Reismehl, Reiskleie,
8537t .. Riiben, Futter-, Zuckerriiben,

- o 2
e 2308t ,, Teer, Pech, Harz,
o 2408t ., Zink, Zinkbrocken,

A ik . 2704t ,, Heu und Stroh;
ein Mehr von 2128t bei Eisen und Stahl in Stiben,

iz 5 BR3 t Erde, Kies, Sand, Mergel,
2947t ,, Farberden, Graphit, .
2411t .. Flachs, Hanf, Hede, Werg,
8577t ,, Bau- und Nutzholz,
4494t ,, Riibensirup, Melasse.

GefloBt wurde bei der. Einfuhr nichts.

B.Bei der Ausfuhr aus Deutschland.

ein Weniger von 12 870 ¢ bei Chemikalien und Drogen,
11666t ,, Eisenbahnschienen,

2403 ¢ .. HEisenbabnschwellen, eiserne
r 3724t . eisernen Réhren und Siulen,
; =539t . Eizen- und Stahldraht,
34920t ., Ton, Lehm usw.

33823t ,. hilzerne Eisenbahnschwellen,
6450t .. Rundholz zu Zellstoit
15342t ., Papier und Pappe,
g007t .. Bitter- und Glaubersalz
2013t . Schwefelsiure,
25311t . Soda aller Art,
10 090 ¢ Alabaster, Marmor usw,,

Baden-Wiirttemberg
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ein Weniger von 38 899 t bei Steinkohlenbriketts,

5322 ¢
2 3641
g o791
i 10237 ¢
ein  Mehr von 4265t bei
34 484 1

GlefloBt wurden bei der Ausfuhr 32

Tonwaren, Porzellan, Steingut,

UmschlieBungen, gebraucht,
Farben,

sonstigen (iitern;

Steinen, Platten von Zement,
sonstigen Erden, Trall,
Kupfererzen, Kuplersteinen,
Schlacken zur Verhiittung,
Grubenholz,

Kalk, gebrannter,

Salg (Koch-, ."*'-fu*]':ﬂt'-. "I.'ii*'hr'ulz],
gebrannten Steinen und Ziegeln,

-’—I -5 1 B
254 1 weniger.

i
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V. Schiffsverkehr. A

A. Im allgemeinen.

1. Die Rheiniflotte im allgemeinen.

Der Bestand der Rheinflotte an Schiffen von 15 Tonnen und mehr Tragfhighkeit ist in
der 19. Ausgabe des Rheinschiffsregisters Ende November 1914 vom H]u-LnH']!iffﬁl'vgiﬁil.ﬂ'-‘k't*l'hzimf
nachgewiesen zu insgesamt 11 689 Rheinschiffen mit 33 041 Mann Bemannung.

Davon sind:

1745 Stiick Dampfschiffe mit 424 360 indizierten Pferdestéirken der Maschinen und
9944 ,, Segelschiffe und Schleppkihne mit 5 125 848, t Gesamttragiihigheit.

Von den insgesamt 424 360 Pferdestirken der Dampfschiffe entfallen auf:

! : 808 deutsche Schiffe . . . . . 254 882 Pferdestirken oder rund 60,1 %
638') niederlindische 137 028 i - R A
32 450 A R R el

200 belgische _
5125 848 t Tragfihigkeit der Segelschiffe und Sehleppkihne

Von den insgesamt 25
entiallen auf:
2 347 203 t oder rund 45,8 %

3235 deutsche Sehiffe
39981) niederlindische 1760712t , . 3440 5
997 481, t ., 19409,

2642 belgische
7 britische
30 franzbsische
32 luxemburgische

1108t .
03121
1O O35 1

L e

Bis Ausgang 1017 hat sich der Bestand der Rheinflotte wie folgt gelindert :

.'-Cu;'l:|'||_-'||||ku.!l_-1:|u unid Segelschifle % pana
Jahr Dampfschiffe 5.1.: AEAEaE
| ! i Rheinschiffe
{ Sinarne hilzerne
Begtand Ende Movember 1914 1745 5626 1318 11 634
Zugang bis Ende 1916 158 710 15 ]
Ao D s s - 9 o ]
Bestand Ende 1017 1508 B387 13338 12 618
i gegen .. 1916 1880 0287 1328 | 12495
Mithin Ansgang 1917  mehr 18 100 o 155
| weniger : -

Sohiffe mitgezihit, fir die sin Schiffsattest noch Artikel 22

1} Bei den niederliindischen Bchiffen sind simitliche
darunter, die den Hhein aberhalb der pinder-

dor revidierten Rhainschiffabrisskte ausgestellt ist; ea sind also viele Beohiffe
landischen Grense selten oder Gberhaupt nicht befahren

"\ BADISCHE i
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2. Dampfschiffe und Motorboote.
Unter den in der 19, A usgabe des Rheinschifferegisters nachgewiesenen 1745 Stiick Dampi-
schiffen der Rheinflotte sind -
170 Riderboote mit 128 540 indizierten Pferdestirken der Maschinen
1575 Schraubenboote ,, 295 820

L1

Zusammen 424 360 indizierte Plerdestiirken.
Davon entfallen 191 330 Pferdestiirken auf die preuBischen Rheindampfer und 63 552
Pierdestirken auf die der iibrigen demtschen Rheinuferstaaten.
Beziiglich der Verwendung der Dampferflotte ist zu bemerken, daf:
198 Dampfer = rund 11,4 9, der Personenhefirderung dienen,

Lh]

71 L & 4.1 % . Personen- und l':iiif_:r"lw-fijr;_l:_-'r'uug,
278 - o 1889 . Giiterbefrderung,
1126 b v 64,5 % dem Schleppdienst,
e s o L,29% ., Schleppdienst und der Giiterbefirderung,
gl a0 o= 5 2.99% wverschiedenen Zwecken.
Zusammen 1745 Dampfer - 100,00 %,

Von den Giiterdampfern sind die groBten auf dem Rhein und damit die groBten FluBdampfer
Europas die 1906 und 1907 in Bolnes erbauten Sthraubendampfer ,Karlsruhe 1X, ErbgroBherzog
von Baden", , Karlsruhe X, Prinz Max" und ,Karlsruhe XI, Prinz Berthold*. Diese drei Schiffe
haben je eine Linge von 83 m, eine Breite von 10,08 m und 2,50 m Tiefgang. Die Ladefihigkeit
betrigt je 1306 t bei 650 und 600 indizierten Plerdestirken der Maschinen., Es fﬂ]gt der Schrauben-
dampfer , Karlsruhe VIII, Max Honsell”, der 80 m lang und 9,70 m hreit ist und bei 2,50 m Tief-
gang eine Ladefihigkeit von 1310 t besitzt.

Der Bestand der Rhein-See-Dampfer betrug Ende 1914 = 63. Der grobte Dampfer war
bisher ,,Bingen" mit einer Léinge von 73 m bei 10,06 m Breite, 4,38 m Tiefgang und 1770 t Lade-
fahigkeit bei 600 indizierten Pferdestiirken, der kleinste ,,Arion” bei 36,7 m Liinge, 6,26 m Breite,
3,67 m Tiefgang, einer Ladefihigkeit von 342 t und 160 indizierten Pferdestiirken.

Von den Schleppdampfern, die etwa ?/; der ganzen Dampferflotte ausmachen, sind die
grifiten und etirksten nach dem Angaben im Rheinschiffsregister 1914 die Radschleppdampfer
.Rob. Miiser” mit 2200 indizierten Pferdestiirken, , Mathias Stinnes XXII* mit 75,0 m Linge,
8,9 m Breite, 1,25 m Tiefgang und 1700 indizierten Pferdestiirken, , Hugo Stinnes 1 und I mit
je 72,0 m Liinge, 20,44 m Breite, 1,25 m Tiefgang und 1500 indizierten Pferdestirken, ,.T'. Schiir-
mann Sihne VI mit 1500 indizierten Pferdestirken, , Franz Haniel XIV*, 73,20 m lang, 8,80 m
breit, 1500 indizierten Pferdestiirken, , Mathias Stinnes VII*, 73,20 m lang. 8,80 m breit und 1450
indizierten Plerdestiirken, , Raah, Karcher & Cie. Nr. VI und VII* mit je 78,20 m Linge, 8,80 m
Breite und 1400 indizierten Pferdestirken,-, Mathias Stinnes XVII und XXI1* mit 73,0 m Linge
und 9,0 m Breite bezichungsweise 73,3 m Liinge und 884 m Breite sowie mit je 1400 indizierten
Plerdestiirken, , KannengieBer 111 und IV* mit gleichfalls 1400 Plerdestirken. '

In Baden waren im Jahr 1917 vorhanden:

a) Motorboote: bei Karlsruhe 4
Rheinau 2
Mamnheim 00, B 2T

b) Dampfboote unter 15t Tragfihigkeit:
bei Karlsrphe . . . ., . Sl
Mannheim 2

Zusammen 20 gegeniiber 22 im Vorjahr.

BADISCHE
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Auif der hessischen Rheinstrecke sind an Motorbooten 26 mit rund 368 Pflerdestirken
TIF'I'I'L-'.I.[I[;L']I.

Davon dienen 2 dem Fihrdienst, 1 dem Giiterverkehr, 2 dem Schleppverkehr, 7 dem Urts

personenverkehr und 14 dem Privatgebrauch.

Von der Militirbehorde in Mainz werden noch 2 Motorboote zur Ausiibung des Polizei-
dienstes auf dem Rhein in Betrieb gehalten. AuBerdem verkehren auf der hessischen Mainstrecke
5 Motorboote mit zusammen 100 Pferdestirken, von denen 2 dem Ortspersonenverkehr und 3 dem
Privatgebrauch dienen.

Als Betriehsmittel fiir die Boote ist bei der Mehrzahl Benzin erforderlich, bei 6 wird Benzal,
bei 2 Rohol und bei 3 Petroleum beniitzt. Durch die infolge des Krieges erfolgte Beschlagnahme des

Renzins war der Motorbootverkehr im abgelaufenen Jahre fast giinzlich eingestellt.

In der preuBischen Stromstrecke waren 208 Motorboote vorhanden, mit insgesamt 3201,32
indizierten Plerdestiirken, gegen 200 put 16902 Plerdestirken im 1'f::uj,-._‘hr.

Davon dienen: 3 dem Strompolizei- und Baudienst,
68 .,, Fihrdienst,
52 ,, Ortspersonenverkehr,
2 anderen gewerblichen Zwecken,
35 dem Privatgebrauch,
3 sonstigen Zwecken.

25 Motorhoote befanden sich Ende des Berichtsjahres im Dienst der Heeresverwaltung.

AuBerdem waren auf den preuBischen Nebenflussen usw. eingestellt:

1. Main . o iy 17 Motorboote mit zusammen 220,06 Pierdestirken
P L R . Ay T g 11 2. | 5 1020
3. Maosel Rt T e 1 2 (¥ i g£1.4
§, Duisburg-Buhrorter Hifen . . 3 % o I 524.0
5. Schiffahrtsweg Cleve-Rhein . . | 7 i ! &0

Zusammen 69 Motorboote mit zusammen 932,56 Plerdestiirken
gegen 74 Motorboote mit 1043, 1 Plerdestéirken im Vorjahr.
Von diesen Motorbooten befanden sich Ende des Berichtsjahres 3 im Dienst der Militir
verwaltung.
Unter den Motorbooten, bei denen alg Betriebsmaterial fast ausschlieBlich Benzin, bed
wenigen Petroleum und Benzol, ganz vereinzelt Naphtha, Spiritus, Rohol oder Gasil benutzt wird,
hat das stirkete einen Motor von 90 Pferdestirken (Benzinmotor).

Der Bestand der niederliindischen Rheindampferflotte betrug 459 Behleppdampfer,
66 Giterdampfer, 11 Personendampfer, 10 Raddampfer, 6 Motorschiffe.

3. Segelschiffe und Schieppkihne.

Unter den 0044 Stiick Segelschiffen und Schleppkihnen der Rheinflotte sind:
8026 ciserne mit 4 833 427,7 t Tragfihigkeit,

1318 holzerne ,, 202 420.7 t

1) BADISCHE '
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Die mittlere Traglihigkeit der cisernen (560,3 t) iibertrifft also dicjenige der hélzernen
(2219 t) fast um das Dreifache. Die Zahl der fiir den _‘I-|;I,;-:-=|'I|:j'.-|||-.i'u:'|'|1 hestimmten grofen eisernen

Schleppkiiline von mehr als 1000 t Tragfihigkeit betrug:

im Herbet 1914 1382 im-Herbst 1004 = 752

: 4 £ LYl - 300 N 5 1902 47T
' 1910 = 1229 = 1900 597

1908 1020 : ! 1ROR — 410

= | SHid B0 H 1896 - g

ist ilso in anhaltendem Zunehmen begriffen, wihrend der Bestand der grilleren Holzschiffe iiber
500 t Tragiihigkeit allmihlich abnimm¢t. Die Zahl derselben betrng:

im Herbst 1914 - 1 im Herbst 1904 11}
it o GTe 2 Rl R [ 10
= - 1910 I i ™ 1900 = 15
- 19408 1 = = 1 998 17

1906 G 1806 - 17

Von den 1382 eisernen Schleppkihmen iiber 1000 t Tragfihigkeit gehiiren 627 der preuBizschen
BEheinflotte an.

Eine Ubersicht der grifiten Schleppkiihne gibt die nachfolgende Zusammenstellung

[fda : Abmegsnu ngen sk i
N Name Breite | Tiefgang LRI SRR
e - b &

H Karl Schroers 51 : 123.0 14,08 2.85 S35

2 Iramsport [ . A 106,59 12,10 284 2606

& Thyssem VI . . . . 15 5 1212 2 B3 2RR3

3 4 5 VI : 1069 1211 2 80 2568

] 3 IV . 1057 12.10 282 2581

L] ' LY o 1057 1210 283 LEA

T Hichnrd 1V ¢ d 102 9 12.08 2.0 2635

& T. Schiirmann Sihoe Nr. 24 1(KLO 12,00 285 2580

i o, 23 100 1200 2.80) 480

4. Schifisverkehr.

Fiir den Schiffsverkehr oberhalb Mannheim ist bezeichnend die Schiffsbewegung durch
die Schiffbriicken zu Maximiliansau und S pever, die aus nachstehender Ubersicht ersichtlich ist

Griter- and Ausammen
Sehiffbricke II":'“'"‘_"“- Schlepp- -"::I"-"'IIJIIIH.II Schlepp- anl-l.- -‘:5~'||||-1-||l|ih|1|u- Insgesamt
dnmpfor dampfer Dampfer schiffe gchiffe .‘-'-:-:{:-]E:LI*.]:lITu Fuhrzenge
Maximiliangan
#u Berg 2 1788 1804} 2701 2701 4501
e Tl 1 1777 1778 2598 ah08 4 376
Zug. Maximilisnean ] B3ATH A5TH F2a49 : 5200 RRTT
gegen 1916 12 3692 3704 RIB0 - G330 10084
Speyer
zu Berg . i ] 1433 1458 2772 - 2772 4270
A it} 1443 15610 2781 2791 4 801
Lusammen Speyer 132 2ETH T ha6a BOED 8571
gegen 1916 185 4054 $242 7330 7880 il 572

~71-) BADISCHE =
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Uber den Verkehr auf den einzelnen Stromstrecken des preuBischen Rheins ist folgendes

zu berichten.

Es durchfuhren:

Die Art des Verkehrs zeigt folgende Ubersicht :

1917 1916
die Schiffbriicke zn Dampfachiffe | Segelschifle | opo0mmen Dampfschiffe | Segelschiffe | w00 0men
und und s und und Sehiff
Motorboote |Schleppkiihne Sohaffe Motorboote |Schleppkiihne Sehifle
Caobleng B 11549 22 915 34 464 18 (80 24 618 37 698
Weaell) 3672 8204 11 966 B412 20 8BGO 20 272

Der gesamte Schiffsverkehr ausschlieBlich
in den letzten 15 Jahren betrug:

Fahrzeuge insgesamt:

der FloBe durch die Schiffbriicke

Personen- Bitas nd Fusammen
Schiffbriicke dampfer ..I;,- LH iy Zusammen | Geschleppte Freifshrende geschleppte Inagesamt
a¢hlepp- : : » '.._.. o
1 und L Dampfer Kahne Segelschiffe Kiibme und | Fahrzenge
Motorboote o il Segelschitfe
Coblenz . . ; 2121 9428 11 549 22 831 LE 22 815 04 464
Wesel?) . : 207 465 8672 B 037 257 8204 11 960

bei Wesel

Darunter freifahrende Segelschiffe:

X Anzahl Anzahl Frozentaats
19174 11 960 257 2.2
1916 20 272 1681 .7
1915 20 744 1923 6.5
1914 64 630 2220 3.4
1913 00 147 2009 3.2
1912 84 647 2746 3,2
1811 g2 021 2643 3.2
1910 82 6349 2999 3.6
1504 80 585 3280 4.1
1908 87 330 3334 5.0
1907 78 078 3660 4.7
1906 78 309 3532 5.3
1905 64 308 4151 6.3
1904 G5 868 4501 i
1903 62 477 5513 9.0 o

Bin Bild des Schiffsverkehrs durch die Briicke iiber den Konigshafen bei Rotterdam
in den letzten & Jahren gibt folgende Ubersicht :

Durchgefahrene Sehiffe 1917 1916 1915 1914 1918 1912
Eheingchiffe 3404 4 628 4777 9647 18 851 15 407
Sonstige FluBschiffe 2307 2521 2285 2329 2 762 2797
Flufdampischiffe 7 881 9825 9415 16 651 22558 22 339
Beaschiffe . . . . i 414 il 260 1 140 1 H8 1 646

fusammen 13 516 17 (024 16 764 90 647 40 776 42 089
Durchachniitlich in 24 Standen 87 47 46 51 112 115

1} Dar Beteiab der Wessler Schiffbricks wurds am 28, Juli 1917 infolge Ertdinung der festen StraBenbeiicke Ghor
den Rhbein bei Wesel cinpestellt. Die Verkehrszahlen begiehen sich somit nor auf die Zeit vom 1, 1, 1917 bis 26. 7, 1917.
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B. Schiffsverkehr in Deutschland.

Nachweisungen iiber die Zahl der in den griferen deutschen Rheinhiifen angekommenen
und abgegangenen Schiffe, getrennt nach Berg- und Talfahrt, unter Angabe der Schiffsgattung,
der Tragfihigkeit, des Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzevge sind in den
Beilagen Va und VIa enthalten.

Nach den vom Bundesrat am 25. Juni 1908 erlassenen, am 1. Januar 1909 in Kraft ge-
tretenen Vorschriften fiir die Statistik des Verkehrs auf den deutschen Binnenwasserstrafien findet
- bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 kg (14 Tonne) eine Anschreibung der
Giiter nicht statt. Diese Fahrzeuge sind bei der Ankunft und dem Abgang in Hifen als leer anzu-
schreiben. Hierzu wird preuBischerseits bemerkt, daB in einzelnen Hifen die ohne Ladung ein- und
auslaufenden Schiffe nicht angeschrieben werden, wodurch die gréfere Verschiedenheit in den ent-
sprechenden Zahlen sich erklirt.

Einen Vergleich des Schiffsverkehrs in 36 deutschen Rheinhifen mit dem "Ir'u-:'jﬂhr gibt
folgende Ubersicht:

angekommen abgegangen
Im Hafen zu darunter | darnnter I.i:"l!ll!”"'r- = darunter
191% Dampf- | 1916 Diapnpf- 1915 Diampf 1916 Dampf-
schitfe achiffe schiffe schiffe
StraBburg . . . ... . 930")| 63 0362) 49 !]E;‘;.“]I B1 9774 50
0 R S 748 52 09 45 751 52 911 48
Lauterburg . . . . . . . 298| — 332 287 342
Katlseuhe . . . . . . 1267 119 189 124 1265 119 1690 119
L T Ll o 229 240 10 230 242 10
Mannheim mit Rheinan | G407 579 TG10 G330 G228 563 8125 877
Ludwigshafen . . . . . 3445 574 3245 481 3440 573 3231 651
WORTAE S =i o 1636 740 1261 408 1649 742 1266 490
remehelm . o ... . . . 456 195 387 111 457 196G 354 108
Gustavsburg . . . . . . L4654 47 1168 193 1438 | i) 1159 193
Mainz . i B s g 1986 505 2299 732 1939 015 2178 737
*Weiseman . ..o . 122 - 1149 .
*Budenheim . 5o £ 129 29 |
Biahrioly -5 oo 818 764 840 734 n41 | 6S7 750 647
Schierstein . | g | 82 | 15 32 | 15
T T e e 841 | 599 677 438 845 GO0 Gis 440
{rEu--rl:lem-m : L O44 375 1062 464 621 206 TO8 417
Coblenz . . . e 1271 1080 1322 1148 801 | 867 Ha0 707

'} Hiernnter 17 Kanalschiffe (4 beladene und 13 leere), die im Rheinverkebr in Strabburg angekommen sind, aber
im Kannalverkehr nach den Kanilen shgingen.

*) Hierunter 2 Kanalschiffe, (1 beladenes, 1 leeres), die im Eheinverkehr in Stralburg angekommen sind, aber
im Kamlverkehr nach den Kandlen abgingen.

¥} Hierunier 12 Eanalechiffe, die auf den Kanilen Giter nach Strabburg gebracht haben. Hisrvon sind 3 Schiffe
leer zu Tal gefahren, § Schiffe haben frische Ladung genommen und sind anf dem Rhein talwicts ahgegangen,

Y} Hierunter 11 Kanalschiffe, die anf den Eanilen Giter nach StraBburg gebracht haben und alsdann Jeer zur
Talfabhrt den Hhein benutzten.

Anmerkung: Die in dieser Ubersicht mit =tarn |:"] versehenen Hifen sind im Jahresberichi 1917 zum oratan=
mal anfgafihrt
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C. Schiftsverkehr iiber die deutsch-niederlandische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen
lindische Grenze gegangenen

in der Beilage VII 1. A. nach den Aufzeir

zu Berg und

zu Tal

iiber die

deutsch - nieder-

apngekommen abgegangen
Im Hafen zu datrunter arunter darunter larunter
1915 Dampf- 1916 Diarn pl- 1915 Dampl- 1916 Dampf-
sehiffe achiffe schiffe sohiffe
*Beuel 250 121 7
*Bonn?
*Wesseling 1120 4 =4 4
Chln-Milheim . 3779 2092 $302 3062 3aa4 115071 2343 DR
*Leverkusen 1 245 218 i)
*Reisholz 542 74 034 170
Neub 738 125 525 2] 718 | L 518 20
Diigseldort 2498 223 2027 | 347 |B7H 1243 2003 1336
*(refeld. . S35 524 706 401
l-{-]qli“:_rp]'- . BO2 643 741 aall 870 G20 763 ahb
*Rheinhausén . / A75 5 Al 3
Duisburg (einschlieBlich
(Rhein-Herne-Kanal) 15186 1023 | 18105 063 | 14805 78 | 17370 76l

*Homberg 1229 L4210
*Alapm mit Schwelgern . 2022 4 1804 g
*Walsum T 234 11
*Ursoy 115 115 278 71
*Rheinberg 138
Wesel 054 1649 1347 513 {24 419 1358 A50

Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung iat

zu Emmerich zusammengestellt (einschlieBlich des Verkehrs

Kanile mit deunizchen Verkehrebegirken).

hnungen der Koniglich Pr nBischen Zollstelle

ihor See und durch niederlindische

Es fuhren hiernach iiber die Grenze:

& 047 Rchiffe, darunter fir den Rhein Heeverkehr -
H 414

zu Berg
Tal 2y

18 361 Schaffe,

26 053

gusammen 1917
wren 1H16

geg

Sonach 1917 weniger 7 692 Schiffe, darunter fiitr den Rhein-Seeverkehr

Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenge geganpgenen Segi lechiffe nnd Hr-]‘n]l'EP}'ii:'1]:|!Li-
hat betragen:

im - Jahr 1917: 7 809 von insgesamt 17

1916: 10 337 24 690

503 Segelschiffen v Sehleppkiihnen

Yy Ea gind keaing Angabon gempehi

) Nur Luxemburg
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Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationalitit,
g0 fihrien:

12 975 = 70,6 9, die .niederlindische Flagge,
4972 = 27,19, . Flagge deutscher Staaten,
5378 2,19, ., belgische Flagge,
0,0 2, ,, britische Flagge,
36 = 0,2 9 andere Flaggen.
; Wie wiederholt hervorzuheben ist, beschrinkt sich das starke Vorwiegen der Schiffe unter

niederlindischer Flagge auf den Stromverkehr unterhalb Duisburg- Ruhrort, withrend auf der ganzen
deutschen Strecke oberhalb Duisburg-Ruhrort die dentsche Flagge vorwiegt
Die Angaben der Niederlindischen Zollstelle zu Lobith sind ebenfalls in Beilage VII
unter 1.B. enthalten.
Es fuhren hiernach iiber die Grenze:
wu Berg . . . 0034 Schiffe, gegen 12 908 Schiffe im Vorjahr,
it SRR A b e 12999

Zusammen 18 150 Schiffe, gegen 25 907 Bchiffe im Vorjahr.
Von den 18 150 Schiffen fithrten:
12 890 = 71,02 % die niederlindische Flagge,
4 333 = 23,88 9, ,, Flagge deutscher Staaten.

HE3 4,86 % ,, belgische Flagge,
44 0,24 9 andere Flaggen.
M
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V1. Rhein-See-Verkehr im besonderen.
1. Die Rhein-See-Flotte.

Unmittelbarer Rhein-See-Verkehr, fiir den im Jahr 1888 nur 3 Dampfer mit zusammen
1860 t Tragiihigkeit ecingestellt waren, hat im Jahr 1917 infolge des Krieges nur in ganz un-
bedeutendem MaBe stattgefunden. Im Jahr 1914 wiarde der Verkehr mit 63 Rhein-See-Dampfern
betrieben, von denen 59 insgesamt 56 517 t Tragfihigkeit besitzen. Nach der Tragfihigkeit auf
dem Rhein geordnet sind dies die folgenden:’)

i Natto- Grilte
= Namen Namen Heimats- Dnter- Hanminhalt | Indizierte) Trag-
g des der gcheidungs- i Plerde- ’:::;'!-'lk_'l':'lt Bemerkungen
5 Echiffes Gesellschaflt Bade signal chm | gister- | stirken ‘IE; h{.Li :, ¥
tons i
1 a 3 4 b ] T H a 10
1| Bingen Argo Bremen O.HF.5 2200 78 GO0 1 770
2 | Rlenania Rhein-Hee Cioln H.W.B.G. | 1860 {80 Gy 1 542
8 || Prossia Stenzel & Rolke Steftinm | J.E.Q. . 1 693 H%H G50 1 400
4 | Dortmund Argo Iremen Q.G.wW.8. | 1781 G20 450 13875
4s FElbing VIII Schichan Elbing HJEKT. | 1398 493 To0 1870 -
5 Boruossia Bhein-See- Cialn H.W.C.F. 1496 528 1 850
gchiffahris-
Gesellschaft
6 | Badenia s 41 HW.CM | 1445 610 1 300
7| Westfalin L 2 HW.C.Q. | 1421 o1 - 1 300
8 || Diisseldort Argo Bremen Q.G.8.F. 1 824 fid4 450 1 300
9 Ark Btockholms Btock- — - — 1 500
Hederinktie- 1H‘.|III.
bolag Svea
10 Embla e o - - 1 300
11 | Karlsrohe Hamhbuorg- Hamburg| R.EP.B.M. | 14946 527568 50O 1200
[ Amerika-Linie
12| StraBborg - i R.SB.M. 1500 | 5652 GO0 1 200
18 | Mannheim - b R.P.F.G. 1491 5 526,61 500 1 200
14 | Bonn Reederei Fred. | Kristi- | HW.C.G. 14534 513 50 1 204
| Olsem AniA
16 javaria Bhein-See- Ciln — 610 - 1 150
schiffahris-
' (iesellschaft
16| Vegn Rederiaktie- Btock- E — -- 1 100
bolag Svea § holm
Zu fGbertragen 22 367

by Mitteilungen iibor Veriinderungen o Besgtand der Rbein-See.Flotte lisgen fir 1917 night var.

#) Diess Angaben beruhen zum Tell anf Behitzung
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- Netto- Grifte |
= Namen Namen Beimats: Unter- Rauminhalt | Indizierte| Trag-
o des der scheidungs- ; Plerde- fabigkeit | Bemerkungen
= : hafen E Ee i anf dem
i Schiffes Gesallschaft signal chm gimter- stirken Bheint) |
__ toms t
- 1 2 4 4 i} ] 7 B g 10
: Obertrag | 22 857
17 | Fercnia Neptun | Bremen | Q.G.P.M, | 1063 375 420 1 000
18 = Karlsruhe Sinner || Stettin | JEMYV. | 1032 | 871 200 982
| 19 | Persens Neptun I Bremen || Q.J.8H 1026 362 350 960
20 | Bacchus ' O.1.5W. | 1026 362 360 960
21 Phoehos lE_._:l_ a5V 10256 362 340 960
22 | Andromeda | ; Q.1.8.P. 1028 368 50 960
23 | Ceres Q.K.B.L. | 1028 364 350 Qe
24 | Nerens Q.HW.R | 1086 383 320 )
26 | Latona If Q.HW.5. | 1086 383 320 460
26 | Orest ; | QJ.CK. |1084 | B83 320 950
27 | Pylades . I L Q.J.C.8. 1084 383 320 050
28 | Niobe o f Q.J.R.B. | 10285 36305 350 950
29| Caln Argo | | Q.G.PV. |1204 | 425 360 435
80 | Pallas Nepinn % | Q.HV.C 1047 g70 L H00
81 | Elin | QHN.J. | 987 | 348 300 900
a2 | Jupiter Q.H.J.G. 833 329 270 875
33 | Ariadne | Q.H.N.H. | 1058 a7 370 870
84 | Juno f Q.H.LP. 026 | 827 300 870
35 | Phidra ' | Qa.N.E. | 1066 | 872 870 868
86 | Egeria | Q.GMN |1082 | 382 350 850
37 | Vulkan Q.H.5.W. 953 347 350 83l
88 | Leda Q.H.8.G. 088 | 84T 300 B&0
4 89 | Thalia Q.G.D.J. 804 286 260 827
40 | Stella - Q.G.B.C. | B34 | 204 250 819
41 | Mannbeim Argo Q.G.8.P. | 1176 | 415 360 B0
42 | Venns Neptan " 0.0.B.T | 1028 | 361 360 782
43 | Elbing II Bchichan Elbing | H.J.C.G. | 1075 | 379 260 Tid
44 | Diana Neptun | Bremen | Q.H.GLY. B48 | BOD 270 760
46! Fortuna Q.F.8.P. 861 | B804 350 700
46| Pax - Q.F.8. M. B54 | 801 300 00
47 | Castor 0.G.D.K. 006 | 320 250 G40
48 | Pollux Q.G.D.V. o | 819 250 640
49 | Themis Q.F.M.N. (ki 274 260 612
50| Rea s Q.F.P.N 31 | 293 SO0 800
51 | Saturn || Q.F.M.G. | T8 | 267 250 588
52 | Luna | QF.RS. Te1 | 279 800 560
B3 | Flora | f QF.NEK. 556 | 196 200 559
b4 | Iris i " . Q.F.L.P. 571 2011 200 56T
65 | Elbing 1 |  Schichan . Elbing Q.J.C.D, 787 | 278 300 50
b6 | Jazon |  Neptun {| Bremen | Q.F.L.K. 568 | 197 200 612
BY | St Antonio | A. Hammer- | Hotter- - - 470
. stein dam
B8 | Rensiena J. Albert G roningen 3 i gt 890
B9 | Arion Neptun Bremen | K.M.F.T. 483 | 170 160 42
Zusammen 66 839
1) Dhiose Angaben beriben zum Teil aof Schiftzung. L
4
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Neben diesen 60 Rhein-See-Dampfern waren weiter 32 verschiedene See-Schleppkihne
(Seeleichter) und See-Segelschiffe fiir den unmittelbaren Rhein-See-Verkehr eingestelit, wie nach-
stehend niher ausgefiihrt ist. Wahrend die Rhein-See-Dampfer bis zum Jahr 1908 ausschlieBlich
deutschen Reedereien angehorten, haben im Jahr 1909 auch eine schwedische Gesellschaft ,.Btock-
ho'ms Rederiaktiebolag Svea® in Stockholm mit den Dampfern JArk®, , Embla* und ,,Vega® (1913)
cowie eine niederlindigche Firma, A. Hammerstein in Rotterdam, mit dem Dampfer . St. Antonio™

den Rhein-See-Verkehr aufgenommen.

2. Der Rhein-See-Dampfer-Verkehr.
Der Verkehr wurde mit Beginn des Krieges eingestellt und ruhte auch im Berichtsjahr 1917
fast vollstindig. Im Jahr 1914 waren folgende Rhein-See-Dampfer im Betrieb:
1. Rhein- und Seeschiffahrts-Gesellschaft zu Céln:
Energie”, ,,Rhenania®, , Westfalia®, , Borussia®, ,,Badenia*, . Bavaria".
(1917 kein Rhein-See-Verkehr.)

-

». Dampfschiffahrts-Gesellschaft ,Neptun® zu Bremen, mit 35 Dampfern:

a nach und von Bremen . . v s v e wie w5 soie .. 8lle D' Tage,
b)Y 5 .+ . Hamburg (Altona). 5
) % s Btetfim .. e TR e PR AT SR |
R e s 1 T B e NSl e e e A e S
&) 4 o o Bimgsberg . i
IR R e | T oy e S LS S e
e ey A, R g SN el S N e
s s el i Tilibeeks < . L e T e L
0 i 2 B R N e - e
KN ~ . Asrhuus L e A ST T
Sl 4 v TR e i T (S B Bt e e 20
m) . ¥ v Aalborg: o 0T LT W e e 21
n). . s o e R Sl e s S R L
(1917 kein Rhein-See-Verkehr.)

8. Die Elbinger Dampfschiffahrts-Reederel ,F. Schichau" zu Elbing fuhr
bis zum Kriegsausbruch mit 4 Dampfern, ,Elbing I, I, VIII und IX".

Im Jahre 1917 gestaltete sich der Rhein-See-Verkehr wie folgt:

a) 2 Bheinseedampfer,

..Elbing I** 550 Tonnen, ,,Elbing I1"* 750 Tonnen,
b) drei Reisen von Ruhrort nach Elbing,
eine Reise von Memel iiber Papenburg, Rotterdam nach Ruhrort.
¢) vom Rhein nach der Ostsee: Kohlen,
von der Ostsee nach dem Westen: (Papenburg) Holz,
d) im Bergverkehr von Papenburg iiber Rotterdam nach Ruhrort: leer
im Talverkehr: 1680 t Kohlen.

Nach den Mitte August 1917 auf die hollindische Nordscekiiste erfolgten feindlichen An-
griffen und fortgesetzten Bedrohungen, mubBten weitere Reisen iiber die Nordsee nach dem Rhein
unterbleiben.

Nach diesem Zeitpunkt gingen die Schiffe nur nach Ems- und Weserhiifen, wohin die Kohlen
entweder durch die Bahn oder auf den Kaniilen geschafft wurden.

o,
e
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4. Die Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg, unterhielt bis zum Kriegsausbruch mit
den Rhein-See-Dampfern , Mannheim*, , Karlsruhe, , Strafburg”, , Mainz" und , Frankfurt”
cinen regelmiBigen Verkehr von Hamburg nach Emmerich, Wesel, Duisburg-Ruhrort, Uerdingen,
Diisseldorf und Céln und umgekehrt. Die Fahrtdauver von Hamburg nach Ciéln betrug 5 bis
10 Tage und richtete sich jcwt*il:‘- nach der Jahreszeit und nach den fiir die Zwischenstationen
vorhandenen Giiterladungen. (1917 kein Rhein-See-Verkehr.)

5. Gegrellschaft fiir Brauerei, Spiritus- und PreBhefen-Fabrikation, vor-
mals ,,Gebr, Sinner” in Karlsruhe-Griinwinkel (Baden).

r Diese vermittelte frither mit dem Rhein-See-Tankdampfer ,Karlsruhe' hauptsichlich den
Transport von Branntwein und Stiickgiitern von Stettin nach Diisseldorf mit etwa 6 Wochen
Zwischenraum. (1817 kein Rhein-See-Verkehr.)

3. Der Rhein-See-Schleppverkehr.
Neben den vorgenannten Gesellschaften wurde bis zum Kriegsausbruch unmittelbarer
Rhein-See-Verkehr mittels Schleppkihnen (Seeleichtern) betrieben. Fiir das Berichtsjahr liegen
keine Mitteilungen iiber diesen Verkehr vor,

4. Der Rhein-See-Segelverkehr.
Weiterhin wird der Rhein-See-Verkehr noch mit einer griBeren Zahl von See-Segelschiffen
betrieben.
Im Jahr 1914 wurden an der Grenze im ganzen 32 Stiick verschiedene Seekiihne und
Seesegler gezdhlt, mit einer Tragfihigkeit zwischen 1900 t und 150 t.

Wihrend die Mehrzahl der Rhein-See-Segler, gleich wie die Dampfer, den Rhein nur his
Ciln hinauf befuhren, kamen einzelne kleinere bis Remagen herauf, um dort Mineralwasser
zu laden.

Der Tiefgang dieser Rhein-See-Segelschiffe betrug 2,06 m bis 2,20 m.
1917 hat ein solcher Verkehr nicht stattgefunden.

ge
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VII. FloBverkehr im besonderen.

('ber den Flofverkehr in den dentschen Rheinhiifen f__fl*]'ﬂ::t dip Beilagen ITa, I1Ia, ITVa, Va
und VIa niihere Auskunft ; danach betriigt der FloBverkehr in den wichtigeren Rheinhifen:

Tahr Zufobhr Abfubr | zusammen
t 1 T
1917 306 060 176 321 452 471
1916 338 843 224 208 563 186
~ | mehr = | =
Mt LT | weniger 827es | 47972 * B0 766

Der FloBverkehr in den wichtigeren deutschen Rheinhifen hat somit in der Zufuhr om
9,7 9, in der Abfuhr um 21,4 9, im ganzen um 14,3 9, abgenommen; gegen 13.2 9, Zunahme,
2.4 %, Abnahme und 6.4 9, Zunahme im Vorjahr.

Rechnet man zu dem FloBverkehr in den wichtigeren deutschen Rheinhéifen von 482371 1
den FloBverkehr nach und von den Nebenfliissen-und Seitenkaniilen des deutschen Rheins,
Beilage IIb, IIlc, IVe, Vb und VIb, nimlich mit 1288t vom Bhein her und 167 4291t
nach dem Rhein. hin, Ble0 ZUBSIMEN . ... v ¢ s v eiime e s w s aere e e e IBSTLIT S

g0 ergibt sich als GesamtfloBverkehr auf dem Rhein 651088 ¢ 3

Gegen das Vorjahr mit zusammen 7856 514 t bedeutet dies eine Abnahme von 134 426 t
oder 17,1 %, gegen 12,6 9, Zunahme im Vorjahr.

Nach den vom Bundesrat am 25. Juni 1908 erlassenen, am 1. Januar 1909 in Kraft
getretenen Vorschriften fiir die Statistik des Verkehrs auf den deutschen Binnenwasserstrallen
gilt fiir Flote als solche als Ausladeort der Ort der Auflésung des Bestandes und als Einladeort
der Platz, wo das Floll zusammengebunden worden ist. Findet auf dem Weg nach dem Ort, wo-
hin das FloB zur Beforderung im FloBverkehr endgiiltig bestimmt ist, eine Auflésung des Floles
zu dem Zweck statt, das Holz zu neuen Verbiinden zu vereinigen (Umbindung), so wird das FloB
am Umbindeplatz als angekommen und, wenn dieser ein wichtigerer Hafen ist, das neu zusammen-
gebundene FloB auch als abgegangen angeschrieben.

Ale Gesamtladung eines FloBes ist der Bestand an FloBholz zuziiglich des Gewichts der
beigeladenen Giiter zu verzeichnen.

Bei der Umrechnung des in Festmetern angegebenen Bestandes der Flille in Gewicht ist
ein Festmeter anzgurechnen: bei hartern Holz zu 0,8 Tonnen,

bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen.

Das Gewicht ist auf halbe Tonnen derart abzurunden, dal Gewichtsmengen von weniger
als 250 Hi]ug]'nlmu '|lr1]u'|:'i'|1'k.-aii'||.ligl bleiben.

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke von Basel bis
Mannheim noch in den Hifen zu StraBburg, Kehl, Lauterburg und Karlsruhe FloB-
verkehr stattgefunden. Ebenso auch nicht von und nach der Kinzig und Murg.
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Uber den Verkehr im Hafen zu Mannheim liegen die folgenden Angaben vor:
Bestand der Fldde 5
Anzabl Hartes Holz Weiches Holz Zusammen Beige-
Verkehr der T 3 ek - an Flod- ladene Bemerkungen|
Flige Stimme : .‘-:!1:1&!:1- Scheite| Stimme I b:;]?uurl;*- :ﬂi-h{'itF bestand | Gilter
i i t t | 1 b i i
| |
a) Ankunft (Ehein . | Z|
o.Neckar)imFlog- !:
hafen u.sonstigen | | i
Hafenabteilungen | l
1917 141 - | — 82064 3 | 82067 | —
gegen 1016 145 - - | — || 54595 s s | 34 603
imehr || — : % s = TR | - o
Mithi 1017 e |
Lithin 1917 Iwunigar| i N i | 282 4 2 B6aG -
hiAbgang [l':h['in:I;i I
im Flofhafen: =: | i
1917 28 - - 21 943 A7 — 22 080
gegen 1916 44 264 — — 18 799 g8 - 20 101 -
oo [ melir — 2 144 49 £ B=T W e
)
M"hmm'-lmnlgur 16 264 o e Al Gt e

Uber den Verkehr nach dem Erfelder Altrhein und Stockstadt liegen fiir das
Berichtsjahr keine Angaben vor.

Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der FloBuntersuchungsstelle
Maingz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach und Mainz-Kastel abgegangenen
Flofie gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluf:-

Bestand der Flife
Anzahl Huortes Holz . Weiches Holz Zusammen Beige-
Monat der —— _i T i : an Flob- | ladene Bemerkungen
& Qg Schnitt- | o, . 1 = | Schoutt- | o o o ' begtand | @iiter
Flige Stimme et :-.L|||.I[|:|| Slkmme I Scheifo
t 1 | & I 1 t | £ t
| Anderes | Andores | |
| Huatzhols Hutzholz! ! !,I
J-'l]i'l.lﬂ'l.' SO I e o | — - | — R Solioite werdsn
Febroar . . . - = | e o] = — i 'I'"]::] s
; 7 QR . Sy sigan Vi
MEYE .. e h | , = 7 32w | Afize El 7 372 !I e I:I-:Ih'l:l 1::;.-'I:'|1.
] e Ty 3 18 il 58 12 063w | T | Tom 12 144me II — || befrdert, da-
Mai. . 7 : — T DEihes [ 37w | e THOTa i gogen  andes
Junk e G % 10 16 | -- 1041 % | Gfm | 10 491 | rea ?\Inl:x]-.u!.rl
7 | o D & | - und gwar
Juli e S d v e 9 fh!'w B & 5300 hauptsiehlich
J\.lll_‘_“ht e Toh ] 17 G - G 901w D — 10 1368 — Stangen.
September i - [ 16 7014 Dk o 16 801w |
Oktober . . . . . 12 4o — | = 12 B22m G7am - 12 8150 |
November . . . . i1 - R 11 608 Gdsw | — 11670 || —
Dezember . . . . 4 - . 4 B3Tm Qe | 4836m | —
Zusammen 19175 98 21 o [ 102 715 H6iGi T | 108 5021
gegen 1916 128 | 1| 41dum - 1532 700 T03im Gdms | 185027 1m
: - |mehr - — - — = -
Mithin 191 ; : s
RS wentger, 30 | 1108w | — o 30011m | 227m | 87w | 8152w | —

I.' Beider I:-“”'l'l'llllllll.l.’lf|.l."." Festmater in § sind die von Grodh. Staatsministorium unterm 3. Fabrmar 10040 erlassansn

Baest i.iIIIIIl::I'\I_:_'I'rI. cugrunde polegt.
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{’ber Ankunft und Abgang von FléBen aus dem Hafengebiet Mainz wird berichtet:

Bestand der Flide
Anzahl Hartez Holz " Weiches Holz Zusammen Beige-
Verkehr der = 5% IPAPIGEE NI MES an Flof- [ladene Bemerkungen| .
Flibe Eli'innma!S:‘E::]{Et'.:‘irhnitn; Stémme | SO Igeneite| Bostand | Gitter
t 1 £ | 1 £ t t
| | :
u) Ankunft . .| Bi6 714 - 189 103 167 — | 189984 S 1wk o
5 k s 5 = gagen 182120 ¢
b} Abgang . .| 15 14 = = 132 800 #24 133 345 e ‘!.’-:ll:jlsillrl.

Die Zahl und das Gewicht der durch die Schiffbriicken der preuBischen Rheinstrecke

durchgegangenen FloBe hat betragen:
An der Bchiffbricke zu
Coblenz | Wesel')
JahI BTN = L RS
7ahl Gewicht |  zaml Gewicht
1 1 t
1917 128 13022 | 17 14 557
1916 163 176922 | 78 71614
oo f mekr | - ' e p— —
Mithin 1917 geniger 85 46 670 61 56 957

Bei Coblenz wurden simtliche 128 Flofe von Dampfern geschleppt.

Unter den bei Coblenz durchgegangenen 128 Flofen hatte das grifite ein Gewicht von

1838 t. das kleinste ein Gewicht won 90 t. Unter den 128 Fliflen hatten:

119 FloBe (groBe) ein Gewicht iiber 750 t,
o ., (mittlere) ,, zwischen 750 t und 50 t.
Der FloBverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze betrug nach den Aufzeich-

nungen der Zollstelle in Emmerich laut Beilage VII. 2:

Einfuhr Ausfuhlr susammen
Jakr pach Dentsehlnnd ang Dentschland
__\.I-L;_:h-l I'_’-‘"'ﬂhn!i‘tnrlfl. .;“h] Flofbostand | o n:'l.'n.'l FloBbestand
| i | &

1817 =11 =% 20 21 851 20 21 8561

1916 — - 53 b4 106 63 bd 105
Al 1817 | mehr - = T bt
Mithin 1017} wontger | — 33 32 254 a3 | 2254

L]

Die Einfulr an FloBholz hat gonach um 0,0 9/, die Ausfuhr um 59,6 %, und der gesamte

Grenzverkehr mit FloBholz um 59,6 %, abgenommen.

'y Der Betrish der Wescler Schiffbriicke wurde am 28. Juli 1817 infolge Ertfinung der feston Stradenbricks

iiber den Rhein bel Wesel eingestollt. Die Verkehrszahlon bezielien sich somit nur puf die Zeit vom 1. 1. 1917 bis 24, 7. 1017
¥ Von der niederlindischon Rhainstracke nach dem deutschen Rhbein, begichungsweise dem Spoy-Kanal, gingen

I
4 FloBe mit susammen 1288 t, die an der Durchgangsstelle zu Keaken angeschrieben wurden, gegen 4 Flole mit 1610 t im |

Vorjahr, (Vgl Beilage Vhb.)

I_I
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VIII. Verkehr von und nach den Nebenfliissen und
Seitenkanilen des Rheins.

Eine Ubersicht iiber den Durchgangsverkehr von Giitern, Schiffen und FloBen von und
nach den bedeutenderen Nebenfliizsen und Seitenkanilen des deutschen Rheins, nimdich:

1. Il-Rhein-Kanal, Aufzeichnungsstelle Schleuse 88 bei StraBburg,
2. Neckar, e Mannheim,

3. Frankenthaler Kanal, & Frankenthal,

4. Main, . Schleuse zu Kostheim,

5. Lahn, i Schleuse zu Niederlahnstein,
6. Mogel, = Fiahre bei Giils,

7. Spoy-Kanal, Keeken

" geben die Beilagen ITb, I1Te, IVe, Vb und VIb.

Der Durchgangsverkehr auf den genannten Wasserstrallen betrug:

1917 1916
von dem Rhein her 17726741t 1502 184 ¢, mithin 1917 mehr 270 490 t
nach dem Rhein hin . 617 534 ¢ 740 840 ¢, - ., weniger 1233151t
Zusammen 2 390 208 t 2243 033t mithin 1917 mehr 147 176 t

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 18 9} zu-, nach dem Rhein hin um 16,6 9 ab-, im
ganzen um 7 %, zugenommen, gegen 1,1 %, 12,8 % und 4,7 % Zunahme im Vorjahr.
Von und nach dem Hininger Kanal, dem Breisacher Kanal, der Kinzig und der Murg hat

auch im Berichtsjahr, wie in den Vorjahren, kein FloBverkehr stattgefunden.

('ber den Verkehr der obigen 7 deutschen sowie 5 niederlindischer Nebenfliisse und Seiten-
kaniile von und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 12 noch nihere Angaben:

1. lll-Rhein-Kanal.

Anschreibestells: | Zahl der Schifle I Trag- : Fliitie Ea
.'_\'l::'l:u]e_nil? RH_]I{'i Straburg |_ ba- i gn- | fibigkeit Ladung An- | Gewicht [ Bemerkungen
Verkahe Inden sammen | 4 ) zahl |
| | [
von dem Rhein her . . 15 &2 47 12 064 2742 S [l
nach dem Bhein hin . | 40 i 46 12 020 8 B4 — | ---
1917 zusammen ] 38 | 83 ) 24084 11 646 —_
1918 = 80 T4 154 B1187 | 14817
1917 | mehr ‘ o S (Mo i b e b G =
| weniger 25 86 61 7043 3371 —
I | |
Der Schiffsverkehr hat sonach um 39,6 9, und der Giiterverkehr um 22,6 9%; abgenommen.
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Beziiglich der in Straburg auf dem Rhein angekommenen (17) und von Strafburg nach
dem Rhein abgegangenen Kanalsc hiffe (12) siche die FuBnoten 1 und 3 zu Abschnitt V B, Hafen
StraBburg (Seite 125).

Die Verkehrsabnahme ist hauptsiichlich auf den bedeutend geringeren Bezug von Vogesen-
sandsteinen fiir die Rheinregulierung (8286 t weniger) zuriickzufiihren.

Von dem Rhein kamen in 1917 (in 1916) hauptsichlich 820 t (—) Band, 632 t (—) Roggen-
mehl und 762 (—) t Rohzucker zur Verfrachtung.

Nach dem Rhein gingen in 1917 (in 1916) insbesondere 560 t (—) Stab- und Rundeisen, L
2399 t (10529 t) Bruchsteine und 5445t (2178 t) Steinkohlen.

Zu diesem Verkehr tritt der in den Beilagen I1a, I1Ta und IVa verzeichnete Verkehr zwischen
dem Hafenplatz Strafburg und dem Rhein mit 654 033 t in der Zufuhr und 378 764 t in der Ab-

fuhr hinzu.

2. Neckar.
Anschreibestelle: Zah! !1_!1‘ Schiffe Trag- Flide
: ;.lgnnheim be- | your zu- fahigkeit Ladung | 5. Gewicht Bemerknngen

Verkohr Inden ERITHINEN ; . zahl :

von dem Rhein her . .|| 108 | — 159 a7 549 30 B25 - —
pach dem Rhein hin. . 77 77 17 103 10 345 4 1602
1917 gusammen | 286 | — | 236 54 952 40 870 4 | 1802
1918 = 384 | — | B84 705 900 60 246 it 540

n s g e e = T L A ._
Mithin 1917 | ‘Conior | 148 | — | 148 | 20857 | 24976 | 19 | 3438

Der Schiffsverkehr hat sonach um 38,5 2}, der Giiterverkehr um 37,3 9 und der Flol-

verkehr um 68,2 9 abgenommen.
Im Winterhafen oberhalb Neckar-Steinach haben im Winter 1917/18 1 Badeanstalt, sowie

die Schwimmkirper von 2 Heidelberger Badeanstalten iiberwintert.
Tie Aktien-Gesellschaft ,Schleppschiffahrt auf dem Neckar” teilt ferner das

Folgende mit:
Durch Kettendampfer wurden befirdert:

Beladene Pahrzenge Durcheschnitis-
Loeere o : ladung
im Jahr Lade- |
: PRSonge | . Ansabl | panigket | Ladumg | dor Fabraeuge
% | i t | s
1917 1100 1138 238 05 102 534 1 B 43,1
1916 1845 G50 115 500 48 498 e 476
oo, | mehr — 576 | 122600 |  BOO4L 2 —~ ;
Mithin 1817 weniger 745 — —_ | -— == 4.5

"Das Ergebnis des am 31, Dezember 1917 abgeschlossenen 40. Geschiiftsjahres ist leider das
Ungiinstigste seit dem Bestchen unseres Unternehmens. i
Alle der Schiffahrt widrigen Umstiinde haben hier zusammengewirkt, diesen unbefriedigenden

AbschluB herbeizufiihren.
Wiihrend eine grobe Anzahl industrieller Unternehmungen durch die Kriegswirtschaft
neu belebt wurde und emporbliihen konnte, war es uns nur unter groben Opfern moglich, den Be-

triehb iiberbaupt aufrecht zu erhalten.
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duniichst konnte die Neckarschiffahrt wegen Hochwasser und Frost erst Ende Februar
eroffnet werden, sodall in den ersten beiden Monaten nur an wenigen Tagen ein regelrechter Betrieb
moglich war, 5

Dann fehlte es bis in den Herbst an Bergladung und wir hatten viele leere Fahrzeuge zu
schleppen, die keinen Nutzen am Schlepplohn iibrig lassen.

Die vorhandene Bergladung, besonders Kohlen, wurde nur spiirlich auf dem Neckar ver-
frachtet, sodall wir von 7 Dampfern nur 4 beschiiftigen konnten: Erst im Monat Oktober, nach-
L dem die regierungsseitig schon lingst geplante Entlastung der Eicenbahnen durch die Schiffahrt,
nach Eingreifen der Schiffahrtsabteilung beim Chef des Feldeisenbahnwesens streng durchgefiihrt
wurde, erhielten wir Zuwachs an Bergladung und konnten dann weitere Dampfer in Dienst stellen.
Leider war es in gegenwiirtiger Zeit nicht so schnell méglich, die erforderliche Mannschaft zu bekom-
men, wie es wilnschenswert war, und wir baben es auch hier der Vermittlung der Schiffahrtsab-
teilung beim: Chef des Feldeisenbahnwesens in Mannheim und dem Entgegenkommen der sustiin-
digen Stellen zu danken, daB wir nach und nach Personal erhielten.

Die schon bei Kriegsbeginn eingesetzte Preissteigerung simtlicher Betriebsstoffe hat sich
im vierten Kriegsjahr weiter verschirft, inshesondere sind die Ausgaben fiir Kohlen und Léhne
weiter gestiegen, ohne dall wir in btheren th]t:pplii}uu(-u nur anniheind einen Ausgleich fanden.

Bis in den Herbst des Jahres mullten wir zu den alten niederen, schon vor Kriegsheginn
giiltigen, Schlepplohnsiitzen arbeiten. Nachdem im Friithjahr die Konigl. Staatsbahn einen kleinen
Tarifzuschlag in Kralt gesetzt hatte, wollten auch wir naturgemiB folgen. Da jedoch mit der re-
gierungsseitig zu erteilenden Genehmigung drei Monate Zeit vergingen, wurde es Herbst und die
erhoffte Verbesserung unserer Einnahmen konnte kaum zur Wirkung kommen.

Es haben somit in diesem Jahr zusammengewirkt Unterbrechung der Schiffahrt durch

Hochwasser und Frost, Ladungsmangel, Personalmangel, bedeutende Erhéhung der Betriebsaus-
gaben, kein Ausgleich durch Erhéhung der Schlepplohne, sodaB wir nur unter erheblichen Opfern
und im Hinblick auf das &ffentliche Interesse unseren Betrieb weiter fithren konnten.

Wir muliten nicht nur auf jeden Gewinn aus unserem Betrieb verzichten, sondern auch
noch das ganze Zinsertrignis aus unseren Reserven zusetzen.

Im iibrigen war der Wasserstand withrend des Betrichsjahres kein ungiinstiger, nur in der
Zeit vom 1. bis 5. Januar mullte die Schiffahrt wegen Hochwassers an 5 Tagen, hiernach vom 27. Ja-
nuar bis 21, Februar und vom 235, bis 31. Dezember an 33 Tagen wegen Frost und Eis eingestellt
werden, sodall immerhin 327 Schiffahrtstage blieben,

Der Fahrweg wurde, soweit es die vorhandenen Arbeitskriifte gestatteten, in' Ordnung
gehalten,

Die Zahl der Ziige von Mannheim nach Heilbronn und Jagstfeld betrug 301 (368 im Jahre
1816); auberdem wurden 5 Lokalziige auf der unteren Strecke und 1 Zug mit leeren Sehiffen von
Heilbronn nach Lauffen gefahren.

Die Kettendampfer legten zusammen 35 818 Bergkilometer zurtick mit 1100 leeren und
1126 beladenen Fahrzeugen, gegen 1845 leere und 450 beladene Fahrzeuge in 1916,

Die 2226 leeren und beladenen Schiffe legten 155 724 Bergkilometer zuriick, das sind durch
sehnittlich 70 Kilometer, goegen 80,1 Kilometer im "l.':ﬂ'j:l]il'. Die 1126 beladenen |":t]u'r.-.-l_|;_1;(~ enthielten
' 102 539 Tonnen Ladung ; die Durchechnittsladung betrug demnach 91,1 Tonnen, gegen 88,2 Tonnen
im Jahre 1916,

Siimtliche beladenen Schiffe hatten einen Gesamtladeraum von 238 090 Tonnen und fuhren
daher durchschnittlich mit einer Ladung von 43,1 2, gegen 47,6 2 im Vorjahr.

Die Gesamtleistung des Jahres in bezug auf Befirderung von Ladung betrigt 9 517 770
Tonnenkilometer, gegen 5 008 519 Tonnenkilometer im Jahre 1916,

AR
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3. Frankenthaler Kanal.

Anschreibestelle: _:iﬂ der E-chii!e Trag- Mibe
Frankenthal lhde- Liiv | - fihigkeit Ladung | , Gewicht | Bemerkungen 3
o e aden | sammen : . rih g . :
von dem Bhein her . i 23 22 | 456 22 4B1s 2T § — — I
nach dem BRhein hin. | 22 23 45 22 451s 42265 - |
1917 zussmmen 45 45 0 44 973 7023 | — - L
1916 ra | B2 42 G4 7 436 g718 {
; ! 2 37 53T bi b 3 —
Mithin 1917 § HOAF | i b o
| weniger - - - - -

Die Zufuhr hat betragen 2796 t gegen 3718t im Vorjahre, sohin weniger 922 t.
Die Abfuhr hat betragen 422614 t gegen t im Vorjahre, sohin mehr 422615 t.
Der Gesamtverkehr belduft sich anf 7022145 t gegen 3718 t sohin mehr 330414
Angefahren wurden 2596 t Kies und 200 t Zement.
Abgefahren wurden 422615 t Verbrauchszucker.
Die Zahl der angekommenen beladenen Fahrzeuge belief sich auf 23 gegen 32
sohin weniger 9.
Abgegangen sind 22 heladene Fahrzeuge gegen 0 im Vorjahre, sohin mehr 22,
FloBe sind weder angekommen noch abgegangen.

4. Main.

Schiffs- und Giiterverkehr. Auch im 4. Kriegsjahr blieb der Schiffs- und Giiterver-
kehr weit zuriick hinter dem Verkehr in den Friedensjahren. Die Anzahl der verkehrenden Schiffe
verringerte sich moch weiter gegeniiber denVorjahren und der Giiterverkehr glich im allgemeinen
dem der vorhergegangenen Kriegsjahre. Den Gesamt-Schiffs- und Giiterverkehr auf der kanalisierien 3
Strecke des Mains von Offenbach bis zur Mindung in den Rhein zeigt die folgende Ubersicht:

im Vorjahre,

Anschreibestelle: Zahl der Schiffe | Trag- Flibe
i _I'L_'L-s.tiu-.i:n ]JT, o z0- | fihigheit Ladung '..'fn- Gewrickt Bemerkungen
Verkehe || dacien SANIEEN |I || zah
von dem Rhein her . 2006 | 2128 | 5125 |2100941)1715725 U In diesen Hlmlmt-n ind
nach dem Rhein hin . 1217 | 59569 6176 |f3 187376] 413027| B850 | 165 827 Personen- und Sehlopp-
: boote ainbegriffon, Ketbon-
1917 zusammen I 4218 O8RS 10 801 : 4297 817 2 128 752 &850 165 827 boots kamen nicht vor,
1916 | 4823 | GB9E 11019 [39623820 1911631 | 1189 | 215728
T 1 e o el R 334085) 217121 — —
Mithin 1917 | wopiger | 110 | 608 718 — 989 | 49901

_ Der Schiffsverkehr hat um 6,5 %, ab-, der Giiterverkehr um 11,4 %, zu-, der Flofiverkehr

F
um 23,1 % abgenommen. \
Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr
die Schiffszahl bei der Schleuse zu Offenbach um 13,4 % abgenommen,
Frankfurt ,, 4,69, ” ]
Kostheim ,, 6,57

5
Der Giiterverkehr hat gegen das Vorjahr:
bei Offenbach zu Berg um 8,8 %, zu-, zu Tal um 28,6 9 abgenommen,
Frankfurt |, e I e (IR L LO ety |
Kostheim R v R e e TH | -

-
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Nachtschlensungen bei simtlichen Haltungen einschlieBlich der Haltung Oiffenbach

fanden statt:
im Jahr 1917 fiir 186 Schiffe in 107 Schieusungen

gegen 1816 e o

’ AR T i - RS AV 8
1914 ,, 830 £ ., 4B8 =
o 1913 ., 2429 e . 1082 -
- i 1912 ,, 2383 - . D59 -
i 1911 ,, 2710 2 .+ 1028 e
B 1910 ,, 1504 3 gy T o
1909 ,, 1344 S . 863 i
1908 ,, 1526 = . 02T i

Im Berichtsjahr wurden Nachtschleusungen wieder aufgenommen, da das Verbot'des
stellvertretenden Generalkommandos XVIIL Armeekorps vom 4. August 1914, betreffend die
Schiffahrt bei Nacht, durch Verfiigung vom 1. Januar 1917 aufgehoben worden war.

%

Die Anschreibung des Giiterverkehrs einschlieBlich FloBholz bei den einzelnen Hal-
tungen ergibt folgendes:

Zufubr su Berg Abfuhr zu Tal
Lide. S 7 W e oA, B L Sl -
Haltung zu G darunter : daranter
; Nr. insgesamt dureh Katis inggesamt FloBholz
t s t t
1 Offenbach. . . . . 885 535 94 950 324 440 167 151
e Frankart,.. = o . . 1 256 367 2280 467 708 167 069
3 Hochst. . . ... . . | 1488258 12 630 8L 811 [} ol varorine.
4 Okviftel . . . . . . | 1700688 | - 850 235 |;;;':,-, JorFlobver-
5 Florsheim. . .| 1684541 | 324 854 515 [JRehE Bl e
i Kostheim . . . ¥ 1716722 | — 578 864 164 527
|

Ein grofer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen Giiter
ist fiir Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der iibrigen
5 Haltungen. Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen-
bach—Frankfurt und dem Giiterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten, sind in der
folgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der wihrend des Berichtsjahres durch die Haltung
(Offenbach gegangenen Rheinechiffe aufgefiihrt:

) Anzahl der beladenen T
ragfih it dun
Ehelnschifle g igke La g
Iahe _—[._ _l__ i) R : i
zn Berg | zu Tal |Eusammen; 5u Berg | zu Tal' |zusammen’ zo Berg | za Tal |zusammen
] | 1 | & t [ l i i
1917 TuGh 603 | 1304 446181 | 198 167 G644 208 | 347438 | 119009 466 637
1916 678 B67 | 1845 872650 | 276208 | 648858 | 804217 | 185680 | 489897
i { mehr 121 | - 73 481 - 43221 (=
ithin | weniger = w2 | 4 78 041 4 660 66581 | 23860
1) BADISCHE
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Es ergibt sich somit eine Abnahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 3,1 9, der Trag-
fiahigkeit nach um 0.7 9, und der Ladung nach um 5 9%,.

Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach-Frankfurt 3 zu Berg und 3 zu Tal. Wih-
rend sich die Zahl der Berghoote gegen das Vorjahr gleichblieb, hat sich die der Talboote um 4 ver-
ringert.

FloBverkehr. Der FloBverkehr hat gegen das Vorjahr bedeutend abgenommen, namentlich
verringert sich die Zahl der Hollinderfléile von Jahr zu Jahr. L

Das Verhiiltnis dieser Abnahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die
folgende Ubersicht:

Weiches Holz (Weibflobe) | Hartes Holz (HollinderfiiGe)
Jahr Offenbach | Pramkfurt | Kostheim  Ofienbach | Pramkturt | Eostheim
£ | i i t i £
1917 166 611 166 830 165 107 540 720 720
1916 216848 | 205808 214 224 1480 1294 1504
cipe dere f ERE IR [, A e - —
. weniger 50 232 ! 38060 | 49117 840 504 784
in Prozenten 23.1 19.0 229 3.5 41,2 i

Eine griBere Zahl von FloBen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch, hauptsich-
lich um die Beférderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfer geschleppt:

Durch die Haltungen:

Offenbach Frankfurt Eostheim ;
Tahr —b =
FloBzige mit Floben | Flobzfige | mit Flofen Flobz@ige | mit Flilen
1 1

1917 4 3 ] 84 g8 | 1w 476
1918 | 45 209 i ) 408 | 100 422
Mithin 1917 | ks L e =R s ! B4
| wuuw =5 = B 8 » i

Verkehrsstéirungen. Im Berichtsjahr sind Verkehrsstérungen nicht vorgekommen.
Der Stau im ganzen kanalisierten Main war im ganzen an 45 Tagen abgelassen, davon an 12 Tagen
wegen Hochwasser und an 44 Tagen wegen Eisbildung,

Unterhaltung der Fahrstrafle. Zur Erhaltung der vorgeschriebenen Fahrtiefe waren
auf der kanalisierten Mainstrecke umfangreiche Baggerungen oder Réumungsarbeiten nicht erfor-
derlich. Die Fahrrinne wurde durch wiederholtes Absuchen von den an beiden Seiten der Rinne )
vorgefundenen Steinen befreit.

Sandablagerungen unterhalb der Unterkaniile zn Héchst, Okriftel und Kostheim, sowie
untérhalb des Wehres zu Kostheim, bei der Kostheimer Straflenbriicke und in der Mainmiindung .
wurden durch Privatbagger beseitigt, so daB Kosten hierfiir nicht entstanden

Auskolkungen hinter den Sturzbetten an dem Wehr Frankfurt und Kostheim wurden
mittels Senksteine verbaut.

Schlammablagerungen in der groBen Schleusenkammer zu Okriftel muBten ausgebaggert
werden,

BADISCHE (=
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Schiffsunfille. Schiffsunfille haben sich im Jahr 1917, abgesehen von kleineren Hava-
rien, nicht ereignet.

Schiffahrtspolizei. Gesetzwidrigkeiten hinsichtlich der Schiffsdampfkessel haben sich
bei den vorgenommenen auBerordentlichen Fahrtrevigionen keine ergeben,

('bertretungen der Polizeiverordnung fiir die Schiffahrt und FliBerei auf dem kanalisierten
Main wurden in 3 Fillen geahndet, die simtlich im Verwaltungswege ihre Eredigung fanden.

Die Arbeiten zum Bau der Kaiserbriicke schritten auch im 4. Kriegsjahre unter der Un-
gunst der Verhilinisse nur langsam fort.

ie Arbeiten am 1. und 2. Pfeiler wurden eingestellt und fiir die Fundierung des 3. Pleilers
Bohrversuche unternommen. Das Widerlager am linken Ufer wurde bis zur Héhe der Tiefkais auf-
gefiihrt.

Auch der Abbruch der Alten Briicke schreitet nur langsam vorwiirts, Die Pfeiler 6 und 7
wurden im Laufe des Jahres niud(-rgvl(-g[.,

Die Durchfahrt durch die Briickenbaustelle war nach wie vor zeitweise erschwert, aber nicht
verhindert. k

Was die Arbeiten fiir den Neubau einer zweiten Schleuse bei Kostheim anbetrifft, so ist
die Montage des unteren Tores fertiggestellt und die Rollschiitzen fiir das Unterhaupt eingebaut
worden. Der untere Vorkopf zwischen altem und neuem Unterhaupt ist fertiggestellt,

Hafenverkehr. Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der fiir den Rhein-
verkehr mafgebenden Richtung:

: : ;
| Zufuhr | Abfulr | Gesamt-
lahr | &u Berg su Tal | Verkehr

" | t [ { £
1917 247 892 9065 258 957
1916 285470 | 19658 255 128
A _(mehr | 12422 | i 1 828

Mithin 1917 : wonigse I| A 10 B | G5

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5 9 zu-, in der Abfuhr um 53,8 9, ab-, im
ganzen um 0,7 %, sugenommen. .

Die Zunahme in der Zufuhr zu I‘.'rl.*]'g erstreckt sich |Lu|:|[|-1.-a1i.1'}||i1‘|1 auf Steinkohlen und
Steinkohlenkoks, wihrend die Abnahme der Abfuhr zu Tal besonders auf Grubenholz, Nutzholz,
und Getreide zuriickzufithren ist. Nihere Angaben hieriiber sind aus den Beilagen Illa und IVa
sowie aus Formular 7 ersichtlich.

Im Hafen zu Frankfurt a. M. betrug der Verkehr in der fiir den Rhein mabgebenden

Richtung:
Zufnbhr | Abfubr Geaami-
Tahr zn Berg gu Tal Verkehr
' 1 ' '
1917 073 089 | 166 727 1139 816
1916 T67 163 262 021 1 036 674
: - | mehr | 205338 : | 103142
Mithin 1917 \ wﬂlilﬂr ' 1210y |
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 26,7 % zu-, in der Abfuhr um 38,0 %, ab-, im

ganzen um 10,0 0f zugenommen.

R ——

Die Zunahme bei der Zufuhr erstreckt sich haupt siichlich auf Braunkohlen, rohe (-+ 3998 t),
! Chemikalien und Drogen (4 1100 t), eiserne Achsen und Bandagen (- 3635t), Bau- und Nutzholz
! (4 1639 t), Roggenmehl (4 1147 t), Stiirke, Traubenzucker (+ 1172 t), Steinkohlen (<4- 111 686 t),
' Steinkohlenkoks (+ 126 490 t), Wein (4 1056 t), Stiickgiiter (Bammelgiiter) (4 1985 t); dagegen
haben abgenommen: Kalisalze zum Diingen (— 1348 t), Roheisen aller Art (— 3811 t), Erde, Kies,
Sand, Mergel (— 26 070 t), Weizen und Spels (— 1506 t), Kaffee. Knkao, Tee (— 1854 t), Tabak,

roh, Tabakrippen (— 16 589 t).

e mm e

' Bei der Abfuhr haben hauptsichlich abgenommen: Zement (— 1599 t), Chemikalien und
' Drogen (— 3487 t), Eisen- und Stahlbruch (— 1843 t), Eisenerz, auller Schwefellkies (— 17 662 t),
Weizen und Spelz (— 6037 t), Hafer (— 1875 t), Gerste (— 3602 t), Hirse, Buchweizen, Hiilsen
friichte (— 2471 t), Bau- und Nutzholz (— 25 416 t), Brennholz, Reisig, Spihne (— 2333 t), Papier
_ 1918 t), Reis, Reismehl, Reiskleie (— 2158t), Salz (Koch-, Speise-, Viehsalz)
(— 7516 t), Pflastersteine aller Art (— 10 138 t), Rteinkohlen (— 6184 t), Steinkohlenkoks (—2415 t),
Tonwaren. Porzellan, Steingut (— 2632 t); zugenommen haben dagegen : Garne und Twiste (+ 2920 ¢)

i
| gebrannte Steine und Ziegel (+ 2699 t), Bau-, Bruch-, Werksteine usw. (<4 3002 t),

= S =

und Pappe |

Die Aktiengesellschaft .. Mainkette™ hat Anschreibungen iiber ihren Verkehr fiir das Jahr

1917 nicht gefiihrt z
Die fiir die fritheren Berichte gelieferten Zusammenstellungen kinnen deshalb fiir das
Berichtsjahr nicht erbracht werden.

— S—
S— e sy

5. Die Lahn. -

Der Schiffs- und Giiterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender:

Amschreibestelle: Zahl dor Bchiffe Trag- Flade =1
Schlense za Niederlahnstein,  he- Wik fahigkeit Ladung An- | Qewich Bemerkungen
= - Rt < leer | Hewicnt
Verkehr laden ; EAMITAN . : i | zahl | G
von dem Rhein her . . 19 70 89 11 049 B 3566 = -
sach e Bhin hin . .1 62| 19 | 86 10738 | 7114 :
1917 znsamman 86 | B9 176 21 787 10 469 —
1916 2 bb Lits] 123 17862 | 8532 —_ —
_ o 3. e 52 4426 | 1987 —
Mithin 1917 | wenlger | — ¥ i =y = g

Der Schiffeverkehr hat demnach um 42,3 %, der @iiterverkehr um 22,7 9, zu-

geTOmINEen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Eisen- und Stahldraht (— 1589 1), Erde, Kies, Sand
Mergel (— 178 1).

Bei der Abfuhr haben zugenommen: Erde, Kies, Sand, Mergel (4 613 1), K
(4- 560 t), Bau-, Bruch-, Werksteine usw. (4 2548 t).

alk, gebrannter
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6. Die Mosel.

Der Durchgangsverkehr an der Moselmiindung (Fihre bei Giils) war:

Anschreibestella: ; I!-hl_l!l;_ﬂ_ﬂhiﬂ!_ A Trag- __ Flobe
]l‘:'.l_':t‘t- b Uii.]s. 1 be 4l gu- | fihigkeit Ladung An- Gawiche Bemerkuangen
Verkehr laden | sammen 2 . zahl i |
von dem Rhein her') . G 44 449 B 881 918 — L 1) ;::;:lu ohna eigone Trish-
nach dem Rhein han') . 40 4 44 | 9249 6 580 = 1 :
[ 1
1917 zusammen 46 47 a3 18 130 | T 607 " - !
1916 _ 70 | 65 | 185 | 21811 9827 —
i 1oqn | MERT o A R e B bl
Within 10077 g | 26 | 18| & sest | 2820 | —
|

Der Verkehr — fast ausschlieBlich Verkehr nach dem Rhein hin — hat sonach um 23,6 9/,
abgenommen.

Die Giiterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen:

Zufulr i Abfuhr i ; st
Rl LUSAMIMan 1 ] T | usammen || ¥ 4
g zn Berg gn Tal | zn Berg zga Tal | Verkehr
# 1 | t f t ! t +
1917 889 — | s 812 sz | 701
1916 182 — | 182 —- 191 19 | &
Mithin 1917 J mehr | 207 i [ 207 B 121 121 428
| wemiger | — [l — ~ - ! - --
| P s

Der Verkehr hat mithin in der Zufuhr um 113,7 9, in der Abfuhr um 63,4 %% im ganzen
um, 88,0 9% zugenommen.

7. Der Spoy-Kanal.

Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy-Kanal
ist die Giiter- und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zu Keeken wie folgt aufgenommen:

Der Verkehr von dem Rhein her hat sonac
um 1259 9f sugenommen. Der FloBverkehr hat um

Die Zunahme erstreckt sich auf Erde Kies

. Zahl der Bchiffe Treg- Flibe |
Hlm." . ;"_ Pl e T v Lodung s P .
von dem Bhein her b= | foer _su- | higkeit ey An | Gewicht Bemerkungen
laden BAMITITT B : i gahl R i
1917 80 6 | 88 22363 | 15825 4 | 1288
1916 82 — B2 17 811 B 784 i 1610
iRt . | mehr i 4 50562 B 5d1 =t
Mithin 1917 | weniger 9 o3 E W s gaa

th in der Schiffszahl vm 4.9 9 in der Ladung
e ] -

20,0 9, abgenommen.
, Band, Mergel (- 2364 t), Bau-, und Nutzholx

(+ 835 t), Ole, Fette, Tran und Talg (+ 1768 t), gebrannte Steine und Aiegel (4 1249 t), Stein-

kohlen (-}- 1267 t), Stiickgiiter (Sammelgiiter) (-
(— 100 t), sonstige Giiter (— 1238 t).

BADISCHE
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* 8. Geldersche Yssel.

Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen betrug:

Zahl der Bchifle Trag- | Flite
Verkehr be | yor zu- || fEhigheit | Ladung § o, Gewichi Bemerkungen ||
Iaden | SAIMIEn . zah ,
1 T T ] =
gn Berg . . . . . [|85d41 | 1367 | 4908 | 656785 465837 — -
ga Tal . L 3455 | 1831 4 756 665081 520195 16 7830
1917 zusammen 6095 | 2698 OR%d [ 18321816] 9860321 16 T 330 i
1916 f: 8524 | 4101 | 12625 | 1689510(1168275] A3 31 168
AT _ | mehr — — | — | — — —
Mithin 1917 | Loieer | 1528 | 1408 20931 | 867694 182243) 47 | 23828 |

Demnach hat der Schiffsverkehr der Tragfihigkeit nach um 21.7 9 und der FloBverkehr

Y% abgenommen.

um 7O

9, Obere Maas.

Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei St. Andries betrug:

Zahl der Bchifle Fliibe

S o U S S P e T 4 T S—— e I e——— T T

Trag-

Verkehr be- | har w1 l fahigkeit Ladung An- | Gewicht Bemerkungen
laden gAmmen | & I ’ gahl -
gon der Mans nach der ;
Wakl | . L o ool 1912-0 858 2060 i BRO2B3| J02BIT] — -
von der Waal nach der l
Mapr- ot ST 1008 | %97 | 1980 O50837F 1B0378Bf — ===

1917 znzammen 2915 | 1630 4545 630620 488 2156 —
1816 : . 4366 | 2218 GHE2 916 449 656 Th4 — -

. taye J WeEHT — T —
Mithin 1917 | weniger 2087 285 829 1" = =

Demnach hat der Verkehr der Tragfihigkeit nach um 31 9; abgenommen.

10. Merwede-Kanal (friither Zederik-Kanal).
Auf diesem Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck

bei Vianen bildet, passierten:

Zahl der Schiffe | %ene Flifie
e ! ag- L. rI :
Verkehr be- " zu- | fihigkeit fLadung)| o, | Glosricht Bemerkungen
laden P | sammen ¥ || : zali A

a) die Wilhelmina-Schlense zu Vianen an dem Lack:

in der Richtung nach 1
dom Leck . - . 2009 965 4 064 898 RR4 | 284 960 1 156 ) Toilwalsn Ladung ist file

gpan#e Ladung berechnot und

in der Richtung nus | e
detn Lok . . . . | 2450 | 18396 | 35846 | B11814] 206257 .1 L ME A e 0
1917 zusammen | 5549 | 2361 7010 640 198 | 491 197 2 | a0
016 ., | 7078 | 8279 | 10852 | 794517 509GOR| 8 120
T — | = - — - -
Mithin 1917 | weniger 1624 | 918 2442 154819 108401 f b1

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 23,6 9, der Tragfihigkeit nach um

19,4 9, der Ladung nach um 18 9, und dem Flofverkehr nach um 75 95 abgenommen.
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Zahl der Schiffe Trag- Flife
| = ,
Verkehr I he- e o fahigkeit Loadang | 4. | Gewicht Bemerknngen
laden | sammen F : zah
! b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grofle Schleuse zn Vianen an dem Leck zusammen:
in der Hichitung nach |
dem Leck . . . . 55654 | 1664 7218 (1135818 {1048 B83Y| 7 106
in der Richtung ans I
dem Lock . . . . 8107 | 2438 b H46 678081 ) S20762) 17 2nh
1817 zusammen B661 | 4102 12763 (180458491 5360646) 24 | 360
1816 .. | 11 266 | 6271 17536 (24180421 7170080 00 |« 1350.
Rl — | = — — - 2 k2.
Mithin 1917 | onjger | 2604| 2169 | 4778 | 613693| 847458 66 | 990

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 27,2 9, der Tragfihigkeit nach um
25,4 9, der Ladung nach um 20,2 9; und der Flofverkehr um 73,3 9, abgenommen.

11. Merwede-Kanal.
Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung von dem Leck bei Vreeswijk mit Amster-
dam bildet, passierten die Koniginnen-Schleuse bei Vreeswijk:

Zahl der Schiffe | ., Flibe |
s TR BN A —{ g . .
Verkehr be- T zu- || fahigkeit Ladung An- | Gewicht Bemerkungen
laden , sammen | : f z2ah
in der Richtung nach
Amsterdam . . . . 17508 | 8604628 ; 80 13 H66
in der Richtang wvon
Amstordam . . . . | 18687 | 8801 992 16 | B710
r T
1917 zusammen | 36 200 T 406 G20 Ii 46 28 276
1916 % 48331 |10410819 | 168 99 170
T 1
Ahers . | mehr o : — -
Mithin 1917 woniger - 12181 | 8004199 122 | 75804
Demnach hat der Schiffsverkehr der Tragfihigkeit nach um 28,8 9, und der FloBverkehr

um 76,56 9, abgenommen.

12. Keulsche Vaart.

Auf diesem Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk:

~ Zahl der Schiffe Trag- Fiste 1
Verkehr bo | b P fihigkeit Ladung ; Av- | Linge Bemerkungen
laden BATNINET { zahl |
i i | | 4F]
nach dem Vaartschen
Rijn o Pk AR BG61 | 2493 11154 548 907 | 422 066 1 36
nach dem Leck . . . 28566 | B47B 11 331 636 306 . 101 878 2 40
1917 susammen | 1151610960 | 22485 |1084218] 523920 | 8 (L
1916 = 15926 |16985| 820611 |1821683| B58687 14 1244
- | mehr EEir . - - — =
Mithin 1917 | wonioer | 4410| 6016] 10426 | 737470 820768 | 11 | 1168

Demnach hat der Schiffsverkehr der Tragfihigkeit nach um 40,5 9 und der Flolverkehr
um 85,6 %, abgenommen.

10

BADISCHE =
LANDESBIBLIOTHEK

Bad::n-‘ﬁ-'“qirrtr:mherg



& eI T

T

e

e

IX. Geschiftsbetrieb der groBeren Dampfschiffahrts-

Gesellschaften und Reedereien.

Uber den Geschiftsbetrieb der nachstehend aufgefiithrten Dampfschiffahrts-Unternehmungen

im Jahr 1917 liegen folgende Angaben vor:

Nach badischen Mitteilungen:

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

A.

mit sigmen

Yerkehr im Jahr Bohleppkilinen
:ﬁ‘:"_l | Gtter
Schiffe |

t£1 Berg
gegen Schlapplohn
— e Summe
Zahl |
i'i.F.':l‘_ | Giter
Hr:hlﬂ:ul & &

mit oianr:n. ;
Schleppkihnen

dsr: | (hiter

Sehiffo |

tn Tal

gegen Schlep pln'h:u.;

Zahl | | Bumme
ant | Guter |
Sahiffa ; et

1. Der Verkehr der vereinigten badischen Aktiengesellschaft fiir Rheinschiffahrt
und Seetransport und der Rheinschiffahrts-Aktiengesellschaft vormals Fendel
im Jahr 1917 verglichen mit dem Jahr 1916 betrug:

2. Der Verkehr der Mannheimer Lagerhausgesellschaft,
schleppschiffahrtsgesellschaft und Rhein- und Seeschiffahrtsgesellschaft
im Jahr 1917 verglichen mit dem Jahr 1916 betrug:

1917 1585 | 1361983 | 318 | 246914 1608897 | 1647 | 1976825 236 | 179698 [2 1566 523

1916 1857 | 1202453 B60D | 944255 {1686 708) 1287 | 1426871 | 556 | 13204 | 1439575

Mithin 1917 | melr 178 |, 686BDF — — — B60 | DoO4D4) — 166 494 | 716 948
| weniger - 242 a7 841 a7e1y — | - 520 -

Mannheimer Dampf-

und Schiffahrt, betrug:

1917 950 | 842014 | — | 842014 | 123 | 135189 | — = 135 189
1916 1088 | 7522851 — | — | 752285 | 820 | 801208 301 208
S s 7 509 || — = ~r g T e =
Mithin 1917 J MeAr 90629 :
TN weniger | 120 = i 206 | 166089 | - 166 069

3. Der Verkehr der Gesellschaft August und Emil Nieten in Karlsruhe, Spedition

1917 8 | 7M3| 45| 84718 | 421S5| 48 | 0760 83 | 40363 760
1916 76 | 45990 | 110] 82870 | 127740 70 | 42867 | 182 | 106688 | 149850
- mehr — - | = - | - - - - - —
X - o
Kl SR { wenlger I 63 | 87028 | 65| 47657 EE’:GELGl 27 | 17088 | 100 | 57415 | 74513

|_ |
y mit
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A zu Berg B. zu Yal
bt adomnas | e !
"i'll'l:&h.‘l‘ iﬂ Fnr :-‘...-'f:ll:'.l|-.ll-.'i.gl:|i.:'|{.:.g| { BFugon !"rllluiq:luhu :! H:.i:;:;::;li'-‘;ﬁ:;:';.u Begen :{._11;anpﬂnh:|'.]
I — Somme |— = ; | Summe
‘?d'ilj:_l Giter | ‘fl‘l"'n";] Giitor | ":l"J'rj Gilter ‘:ﬂ;' Gliter |
Bahiffa t ‘I Behi ﬁi' i |I & Sohiffe 1 3|_‘||iff|3 t | ¥
4. Der Verkehr der Neuen Karlsruher Schiffahrts-Aktiengesellschaft
in Karlsruhe betrug:
1917 142 a7 371 = 37 871 103 84 049 — 54 049
1916 154 B7 425 — BT 425 B2 | 18881 -- .- 18 831
e e T =1 : ) P18 : = a0 ¢
| weniger 12 b 054 60 064 — -
5. Der Verkehr der Vereinigten Spediteure und Schiffer im Jahr 1917

wrglic-hen mit dem Jahr 1916 betrug:

1917 g3 77 397 23 23 410 1060 BLE 28 20672 § 37 12 5556 a3 aar
1816 a5 19 468 — - 19465 | 67 40166 1 — | - 40 166
o - 5 57 921 23 25419 81 348 - a7 12 555 --
Mithin 1917 | mehr o 57529 .
| weniger g — 59 19 494 f 939
6. Der Verkehr der Speditionsgesellschaft Rhenania G. m. b. H. im Jahr 1917
verglichen mit dem Jahr 1916 betrug:
1917 139 139111 - 189111 | 348 | 364578 | | 364 578
1816 181 198 817 | — - 198 817 | 205 | 285460 | — — 235 460
Mithin 1917 | melr | — | = - = 143 | 129118 I 120 118
| wendger 42 59 206 59 206 - [ = -—

Nach hessischen Mitteilungen:

7. Die Rhein-See-Schiffahrtegesellschaft, Filiale Maing, hat ihren Auslands-
verkehr fiir die Kriegsdauer eingestellt.

Nach preuBischen Mitteilungen haben die nachstehend aunfgefiihrten Dampfschiffahrts-
gesellschaften Angaben iiber ihren Geschiiftsbetrieb gemacht, welche getrennt nach Schileppgiiter-
verkehr, Giiterdampferverkehr und Personenverkehr zusammengestellt sind.

Schleppgiiterverkehr,

8: Die Harpener Berghau-Aktiengesellschaft, Abteilung Schiffahrt, in Duis-
burg-Ruhrort hatte im Berichtsjahr 9 Riiderdampfer, 3 Schraubenboote und 69 eigene Kihne
im Betrieb und beforderte zu Berg mit eigener Schleppkraift:

535 619 t in eigenen Kihnen,
372 497 ¢ in fremden Kihnen,

zusammen D085 116 ¢ in 1917

gegen 921 6560 t in 1916

mithin 1917 weniger 13 534 t.
10*
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9. Die Reederei T.Schiirmann Séhne in Duisburg-Ruhrort hatte an eigenem
Material 4 Rad- und 1 Schraubenschleppdampfer sowie 26 Schleppkihne in stindigem Betrieb,
auBerdem beschiftigte sie voriibergehend noch eine Anzahl fremde Kihne und Schleppboote in
Einzelreisen.
Es handelte sich ausschlieBlich um den Trangport von Kohlen, Koks und Briketts von
, den Ruhrhiifen nach Stationen des Rheins bis nach StraBburg Kehl und nach den Stationen des
Mains; talwiirts kam von verschiedenen oberrheinischen Stationen Eisenerz fiir die niederrheinischen
Hiittenwerke zur Verzchiffung.

P e —— T T — T =

Die beforderten Giitermengen sind nicht bekannt.

10, Die Reederei von Winschermann & Co. G.m.b.H. in Duisburg-Ruhrort
hatte an eigenen Schiffen 3 Radschleppdampfer und 5 Schraubenschleppdampfer von zusammen
4500 indizierten Pferdestirken sowie 51 eiserne Schleppkihne und 2 Mietkidhne von zusammen
rund 65 720 t Tragfihigkeit im Betrieb. 2 Schraubenschleppdampfer und 1 Riiderboot mit zusammen
4500 indizierten Plerdestiirken zind im Bau.

i = = TR S

Die Dampfer schleppten bergwiirts
von Ruhrort bis Mannheim . . . . . & v . o . o v L. o 206008

auf der Oberrheinstrecke zwischen Mannheim wund StraBburg . . . . 61335 ¢

rusammen 357 433 t.

Zu Tal geschleppt wurden 793 beladene und leere Schiffe. Die Kahnreederei leistete mit
eigenen Kiihnen: zu Berg 258 673 t

zu Tal 278 581t

rusammen 537 254 t.

11. Die Reederei von Hugo Stinnes in Miilheim a. d. Ruhr, deren Schiffspark im
Jahr 1917 aus 3 Riiderdampfern und 27 eisernen Schleppkihnen bestand, beforderte mit eigenen
und fremden Kihnen:
204 991 t auf der Btrecke von der Ruhr bis Mannheim,
68 973 t von Mannheim bis StraBburg;

durch eigene und fremde Boote wurden ferner geschleppt:

570 589 t von der Ruhr bis Mannheim,

03 753 t von Mannheim bis StraBburg;

insgesamt 1 028 306 ¢,

12. Die Firma Franz Haniel & Cie. G.m.b.H. in Duisburg-Ruhrort wurde im
Jahre 1917 errichtet zur gemeinsamen Betriebsleitung der Reedereien Franz Haniel & Co. in Duis-
burg-Ruhrort und Vereinigte Frankfurter Reedereien G. m. b. H. in Duisburg. Der Schiffspark
der Firma besteht aus 24 Rad- und Schraubenschleppdampfern mit zusammen 22 000 indizierten
Pferdestiirken, und 104 eisernen Schleppkiihnen mit zusammen 130 000 t Tragfihigkeit; auBerdem
besitzt die Firma Hafendampfer, Kranschiffe, Mietschiffe usw. Die Jahresschleppleistung betrigt
2 500 000 t,.die Jahresfrachtleistung, einschlieBlich der in Miete und aus dem Markt angenommenen
Kihne, 2 000 000 t.
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13. Die KohlengroBhandlung und Reederei de Gruyter & Co. G.m.b.H. zu
Duisburg verirachtete im Berichtsjahr in eigenen Kihnen 309 741 t; mit eigenen Dampfern ver-
schleppte die Firma 653 420 t. An diesen Leistungen waren beteiligt 26 Schleppkibne mit einer
Gesamtladefdhigkeit von rund 31000 t, und 8 Schleppdampfer mit zusammen 7000 indizierten
Pferdestéirken.

14. Gebr. Dirtelmann G.m.b.H. in Duisburg beférderten im Jahr 1917 mit 10 eigenen
Kihnen 87 600 t zu Berg und 9000 t zu Tal; ferner schleppte die Firma mit ihren Dampfern Nr. L
und Nr. II 106 500 t bergwirts. Boot I1 ist am 16. September 1917 wieder in Betrieb genommen
worden.

15. Die Basalt-Aktiengesellschaft zu Linz a. Rh. beforderte im Jahr 1917 mit
$ eigenen und sonstigen Kihnen insgesamt 204 557 t Basalt nach Ladestellen mwischen Oberlahn-
stein und Céln-Deutz,

16. Die Reederei H.Paul Disch G.m.b.H. in Duisburg besitzt 4 Schleppdampfer
von zusammen 3700 i. P. 8. sowie 21 Kihne mit zusammen 23 782 t Ladefihigkeit.

Befirdert wurden 1917 im ganzen 299 163 t in 307 Kahnladungen, und zwar hauptsichlich
Kohlen und Koks.

17. Die Frankfurter Aktien-Gesellschaft fiir Rhein- und Main-Schitfahrt in
Frankfurt a. M. hat ihren Schiffspark im Jahr 1916 verkauft ; Angaben erscheinen daher nicht mehr.

18. Die Firma Lehnkering & Cie. Aktiengesellschaft in Duisburg befirderte
im Berichtsjahr in 21 eigenen und mit fremden Rheinschiffen zusammen 485 000 t.

Giiterdampferverkehr.

19. Die Rhein- und Seeschiffahrts-Gesellschaft in Céln unterhielt im Jahr 1917
in ihren Schiffahrisbetrieben

1. einen Giiterdampferdienst und Schleppkahndienst von den Seehiifen Rotterdam und
Amsterdam nach den Nieder-, Mittel- und Oberrhein-Stationen und zuriick;

2. einen Mittelrthein-Dampferdienst Duisburg-Ruhrort, Diisseldorf, C6ln, Coblenz, Ober-
lahnstein, Bingen, Mainz, Frankfurt a. M., Mannheim, Ludwigshafen, Heilbronn, Karls-
ruhe, Stralburg nebst Zwischenstationen und zuriick;

3. einen Schleppkahndienst Duisburg-Ruhrort, Mainz, Frankfurt a. M., Mannheim, StraB-
burg nebst Zwischenstationen und zuriick, sowie auf dem Bhein-Weser- und Dortmund-
Ems-Kanal.

Die Gesellschaft beforderte mit 12 Giiterschraubendampfern, 8 Schleppdampfern, 48 Schlepp-

kihnen und einer Anzahl Mietschiffen im Jahr 1917:

e e L e e s L B
BOEOD . . & v wovoa ¢ woaw sow o+ ow 179868t im Vorjahr,

mithin 1917 mehr 38 961 t.

Die Kohlenmengen, die die Gesellschaft im Verein mit der Mannheimer Lagerhausgesell-
schaft und der Mannheimer Dampfschleppschiffahris-Gesellschaft in Mannheim fiir die staatliche
und anderen Zechen befiirdert hat, sowie die von ihren Schleppdampfern befirderten Mengen gind
in den vorstehenden Zahlen nicht enthalten.
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Personenverkehr.

20. Die Vereinigte Célnische und Diisseldorfer Dampfschiffahrts- Gesellschaft
hat einen Verkehr mit 20 Dampfschiffen in der Strecke wzwischen Mannheim und Rotterdam
unterhalten.

Fiir das Jahr 1917 liegen folgende Mitteilungen wvor:

Abgefahren Angekommen
Verkehr in Coln . . L
bergwirts talwiirts bergwiirts talwirts i
Bobafle- . fdra et oy T 119 118 | BG5
Personen 72 B8T 98 2 162 749
(eingeladen) (ausgeladen)
Giiter in Tonnea . . . has8 | 2218 2281 7 663
Die Dampfschiffe machten 1917 im ganzen 1476 Fahrten, und zwar:
121% zwischen Mannheim—Mainz,
559 Mainz—Coblenz,
69515 Coblenz—Caln,
53 Coln—Disseldorf,
B —Emmerich,
. —Arnheim,
19 —Rotterdam,
zusammen 1476,
in denen sie, einschlieBlich 63841 km verschiedener unvollstéindiger Fahrten, im ganzen 355337 km
zuriicklegten, gegen 1493 Fahrten mit 413245 km Fahrstrecke im Jahr 1916 (einschlieBlich
75178 km werschiedener unvollstiindiger Fahrten). E

Vom 1. bis 9, Januar muBten die Fahrten wegen Hochwasser, vom 25. Januar bis 17. Fe-
bruar wegen Eisgang eingestellt werden.

Uber die mit dem Ortspersonenverkehr befalten Dampfschiffahrts-Gesellschaften ist zu
bemerken :

21, Die Céln-Miilheimer Dampfschiffahrts-Aktiengesellschaft zu Cdln hatte
nach Ubernahme der Schiffe der Firma Stirn & Co. in Céln im Berichtsjahr 18 Dampfer, davon
15 Rad - Passagierdampfer, 1 grofler Rad - Schleppdampfer und 2 Schraubendampfer fiir Passagier-
fahrten und zum Schleppen, sowie 9 Schleppkihne in Betrieb.

Die Dampfer verkehrten auf folgenden Strecken:

Coln—Miilheim 2 his & Dampfer,
Bonn T e WS A T T 8 .
e HAOED S otn s (st L g S el e e e s e e ] -
Diisseldorf—Uerdingen . 1 bis 3 Dampfer,
Diisseldorf—Zons X 1 Dampfer, L
Ciln—Marienburg—=Strandbad 1 bis 2 Dampfer.

Der Dienst auf den ersten 5 Strecken war durch Fahrplan geregelt, auf der Strecke Céln
Marienburg—Strandbad verkehrten die Dampfer nur wihrend der Dauer der Herbst-Schulferien
und wurden hier nur Schulkinder beférdert, — Stérungen durch elementare Verhiltnisse sind nicht
eingetreten.
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Nach niederlindischen Mitteilungen:

29 Die , Nederlandsche Stromboot-Reederij* in Rotterdam unterhielt mit
10 Salondampfern einen regelmiiBigen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim zur Beférderung
von Personen und Giitern. Ferner wurden vom 16. Mai bis zum 16, September tiigliche Schnell-

[ fahrten (nur fiir Personenbeférderung) zwischen Céln und Mainz in beiden Richtungen mit 2 Salon-
dampfern, sowie zwischen Coblenz und Mainz in beiden Richtungen mit einem Schnelldampfer
susgefithrt. !

i 23. Die Firma J. W. Koenigsfeld in Rotterdam beforderte zu Berg 4209 t, zu Tal

0005 t Giiter.
24, Die Firma Joh. Otten & Sohn in Rotterdam betirderte zu Berg 726643 t Stiickgiiter.
25, H. Kersken jr. in Amsterdam betiirderte zn Berg 10 473 t, zu Tal 16 203 t Giiter.

26, Die ,,Nienwe Rijnvoart Maatschappij” in Amsterdam befirderte zu Berg
6151 t, zu Tal 100426 t (iiter.
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X. Frachten und Versicherungswesen.
A. Frachten.

Die Mitteilungen iiber die Frachten erfolgen in der von der Zentral-Kommission im Jahr
1909 vereinbarten Weise. Die Einzelaufstellungen weisen zum Teil groBere Liicken auf, da infolge
der Kriegsverhiiltnisse keine regelmiBigen Frachtennotierungen stattfanden. Bei der Schwierigkeit
der Materialbeschaffung kann auf unbedingte Zuverlissigkeit der Angaben kein Anspruch
erhoben werden.

Zu den Ubersichten selbst ist folgendes zu bemerken:
Unter ,,Gesamtfrachtsatz® ist jeweils der Frachtpreis jener Verkehre aufgefiihrt, bei denen
eine Ausscheidung in , Kahnfrachtsatz* und ,,Schlepplohn® nicht méglich war.

Die Frachtsiitze beziehen sich auf die mit a), b) und ¢) bezeichneten Giiter; es bedeutet .
hierbei:
a) Stiickgiiter,

b) Massengiiter,
¢) besonders hiufige Massengiiter, als:
(etreide, Kohlen, Roheizen, Holz, Erze, Erden.
Die unter ¢) jeweils in Betracht kommenden Giiter sind in der Regel in der Spalte
,,Bemerkungen" besonders bezeichnet.

In den Monaten, in denen infolge des Kriegszustandes keine Notierungen stattfanden, ist
in die betreffenden Spalten ein Punkt () eingesetzt.

Aus den einzelnen Uferstaaten liegen folgende besondere Mitteilungen vor: :

1. ElsaB-Lothringen: Die Kosten fiir Einladen, Ausladen, Versicherung und Leichtern
sind in den Frachtsitzen nicht inbegriffen. Fiir die drei verschiedenen Schiffsgrofien lassen sich
nach Mitteilung der Interessenten getrennte Angaben nicht machen.

2. Baden: Es haben nur Verfrachtungen stattgefunden zwischen Mannheim und Rotter-
dam, Ruhrhifen und Mannheim. Ein fester Frachtsatz kann nicht angegeben werden.

[
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3. Bayern: Bei Beférderung mit Personendampfern betrug der mittlere Frachtsatz fiir
die Beftirderung von Stiickgiitern von Rotterdam nach Ludwigshafen und umgekehrt:

unter 100 kg . . . . . . : . . 4— K fir 100 kg,
ablo0 kg . . . . . . . o . 3— M fur 100kg,
ab- 5% v L soon RS L a0 Eir - 100 ki

4, Hessen: Uber Frachtsiitze sind Aufzeichnungen von den in fritheren Jahren mit Aus-
+ kunftserteilungen befalten Reedereien nicht gefiihrt worden.

5. PreuBen: Fiir das Berichtsjahr konnten nur die Frachtsitze fiir die Hauptverkehrs-
strecken :
1. Rhein-Buhr-Hiifen —Mannheim,
. E R, & —Stralburg i. E.
festgestellt werden.

Uber den Frachtenstand fiir die Verkehrsstrecken

Bhein-Buhrhifen—Antwerpen,
—Rotterdam,
und ., 5 —Amsterdam

kionnen keine Angaben gemacht werden, weil 1917 diese Frachten an der Schifferbérse in Duisbhurg-
Ruhrort nicht notiert worden sind.

” . Niederland: In Rotterdam und Dordrecht fanden Frachtnotierungen nicht statt.
. Der Verkehr war meistens in Hinden der gréBeren Reedereien, deren Frachtsitze keinem Markt
unterworfen sind.

Insoweit Partikulier-Schiffer zur Verwendung kamen, wurden die Schiffe auf den Tag
gemietet,

Ubersichten iiber die Frachtsitze konnten von den Uferstaaten nicht geliefert werden.
L]
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Einladeort, Prachisfitze ldir die Tonne in
aden . : - e
Jannar Februar Mirz April Mai Juni
Bestimmungsort . =
| i b B i h e i I ' i I b [ I b - a b o
| - "
l ElsaB-Lothringen,
\
Antwerpen.
[ Strafburg. 811 km. A. Ber £-
| PRl e - |
| Baforderunge | Frasht. | Biedr, | . | r
it Giltor- mittl, ™ w - - - - - - - ™ - - - L] - [ ] L] -
| dampfern | S8 |50 |
] "t_J-"I'-"- Gosamt- | niedr. |
3 “E:.l;.?'l femeht- | mittl 2 |:a LS & | & - ¥ L] - L L] ' [ L] [ ] L]
| Sahiffe| *"™ | hichst
‘i Rotterdam.
F Strafbuorg. 700 km.
2 Boftrderung | Fracht- | niedr. |
mit e mittl - - L] - " - . - - . | = ] .« | = [ L - .
Anmpfern s U [ | | |
- : 1
h_l.--|||.--. (Geammit- | niedr, | | | | | [
2 .n:.{-::.u.l:n..l fracht- | mitil, .| = « [ & . . s | & . . . . . M . . .
@ |Hehiffo| " | hiohat. | [ !
L= - |
£ | Ruhrhifen. | | | | -
= Strafiborg. 456 km. |
o | i N 1 -
-IE- | Hahne |uidr. | — | — |80 — | — | — | — | = |210| — | —[2.50] — | — |2,500 — | — [2,80
g (Eleine| jroch | mittl 210 | — [ —]| | — | 9,28 | — 2 ] === 200 2,83
= Imikiln sate hbehst. ] — | — | &,100 — | === 2,000 — 2,50 — [ 2.600 — | — | 3,0y
g grole | o0 Lapyp- niedr, s — |&,30 | — | 3,008 - | 2,008 — | — | 2.0 - 280 — | — E,Bri'l
E |genima| ., = |mittl g8l — | — |318 — | — |5.20 {8,100 — | — | 3,00 3,00
= Rl I nEeket ] — — | 3,80 340 — | — | 380 — | — | 3,20 3,20 — | — |3,20
=1
% | StrafBburg. B. Tal ’
3, Buhrhiifen. 458 km. k al-
| | \
Baoftrderung | Frocht= | niadr. | ! | |
mit Giitor- miktl. '] . & [ = L] . L " | @ . | = L] L] L] L] - . L
dampfoern eatz hbchst | |
Klains niedr, | | [ | |
| Sahiffe| Gessmi- | mittl L L - - . L . . . . L » 5 . L . -
ililill Tt feaidid hfichat | : |
| Groba niedr, |
I nt : L B i - » * | = | = » . . . - s | e . s | ® . . .
) Behiffe T E E
Strafiburg. |
Mannheim. 1584 km.
Bafirderong | Frocht- | niwdr,
m;:,l :;uL,.r.H o e mitt] . ™ - - - - - - - & | @ L] & ] - L] - L]
dnmplarn BEE |y kehat.
R loing, | nindr | =
| | Gosnmt. |Bledr:
n:.;:.:_,::i,:l" t ::'Iru.l: Illl:- mibidl, . . . . . . » . . . . » . . " . . - L
fohiffe | #0ER | hiahet
Baden.
Antwerpen. |
Karlsrauhe. 745 km. A. Ber E-
Boftrdorung | Procht- |Diede
mit Giltoer miktl, . - . ™ . - " . . - . L] L] . - . L] .
damplorn Eats TS
g |Bleine, fiosamt fiadr,
I|I.:L:u|]1.:-l fracht- | mitil, . .| @ . . . L L L I . 4 - . . . 8 .
o - | Behiffe . hdchst,
i
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Hark io den Betriebsmonaten
Juli August September Oktober November Degember | Durchschnitt | Bemerkungen
] - - - - - . _I —————————
f h I & b i a | B 4 i b | e a| b o a b ' i n b N
fahrt.
! | — | -
- - - - ™ a | = - - ® | ® - o | = - . - - 250 — | —
! ' - e
. . . . . | » i . . [ . ; W . » o R . . i . i E,ﬂ[‘ Kohlen
i ‘ ; ‘ | -2 e !
1 ! |
| ] | |
If ]."..|_|nI —
I~ - . ™ ™ - ! ™ ™ - - - - " . - . - - |7,“; -
- | | | 18,5 — |
1
- . # . . . i| # ! s - # ® [ . [ . . ‘ . " 7,60 Hohlan
|| | U ELE
| |
|| _ | | |
| I |
— |00 — | — | %000 — | — [3.00 3,30 — | — |3,30! — 3,30] - - | 2,78 Kohlen
1 3,00 3,000 — | — 3,08 — | —'138,30 330 — | — 3,38 — | 2,84
— | — |30 — | — |'3.00 3.25 3,30 — | — [ 3,30 A0 — — | 2,05
— | By — | — | 340 — — | 3,60 340 — | — | 3,80 = - 4,00 | 3,28
= - 13,15 3,75 - 17 — | — | 4,73 .57 — — | 5,66 — | 8,70
— 3400 — | — | 4,20 4,60 5,60 — | — | 5,40 640 — | — [4,15
fahrt
| il 7.60) -
- ™ ™ ™ . . ™ - . ™ ™ ™ . ™ ® || o L] . BB —
I 9.850 — | —
| a
. - - " . . . . . - . - . e | o | o . . - | §.04 Erze
‘ i' Wl 1) Aol fOr
Bl f Hole
™ - - - - " - - ] - L L1 L] L] & | @ L L] — &) 3. ¥ Eisaners .
| | Babd) Kalisale
3,560 -
- - . - . . - . . . . . . - . . . e 400 — | —
4,60
* . o . . . . . . . . . . . . . . . — {2,007} 9,5%)] ) Auch Hols
| bt v T Gotreide
fahrt
| | 15,0
. . . . . . . . . - . . - . » . . o || 15,8 - --
! 16,0
| — | 8,00
. . . w - e || » . . - L3 . L] . L . L] . — | 8,50 —
| —_— 00 -
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Prachtsitze ffGr die Tonme In
Einladeort, =5
Janunar Februar Mirz April Mai Juni |
Bestimmungsort . =N .
a | b e L h g & b | ¢ a b [ & h c i b | ¢
| g (¢
| = '
| | |
Antwerpen. | !
Mannheim. 677 km. | [ | . ,
|
NS oy = | , .
Befdrderung | Fracht. | mieds [ | !
m,: GHltar- jor mitel L] & | @ - L] L . | L L] - L] - . | » L] . .
dampfern Rata Ty | |
| Mitel | o mimidr | |
-, Fesnmt= i
- :ILE{: ;'L'u"l:l:.- mittl - - L] " | L] L] ] - " & - & - ™ - . .
1260k | 5 | hilhet | | |
| | |
L5t - :
Rotterdam. | ‘ .
Karlsruhe. 638 km. |
! 'J'--nJl'ru.ul.:: Fracht- | nindr., " |
11r||t Gitor- dgens mibtl L] - - " | = - . ® L L . & . L] - '] L] . |
dompfiern saLE hiehst. i | . :
,'t-; I“'?:'I;Ii.:ﬂl':* (Fesamt- | niedr,
ZE I'I[;[Ihlu' fracht- | mittl # » . M | . . . . . . . . . . . . . .
i | 1250 ¢ i hiichik, |
Rotterdam. i i [
Mannheim. 570 km. | . | |
—_— - — | 1
Beltrderung | Fracht- | niede |
I'l'-'lil:ﬁ'.ll:l-rl- ru‘l mitil, " | » L ] . | w» - - . . L | . . . - - " L
AREAEIL ) 2 hibchst. | |
MltEl, | [ndtr [
Qahiffs | Gesamtb. TSI, | |
-;E,|l|_l.1.l, femcht- | mittl . . . . . . " . . . .| . . & . . LEY
19604 | 88 | haohek |
|
Ruhrhifen.t)
|
Mannbheim. 352 km.
Beftrderung | Fracht- |Biedr,
ealt Gitor- miktl, . . ™ a | = ' - " . ] ] - L] L L] L L] L]
damplern satx T
Mitel. | | aled
2okl | Gosnmts | BISLE. | . 3 3
R ",'ﬂ”.:f, fracht- | mittl | 4,50 | 4,00 3,70 4,50| 4,00 3,70 4,50/ 4,00 3,70 5,00 4.50/ 4,00, 5,00/ 4,50 4,00/ 5,00 4,50 4,00
3 | 1m0 | ekE hiichst, |
= | Kleine :
- + | (Fosamt- | Diedr. :
& Bahlffel trecht- |miil, | — | — | %000 — | — | 3,00 - 12,000 — | — | 2,006 — | — [2,000 — | — | £00
- I8 & EARE bl b, [
o | MEGEL. | | ninds
Eekiffs | Uoedami. i A - - L !
751 bis | frochi- |mited, | — 1790 — | — | 170 — [ = |1,700 — | — [200 — | — | 2,000 — | — | 2,00
1850+ | #etR | highat. | | .
|
Mannheim. ‘ i | i
Earlsrahe, 68 km. | |
T B T |
Badtirdarar |.;f Fracht. |Disdr | | |
mlt Giitdr- | mittl ™ . M " - w ] L] L] L] L] L] « | @ L] . L] -
dsmpfern patn ,
¢ hischat, |
Lo .“'I.“' nfedr, |
55 ?,:”:!.- il . . L . . . . . . L b 3 ! . b s B4 -
- | 1250t hichst |
1} THa Frachten sind im J.‘;FII"._',-‘UII-'I-:' 1917 sehr woehsolnd EOWEEST und von den verschisdematen Umstiinden
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Mark in den Betriebsmonaten
Juli August September Okiober November Iezamber Durchschnitt | Bemerkungen
Y ] o i b e a b [ a b G I b o a h r S b [
e |
r — 120 — ]
. . . . " . . . . . . . . . e | e . . — [1B.5 —
— | 13,0 —
= T..'-.H." —
- - - ™ - - - - - - - - [ ] - L - - L] T.THJ .
— | B,00 —
| — (10,5
- . . . » . ™ . . . e | w» . . . . ] '] I].."'.,.LF -
— | 18,0
| ' - | 1,00/ —
s | = . . . . . . . . - M . . . . . . — | T.50 —
; — 18,00
i
|
| 8,00 —
g . - - . ™ ™ ™ ™ - & s | & I " ™ - — 100
! 11,0
' | — | 8,00 -
% » - . . ™ ™ - - . - & | ® £ { . - ] - - = |G 0N —
7,00
[ |
|
| 8.50
- & ™ » s | 0w ™ ™ . ™ - . . . . . * . 7,50
| . 8,00
5,60 5,00 4,60 5,60 5,00) 4,60 5,50 6,00 4,50 6,00 5,70 5,60 6,00 5,60 5,000 7,00 6,60 8,00 5,33 4,85 4,43
gaEN — | — | 2.50 2,50 — 2000 — | — I'2.80 2,80 . 2.28] Kahnfracht
— | 2.0 — M — | — (200 — | — .i'I.'I'JEl m— N Y 3. — 2,14§ Bchlepplohn
v | | |
|
| |
|
i - — | ko —
. . . . L] . . . . . . . . . . . " . 3,60
3,k
260 —
- - M - ™ - - - - - - ~ . - & - - - - 1,54
1,20
Irl"l 'ill:“-'lll.“" W 'Jr'Er'ﬂ
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Prachtsdtze fdr die Tonne in
Einladeort, S T S S
Be rl Januar Febroar Miirz April Mai Juni
stimmungso : :
i b o i b ¢ a b | & B b e :n. Is e B b v
Karlsruhe. B Tal
Antwerpen. 745 km. J
Beforderung | Fracht- | Beds . !
mit {iiters i mittl - L] . L] L] L] L] - - L] L] - L L] L] L] L] L]
dampforn *ALE bikchat,
i, | MR fe ook | nlede,
8 .‘j:_[lllﬂ'u II M'“;:: :::I;l”. . . . N [ . . . . . . 8 . * . . . .
10| M | pachet
Mannheim.
Antwerpen. 677 km
HBefdrderung | Fracht- | Dledr. Z 3 A L = 5 = 2 o
mit GHiter- mittl. L] - - - L L] L L] L]
dampforn Rate hiacheb. - . 5 L %
5 — —  — 5,00 — || By — | — | b, = [ —
Mitt. | . |nisdr. {500 5,00 by ’ | b0
ﬁs'rl.in_’-. e | mitt, | 6,00 — : qg.,uu! — | — 8,00 — | — 8,00, — E”ﬂ — 1_:::::
1-':,-.4.'1‘ sats | hohet. | 7,00 — | 7,00} — || 7,00 — L — | 2= {100 _1n.
Karlsruhe.
lotterdam. 638 km.
Befdrdorang | Fracht- | nfnde, : : ¥ 5 - 3 ’ z A 4
mittl " - . 'y N I - - |
dampfarn LU | hsehst.
E:TIII:;:I'!';' l..'-.--.-:.||:1- II|i:u!|-. & - = . % " 4 » i b i E 2 2 & . 3 -
"] bis | P8l | mittl
1250 ¢ EBEE | hBchst
Mannheim. |
Botterdam. 570 km. |
Hoftrderung | Fracht- | Diedr - 2 ki i . - = 5 = . £ b
|:|;|I. CHiber- o mitil L] L] L] L] - -
drmplorn LH J hiinhat.
& Mittl, | miedr — ] &.00 | — — (G — | = .{IJL::: . — !::.::lr — |- ,i,l:l:_:
&% | Bohiffs Lrésami- i, E 1800 - = = : e 5. 3 _ 570 _Is. .
T bl | Semii fastid] 5,00 sl — = = — 500 — 8,00 — 6,00 |
1250 ¢ Bty | hhchat, 1, [
Mannheim.
Rubrhiifen. 858 km.
Befdrderung | Fracht. | oiedr | " . . L] - L .
mald Gitr- : mikitl . L] L] - . . L . . L] L]
damplern Enia hisohat |
" ay = losl— g0l — I —lsso] = f—laso| — | = lsis0| — | — lnm0] —
B Mittl. nfioalr. i - g Sy s 80 1880 !
i .-u-]:iin.- v oAl . 1280 — | E60| — 260 | = — 2,00 — I}.i:” ;.““
23 |Bibie| Tiaks | ndehsi] — [8i00| — | — [B00] — | — [3,00| — | — 13,00 — | — i3, 3,
Karlsruhe.
Mannheim. 65 km !
i I3 |
Hofarderung | Fracht. | DI85 | z = - ~ “ ;-
mit (FHitor- A mittl. . L] L] - L - L L] . L] L] ]
|!,1|1|_]-,|-|1|_-|-. LELE hochit.
& | Migil Clonamb | Bisdr 4 £ A ; 2 . 1 ! :
b= | ot | Geaami= |
- B ?5:“;\!.. frachi- | mittl . . . . . » . . ¥ !
:E‘? 1250 & L hiehst. I
a
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Mark in den Betriebsmonaten
Juli Aungust Beptember Dktober Novemhber Dezember Durchschnitt | Bemerkungen
i b | « a b | e a b | e a b | e a bh-| & i b | e n b [/
fahrt
- 12,0 —
h » ¥ - . ™ ™ ™ ™ & . - & W & W - - ™ 1206 — S
H},I.'i_
- 0,60 =
'] & - - & - ™ ™ & [ & & '] - - - & ™ — | @70 —
- | 10,0
{
— | 7,50
| L] L] L] L] L] L L] L] L L] L . L] L] L] L] - L] . 1,04
| — | 10,0 —
;'I,.':-fl — T — — 760 — | = T80 — | — 700 — | — 7.5 — — | — | 6,25 —
| 8,50 — | 8,560 — || §,50 - | — || 8,50 — 8560 — | — 8560 — | — - | T.25
| 9,00{ — . 19.00] — - .00 — 0.000 — ~ 19,00 — | — §0,00 — | 8,80, —
| | 11,5
- - ] - - - - - - e | @ ] - & - - - - S : 10,00 —
i [ — | 8,00
: 9,00
. L] . - ™ - - - - " | = ™ - " - - - - — 8. 70
- : - | B 560
|
- | 10.6| —
L L * L] L] L] - - - ] ® ® o | - L] '] - — | 111}
— |12 —
— 6,50 - - | 8,50 — | G, 500 — i, 50 6,60 — | - BB — | — | 5,25
— | - T.0600 — - | 7,60 — — | T80 — | — | 7,608 = — | 7,50 - | 7,60 - | 6,25
— | = | B0 — | — | B, - — (B} — | — | 5,00 — | B,00 — B0 = | = | 7,04}
5,00 —
L] L] . " - . - . - - & @ '] [] w - - . - | 00
— | 8.50] —
— | B — | — {230 — — |22 — | — | 240 — - | 2,40 — - | 2,40 - 2.25 —
) — (260 — | — (250 — | — (260 — | — (3,00 — | — |3.000 — | — |B,00 — | — | 2,62
— 30 — | = 300 —  — | 300 - S— d-.l.'ll:.l_ = — | 4,00 - 4,00 — | 3,25
| 4,00 -
- L * L - L] - - - - . . . - 13 L] | » 3,60
&, 00
| 1,20
. . . . . . . - . . a | a . . . L . . 2,040
| | — | 2,60, —
3
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: Frachtsdtze fir die Tonme in
it Einladenrt, . , _ : .
'I | Jannar I Febroar Mirz April | Muni ! Juni
i Bestimmungsort it ! e b= !
a [blefja|blejn]b|e fa|b|lela]b|efa|b|ec
! !
| Bayern.
| Antwerpen. A B
¥ s = r -
Lud hafen. 656 km. erg |
- o i 20,0 — | — [ 20,0{ — | — 120,0 — (200 —~ | 20,0
! eftrderane | Frachi- | aiedr: A 0, W0 ¥
"mit Glter: | H'_ " i | 25,0] — | - [ 25,0} — | — £25,0) — | — 1E5,0) - 25,0) —
dompforn | M8 hischat. | 30,00 — | — || 30,0; - 300 — | — 130;0] — | 0.0 b
! = . | I |
B | GTobe | o L | nisdr. I | b il T 3
£ |Schiffe| Qeastt | iea. | 8,00 7,50 7,001 8,00 7,501 7,00 8,00 7,50 7,00 8,00/ 7,50, 7,00 8,00/ 7,50 7,0018,00 7,60 7,00
£% | qonpg | mnt® | hilchst | | If
| Rotterdam.
Iy Ludwigshafen. 570 km. : | |
it m—r e ¢ 10.0 — — ool — — 100 K - 1100/ — = ']“I“ — —
Baffrderang | Pracht- | e 120 — | — |120 Liziol = | = |agjel — | = |azlo — | — |1z d
i o, . : f 20| - : : 2,
damptorn | sts o2 Lige lisol — | — |15,0] — 15,0 15,0, — i — |10

:'-",’ : | nigdr, | | |
| Geaamt-| e | 7,00 6,50 6,0007,00 6,50| 6,004 7,00 6,50{ 6,00/ 7,00/ 6,50/ 6,00/ 7,00 6,50 6,00} 7,00 6,50| 6,00

s8i% | phohet, . i |
Ruhrort. | f |
Ludwigshafen. 8566 km, | | [ |
= ST T e [ ¥ i ] | | |
L Kohpe | Disdr | . - - |2 ool — — |2 40
tof | GroBe | frache- |mitt | — | — | L6O} — | — l,|m| — (1,70 — |2,00{ - 2,0¢ 2,42|
. % |Sehiffo| 085 | htichst. | | | '
T2 | ber fschtepp- (e | | fyeal — | — 220 — | — |2,00 — | 2,00 — |2.004 — 2,00
B2 |tz80t | yopp |t ; | |
= hiichst
Ludwigshafen. |
i i e TR : :
: » tedr, f = . .
E;.;;?(T-!-ET::?-E Fracht- :-.Ji:rll-. 5,00 4,50| 4,00 5,00 4,60 {,UU-:; 5,000 4,50 4,00 5,00{ 4,50 4,000 5,00 4,50 4,00 5,00, 4,560 4,00
dampforn sty hiahak “
e | MLAEED Cass niedr. | | ¥
g2 t_l'l't'lllirﬂ_"' 1".:'“|'T;t' ith] 4.00) 3,500 3,000 4,00 3,50 3,000 4,000 3,560 3,00 4,00 3,50 3,00 4,00 3,650 3,00 4,00, 3,50| 3,00
28 £ i racht- mitEd. |
e fﬂfﬂ!f satn hichst. | | | | | |
Ludwigshafen. B. Tal-
Antwerpen. G356 km. -
= [ ay e ol 20,0 - 120,0f — | — [20,0| — | — | 20,0 -, || akh Ly [==
Bafirdorung | Fracht- "m'l"l'_' z,.:f-‘: £3':1 a9 0 — ls30 23 0 . - 423,0| 4
nlt Giktor- itk dly » Sy | ST e P oa an ¥
I|!||.||'.]1-:!nr-:rr.\| e ;:l!:-\."lll-t. 28,0 - 28,0 — (128,00 — 28.0| — | — 28,0 28,0 -
Urrolie G % | niedr. | |
Behiffo | | e | 9.00! 8,50l 7,500 9,00! 850! 7,50 9,00 8,50 7,50 9,00{ 8,50 7,50 9,00/ 8,50| 7,50’ 9,00/ 8,50, 7,50
hbar raaht Ir.m..t:. ¥ 20 [ (] ¥ i ¥
1250 t BREE | hhchet. |
Ludwigshafen. |
Rotterdam, 570 km. | 0!
T Toiedr. 1 800 8,000 — | — ||800 — | — 8,000 — | — | 8,00 B, =
'l'iufa'irl;i_m?:::g Frachi- "'":';:;' 1008 — | — §1D U! e - 1 100 — 10,08 — - | 10,0 — | - 10,0 — =
wit GHiber- mittl, ! ) y C .
'.'1.’..1.,1;'.11-.[ satl | et | 12,0 1?_:‘;' - — 120 — | — || 12,0 — 1206 — | — |12,0
B g | Grolke Geinzsi mimdr, | | 2 =
T8 |Bchiffo| SR kil | 6,50 6,00! 5,000 6,50( 6,00 5,00 6,560 6,00 5,00 6,50 6,00 5,00/ 6,50 6,00, 5,00/ 8,50, 6,00 5,00
fibae ach i - N y |
#° | 1260 4 SRS | highat. ! | | |
Hessen.
Antwerpen
. . r .
Mainz. B13 km. A Be g
L [Kleine, ey
- i Fosamt- | BIEGT |
”:::IIH':,L frachi- | mitil. L . . - . L = i ' i * | " - T ] . 5
Hohiffe| %488 | hochet | ¥
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Mark in den Betriebsmonaten

| Juli Augnst Heptember Oktober November | Dezember | Durchschnitt Bemerkungen
A b fy a b e | s b (L] as b o a h C I 1 b | i) 1 b { ]
fahrt
20,0 — | — J20,0] — | — 120,0] — | —[20,0] — | — §20,0/ - — 2000 — | — #2000 —'| —
25,0 — | 25,0 25,0 25,0 25,0 Eﬁ,ﬂi 3O — | —
30,0 — | — 300 — | — ta00 — | — 130,00 — | — j30,0( — | — (30,0 — | — [ 80,0
| i
8,00| 7,50, 7,008 8,00 7,50) 7,00 8,00/ 7,60 7,00 8,00 7,50(7,00 8,00 7,50, 7,00/ 8,00, 7,50, 7,000 8,00 7,50 7,00

10,0 10,0 10,0 10,0 10,0

120 — | — 1840 — | — 12,0 — | — |10 — | — 120 — | —

15,0 — - | 15,0 50— | — |15 1 — 150

7,00/ 6,50{ 6,00 7,00 6,50/ 6,00 7,00/ 6,50 6,00 7,00, 6,50, 6,00 7,00 6,50, 8,00

I
|

—_— =215 — - | 2,66 — - | 2,86 - 1 3.800 — - | 2,80

.07 2650 — | — (2,60 — — 293 — | — | 2400

5,000 4,50 4,000 5,00 4,560 4,00 5,00 4,60 4,000 5,00 4,50 4,080 5,00 4,50 4,04

| |
4,000 3,50, 3,00 4,00, 2,50 3,00 4,00/ 3,50 2,00 4,00 3,50 3,00 4,00 3,50 3,00

fahrt

20.0] — | — | 200] — | — || 200 — | = | 20,0 z 20,0

830 — | — [33.0 — fozol — | — lesol —1 — o0 — | —
280 — | — 35,0 — — 1 2B.0| — 28,0 - | 28,0 - —

9,00 8,60 7,60 8,00 8,50 7,50/ 9,00| 8,50 7,50 0,00| 8,50/ 7,50/ 9,00, 8,50, 7,50

' i
800 — | — (B0 — | — 18,00 — | — }B00] — | — 18,000 — | —
10,0f — | — jf1g0f — | — §10,0f — | — J10,0] — 10,0 —
12,0 - l12.0{ — | —j120 — | — [12,0 — | — [12,00 —
[ |
6,60, 6,00 5,00/ 6,50 6,00/ 5,00/ 6,60/ 6,00 5,00 6,50 6,00 5,000 6,50 6,00/ 5,00

fahrt

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

10,0
12,
15,0

7,00

5,00

4,00y

20,0
23,0
28,0

B, 00

8,00
10,0
12,0

6,50

b0 0 == e
— (12,0
= Ty e

6,560 6,000 7,00 6,50 &, 00

— (308 — | — |2.39

— (g — | — |2.2%

4,50 :,wfl 5,00 4,50 4,00
|

3,560 3,11:1;:4.::0 3,50/ 3,00
|

— 200 — | —
— (23,0
- — 25,11 e .

8,60, 7,60 EUHJI &,00 7,50

B Pt T R, T
— o — | =

mE — || 12,0

8,00 5,00 6,50| 6,00 5,00

I_I
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Prachtsitse flir die Tonne in
Einladsort, — e e
Januar Februar Miirz April Mai Jumni
Beslimmungsort SR o
& B | o n b | & B b [*e s |- B e 8 b | ¢ a | b |
I 1
Rotterdam. . .
Mainz. 488 km.
% | EKleine, . iod
m o Cesnmi- | Biedr
o ;H__”L;' fracht- | mitkl L] - L] L] - . . ~ & » - . . . = - . -
.5 |Schiffs| 3888 | hichar | .
= 8 |
B ariis Kahp- |Dieds. | |
o |(Eleine | pracht. | mittl. - L] L] L] L] . L] L] - . ] L] - w [ ¥ ] ]
% |gehiffe S0 | hichst
pac
. bis | gohlepyp- | niedr
; 160 4 mittl. . . . . - - L W 3 . ] - . '] . - L .
L v lshn hbahst
= _ K akin- nisdr. |
Mittl. | fracht- | mibtl - - . ] 1] L] " ] ] L] . |® - L] ] - . L]
= Sphiffe sule hisahsat. | [
E 751 bis | gahlapp- | |
L] L] L ] L ] [ ] - [ ] L] - L ] L] L] L L - - L L]
e 1250 t lahn |
= |
o |
ol e Kahn- |4 ilr,
s | (kroBe frachite mittl L] - - - LN O - [ - ] L] - L] [ ] - - - ]
£ ! fehiffel ®852 | hiichet
fikar H|'|:||I'|'\-"I- nindr. |
{950 & B T * - - ] " . ] . | = " » 3 L] L] . . - -
- - lohn i |
hikehst. |
Amsterdam.
Mainz. 486 km.
Bafgrderung | Frachi- misdr, {
mit Giitor- mibtl . L . L . - - . | ® L] ] ] . L . . . .
dampfern i hibchsh
Duisburg-Ruhrort.
Mainz. 283 km
= IHl.ﬁi'lm.' (Gesnmt- | Disdr
B ""::;::L;."" fracht- | mittl . . . . . . a | & | o ' . . . . . . . .
v | T mita hifichet : I
_:_ Kahn- [& lodr. |
g | Kloine  gaehi- | mittl & . . L] ] L] L] " | ® L] L] L] L] L] ] - L] ®
2 | Sehiffo| OME | hichat, |
: his Behlopp- ni:'-lr. 3 : e
o | a0 s mittl . . . . * . . . | - . . . . . .
i hfekut. !
=]
= | Mainz. B. Tal
G Antwerpen, 613 km. . al-
o g et e w3 | i fiokrt | -
= r:uﬂr.l:; Gesami- | Rieds. | | | |
5 j:f\-lu-ll. frachi- | mkbtl I~ - ™ ™ " - # L] L] L] - I - . ] | » L] | - * |
= |Hehiffo nata hibahst | | I :
B | | | | i
= 1 | | | |
< Mainz. | i . [
= iotterdam. 488 km. | | | [ | |
= it < = | | | . |
| Gesamt- Do | | | | l
femoht= | mittl. . | = . ® | = . . . | » . . - . | ® . . | = - FI
Hohiffo: ®%% | hachat. | [ | | | | |
1 1 1 1 1 1
Mainz. | |
|
_ltrtlsrl:"nlum. 486 km | | | ‘ |
Befirdorung | Fracht- niadr. | | | | |
mit 3 . mifitth - - - [ ] - [ ] L] L[] L] [ ] | [ ] [ ] L | L - * | ® | ® |
damplorn BELE hchisk | | ! | | | ! I
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Bemerkungen
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Frachtsdtze fir die Tonne
Einladeort,

Bestimmungsort

Januar Februar Mirz April Mui Juni

a h ¢ o b o I [ o a b C a b o i b &

Preublen.

Rhein-Ruhrhifen.

Strafburg, 456 km

A. Berg-

Grofle [ pledr. 2.10] — . 10 2 50 2. 50 250

Sehiffe| oeoht- |mitil 2,10 - - | — | 2,28 - | 2,60 — | 2,50 2,83

40 4 aoi® | hohek 2.10 | .50 i 2,50 2,50 3,00
Rhein-Ruhrhiifen.

. e L]

Mannheim. 325 km.

5 '] 1,60 - 1,60 2,00 - | 2,00 - | 2,00

Grolé | feashit : 1,60 i - 11,718 - | 200 200 2,33

Sehiffe B R hisahek: 1,00 | — - 2,00 2,00 — | 2,00 | 2, 0

iher | e |nieds, - 1,40 - { 1,80 | — |1,80 1,80 1,80 | 1,80

. i, 1,85 1,80 | 1,807 - 1,00 — 1,80 1,90

] I T 2,20 - - | 2,20 | 2,00 — | 00 2,00, - | £,00

Rhein-Ruhrhifen.
B. Tal-

Antwerpen-Sid. 331 k.

3rolda

Sehleppdienst

oYL WY Lok _ | mindr.
seuish | Gomant- (R0 | o o f wha | o lofelolodatolofolofofole)s
- et rat® hirchet,
+ | Rhein-Ruhrhifen.
g Britssel. k.
=}
M LrroBe |
¢ |Bohiffa [ 260 . = . . . . . . . . . . B . . - . .
wy | 400 bis |
3 i) ¢
= 1
w0
* | Rhein-Ruhrhifen.
el 1 1
= Schiedam, 220 km. [ |
| | |
| Mital nisdr.
| Schiffe T & . - ] . . || = L] L] L] . . - - L] - L] L]
200 Bis m itEL "
HILIR htichst. !
| {
. I sl
Rhein-Ruhrhifen. [ | | |
Rotterdam. 2156 km | | )
Mittl. | |||--.-I|-
Sahiile | J ™ . [ " - L] - - - W . - - L] [ ] & - -
30 his | esami- mittl
100 ¢ hiehst
fracht-
drodo niedr
H-;;!::rl. antr skl - - L] L] - L] L - L] L] L] L] L] L] L] - L] . L]
Lo | st | |

= BADISCHE s
= LANDESBIBLIOTHEK =]
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in Mark in den Betriebsmonaten

Juli Angust Beptember Oktober November i Dezember Marchschnitt | Bemerkungen
T B e a b e W b I i b e h o . 1 b c I b c
fahrt
3,00 300 — | — |3,00 &, 30 3,30 | 3,30 |
3,00 3,008 — | — (3,03 3,30 — | — 3,30 &30 | ==
3.00 3,00 | — 13,258} — 3,30 | — 13,30 — 14,00
|
i |
; I
| 2,60 [ 2,50 ~ |2,80 2,80
- | 12,50 |2,50 - 2,80 | 2,80 -
&30 | 2,50 - 2,80 - | 3,60 - -
{1801 — | 2,401 - 2.40 | - 2.20 - 2,00
- 12,02 - (2,50 § - ~ (2,58 2,78 3,20
2,20) — 12,60 260 — 3,20 [0 — | — |
fahrt
L] L] - - L] - - - - - [ ] - - L] - - L] - L]
I
' !
1 |
| |
a I s
L] - L - o | » s | @ - L] [] - L] - L] L] L] | - L]
[ ! .
| : i
|
| |
L] L] L L] [ [ ] . | @ # . : - - . - I - . | = -
| |
1 | -
| |
Rl
|
| ® L] L] L] . iy B L] L] ] L] L] L] & | & O & & | & &
. | |
|
- L i L] L L L) L] L L L - L] - L] L ] | L] L] i L ] L]
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Frachtsitze {fir die Last = 2000 kg
Einladeort, . i : | :
Januar Febrnar | Mérz | April Madi Juni
Bestimmungsort =i . { | | —
A b C a | b 6 || & b o i b & 3 b c | h e
Niederland.
Amsterdam,
R AL Berg-
Oberrheinhifen.
5 T _ |.i--:!-:'.
e ey | ot | | Bas — | — [5.38 480 — | — [u,80f — | — 520 490, — | —
dampiern L bkt
By | Kising | Geenmt- | nisdr. | I =
25 :*I'I:l?::lfu ‘I'rltl.!::::.:.t miktkl, — | 428 — 4,500 — § — |&1B — || — |4'2u — 4,30 = e ":-E'J'I -
E"E hisTH0E saim bkt | |
Amsterdam. ‘ |
Untercheinhifen. | ;
|
An Faa . nindr. | | L
Dy | Fmebbi an 410 = | — [l400f — | — [a.80] - 2,00 —lare — | — 585 —
dempforn | PME g . ' |
- - ' niadr. ! ! |
T I{I.q\-l.nr:l'[:mnrr.r-- - ’ ] 3435
jﬂ-: Hohiffe | fracht- | mittl — | 3,50 3,700 — | — [3.20) — . J,J;}: 340 — 3,k
3% tsim T80 snta hulbahgt, | | | |
Unterrheinhiifen.
B. Tal- .
Amsterdam.
i Prasht. | Bisdr
[:"'l!;-:-l"l'.h;fql:ltlr'lf! g mkitl 3,70 4,10 - - H'rii'rI _ — (3,70 3,70 3,85
dampfern S | nbokath.
& s
%o | Klsins | Gesamt- | Diodr. = .
T8 |Schiffa| fracht- | mital 3,30 ~ 1370 — | — 3,20 — 3,70 — 3,70 — 3,85
EF bis TH0 & sate hikohat
Oberrheinhifen,
Amsterdam.
TR P e T T
Rafiird = S
o Ry | Fred !-“;"clﬁ 40 — | — [4.90 — f A0 = As — 5,20| —: | — | 4,56 g
damplern Eata r:..!':]rr
- K lsine
By | e | Closart- | Dledr
S8 |5l | racht- | mitel | — (410{ — 450 — | — 4,00 — 445 - 480 — 4,55 -
L% | Th0 4 BOAE | hichek,
|

Ba{]t:n-:ﬁﬁirtttmh::rg
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in Gulden in den Betriebsmonaten
! Juli ! August | Beptember | Oktober I Rovebor ! ot ! Darchechnitt | Bemerkungen
; i i o B A g '-i = E = B LI
4L.1J-:|u. b c | o hri:nlh|r.|a b |ealn hl‘l:l. b I
fahrt
[ 0,26 — | — | 5,80 — 6,10 — 810 — | — || 5.8 — 7,80 ir-.w —]
|
4,06 — | — |&T5 70 — | — |8,10 — | — |4;80 8,06 468 — | —
L]
:
3,856 478 = | = [4.08 — || 4,95 4,60 — 1888 — | — [l4.808 —
|
828 — | — (4100 — | — |90 — | — |4,30| — |30 — § — |80l =38 —
| |
fahrt
4,20 - 1, 10 = 4,10 308 — | — (|3.95 — 70| — | — [ 3,07
. i
406 — | — 13,76 — | — |4,10 — | — |3,08 — | — |3,86 — | — 4,70 — [ 3,83
|
4,00 4,76 — — 5,10 580 — | — 5,30 — —t?.ﬂﬂ — ) 5,08 —
|
I |
4,56 — A — 4,40 4,60 — 4,60 | — | 585 — 4,87
1
1
1
|
|
1
|
|
i |
BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK
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B. Schiffs-Versicherungswesen. |

Nach preuBischen Mitteilungen wurden 212 Schiffe im Jahr 1917 nach den Bestimmungen
des Rheinschiffsregister-Verbandes klassifiziert, gegen 252 im Vorjahr.

Von diesen 212 Schiffen waren 1=
211 eiserne Schiffe, nimlich 152 der Klasse Al

e AR Al f

B i A3 L
1 hélzernes Schiff, nimlich ==, i Al

Die Lage der GegensfiLiglu*it-:-‘:-Vur:—;ivhur1mgsg{‘ﬁﬁﬂsthaf‘ten ist im allgemeinen unverdndert
geblieben. Bei den preuflischen Gesellschaften waren ausgangs 1917 versichert :

1. ..Harmonie* (Coblenz-Neuendorf) . 200 Schiffe mit 4 867 416 Ztr. Tragfihigkeit
3. Germania‘** (Duisburg-Buhrort) . . 141 . 3134200
3. ,,Gute Hoffnung" (Miilheim a. d. Ruhr) 90 ., 19816235
4, . Vater Rhein" (Miilheim a. d. Ruhr) i a . 1 BOY 465

Bei der vorwiegend aus preuBischen Schiffern bestehenden Kasko-Versicherungsgesell-
schaft ,,Jus et Justitia" mit dem Sitz in Mannheim waren auerdem fiir das Jahr 1917 versichert
178 Schiffe mit 3 522 131 Ztr. Tragfahigkeit im Wert von 8 356 000 Mark.

In Niederland sind die Schiffe groBtenteils versichert gegen feste Primie auf Borsen-
police, auch bei auslindischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits- Versicherungsgesellschaften,
hillzerne Schiffe hauptsiichlich bei letztgenannten.

11"\ BADISCHE Fe
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& XI. Unfélle.
Nach Beschluf der Zentral-Kommission vom 4. September 1915 (Prot. Nr. IV der ordent-
lichen Sitzung von 1915) sollen — erstmals im Jahresbericht fiir 1915 — die amtlich gemeldeten
Unfiille nach einheitlichen Gesichtspunkten und nach den geographischen Abschnitten des Stromes
in einer Ubersicht zusammengestellt werden. In diese Ubersicht sollen aufgenommen werden die-
jenigen Unfiille, bei denen
a) Menschen getitet oder verletet wurden;
b) ein Bchiff gesunken, auf Grund geraten, fahruntiichtig geworden oder erheblich
beschidigt worden ist;
¢) Briicken, Fiihren und Uberfahrtsanstalten oder andere Anlagen und Einrichtungen
in und am Strom beschidigt worden sind;
die wichtigeren Unfiille sollen néher beschrieben werden.
Die aus den Uferstaaten nach diesen Gesichtspunkten vorliegenden Angaben sind in der
folgenden Ubersicht zusammengestellt:
Ord- a:nzahll H_aw-:m sind [Fahl drrrl ?..d:l‘ht iile:r Fahrwasser-
: emngetreten | Veron- o EPBITUNEEN
nungs- Btromstrecke der L g'lu.iiklt‘i:n ifl;l;r[}l- _:.![imlut- Bemerkungen
! { Nr. Onfille Nacht | Nebel | sonen Schiffe Anzahl H}:r:%j'
| |
1 | Basel—8tralburg, ....0. 00,0 .. 2 = - |
2 Btralburg—=8Sondernbeim . .. ... G 1 1 1 1 1 Davon 2 im Karlsruhor
3 Bondemheim-—Bingen. ........ 46 2 1 1 L") 1 I Tag |o El:,‘:’::;l. 1 Bohiif im Flol-
4 | Bingen—8t. Goar ... ... 27 1 — - bnfon wu Mannheim.
] Bt Goar—Bonn , . ' 25 1 2
8 Bonn—Duisburg . ............ 21 2 1 2
7 Duisburg—Lobith ............ 9 i 2
H Oberrhein, Waal, Merweds,
Noord und Neus Mans. .. .... ] i I 13
o Niadarrhoin w, Leck .......... 4 = — |
1917 znsammen 159 L] 4 3 24 1 1
gegen 1016 120 T L] — 44 2 a3
- = - ¥ e
| Mithin 1917 : ::‘::Lr gt R R J % | ke

Uber die im Jahr 1917 in den Hoheitsgebieten der Uferstaaten amtlich gemeldeten Unfille
wird folgendes mitgeteilt:

Elsafi- Lothringen.

Innerhalb des Wasserbaubezirks Colmar ercigneten sich 2 Unfille ducch Abtreiben des
Anhangschitfes , Fendel 56" infolge ReiBens des Mihrseils am 28, Juli und durch Festfahren eines
Rm’ldnfnpﬁir:z ohne Anhang auf Grund.
3 Unfille.

Im Wasserbaubezirk StraBburg-Rheia ereigneten sich
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In einem Falle liefen die Anhangschitfs eines Talschleppzuges unmittelbar nach der Anstahrt
aus dem Strafburger Hafen infolge zu geringer Maschinenkratt des Schleppdampfers aus dem Fahrt-
kurs gegen den elsissischen Rheinuferbau, wodirch einige Beschiidigungen entstanden sind. Im
zwaiten Falle kamen die 3 Anhangkiihne eines Talschleppzuges nach der Ausfahrt aus dem Kehler

Hafen infolge falscher Steuerung auf Grund, wobei die Schleppstringe abrissen. Bei der hieraunf -
eingetretenen Verschiebung der Lage der Schiffe riB ein Kahn die Seitenverankerung einer in der

Nihe der Unfallstelle in Betrieb stehenden Senkbriicke ab, withrend der zweite Kahn gegen den l
elstissischen Uferban herumschwenkte und der dritte Kaln mit dem Vordersteven in die Backbord- &r

seite eines am elsissischen Ufer liegenden Verwaltungs-Dampfbaggers lief und denselben schwer
beschiidigte. Im dritten Falle fuhr ein aus Schleppdampfer und 4 Anhangschiffen bestehender
Talschleppzug bei der Begegnung mit einem Bergschleppzug infolge falscher Steuerung auf Grund,
wobei die Schiffe scharf gegeneinanderstieen und dadurch Beschidigungen erlitten.

Baden.

Auf der Stromstrecke StraBburg—Sondernheim sind in 4 Fillen Giiterschraubenboote
bzw. Schleppkihne auf Grund geraten. Jm 5. Fall wurde im Hafen zu Rarlsruhe ein Behleppkahin
leck, im 6. sank das Segelschiff ebenda bei Sturm, konnte aber wieder gehoben werden.

Auf der Stromstrecke Sondernheim—Bingen gerieten in 2 Fiillen Fahrzeuge auf Grund.
In einem Falle ging ein Kiesschiff, das bei hohem Wellengang Wasser schopfte, unter. Dasselbe war
der Fall bei einem Segelschiff am Anlegeplatz im Mannheimer FloBhafen. Ferner wurde ein Segel-
schiff im Rhein gegen das Ufer gedriickt und beschidigt

Die Schiffahrt war in keinem der Fiille behindert.

Bayern.

21 Unfille kamen zur Anzeige. Alle Unfille ereigneten sich bei Tag. In 10 Fiillen waren
Schiffe voriibergehend festgefahren, wodurch nur einmal die Schiffahrt 1 Tag gesperrt war. Bei
5 Fillen wurde die Germersheimer Schiffbriicke leicht beschidipt ; in einem 6. Fall wurde ein Briicken-
schiff durch einen StoB leck und sank. 3 weitere Fiille bestanden in leichten Beschiidigungen.

Bemerkenswert waren die folgenden Unfille:

Am 10. Januar fuhr das Kiesschiff von Karl Kief Séhne in Ludwigshafen von der Winter
hafenmiindung im Anhang des Schranbendampfers ,Henri* zu Tag. Von der Abfahrtstelle etwa
1000 m entfernt, begegnete ihm der Raddampfer ,,Vereinigte Frankfurter Reedereien Nr. IX Hom-
burg a. Rh.”* mit 1 Schiff im Anhang zu Berg. Infolge der durch diesen Dampfer erzeugten Wellen
fabBte das Kiesschiff soviel Wasser, dall es rasch sank.

Das Sehraubenboot , Bussard®, Eigentum der Mannheimer Dampischleppschiffahrts-Ge-
sellschaft Mannheim fuhr am 23. Januar unterhalb des Hafens Rheinau dicht am Ufer ohne Anhang
zu Tal und traf das Fihrschiff der Gemeinde Altrip oberstromseits. Der Fihrmann wollte die Fiihre
zum Landen umstellen, wobei er durch die Kurbel des Umstellspills getitet und ein Passagier durch 1
den- Zusammenstol am Kopf verletzt wurde.

Hessen.

Auf dem hessischen Rhein kamen 7 Schiffsunfille zur Anzeige gegen 4 im Vorjahre, niim
lich 4 auf der Strecke Worme—Mainz und 3 auf der Strecke Mainz—Bingen. Von den Unfillen
ereigneten sich 2 bei Nacht. Nicht aufgefiihrt sind verschiedene kleinere Unfiille, die sich dadurch
ereigneten, daB Schiffe auBerhalb des Fahrwassers chne Schaden zu etleiden festfuhren, aber nach
kurzer Zeit wieder flott wurden,
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Zu den Unfillen ist im einzelnen fclgendes zu bemerken:

ST T | i

i 1. Der Kohlenkahn Mannheim 26 fuhr am 26. Februar im Anhang des Schleppdampfers
,,Badenie VIIL* zu Berg. Bei km 319,5 brach die Ohringskette seines Bugankers, der Kahn lief
auf den Anker und bekam im Vorderschiff ein Leck. Nach erfolgter Leichterung konnte das Schiff
1 am 28. Februar seine Fahrt zu Berg fortsetzen.

2. Das der Militérverwsaltung gehorige Polizeiboot 1 (Motorboot) wollte am 26. Februar
oberhalb der Kaiserbriicke bei Mainz an einen auf der Bergfahrt begriffenen Schleppzug anfahren,
dabei versagte der Motor und das Boot stieB mit dem 1. Anhangschiff zusammen, wurde zerrissen
und sank. Hierbei ertranken von der Besatzung des Polizeibootes 2 Marm. Das Wrack wurde erst
nach einiger Zeit anfgefunden und beseitigt.

3. Der Radschleppdampfer ,,GroBherzog Friedrich von Baden® drehte am 31. Mirz auf der
Talfahrt vor Bingen auf und geriet dabei auf seinen abgelassenen Buganker, sodaBl im vorderen Raum
ein Leck entstand. Nachdem dem Dampfer im Binger Hafen ein Rettungskleid untergezogen war
konnte er am 3. April nach der Ruthof’schen Werft abgeschleppt werden.

4, Am 29. Juli sticB das 2. Anhangschitf eines von dem Riderboot Johann Kiippers V. zu
Tal geschleppten Schiffszuges auf den Sehleppkahn ,Rhein-Mosel”, der in erster Liinge hing und
beschiidigte ihn am Heck, sodaB er ans Ufer gebracht und nach Entladung zur Ausbesserung abge-
schleppt werden mullte.

5. Der Kohlenkahn ,,Anna‘* geriet am 26. Oktober bei km 361,5 beim Aufnehmen in einen
Schleppzug auf seinen Buganker und erhielt ¢in Leck im vorderen Raum. Nach erfolgter Leichterung
konnte er am 30. Oktober die Fahrt zu Berg fortsetzen.

6. Der im Anhang des Radschleppdampfers ,,Stadt StraBburg 1 auf der Bergfahrt
befindliche Kohlenkahn ,,Josephine* kam am 19, Dezember bei km 319,56 auf Grund und erhielt im
vorderes Raum ein Leck, worauf er sich steuerbordseits auf einer Sandschwelle festfuhr. Nach

' vollsténdiger Loschung konnte der Kahn am 30. Dezember seine Fahrt wieder fortsetzen.
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7. Der im Anhang des Schraubenschleppdampfers ., Hindenburg* auf der Bergfahrt begriffene
Kohlenkahn ,,Maria Anna*‘ kam am 21. Dezember bei km 320 mit dem Steuerruder in ein Schlepp-
tau und verlor die Fahrt. Hierbei beriihrte er Grund und ‘erlitt in 2 Riumen je einen Leckschaden.
Nach teilweiser Lischung konnte der Kahn am 4. Januar 1918 seine Fahrt wieder aufnehmen,

Das im vorjihrigen Bericht aufgefiihrte, bei km 320,54 320 gesuukene hollindische Schiff
konnte wiithrend des Berichtsjahres noch nicht beseitigt werden.

Der ebenfalls im Vorjabhre bei km 279,56 gesunkene Privatbagger wurde im Berichtajahre
gcimh:-n.

Preufien.

Auf der preullischen Stromstrecke von Biebrich bik zur niederlindischen Grenze ereigneten
d; gich im ‘Berichtsjahr 95 Unfille, davon 3 bei Nacht.
L]

Auf die einzelnen Wasserbanamtsbezirke verteilen sich die Unfille wie folgt:
35 Unfille im Bezirk Bingerbriick,
o, AR = ., Coblenz,
b e v y  Cbln,
14 - = : . Diisseldorf,
B ..  Wesel,

Von den Unfillen wurden betroffen: 13 Dampfer, 75 Sehleppkiihne, 1 Begelschiff, 1 hanal-
sohiff, 1 Bagger, 1 Anlschokker, 1 Prahm, 1 K'esnachen, 1 Ihiggrrn:u'lwu.
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Eine Sperrung des Fahrwassers im Binger Loch ist im Jahr 1917 nicht eingetreten. Von
groBerer Bedeutung waren die nachstehend beschriebenen Schiffeunfiille,

S

| 1. Am 20. April 1917, nachmittags 43 Uhr, erlitt der Radschleppdampfer . Johann Knip-
' | scheer 11** mit 1 beladenen und 3 leeren Schiffen im Anhang auf der Talfahrt unterhalb Riidesheim _
E Ruderkettenbruch. Hierdurch wurde der Dampfer steuerlos und geriet 10 m vom rechten Ufer P
entfernt auf Grund. Infolge des Festfahrens erfolgte ein Zusammenstof mit den in erster Linge
im Anhang befindlichen beiden Kiihnen, und zwar dem beladenen Kahn Martha Elise” und dem
leeren Kahn , Ver. Frankfurter Reedereien 34“, wodurch der Schleppdampfer "am Hinterschitf L
nebst Rudervorrichtung, die Anhangschiffe am Vorderschiff starke Beschédigungen erlitten. Den |
_ Sohiffsfithrern der beiden leeren Anhangschiffe in zweiter Liinge gelang es, diese durch rechtzeitiges |
i _ Sptzen der Hinteranker festzulegen. — Am 21. April wurde der festgefahrene beschiidigte Dampfer
_ durch ein Schraubenboot nach dem Binger Ufer gebracht, die 4 Anhangschiffe durch einen anderen
Wil Schleppdampfer weiter zu Tal befdrdert.

—t e D
e —

_ Gesellschaft Nr. X mit einem Schleppzug im Anhang bei Hirzenach zu Tal. Gleichzeitig fuhr der
i Schleppdampfer , Mathias Stinnes Nr. 17 mit Anhang zu Berg. Die Schleppziige fuhren links an-
! einander vorbei, als plitzlich das erste Anhangschiff von Math. Stinnes, ,,GroBherzog Friedrich von
1! Baden®*, seitlich auslief und in den Radkasten von Dampfer Bad. Aktien-Gesellschaft hineinfuhr.
| Hierdurch lief der im Anhang von letzterem befindliche Schleppkahn . Fendel Nr. 217 auf den vor
| ihm fahrenden Kahn auf, wodurch Fendel Nr. 21 der Vordersteven eingedriickt wurde. — Die Schiffe
? wurden spiiter, und zwar ,,GroBherzog Friedrich von Baten® nach ganzer, Fendel Nr. 21* nach

jjli. 2. Am 27. Apri) 1917, nachmittags 414 Uhr, kam der Schleppdampfer ~Badische Aktien-

teilweiser Entleerung abgeschleppt

3. Am 1. Juli 1917, morgens 6 Uhr, lag ein Bagger der Firma Gebriider Ginkel in Usterspay
oberhalb des Ortes vor Anker. Als der Baggermeister morgens nach dem Bagger sehen wollte, sah
er noch, wie sich derselbe zur Seite neigte und dann sank. Der gesunkene Bagger wurde mm
Dezember 1917 aus dem Rhein entfernt

4. Am 11. Juli 1917, gegen 5 Uhr nachmittags, befand sich der mit Briickenteilen beladene
i Schleppkahn , Helena* als einziger Anhang des Schleppbootes ..Deutschland® auf der Bergfahrt.
(it Bei Niehl wollte der Zug den Schleppzug ,,Haniel 14 iiberholen, und fuhr deshalb an der Backbord-
| seite vorbei. Plotzlich lief der Kahn , Helena® nach steverbord aus dem Ruder und legte sich fast
quer zum Schleppstrang. Dampfer ,.Deutschland™ mulite den Kahn nun festhalten, damit er nicht
in den Schleppzug ,,Haniel” hineinfuhr, Kahn ,Helena® schlug hierber, wahrscheinlich infolge zu
groBer Decklast, um und versank ganz unter Wasser. — Der gesunkene Schleppkahn soll gehoben
werden. doch konnte die Hebung bis zum gegenwiirtigen Zeitpunkt, Mitte Dezember 1918, noch
b nicht durchgefiihrt werden.

5. Am 12 Juli 1917, nachmittags 51} Uhr, fuhr der Schleppkahn , Luise GroBherzogin
von Baden (Nr. 18)" als erster Anhang im Schleppzug des Raddampfers , Haniel V" zu Berg. Unter-
halb Uerdingen lief der Kahn nach rechts, also nach dem linken Ufer zu, aus dem Ruder. In diesem L
i Augenblick kam der Raddampfer , Rheinschiffahrt A.-G. vorm. Fendel XI1.” mit 3 Schleppkihnen ]
' im Anhang zu Tal und wollte gemilB Flaggenzeichen an der bet reffenden Seite vorbeifahren. Ein
geniigendes Ausweichen war nicht mehr miglich, da der aus dem Ruder gelaufene Kahn , Luise
GroBherzogin von Baden' zu schnell abstach. Schleppdampfer , Rheinschiffahrt A. G. vorm.
Fendel XIL* fuhr mit dem Steuerbordrad iiber den Kahn bis zum dritten Laderaum hinweg, sodall
derselbe sofort Wasser faBte, der Schleppstrang ri, und der Kahn dann 50 bis 60 m vom linken
t Ufer entfernt sank. Die beiden ersten Anhéinge von Dampfer , Rheinschiffahrt A. G. vorm.
it Fendel XIL“ licfen auf das Heck desselben auf und zertriimmerten das Hinterteil des Schiffes
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und das Steuerruder. — Der gesunkene Schleppkahn wurde im November 1917 gehoben und
abgeschleppt.

6. Am 18. September 1917, vormittags 914 Uhr, befanden sich die mit geschnittenem Holz
beladenen Schleppkibne ,.Curt Nieten” und ,Wilhelm von Carnap” nebeneinanderhingend im
Anhang des Schraubendampfers ,,Georg Reitz IT" auf der Talfahrt oberhalb St. Goarshausen. An
der Loreley stiel der Kahn , Wilhelm von Carnap™ mit dem zu Berg fahrenden Schleppkahn
./ Thyszen 42°° zusammen. Hierdurch erlitt Kahn ,,Wilhelm von Carnap’* am Hinterschiff und an der

Y aus Holz bestehenden Oberlast starke Beschidigungen, wihrend Kahn , Curt Nieten auBerhalb
,[ des Fahrwassers auf Grund geriet und in séimtlichen Laderiumen Leckschaden erlitt. Um ein Sinken
I| zu- verhiiten, wurden beide Schleppkihne oberhalb der Miindung des Loreleyhafens, 20 m vom

Hafendamm entfernt auf Grund gesetzt und im September bzw. Oktober 1917 abgeschleppt.

7. Am 4. Oktober 1917, abends 5 Uhr, lag der beladene Schleppdampfer , . Rheinstein™ am
rechten Ufer bei Salzig vor Anker, Da letzterer langsam durchging, wollte der Schiffer, um besseren
Ankergrund zu erhalten, den Kahn etwas sacken lazsen. Bei diesem Vorhaben ging der Anker aber

villig durch, auferdem folgte das Schiff dem Ruder nicht, und trieb nun quer gegen die unterhalb
| liegenden Schiffe. Bei dem Zusammenstol wurde die Bodenwand in der Mitte eingedriickt, das
i Schiff fiel ganz ab und sank mit dem Bug nach dem rechten Ufer in etwa 50 m Entfernung von I
| diezem, Im Mai 1918 wurde der gesunkene Schleppkahn gehoben und Anfang Juni 1918 ab- |
geschleppt.

8. Am 5. November 1917, vormittags 8 Uhr, befand sich der Schleppkahn ,Mannheim 43"
im Anhang des Schleppdampfers ,,Rheinschiffahrt A.-G. vorm. Fendel Nr. 4" auf der Talfahrt.
Oberhalb Canb geriet der Schleppkahn infolge plétzlich eintretenden Nebels aus dem Fahrwasser 1
und kam vor dem Kopf des Cauber Werths quer zum Strom festzuliegen ; der Schleppstrang brach. |
I Hierauf wurde der festgefahrene Kahn von dem gleich darauf folgenden, ebenfalls zu Tal fahrenden
Schleppdampfer ,.Stachelhaus & Buchloh Nr.I" und seinem in erster Liinge befindlichen Anhang-
schiff angefahren, wodurch ,,Mannheim 43 starke Beschiidigungen am Vorderschiff und Hinter-
steven erlitt; der Seefang am Ruder ging verloren, 3 Fahranker und 1 Drahtseil fielen fiber Bord. —
Der festgefahrene Kahn wurde spiiter von ,.Fendel Nr. 4° wieder abgezogen und am 7. November
abgeschleppt.

9. Am 22. Dezember 1917, nachmittags 5 Uhr, befand sich der beladene Schleppkahn
.Bayern Nr.37° im ersten Anhang des Schleppdampfers . Stachelhaus & Buchloh Nr. II" auf I
der Talfahrt unterhalb Eltville. Bei der Einfahrt in die Kleine Gies =oll der Kahn gerackt haben,
sodall der Schleppstrang brach. Hierbei stieB der in zweiter Liinge befindliche leere Kahn gegen das
Hinterschiff von Kahn ,,Bayern Nr. 37“, wodurch letzterer derartig starke Beschidigungen am
Ruder erlitt, daB er am rechten Ufer vor Anker gehen muBte. — Der beschiidigte Kahn wurde dann
am 23. Dezember durch zwei Schraubendampfer zur Entladung nach dem Mainzer Hafen geschleppt.

Niederland.
Auf den niederlindischen Stromstrecken sind folgende bemerkenswertere Unfiille zu
verzeichnon:

=

Oberrhein und Waal,

1. Am 14. April sank durch unbekannte Ursache auBerhalb des Fahrwassers bei Dodewaard
die Baggermaschine ,,Maasstroom 18" nebst der Baggernache , Nr. 28%,

2, Am 25. Juli sank infolge Antreibens an der Eisenbahnbriicke bei Zalt-Bommel aulerhalb
des Fahrwassers das eiserne Segelschiff , Aaltje Christina® beladen mit Ziegelsteinen.

3. Am 7. Oktober sank infolge Leckage im Fahrwasser das hélzerne Fischerschiff ,,Hendrika™,
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Niederrhein und Leck.

4. Am 3. Jandar sank durch starken Wind und ZusammenstoB vor Ambeim das eiserne
Tjalkschiff ..de Zwerver” beladen. mit Kartoffelmehl

Merwede und Noord. d

5. Am 16. April sank in der oberen Merwede der eiserne Rheinschleppkahn .. .R. 8. G. 157,
beladen mit Sand. Wihrend des Ladens brach der Kahn. J

6. Am 7. Juli sank in der oberen Merwede das eiserne Aakschiff ., Nooit Volmaakt™, beladen
mit Klaierde. Durch niedrigen Wasserstand geriet das Schiff am rechten Uler an den Boden und lief
voll Wasser

7 Am 24 Oktober sank durch Zusammenstof mit einem eisernen Schleppdampfer in der
Noord das eiserne Tjalkschiff , Maatje”, beladen mit Kunstdiinger und Stiickgut.

8 Am 1. Dezember sank durch Zusammenstof in der oberen Merwede das Klipperschiff
Merwede™.

Neue Maas.

0. Am 21. Miigz sank in der Neuen Maas am rechten Ufer in Rotterdam infolge dusammen-
stol das mit Ziegelsteinen beladene hilzerne Segelschiff ,.de Goede Verwachting™.

10 Am 9. April sank im Kénigshafen infolge iiberschlagenden Wassers das mit Schlempe
beladene eiserne Fahrzeug ,,Pot en Co. Nr. 2°. -

11. Am 31, Oktober sank in der Neuen Maas am rechten Ufer in Rotterdam infolge iiber-
schlagenden Wassers das mit Grundbohrgeriite beladene eiserne Aakschiff . Nooit Gedacht™.

12. Am 5. Dezember sank in der Neuen Maas am rechten Ufer in Rotterdam durch Zu-
sammenstol der mit Stiickgiitern beladene Dampfer ,,D. A. Verschure.

13, Am 15. Dezember sank in der Neuen Maas am rechten Ufer in Rotterdam, ohne erkenn-
bare Ursache, der eiserne Schleppdampfer ,,Haarlemmermeer VIL™.
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XIl. Nachrichten iiber die Zentral-Kommission.

Die Zentralkommission trat zu ihrer auBerordentlichen Sitzung am 8, Mai 1917 in Mannheim
zusammen. Fiir PreuBen war in Verhinderung des Geheimen Oberregierungsrat Dr. Franke, der
Gieheime Regierungsrat im Ministerium fiir Handel und Gewerbe Gerbaulet erschienen. Den Vorsitz
fiihrte der Bevollmiichtigte fiir Elsall-Lothringen.

Als Bernfungsinstanz in Rheinschiffahrtssachen war die Zentralkommission in vier Sachen
angegangen worden. Die Berufung wurde in zwei Sachen als unbegriindet abgewiesen, in einer Sache
als nicht angebracht, in e'ner Sache fiir begriindet erklirt; zwei weitere Streitsachen wurden auf
Antrag der Beteiligten fiir beruhend erklirt.

Finen weiteren Beratungsgegenstand bildeten die Vorschlige der Preulischen Regierung
wegen Abinderung des Bauvorgangs fiir die neue Eisenbahnbriicke iiber den Rhein bei Urmitz
(Neuwied), welchen die iibrigen Regierungen zustimmten.

Der Antrag Preuflens auf Anderung des § 25 der Rheinschiffahrtspolizeiordnung war im
Oktober v. J. Gegenstand einer Beratung von Vertretern der Regierungen und der Schiffahrttreiben-
den in Riidesheim. Eine Einigung konnte hieriiber bis jetzt nicht erzielt werden.

Auch ein Antrag ElsaB-Lothringens auf Erginzung von § 26 der Rheinschiffahrtspolizei-
ordnung wegen Bezeichnung der Aufdreh- und Wendepliitze in der Regulierungsstrecke Stralburg-
Sondernheim begegnete Bedenken, Es wurde den beteiligten Regierungen von Baden und Elsaf-
Lothringen anheimgegeben, die erforderlichen Anordnungen auf Grund der %35 Ziffer 8 und 44
Ziffer 2 der Rheinschiffahrtspolizeiordnung zu trefien. :

Zur Trinkwasserversorgung der Rheinschiffe legte der Bevollmiichtigte fiir Niederland einen
neuen Entwurf einer Verordnung vor, welcher Bestimmungen iiber die von den Rheinschiffen mitzu
filhrenden Wasserbehiilter enthalten soll. Femner unterbreitete der Bevollmiichtigte fiir Hessen der
Zentralkommission Vorschlige fiir eine Ubersicht, die in den Jahresbericht aufzunehmen wiire und
AufschluBl dariiber geben soll, welche Einrichtungen in den verschiedenen Rheinhiifen, Anlege- und
Liegestellen fiir die Trinkwasserversorgung der Rheinzchiffe getroffen sind.

Der Bevollmiichtigte fiir Niederland machte sodann weiter Mitteilung iiber die von seiner
Regierung beabsichtigte Verbreiterung des Noord, sowie iiber den Stand der Vorarbeiten fiir das
aus Anlafl des hundertjihrigen Bestehens der Zentralkommission geplante Sammelwerk, in welchem
alle anf den Rhein sich beziehenden zwischenstaatlichen Vereinbarungen und landesrechtlichen
Aunsfihrungsbestimmungen sowie die sonstigen wichtigen Urkunden abgedruckt sein gollen.

Am 18. Mai begab sich die Zentralkommission nach Rotterdam, um unter Zuziehung der
technischen Beamten der Uferstaaten die Pline fiir den Umbau der Eisenbahndrehbriicke iiber den
Koningshaven in Rotterdam in eine Hubbriicke zu priifen. Die Pliine fanden die Zustimmung der

e e e i e e e

e e s S

———

Zentralkommizsion.
Die ordentliche Sitzung begann am 31. August und dauerte bis 7. September. Der Vorsitz
fiir das niichste Geschiiftsjahr fiel durch Los dem Bevollmiichtigten fiir ElsaB-Lothringen zu.

g
{
A
1

S ——

|Iv-=i—.l.'l.|.--- pa -

"I\ BADISCHE =)

LANDESBIBLIOTHEK Bade 'W:rtt berg
adenWiirttembe




176

Nach Zustimmung simtlicher Bevollmichtigten sollen nunmehr die Hnormalen” Wasser- f
stiinde in die bildlichen Darstellungen aufgenommen werden. Weiter wurde die Zustimmung erteilt,
daB die Hifen Orsoy, Weisenau, Budenheim, Beuel, Wesseling, Leverkusen, Reisholz, Crefeld.
Rheinhausen, Homberg, Alsum mit Schwelgern, Walsum und Rheinberg tunlichet schon im Jahres-
bericht fiir 1917 unter die wichtigeren Hifen aufzunehmen sind.

Das von dem Bevollmiichtigten fiir Hessen vorgelegte Formular fiir die Trinkwasserver- 1
sorgung der Rheinschiffe wurde genehmigt. Die {"bersicht goll erstmalig in dem Jahresbericht fiir
1817 Aufnahme finden.

Die Verhandlungen iiber die Polizeiverordnung zur Ausstattung der Schiffe und Flofle mit
Trinkwasserbehiiltern und entsprechende Abiinderung der Untersuchungsordnungen sind noch nicht
zum Abschlul gelangt.

Wegen der Papierknappheit whrde die Verwendung von kleineren Lettern zum Druck der
Protokolle beschlossen und ebenso in Aussicht genommen. die Zahl der zu liefernden Exemplare
herabzusetzen.

Wegen Beschwerde der Mannheimer Reedereien iiber das von den Niederlanden angewandte
holliindische Gesetz von 1820 begiiglich des Schleichhandels wurde der Bevollmichtigte fiir Nieder-
land beauftragt, den iibrigen Bevollmiichtigten auf dem Schriftwege die Stellungnahme seiner Re-
gierung mitzuteilen.

Von der Eriirterung einer weiteren Beschwerde der vorgenannten Reedergien iiber das An-
halten von Schiffen an der niederlindischen Grenze wurde vorliutig abgesehen.

Die Zentral-Kommission bestand am Ende des Berichtsjahres aus folgenden Mitgliedern:

fir Baden: Wiener, Geheimer Rat,

., Bayern: Freiherr von Hirschberg, Staatsrat i. a. 0. D,

ElsaB-Lothringen: Schléssingk, Geheimer Regierungsrat,

. Hessen: Koch, Geheimer Baurat, ordentlicher Professor an der Technischen
Hochschule zu Darmstadt, :

.. Niederland: Jonkheer van Eysinga, ordentlicher Professor der Rechte an der
Reichsuniversitiit zu Leiden,

., Preufien: Franke, Geheimer Oberregierungsrat.

Mit der Vertretung des letzteren fiir die Fille der Behinderung ist der Geheime Regie-
rungsrat Gerbaulet im Ministerium fiir Handel und Gewerbe beauftragt.

Mannheim, den 8, SBeptember 1918,

Schlbssingk, Vorsitzender.
Eupferschmid.

Freiherr von Hirschberg.
Eoch.

v. Eysinga.

Gerbaulet in Vertr.
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Beilagen-Verzeichnis

{(ibersicht der Wassersidnde des Rheins wihrend des Jahres 1917 :
Bildliche Darstellung der Wasserstandsbewegung des Rheins an 11 Hanplpagl.-lli wiihrand des Jahres1917.
Dhers!cht des Gesamthafenverkehrs im Jahr 1917, n&mlich:

_in den deutschen Rheinhifen nach den Anfzeichnungen daselbst
s in den niederlandischen und belgischen Hafen von und nach dem dculﬂhen Rhein tw.r_h

den Anfreichnungen der. Niederlindischen Zollstelle in Laobith
4 in den Oberseelschen Hifen von und nach dem deutschen Rhein nach deu hllffﬂr'hrlung?n

der Prenfischen Zollstelle in Emmerich = e ~Fd ;

(Ibersicht des Durchgangs -Verkehrs von und nach den bedentenderen Nebenflissen und Seiten-
kandlen des denischen Rheins im Jahr 1917 : . ‘
Obersichi der Zufuhr In Schifien und Fldfen in den wlc‘ntlgeren deulsrheu Eheinharen im Jahr 1917
iibersicht der Zufuhr in Schiffen und Fiofien in den niederlindischen, belgischen und dberseeischen
Hifen von dem deutschen Rhein her im Jabr 1917 nach den Aufzeichmungen der Preubischen
Zollstelle in Emmerich und der Niederlindischen Zollstelle in Lobith Rt el fleg
.. Ubersicht der Durchfuhr In Schifien und Flofien vom Bheln her nach den bedeutenderen Neben-
lldssen und Seitenkandlen des deutschen Rheins im Jahr 1917 i s
iibersicht der Ablubr in Schilfen und FibBen in den wichtigeren deutschen Rheinhéfen im Jahr 1917
{ibersicht der Abfuhr In Schiffen und Fidfen in den niederlandischen, belgischen und Oberseeischen
Hafen nach dem deutschen Rheln hin im Jahr 1917 nach den Aunfzeichnungen der PremBischen
#ollstalls in Emmerich und der Niederlindischen Zollstelle in Lobith

.. Obersichi der Durchiubr In Schilien und Fldfen nach dem Rhein hin von den bedeutenderen Neben-

flissen und Sellenkanalen des deuischen Rheins im Jahr 1917 AT . b
Dbersichi der Schilfe und Flofe, die im Jahr 1917 In 35 deuatschen Rhemhaten angcknmmcn sind
{ibersicht der Schiffe und Flbge, die im Jahr 1917, von dem Rhein her kommend, nach den bedeaten-
deren Nebenfilissen und Seltenkandien des deutschén Rheins durchgegangen sind -
{bersicht der Schiffe und Fiofe, die im Jahr 1917 In 35 deutschen Rheinhdien abgegangen sind
Ubersicht der Schille und Floe, die im Jahr 1917, nach dem Rhein hin gehend, von den bedeuten-
deren Nebenflissen und Seitenkandlen des deutschen Rhelns durchgegangen sind .
Machwelsung:

{. der Schiffe mit eigener Triebkralt (Dampfschiffe nnd andere Motorsehiffe) und Schiffe ohne
eigene Triebkralt (Segelschiffe, Schleppkihne), des Gewichis fhrer Ladungen sowle ihrer
Heimatstaaten (Flaggen): .

2, der FlbBe, : ! : '

die im Jahr 1917 I;n Emmerich hemnhlmgmum l-:uhnh mif lem Rhein dber die. deutsch-
nlederlandische Grenze gegangen sind.

Giiterverzeichnis

Nochirdge und Berichtigungen

Saite
179—187
189—191
192—193
192198
195—196
197—211
213-—219
oy B
2052
241—247

245—251
253—265

267—208
269—281

283 —284

285—289
290201

2908285

206
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Ubersicht

T e

der

|
11
|
|
|

Wasserstinde des Rheins

wihrend des Jahres 1917.
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Anmerkung: In der Bheinschiffahris-Folizeiordnung von 1913 sind die Marken fir die Beschrinkung der Dampfachiffahet
fiir die Pegel zu Nijmwegen, Tiel, Zali-Bommel, Arnheim uvod Vreeswijk und die FloBmarken far die

Pegel zu Strabburg, Maxan, Speyer, Nijmwegen und Arnheim nichi mehr angegeben. Wen aufgenommen
sind die Flobmarken fir den Pegel zu Wesel.
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Der gleichwertige Wasser- Beschrinkungen baw. Verbot der Dampischiffahrt und
stand 1908 war micht Rheinschiffahris-Polizel-Ordnung ven 1913 wegen
o erreicht o :
Pegel zu Marke 1 Marke 1I Marke 111
Angahl | & = =
Datum daor Datnm & Datum 3,].' | Datum "'_'E
Fage & e | 2
[ [
Btrabburg.
Oleichwertizer Wessorstand 18908= 1,79m nicht bestimomt nicht bestimmt
Dampfachiffahri:
Varbob: Marlks 111 ... 5,00m Bumima
1)
Maxau.
Gleichwortiger Wasserstand 1008 d1dm 1 I bis 31 % 1 w &1 B
i T 2
Dampschifffahrt: L % L
Beschrinkungen: Marke 1. 0, U iy
Marke 11 .. LR T
Vorbot: Marke 111 7 M m — — — U —
|umimea i 3 -
Speyer.
Gleichwertiper Wasserstand 1908 =2,53m 1211 bia 2011 ] il u 61 2
E g %) 1 111  hia 13111 13 |
Dampischiffahri: 97 TI1  bis 30 11 A
Beschriinkungen: Marke | G, 30m 25 XTI hia 31 K11 7
Marks II.... 7,00m
Verbot: Marke ITT .. .. 7,50m —— — —_— _—
Surmme A% =
Ludwigshafen.
(ileichwertiper Wasserstand 1908= 2, 40m 10 11 his 20 11 11 21 his 6 1 i
! 2711 u. 2811 2
Dampischiifahrt: 1 11T his 13 100 1
Besohrinkungen: Marke | 6, 40m 27111 his 30 111 i
Marke 11 .. T0m 22 XI1 bis 31 X1 110
Verbot: Marke 111 ,... 8,00m
FloGiahet
Einstellung b. steigendem Wiassor 6,80m | —— — —_— —_—
Wiederbeginn b, fallondom Wasser 6,10m Bumme | 1] B —
Mannheim. '
Gloishwortiger Wssserstand 1908 = 2,40m 1011 bis 20 11 11 21 his &1 ] - =
1 Dampfschiffahrt: ¥ 0. 2% & 2
i . 1 11T his 13111 13
L Beschrignkungen: Marke 1.... GADm #TIIT bis 30111 | 4
| Marke I1I.... 7,40m 23 X11 his 31 X11 10
f: Verbot: Marke Inr.... 8,00m &
i Flobfahrt:
)
4 Einstellung b. steigendom Wasser 5,80m —_— —_— o ik
11 "l."l.'j,cdl;-rlml_‘ri.::.1| b fallendem Wasser 6, 10m Burmme | 1] b >
it
11 Worms.
1§ 4
: I Oleichwert. Wassorstand 1908 0, 14m 1111 bis 21 11 11 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestirnmt
| 28 11 his 28 I1 3
" 1111 his 14 111 14
| 268 111 hbis 30 110 b
::; TX bhis B X 3
11 80 X11 bis 31 X1I 12
L- 1 -— 3
1| Summe | 18 |
| i
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: Floffahrt nach § 22 der
|
Tberschreitung der Niedrigster Jahreswasserstand Hochster Jahreswasserstand
T - Bemerkungen
A Flofmarke inshesondere fiber Eisverhilinisse
V] o) ot
" Dhitnin Tage Diatam Pegealstand Datim Pogelstant
3 | m m .
| i
| ||
nicht bestinumt 6 TIT w. 10 11X 1,66 11X $,15 Ii
- | i
| a‘
|
| |
| 1
[
| 4
nicht bestimmt TOILI w31 X11 31T 4 1 i, 13 1 Treibseis vom 201 bis 31 I und H
411 biz 11 IF. zusammmen 11 'r.ﬂ.t'u:-. 1
{
4
j |
i
f |
nicht bestimmt S XU 2.33 i1 G, 40 Treibwis vom: ‘]]
201 his311 —= 3Tege ;}.
1 u. 411 bis 1111 85 [II
20 XII S e _Il
- 12 Tagn. |!
- | - I
il
1T big 71 7 91 XII 213 i I 6,76 Troibois vom Rhein vomn |E
20T his 12 IT = 15 Tage. I
I
Desgl. vom Neckar vom |
241 bis 21 11 = 39 Tagoe |
23 X1I bis 31 XI1 = 9 8!
18 Tage.
11 his 71 | 31 XI1 2.17 41 8,76 Treibeis vorn Hhein vom :
201 bis 1211 = 15 Tage. H
Aullerdem vom Neckar vom it
241 his 2111 = 29 Tage -
23 X1I bis 31 XII = 9 ,, [
38 Tage. |
: i
Ig
e nicht bastimmi 0w 31 XT1 ~ 0,53 & 3,76 Treibsis Ende Januar und in
der erston Hilfte des Februar an }
rusammen 17 Toagen.
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Der gleichwertige Wasser-
sland 1908 war nicht

Beschriinkungen baw. Verbot der Dampfschiffahrt und
Rheinschiffahris-Polizel-Ordoung von 1913 wegen

Einstellung b. steigendam VW asser
'i';'iq-:l.;-rl.a;-giul: b. fallepndem Wasser

Bingen.
Gleichwertiger Wasserstand 1508
Dampischiffahrt:

Beschriimkungen : Marke ]
Marke II..
Verbot: Marke IT1 .

Caub.

Glemchwertiger W assorstand L gt

Coblenz.

Gleichwertigor Wasserstand 1908
Dampfachiffahrt:
Beschrinkungen: Marke 1.,
i Marke 11
Verbot: Muorke 111
FloBfahrt:
Einstallung b.eteigendom W asser
Windarboginn b. fallendom Wssser

Andernach.

(Geiehwertigor Wassarstand 1808
Dampischifiahri:

Boschriinkungen: Moarke 1
Marke 11
Verbot: Marks 111

FloBfahrt:
Binstellung b. steigendem Wassor

'l.i-'|1--||,p-'|+_-~"_"|;-||'| L. falfndam Wasser

| LT

. Em
£ 0Mhm

1. 28m

1,20
£, Mim
OH.3m

1 4dm

1, 7Tdm

B, 00m
A,25m
T.20m

4, 10
4. 40m

ar B
7, 10m
B 10m

aArm
5.3

23 X111 bis 31 XII f

Bummse 17
1511 bis 1911 5
24 X11 bis 31 XII 8
Bummae 13

011 bas 1311 5
, 1611 his 19IL 5|
11 I11 1 |
23 X1I bis 31 XI1 B |
. Bumme 20 |
10 11 1
13 11 1
1511 his 20 11 L]
33X  his 10X 8 |

23 XI1 his 31 X1I ¢ |

Bumrne 25

18 11 his 18 I1
4X  This 10X
23 X111 his 31 X11

= e R

Sumrre 18

WasserhShen sind nicht diurch Basshilul dor Zemtral- Kommission bestimmt,

11 bas 131 13

nicht bestimmmi

21 bis 8 1 7

61 his 81 1

sondern  von

erraicht vAL e e s e
Pegel zu Marke I Marke 11 ~ Marke 1T
Anzahl LA 8 - 2
[atum I-Tm- hatam -y Datnm - Datom 2
Tage P | & =
Mainz.
Gleichwertiger Wasserstand 1008 - 0,45 m 1411  Ias 21 11 H LI his 101 10! 21 bis 71 fi -
'fal 2111 his 14 111 13
Dampfsehiffahrct: e ’ ; ;
W e X his 10X ]
EpnaRN ::L:::‘ lll ‘SIIILI:I::. 18 X11 bis 20 XI1 3
iy S D 22 XIT bis 31 X1L | 10
Vorbot: Marke ITL . ... 4,76m | e
FloBlahrt: !
Finstellung b. steigendem Wasser  JLWm ———— e— — —_— e
'Iﬁ,'i|-||_|;1'|u-u’i:1||1|-F|L|||'|||||-!u"l".'.:.-‘.-u': 3. 30m Huimmes K] (1] A x
Biebrich. !
Glaichwertig, Wossersfand 1008 = 1,20m" 1411 bis 2111 B 11 bis 31 3 -1 his 61 3
iy row 7% 11T his 14 XTI 14 71 his O 1 d
Dampischiffalbri:
B X bis 10X (1]
Besehrinkungen : _'l.1|a|'.-.|- | t.ahm 19 XL I-Ji_-u a0 %11 5
Maxke, Ul LM | 5o 1T bis 31 XIT | 10
Verbot: Marke 111 5.00m T N Al s L=
Sumima 40 i b
Riidesheim.
Gledchwertiz. Wassarstand 1908 = 1,30m") 14 I1 bis 2011 i nicht hestimmit nighl bestimmi nicht bestimmi
FloBfahrt: 11 111 1

11 his 81 B

nicht bestimmt

11 ]
—

1

1T his 81 ]

der Strombosuverwaltung, als dem

nicht bestimmt

el
I_ 1
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Floffahrt nach § 22 der -I]— ﬂ
Uberschreitung der Niedrigster Juhreswasserstand Hdchster Jahreswasserstand | :
i . | Bemerkungen |‘
i | Flobmarke {5 __i inshegsondere iber Eisverhilinisse |
- | o J— T . ¥ I
| Nintum Tage Datnm Pegelstand Datoi Pegelstand | i
| i m m | |
[ 1 . I.. I|
! I. H
| 11 bis 81 B § a0 X11 0,01 51 &, 000 Troibeis |18
vorn 23 1 bis 13 11 w 20 XTI biz 30 X11 |
| i
— 0 | !’E
7 [
I
| ' '
| nicht beatimont a0 X11 75 5 I 4,56 Treibais
vom 24 1 bis 17 IT w 24 XIT bis 31 XI11 ;5
- |.
l
I I hia] 4 30 XII 1,10 61 &, 80 ‘Treibais |i
vorm 247 bis 1311 uw. 24 XTI bie 3] XII !1
! |
g | |E
I
nicht beatimmt 30 X1I w31 XI1 1,08 51 {08 Treibeis it
vom 24 1 bia 14 1T u 24 XII bis 20 XII "
niocht bestimmmt I0XKII u. 31 X111 1.12 al .02 Traibeis
I vorg 2 11 bis 16 IT u, 24 XII his 28 XTI
1°T his 121 12 30 XI1 1,36 11 6,30 Treibeis
vom 201 bis 22 IT u. 24 X111 biz 31 XI1I
[
- 12
I This 121 12 20 XII 1,04 B T.41
— 12
; JHleichweartigon Wassorstend 1908 ontsprechand, ermittalt
m
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Der gleichwertige Wasser- Beschriinkungen brw. Verbot der Dampfschiffahrl und
stand 1908 war micht Bheinschiffahrts-Polizei-Ordnung ven 1913 wegen
b erreicht : -
ool I
Pegel zu Marke 1 Marke 11 Marke [ | !
Anzabl = A e |
Datum der Natum < Diatum X Datou &
Tage o = =
y
Coln.
Glnichwoertipor Wasseratand 198 = 1,5m 511 bia 21 11 17 31 baa O 1 1 LI . 21 2
12 IT1 |
Dampfesehiffahre: 1X hisllX 11
Beachriinkungen: Marke 1.... 500m 23 XIT bis 31 211 a
Marke I[.... 600m
Varbot: Marks I11 ... 7. 80m
FloBfahri:
Einstellung b. steigendem YWasssr 4, 70m A—— — - —_—
Wisderbeginn b, fallendeom Wasaer  5,00m Humros a8 : =
Diisseldorf.
l:_'rlﬂ-iu:'||'|.'.'|-rla|;|-:|' Wasserstand 1#08=120m 711 u. BII 2 11 bas 101 10 |
10IT  |bis 21 1L 12
[}H.llllll.'a-‘ll.'h|I'r|l.|ll-'|: G III his 12 TI1 F
Beachriinkungen: Marke 1 . 5,10m : 30 '\ : 1
Morke IL.... 6,70m 1 k I':'?""“ .H \ 11
Verbot: Marke ITI 7,50m | 23 XII bis 31 K11
FloBfahrt:
Einstellung b. steigendeam Waaser 4,40m  — — ]—“ e —
Wiederboeginn b. fallendem Wasser  4,70m Bumme | 39 o : pea |
Duisburg-Ruhrort. ;
Gleichwertiger Wasserstand 1808=10,%1m 211  bis 2211 b | 11 bis 61 f |
3II1 bis 13 III 11
Dampischiffahri: 25 IX bis 30 IX 5
Bosshtinleimpan: Marka - T . ... 530 1X  hislZA 12
B e 1~ g bt | 90 XI1 bie 1 XIT | 13 .
Varbhot: Marke I11.... T7,60m |
FloBfahrt: |
Einstallung b, steigondem Wassor 4.60m ] _I._I _'T pr—_— g,
Wiaderboginn b. fallendom Wasser 5,10 Smmme fl ! » g
i
i
Wesel. |
Flolfahrt: .
Einstollung b. steigandem Wasser 4.10m nioht beatimmi nicht bostiminmt night bestimmt niaht bestimmt
Wiederboginn b. fallendem Wasser  4,70m
Emmerich.
Gleichwertiger W psseratand 1908 = 1,03m 301X 1 1] | 21 hin B1
. IX his 12X 12 01 his 13 1 &
Ir.-nu:lura--hil.'fulu'l: 24 X1II his 31 XT1 B
Beachriinkungen: Marke 1... &, D0im
Macke II.... 630m
Verbot: Marke I1T . ... 6,70m
FlaBfahrt:
dinatallung b. steigendem Wassor 4,40m ——— —_— e —
Winderbeginn b. (allendem Wasser 5,00m Hummie 21 G i -

it
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Floffahrt nach § 82 der |
Uberschreitung der | Niedrigster Jahreswasserstand | Hichster Jahreswasserstand |
. Bemerkungen
| b Flofmarke : - | inshesondere fiber Eisverhiiltnisse
Datum Tage Datom Pegelstand Datam Pegelatand
i | m | m
- ) f 8]
1 | | i
: | !
1T bis 121 12 31 X1 1,02 11 AU Treibeis |
| vom 95 I bir 18 IT u. 26 XIT bis 30 XI1 Ijl
| |
|
|
- i
|}
i
& 12 .E
i
I
il |
| |t
11 his 121 12 30 X11 0,77 21 i, g8 | i
| ettt
: 12
|
11T his 101 10 31 XII 0,04 L | 6,73 Treibeis
3 vomy 2T 1 his 16 1T u. 27 XTT hi= 30 XI11
= 10
i
1
t 11 bia 12 1 12 |: 31 XII — 0,23 31 6,61
| (]
|| |
|
12
1 1 bia 131 13 31 XI1 0,55 41 bia 71 o, 50 Treibeis vom 261 bis BIl
Eisstand vom #1101 bis 2011
Abtreiben der Eisdecks am 231 11
Troibois vom 28 XTI bis 30 XII
e ' 13
12k
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| |
| Der glelchwertige Wasser-

+ N.A.P.

(N.A.P, = 0,068 m + A. P.)

Tiel.
Gleichwortiger Wasserstand 1008=4, 13m
+ N.AP.
(N.A.P.=028m + A P.)

Zalt-Bommel.
Cileichwertigor Wasserstand 1908=2,16m
+ N.A.P.

(N AP = 0,1Tm + AP

Arnheim.
Glefchwertig, Wasserstand 1008 —7,85m°)
4 N.AP.
(N.AP.=0,24m AP.)

Vreeawijk.
Glaichwertig. Wasseratand 1908 =1, 45m’)
+ N.A.P.
(N.A.P. = 0,ldm + A.F.)

i) Diess Wasserbibhen siod sicht durch

Beschrinkungen bsw. Verbol der Dampischiffahrt und
| stand 1908 war micht Eheinschiffabris-Polisei-Ordnung von 1913 wegen
{ erreichi — — - —
o sk EuinE . .3 | Markel | MarkeDl | |Marke Il |
Aneshl| - | = @ |
Datum der | Datom S Datom 2 Datum 1
B Tuge | = = =
|
|
| . |
Nijmwegen.
Giloichwertiger Wasserstand 1908 ~7,80m 6X  hial0X i nicht bestimmi nicht bestirmmit nicht bestimmt

| 28 XIT bis 31 XI1 +

—— —

Burnmeé @

5X bisllX 7
27 XII bis 31 XI1 ]

e ———

Surmme 12

11 111 1

13 IIT his 156 [11 3

| 68X |Tois 12 X 7
| 23 XII u. 24 XI1 z
27 XI1 bis 31 XII 5

| —
Bumme 185 |

33X biallX s |
258 XI1 bis 31 XIN 70

Burnme 16 I

11 IT1 bis 16 ITT
I w 1IV
| 25 VII bis 30 VII
|| 241X bis 28 IX
. 30 IX
| 32X
| 86X u TXA
| X u WX

12X

16 XII bis 24 XII

27 XII bis 81 XII

!‘ 2IIT his & LI
|

O md b B = G S B D

| Summe 45 |
| |
| |

Beschiul der Zeotral-Eommisslon bestim

nicht bestimmi

nicht bestimnit

nicht bestirnmt

nichi bestimmt

nicht bestizomt night bestimmt

nicht bestimmt

niecht bestimmmt

nicht bestimmt

nicht bestimmmb

1 | | |
|

nicht bestimmt

nicht bestimmt

mt, sondern von der Strombsuverwaltong als dem

[

Baden-Wiirttemberg



-

e ———
= 5 m s ErEmm e e s

187
. Plobfahri nach § 23 der
: Giberschreitung der Niedrigster Jahreswasserstand | Hochster Jahreswasserstand
= Pl s Lt e Bemerkungen
= ( i FloBmarke i NCArtt arcaer o LRl =gl inshegondere fiber Eisverhiltnisse
:"' | Datom Tage Bateos ! Pegelstand | Neinm | Pegelstand
! | m m
|
- nicht bestimmt 31 X1 7,45 Bl u. T1 12,38 Eistraiben 261  bis 611
¥ uw 311
28 XIT his 30 XI1
Eimtond 711 his 2111
't nicht bestimmt 31 XI1 3,87 71 u. 81 8,78 Eistreiben 351 bis 5II
i 28 XII his 31 XII
| Eisstand GII |bis 2511
i
ki nichlt bestimrmt 31 X11 1,51 BL w 71 6,31 Eistreiben 26 I bis 411
w 28 XIT bis 31 XII
f Fisstand SIT bis 2411
I
mt . nicht bestimmt 31 XI11 ., 7,59 81 12,37 Eistreiben 261 his 511
Eisstand 511 bis 23 11
Eistraiben 24 11
1
b nicht beatimmi 31 X11 1,02 81 4,85 Eistroiben 111 bis 411
' Eisstand 411 bis 25 II
Eistreibon 25 11T bis 27 11
dam SJHlelchwertigen Wasserstand 1908° entsprechend, srmitteit
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Bildliche Darstellung der Wasserstandsbewegungen

des Rheins

wahrend des Jahres 1917

an den Pegeln zu StraBburg,Maxau Mannheim, Mainz, Bingen Caub, Coblenz, Coln,

Duisburg - Ruhrort, Nijmwegen und Arnheim
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes
am Pedel bei StraBburg
im Jahre 1917.
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Bildliche Darstelluné des Rheinstandes
A am Pegel bei Maxau

| im Jahre 1917.
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes
amn l'{!gvl bei Mannheim
im Jahre 1917.
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes
am Pegel bei Mainz

im Jahre 1917.
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im Jahre 1917.
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes
am Pegel bei Caub
im Jahre 1917.
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes
am Pegel bei Coblenz

o

im Jahre 1917.
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes
am Pedel bei Coln
im Jahre 1917.
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes
am Pedel bei l)uishuré- Ruhrort
im Jahre 1917.
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Bildliche Darstellung des Waalstandes
am Pedel bei NijnlwugelHN.A. P
im Jahre 1917.
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am ]"gvl bei Arnheim +N.AP
im Jahre 1917.
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Ubersicht
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Gesamthafenverkehrs

nimlich:

1. des Verkehrs in den deutschen Rheinhiifen,

nach den amtlichen Awufzeichnungen in diesen Hifen;

2, des Verkehrs in den niederliindischen und belgischen Hiifen von und nach
dem deutschen Rhein,

l;
l

’ nach den Aufzeichnungen der Koniglich Niederlindischen Zollstells in Lobith;

3. des Verkehrs in den iiberseeischen Hiifen von und nach dem deutschen
Rhein (Rhein-See-Verkehr),

nach den Aufzeichnungen der Koniglich Preulischen Zollstelle in Emmerich

Tt T

im Jahr 1917.

e gt W S

Anmarkung: Der Umschlagsverkehr von Schiff zu =chiff ist in den Verkehrsfibersichten mitenthalten,
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1. Verkehr in den
Lfde. - - z 3
Namen der Hifen Zufuhr nach Ablfuhr von
Nr. | ” T
mu Berg g Tal fiberhanpt tu Berg f Tal fiberhanpt
i t ] t 1 i
I. Wichtigere
| Stralburg Ghd 66D Feid 54 033 378 T4 A7H TH4
2 Kehl. . : 525 195 6711 551 000 10 485 107 305 126 850
3 Lawuterhurg 147 231 147 231 202 828 02 BIR
4 Karlsruhe . TOE D42 17 222 B16 164 10 B4 q0% 813 319 487
3 5}»&_'.1'\-[ . i aG 4 ATH 16 542 o 628 5 B28
[1] Mannheim mit Rheinan . 3 531 2379 236 125 4 (BT 404 L) 4G Thd 26D A5d TH4
7 Ludwigshafen. 1424 774 76 733 | 5ivl BOT 7 363 A% 542 566 205
" Worme . . - 141 502 15 406 T56 GOR a6 160 311 G651 47 B11
* 9 | Gernsheim . 82 856 21 651 R4 50T 436 190 026
10 Nierstein . . . . : AR 1 020 | B74 B 0% 134 57 202 57 426
11 Weisenou i : 34 208 1 578 35 876 2756 38 (Ga 38 344
12 Gustaveburg . ! ol L e I D 315 2029 1 (WG 34 114 64 DT RO 101
13 Mainz . . . - e e D 366 935 262 087 817 072 41 038 274 500 315 539
14 Biebhrich . . . . . . B B o 15 908 5602 a1 510 5al 2 506 3157
15 Bchisrstein . . i R e L i G 493 21 538 28 031 1 605 15 ab6 17 301
16 Budenhaim e e e o e - - - 147 671 147 871
17 Bingen. . TR 604 10 464 B 068 5 HB5 60 408 65 071
18 Oberlahnstein, . 34 651 112 544 147 1905 519 401 033 401 552
19 CIARA 7 e L R L e s 154 072 12.712 151 784 3 871 a0 262 24 133
20 Beual . . . A . - F 1 B74 175 050 176 924 1 742 22 019 a4 6a1
21 Panrsd)s e SoAN L ety : 13835 | 7 437 21 972 1 438 1 p22 3 361
23 Wessaling . . . . . 38 427 6 102 44 529 @53 b3 117 6656 1071 245
23 Céln-Milheim o, Bh. 211 561 153 126 364 687 44 248 323 607 387 B53
24 Levarkusen . . . 350 63 1646 9838 G256 G4 10 160 108 66 118 826
25 Reishols . . . . - Lo T, Vi 141 240 B 674 146 D23 10 oG 2 a2l 13 818
248 P | e I N e L | 42 418 oD 457 101 873 227 039 118 812 345 851
27 Dizssaldorf . 121 024 224 283 345 307 71 476 137 002 209 378
25 Crefeld. . . . TH 578 63 273 142 850 6 Bi8 2 230 058
't Uerdingen. . . . . 60 260 17 431 77 68T a0 861 3 533 34 304
30 Rheinhausen . . e P A 210 191 332 618 542 809 - i
31 Duisburg : e ; B40 487 | | 260 384 2 334 662 5 404 Ghd | fikd BBA Yy | 7085 211
vom Rhein-Herne-Fanal ') . 524 781 | P B M B 76 861 |
32 Homborg. © o o0/ s na & & wiis 2 Ib1 14 411 16 G2 /54 531 382 337 | 236 8GR
33 Alsum mit Behwelgern 26 924 1 125 491 1 151 415 14 O78 1940 BT RO5 65
k] Walsum . o T S [ 3 o0 028 407 H64 436 502 A20 872 06 831 717 803
35 (3, 1 A e R - 212 2849 501 178 627 11 352 180 850
30 Bheinberg . . . - - - - e, 133 770 133 770 — —
a7 Wesal . B g LR R T PR e - 3713 aa5 502 230 215 & 366 62 301 66 667
Bumma 1 e . Y 12 172 152 5208 8156 i 17 378 DET I1 0283 68] 7035 6756 16 310 2564 |
|
II. Minderwichtige Hafenplitze,
e in Elaad-Lothringen 2 195 1 627 1422
ki , Baden. . . S e MY 4 591 1 272 5O 863
40 o+ Bayarn . A i ‘ G800 UL
41 o Hbessen . o7 oG 6 763 34 459
42  FPreuben 411 309 411 300
Bummea IT . 404 133 454 133
dazu Bumme I . . . . S - 12172 152 5 206 BIG 17 378 967 0 283 581 7 0305 675 16 319 356
Summe 1. Verkshr in den deutschen
Rheinhiien 17 8433 1040 17 833 100 B 283 581 7 035 675 16 318 266

[
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dentschen Rheinhifen

| T
darunter Flofverkehr Gesamt- | rsie | ﬂ%gﬁ:ﬂ:ﬁﬁﬁmﬂr Bemerkungen
I.lelnl.‘nhr!indnr&itur_'}'“““"”k“hrl Nr. | mehr weniger ,
+ | 1 ] t I | t t "
|__l
I
Hifen . |
1 032 797 | 65 500 | x :l
58 760 2 | 121058 |
350 069 3 103 543 | ]
11356 631 4 241 388 }
21 170 5 7 694 1 |
32 067 22 030 4022 168 8 : 236 042 .!T
2057 712 7 266 457 i
704 B0H 8 191 061 i
85 433 o 25 508 : I||
6 (2 1 27 G680 | :i
- T4 220 11 - L5 028 !
B THE 2 500 1 081 445 12 315 138 :
180 984 183 345 033 511 i3 LG6 365 £
24 067 14 4 126 H.
10 B8 16 875 45 332 15 B 356 )
147 671 16 . B O |
348 1556 0389 | 17 | 200 404 il
48 T4T 18 & (1)1 |
175 917 19 96 616 i i f
271 585 24 9 354 | l
24 633 21 IG415 | 1) AnBerdem an Vieh in der: "
1 115 774 22 30 155 | Zufuhr Abfubr |L
11 177 732 540 a3 | 40 704 Pierds usw. - Sthek F
=3 644 450 24 142 430 | —~ Rindvieh . 3 3 '|;|
| 4 i3 163 741 25 - 45 265 Schade o] t
3 481 447 724 26 72 335 - Schweine .. - b
' 25 113 554 GBS 27 85 881 Geflligel . - - 'l:
§ 130 151 808 28 a1 005 i
2 013 112 081 20 35 080 | i”
— 542 809 30 17 875 |
0710 863 31 ‘ i1 305 |
1) 1018 bei der Zofuhr im Bergverkehr snt-
1 253 530 a2 120 870 halton. i
— 1 957 380 43 3450 243 #) 1916 bei der Abfuhr im Talverkehr ent-
1 103 1 154 305 34 08 840 | halten. I
160 360 a5 6782 | - "
— _ 133 77 36 | 19984 i
1835 | | 428 205 8882 37 - | 81 680 I
[ | 306 050 176 321 43 08 223 1 | 2ooases | 1686923 i
’ L 406 645 t mehr l
l
o Losch- und Umschlagstellen i
| 1 522 38 | b 608 _ It
5 863 a0 _ 5 378 it
[i1:1] &0 275 !
, 34 450 41 18 564 i
i 411 300 ] 193 619 | -
— - L ]
d64 133 11 193 519 27 825
|
| 185 694 t mehr '
| I dazn | :.
. | 306080 | 176321 | 33608223 I 2003 608 | 1686023 :E
e i
q ; 3048 050 178 331 4 162 3560 1 2 287 087 1714 748 :

572 339 t mehr

e

s

o,
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2 Verkehr in den niederlindischen und
Lide. 1 e :
Mamen der Hifen Zufuhbhr nach Abfuhr veon
_'\;J.- = - -
su Berg m Tal fiberhanpt In Berg u Tal fiberhaupt
i t 1 i i
41 Nijmwegen e 47 800 47 B00 22 22
44 i e S M T 3 (ki 2 BG 151 151
45 falt-Bommel . 2 002 2 ()2
46 Gorinchem . . . S | E L i 681 o G81
47 Darcdrecht S T s 104 053 Lo D53 i ]
45 Armnheim, . 29 400 29 400 hl &5l
48 Wegeningen . : 4 G4 4 504
50 Wijk bij Dunrstede . 3 583 1 523 &l ]
Bl Culamborg . 1 077 1077
52 Vianan. . . i g - FLw Biks B
53 Vs -..,-i_jl_{ 566 530 Oh 530
24 Rotterdam | 1 371 3083 1 371 383 73673 73 673
it Amsterdam M e 524 B33 524 D33 28 (WM 5 (M
it Andere niederlindische Hifen HGE D46 s D46 42 450 42 490
¥} Halgisohe Hiifen 3 648 251 3 04 261 44 051 44 051
AQumme 2. Verkehr in den nioder-
lindischen und belgischen Hiifen
von und nach dem deutachen Rhain G761 827 6761 827 GG 433 oG 4334)
9 Verkehr in den fiberseeischen Hifen von u nd
Zufuhr nach Abfuhr von
i1 Bremen
6 Hamburge . o T e g
i Btettin,
b1 Danzig . 00 201
G2 Kinigsberg s g
63 Anders deutsche Hifen 1 180 1 160
a4 Englischs Hifem . . . . .
[T Russische und anders Hifan | 659 1 650
Summ 3. Verkehr in den Gbersesischon
Hiifon von und nach dem deutschen
Bhein [Rhein-Bes-Verkehr]). 040 1040
dnzu Bumme 2. Verkelir in den nisder-
landischen wund belgsshen Hifen
von und nach dem deutschen Rhein 761 827 G761 827 aoa 433 G600 433
Summe 4 Verkshr in den nieder-
Hindischen, belgischen ond fbar-
aseischen Hifen von und nach dem
detitschen Rhein (Verkohr Gber die
deatsch-niaderlindischs CGronse) i 764 BTG 0 Tkl 870 A0 4330 by 438
dazu Summe |. Verkahr in den deutschen =
Rbseinhiifen 17 833 1M 17 8343 100 g 2R3 581 70356 0756 16 310 2506
1617 Gesamthafenverkehr 24 6OT 876 24 597 876 9880014 7085676 16925 688
1918 Cesamthafenverkshr . 20 552 439 6 662 430 9743 620 7 420 237 17 172 866
| mehr 146 385
1917 .
| weniger. . . . 1 064 463 | 454 403 - 308 562 847 171
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belgischen Hifen von und nach dem deutschen Rhein

Der Gesamthafenverkehr

darunter Flofverkehr

Gesamt-

Bemerkungen

. Lide. | betriigt gegen das Vorjahr
in dor Zufuhr | in der Abfubr | hafenverkehr) Nr mehr  weniger
| t t ] t E
|
|
47 622 43 ! | 922
¢ 217 44 | il BE3
2 ()2 45 : 1 457
A 651 46 18 657
8775 104 062 47 133 5692
22 451 &8 10 914
4 564 49 3015
3 803 5l 3 188
1 077 51 4276
HOH ] [ 3 225
820 55 530 ak 10 547
2 387 | 444 0GB 4 468
S50 83D 85 182 952
T {4H Lol 438 5 14 8BB4
110 302 57 1571 128

23 039

7 368 2801)

277 028

2777 028 t weniger

nach dem dentschen Rhein (Rhein-See-Verkehr)

darunter Flobverkehr

a8
50
B0 -
200 a1l a0
H2
| 1 180 63 1160 -
| - [if!
- 1 650 i3] 1 59
]
— 4 04b 3 | 5 040
| 3 049 t mehr
| ;
i i
23 030 7 368 200 dazu 2 | : 2777 028
23 030 7371 304 1 3049 2777 028
2 778 979 t weniger
3046 050 176 321 34 152 358 dazu 2 287 087 1 714748
320 089 176 321 41 523 685 1917 2200136 | 4491776
3046 330 224 203 43 7206 306 1816 2 201 640 { weniger
miehr
o8 247 47 072 2 201 G40 waniger

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

1} Auferdemn an Yieh in der Zufuhr:

1 Pferd.
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Durchgangs-Verkehrs von und nach den bedeutenderen Nebenfliissen

“\ BADISCHE
‘s’ LANDESBIBLIOTHEK

und Seitenkanidlen des deutschen Rheins

im Jahr 1917.
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Der
k Besamt - Durchgangs-
& Gegamt-
: N Durchiuhr darunter Floverkehr Verkehr betrigt gegen
=2 Durch- das Vorjahr
+ | der Nebenfliisse und Seitenkanile 2
B ven | nach vou nach gangs
= sy Y. il 5 3 e i
‘:_,: sowie der Auf -ﬂf*lbilﬂllﬂﬁﬁﬂtﬁu‘-“ dem Bhein | dem Rhein | dem Rhein | dem Rhein Verkehr mehr weniger
= boer hin her hin
! t t 1 ! 1 t
1 Il - Rhein - Kanal {Schleuse 88, Strafburg) 2742 B 84 - - 11 546 - 3371
2 Neckar (Mannhedim) . . . . - - 30 525 11 647 1 02 42 472 27 Bl4
3 | Frankenthaler Kanal (Frankenthal) . . 2 7o 4 220 7 022 3 304
4 Main |Schleuse zu Kostheilm) . . + . 1715725 G678 864 165 827 2 004 679 167 Z20
6 | Labn (Schleuse zu Niederlahnstein) . 3 354 T1i4 - 10465 1 937
|
|
1 Mosel (Fihre bei Gals) . . . -« uls 6 GRO d 7 507 | 2 320
7 | Spoy-Kanal {Durchgangsstells z2u Keeken) 16 613 | 1284 16613 8219
1817 Gesamt-Durchfuhr | 1772 674 817 534 1288 167 420 | 2 290 208 180 680 33 506
1818 Gesamt-Durchfuhr. | L 602 154 740 840 1619 220 768 | 2243033 147 175 t mehr
(meshe . . .. 270 400 | - 147 175
1917 -
| weniger . . . -- 123 315 322 | 63330
A\ BADISCHE o

I_I
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11 B

Ubersicht

dul‘

Zufuhr in Schiffen und FloBen in den
deutschen Rheinhifen

Strafburg, Kehl, Lauterburg, Karlsruhe, Speyer, Mannheim mit Rheinau,
Ludwigshafen, Worms, Gernsheim, Nierstein, Weisenau, (Gustavsburg, Mainz,
Biebrich, Schierstein, Budenheim, Bingen, Oberlahnstein, Coblenz, Beuel, Bonn,
Wesseling, Céln und Cdln- Miilheim a. Rh.?), Leverkusen, Reisholz, Neub,
Diisseldorf, Crefeld, Uerdingen, REheinhausen, Duisburg, Homberg, Alsum mit
Schwelgern, Walsum, Orsoy ?), Rheinberg und Wesel

im Jahr 1017.

1 Die Stadigemeinde Milheim s Rh. worde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Coln
unter der Bezeichnung ,Coln-Malheim a Rh." vereinigt

" Im Jabresbericht fir 1915 zum- erstenmal bei den wichtigeren Hi&fen sufgenommen. _Bis 1914 erschien
der Verkehr onter den minderwichtigen Hafenplitzen, Lisch- und Umschlagstellen.
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1 3 i * 5
'g Strafburg Eehl Lauterburg Rarlsruhe Bpeyer
= | Giiterverzeichnis : e - e 2=
=]
- Zufuhr in Tonnen in den I'1I.°'1ltbLhﬁﬂ RllElnhﬁfl‘n
. " Berg | 'Isl ~ Berz |  Tal Barg Tul —Barz | Tal | DBerxg | Tal |
1 Abfiille von Hom, Hiuten. - - 20
2 Baumwolle, rohe, u. Abfillls .- - 148
3 Bier . . 5 e 28 - —
4 Blei in Hluchun. H]:‘-m BTSN . 41 - LT
5 Borke, Lobe, Gerbstoffe, b 1 130
& a | Braunkohlon, roha . 2 - - 10 046 70
i b | Braunkohlenbriketts . . 24 438 Td6 a1 249 452 1158
Ta | Zement . . . § 160 | - - - —
T b | Bteine, Platten von Zement — — - =
8 Chemikalien und Drogen 67 6 it} - — 170
a Dach-, Btoin- u. Tearpapps a7 - = 38
10 & | Tierischer Diimger . . . - — - - = - - =
10b | Thomasmehl., . . . . . . - 2 = s i
10 ¢ | Chilesalpeter. . . . - - - — 3 T
10 d | Kalisalze wuwm I}ununn L L E = 12 -
10 e | Phoaphorssurer Kalk . . . - =
101 | Andere kinstl, Dingemittal - - - = - i .
11 & | Roheisen aller Art 1 283 206 1 602 — - 1 380 | B
11 b | Luppen von Schweillsisen . - - 108 — 1 947 -
11 ¢ | Eizen- und Stahlbruch — - -- = — - - 587
12 & | Eisen und Stahl in Stiben, 77 - 1 521 e - G687 =
12 b | Platten u. Blechs aus Eisan 377 - 820 | = 0] . .
13 Eiganbahngschienen . . . 816 ‘ == e — = 33 |
14 Eisenbahnschwallen, eiserno - _ - . - -
16 Eiserne Achsen u.-Bandagen T8 - 243 - - .i 426 - |
16 Dumplkessel, Maschinei,
Maschinen-Teils a2 - 13 - w7 | — e -
17 Eiserne Rohren u Siulen. 208 -— 412 | - — 87 | -
18 | Eisen-und Stahldraht. . 20 | 10 — 58 | e 3
19 a | Bisen- und Stahlwaren 210 | = 1 —_— - a7l | 5 b :
19 b | Unedls Met., Waren daraus i - s -— 3002
20 Eisenerz, aul. Schwefelldes - - — 3 - - . — = -
91 o | Erde, Kiea, Band, Morgel 18155 | 7420 -3 = - 1837 | 15754 0o2 | 4066
21'h | Ton, Lehm oew. . . . . . — - . i - - st 43
21 ¢ | Farberden, Graphit, r) - - — et 15 | i e e
21 d | Bonstige Erden, Tral . . - = . - :
22 n1)| Blei., Kobalt-, Nickelorze | - = - e = = Tec
22 ag A:nl-wrus i - e = - - S
20 b | Kupfarerss, hnplmrem - -
22 o | Manganerze, Braunstein. . - - | = T A - £
22 d | Bchwefolkiea . . . . [
9 o | Anders Erze . = ! i 3
22§ | Rchlacken zur V L,rhult lung - 132 -
] Farbhiile., Farbholesmxiige -
24 Figche und Bohaltiere I = -
25 Flachs, Hanf, Hede, Werg. - B
a3 | Fleisch u. Speck, anch kons. - - »
27 Garne und Twiste . . . . - - | =
28 n | Weizen und Bpels . . . . 14 817 (] :
280 | Boggen . . . 3 B30 - 733 - - = - =
28 ¢ | Hafer . 15 - 4 307 400
28 d | Gersto LG - & 1 805 o 3 &
28 o | Hirse, Buchw, Hulm‘-tdrm.h 234 = 5 = ! e
28 f | Maas {T\ukn[‘tl!&] ST - —~ —_
28 g | Malz . 2o B - - = - L < =
28 h | Lein. und Olsarmen | - - - = L 3
281 | Andere Sdmersion - - - - 2
29 | Glas und Glaswaren oy - = = - — 9 e -
a0 | Haute, Fella, Lédor, Pale . = i = 11 |
al Hiilzerne Eisenbahnschwell, = - -
31 b | Grubsnholz . . . - = = = B -
31 ¢ | Rundholz zu Zollstoff = -
31d4] = 8 [unbearb., oder infhart 422 - - = .
31d 4} = .5| Querrinht. bearb. [weich - - - 1239
3l es) = 1 n Ldingsr. gesiigt,/hart & — -
31 os] 2= | gespalien uaw. | [weich —_ - 3 228 -
11§ | Korb- und FloBweiden _— -
31 g | Brennholz, Reisig, Bpine . - - o
31 h | Edelhiilzer, roh od. bearb. — — = — —
32 Holgzougmasse, Btrohmasse 703 1 144 | - 183 i
33 Hopfen = — - | — « 4 i = < By
34 Juta . - —_— - - - A = = e = r
13 Kaffes, j\n'linr.l. Too _— e — . 228 | —
36 Kalk, gebrannter. — - | - -— - 1] " = -
eu Ubertragen 81 552 | 281 17 312 1333 H103 —_ 2001 416 | 16 75% 2220 LRl
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[ 3 7 5 ] il
Hannheim Ludwigshaten Worms Bernsheim Nierstein E
M————— . = -]
Zufuhr in Tonnen in den deuntschen Rheinhifen 7
~ Berg Tal X Tal- . @ By | Tal Herg Tl Berg Tal Baurg Tl
Rhedn Necknr ! ! | |
; . : | = 1
27 e 8 | - 15 | 42 =i — : 2
= 3 | - 3 - = i i o 3
2 154 = 2845 | -~ : 4
3 638 &3 - 250 - 14 it ] = - v T i
16136 | = | : : LT Ba
427 716 - 2EE D | - 16 784 — — - - 6 b
10256 | - 406 12426 | 130 20 = 12 — o T8
. 104 — [ - — [ fi = i = 7h
T 203 1 454 e 2034 | 63 sz | 10 2 11 1 8
ap2 | -2 - a3 | - 192 | 127 . - I 210
108 - — B | - - | - - — 10 s
- ~ — — | S - — = — f1ob
2 L £L = — | — — | 10 &
36 250 . — | 3= s — e - 104
. — 1810 ‘ - . [ - - 10®
— - — . — — | = — | 1 e 104
I 840 181 S 18 400 - 333 | &2 B — 3 — 1
402 — 1 868 — — | = - | = — A T1LE
v B : e 267 —L e - - e
5972 647 . 3 | & 1763 | a3 4 5 10 g jiza
1 254 | 3 — 268 | 1 3213 | 318 —_— 1 = — ]15%
4 358 | e _ - - B R — | - — - - — |13
254 . = -- - R e — |- — — |14
2 8503 ‘ — - 960 ‘ - | = - — = 15
578 | 1 | — i MR g | 4 12 | 3 2 4 |18
3110 | 1 1 421 ’ - 11 10 =t 4 - A1
682 | = 177 | 7 n | 13 355 1 = A
6871 | 3 | nck 740 | 1 161 5 5 5 12 g lioa
G 2 - 53 | - 1 T —- - - — 19 b
1 321 — a7z | - - - —_— — —— - 20
25017 26 408 - T 440 ' #5462 29 937 — 2114 | 13 530 — 4653 |2l
736 — | - 250 - 1 — — - - — J=21in
104 fl e 286 6 10 A = G (- |
0 o B 27 = B & : — TS NIESTE A
- - - — - - — — — RN PRk
a | e R o - = s | J— — 22 as
s R = o = = = | — |22
= = ] 9 = 1 S - l2%e
. 1 - - - — | — |22d
. . A . = = 5 i = O QS Y
e A Cr - —_ e R 221
f - e — = — ER e el | = 3
g A : 2 — 9 1 — — i B
437 = = b - - — - -- — - |28
27 | =it 48 19 - — s L T
13 . — 3 3 — . - iz 27
10 527 = 7 685 - 1 640 and - - 1 — |tEa
- = - - — 300 -- — 28h
8771 (GTH 76 3 2056 - 4 = — 7 - 28 e
1572 6 208 2 262 & 260 ot el 663 T e 10 1 |28d
586 60 i 1 022 - g | 1288 L L 1 288
2618 180 180 | 641) [ . - — | 284
15 R - —l A 3 e - 28 g
775 1 324 — = - — | = rmb o2k 1 |28h
o o 10 | — = e e — |98i
k1! 4 — T | - 2 | — 3 2 |20
220 7 - 13 9o | 128 - - |30
— - 70 — _— - -- — - il
178 = i - — : b
0 265 276 — - — bl — — [3e
- o : — - — - 31ds
282 28 173 an 110 1 : 31dy
281 | - : - = . : - 31 e1
2007 | 25 2 084 - £ 1 — 31 os
Fiaaly : — = - et - - alt
5 50 L = —— | : i =Tk * ilg
s xi2 : 1 - e - 3lh
3 566 106 — - 75 - 3 a2
20 - 6 = 1 5 = 33
—— — — . = D - — 34
280 3 | de i 10 » . 1 |38
5l - — 6 246 - : £ ol 1 — |38
G4 558 37 200 a2 304 333 207 51 818 l 85 584 | BRI 9545 | 13 553 L3 4003
BADISCHE qu
LANDESBIBLIOTHEK
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1 2 4 ] i
5 Strafburg Eehl Lauterburg Earlsruhe Speyer
E Giiterverzeichnis . &SRR i it
= Zufuhr in Tonnen in den :ifu'rsc.hml Hhmnhiifeu
Barg | Tal | Berg Tal “Herg Tl ~Harg Tul | Berg | Tal
| i |
U bertrag Bl 582 281 17 313 1333 9108 | — 291 416 i I8 758 2230 4006
37 Kartoffeln. . . oo o0 2341 . - | - A %
38 Encohen . . « « & s+ - —-- . - ; ]
30 Enochenkohle . . . . . . | - —_— - a— - kEX
40 Lumpen . i % | - = 1316 11 =i
d4ln | Welzenmaehl . . . . . . . 2008 1319 - B3l - | -
41 b | Roggenmehl = . . .. . . I 522 ; | 151
4l e | Klein . . . 240 100 | 8 -
41 d | Andere 'i!"i:llh htmmup;mmﬂ: L] an B6% 21
42 a | Obst und Bearen . . . . | | - . |
42 b | Weintrauben et = | - i
42 & | Kichengowiichse, (Gemiliss . 17 33 | I
42 d | Pflanzen : . ; -
43 |Dle, Potte, Tran und Lu.lg ] : 130 69
44 Oilkuehen, Olkuchenmeahl | - < o
45 Papier und Papps . . . i2 193 673 %
48 a | Erddl w. sndere ‘h[lueru]ulu | 1 10
46 b | Bteinkohlentesrile Naphtal, 2
&7 Rais, Reismahl, Reiskleis . -
48 Riéhren von Ton u. fement 5 -
40 Riben, Futter-, Zuckerrith. til . i .
50 Ribensirap, Melasse. . . . 15 - - 4 -
b5l Balpetershure, Salssiure . nid ) [ = ) 5
52 a | Balz (Koch-, Speise-, Viehs.) 1 : — - 11 .
52 b | Bitter- und Glaubersalz
o3 Bchisfer u. Bchieferwaren | — E 5 1% X i
54 Behwefolsioms . . . . . . | = L
55 Hoda aller Art . . 2169 | - 30 | - 170 - =
Gt Weingeist, Branntw,, I.--u-lg G - . 2 20 z =
57 Btirke, Traubenzucker . . ‘ | 5 18
68 Alnbaster, Marmor usw.,
roh cder bearbeitet . . ; — : 3
58 o | Gobrannte Bteine u. Ziegel 1 6683 - - 861 225 1812 SA10
59 b | Pllasterateine aller Art, . 42076 : — - 1 678
50 o | Baa-, Bruch. n. Werksteine - - 317 - TiMi -
60 a | Steinkohlen . . . . ... . 316 005 285 030 5059 351 | - 378 TOT = 2343
80 b | Steinkohlenbriketts, . . . 1 050 5 421 - 550 - 1 9756
i e | Biteinkohlenkoks . . . L 188 T22 201 130 101 631 111 142 G631
i1 Tabak, roh, ini:lu.l..rqltmn : 37 116 . - 4 :
02 Teer, Pech, Hare . . . . i) 3 ;. 6 : -
63 Tonw,, Porzellan, Steingut - 12 ; 1 —
4 a | Torf, Torfatren, Torfkoblen 1 G2 400 E .
64 b | Holzkohlon . . . . . . . - . s c
L Wl Tl e 17 = —_ i
{1i] Wolls, . . ol P —_ - 2 - - 4
67 Zinlk, flnkb:ru-cl-wn L L Bih =3 19 - - o8 -
68 a | Zucker, roh . . 5 5 136 1712 - - 3 i
BBh |V t-rhrumc]wrurkw AT i H24 10 85O — . 3075 B2 . -
) Btickgiter iﬁurunwlguu-r] 1 520 - 2 - 367 - . e
70 u | UmechlieBungen, gebrauchi 40 6 | | 40 14 -
T0b | Facban . . . &« v o & s . B3 124 - - — G 4
70 & | Gehobelte Hilzer, Haolz.
« waren, Mibel . . . . . - - -- - - 5 : <
70d | Hou und 8troh . . . . 4 - s — — e |
00 | Bonstige Glter, . . . 168 E M 2 8 Ted4 58 . =
Summe der Glter-Zufuhr B53 46D T84 525 165 8711 147 231 - TiE D42 17 222 ApGé | 8676
Darunter FloBverkehr:
Harte Bthmme . . . . . - 5 = ol e =
Harte Sohnittwars . 5 - - - - — - i
Harte Brennholzse beite . = — i o s
Waiche Bthmme . . . . . - . . 5 - a
Waiche Behnittwars . . . - - —_ - — - - — =
Weiche Brennholzsoheite . -- - — — —
Bumme «des FloBholzea - — - — = s - .
Viah (Btoek=zahl):
72 Plorde, Esel, Maultiers , . - - = : 3 -
T3 Rindvish {(such Kilber) . - i - !
T Bohafe (auch Limmer) . . - - - ~ -
75 | Behweine (auch Forkal) . . - - - - - — . -
K Geflagel u. sonstiges Vieh . - - — - - - - * i

~71-) BADISCHE
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& 7 8 9 T
Hannheim Ludwigshafen Worms Gernsheim Kierstein 2
- P — — — ——- —=== — - a e T— T T E
Zufahr in Tonnen in den dentschen Rheinhéfen =
Horg ']'u:l | Tal Harg Tal Barg Tal -H.d't':r | Tal I!nr;:-_ R | Tn.:l
Rhein Necknr |
o4 558 37 208 32 304 333 207 53 318 08 554 D 900 2545 13 553 B2 4603
. - 1 2 - 1 ik (]
5 - — - = . a8
- I - - - 39
2 380 382 3346 114 70 138 - 40
130 s . i 2 - - - 4la
5E2 75 = 3682 1 831 = = FEE
62 55 - 40 () - - - — 41 o
778 in 15 ¢ 15 - 41d
29 3 — | 3 - - 428
i . — - — i2b
4} - 3 11 fi | 42
5 3 3 - - . I 42d
] 184 30 50 34 ] 3 |is
' i . - r 44
3 506 Ll 264 ] 3 31 T2 17 | =1 45
172 ol T 2 - 40 a
61 345 - E - 8 b
47
- ~ 18
— - 143 2211 3 Gds 4 772 7 G205 - - | 49
134 a 1] ud 345 1 G
- - -- - - -- &1
i 153 721 - il i - 52 a
ah o a - 52 b
it - - 7 - - - 53
: x it
40 - 1 264 G50 T 2 1 it
135 5 22 58 - 56
1 ®76 - 481 13 o3 1 i |57
1 20 18 3 5 11 08
318 3 14% 815 11 20 035 - a0 BE - 0da
25 424 . G50 50b
L 4] 27 I 725 TBT 2 2 1 6fe
2 34l TO8 270 - t21 235 142 840 48 633 10 3185 60 &
10 217 - 1 767 495 b
B0 736 - - 414 030 137 OG0 - 5 704 G0 e
1 263 [T 144 11 3 ] | Bl
J 12 247 7 & 12 62
40 1 - 8 26 22 ] - - 63
2 815 - — 64 a
i - - . : - G4 b
&0 fi' ] 128 135 3 ¥ 129 4 65
19 1 : = 66
280 - —_ (1] a5 1 - — - 87
14 320 44 201 18 - 68 m
7 189 - - 212 - 02 17 | | 11 63 b
387 33 - 24 1 24 | 2 15 40 al 12 [111]
1186 fi 743 8 190 | 1K) L 144 T0n
2 235 a7 - 143 58 | &0 i 1 70k
122 4 - G2 - i 1} | a4 2 Tl o
— 5 ] — — 140 - — = : — 70 d
2 855 | 5 G632 170 380 | . BHO 515 6 | 24 230 27 |T0e
4 B3l 278 47 300 188 735 1424 774 T6 T35 341 582 | 15406 B2 850 21 645l 3820 4674
3 040 a0 024 - — - —- -
- 3 -
— | = = =
2040 | — | 30027 e e — - — — — i
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' 11 13 ] 14 1% ]
= Weisenan Bustavsburg Mainz Biebrich Bchierstein | Budemheim
z | Giiterverzeichnis ] e ————————— 5
= Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhidfen
~ Herg | Tal Borg | Tal Bore | el ] DBerg | Tel | Derx | Tal _ “Bere | Tal_
- - - I
1 _-'!ihj"nul_: von Horn, Hinten = -
@ Baumwolle, rohe, u, Alfille . . a3 42 i - — | =
3 Biar . ... - — 15 LA ] L] = |
4 Blei in H-t-.:-l-i{rrl:l1 Ii]vlmu.n.]'l - 146 73 i | M - - I -
& Borke, Lohe, Gerbetoffe . 173 - s
6a | Braunkohlen, rohe . . . . 194
G b k;l.rn.un.kr'lh'ln:_'ﬂlIl'i:i-iL‘-t1!'- = | 8 30
7a | Zement . . . o 10 (1] 1 25 1 - |
=t | Bleine, Platten yon Z(.lm-m - Fasl |
& Chemikalion und Drogen . 25 | - 424 G40 142 118 -
'] Dach-, Stein- u. Teerpappe ' - 71 10
10 & | Tierischor Dinger . . . : - o S| B2
10b | Thomeamehl. . . . <« . . - - - | -
10 ¢ | Chileaalpeter. . . B - |
10 d | Kalisalze zum |T'|:I]1Rl'.1l | - -
10 a | Phosphorsaurer Kalk . . . : - 513 -
101 | Anders kimstl. Dringemittel — = | 1 1 = | e e i
11 & | Bohwisen aller Axt . . . . - - | - : 1 3z | 16 | = i -
11 b | Luppen von Schweilleisen . | Fl o e - =3
11 & | Eisen- und Stahlbrach . . . . - . 110 = = £ e |
12 a | Eisen und Btahl in Btiben. | — 399 - 474 205 12 | 18 | — L=
12t | Platten u. Blecho aus Eisen - 221 — 50 42 1 . =l |
13 Fisenbahnsehienen . . . . | = = = 16 | 1 5 = S
14 Eigenbahnschwellen, siseme — —_— — 5 =" — | ; i | 20z
15 Eiserne Achsen u. Bandagen | | 2040 - i i — |
16 Dampfkessal, Maschinen, | | |
Maschinen-Teils . . . - . — 06 | 87 7 1] - A - |
17 Eiserne Rohren u. Suu.!uu f s - ot 538 | Al 4 6 = |
18 Eisen- und Stahldraht, ‘ - 4 ] = 208 | T4 o4 9 LT | s L i
19 a | Bisen- und Stahlwaren . . - 170 | - GED 575 T %0 = 1 S
1616 | Unedls Met., Waren daraus | N = : | 120 | 217 a8 | 15 — - —
90 | Eisenerz, aubl. Behwedellies 1533 | — e o 3 bl 7
21 a | Erde, Kies, Sand, 'fIr:u:rgl;] | L] -- 14 144 | 53 723 -- 4368 | 838 | 1278) — |
21 b | Ton, Lehm usw. . . . 4 — . | - 1 13 — i | = - =
21 ¢ | Farberden, '|.-1E4'I.T.lh.|.‘| o g 3 | - 46 a7 4 4 = —
21 d | Bonstige Erden, Trall . . 1578 - | - 7| 17 = c-> -
23 a1l Blei-, Eobalt-, Nickelerze . — = =5 | — E K = 3
22 aof Zinkerze . . . 3 | : = Bt g kn el =
22 b | Kupfererze, hupmmlmu | o l - - = | B
24 5 | Manganorse, Braunstein, . - = - - - : —
23 4 | Behwefelkies . . . . . . =2 g |7 P -
220 | Andere Erze . . ! - - | X el . ; =
23 § | Bchlacken zur V Lrimt!ung [ 3274 | L] | -
23 Farbhilz., Farbholeanssige |
24 Fische und Bchaltiore . . - T | 1 l
25 | Flachs, Hanf, Heds, Worg. . |
24 Flaisch u. Bpeck, auch loons. - 11 L e
a7 Garne und Twiate | . -—- = 16 '} | 1 |
2% & | Waizen und Bpelz . . . - - [ = - e
28b | Roggen » .+ . -+ LT . | s " B - h £
28 o | Hafer LET T
25 d | Gerate . - - 10 1Z1 | 147 : —_ | -
35 o | Hiree, Buchw., Holsenfrich. | — . 202 : 1 179 - I
28 { | Mais (Kuku nw.:l v 3 — I
28g | Malz . . . . — . - e g i o -
28 i | Lein- und (}Lunn'ueu S - - — - 2 - i = | =
28 | Andere SBikmereion . . . . i2 | 2 2
b1 Glas und Glaswaron | - - — 35 M) 21 7
a0 Hiiute, Fells, Lodar, Pole . - 71| 1460 15 o 5 ik
31 & | Hblzerns Eisenbahnschwall. = : ! =
41 b | Gruobenholz . . e — - - | - 387
81 o | Bundhols g fo listofl . . - - - r =¥
3l duf = 5 junbearl., odar in[hark 3 e : T1d | . 218
31 d o] & 2| Quarricht. bearb.|weich : o 3G | 185 104 2 1 1772
31 mJ g ;lin Lingsr. gesigt,|hart 3 11 | 13 ! e
31 eof 2% | gespalten usw. | [weich - 135 - 5| 201 — :
31§ | Korb. und FloBweiden , . - 1 - |
31 g | Brennhole, Reisig, Spine . - . — BH2 128 ] 1 241
41 h | Edelhilzor, roh od. bearb. £ . .
iz Holzzeugmasse, 8irohmasse 24
a3 Hopbet . . . « »s 4ia » . — i 0 2 .
a4 Jute . . A - = 3 ! ‘ —
36 Faffoe, hnkuw. Im : 62 193 | 30 p 1] 1
an Kalk, gebrannter . . | 1 1 578 1 5 e L
7u Gihartragen 15781 13315 | 100 | 28204 254720 ] 420 | 5062 | 1009 |21 264
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17 15 1] =0 1 = =
Bingen Oberlahnstein Coblens Bensl Bonn Wesseling | Céln-Millheima i2.| =
Zufohr in Tonnen in den deutschen Rheinhidfen =
~ Berg | Tal | Berg | Tal Bers | Tal Barg | Tal | Berg | Tal | Berg | Tal | Berg Tal
| | |
- : iblg i) - — 5 '
== - - = — | 1 . 1| = — & g1 2
2 70 1 29 1 | 24 g2 | 35 g = 476 i34 | 3
L} 12 = 34 1 - 1 118 == 1 850 1635 | 4
11 2z 1] & a8 | i - 232 | 14 0 621 &
| = H . =~ iy = = — 1116 ] 8a
. &S00 BTHG - 7 - it - n52 b
| 1343 - 1 L . . . — = 4| 0171} Ta
| il = - - Sl e L, — — Th
118 9 4 1 210 53 e Z 150 151 — &7 1188 | 4248 ] B
24 10 2 - - 15 - LAl e - 40 — a
o ] 1 1 5 e 2|10a
= = = e - -- 10 b
— | = - - — - 4 | e
= ol — = == — 21 = 10d
2 2 i | & e L = - = 1 - lipe
h| R - | = = = = 53 : 3 3|01
3 = 2 1 5 1 — - 4 46 — — — 312 |1l
=9 23 3 rhakh = = iR s - i 517 762 |11 b
= = - — — . — — — —_ — - i 25 |1le
88 ] 3 2 20 25 = 160 768 - e 701 140 |12 &
1 3 — fi ] - — 17 i - 241 201126
i 3 =] 8 T — 1 s 1| 2112
= — — - - — — - - | = - — |
— = — B | = — - . = —_ | - i 1|15
| |
5 4 2 - ™| 16 = E 25 16 - a6 | 333 |18
2 ol — 1 7 e M. — 38 | 1 e - 384 | 57 |17
1072 1 3 51 | 25 = 1| — H04 = 7% | 113 |18
126 34 20 | 17 260 | 54 _ g 210 114 45 Lo87 | 801 |1Da
8 = 6 | 4 Sl R 18 7 = — 172 484 100
—— e — - — | —— — s C P — — el e 20
| 1417 — |111872 L 1443 5 e [ 700 - 15420 | 1165 ]21a
— | = e s 2 = 3320 - [ e 11| 7804|210
2416 | 3 11 3 8l | & — 33 13 e 70 108 |21 e
- | 10 - 13 3 e 1 485 1 : = — 323|214
— — —~ -— - — — — - | - —_ 22 ma
: = : - = . - | - — |s3e
£ L ;o | = i e = == 22 I:T
== : ; 1 o - | ‘708 1768 |22 e
: 5 I e z - i | - - — 224
B —_ e = - | - 23e
. | i 5 2 : : | 11 |22¢
— — — = I — = i _— a3
1 16 : 14 = 16 1 - L6 211 | 24
s = =: s - E 1 - 65 103 | 25
-— 1 1450 = 3 1126
1 1 2 E = 16 B I 23 268 | 27
- VECE 1 f : : ’ | 2377 | 1540 |28a
= = - - 1 =4 - : = 2100 | 5632 |28b
2123 5 550 1042 ; = — = - 3784 | — T 2060 |28 e
i 340 = y ¢ | 2 124 Pt — 445 |28 d
23 125 : 8 | 71 = . 4 65 - - T 124 |28 e
s b vy - e o - oL : anl |25 f
- -~ 1| - - - i - — - 125 | 25 g
Lhan ot R - e o & 1 L — - 1 - 28 h
2 | gy e = g | = L 4 s 30 g |esi
al 12 9 4 185 | @ | — 43 6 E 29 44 | 20
5 | 2 7 I {1 15 = 71 g 130 371 | 30
1 — | — - — . - ; . . 279 — 3la
- | - - - -- alb
= — = | - - -— 3l o
g e - g - = 2 278 - - 238 565 | a1da
- 48 4 | 182 . D87 SO0 — 11711 | 314
2 3 - — — ! - - 13 - - - 230 1 370 | 31 o:l
1 2 = £ T, ) - - 12 175 : 47 | 12134 |81 eqf
v -Ti i | =alahh : s 1 e 2 E : -- 17 811
s s el s 1| e AR (S 0 - - - : 3lag
- —_ 1 = =S | . - ilh
- = — = - 1 : 4 P - = 1| 3254 |23
| L e = sl T L s i : s . : o |33
| e e = — i IR 22 i -~ — i
19 | fi B| — 187 | 27 —_— ] — a8 4l = —_— 156 326 | as
b | 10 156 1 | 1 — |168 816 - 1 - . — | a5 | 38
6063 | s857 | 4360 (111 626 0092 3731 — 173400 | 1162 1523 | 508 1402 | 32884 | 74 608 ;
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11 12 (1] 11 15 14
'E' Weisenan Gustavsburg Hainz Biebrich Bchierstein | Budenheim
£ | Giiterverzeichnis B
b= ' Zufuhr in Tonnen in den deuntschen Hheinh&fen
“Herz | Tal | Derg Tal J Berg Tal | Berg | Tal Borg | Tal Berg Tal
' T n =
Ubertrag - 1678 13 315 100 § 23 204 iﬂ."--l- 720 129 | S062 | 1080 ! 2] 264
ar Eartoffeln, . . . . . &« . - s - - o 70 1 - 1
38 Knoghen ', . « «':= o & = T - = ) ‘==
an Enochenkohla . . . . . & -- — 1 2 . |
&0 Lumpén. . . . A - - 18 | 14 Sg s e -
41 a | Weizenmehl . . 2 17 - — | 1 ] |
41 b | Roggenmahl 5 e - : 21 | - -
4l | Kloie . . . (1] - -
il d | Andere "-'I1|It relergeugnisse - 40 4 b |
42 5 | Obst und Besren . . . - — 45 75 a |
42 b | Weintrauben S
42 ¢ | Kichengewiichse, Gemise, - 81 27 G 7
d2d |IPflanzen . . « 2 v = s+ s - . 53 i
43 Ole, Fette, Tran und Talg . — 139 210 74 48 23
44 JOlkuchen, Olkoshenmohl | - -
45 | | Papier und Pappe . 287 L (W5 639 202 a8 -
46 a | Erdél u. andere Mine ralle 20 112 A7 3 = -
46 b | Bteinkohlenteardle X aphtal. ok 24 20
T Reis, Reismehl, Roiskleis . -
4% Bahren von Ton u. Sament
40 Riben, Futter-, Zucker-ib, . i -~
50 Riabensirup, Melasse o 10 12 7 5
5l Ralpetorsinre, Balzaiure 1
52 & | Balz (Koeh-, Speise-, Viehs. ) - 3 5 2 1
52 b | Bitter- und Glaubersals 24 12
53 Sohiefer u. Schisferwaren . - - = 35 1 =
54 Behwefelsfiure . . . . . . - 143
il Boda aller Art . . . .k 16 1] 138 1 585 L] | -
56 | Weingeist, Branntw,, Essig - g2 §3 48 b |
BT Stirke, Traubenzucker . . - biv ] 5 4
58 Alabastar, Marmor usw.,
roh oder bearbeitet . . - 3 2
59 o | Gebrannte Steine u. Ziegel 755 277 His]
50 b | Pllastersteine aller Art. . | 120 -
50 o | Ban-, Bruch- . Warksteine | G20 ] 124 - 274
60 n | Bteinkohlen . . . . - . . 33 604 835 163 02 328 5114 263 o
60 b | Bteinkohlenbriketts. . . . : - 251
60 ¢ | Steinkohlenkolks . . . . . 642 | 144 584 23 840 3 174
Bl Tabalk, roli, Tabakrippen . [ 40 - T4 kY] 11 ]
62 Teor, Poch, Harz . . . 167 LA 90 16 -
63 Tonw., Porzellan, ‘-‘itd.mgul -~ = 41 s 1] a
&4 & | Torl, Torlatren, Torflcohlon - T 007 - ] : I
g4b [ Holzkohlen . . . - . . - . ) e ==l
TR | S PR [ 4 = ] (181 720 80 | 21 — .
L] Wolla. . . - 1 i 243 | -
67 Zink, flrl..'li'l.:-l'l:h ||:1 T A - 201 &4 B 4 . | =
88 a | Zucker, roh . . ety ’ it = | — =
BEb Vv eri:-ruLLr*:Im.nu-ktr : ‘ - 1 007 - B214d | 71 | 4 |
i Staokgiter (Bammelgiter), - 6 | = 021 L) 2 | 1 |
70 a | UnmehlieBungen, gebrauchi 2 087 495 1156 28 — |
70 b | Farben . . . - 20 | 245 181 | 121 T e e
70 ¢ | Gahobalte Hu]'.'l‘.‘-:l.’. Hu]r. | |
waren, Mébel . . . . - . - 1550 B2 113 H 2
70d | Heu und Btrch . . . . . — - —- - 2
T e | Bonatige Giter. . ‘ .- 988 - Laaé | 1183 198 | 120 e b =
Summe der Guter-z.utuhr 35 208 | 1675|1004 315 | 2020 | 355035 | 262037 | 15008 | 5002 | 6403 | 21 648) — -
] .
Darunter FlobGverkehr:
Harte Btimms . . . . . | T14 216
Harte Behnittwars . - - | =
Hurte Brennholmscheite . > [
Weoiche Stimme . . - B T08 189 103 19 772
Weiche Schnittware . . . — 167
Waichs Brennholscheits . | — - —
Summe des Flobholsea] — . £ TOR | 188 084 — — - 10088] — |
Vieh (Sthokeahl):
12 Plerde, Esal, Maultiors
T3 Rindvieh {auch Kiilbar)
74 Behafe (such Limmer) .
75 Bohweine (auch Ferkel) .
Th Geflige] u. sonstiges Vieh .
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17 15 (b1 ] H | ;) =
Bingen Oberiahnstein Coblenz Benel Bonn Wesseling | Ciln-Nilheims. k2 | &
R ———— e T —_— 'r"_T — __-:. = .' : -- ! - _— - — : .-. : - - e — —— - E
Zufuhr in Tonnen in den deunischen Rheinhidfen =
T Rers Fal | Darg | Tal _ Bere Tal “Barg  Tal | Derg Tal Ware Tul Bury Tal
| |
6063 B 657 360 1111 626 o 062 3731 173 400 1182 1523 o 634 1402 | 42 684 74 508
[ l 12 & a 3 262 137
2 i 2 1 - 4 25 | 38
= 2k = * a0
[ 2 3 - 50 1173 §40
a 4 0l 3 — - 1 044 1 j4la
1 466 B63 34 505 5 B07 1109 [41'b
— 45 43 - 14 Lk 87 228 J4le
| 331 416 1 853 53 420 | (Wi L4565 (41 d
a1 [ 20 75 15 i 22 1 608 42 a
- | - - - 42 b
23 30 ] 03 624 238 | 1589 3 631 1 006 [ 42 e {
1 2 3 3 4 | 30 16 j424d ;
i ] RE 27 187 BE 297 287 |43
o . = . 44
76 BH 37 15 505 031 167 1113 1 107 | 10896 45
3 i it i 15 30 - 167 G0 |46 a
= I ] | | 13 643 47 J46 b
l 2 - 47
- 48
- — | 1 | S 5 750 |49
L] 4 135 2 . | ] Bl S50 | 002 {50
£E <5 £ 5 = &l
1 2 - 1 13 4 24 120 18 22722 152
| 1 ] 2 | = 5 820 2748 | 52 b
| - 18 - : 2 13 4 59 | 53
= - =24 e = 1 000 | 54
3 44 3 3 24 41 I - 41 HE 194 4199 | 65
16 22 1 - 50 67 - | - a7 14 | e 422 | 56
1 1 - - S | 4 = — f 345 | 3 21 |57
1 | 3 = - | . _ | - 8 1 [ : 3 11 | &8
i - 312 g 1 1 =l 458 i 10 |50 2
o= | Y = | - - | e — = . | = . 50 b
- 2 158 1 | 3 | 202 10 3 | 3536 ] 3651 |60 c
64 165 | a5 195 115 582 | 1 1874 - 7087 31614 | 710|130 408 7 |80a
; = 5 1698 | : - - — - 1 ik
7 54l 1 522 - i 033 | — 2 221 - o | — 0343 - B0 o i
1 ] 1 £ 153 1416 172 323 289 1157 |61
¥ =_. | 2 ] 27T 46 k] i 7 13 - . 4% 4 821 J 62
6 | 7 3 1 238 a0 - 19 26 41 161 jos
— - - . | — —_— — - 1 014 - 4 o
. i == : 1 e : 1 1 184 b
275 | 8563 H] f 98 | 1712 - . 78 LT, 269 i G66 | 65
¥ =¥ 1. 1 ] N | = 3 19 | 64
1 - — 2 1 '] o} 67
-— — - - - = = — 0. 058 300 08
& 4 1] 2903 | 232 362 43 202 13 J48 b
21 27 B4 158 234 | 530 168 293 167 2846 | 60 .
1780 | 112 5l il 247 B2 - 172 24 34 777 B35 | T0a
12 14 Il i ng | 18 = M| 2 : G540 1101 J70b
]
20 a1 1 x 100 57 107 31 — 148 388 |70
. - 55 20 - 181 144 [ 704
128 | 143 34 37 1 681 831 1 (340 | 937 120 3410 | OH865 JT0e
TE 604 10484 |34 051 (112 544 139 072 12 712 1874 175 D50 13 835 7437 38 427" 6102 211561 | 153 126
e i s : : 218
= i :
348 : J1o s 10 G54
- R — - . = 11177
a 5 — — 72
3 i3
T4
- = 76
' = -~ - & 76

' Darunter 120 & dber See von Hamburg ber Bremen durch den Emes-Weser-Kanal
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g Laverkusen Reisholz Neud Diisseldort Crefeld
£ | Giiterverzeichnis i | i — - - : : b
=] . A
- Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhifen
Barg Tal Hirre Tal " Berg Tal — Barg ool N I:nrg' 1 Tal
|
1 AbfElle von Horn, Hiuten, - — | * - e T
2 Baumwolle, rob, u. Abfille - [ i | 4
3 Bier . - - . i) 119 | 1
4 Blei in B]m 'Ir.-un. thwu.run - 274 a8 12 | &5
5 |Borke, Lohe, Gerbatolle. . = - [ a0 107 25 | A2
& a | Braunkohlen, rohe . . . . — — — - - — - 2 .
6 b Hrmlnk-nhh'-u'hrikmm i bt U Lo e - - - | — a =
7 a | Zement . B R0 | 6360 403 408 - 2072 BOO 7 14 17 862
7 b | Bteine, P ||||:1.-|:| VO !r\nwrll - — — | — : 2 16D -—
8 | Chemikalien und Drogen . 486 | 15837 4| Al 8 222 3 254 4 334
] Dach-, Btein. u. Tesrpappe = = = - 1 z i
10 & | Tierischer Dinger = = . '8
10 b | Thomasmehl. - | - .
10 ¢ | Chilesalpster. . - 2 - | I -
10 d | Kalisalze zum Iluugﬂu — - - 10
10s | Phosphorsaurer Kalk . - - - 21 2 852 =
10§ | Anders kinstl, Dingemittal - 2 30
11 & | Boheisen aller Art 2 Lo - - - - - 12 637 - | 33
11 b | Luppen von Behweileisen . = : — 2050 =
11 ¢ | Eisen- und tll:l,l.h-“ll:‘ﬂl.]l e - 4 GRP 617 >3
12 a | Eisen und Stahl in Stiben . 11 21 0 | 54 286 1 nT6
12 b | Platten u. Bleche ans Eisan H = - | 4 45 -- 1
13 Eisenhahnschienon . . . 20 12 13 - =
14 Eissnbahnschwellen, siserne - - - —
15 Eigerne Achsen u. Hll.h!’.‘ll.!gl.'-l:i 1
16 l’kl.l:l:!]lfkm'll-. Maschinen, |
Muaschinen-Teile . . . Fi) L 4 120 | 78 312 3 25
17 Eigerne Réhren u. Siulen 14 13 - | 22 127 2 18
I8 Bisain- und Stahldralt - 54 i 2 13
19 a | Bisen- und Stahlwaren 67 il [ 2 152 3l 467 | G54 25 2405
19 b | Unedla Mot., Waren daraus 124 - ki &30 7 ]
0 Eiseners, sub. SBchwefelkies - 1 -
2] a | Erde, Kioa, Band, Mergel . a5 G070°] 102 1588 ik 90 160 250 a0l
21 b | Ton, Lahm usw. . . . . - Linsdh i3 | 2 o44
21 o | Farborden, Graphit. . . b G2 188 5 18
21 d | Bonstige Erden, Tral : | 23 | 2 ] B 718
2% ga| Blei-, Kobali-, Nickelorse . - | - =
22 as .hnks-rm : - - ~ - -
22 b | Kupferarzae, Iumf-.-l.'-h in
22 o | Manganerze, Braunstein, - = - - =
22 d | Behwelelkine . . . . . - 512 !h'-:lﬂ:it'r
22 o | Andore Erze . . | - | ——
221 | Behlacken zur "wrlmlhmg = 1 2 -
23 Furbhilz., Farbholzsansziige a 1
24 Fische und Bchaltiers . . Gl - 4 --
a5 Flachs, Hanf, Heds, Werg. { - 4
26 Fletseh u. Bpeck, auch kons, i | B0 431 1
27 | Garne und Twiste . . . . [ 3 20 1 7
28 a | Weizen und Spels 1 68l 1ndD l0d | 35846 L 777 g 722 1 783
28 b | Boggen . . - 1 181 i 1 087 (1%}
28 & | Hafar -— [ — i1 6 307 287 Lix
28 d | Goerste 1 785 | 4834 2279 2798 | 1644 -
28 o | Hirse, Buchw. .I:luLvuh'[J ach. - - - 38 | 14 | -
28§ | Mais (Kukuruz) 121 309
28 g [ Male . . | 40 —
28 h | Lein- und ﬂ]qﬂ.mm " | 527 13 3 1
28 i | Andere Simersisn | 10 2 1
20 (laa und Glaswaren . . . - | 7 S 1 1
30 | Hiaute, Falle, Leder, Pelz . | | 14 144 477 3
11 & | Hilzerne Eisenbahnschwell. [ - 5.3
31 b | Grubenholz . . . g=a} | - = - = —
31 a | Rundholz zu fl!-lln‘fclﬂ - I |
31ds: 32 munh--nrh , oder infhart - a2 ki) | 2
31 da] 2 E] Querricht. bearb.[weich 377 g | i 4 029 548 32 254 - # 166
3l ;—'E in LAngsr. gesfigt, [hart — i1 e - 1 231 453
3l as geapalien wsw. . |weich 1 883 b4 ] & B Wil 24 348 4016 BEl
aif j{urb amd l']uuwmdm: - | 1 - - —
31 g | Brennholz, Beisig, Spiine . — | [ i i —_
31 h | Edelhileer, roh od. bearb. - 7l
32 | Holzzeugmasse, Strohmnsse — 2051 s fi 708 | 8564 1
33 Hoplen . . . . . w10 —_ - | - 52 ] 25
34 Jate . . - - —_ | - - - 11 - -
a6 Kadfee, 1ink4|.n Tee | — | = 78 BT 142 8
38 | Kalk, gebrannter. - - | — —_ & = —_
zu dbertragen AT06 135420 108 362 8147 21168 158 421 21 028 151 852 15 805 50 041
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= ) 1l a2 ] R
Uerdingen Rheinhausen Duisburg | S | Homberg alsum mit Walsum 5
1:,::;':":1- Schwalgern E
e il ¥ z
Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhidfen =
“ Berg | Tal | Berg Tal Barx |  Tal || Berg ] Berg | Tal B T iral B Tal
| | Rhain |
— | l
=57 2 ; g 15 0o | ' 2
2 [ ; - i - | - | 3
o 18 ' i 358 - - - — | = 4
— )= 5083 712 ] — | = - | 5
— | =N —— P - | ) £ | aan da
— = [ - @ 155 - — db
a2 £ S 3 034 i - 2 542 - - 78
| -- L - | - - - — Thb
0 ag - 316 3 40% 323 : S
_— B | —— - - < == | —_— o
| — | 10 a
s (.= | — - | - 10 b
| - - . - - e
— | = — | - 7357 i 798 1o d
[ 31 648 | 17 385 x ot x S i
E | = [ = 1 10 £
2 | i o 545 I 016 - — 1la
[ - - — — 11 b
| 246 118 36 740 HaEl - 11
1] 24 | 1 844 1 026 150 — 12a
| 4 [ H3 24 : 12 b
- ; [ | _ 252 , - 13
SN I : i ; =
= | | : 208 ! 15
i | 17 [ 1< 11 - 11 16
2 | 17 | 18 : 150 - .= 17
4 | 4 & | Az - - 18
15 | 195 6l | 391 - - - 19 a
1 i 2 . - 178 260, 430 | . - — 18 b
— | - 158 312 | 283 260 40 516 528 172 322 10 541 | 873 003] 14 747 | 271 5651 |20
| - 8a7 17 0GR w2 533 281 181 36 234 1 394 314 21l &
— 1 = 333 64 80T | 13 661 - —- 2l b
2 ] L1 5d | 1 230 - 2l e
| g - 4 26 | — —_ 2ld
- - - 22 82
P |
- . - 1 D46 40 250 . 2% b
10 404 - { 5 B34 By 584 58 300 J22 ¢
- 4 088 | 15612 = R am 4
o1 e . - 22 8
-- ] 1 200 | 6 534 i 220 32 216 | 05 eEE 19 282 § 2214
- - - - - | - E:‘
e 1430 24
138 — - 4 610 — | = 25
- — 1 1% | 26
1 8 | 27
1 1870 - 10 231 - | 28 a
1 | 1003 1 08 28 b
— - | — 310 | 20 830 - 2Be
1 9312 & | B . 28d
- — | - | 27 0 304 - | 28e
- - - - | - ~ £ | — 28 f
— = | — 2Bg
2146 al4 - | - | Z £ 28 h
1 = | sl o [ 281
3 8 I 43 | 31 ; 29
2 11 3 245 30
—_ — = 110 14 833 - 3ln
= —- - 3E 520 5207 M = # 102 - 3b
e =i — - —— . - 3lo
—_ - — | - A1 d:
- 2013 — LIt E.] | 14 700 16 344 - 1014 1 108 |31 da
= —_— 1138 | i3 1] 1713 -— —- 31 e
. 13 | 5 - £ a8 184 || 45487 - 230 | 31 en
ST = 40 294 2 - 108 e — " a1
L= 7 i I 5 | slg
A - e E = I 3lh
2 78R 1 249 2 459 | 32
4 11s i3
- | - - - _ a4
— 2l - = i8 1 TdTs — an
- | 2 1 230 4 024 — - - 15 378 45 085]) 12 685 40 B2 | 38
2365 L5 697 193 088 | 332 618 G636 174 1 147 4145 304 D 1G5 = 25919 1101320) 20023 401 162
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1 Ehﬂ'l.ill.'ll F "ﬁdu t fiber Hés VO

Hamburg tiker Bremen durab dem

Ems -'Weser-Kannl

21 5 b ] | 28

5 Leverkusen Reishols Neud Diisseldort Crefeld -

g Giiterverzeichnis | __ Fveal | < SIS IS, TS T _ il

= fufuhr in Tonnen in den <Iet1t.==c|!1r—u Rhmnhﬁi?u

Borg Tnl H:-.i:.k: Tal Baorg Tal Bore Tal | Beme TN |
| |

Ubertrag] 8766 (135420 | 108 302 | 8147 2118 | 18421 21928 | 181552 | 16805 | 80 G4l
37 Kartoffeln. . e 4 3446 - =
38 Enoochen . = « v & + s s = - .- 1
k4] Knochenkohle . - = - - 1
40 Lumpen . TR 2 - 157 a3 129 1 1563 o7 310
4l a | Welgenmehl . . . . . . — 44 532 -
41'b | Roggenmshl * = 6 436 335 I -—
d4lec | Kiele . . R 19 - — 2353 i | 20
41 d | Andere unu,mmm.:gnm 1 834 228 1 808 1: | 114
42 & | Obst und Besren - 23 402 - 103
42 b | Weintrauben . . - = - - B -

2 o | Kichengewiichss, Gemfiss. i) - 230 671 410 339 | 28
42 d | Pflanzen 3 i | - 4 i - ! -
43 Uile, Fotte, ’Fm.u u::u;i '1‘ng ¢ 208 5 Uh 131 455 (49 14 | 598
44 Olkuehen, Olkuchenmehl 176 — - —
45 § Papier und Pappe . . . . 50 a8 | 44 35 25 2038 6 163 20 1438
48 a | Erddl u. andere Mineralile | 2a73 RE 16 15
48 b | Bteinkohlenteerile Naphtal, 161 - 16 7 L] 2| 2
47 Rais, Reismehl, Reisklaie . - -]

48 Rébren von Ton u. Zement | - — -
49 Riiben, Futter-, Zuckerrib, | - 19 -
50 | Robensirup, Malasse . . . ] ' 808 112 o8l | -
B1 Balpetarsiun, B Balzsiiume | - | - —
52 o | Salz (Koch-, Speise-, Viehs) 616 | 13174 - 36 914 2119 i = 1
5% b | Bitter- und Glanbersalz . - il 150 G0G 38 | l
53 Schiefer u. Behisferwaren . { - | ) 4
54 |Schwefelsiure . . . . . .} 60673 | 15911 - | - : 53 1 668
66 |Sodasller Art. . . . . . | 1597 | as [ 211 o 248 3 278
66 | Weingeist, Branntw., Esaig 128 | - — | - H 433 3 50
57 Btirke, Traubanzucker . ~ | - 7 L] - i 4
58 Alabaster, Marmor usw.,
roh oder bearbeitet . . = - | -— - 4 | -
59 & | Gebrannte Bteine u. Ziegel] 22 671 764 | — — | 3 3 - —
59 b | Pllasterateine aller Art. el - = — - — = = 70
50 ¢ | Bau-, Broch- u. Werksteino =000 J03 — — 15 557 - 5 047
80 o | Steinkohlen . . . . + . .| 316688 | 30893 | — 33 404 63 151 1857 | 52840 | —
B0 b | Steinkohlenbriketis, A — - - _— —_— = |
60 ¢ | Bteinkohlenkoks . ] 4 GB4 . — 2818 2K 2 36l [ T 706 | ——
&1 | Tabak, roh, T'ls,haknppun ; - e = - 207 | 803 11 | 7l
62 Tear, Pech, Harz . . 1] | — = 23 1] [ — 21
63 Tonw., Porzsllan, Sl-u:ingut | 11 -— - L] 1] 140 2 45
#4 a | Torf, Torfatreu, Torflohlen | - | — [ - 1 -_
84 b | Holzkohlen o e R b - - - | — 1 — —-- -
[T | )R S S - — 17 146 2 98 2 273
6 | Wolle. . - - - - ' 13 — | 24
67 Linlk, £1nkhh’u s — s == - 5 | ] - -
#8 a | Zucker, roh . . - 3 560 10 282 | — As0 2
65 b | Verbrauchszueksr . . . - - — 1 685 418 1 (06 B
il Bitokglter (Bammelgiiie rI 11 - 16 170 1 3
70 & | UmschlieBungen, gp-!.ll‘mu‘h! 144 | 10 32 24 i T8 417 G4 a6 a7
TJ0b | Farben . Kl T V] iLir) - — —- 50 231 23 | 196
T0 e | Gehobelte Hulwrr !:[l:l|7.- |
waron, Mébel . . . . - i1 4 1 = 5 %0 413 a 783
704 | Heu und Btroh - - = 1 04 i f
70 e | Sonstige (iter. | 17 L] | 220 70 2 833 11 614 RE 332
Summe der Gutur-Zuluhr 350 636 105 988 | 141 249 | B674 42410 | o5P457 | 12102¢) | 224383 | T 676 | 63371
Darunter FloBvarkehr: [
Harts Stimme - = - - - - --
Harte Sohnittwars -- -
Harte Brennholzecheite . — - -
Weiche Btimme . . 4 2 481 28 105 LR R
Waiche Behnittware : - — - B -
Waiche Brennholzsaoheite | — - — ! -
Bumme des FloBholees - - —- 4 - 2 481 28 113 —- & 130
Vieh (Stickzahl):
72 Plarde, Esal, Maultiere
73 Rindvieh (such Kilber)
74 Bohafe (such Limmer) . .
75 Bahweine {(such Ferkel) . - — - -
7 {_ruﬂugcl . muitlgm Vieh . - .- —- =

N
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= Wb hii v i |
Uerdingen Rheinhansen Duisburg phelo- | Homberg éml mit Walsum i
Kunal g =
Zufuhr in Tonnen in den deuntschen Rheinhifen =
Barg Tal Haig Tal Harg Tal Flirig “Harg Tal Heérg | Tal Barg | Tul
Khuin I
2346 | 15 607 163 0B8 | 332 018 636 174 1 147 dlds (304 D60s] 1062 25910 11101320 | 29 0285 (401 162
- i 432 . { 11 37
! - - =l = - | a8
o : i L 3 i a9
31 8 s 370 1 480 - | - 40
1sh o - . 113 38R0 - 41 a
] : = LT 11 423 | &l b
— 20 140 200 = 4le
— 1 e = 2432 3 BIB f 283 - - 414
B - —- 13 162 — — 42 a
: i : : : : 42h
636 2 14 887 521 sl - | #2e
[ 424
TH 07 a7 bl 13 [ 43
I | 44
i 112 2687 2 570 272 | 46
oo } . e | - &0
2 - 2 3 807 e | db b
@ — 754 { 47
- | - - — 45
- : 87 - 45
D84 : 2 078 103 50
= - - | 5l
= 2 . s 1 47 841 26 08l | G2a
- - 1 109 | 52 b
— - . ! 13 a3 [ 53
= - : 64
25 | | 2 275 — | G
i 51 % § 113 | 56
-— . B4 —- - .= BT
z . : e ik - | i
— | = 3239 H0E | — | 58«
- 330 319 { ; | . 50 b
- 3 18 41 027 - — |14 411 | 1 241 50 ¢
2038 166 544 . oo ose | 1183 | - | 18108 - 60 o
— E = 175 S _ I E — Jeon
. 805 - 17 103 B00 — 1as | — | I 1771 5601 |80e
4 12 - 2 315 4445 20 | = . i1
5 — = s 341 8 iR L 711 |62
1 1% — 18 i .- | = 63
- — 11 372 - | -— - G4 a
g : -2 — A | 3 G4 b
g 371 . o 1 443 | - -— i1
. 5 | | o8
anT 50 | 67
52 a04 - - 10 B8 132 | ; | G688
- 2 1- 2 hdd 1 108 | G4 - | 8 b
20 a2 372 3474 | — 0 | a5
181 i) 310 1 075s [ [ 5 - Tha
2 265 i 78 8T | : 70'b
|
4 [i+'7] . GE 150 I - - | - The
333 1751 [ . = | 704
it &0 607 5 006 37 | - I 610 —- - Tle
r Gl 250 17 431 210 191 J32 618 B40 487 1 2690 384 524 781 22561 |14 411 25024 1 125401%) 20 D25 | 407 564
» 2013 13 430 - 1108
23
i 2013 13 462 e - e - 1 103
= I - TE
| 73
T4
: 1 | P ?E
| - T4
U Daruunter 1355 ¢ Gber Bee voun Hamburg Gber Bromen dorel den Ems-Waser-Kanal 14
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55 Wl
\ Besami-Zufuhbr
= Orsoey Eheinberg Wesel & 5
e Giiterverzeichnis < in dem d.untunlnn Bheinhifen
= . < m = (Spalle 1—87)
= Zufuhr in Tonnen g
Firre I'al Leryg I'al Horg I'sl Hirg I'nl LOERInMan
1 Abfills von Horn, Heuten, I 28 1 ot
2 Baumwolle, rohe, u. Abfille 3 316 7 523
3 Bicr — =13 id 03 1 436
i Blei in ]u-.m mn, . Bleiwaren. 4 13 124 2 0 15473
G Borke, Lohe, Gerbstolfe, o . L] 1113 10 920
# o § Braunkohlen, robe . b on 25 648 L 116 a2 764
# b | Braunkohlenbriketis . &b e 8T 10 109 | 009 408
70 | Zement . . . . - i 26 474 02 842 T8 316
7 s | Btaine, Platten von femnrn Th 2301 2 301
5 Chemikalien und “r{:ll."l:lt 11 4| ] 1 32 bar 40 058
] Dasch-, Btein- u. !Ie.enmpp-- ] 1 432 16 1 598
10 a | Tierigcher DMinger . 10 a 1 4 17 1021
10 b | Thomasmehl, . . . . . . - Jl0b
10 e | Chilesalpeter. . 10 e [ [
10d | Kalisales gum Huns,x n 10 d B A55 7 037 14 402
10 e | Phosphorssurer Kalk . - ' 10 e 23 54 085
10§ | Andere kiinstl, Jll'lngw-.a:'tl-.-l 101 i 312
11 & | Boheisen aller Art 1 311l n 12 116 7T 014
11 b | Luppen von Schweilleisen . 11 b THI 8 D63
11 & | Eisan- und Stahibruch ; 11 « 48 202 70 113
12 o | Eison und Btahl in Btibemn ., 13 3 2 231120 3478 18 336
12 b | Platten u. Blechs aus Eisen 12 b T T171
18 Eisenbahnachienen . . - 13 L 201
14 Eisanbahnschwaollen, eiserne 14 434
16 | Eisarne Achsen u. Bandagen i b a1 8115
(K11 Dumpfk::a.w_:]. Maachinemn,
Magchinen-Teile . - T8 1623 1 (845 2 707s
17 Eiserne Réhren u. Siulen. - - fq17 i 280 485 B 765
18 Bisen- und Stahidrahe. - ol | —~ |18 3 359 Fdiis g T05:
1% a | Bisen- und Stahlwaren r - ] 2 | 1ga 12 197 4 510 i6 707
19 b | Unadle Met., Waren daraus g 10 b 4 507 I 362 5 870
20 Eisanerz, sul. Schwefelkics 20 350 698 1 944 ﬂ.t 2304 041
21 a | Brde, Kies, Sand, Mergel - 211 642 |21 n 700 8156 1737 052
21 b | Ton, Lehm uew, . - — 2l b 1 332 o4 703
21 o | Farberdén, Graphit. | - e | 4924,
21 d | Bonstige Erden, Tral . | 21d 0943
29 ni] Blei-, Kobalt-, Nickelerze . 22 a
94 5l Zinkerze 22 aa
23 b | Kupfererze, hn:pfl:r.-ﬂuln 22b 1 046 44 I8D 50 335
22 » | Manganerss, Braunstein, 220 k| 136 7R3 188 TRE
a3 q | Bchwefelkiea . . . . . . 22d b i 121 448 126 048
2o | Andere Ereo 2Ze
2a § | Bohlacken zur ‘--.11'I1||t1||n|. 221 8 His 124 447 138 275
23 Furbbilz., Farbholzanszige 23 kL I 10
2 Fische und Schaltiors 2124 b5 238 BA3
25 Flachs, Hanf, Hede, Worg. 25 o 248 108 5 3568
28 Fleisch n. Speck, aush kons, - 20 s | BR0 T 248
a7 Grarne und Twiate 27 a2 324 416
28 & | Weolzen und Bpele | 28 a 2171 I 1M TO 365
28b | Roggen , . . . . . : 73 M7 128 b B GRS 16171 18 854
2% o | Hafer | | B |28 e &0 T4 5 The &6 522
28 d | Gorsto . o N L = 28 d B 84 35 02 43 Ti2
2% o | Hirse, Buchiw., Hillsenfritch, Gl2a L0 8T h 2223 13 202
33 f | Mais (Kukuruz) 281 3270 T T2 11021
28 g | Mal=z (g - 2B g 17 174 181
258 h | Lein- und Olsamen 28 h 3 456 1 GG a012
i | Anders Biimersien , . . . 28 1 s 24 i
1] aa und Glaswaren . = 4 |28 31 315 T4
30 Hiute, Felle, Lader, Pels . h | S GRT L] it 2 502
31 n | Hilzerne Eisenbahnechwall, 4l n 14 903 382 156 285
31 b | Grubenhole ., . . P 190 |31 b G232 i3 28T 49 519
31 & | Rundholz £u Ze |J|e_!l:ll'f R al o 265 275 o 540
1 d4] 2 2 junbearh., oder in|hart dlds 07 2 AL 3 307
Jlds '—_'— Querricht. bsarb. |weich 201 |81 ds 3 036 A5 Bl 348 8497
#1 ay] = £ lin Lingsr, gosiigt,[hart 3l ey 3338 3 Gds f 986
3 e s geapaltan usw, |, |weich 3 H] 1116 } 31 &y a1 677 g 133 1656 810
21 f | Korb- und FloDweidsn 26 18 HEE R 1325
31 g | Brennholz, Redig, Spine . Ilg 054 I 067 2 031
31 h | Edelhiilzer, roh od. bearh, 51 h 1 7l 72
A Holzzaugmasse, Strohmasse 4z 12 =48 G472 18 Tm
a3 Hopfen . 33 14 113 15Ts
a4 ® o LR e R k2 22 11 as
a5 Kaffes, Kakao, Tec -- . I a5 3 Hlds 748 4 250
a0 Eaulk, gebrannter, - 13 683 - 36 TG0 320 520 355 285
u Obertrngen 13 8 we 43 5% 529 (216 390 278607 4 485 e 7270208
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. Gesami-Zuiuhr
= Orsoy Rheinberg Wesel @
E = E
g Gilterverzeichnis g in den II.uutuhan ll_uuhilen
= v . g iy = Spalte 1—37)
=z Zutohr in Tonnen B
Himrp Tal | EE I'ml Hary Tul Basryr Tul EURSIN @1
rln?r!]'n; 13 ] - 43 5583 329 210 3840 278560725 L 485 13 T 270 203
1 g | Eartoltaln. i s e = ~ o1 2 276 1 605 3881
38 T P e A 2 - - a8 19 25 47
30 Knochenkolile , . 2 - - - - - - 1ap 5§ a 3
40 R R U M - 50 |40 G458 | 4715 11 173
1! 41 & | Weizanmehl . . . . . : - - ] — 4l a i GG 1 051 TT717T
41 b | Roggenmaehl ST o = 4l b EIRLr i 404 38311
d4lo | Kleia ., . . - - 45 4l e 771 lll ik 3820
il d | Andere “llllunmfu:-l.l.‘ull.-im - - 71414 1 D84 24 631;
42w | Obst und Beoren . . . . : - i2a d41 2 434
' 42 b | Weintranben . . . - - 42 b
42 ¢ | Kachengewiichse, ht miise . - - 1 — |42¢e 21 632 i 478 26 150
42 d | Pllanzen’ , . — - = - — 42 d 178 24 202
43 e, Fette, |r|:|.:|1 ||.|:s|.l ln.l.g \ 1) BT i3 100 |43 4 BRG 2781s 6 TBG6:
44 Olkuchen, Mkuchenmahl . = - a4 1716 176
45 Papier und Pappe . ., ] -- 17 346 |45 Ly 782 24 wo 35 481
46 o | Erdil u. andess Mine rrL|||'|< - . - . 46 a 3 252 285 3 53T
46 b | Steinkohlentearils Naphtal, | - — 6 b 1128 HEE 5110
47 Raia, Reiamahl, Reisklaia | - - - 47 759 759
48 Rihren von Ton u. Joment s | : 48
40 Ritban, Futter-, Zuckerrib. — | - —_ — - — |48 70877 i 1L 944 19 621
50 Robensirup, Melassa . . . | — = | 134 | 50 o ITe | 1 563 8 B3T
6l Salpotersivre, Bulosiiore | — | — - —— - 1151 [ 1 1
52 a | Balz (Koch-, Bpeise-, Viehs. ) - &6 909 - 20 | 52 o 25498 | 301 407 380 965
52 % | Bittar- und f_}luu,ll‘_)a_-urq.u.]z & = | -1l g - - e ot 52 h 5 862 { 4 443 10 305
563 Behisfor u. Schisferwaren | — | . - — F EsF 4|53 48 | 235 ana
LT Behwofalsfore . . . . . . | - . . et 54 65673 | 18 865 256 438
56 Bodamllez Art . . .. .. R e = o — 4 | &5 5441 | 16 408s 21 939:
11 Weingeist, Branntw., Esaig . e L © 41 | 58 687 | 1 328 1 905
57 Btiirks, Tranbanzuelker . . = Lt - = 57 3 581 249 3 B30
o8 Alabaster, Marmor usw., | |
roh oder bearbeitet . . - — fit.] 1 224 : iy 1 278:
59 a | Gebrannte Steine . zi{'\-gﬂ - . s Hoa 28 247 | 34 614 62 861
59 b | Pilastersteine aller Art. . [ 707 - 319 |59 b 70 370 | | G 71 905
68 ¢ | Bau-, Brich- u. Werkstaine . 314 |59 0 z 128 | 70 140 77 260
80 & | Bteinkehlen . . . . . . . - o 481 56 5210 |60 a i 523 616 a5 117 6558 733
60 b | Bteinkohlenbriketis, =t Gl b 23 63| l 23 804
80 e | Bloinkohbenkoks 7 = 1 868 | 60 o 22221 | 10 139 2932 350
i1 Tabak, roh, lnlnu.hrlmmn . 33 fid 146 78 |61 f 021 3 271s 8 282
82 | Teer, Poch, Harz . . . . 4 2 | a2 13 208 & 729 19 837
83 Tonw,., Poresllan, Htringur - — 5 | 6 287 alls 1 B
X 64 a | Torf, Torfatrea, Torfkohlen 2 638 — |6da 23 846 2 22 R4B
b | Holzlkohlen ey o A PGP - . =L G4 b ¥ | a8
i) ) R RN | 3 i 166 | 65 3 186 | 14 8538 18 044
i Waolle, 3 ; X (1] 38 317
67 Tink, Zinkbrocken . . & e | - 67 1 248 oaT 1 546
68 o | Zucker, roh , ., . . : — |68a 212 G685 330 213 M5
8 b | Verbrauohseucker : J 730 U8 b HEBLE 2 845 BT B28
if Biile kx.lltl.'-rI:‘*u-nnur.'ll.:uwn 4 & B L0 { (K2 502 8 704
70 & | Umdchlis@unpan, gebranalit 3 53 4708 (5 Bitkis 3 767 10 124
T0h | Fachon . . . Al - 45 |70 b 4 400 2 460 6 BE5:
T0 e | Gehobelte. Hi Irﬂ. I[nl.-'.
waron, Mobat | L . i . G ET0e 1 (22 2 537 3 550
70d JHouund Bteoh . . . . . = 135 | 70d 2 2 923 2025
T0 & | Bonatige Giter. . | | A - 18 440 |70 e =) 466 A 3y o6 BST
Summe der Glter- Zuiuh: 212 250 133770 ] 3713 [226 GO2 12172 152 5200815 | 17 378 96T
. Darunter FloBverkohr:
Harte 8thmma . . . 5 3 2 1 148 1148
Harts SBehnitiware | —_
Harte Brennholescheits - - ¥ .
Woiche Btimme | R . 1 212 Iy B3R 307 07 318 185
Weicho Sehnittwara . . i . a3 220 a8a
Weiche Brennholesoheite | ekt
BSumme des FloBholzes - =t = 1 BAG 10 838 | 08 074 319 512
| .
Viah [Btisckzahl)
12 | Plerde, Esel, Maultiro T
T Rindvish (anch Kilber) 73 g 3
74 Schafe (auch Limmer) . E T4
FL] Schweine(auch Ferkel) . = = s C 15
76 Gefltigel u. sonstiges Vieh 76
14"
X
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Ubersicht
der
Zufuhr in Schiffen und FloBen
in den niederldndischen, belgischen und iiberseeischen Hafen
von dem deutschen Rhein her
im Jahr 1917
nach den Aufzeichnungen der Kéniglich Prenfiischen Zollstelle in Emmerich und der
Kiniglich Niederlindischen Zollstelle in Lobith.

Die Kimiglich Prenfiische Zollstella in Emmerich schreibt den Verkehr in den einzeloen niederlindischen und belgischen
: Hiifan (B. Spalte 3—16) nicht an; es ist deshalb in A, Spalte 17, 18 u. 19 nur die Gesamtzafohr in diesen Hifen angegeben,
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214 A. Nach den Auizeichnungen der Kdoniglich
Gesamt- | gegaml. Zofubr in Tonnen in den Gberseeischen Hafen (Rbein-See-Verkelr) Gesamt-
: Zufubr - : Zufukr
a ik 3 in den Zofohr |Zusammen Deutsche Hiifen Eng- Rus von A
£ Giiterverzeichnis niudor- s L = = d Zusammen e
= lindischen e (S T o 18] | s u- i-lﬂlll Zusammen lische dentachen
< AT elgiselien B 5 E 2 snteche andere | sp, o5—=7| Bhein her
- g Hisfen - 4R E: (G, M0 Hifen Haf
(Sp. 316 g = | B | (S9p. 2025 En Hp. 10 . 29
i u 17 & (1] A af o2 i E 5 ] 7 -} -] i
| [
1 Abfille von Horn, Hiuten .
2 Baumwolle, rohe, n. Abiiills - | el
3 Bier . . - BY 81— . E &7
4 Bled in BlG r!-..r\-'r- ﬁk iwaren . 1 a 11— |- LT 3 i
G Borke, Lohe, Garbstoffo, B $11 AL - - -- 416
fa | Braunkohlon, robe . . . . - - - - | .
Gh I'i]'!|.11r|l.;|:.|:|]|-||||:|"i§ir:| R . - 103 927 LOG 927 - | - - - '“}3 a7
7a | Zement . . . v . 2. oo BRI 28371 | 145481 | — | — | = 145 464
Th Bicine, Platten von Zement G057 — OO&ET | - - -—- - 5 05T
8 Chemikalion ond Drogen . 11 862 6 481 I8 343 | - - - - - | L2 18 343
# Diach-, Btein- u. Tesrpappe " a7 171 208 | - - 206 t
10 a f Tierischer DMinger : X = S0 [P . _ £ b
106 Thomasmahl, . . . . 41002 402 | — | —- ~ i 402
10 ¢ | Chilesalpeter . . A —— - - - - = | =] = - : |
10 d | Kalisalesy zom L?um_qr o Th 488 B7 732 | 164 220 § - - e - 164
102 | Phosphorsaurer Kalk . . . - — | = - — | = !
10 f Anders kinstl. Dingemittel : 1 (VL 1 0140 — - = : 1 010
11 & | Roheiren aller Art . . . 3 533 3533 | - - - X 8 533
11 b | Luppen von Schweilesen . 1 GOT - 1807 | - = s 168497
11 ¢ | Eisen- und Stahlbrueh . . 1 ] - - 1
12 a | Eissn und Stahl in Btiiben, 34 332 429 a4 761 | - - — 24 TH1
12b | Platten u. Bleche aus Eisen 32 BT o3 33 000 - s 2 33 000
13 Eisenbshnachisnen . . . s 333 - = 353
14 ]-'.i_-“-nl|u|||1u1'|‘|“'|l]|1~lj. aIsaTne B0 - 620 - - [ = k E_m
16 Eisorne Achsen u. Bandagen 1 364 1 364 — | - { 364
16 Dampflesssl, Maschinen,
Maschinen-Teila St 3 54T (i 3607 - — : - . 3 " 3 607
17 Eisorne Réhren v, Siulen, O 145 12% 5293 = - 2 - ~ 5208
18 Eisen- und S8tahldraht. . . 100 10 110 | — - I - = = 110
18 a Eisen- und Stahlwaren , . 3 530 J11 3 84l — | - - - 3 841
16 b | Unsdle Met., Waren daraus 180 334 564 | - - + N S64
20 Eisenerz, aub. Schwefslkios 11} i 16 N . - - ; i6
21 a | Frde, Kies, Sund, Mergel . | 580 567 |1 842 308 |2 422 065 - o 422 065
91 b | Ton, Lehm naw. . g 23 889 I 106 a4 086 | - . 24 (85
2] o | Furberden, Graphit. . . . 1 42 19 | 445 : : . 1 445
21 d Bonstige Erden, Trall . . 61 528 753 E 281 ’ . - E B2 251
83 ay | Blai-, Kobalt., Nickslarze . 1 091 1 09l || - - - . - 2 1 091
22 gg | Zinkerza gl ] ; i : e
22 b | Kupfererze, Kopferstein ST G0 | - ' - 5 004
v Mangemorse, Braunstein, . sy i . - : L.
2d Bohwafelkies
22 Andore Erze ]
4R Behlacken rur "wrllﬁitmm: d 4ol | 7470 | - - T 470
23 Farbhiile., Farbholzanszigo
24 Fische und Schaltiera - | o
25 Flachs, Hani, Hede, ‘r‘n-rp.r - - - - - !
26 Floisch u. Speck, auch kons, - - a = -
27 Garne und Twiste . . . . - B == £
ot Y Weizen und Spalz | s =
28 b Roggon ; oy, : -
28 s | Hafer . . . Bl - - L |
28d | Gomte: . . ! ; - . i
28 ¢ Hirse, Bue ||'|'. ]{ulheruf:-ml- : - iaa .
28 1{ Mais { Kukuruz) I - - - i
8 g | Malz . . L : z |
28h Lain- und l":ll-u SN . . . . . = L) iy
R i Andere Slimereion ; 2 — — | F
20 Gilos und Glaswaron . . . 128 | 429 =] — 459
30 | Haute, Folle, Lader, Polz . i 1 | : 1 . 41
31 a | Hilzerne Eisenbahnachwell, i 458 ] -1 = G 458
41 b | Grubenhole T 44 7 877 ‘ I - TEIT
3le Rundholz o !n]lnml’l’ 4311 — 1 -1 E ! 431
314 ] 2= |unbearb. oder in[hart 1 923 a5 1 G568 | - | sl 1 958
31ds Querricht. bearb, |weich | 30 15 776 i5 820 | | 45 520
dl e in Linger, geafigt,|hart 2 £ 732 | . 2788
3l e }l goapalten nsw, . |wnich 10 458 38 B8 45 304 | - 49 304
a1f E'L-'u'h und FloBweiden . . - | — - = .
31 g | Brennholzs, Reisig, 8phna it |
3lh Edelhélzer, roh od. bearb. — | — -
1] Holzzeugmuosss, Birohmasso B3l 10 41 | - ; 4 941
33 Hoplen . . . . b alcs i - 4 — e - . ~ - 36
34 Jale o e - - el - o =
36 Kaffon, l\ll.lll:ll:l Tr--:- P — ] e : = .
{11 Kalk, gebrannter. . . . . o 036 21 6 057 — . | —] a - - - . 5 057
«us Gbertragen |1 137 016 [2037 281 [3 174 296 | — | = ' : - — 3174206
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PreuBischen Zolistelle in Emmerich. 215
Gesaml- | o oy Tufubr in Tonmen In den fiberseelschen Hafen (Rheln-See.Yerkehr) ﬂ;l!:%i.
o B Y s c ninar
| 5 J S I;Em}h“r Zufukr [Zusammen Deutsche Hifen Eng- H.Hai. Zosammenl ¥ dem
= nbeder- Y E I : | sk
| ]| | Omervemecnnis |G b ool 82 | e s ema e e
. Al Jery | deutscha 2 (8p. D6—28
!]l i ‘-[|I :: T1l|: o E E 2 F=3 E | Hilea") | (Sp, 2025 Halfen Hifen® S 1o 28
1 2 17 18 10 = olo2i f- e M 2 20 ] o) 2 0
Uberteag |1 137 015 |2 037 281 |3 174 2006 - . 3174 296
37 Kartoffeln . . : - - ; ¥ : it
' 34 Knochen
. 36 Knochenkohle . 7 7 o L | - i
i 40 Lumpen: ol e ; - - ! - = =
1 4l a | Weizenmehl . . . 1 077 1077 ! 1077
[ ¢4lb Roggemmnahl iy - - - — | ]
| dle i O |
| 41d | Anders Millercierseugnisse -1 = [
] 42 a Obst and Beeren . . . . i = | s
] ' 42b | Weintrauben . A
420 Kichengewichse, Gemise, - — | — | . 2
2 42d Pilanzen T e i B 4 3 3
43 (de, Fatte, Tran und Talg . 17 17 ] - 17
) I 44 Olkuchen, Olkuchenmehl | | | £
L5 Papier und Pappe . . . . 7772 563 8335 | - - : == 8 335
i] Fry Erdil u anders Minaralile - + . -
3 46 b | Steinkohlentesrdils Naphtal, [ -
7 7 Reis, Heismehl, Reiskleis . ; |
1 48 Rdhren von Ton v Zement
1 4% HRitben, Futter., Zuckerriib. - — - [ - L
0 1] Hl'l.'llulwir::p. Mplaass . . . - |
8 51 Salpetersiure, Balzsiure
1] 52 a | Salz{Koch-, Speise-, Viehs )| 123 281 | 107 784 | 231 065 - - - 231 085
i G2 b Bitter- und Glanbeérsale | 2 934 702 & 036 . i = = . == 2 036
ik Behisfer u. Behieferwaren | 371 271 - — 21
T nd Rohwefeladure | b - 3417 3417 3417
3 55 Soda aller Art~ . . . .. 63 201 750 | - ’ 759
] i Weingeist, Branntw., Essig !
1 BT Stiirke, Traubenzucker . 1 | - — - v i 1
4 a8 Alnbaster, Maurmor usw.,
& roh oder bearbeitot |, . 13 497 13 467 . 13 487
5 i a Gebrannte Btaine u, Ziegel 24 637 1 150 25 TR7 | a8 TET
5 50b | Pllastersteine aller Art. .| 193 084 | oo 1ss | 861 268 | — 861 268
5 G0 Bau-, Broch- u. Werksteine 131 017 G B0 181 DET - - 191 927
1 60a | Steinkohlen . . . 1330 119 ] 547 356 |1877.475 - 200 1190 | B 1300|1878 865
11 i b Steinkohlenbriketts, . . . 4 208 4 8Os i | . 3 898
B e Stemkohlenkaks . . . . . 322 280 37 471 354 751 | 1658 1 G5 361 410
i Gl - Tabak, roh, Tabakrippon 12 12 | i3
L F Teor, Pech, Harzs . . . . 13 14} - 13
(1% Tonw., Porzellsn, Steingut 2 402 1 2483 [ 2 493
(1% Torl, Torfstrea, Torfkohlen g 122 | - — |- 420
0 1 64 b Holekohlen ., . . . . . . | - - » -
LT Wealn . . . . oy 184} 10 154 199
(1113 Wl et s s 0 20 | — | - a0
BT Link, Zimkbrocken < ;- 2 -1 | . 2
(1.4 Zueker, rohi . . . . o -- | = - -
G8 bL Verbrauchasucker L e siy
G Btlckgiiter (& |:r|:.l-'|;.g||.'!|_'r:, 2 2 a
70 8 | UmsehlisDungen, gobraucht 53 194 47 - - i 247
70 b | Farben P ot T b AG2 176 o 0as | - 5 638
T0e | Gehobelte Hiolzer, Holz-
waren, Mbbel . ., . . . 1123 e 1183 - 11838
70d | Heu und SBtroh gk - - -
T0e Sonstige Gltar, . i gl T HELG 17061 B 567 - - | — |} = - - o 587
Summe der GOier-Zuluhr |3 307 195 §3 465400 (6775605 | — | — | — | 200 - 1180 1 300 1659 3049 778 644
29 1
;é Darunter FloBverkehr: | -
'il"T Harts BLimims At ornsly
31 Harta Behmuttwars T =l g —
58 Hurte Brennholzscheite | = - - L s - ; -5
a0 Weicho Sthmme . . . . 2] 841 21 841 - 21 841
32 Wheiche Behnittware . . . 10 10 — | = = 10
(g Waeiohs Brennholzscheite | - - - . = .
Bumme des FloBholzes 21 851 — 21 851 . - - - - - - 21 851
41 Viah (Btackzaohi):
gﬁ 72 Plerds, Esal, Maultiors , .
73 Rindviah (auch Kilbar)
7 S Td Bohafe (auch Limmaer) . : - -
E_.. i} Bchweine (auch Ferkel) . . |
6 T8 Gofltge] u. sonstiges Vieh .
I} Nar Elhing. Nur Miasmark.
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B. Nach den Auizeichnungen der Koniglich

Zufohr in Tonnen in den niederlindischen und belgischen
ke
| "\.Lﬂdcllztull:lﬂ he Hifen
2 | Giiterverzeichnis = T 1P e ;
2 Nijm- il g gorin- | Dord- | Ars- S5 IF g B s Vrees- Rofter- - Amster- oisfer hsmlm:n |
4 = i Hpealie
wegen ,a chom recht | heim 23 52 3= & wifk dam | dam | Mpdlsche | TEDOL
1 L L] i 5 l B 4 BB 11 18 13 14 15 16 17 :
| | [
1 Abfills von Horn, Hituten . | |
' Baumwolle, rohe, u. Abfillls ‘
3 Bier . i | L] Tin
4 Blei in Hh:-l.!m;ru Iilu‘-l-u. Aren .,
b Barke, Lohe, Gerbatoffo. i al M
6 a | Braunkohlen, rohe . = .
6h l.lruun]t-.:uhl:'||'||I'|]I:E'l:1.>' ) a2 az22 | 27 B0 | 65 335 | 7 831
7 a | Zement . . 3075 720 | 1747 | o6 G4 | 10 520 5 321
T | Steina, l*lum R f,r e ||.1 330 206 1 6T | 2 L8 "'TI.
R Chemikalien ||r|_|E Drogen . 10 [HLL 2 aa0D| 1515 0 056
] Dach-, Biein- u. Teorp >||1]re- 1] 36 37 )
10 & | Tierischar ”LIFI:..I'I |
10 b | Thomasmaehl E
10 ¢ | Chilesnlpoter. . . el |
10d | Kalisales zum ]:‘1|||,._-:s|:| ke 2 i3 Ba3 | 10813 BT PeER2| 3210 e GiRh T8 TRE
10e | Phosphorsaurer Kalk . |
10§ | Andere kimstl. Dingemittel - |
11 & | Rohesen aller Art . . 15 | Gl il LA 2 878
11k | Luppen von Bohweallakson . | 15 - 15
11 ¢ | Eisen- und Stahlbroch 11 1
12 & | Eisen ond Stahl in Stiben . 5% | 6l 5 B85l o7 30921 | &707 4 576 il 750
12 b | Platton u. Bloche aus Eisen & 7 | 833 | = 2 (G2 15 T715 (1] 1 815 14 G40
13 Risenbahnschisnen . 4 - - 14 67 11
14 Eisenbahnschwellen, ciserno | ] ]
15 Fiserne Achsan u. Bandagen 14 | 1 079 a46 1 44l
14 Dampikessal, M aschinen, {
Hg].ljl:l1i||.|.~l'|-'-_|'1:!1l.' 3 i 4 R £ | - 2011 1 376 458 4 401
17 Fisarns Riohren u. Siulen, 3 i7 20 | 2 (86 1 701 i 4873
18 Eisen- und Stahldraht. . - 18 16 34
19 a | Eisen- und Stahlwaren 71 5 161 [ I 1 425 | 3278 141 4077
19 b | Unedle Met., Waren darauas | | 105 | 705 | - B08
90 | Bisenere, aull. Behwaiolkine - i 405 | 1658 2 063
2] u | Erde, Kiex, Sand, Mergel . | 20 353 118 112f B89 G o035 | 607 | 44523405 175688 | 38691| 3501220 486 743
21 b | Ton, Lehm usw, . 570 360 | — 32307 24871 T 400 14 151
3] o | Farberden, Graphit. 12 - 4 | | 634 | H50 1 430
2] d | Bonstige Erden, Teal 3 B8 d20 1 748 192 | 847 | 120 I 11 418 L7789 30 265 56T 767
23 ai| Blei-, Kobalt., Nickelerze , - |
22 ag Finkeran . . . -
§2 b | Kupfererze, K upmrb:--m
20 & | Manganares, Brounstein =
20 4 | Behwofelkies : + !
22 e | Andore Erze .
23§ | Bahlacken zur Ve ri:uttullu, LU 0235 10144
a3 Farbhile., burl'-:llul.fllﬂ]“ﬁllgc‘
24 Figche und Schaltiore . . |
25 Flschs, Hanf, Hede, Werg. | |
0 Floisch u. ."'rpm']:l anch loons. | |
7 Garne und Twistoe |
88 a | Weizen und ‘\p--u - - .
28 b | Boggen . - - o | -
28 o | Hafer -— | |
28 d | Gorste i - - | [ [ -
4% o | Hirss, Buchw., Hillsenfrich. = 4 [ | g
o4 | Mads (Kukurz) . . . . = | |
28 g | Mals . . : . - v
28 h | Lein- and f'l'l-.u,nr:.:*-h g - |
a8 i Andors Bimaereien . - :
1] Glas und Glaawaren . . 11 1 | 120 73 |
30 Hiute, Fello, Lader, Palz . 10 - | 19 | 30 |
11 a | Hilzerne Eisa snbahnachwall. L 458 | Y 458
31 b | Geubenhols . . g = | | -
3l e ELuruth.:,r £u fnl]nhlﬁ R | ki 306
A1 dsl= |.|r|lu. arly., oder infhort 1 D20 163 atis b 1) 1 831
aldy -" Querricht. baarb. |weich T DED & ThH S 584 | 540 n1Ta 24184 |
$lesf22 :::J Angar, gesigt, /hart 7 81 BO | 444 | 3 386 281 4 570
31 os) @ | gespalten usw, . |weich 2 14 31 1 414 | 7G5O | 5171 14 238
31 f | Korb- und Flobweiden : ‘ —
31 g | Brennhole, n:*i.hig, ‘.'Spi'i,n-.- [ -
41 h | Edalhlzer, roh od. bearb. |
1z Holzzeugmiasss, Strohmasse 110 415 1 I 110
33 Hoplew . . - v o . &7 a8 85
34 Jute
a6 Kuflea, ]\qkau '11:.(1 { - | i - e |
3 Kalk, gobranntor, | o ) | 1dd) T47 T 74l 8 628 |
wu Gbertragen | 30 147 202 (1624 2707 |38 110 | 4721 847 (3055 | 607 | 445 | 30 234 240 833 (172009 | 518 2021 044 332 | |-
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Niederldndischen Zollstelle in Lobith. 7
Hifen Zufubr in Tonnen in den .idberseeischen Hifen fH]"It'itl-:;."l!?{."-VFI'I{&J!II':I Gesamt - Zufubr

| = E - “-_ ., ”.-. B . b vin E
; R Deutsche Hifen Eaglische Bussische | Zusammen| 4,00 dentschen | E
:Bﬂm‘ Bpalta lﬁnjg\g. Andere fusammen Hifen und andere -H;-u.l:..- Bhain har E
. | Hifem | ;. ;5 [Bremen Hamburg Stetin | Danzig Mot “ﬂflflllu Spalte Hifen -2 | e
: 15 18 a0 & & 3 M 25 L] #1 ) ) an i
1
-~ 1
7 1 < 0 |3
10 e = .
Y = 0 6 5
y 3 —— B
' ST - 103 938 bh
e B 148519 | 7a
4+ 771 4771 Th
3173 1% 239 - 12 229 ;-:.
171 208 ¥ 208 ||;:||.
— 10
% 10 e
¥2 300 171 172 171172 10 d
= — =i 10 &

773 T - Tid 1nf

> : 7 2 878 11 a
- H‘I:: | — ) 16 11b

245 260 : 260 ]i o

717 52 508 52 506 1;;.

23 14 763 - : | 14 762 12 h

iE S0 | 80 13
8 g |1
1 441 . 1441 |15
: i | 4438 16
31 4 432
Hr';[l 51:33 5238 17
a9 43 e A 1;? :3 R
4 131 -
?;:l ; K] - -— 1334 18 b
2 005 5 068 ! b 068 'l?.l.'ll
1 850 D56 (2336 819 2 336 819 f1 i
430 14 581 - ~ - 14 581 :1 b
38 1 469 ‘1 459 :..'l. o
330 8 006 LA zll d
1143 1 143 1143 29 aa
22 Ay
1200 1 200 - ]_EN ﬁi :_.'-
. 22d
5219 5219 5219 |22
s LODARTD | 120 023 5 120 023 ‘I_?‘;j‘l’
24
25
24
27
= 28 n
| 38 b
:| 28 @
25d
| | 28 o
’ 28 1
i I8 g
| | “ 28 h
- ' k 28 i
206 ' 206 |20
ﬂzg 30 30

- o 4;'15. 5458 iln

2 740 2740 2740 -'I*-! b

400 06 08 '.” o

- 1 821 | 1881 ,.Fl di

2 554 30 038 39038 |31ds

i 570 4 879 :SI. 0
45 181 50 468 [ 50 4680 3los
| = 3l{
3l g
- 31 h
1 11D - = 1110 'U
: b b
= = - - a5
4 A28 8 628 36
2 152 364 |3 100 687 - B 3 196 687
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Zufuhr in Tonnen in den miederlindischen und belg rischen

s Gilt tehni ‘\:1*n]e11:u1ll1nhe Hafen

= titerverzeicnnis = M = | &

2 Nijm- el g Gorin- Pord- Arn- &2 ? Ee0 = Vrees- Botter- Amster- ades,  DuSAmmED

\ wegen . A2 chem recht heim S2 ;‘E 4 g wik dam | dam Madieshe | 13730

| " 4 F o i 7 5 o 1 11 12 13 14 15 I 17

Ubertrag | 30 147 | 202 |1524] 2707 | 38 1107 4721 g47 13055 | 00T | 445 |30 234) 240 833 (172 000 | 51880211 044 333

H.T Eartofleln. .7 o 5 2 e cn. = | |

18 Enochen . . . . HL - - - | [

380 | Knpochenkohle . . . . . . - | - - - 2 L] 3

40 |Lumpen . Dy | | =7%-— - - — 1 .

41 a | Weizenimshl . . . R - | - -- - ol B - - - -

41 b | Roggenmehl . . ; - —- - | -

dleo |Elein . . . . T4 o i | — - !

41 4 | Andere Malleratersan HEE - | --

2 a | Obat uod Beeren . . . . - | - -
42 b | Weintrauben . . . - 1y
42 o | Richengewiichse, t;l.'-mlm'- - E Je= | -
42d | Pllangen. . . ¥ [ [

43 (e, Fotte, !Enn un-:i ]ul;_r = — -

44 Olkuehen, Olkuchenmehl . - - - -

45 | Papier und Pappe . . Hi — | 67| - 3560 | b446 - 7153 |

46 a | Erdil u. andere l'nlij'uznrun]uh:h

46 b | Steinkohlenteordle ,hﬁlphtﬂ.l

47 Raeis, Reismehl, Reiskleis . | -

18 Rihren von Ton v, Zement 187 187
49 | Riben, Futter-, Zuckerriib. [ =
H0 Ribensirup, Melasse . . . | | =
&l Salpstersiure, Balzsiiure . o | = = | =
52 a | Balz (Hoch., Spaise-, Viehs.) i | 782 1672 - 75 388 418 37 768 117 034
52 b | Bitter- and Glaubersals : - - 1540 B 200 a50
63 Behiefer u. Behiefarwarsn - 5 13 187 200
54 Hehwefalsfiure . . . - . . ' -— . - 1 1
1] Sodn aller Art . . . iy - - 53 - - 934 287
i1} Weingeist, Branntw., Essig
57 Stiirke, Tranbenzucker . . . e
58 Alabaster, Marmor usw.,

rohy oder bonrbeitet . . - 1 470 522 TH2| 2744 |

50 a | Gebrannte Bteine u. Ziegel - — | - - 4 387 | 348 8706 1614l

5o b | Pllastorsteine aller Avt. . | 4 125 13 402 6OT | 325 126 17 626 16028 | 6760 101313 163313

58 & | Bai-, Bruch- u. Werksteine 162 026 37 TH3 1 | 6 167 211 G474 a7 O 151 827

80 o | Steinkohlen . . . . . . . |1isG1 | 1764 | 475 3048] 1302113011 9007 | B43 80 403 | 1410) T4 262 (285092 187 BB5|1 265 105

60 b | Steinkohlenbrikette. . . . - - | 5 < 500 2 To3 R70 6213

G0 e | Bteinkohlenkoks | e 405 1040 1 765 03 260 428 | 37 201 15 678] 324 680

g1 | Tabak, roh, Tabakrippen . - 0 I [ 1

B2 Tear, Pech, Hare . . . o = 10 - 20

(1! Tonw., Porzellan, b.-.uuam-nt 48 15 L 747 191 2 ikl

64 o | Torf, Torfstreu, Torfkohlen ]

B4 b | Holgkohlan . . . . e - e K

B4 Wein g A 14 128 4 | 1 G

(11 Wolle . . L e . -

67 Zink, Zinkbroc kﬂ\ S - . -

68 a | Zucker, roh

88 b | Verbrauchazucker i - - - -

69 | Btackgiter (Bemmelgiter). 3 27 127 1% 210G

70 o | Umschlie@ungen, gebrascht b 3 . 183 | o4 2 17

T0b § Farben . . Al 4153 332 —_— = | 2 40 2328 5602 |

70 & | Gehobalte Holzer, Holx- |

waren, Mébal . . . . . 3 - 4] 14 - — - - - 02 133 - 617
70d | Hewund Btroh . . . . . - — . -

70 o | Bonstige Glter. . . . . 160 —_ - 78| - - o B34 185 - L
Summe der Gl.?il&r-Zu[uhr 7000 | 2068 (2002 | 6681|104 05322 400 4504 35623 (1077 @ 8O3 555301 371 303 524033 | 008 048]3 115 576
Darunter FloBvorkehr:

Harte Btidmma . . . . - e
Harte Bohnittwars . . . .
Harte Brenmnholsscheito . - - - - - |
Weiche Stidmme . . . + . B 761 — - 8 708 2376 7020 22 054 |
Weiche Behnittware . . - - 14 : T 11 2 24 a5 |
Wedche Brennholzscheite | - | -} - -
Aumme des Flo@holaes . - - - BT756 — —_— | = | — | 689 2 387 | 7048 23089 |
| | | |
Viah {Btlckeahl): I |

72 Plorde, Esel, Maultiors -

73 | Rindvich {such Killber) , . - ~- — - —_ | — | -

74 | Behala {(such Liimmer) § - - - —_ — - - T

78 | Behiweine(such Farksl) . . - - - - = - |
6 | Gefliigel u. sonstiges Vieh . - - e : . —
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Hiifen Zufuhr in Tonnen in den {iberseeischeén Hifen (Rhein-See-Verkehr) Gesamt - Zufubr
N 5P yon -
Tnsammen Deutsche Hifen Bussische  gZnsammen dem dentschen E
Belgische 4% : . Andere | * Englisehe [op5 404 : g
Hi e ' Kinigs- | 01 ohe | SuSammen —pgg,  |TACARCETEL ol | Rhein her | 2
80 | 47w 1s) |Bremen Hamburg| Stettin | Danzip berg 'E!lﬁ:lﬂ (Spalte Hifen i Hpalte B u 29y | =
18 18 bl 21 - 1] 7} b M - 1 b=} -] 1] a1
2 152 354 3 196 687 - - - — 3 196 687
- 47
e — - a8
3 — - - - ! 39
i - - = 40
: i - - - 4l a
1077 | 1077 - ; EOIE JALR
- — = 4l e
- - — = - ild
& —_— 42 a
~ - —~ - 42 b
- 120
- .- 42d
s - - - 43
i o - — . 44
i 7 709 R - 7798 15
- — = 46 u
- - - - - 46 b
. ——a — - 47
187 - - = - 187 45
- — 49
; o &l
: A h - -- b5l
112 506 || 220 540 229 540 52a
1 873 2823 - 2623 62 b
— 200 - -- 200 53
3414 3415 - 3415 54
P 516 516 65
T - 56
57
58 TH7 &1 501 61 501 [
16 141 16 141 LN
G50 037 813 350 813 350 5% b
20 3848 172213 172 213 58 e
802 485 |1 68 683 . S0 1030 1300 1300 1 870073 60 a
— 6223 - 6223 G b
30 497 | 364 177 16850 1650 365 827 60 &
- 10 10 Gl
1) a0 | 30 G2
2 001 2 D0 i
$32 §22 422 B4 a
" = 64 b
18 154 154 65
i1
67
— Lt
- 68 b
1 217 = 217 Lt
262 679 &7a 708
i F] & 767 5757 70 b
2 619 618 T0ao
e = T0d
1 407 T 483 | - T 483 T0a
3 646 251 (6761 827 - | 360 - 1030 1380 1650 3040 6 764 BAT
| | i
] |
i -
| 22854 - 22 954
I B85 85
I 7
[ — | 23030 — —_ - - 23 020
i
|
| | T2
- - | 73
| 3 | i
- ! 75
H | . | & - 76
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Il

Ubersicht

der

Durchfuhr in Schiffen und FloBen vom Rhein
her nach den Nebenfliissen

und zwar nach

dem Ill-l:ﬂ.]ll?ill*]:{}l]lﬂ (Schleuse 88 bei StraBburg), dem Neckar (Mannheim),

dem Frankenthaler Kanal (Frankenthal), dem Main (Schleuse zu Kostheim),

der Lahn (Schleuse zu Niederlahnstein), der Mosel (Fihre bei Giils) und
dem Spoy-Kanal (Durchgangsstelle zu Keeken)

im Jahr 1917.
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. 292
| F
| Durehfulbr in Tonnen von dem Rhein her Bosaml-
' g 11l - Rhein- Franken- . Durchfuhr
E E | Gaterverzeichnis Kanal Neckar o oo-gopal N2l Lahn Mosel Fplr Kanal 1055
= Selilense B8 . g . : Durch- L
| : o™ Masaboim | Ftahor | Sblewoss Seloupe o | Pl | chngatat| o b
i Strafiburg - " et e i by “| zn Kesken
{ | [ [
! 1 Abfille von Horn, Hauten . — | -
i 2 Baumwalle, rohs, . Abfille = S
E 3 Biar 14 i |
| i Blzi in Blie |".l."!:l Bleiwaren . ¥ | =
i o Borke, Lohe, Gerbstoffe. = — 1
| 6 & | Braunkohlen, rohe . . - 6 803 - 6 803 il
1 B b | Braunkohlenbriltetts | -— 40976 — 40 976
| Ta | fTement . . E 200 3 Das 4 168 !
| 7 b | Bieine, Platten von fumum 6877 87T
1 ] Chemikalien und Drogen L S
! 9§ | Dach-, Btein- u. Tearpapps - - -
| 10 & | Tierischer Dilnger . - ==
{ 10 b | Thomasmehl. . . . b - -
_,i 100 | Chilesalpeter. - =
| 104 | Kalisalze #im |.H.|.I'|§..4."I'l == s g
1 I0e } Phosphorsaurer Kalk . - [ - =
1 10§ | Andere kinstl, Dingemittal | - v, | = =
:!' 11 & | Roheisen aller Art - 2171 — 21m
11 b J_.u|_:-|::-|"u von Behweileisen e
l 11 ¢ | Eisen- und Stahlbrueh — ’ —
| 12 n | Eisen und Stahl in Staben, - [ 24 21 45
| 12 b | Platten u. Bleche aus Eisen [ - | - e
L3 Eisenbahnachisnan . 165 | - - | —- 165
‘14 Eizenbahnsehwellsn, sisarne | — | e |
i 15 Eiserne Achsen . HI_‘I.r|IZEEI.|?"&EI. 6012 ﬁ 012
i 18 | Dampfkessel, Maschinen, | | .
1 Muaschinen-Teils . . = - 1840 - 180
‘i 17 Eisernas Rohren u. Biulen, — -
11 18 Eigen- und Stahldraht, - =28 BIGH 2 368
| 19 & | Bisen- und Stahlwaren . . 1 — 5 b |
'4, 19 b | Unedle Meot., Waren darsus - -— - |
| 20 Eizeners, aufl, Schwefelkies - . L i = . =i
1 21 a | Erde, Kies, Band, Wlnrggl &30 17 688 | S0 64 376 i 5741 90 088 |
| 21b | Ton, Lehm usw, ., . . . . | 2 . !
i 21 o | Farbearden, h'l.‘ﬂ.i)]ﬂ[-. | =
1. 21 d | Bonstige Erdon, Tral = i
a1 22 nif Blei., Kobalt-, Nickelerse | ~ -
| r 2BagZinkerze . . + . . - | - |
I 2b Kupfererze, I{ut:-!-ﬂ!‘ﬂh.-"in : |
! 22 ¢ | Mangunerze, Braunstein. | { 5
| 22 d | Behwefelkies | &5 001 5001
| 2o | Andere Erze . . | - —
22§ | Bchlacken zur ‘k‘nrhut-hmg I | =
'i 23 Farbhiilz., Farbholzanszliga | |
| 24 Fische und Schaltiero
| 25 Flache, Hanf, Hedes, Werg.
{ 20 | Fleisch v Bpeck, such kona.
2 Garne und Twiate |
| 28 a | Weizon und Spelz |
&b | Roggon . . . e :
i 28 ¢ |Hafer . . . g -
| 28 d | Gerste o 1 8 78
25 e | Hirse, “III':II'H Hilsanfrich. 331 331
| 28§ | Mais (Kukuruz) .
| 28 g | Malz . . :
| 28 h | Lein- ||.ml”|xn.:||1|| I
| 281 | Andere Simersien
! =9 Glas und Glaawaren .
! 30 | Hiute, Felle, Ledar, Pale . - i
31 & | Hilzerne Eisenbahnschwell, s !
31 b | Grubenhole . . . bl | " =
il e | Rundhols za Hn]lwi-:-ﬁ s | L] | bh . \
dlda T;H" unbearly,, eder in/hart 1
3l d s = 2| Querricht. baarh. [weaich 2154 1288 3 442
3l ey |||:: Liingsr. gesigt,|hnrt
41 nn I..fl gospalten uaw. . |woioh 1740 1740
| 311i Kaorb- und FloBweiden
| ‘“ Bronnholes, Baisig, ﬁpii.rla} .
31 11 Edelhiilzer, roh od. bearb.
32 Holrzeugmaass, Strohmnase
43 ”l:rpfﬂrn :
14 Jute . . -
i 35 Kaffos, ['u.uu.w Teo -
| 11 Kalk, gobrannter, — s |'
l #u Gbertragen I_ B2} 17 731 2796 137 860 2308 8700 170 356 |
I !
|
| f
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&
Durchfubyr in Tonnen von dem Rhein her
£ 111~ Rhet Prank S
= -Rhelo- en- :
: | Giiterverzeichnis | Kanal Noekal yy)lor Kanal  HaI0 Lahn Hosel Spoy-Kanal| Durchfubr
2 5 hl]l-“'?w & : Franken- Schlense zu Schlenss zu Fihre K : e -:1,,.. B
hed Mannheim_ thal Kosthe Risdarlshnstsh bl Gila pungsatells | Rhein hor
SiraBburg 1] ostheim  Niederlahnstein bei Gols oy
Obartrag B20 17 731 2706 137 850 2368 & T 170 365
37 Kartoffaln .
38 Knochenn . . .
39 Knochenkohls |
&0 Lumpen 1337 18327
i 4] & | Walzenmahl . ) Hi 450
41 b | Roggenmehl Gag 4 627 4259
I' 4l e | Kleia . o i 215 215
4l d | Andere Alillersiorzeugnisss 450 450
dZ2 a | Obst und Besren :
42 b | Weintrauben . . . . . .
42 o | Kiichengewdichas, (Gemiiss,
42 d | Pilanzen By T -
43 e, Fatte, Tran und Talg . 1 768 1 763
44 1']||-tl|i*h|'-r:|, 1"J||t|||_'h-|‘n|:||f-'|'||
45 Papier und Pappe e a0 30
46 a | Erdil u. anders Mineralile |
46 b | Bteinkohlenteerdbs Naphtal, (B | 135
47 Rais, Beismehl, Reiskleis . |
48 Hihren von Ton u. Zemant R L a0
48 Riben, Futtor-, Zuckerriib,
[ Ribensirup, Melasso
| Salpetersiiure, Balzsiure
52 a | Salz (Koch-, Bpeise-, Viehs. ) I -
62 b | Bitter- und Glaubersalz |
i ] Behiefer 1. Schisferwaren .
s} Schwefelsiiure | -
55 Boda allar Art . i 1 141 | 2 1143
! it Weingeist, Branntw., Esaig — | = —
57 Btirke, Traubenzucker . 2 2R [ 2028
| o8 Alabaster, Marmor uaw., | |
roh oder bearbeitet H [ - |
1 50 a | Gebrannte Steine u, Xiegel [ so0 | 16 249 | 1 249 18 181
£ 50 b | Pllastersteine aller Art, 328 | [ K - a21
50 ¢ | Bau-, Bruch- u. Werksteine { [
B0 a | Steinkolilen . . | 12 104 1 153 358 Oxh | 3 352 1 ];B.Q ?Eq
60 b § Steinkohlenbriketts. 1 098 [ 1098
60 o | Steinkohlenkoks . 368 G856 | 368 6R6
&1 Tabnk, rah, "|_"||.|u|.:-;ri|::-i-|:|:: | 3 052 | = 3-052
82 Teer, Pech, Harz o | - i
1%} Tonw., Porgallan, Blteingut 573 ° 578
4 o | Torf, Torfetren, Torfkohlen | -
64 b | Holskohlen | -
5 Wain . e oy 1 ik = 16
L ) | T e R et
: 67 Link, Zinkbrocken . ik /a7
68 o | Zucker, roh ., . . . . . -
B8 b | Verbrauchsznoeker 762 2 087 s 4 387
(18 .‘illa-cll-:gl'lr{-rl:ﬁu.nlulﬂlgl,][d}t:l. o1 B7T 1 021 00 KOS
70 & | UmschliaBungen, gebraocht
70 b | Farben . e a0 -
T0e | Gahobolte Hiblzer, Halz-
waren, Mibal a 2
T0d | Heu und Strah — - i
Thhe § Bonstige Gitar. ety - 53 401 454
Summs d. Glter-Durehfuhr 2742 30 525 2708 1716725 3355 G18 16 613 1 772 874
I Damintar FloBvarkahr:
':[ Harto Stiimmao - - -
Harte Bchnittware
I1 Harte Brennholzscheite
Weiche Stiimma | 1 288 1288
Weiche Schnittwure ¢ —_
Weiche Brennholzschaita . =
Bumme des FloGholzes . = s 1 288 1 288
Vieh (Bidckzahl):
T2 l’fr-nln, Eaal, Maultiers .
T3 Rindvioh (such Kiilbor)
T4 Bohafe {auch Liimmmar)
76 Bohweine [ul.;rh F._'r]-p:l;- -
76 Gefliigel u. sonstiges Vieh .
I
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!
Ubersicht
| der
Abfuhr in Schiffen und Fl6Ben in den
deutschen Rheinhéafen
Strafiburg, Kehl, Lauterburg, Karlsruhe, Speyer, Mannheim mit Rheinau,
Ludwigshafen, Worms, Gernsheim, Nierstein, Weisenau, Gustavsburg, Mainz,
" Biebrich, Schierstein, Budenheim, Bingen, Oberlahnstein, Coblenz, Beuel, Bonn,
Wesseling, C6ln und Cdéln-Miilheim a. Rh."), Leverkusen, Reisholz, Neul,
Diisseldorf, Crefeld, Uerdingen, Rheinhausen, Duisburg, Homberg, Alsum mit
Schwelgern, Walsum, Orsoy ®), Rheinberg und Wesel
im Jahr 1917,
\

V) e Stadtgemeinde Milheim a. Hh. wirde mit Wirknng vom 1, April 1914 ab mit der Stadtpemeinds Coleo
unter der Bezeichnang Coln-Milbeim a. Kb~ versinigt.

Y Im Jahreshericht fir 19156 zom erstenmal bei den wichtigeren Hifen auigenommen

Bis 1914 erschien
der Verkehr unter den minderwichtigen Hafenplfitzen, Ldsch- und Umschlagstellen,

16
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1 2 4 4 T
g Btrafburg Kokl Lauterburg Earlsruhe Speyer
z | Giiterverzeichnis :
5 Abfuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhiafen
Herg ‘I'nl Berg Tal Harg Tl Burg Tal Berg | Tsl
1 Abfiills von Horn, Hiaten . = S— — —_
2 ]?-Ell.ll]\l‘lj"{", H.IJH! . Abfiille S x =
3 | Bier T 19 22
4 | Bleiin Bliscken, Bleiwaren. | — | - 1 186
b Borke, Lohe, Gerbstoffe. . R 1] (1] T42 —
8 a | Beaunkohlen, role . . . . - - t
8 b | Braunkohlenbriketta . . . - - - -
7a | Zement . . . a4 838 3 100
7 b | Btoins, P;ru.u n von f.a.um nt - 2 184 5Kl
8 Chemikalisn und Drogen . 453 3 385 - - B 28 -
9 Dach-, Stein- u. Tearpappe — - - i
10 & | Tierischer Dviinger . . . .
10 b | Thomasmehl., . . . s
10 ¢ | Chilesslpoter. . . . e — : —
10 d | Kalisalze zam ]hmgeh s 7 40 593 | 33553
10 & ¥ Phosphorsanrer Kalk . . . - - -+ -
10§ | Anders kiinstl. 1?11|L|Ie|:|;-|th*1 - : . - -
11 a | Roheisen allar Art . . . 235 2 403 - 30 -
11 b | Luppen von b-:h'u villeizen . — g — — — - -
11 ¢ | Eisen- und Stahlbruch . . 1 285 5 : - Es 11023
12 a | Bisen und Stahl in Stidben, - 2 - - 26 304
12 b | Platten u. Blache aus Eisen - . - = 15 —_—
13 Eisanbahnschienen . | - — - | - |
14 Eisenhahnschwellen, umﬁrn& - -= — - — — |
15 Eiserne Achson u. Bandagen - 2 — - T0
16 I.'!lnl.l.il!lk'.-'-ﬁﬂ-e Maschinen, |
Maschinen-Teila ., . . . 3 — — -— 295 |
17 | Eiserne Rihren u. Séulen. 3 - E 17 16 [
18 Eisen- und Stahldraht, . . | — -- - 16 -
10 o | Bisen. und Stahlwaren . . ' : T 10 324 |
18 b | Unadla Mat., Waren daracs -- 287 - - 4 3
20 Eiseners, aub. Schwefolkies 201 450 - 53 887 — 148802 - -
21 & | Erde, Kies, Sand, Mergel . 2974 53597 10 158 152 801 =
21 b | Ton, Lehm uaw, . . i - - - — — | -
21 a | Farberden, Graphit. . ! | 108 700 |
21 d | Sonstige Erden, Tral . . - - = -
22 a1} Blei-, Kobalt-, Nickelerze . — - -
20 ay) Zinkerze . . . . 4w - - - -
22b Kll]lft"hl:i":‘.r.‘. .';l.l.jlfn'r!ll'-i-l:l : - = 1070 - =
22 o | Manganerze, Braunstein,
22 d | Schwelelkies eyt ik |
88 a | Anders Erze g = =
#2 § | Bohlacken zur Ve !r|'|.I.I1.I ung. 0a = Ho4
23 Farbhile., Farbholeauaziiga -
24 Fische und Schaltiera . . - 3
25 Flachs, Hauf, Hede, Werg. -
26 | Fleisch u. Speck, auch kona. - |
27 Giarnn und Twiste 3
28 a | Weizen und Spelz . : b} 7037 2 380
28 b |Roggen . . . . . . LY 700 3 440 .
P8¢ | Haler . . . . o 200 . Gl& [11]
28d | Gerste . . . . .. . L 20 T84 370 5 -
28 & | Hirse, Buchw.  Hilsenfrich, 8
281 | Mais (Kukuruz) . L Ee R - THR |
28 g | Malz ; ;
28 h | Lein- und If'ﬂmumlrl. i
281 | Anders SEmereien . . . .
29 Glas und Glaswaren . . . - 1 -
a0 Hiute, Felle, Leder, Palz . | -
31.a | Hilzerns Eisenbahnschwell, - "
31 b | Grubenholz . . ! | 272
41 ¢ | Bundholz za .|’.-L'1|-l1||rEF ] . - ’
3ldf=2 unbearh,, oder inhuirt 308
dids T_:" Querricht, bearb. jweich 382 1 109
31 ey ;‘g‘lm Liingsr. gesiigt, [hart -~ - BUE
31 oo =i | gespalten usw. , [weich 743 1 440 . 47 02 361
41 { | Korh- und FloBweidan - -
31 g | Brennholz, Reisig, Bpiine . - 1 245
31 h | Edelhdlzer, roh od. bearkb.
32 Holzzeugmnsse, Birohmisss 25 - 138
33 Hoplen . ey Bl 2 . - | - -
34 Jiunta ; Cay — -
a5 Kaffea, hla.hm.'n |.H g - - . - " 42
L] Kalk, gebrannter, . . . . e — | — —= - e = |
zu Obertragen - 362 BRT 13916 | 101 120 — 202708} 10 320 | 296 279 —— 601
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i 7 L] 8 1]
Mannheim Ludwigshafen Worms Gernsheim Nierstein 2
= p—— -l 1 ——— —— r—————r— — e E
Abfuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhifen =
Borg Tal Harg Barg Tal Baorg Tal ]| Berg Tal Haore Tal
Hhain Noakar
| - - - - E — 1
' - i 4 36 —_ - -— 2
247 - 5 3 1256 — —_ 3
128 12 - 777 3 - i1 4
5 | ane I 4 1 = = 3 5
- i i = it s 6 a
282 | 1376 147 608 - - L]
T80 i1 083 - 4 15 = - T e
— = 1 - S — b
40 2 803 30 43 13 569 371 236 137 1] 3 ]
14 v - - 32 26 - L]
-—- 3 - - 1 - 10w
- = <- 10 b
- -— - - LR ]
204 - - - — - 104
B35 [ [ 10e
11 15 - - - 10§
306 452 125 5 14 - — - 11 a
67 1] 552 - - I1b
- 187 1 20 238 — [115] - - - 11a
205 435 110 o 560 10 2 = L 12a
65 64 - 15 618 — — — 12k
-— 04 164 - 145 - 186 — - - 13
— - - 14
1 084 12 143 -— — — — - —_ | 156
57 | 1 w62 22 - 48 9 31 2 l 16
8BS 164 107 633 - 21 —_ -- - | 17
2 a5 — 2 354 - - | = 18
s | 1 338 — 15 543 a8 50 5 3 gL 52 |10a
| 471 30 13 35 - —-= — | 19b
124 037 212 916 —— 208 450 =" — 20
i 543 4007 20) 432 L 53 304 29 230 1 420 g - ' 31 m
27 k] 11 016 04 g = =2 : 21 b
5 176 1 17 42 | 2le
391 5 5% 5 3 = U 214
- — 22 |1
— - 20 89
I 844 A8 450 2 —s 2b
- 22¢
1120 - - - 22d
- - - | 229
25 162 o0 430 — - | 22 {
1 12 - 23
" 24
: a5 ~ { 25
] 26
i Ti - 116 | 1 7
TRt 147 0 - — 28 n
2 143 3476 A 2 b
3 705 2 532 542 1 (M0 8o
360 3 836 g1l o7l 2 1560 3230 2 201 - 1 j28d
A55 1 776 - 201 n 138 28 e
7 607 02 - 28T
Gl an 12 b 13 28 g
85 k 11751 28 h
' | 16 02 281
2 57 2 17 5 B 20
3 211 : 29 e 106 5 §30
- 130 3n
3 450 | 20 31b
1 312 - dle
ah 31 d!
B 272 : 3lds
. 3 800 1 108 214 - 1 31 o2
4 18 BO3 | &0 - Al es
. - - arf
420 . Y 3lg
3h
4 4 671 71 1 - a2
257 - r | - 34
- = - 34
567 1 039 12 15 - 27 |35
i18.1 442 1T | 6 10 (1] — G GHT an
13 041 201 534 22 (48 1422 440 696 a6 830 305 834 37 411 12 55 8756
15*
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[ B
= &1

| - i
E Strafiburg Kehl Lauterburg Karlsruhe Bpeyer
= | Giiterverzeichnis ;
= Abfuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhifen
Hs Tl Barg Tal Horg Tal B Tal Bere | Tal
1
{Therirae 62 8RBT 13916 1l 120 [202708] 10 320 206 270 5l

37 Kartolfaln., . . « « = «

38 Knochen

39 K nochenkohle |

40 | Lumpen e 335 267 ' 704

41 & | Weizenmehl . e e 1 T80 ] 30

41 b | Roggenmehl . . . . b 235 i

il o | Klein . . 3] -

41 d | Andere Millereiorzengnisse 82 12

4% g | Obst und Beeren . . 30

421 | Weintrauben. . . : s

42 ¢ | Kochengewiichee, Gemise.

424 | Pilanzon . .

4% Ole, Fatto, '|'r|'|I| Ill:hi '!"H.'l;{ : ALK 14 2 23

44 Olkuchen, Olkuchenmehl . |

46 Papier uml Pappé : T i 1 228 N 0y 87

46 a | Evdél v, andere "-im:'rululu

46 b | Steinkohlentecrile Naphtal,

47 tnis, Reismehl, Roiskleio .

45 Rihren von Ton v, fement *

48 Riiben, Futtar-, Zuakerrih, L

sy | Ribensirap, Melasse A

Bl Salpetersiinre, Halwsilure

52 a | Balz (Koch-, Speise-, Viehs. ) | 35T

52 b | Bitter. und (ilanbersalz -

6 Bohinfer u. Schicferwaron ; 12 |

it Behwefelsiure . . . . [

65 Bodn aller Art . A B - = 11 +

56 | Weingeist, Branntw., Eesig 1 B 14

57 Btiirkse, Traubenzucker . .

5a Alabaster, Marmor usw., |

roh oder bearbeitet . - 1

58 a | Gobrannte Steine u. Hiagal = =

59 b | Pilastorsteine aller Art. . 934 -— 2

59 ¢ | Bag-, Bruch- n. Werkstaine L4l 1 319 - BN

G & Bteinkohlen . . . « = = 2087 3 053 275 1 20K - ] 12

0 b | Bleinkohlenbriketta, . . — =

60 ¢ | Steinkohlenkoks . G40 -

1 Tubalk, roh; 1II|:'II.|.\.II.FI1N'II 26 58 | T

62 Teer, Pach, Harz 1 6T 419 o]

a3 Tonw,, Porzellan, Sie mgm 13 20

84 a | Torf, Torfeiren, Torfkohlen -

64 b | Holzkohlen . . . . - =

65 | Wein . 211 G0 | a8

(13 Wolle, . . S -~ -+

7 Link, f|I||-.|'r|""|-'l‘!'l . s "

88 4 | Zucker, rolh . . . . :

68 b | Verbrauchszucker ; ; T2 111

ik} Bifickgiter (Bammelgiitar]. 1 283 5 it}

70a | Umse t'||i|‘|.|||||:ig|.l||_p’_\nill'ullr‘hl b3 213 s 10k

70k | Farben . . et 1151 24 2

70 e | Gehobalis I-'I,ulz.a r, ]I.:llg.-

waren, Mibal B - 1114
70 d | Heu und Btroh B0 .
“0a | Bonatige Giter. L 197 8 23Th i | ARS8 25
Summe der {:I,nar-hbluhr 378 T04 19 485 | 107 365 apas2sl 10 654 B0 813 HH28
Daronter FloBvarkehr:
Harie BtRmmo
Harte Behnittware -
Hartoe Bronnholzschaile
Weicha Sthmme "
Weiche Schnittwarme . . .
Weiche Brennholzscheita .
Bumime tlew Flofholzas =

Vieh (Stickzahl):

79 Pierde, Esal, Manltiars

74 Rindvieh {aueh Kilbar]

Td Behafe (aueh Lionmer] .

15 Schweine (nuch Ferkel) .

78 Gefligel . somtiges Viekr . -

Baden-Wiirttemberg
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B T ] - | L1}
Mannheim Ludwigshaten Worms Gernsheim Nlerstein £
y ¥ =
Abfohr in Tonnen in den deuntschen Rheinhidfen =
Bare Tal Berg Borm | Tal Hare Tal ‘Il---m | Tal Here Tnl
Hhain Nackar
13 041 a0 524 an 4B 1422 447 10460 i B30 d056 834 377 i1 12 a0 BT
- A7) ] 2 37
1 - 38
- 38
21 1 974 147 27 | = ]
| 467 ik 304 1 777 I fidl 4l a
P b 1 A6 ] 553 {09 5 004 1 047 1 i1 b
1] | Ba6 17 A4 50 ile
704 | L= 1026 14 GhE MG 477 4ld
43 | 1 & 2 1 2 a
- i2h
517 14 it 41 i 1 il e
42d
255 4003 il ] 07 b 126 43
171 - 44
. 15 551 | 11 140 207 302 2 1 |45
1 1 188 262 3 1 - 46in
5 B4 | 18 418 i 14 46 b
&7
e 45
100 57 118 49
2 A% 16 L7 1 a0
- 51
340 534 | 10 - == 52 a
a M8 1 027 - 2 | {1} c 62h
- 220 il | - 53
o . 17 ¢l - - &4
2 1240 = 237D &0 GRO 247 K3 1 58
16 538 1% 11 161 35 - 56
] 148 511 T 224 1 h1 1 o7
24 16 -- 58
-- 5320 02 - R27 3 50-n
7 357 I8 642 - 1 5db 13 807 - 58 b
08 34 722 : 1 5 006G 35 46 4% ¢
2 HE4 5424 44 Dab 474 715 | ap6 |60 a
- 321 283 1] - i = 0 b
176 2 037 1 %06 0 o
i3 3 731 H (1] 17 1 6l
| 1 018 - 30 2 30 62
i 512 1 168 3 ' 63
4 a
: 4 b
§ 1] 12 2 319 132 194 y 1l 1 247 | 65
2 17 i 11 66
1 i (11, 21 — a7
" 377 ] Ti2 iB a
105 201 788 44 1 015 b * 2 3 |68k
# 141 ] ({1] & 16 24 b2 3 4 |69
33 37 4 B8 G4 ng 5 q i "3 708
2 260 1 565 47 14 a T0 b
3 507 i1 12 4 72 0 . | L The
il Bt - 25 L70d
ize 4 323 3 1 (K26 363 Gl I 2 | Tha
a0 450 754 200 71 6 Ta63 iR 242 46 180 311 851 1368 4010 134 57 202
21 M3 - o
87
22 030 - - E
| 2
73
15
b 76
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11 12 1] A | 15 18
] Gustavsburg Hainz Biebrich Schierstein Budenheim
g | Giiterverzeichnis it =i =
= Abfuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhédfen
Tr3 I1--rg Tal i.frié:. -_T_n.t Berg Tal Beary Tal H:'rg Tal
1 Abfille von Horn, HEuten
2 Baumwaolle, rohe, u. Abfilla - ~ 19 2
3 Bier . . . 23 570 - 17
) Blei in Bls I:'lu"rs Hh:u“nn n. 34 121 b 1
5 Borke, Lohe, Gerbatoffe, 58 § . 5
(i} Braunkohlen, rohs . . - =
(] Braunkohlenbriketts . — - - — -
q fement . . ., 35 704 143 26272 a2 618 358 168
7 Btoine, Platten von .H'A'-:::lnnl = - : 1
8 Chemikalien und Drogen 458 258 42 THE —_
Dach-, Btein- uw. Te n:rpﬂ.ppn 28 16 15 1
Tierischer Diinger -
Thomasmehl . - 2 [
Chilesalpater. - = 28 = | :
Kalisalze zum Uunpen 14 | 2 “
Phosphorsaurer Kalk | - - |
Andiare kiinatl. I'J‘t':ngn:niltul - - 440 3 1 | E
Roheisen aller Arvt . . . - - 11 29
Luppen von Schweileisen | l
Eisen- und Stahlbruch - | 865 I 2 - [
Eisgen und Stahl in Btdben , 2580 3 Bll 523 =01 o5 52 | E.
Platton u. Bléchs aus Eisen - — It 5 | 2
Eisenbahnschienen . , . . 1 2 - :
Eisenbahnachwellen, eiseorme = £
Eiserne Achsen u. Bandagen - ik 15
Dampikesasl, Maschinen,
Maschinen-Teils ot 131 15 s 1]
Eiserne Rihren u. ?Sm:ls“n 147 | il -
Eisen- und Btahldraht, - 23 21 1
Eigen- und Stahlwaren 20 311 BED ) 41
Unadle Met., VWWaren daraus .} 148 287 f 12 I
Eisenerz, aul, Schwafelldes = o
Erde, Kiss, SBand, Mergel . B15 | a0 281 =L
Ton, Lehm new. . . . - 20 —- -
Farberdon, Graphit. . o — 38 128 | L
Sonstige Frden, Trall 3 4 4
Blei-, Kobalt. Niclkelerze -
.dlnht'r.cl" o -
Kupferarze, hl.lg'lrﬁﬁwln ~ 1 832
Muanganerze, Brounstein. . 1
Behwelelkies |, . = 2138
Andera Erze ' T
Behlneken sar "l-q_'trhl,ntl::mg 2 998
Farbhilz., Farbholzavaziige 2 14 -
Fische und SBchaltiers et L] 5 14
Flachs, Hanf, Heds, Werg, 1
Flaisch u. Speck, auch kons. 151 542 -
Garne und Twiste . o - fi 5 |
Weizen und Spelz 1 |
Roggen . - 1
Hufer 18 | 3 - I
Uerate e L e YA S - . n 1 D&
Hirse, Buchw.  Hilsenfrich. | 5 1 Gy &8 | -
Muois (Kukuraz) . . . |
Malz | . L = = f |
Letin: und ﬂ.'ﬂnllrnun ; | 368 2 i = [
Andere Bimervien - 18 i - |
Glas und CGlaswaren . . . 28 7 177 7 7 i
Hiinte, Faolla, Lador, Polz . 241 154 - a1 [
Hilzerne Emenbahnschwell, !
Grubenhols . . e =
Rundhols zu J"nill.l,'l{'nl‘l‘ 20 o187 .
= % lunbearh., oder injhart — — 121 - B
8 2| Querricht. boarb. jweich 4 300 360 1132 452 3 30 1279 | 15 090
'E?itu Linger. gesigt, [hart 27 | a7 2
2=l geapalten usw. . |waich 40 | poO2s e Rl& ]
Korb- und FloBweiden . 1 =
Brennholz, Redsig, Bpine | ] 11 1
[":Lletllll':-lu-r, roh o, bearh,
Holgzmigmasss, Btrohmasss 3 1
Hopfen . | - - 2 3 - -
Juta ., ., | -
o nffon, hnknn. 1 e, i 54 7 1 3
Kalk, gabrannter | 2315 — H 715 - - - 147 li".‘l
su Gbertragen 348 06 6356 | 24 913 32 120 | 267 P47 | 188 1220 1278 15 68 I — 147671




231
17 I8 1) @€ 1] ) rA
Bingen Oberlahnstein Coblens Benel Bomn Wesseling Céln-Mfilheim a, Bh. | £
| Abfuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhifen =
| Barg | Tal Hery Tl Berg | Tal | Berg Tal Harg Thal Barg |  Tal Berg | Tal
l |
32 - L ] 2
2 44 i2 23 = b4 162 af 1 157 3
[ . - 13 27 -- 2 8 - - B240 [ 1000 ] 4
.'| ;::..7 e . . = 4 5
e ; i -- 22 598 ana - 6 &
= - | - D26 743 | 106 569 14 2l Bb
] — - 2 19 412 ] 2 1 11 Ta
—en 632 = - 2 | Tb
4 1 107 24 {0 110 —~ 16 8 088 471 | 715 ] ®
. - 432 173 1]
20 - 5 15 —_ | 10 a
- | 10 b
— i r e | - — 10 o
L : 3 - 1| 10d
= = T — I 10a
18 23 2 - . — : 2| 22 110 £
— — 13 248 | - B - 15 236 |11 a
—— X " ? . - 30 111 b
i — - i - - 1 627 1470 1l
T 157 1 4 a9 155 231 140 1 475 654 |12
E — 2 5 2 -- — . + B2 2378 |12 b
- = | - 71 4 |13
- | | - 14
-- - -- 2 e L e : - 230 155 | 15
i - 1 3| 30 5 ] 234 484 | 16
- 5 3 5 7 i34 125 | 17
] ' | 16 - 1 2567 129 | 18
11 a4 vl 2 201 | 717 - - 9 50 2860 | 938 | 19 a
— 5 [ 2 405 o2 110 b
2380 ) — 376 D05 | - = . 2 120
— - | L, 454 ' 60924 70278 | 21 &
- 0 462 —_ | ) 0 50 121b
13 12 | sl - 3 - - 170 fd § 21 o
2 | 11 25 | 214
- ; 76 |22 8y
= | . = 22 aal
£ | = $168 |22b
- 2o
100 056 | 224
ark 2 a
=t 535 | B3 J2%¢§
a e . . - 23
3 L] 48 2 - 101 5|24
i 5 1 128
2 ij28
: [ 20 (i 20 | &7
315685 2 380 | 247 |28 &
1 | 5 - 8 b
1 1 | | 2713 1 1238 ¢
380 2 180 5 5 | 80 25 d
2 [l i 2 | 18 | 28 &
- < 3 g 1 — | 281
8 8 - ¥ ¥ i | - 2B g
. e : ' i — 28 h
174 = = | =1} 4 i 18 | 281
4 — | 1 88 26 B 7 142 | 80 120
t 4 -] 1 72 145 = & 16 277 | 133 |30
16 2 300 70 -- | £ la
= . - 3l b
— | e
ik = | Blds
K = " 1]31d,
1 i 1 | 16 115 |31 e
7 I 37 304 - 15 | 11 | 0 | 13 |31 oy
{ - - | 1 — 31t
1 8 | 1 113l g
[ o — 3l h
s | - i 32
= | ™ i & 4 | 33
- = = | 3 =L — I 34
it Y - 4 21 - 53 42 120 41135
>4 648 23 715 - | g 3 2 058 —_ ] 4 | 36
do44 | 35 4T4 [ 137 | 390 719 é24 | 11 742 - 16 896 | 500 473 I B40 339 | 117 409 B30 754 | 197 TO8

ey
| |
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B2

11 T i3 T T T
g Weisenan | Gustavsburg Mainz Biebrich Bchierstein Budenheim
£ | Giiterverzeichnis | S s i s—s
= i = " ] L s
= Abfuhr in Tonnen in den deutschen Hheinhidfen
Barg Tal Bore Tal Berg Tul Berg Tal Barg Tal Berg | Tal
Ubertrag 275 38 069 G635 24013 | 32 129 | 257 47 | 188 1220 1259 | 15 606G 147+071
37 Kartoffeln. . . e - . I | |
a8 RO o ausinoa ek m ]
30 Enochonkohle . ., . . . . - 1
40 Lumpen . . 4 s = 2 1 » L] 62 14 17
4l s f Welzenmehl . . . . « . . 1 ] .
41b |Roggemmehl . . . . . . 3 |
Y | R $
41 d | Andere Millersierseugnisse | M i2 @
42 a | Obst und Bearen . . . . i o 1
42 b | Weintrauben . . s AT | '.: .
42 ¢ | Kdchengewiiches, Gemilse. g A 11 3T |
42d | Pflangen . . . . . . . . : 9 1 !
43 | 8le, Fotte, Tran und Talg . Y 439 i 3 |
i | Diknahen, Olkuchsnmehl |
45 Papier und Pappe . . . . 16 I 464 3117 2 ]
46 & | Erddl u. sndere Mineraltle - ¥ il 3 ‘
46 b | Bteinkohlentearile Naphtal, — &3 25 5 |
47 Heis, Heismehl, Heaslkleis |
48 Rihren von Ton u. Zement - i b
40 Riben, Fatter-, Zuckerriih.
i1i] Ribensirup, Melasse ., . . 25 33 3 - i
51 | Balpatersfiure, Balzsiiure . . {
5% n | Balz (Koch-, Bpeiss., Viehs. ) It} 13 11 |
52 b | Bitter- und Glacbersalz . 5 | =
53 Bohiefer n. Schieforwaren . I8 06 —
54 | Behwelelsifure . . . . . . [ : L 433 3
55 |[Bodaaller Art . . . . . . | 107 B! 2 58
66 | Weingeist, Branntw., Easig | ik ol 15| =6 !
5T Btiirke, Traubenzucksr . . : 578 4 32
58 | Alabastar, Marmor usw., | ;
roh oder bearbeitet . . - 1 i 3
59 a | Gebrannte Bteine u. diegel - i 82 -
50 b | Pflastersteine aller Art. . 19 458 36 987 i
58 ¢ | Bau-, Bruch- u. Warksteina 1 994 32 210 i a26
60 a | Steinkohlen . . . . . . . - 315 B4 | Bl - 3
60 b | Btelnkohlenbriketts, . . . 20 2 . 1
80 o | Steinkohlenkoks . . . . . — - Bl5 - -
61 Tabak, roh, Tabakrippen . - ] 13 2 &
(i1 Tear, Pech, Harz . . . . .1 30 ik B&
83 | Tonw., Porzellan, Steingut * - 50 B4 - K
64 n | Torf, Torfstreu, Torflohlen :
84 b | Holzkohlon . . . . . . . 1 1
BS IR el petec e e TR B = T68 | 1003 22 224
i okl . st a e e e - 229 2 ;
a7 Zink, Zinkbrocken . . . . 5 7 1
08a | Tucker,oh . ., . . . . . 3
@8 b | Verbrauchszucker . . . . . i 168 -
59 Btickpiter (Sammelgiter). I la2 T8 1 21
70 & | UmschlisBungen, gebraucht 7649 | G805 14 52
70b [Farhen . . . . . - . . . G 124 | anz | 3l 1 55
70 & | Gohobalte Hilzer, Holz- |
waren, Mibel . . . . . 1] 723 04 322 3 34 .
70d JHeu und Bteoh . . . . . - 3 H] A
T0 & Hlm.ﬂ.ige*"rllll’.'l.'. a T e | - . HET 2 601 83 4346
Summe der Glter-Ablu 275 | 35060 | 20 114| 04 087 | 41039 | 274600 | 681 | 2506 | 1605 | L5 604G - |147 671
Darunter FloBverkehr:
Harte BtRmme . . . . . - 121 L
Harte Behnittwarme . . . - -
Harte Brennholmscheite . - — - -
Weilchs Bthmme . . . . . 2RO A0 | 132 440 1279 15 080
Weiche Bchnittwara ., . . - 424 -
Weiche Brennholzscheite | - ~ -
Bummea des FloBholzes - ~ — 25iW) 360 | 132 985 : 1278 | 15 690 — -
Viaeh (Btickeahl):
72 | Bforde, Esel, Maultiers . . ' - - .| =
73 | Rindvieh (auch Kilbar) . . = e B
74 Bchafe (such Limmer) . - - -- -
75 Bohweine (anch Farkel) . . - -
78 Gelltgel u. sonstiges Vieh | | - — . — _
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| 233
|
17 I T o/ a1 e ]
Bingen Oberlahnstein Coblenz Bengl Bonn Wesseling Ciln-Hilheima. Rh. | =
= L ! . E
Abfohr in Tonnan in den deuntschen Rheinhifen =
Barg Tal Hers Tal Buers Tl Harg Tal Berg Tal Borg Tal Berg Tal
|
d644 | 35474 127 | 390 710 624 | 11742 ELT W] 473 049 339 (117 400 30 754 | 197 TOR
¢ L) | | i 5 | 87
2 2R 6138
| | 30
1] U L1} - i5d 27 | 40
i an 15 L |41 a
0 1 13 314l b
| 19 1 ! 41 o
17 a0 163 13 414
| | i I 2 31 | 59 45 |42 a
: | i 42 b
a 47 75 12 51 310 63 420
I 3 | nlagd
| ] 7 11 A7 i a3 RET 371 |43
| i4
1ih 2 10 172 02 047 auh F04 2315 2000 |45
| [ 2 {45 125 |46 a
I [ il 23 |46 b
I L |47
1 i1l | 1 |48
3 B 40
1 1 i 1 D 0 4 ) § S0
l 51
3 b i | 2 2 19 3 152a
1% 13970 |52 b
0 3 | 63
715 54
14 k! H 1 T 226 | 55
H0 4 | 36 114 | 14 54 | 56
| i 1 37 g |57
B4 2 | B 21458
1 L 171 | 69 n
0 457 | 548 | 1430 | 50 530 - 00 %07 |50 b
1074 1 3 312 28 4B4 LiLd 3604 | ab e
248 124 2 3 2 2774 250 43 21650 m
i 1 |60 E
| 1 487 1 B0 o
@ ] 51 A4 2 [} 3z 115 | 61
R & 14 g1 256 |02
| 8 18 115 308 fis asg |63
G4 a
% . G4 b
1518 2 D) fi 11 2 1 436 15 122 1] 387 |65
. ' i - 11 (i3
: ; 171 i ja7
1758 I 88 a
a 20 Lt 11 - 341 208 J6E b
' 7 T 141 302 1 1250 i L4 255 241 121 j&n
i 13 g 1} dig @iy 52 7h 1 148 85 | 70 a
1 29 20 5 | 2 4 1 B4 70
0 27 2 1 62 08 HY| 140 211 280 70 e
fi 11 - 704
13 3 126 Y| 520 1916 324 254 3722 1704 § 70 &
BEGS 60 406 i1 1] 401 033 | 3 871 20 263 1742 B2 919 | 1430 1822 BGE G800 (117 GBS & 246 G20 60T
= [ -
. 72
: : 73
o T4
Ll
= ¥ _ 78
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H ps 1 b ] o =
s Leverkuzen Beisholz Neul Diisseldert Crefeld
= Giiterverzeichnis . = LS K o =l bl
= Abfuhr in Tonnen in den dentschen llhv'uiulfeu
_'Ii:'-TrE ~ Tal Borg Tal Haorg Tal ~ Berg ~ Tal " Berg | el
1 Abfilie von Horn, Hiaten . !
3 Baumwolle, rohe, w. Abfille | 13 1
3 Biar . i 4
4 Blei in I'ilut l-'.nn Hlmvfun n. 5 14 537 —
5 Borke, Lobe, Gerbstoffe. 12 13
6 a | Braunkchlen, rohe . . . T 524 1310
Bhb Hruunkuhienhrii&:15 : v 157 LG 4 238
7 a | Zement . 150 - —
7 b | Bteine, i’lnuvn VI .’: ment - - - 306 =
5 Chemikalion und Drogen 2420 1 #08 1483 510 2318 - 1 1567 324 aa 2
] Disch-, Btain- u. Teerpappe ; - 407
10 & | Tierischer Diimnger - - 1
10b | Thomasmehl. . « . « = =
100 | Chilesalpeter. . - -
10 d | Kalisalze zoim L}lus;..,'i.ll:l - 2 1
10 & | Phosphorsaurer Kalk . . . - 1471 1
10f | Andere kinstl. Dingemittel - 13 1 -
11 & | Bobeisen aller Art ! = e 404 | 40 2
11 b | Luppen von Schweileisen . gh] 137 -
11 2 | Eisen- und Stahlbruch . . [0 [ 15 = —
12 a | Eisen und Stahl in Stiben. - B 2727 708 70 1
12 b | Platten u. Bleche aus Eisen — 187 3177
13 Eissnbahnechisnen . . . . 3 10 | - ~ —
14 Eisenbahnechweallen, siserne - -
15 Eiserne Achsen u. Bandagen - 1 D66 il -
16 Damplkessel, Maschinen,
Maschinen-Taila . i 14 T 12 745 | 145 2 2
17 Eisorne Riihren u. "ml:lu:.. L 1 3 0o 1 (og 1
18 Eisen- und Stahldrahit, = 48 | ] - 1
19 a | Eisen- und Stahlwaren T8 17 ] 4011 146 0274 ¢ 136 43 o2
19 b | Unedle Mat., Waren daraus HE N 1 - T4 i) &l G
20 Fissners, aul. Schwalelkies - 2 -
21 a | Ende, Kies, Sand, "'-iflr;,l:*'l 9 175 61 265 6462 | 1321 248 -
a1 b | Ton, Lehm usw. . . | 5 7 LI - 23 7 1
21 ¢ | Farberden, Graphit, - i3 0 3
21 d | Sonstige Erden, Tral 7l 0
a0 5| Blei-, Kobalt-, Nickelorze . -
22 ay) Zinkerze . |
22 b | Kupfererze, [\uLpf{'-rw.,m B
88 & | Manganerse, Braunstein .
22 d | Schwefelkiea . . .
22 e | Andere Erze -
a8 § | Behlacken zur V l-rlmltmu._ 102 624 1 14
23 Farbhiile., Farbholzausziige L
24 Fische und SBchaltiers . . J 8 3 1
25 Flachs, Hanf, Heds, Werg. 18 2
26 Fleisch u. Speck, auch lons, 1 1
27 Carne und Twiste = 15 2
28 n | Weizen und Spels 220 - —
28 b | Roggen . . . . 1 450 1 T 1
a8 ¢ | Hafer -
28 d | Gorato - & h BRT
0% & | Hirse, Buchw. ][f:1.-d~nir1'|1"||. ] i 200 T 1
28§ | Mais {Kukorus)
28 g | Malz . : -
2% h | Lein- und {:*Eb-ll.l'l:li.‘t! A 3
28 i | Anders SBEmoreien |
20 Glas und Glaswaren - 62 37 10
30 Hiute, Felle, Leder, Palz . . 02 12 a2
31 a | Hilzerne Eisenbahnschwell.
31 b | Grubenhole . -
31 ¢ | Rundholz zu h-llbl:nfi 1 874
3l1da -*3 anbearb., oder injhart 21 816 501
31ds :l,n Quarricht. bearb. |weich 46 333 16
31 ey & 2)in LAngsr. gesfgt,[hart - 180 1682
31 o] =% | geapalien usw. , [waich 0 il ] 2
31§ | Korb- und FlobDweiden . .
31 ¢ | Bronnholz, Heisig, Spiine . 1 254
91 b | Edalhflzer, roh od. bearb. 2
32 Holpzeugmassa, Strohmasse ] 1
33 Hopfen ., . . . . - 3
34 Jute 3 iR
a5 Tinffes, Kakao, Teo. Bl 133 47 16 5 2
36 lialk, gebrannter . - - - — -- -
i Obartragen | 2033 (10§ 307 1817 %27 177 238 65 743 53216 | 132951 2296 251
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285
a5 o 11 ] .5 T
Uerdingen Rheinhausen Duisburg S Homberg Alsum mit Walsum E
u-:;::.- Schwelgern ]
=
Abfubr in Tonnen in den deutschen Rheinhiéfen =
" Berg Tal Harg Tl Raorg Tal Tal HBerg Tal Berg Tal Horg Trl
Hhein
1
1 Ha 7 15 z
175 % 3
374 i it 4
J 418 1 %3 ]
Ga
Gh
4 44D 1] - Ta
233 | Th
48 41 30T i ] | 8
]
- 10 &
|20 10 b
- = 10e
| = B 225 104
2 - 10®
o - . 101
0 18 M7 3 254 250 238 11 o
T45 1312 15 2 0 58 111 b
1 33 11&
17 B 975 & A87 520 478 0 434 6 803 1353 |12 &
— 3181 | 24 071 G4l 1077 12 b
4 067 10 0] | HA ] 207 113
aT6 - | 14
0 B78 1 108 3 258 BZ 15
G 1 186, 1 (a8 16
't a | Gl4 2 321 10 17
- 114: ] 730 18
it i - a8 9 - 245 19 &
& 1 275 143 19 b
153 D0 116 086 - . 20
. = 500 205 801 HT0 1730 56 266 240 ila
310 330 § i) 21 b
1 3 Tl 38 2l o
1130 21d
. 75 22 a1
a0 22 ax
A2 22 b
ik 22 a
2 53R i 22d
= - 2ie
i 1 507 BT 17 668 G 488 221
- 23
21 24
27 25
— -, a4
27
M1 . 47 407 1714 28 a
. 2444 w07 1L R4 2 (M 28 b
— anse ] =80
1 b &G 28 d
14 2 3738 Bii {lk Wao
| i
- | | - 28 g
g 400 204 | 28 h
- 2 3 281
13 12 | 20
2 67 | 3 30
52 1 62E 3l 3a
a # 458 | 3b
| 3l
a5 1 K25 | alds
5 5ld i 208 h 208 | 31 d o
: 273 31 o1
| | b 16 522 ik | dles
311
| g
- | il h
1 850 328 | ag
. 33
| | 34
AT L5 - 252 | | - - 35
| 2 210 i1
8085 | 1431 235 400 | 595078 | 14000 | 8227 | 17668 | ooss | 7Ti4dl | 13463 3177
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236
| 0 0 0 -
z Leverkusen Beisholz Kould Dilsseldori Crofeld
e | Giiterve rzeichnis
= Abfuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhifen
Herg | 'al Harg Tal Baorg | Tal Herg Tal Berg Tal
Uberteag | 2 033 (105 307 1 817 a27 177 238 66 783 53 215 | 13295l 206 51 |
37 Kartoffeln, . . . . . .
a8 Knochen i e E 2
a0 Knochenkohls . . . . . . : 5
40 Lumpen . o 37 [3HE] 167 1 G383 U4 222 —
dla|W -u.emnth] : e o 30 136 2 Gl 505
41 b | Boggenmehl o fily 2404
dle | Klaia . . . . T STE 1 (1] 30
41 d | Andere Millareie rrL1le|uH‘ 1 580 Ll I7 2 12 31 200
42 a | Obst und Bearen 4 - 5 1
42b \‘r'uuur.r:mbcn e i
42 ¢ | Kdichengow dohae, E_:-‘ll.u.-r- o7 | |
42 d | Fllanzen i 1
43 (Ole, Fette, I'man L.:Jl:i lql.h., - g 12 22 LR 161 §20 102
44 Olkuchen, Olkuchonmehl
46 Papier und Pappe . . 2 152 i1 119 7 i 248 1 241 123 148
iga | Erdil u. andera 1'|||.I1-‘I‘I1|.I-'l|l." | 15 12
46 b | Bteinkohlenteerdle, Naphtal, 18
7 Fois, Meismehl, Reiskleie .
I8 Kihren von Ton u. Zement
10 Riben, Futter-, Zockerrib.
50 Ribensirup, Molasse b 47 |
i | Balpetarsiure, Balzaiurs 1
52a Balz ll{u-i! ki~ S[H':i!-\d’\--, Viehs. ) 17 b
52 b | Bitter- und Glaubersals 6 210 I 527 L] T
53 Bchiefer u. Bchieferwaren . k|
i Bchwefelsfore . . . . S0 1253 i 1 202 605
411 Soda aller Axt . . . . . . 1 7648 224 - hl 7
56 Waingeiet, Branotw,, Essip 327 145 T b
57 | 8tirke, Traubenzucker . 1 1
13 Alabaster, Marmor usw.,
rol odar bearbeitet 1 1
59 a | Gebrannte Steine u. Ziegel 7
50 b | Pllastersteine aller Art, .
50 ¢ | Bau-, Bruch- u. Werksteine 12 25 10 ]
40 & ‘:rmn]-:ﬂhlun et e I REAL 250 16 0lG i 143
G0 b ‘.:ul.rl_klll.k-l’rhlﬂl‘.lhillkl"ll!h UL 7 BG4
60 ¢ | Bteinkohlenkoks . . . . . i 391 25 340 100
Gl Tabak, rah, 'Ti'lt:ltl.l{!"i.[.'li)'."ll 44 i o !
62 Teer, Fech, Harzs v ] 108 L1} 13
&3 Tonw., Porzellan, ‘:I'Ic'lru.llt 28 12 2
64 a | Torf, '14:.1-!'31 rou, Torfkohlen 421
64 b Holzkohlen 1
(15 Wein . 1403 4 i 1
G Walle. . . L}
67 Zink, !lnlcl:mcln.n ; 2
68 o | Zucker, roh . Bo2 -
g8 b | Verbrauchszuckar - ] I 28 |
30 Btickgiber [Eutmrnnlgulw] TO7 371 T 2
70 & | UrnschlisBungen ml wrauaht T 1345 b s 15 1117 1 182 LK 42
70 b | Farben . : 4 105 T 134 1] n 1
70 ¢ | Gehobelts ﬂulu r, J:l'"'t-'
winren, Mobel b 3l K] 5 i (1] B9 5] 2
70d | Hen und Stroh 134
70 e | Bonstige Giter, . . i 370 (i) 4743 1415 32 § 386 B70 70 ]
Summe der GOter-Abfubr] 10160 |108666 | 10906 | 2822 | 227039 | 118812 ] 71478 | 137602 | 6628 2390
Daranter FloBverkehr:
Harte Sthmme . . . .
Harte Behnittwara . =
Harte Bronnholzscheite
Waicha Btimme . . i
Weiche Schnittware .
Weiche Brennholsscheite .
Bumme des Flobholoes 43
Vieh [Btdckzahl):
72 Plorde, Fsal, Maultiors . -
73 Rindvieh {auch Kiilber) -
T4 Behafe (auch LEmmer)
78 Hehweine (auch Farkel) .
T8 Gafldgel v sonstiges Vieh . — H

i’ LANDESBIBLIOTHEK =
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b1} i | ] i)l H
Uerdingen Rheinbausen Duisburg = 0O Homberg Alsum mit Walsum
E“\T:'.'.'u' Bchwelgern B
Abfulir in Tonnen in den deuntschen Rheinhifen -2
Herg Tal Harg | Tal Horg Tal Tal | Herg Fal Herg Tal Lhinry Tal
HEmn ]
R RS 1421 225 400 585 T8 | 14 060 B 227 17 Ghs il NEN 71 441 13403 2777
47
| Ja
b 1]
| 162 = | [13] - 40
1 2 4l n
472 1 103 4l b
e 22 il e
14 111 | - 41d
1 - o | i2a
42 b
376 i2ec
42d
287 42 f3a 511 LEed 43
1] dd
il 123 208 207 406
3 2723 46 a
i a82 I +347 46 b
- | &7
48
44
207 26 - 5
- 5l
- 4058 na 194 6l a
= 143 1 Gi9 52 b
oF
425 hd
L 13
=8 2 22 Ols - 5k
% 2 - 57
= - b0 ] fi1:
Ce - - 277 - - S0 a
- = D47 04 Gdith 1 115 58 b
- 105 - - . G e
21 4 3443 019 357 324 || 53274 | T43 007 | 3409058 | 597 836 | 119061 | 800 401 0% #77 180 a
- e 041 628 176 - - -- 177 |60 b
1 1 G50 309 145 231 02 | 103 297 14 711 i 442 485 L] B0 o
4 - 174s - - = = i |
144 2 007 0 - 107 G2
1 - o 101 - 63
- = 64 m
4 1 64 b
167 3 11 3 (115
. - - i
057 87
. 2159 = 4 4408 68 a
17 768 1 3600 T18 2 68 b
124 L] 1512 L4t ]
115 63 Dy 187 53 08
B3 T B42y ORN T0 b
47 1 47 108 TDe
o5 230 . T0d
128 36 325 41 1o | T0 a8
S0 B ] A533 5404 G064 1 603 686 | T6 001 | 854 531 | 382 337 | 414 078 | 100 687 G620 p72 e Bl
~ - 72
73
T4
748
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B i
g Orsoy Rheinberg Wesel g . s “Ilthu fn;il
= | Giiterverzeichnis g e
b Abfuhr in Tonnen = (Byalts 1—51)
Horg Tl HBere Tal Ferg Tal Berg ‘Tnl BERIITEE
1 Abfille von Horn, HEuten . - —_— — |
3 Bawmwolle, rohe, u. Abfille 2 iy (11 258
3 Bisr g2 | 3 '.mu-. 2 525 2 B25s
4 Blei in ]H-.,--..‘- n, !1;1 sWaren . 0 4 ) B 2 299 12 141
b Borke, Lohe, Gerbstoffe, i - (i1 3817 G071 0 588
6 & | Braunkohlen, rohe . Ga 1 430 306 31 8286
4 b | Braunkohlenbriketia . B l 84 THE 112 793 1197 B45
T B T R 19 | 7a 20 498 16T 619 187 117
7 b | Bteins, Platten von Zement Tb 2 3 48 3950
8 Chemikalion und Drogen 25 35 B 0 56 34 448 44 105s
9 Dach-, Btain- u. Tesrpappe i 628 216 44
10 & | Tierischer IMingoer 10a 27 14 46
10b | Thomasmehl. 10 b 422 422
10 ¢ | Chilesalpetor. 10 ¢ - —_— -
10 d | Kalisalgs som Illm-‘u 13 1o d 18 103 628 1683 646
10 & | Phosphorsaurer Ialk 10 s 1 478 41 2120
101 | Andere kimnstl. Diingemitiel 10§ 25 536 561
11 o | Roheison aller Art 18 & |lla 19 168 7314 26 483
11 b | Luppen von Behweileisen . 11 2077 2118 5 096
11 ¢ | Eisen- und Stahlbruch 1l e I 630 a7 431 39111
12 a | Eisen und Stahl in Stiltben. I 8 1{12 28 492 42 231 64723
12 b | Platten u. Bleche aus Efsen 12h 4 205 33 303 87 602
12 | Bisenbahpashionen . 13 4 565 733 52588
14 E nq\ubcl.!nu--'hmul?ll.Ll-:‘l'ﬂt L4 2708 276
15 Eiserne Achsen u. Bandagen 16 15 730 1 508 17 238
18 Dampfkessel, Maschinen,
Maschinen-Teile | 17 2016 1 364a 4 167 5 621
17 Eigerne Roébhren u. S#ulen. = 1y § 17 0476 4 0568 10 134
18 Eisen- und Stahldraht. 128 16 | I8 2421 2701 5028
18 a | Bison- und Btahlwaren 410 2311%a 13 787 9 378 23 1656«
18 b | Unadle Met., Waren daraus 19 b 3 353 1 527 4 820
20 Eisenerz, suli. Schwefelkies bl 153 822 1 625 154 1779 076
2] & | Erde, Kiea, Sand, Mergel . 61775121 a B3 400 1023 387 1 106 BBE
8] b | Ton, Lehm usw. . . . 2lb 1 126 21 735 22 861
21 ¢ | Farberden, Graphit. 20 13 121 ¢ 403 | 2316 2719
2] d | Bonstige Erden, Trad 1 3]21d 102 | 1 636 1728
22 a1 Blei-, Kobalt-, Nickelorze - 22a;: [ 151 161 °
292 o 3] Einkerze e 22 ny 0 | 30
23 b | Kupfererse, Kupferstein 28 b gG2 A7 165 a8 027
9% o | Manganerze, Braunstein. 2o 1 1
22 d | Schwefelldes 224 2 638 112 378 115 016
23 5 | Andore Erze - 22w
22§ | Schlackan zar \.uln.:il-.m,, 176 22t 10 445 147 B18 198 263
23 Farbhilz., Farbholzanszige a3 25 18 43
2 Fischo ||nd Behaltiers 14 |24 GG a5 251
25 Flachs, Honf, Hede, Werg. 25 51 | 08 149
L] Fleisch u. Bpeck, |n:|u]'| leons, 1] 1562 | T 608
£7 Garne und Twiste i 27 Bp | 269 348
28 a | Weizen und Spelz g 28 n 17 65 8 365 26 20
28 b | Roggen . 8 b 7 868 10282 | 18 150
28 ¢ | Hafer 28 ¢ 7 285 4085 | 12 223
28 d | Gersto 25d T 142 32160 | 39 202
98 o | Hirse, Buc h“ |:1||I-.|l||lrl|.l h e 4 475 | 2 537 7012
281 | Mals (Kukuaruz) 281 el | T 80l B 382
28 g | Malz . L 28 g 43 | 107 | 150
28 h | Lein- und Oleamen | Mh L4146 | | BOG I! 331
28 i | Anders SAmersion 28 i an j20 | 419
o0 Glaa und Glaswaren i | 15 29 440 : 485 OS5
30 | Hiute, Felle, Leder, Palz . 5 3130 875 862 | ET)
%21 a | Hilzorne Bisenbahneehwall 3la 198 | £ 041 | 4239
31 b | Grubenholz . . L 31 b | 10 300 | 10 300
31 ¢ | Bundhaols za f*.’-ll:dlnﬁ 3le 2074 B 478 8563
31 di) = = junbenrb,, oder infhart -- d1ds 21 815 3 502 25 B17
] - {Qm-rr'iqlll.?I:L-:-Lrl|.|1.1.'-"i.|-h 1428 31 ds BOOT | 171 217 120 124
31 e1] & £ |in Lingsr, gesigt,[hart 31 e 234 | G650 | A B84
81 oo 2% gespalton usw, . |weich Al ey 352 | 160 G681 i| 161 033
211 | Korb- und FloBweiden . 311 2 2
i1 g | Brennholz, Reisig, Spine . I g | 206 1 089 2 985
31 h | Edelhiilzer, roh od. bearb. = 31 h : 2 2
32 Holzgzengmasse, Btrohmasss " 32 2422 G143 | 7 5656
33 | Hopfen . - 33 10 | 300 310
a4 Jute . . Taa 34 —
35 | Kaffes, Kakao, Tee LM 35 1672 1438 | 2108
36 Kalk, gebrannter | 38 31 | 258 919 258 950
zi Obertragen 176 1 = 1841 | 61 D92 | 609 7566 ‘, § 405 348 8016 104

Baden- Wurtt::mh::rg



" T
L Gegamti-
E Rheinberg Wesel s I d ': :“!: A bnihn ir
£ | Gilterverzeichnis 8 ot :'“ on Rhsiahiien
= £ — B
= Abfuhr in Tonnen = {Bpnite 1=-01)
“Tal | Bere Tal Mo Tnl Barg Tal RUARIIOIAn
Ubertrag 1841 | 61 992 1 ik 756 4406 8% 6015 104
a7 Kurtoffsln. . . - 37 30 44 T4
a8 Epoohen ;. oo v . - - 48 30 & 48
30 Enochenkohls . . b 11] 2 v | q
40 Lumpen T 1 40 3 330 | D58 8288
41 o | Weizenmehl , . - - - 4l 3533 5 398 8831
4l b | Boggenmehl . ., . . . ilb 11 612 G 440 18 052
4l o | Kleia . S e e 4l ¢ B7d 2 058 3 B34
41 d | Andere Millercierseugnisse 46 141 d 4118 17 170 o1 288
42 a | Obst und Beerem . . i 42 0 70 16id 245
£2b | Weintrauben . . . . . . 42 b 1 i
42 ¢ | Kichengewichse, Gemfise, - 42 o I S04 4 203 5 499
42 d | Pilanzen eakt oL e i 42 d 18 9 27
43 (e, Fette, Tran und Talg . 34 &3 2 TRl & GAT 5 353
i4 | Olkuchen, Olkuchenmahl f 10 44 181 400 581
44 Papier und Pappe s [ 24 |45 1y 118 32 802 42 920
46 a | Erdil u. andere Mineralils - 46 n 3 242 1 832 4874
46 b § Bteinkohlenteerils Naphtal, [ 46 b Ha0 24 743 27578
47 Reis, Reismehl, Redskleis | | -= 47 4 4 8
48 Rihron von Ton u, fement 4K g 452 §54
44 Ritban, Fotter., Zuckerrib. - 2 |40 637 1 373 2010
G0 Riubensirup, Molasss - i 2489 1 316 2216
al Balpetersiure, Salzafiure -— ol 1 | - 1
52 a | Salx (Koch-, Speise-, Viehs.) & gL gls2a 521 | 438111 438 g32
52 b | Bitter- und Glaubersals = 52 b f 405 | 20 631 27 036
63 Behiefer v, Bchisferwaren . - - ik} 2840 177 437
54 Schwefelafiur . E - 54 1 744 20 532 29 276
65 Bodn allar Art ok i 15 41 4 TiWl 21 344 o8 050
fili] Weingeiat, Branntw., Essig —_— - - 56 LTl 1 404 S 2R
67 Btirke, Traubenzucker . . &7 a3 430 1123
k. Alabaster, Marmor usw.,
roh oder bearbeitet - I - 58 o 117 3!].]
59 a | Gobrannts Steine u. Lisgel 59 a a0na 6 B89 B 905
69 b | Pflastersteine aller Art, - 50 b 30 443 668 238 898 681
50 ¢ | Bau-, Bruch- u. Werksteine 730 35 | 6be | 389 6l 07 62 659
60 a | Bteinkohlen , . . . . . . 11 277 6l a 55677 200 111941 6580 231
G0 b ﬁtfti.:ikulllﬂrtl.riln:us_ — — B b 14 256 2 325 16 BB1
60 o | Bteinkohlenkoks . . . . . i o 1 260 826 197 500 2058 326
6l Tabak, roh, Tabakrippen . & gl 1 (] Bs 4 261 5 283:
42 Teer, Poch, Harz . . . . 17 2162 2657 4 585 T162
63 Tonw., FPorzellan, Steingut | 300 63 A23 3 063 2 6B
64 & | Torf, Torlstreu, Torfkohlen | fd & 421 421
64 b | Holzkohlen . P - | G4 b 6 2 8
a5 WAl A o | B 65 3410 0 632 13 051
6 Waolle, o i | Gl 243 308 B61
67 Zink, Zinkbrocksn | 67 1 248 2 1291
b o | Lucker, roh X | G3 n e B4 14 68 578
88 b | Verbrauchszsucker . . . . 5108 b 21 703 1 R53 o5 555
i Btiickgiter (Bammelgitar), | 23 it} i 309 3 G4 9 083
70 a | Umachliefungen, gabrauaht | 111 14 § 70 a 4 530 3 GRS B 230:
T0 b | Farben . 4 T Tl | 49 AR ETOb 224 a1 | T G8R:
e Gehobalte Hileer, Holz- |
WAarem, Mébal . . . . | i T0 & 1 281 3 581 4 BR2
70.d | Hen und Stroh | - — T0d 153 I 129 1282
T0e | Bonstige Giiter, Foagm T - | 151 131 § 70 & 17 1356 28 F00 45 485
Summe der Glter-Abluhr 11 332 33684 | 62 301 283 581 7085675 | 16319258
Daranter FloBverkehr:
Huorte Btiimme i - - 137 727
Harte Behnittware . . . =
Hiarte Brennholzscheite - - —
Weiche Sthmme . 3 1428 2703 1as Gl 172 223
Weiche Behnittware | : 360 4011 3 371
Weiche Brennholzschaite | - - - - - -
Bumme des Flobholzos : - 1428 — 3087 | 173 254 178 321
Vieh (Btockzahl):
72 Pierde, Essl, Manltiere 70 z =
13 Rindvish (auch Kilber) 73 |
T4 Bchafs {(nuch Likmmer) . T4 - |
75 Schweine (auch Ferkel) . . 76 |
1 76 Gafliigel u. sonstiges Tieh . - - - T8 — [
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Ubersicht

der

Abfuhr in Schiffen und Fl6Ben

in den niederléndischen, belgischen und iiberseeischen Héfen
nach dem deutschen Rhein hin

im Jahr 1917

nach den Aufzainlhnungen der Koniglich PreuBiischen Zollstelle in Emmerich und der
Koniglich Niederlindischen Zollstelle in Lobith.

-
\
e Kioniglich Prenfische Zollstelle in Emmerich schreibt den Verkebr n den esinzelnen nisderlindischen und belgisched
Hifen (B. Spalte 3—18) nicht an; es ist deshalb m A, Spalte 149 nor die Gesamtabfubr in diesen Hifen angegeben.
16
e
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A. Nach den Auizeichnungen der Koniglich

242
Abfuhr in Tonnen in den fiberseeischen Hifen (Rhein - See-Verkehr) Tﬁhﬁ.
& Deutsche Hidfen Eng- Mussische nach dem
E - H i . mnd I:ﬂl“lﬁ“ dentschien
e | Giiterverzeichnis r inid Kénigs- M?ur; Tusammen| 18600 | oy oo i | fihein hin
“ Bremen Hamburg |Stettin Dansig| o, SRSV o o7 HAfen | gste Sp. 19 1. 2
1 o o @ [ & 4 4] 26 g I o] -] i
1 Abfile von Harn, Hiuten .
2 Baumwolle, rohe, u. Abfille -
o BHOE - s e i i A 2 415
4 Elei in Blicken, Bleiwaren . 2415 5 293
G Borks, Lohe, Gerbatoffe. 3 293
6 o | Braoonkohlen, rohe . . i ¥ 3
6 b | Braunkohlenbriketts . . .
"q' " El;;:lm:l!l’. A e By = N
7 | Steins, Platten von Zement i 2 385
8 Chemikalien und Drogen 2385 E
9 | Dach-, Btein. u. Teerpappe , p >
10 & | Tierischer DHinger b &
10 b | Thomasmeahl, . . . . 3
10 ¢ | Chilesalpeter. . . . . £
10 d | Kalisalze sum Dingen ' 4 L 54 463,
e | Phosphorsaurer Kalk . I 4kl .
10§ | Anders kimstl. Dingemittel 1 452 ;
11 & | Boheisen allar Art .
Il b | Luppen von Schweilbeisen . FiEt 26 907
11 ¢ | Eisen- und Stahlbroch 26 907 3 540
12 & | Eison und Btahl in Stiben. 3 DAtk - 81
12 b | Platten = Bleche ans Eisen L .
13 Eisenbahnschienen . . . |
14 Eisanbahnachwellan, eiserng | :
16 Eisarne Achson u. Bandagan |
16 Dampfkessal, Maschinen, [ | 270
Maschinen-Teaile E f'“_' | . 17
17 | Eiserne Rihren u. Siiulen: 17 [ {
18 Eisan- und Btahldraht . e | T 116s
19 8 | Eisen- und Stahlwaren ll'h o | 178,
1# b | Unedle Met., Waren darsus 1784 | | 34 585,
i Eigeners, aul, Behwelolkios 34 566 g | 16 776
2] a | Erde, Kied, Band, Mergal . 10 778 i 11680
21 b | Ton, Lehm uew. , . . . 1 “'_i!ll | =Tiry] | 2 973
21 ¢ | Farberden, Graphit, . . 2373 i) = ; :
21 d | Bonstige Erden, Trall . . T
2% a1 Blei-, Kahalt-, Nickelorze . | i
22 ay finkeree . . . . . .o 2 500
22 b | Kupferarze, 1{H|.-fl.'l'=-l4.=irl- 50
22 o | Manganorse, Braunstain , i
22 d | Behwealelkies - =
22a | Andere Erze . ' : 2 216,
22 f | Behlackon zur Verhfittung. 2 316s i 3
23 Farbhiile., Farbholzanszige 3 [ 158,
24 Fische und Sehaltiors SO 153 i : 8 364
25 | Flaghs, Hanf, Hede, Werg. & 34 0,
28 Floisch u, Bpeck, auch kons. LD
a7 Garng und Twiste
28 o | Weizen und Spels |
28 b | Roggon . o e S B
Mo FHaler . . . . & & s o |
=5 ';! |._i|.'1'.ll|1|| L e TR T Ul L '|_
28 & | Hirse, Buchw. Hilsenirioh. I
28 | Mais (Kukuruz)
28 ¢ I Male . . . e e R 1 845
28 h | Lein- und Olsamen . 1 B4b | = 18,
281 | Andere Sikmersien 12 49,
2 Glas und Glaswaran e iy 1.
a0 Hiuta, Felle, Lodor, Palz . 1
31 o | Hilzerne Eisenbahnschwell. E
31 b | Grabenholz : 3
31 ¢ | Bundhols: o Zellstoff = 3o 489.
31 d1f = = junbearb., oder infhart A5k = 8 816,
41 d ¢ =.5! Querricht. bearb.fweaich B Al Fin
31 e 5,—:;:-: Lilnger. gesiigt,|hart 1151
31 ng] &1 pespalton usw. |, [weich 44
311 | Korb- und Flobweiden TH ‘
31 g | Brennhole, Reisig, Spine . 1
31 h Zdelhilzer, roh od. hearb, 140
iz Haolzzeugmasse, Strohmasse 141 :
a3 Hoplen .
M oo, L. . B
a5 Kaffes, Kakao, Tes 29 921
a6 Kall, gebranniar 20 921 —
g Ubertragen 206 D43 - 209

L )

-
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Preuflischen Zollstelle in Emmerich. - 243
—
. @esamt- | Abfuhr in Tonnen in den dberseeischen Hifen (Rhein-See-Verkehr) | Gesaml-
.m E : 2 -P-Eltﬁll:ﬁm_ []-1 nktsao |i @ H afen Eng.  Ressischs : ihhtn?:u-l
s £ | Giiterverzeichnis [iandischen u B | " e Zusammen| J°50 ¢
in i I"';f""'h"" B D Eiénigs- dﬁ.lﬁl‘hﬁ !ﬂiuﬂlﬁl' lische andare oo ;-Lﬁw:-ﬁ }]m"
o Afan i BRische = (Bp. 26—} EIn hin
pe! B Bremen Hamburg | Stettin | Danzig berg Hiinn (. 20—gs | HETOR | gajen de 10w )
o | 3 L e g W B OB IS 24 24 26 o7 24 2 a0
D hortrag S04 043 06 043
37 Kortoffeln. . . « « « o & L1 - - B
] Knoohen <o
3 i) Knochenkohla . . . . . .
3 40 Lumpen . .. Jlea . Tl T01
dla | Weizenmehl . . . . . . . - - =
41 b | Roggenmehl . . . . . . . 5
4l e Klaia . . - -
41d | Andera M ||Ih+r=-mm u|11|t-:hfe
5 42 & | Dbst und Bearcn
il h Waintrauben . . . « . - -
5 i2 o | Kochengewiichss, Gemiise. 15 G484 19 848,
42 -I PSSO . o s s m e a B0y | v 208
43 | Ole, Fette, Tran und Talg . A5, E 205
a4 lkuchen, Olkachenmeh] | | [ - £
3 46 | Papier und Pappe . . | 3RO, 1 380,
z 46 o | Erdd] w. anders 1~{1|L'-t'»3nll.||!: | .
46 b | Bteinkohlantesrils Naphtal, G540 a5
47 Heis, Reismehl, Reiskleis . S
1 {& Rihren von Ton u. Zement | :
0s | |49 Riaben, Futter-, Zuckerrilh, |
Bs 5 Riibensirap, Melasss . . . 5 807 | 6 507
.1 51 Balpetorsiore, Balzafiure 23, | [ o
52 n | Balz |_J\'|'-l.'|‘:-.. H||-='i.-+| . Viehs.} Hf ! BG
52 b | Bittor. und Glaubersnle
: 53 Aohiefor u. Behisferwaren . {4 - 16
0 54 |Schwefelsure . . .. . - . : :
T i1 Boda aller Art . . . . . . 1 781 | 1 791
66 Weingeist, Branntw., Esdig | | . - :
i 57 Stiirke, Traubenracker . . B, 3 902,
:E' 5] Alabaster, Marmor usw., |
rﬁ' roh oder bearbeitet . . L - | = | : - - s
B: 59 0 | Gebrannte Steine u. Ziegel 1 852 ' - 1 952
{fg 50 b | Pllastersteine alier Ach. . 30 . - 30
50 ¢ | Ban-, Brooh. u. Werksteine s | o4,
G0 o | Bteinkohlen . . -] 321878 | 321 879
60 b | Bteinkohlenbriketts, . . . B 104a B 154s
#0 e | Bteinkohlenkoks . . . . . 2 DS 2068
W A1 Tabak, roh, Tab <Il.1.'|'||_!-[H 0o, 3 458 - | | & 458,
G2 Teer, Poch, Hurz . . (18 | | i 10
(1%} Tonw., Porzellan, St -u||..11t 71 | 71
84 a | Toref, Torfstren, Torflkohlen 27 a1l - 27 911
16 64 b | Holzlkohlen R
.3 [i14] 0 e e Y L Sl o b1 [ | o8,
3 1] Walla., . . . e ! | | -
H B Zink, Zinkbrocken SR 07 | 697
0. 88 a | Zucker, roh . . : ; 1 i - i D08
88 b Verbranchszucker . a1 187 - 31 187.
g | Stockghter {Bammelgiter). L 6.
70 & | Umachlisfungen, gebraucht A HTE | 3878
70b | Farbeny . . o o LI - 508,
0 ¢ | Gehobelte H '|'rl1 “lll'ﬁ |
1 waren, Mbbel . .. .- 1515 | : 161:
70 d | Heu und Btroh . . - [ :
45 70 o | Sonstige Giter. . . . . . BEl, | - - B81s
i \ Summe der Glter-Abfubr| 662 438 ; : = . - ¢ G52 438
4
1 Darunter FloBverkehr:
Harte Btiamma i
Harte Schnittware . : - =
88 [ Harts I!—rt-nnhulx-ut]mlle
18 Waeichs Btimme , g
51 Weiche Bohnittwars . . .
; Weiche Brennholzachelits .
11 Summe dea Flobholees
40 Vieh (Stickzahl):
T2 Plerds, Esal, Muultiers I 1
Bs 13 Rindvieh {auch Kilber)
31 Td Bohafe (auch Limmer) .
— 76 Bchweine (auch Ferkel)
3 T Gefliigel n. sonstiges Vieh ,
1G*
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244 B. Nach den Auizeichnungen der Koniglich
] Abfuhr in Tonnen in den niederlindischen und belgischen
g : ‘\ ederld nl.li‘iu_hF* Hﬁ.fan Uk Vo
£ | Giiterverzeichnis | 1 7.1, 7._T, g | Amster- A2 Zusammen!
; g§| K ﬁ= .E = E‘E E% ‘&; f~g 'EE E E% Rallag: - ul.!:f:;d | (Bpalte
. Ll :i: igS at|“aEdE E = P dam dam HE{sn f— 161
1 2 B |4 I L ki B b I [ 11 I 1 | 14 1% 1 17
B ' | l ' | !
1 Abfille von Horn, Hiuten. — | | =] — i hemay oy - 1. - |
2 Baumwalle, rohe, u. Abfille -
3 Bisr . — - | = | - -
4 Blei in H-il.ll:‘k!"l'l. IFIEIWHJ“'-TL | | = =~ | ok
& Borke, Lohe, Gerbatoffe, .| - |- - e - - - —
& a | Braunkohlen, robw . . . . - |=—| — | e | - | : ~
6 b | Brounkohlenbriketts . . . | — | - [ -— — | —_— —_—
78 |Zament . . . Lu ; — - - | v— n
7 b | Bteine, I’Iath.u ¥On nmnt - | — 3
5 Chemikalien und Drogen . | - — = - - -} — | — - 47 11349 _ 1 186
8 Dach-, Btein- u, Teerpapps | =1 - [ =
10 & | Tierischer Dimger . . « | — |—|— - = o f o . = =i i ] -
10b | Thomasmehl, . . . - - - - == =il = = = iy ; [ =
10 ¢ | Chilesalpeter. . . . (4 — | - e i - - . . -
10 d | Kalizalze wum l.lu:n,.n-l: e . | =] - - — | - -~ = | —
10 e | Phosphorsaurer Kalk . . . | =] = ; { i iy |
10f | Andere kinstl, Dingemittel | — | = - - *
11 & | Boheison aller Art . . . . T | | I = ; ¥ | .
11 b | Luppen von Sehweillaisen . | | — - : § = ) ) ¥ |
1lc 1-:is1uEn. und Btahlbruch . . —] = i | - == 8705 | * 1530 2525 | 18T | 5
12 & | Eisen und Stahl in Btiithen. : | = | - I 3 | - ‘|
12 b | Platten u. Bleche ans Eisen j=q [ [ | : : [ =)
13 Eisenbahneschienen . - i | = -
14 Eisenbahnschwellen, siserne [ |
16 Eiserne Achsen u. Bandagen =1 - | = i
16 | Dampfkesssl, Maschinen, [ | | [ | . |
Maschinen-Teils . . . — =" ik | - | - | - | | Z = 10
17 Eiserne Réhren u. Huu!m - | — = | — = = - | = - | =
18 Eisen- und Stahldraht. | ‘ | == = - 4 | - e
18 & | Bisen- und Stahlwaren . . - = i ol e 34 | g {0 ...]1.1 21:}.'\: |
19 b | Unedle Met., Waren darans | [ - -~ - | = — 2032 oAty m-
20 | Eisenerz, aull. Schwefelkies - | —_| = |- 6wzl — 3064 | 9186
21 a | Erde, Kies, Sand, "-!Hn;-al - 3051 - | -soc1
21 b | Ton, Lehm usw. . . . ; . | | - ; = - ' :
21 ¢ | Farbarden, Graphit., | o
21 d | Bonstige Erden, Trall . . - [ | . { —
22 a1] Blai-, Kobalt-, Nickelorze . | . - | - - o
22 ag) Zinkerze . . : -
22 b | Kuplarerzs, ]x'.]pfl: T"tq'm | -
22 ¢ | Manganerze, Braunstein: |
92 4 | Behwelolkies, . . . . - - |
22s | Andere Bz . . . | 3 i
221 | Bohlacken zur V 1.1r||u1.r.'|:I]1,g [ I -i! 1]
23 Farbhiilz., Farbholesuseiige i == = :
24 | Fische und Schaltiere . . e iz ' a1
25 Flachs, Hmlf, Hede, "J.'-_'-rg_ | 7 962 | [] QQ.:
26 | Fleisch u. Bpeck, auch kons. ; { | - - 1| . y
27 Garne und Twiste a % |
28 & | Weiren und Spels . ] [ | : Nl -
28 b | Roggenn . . . . F T | : | | :
PRa | Hafer . ... .l i s | =1 - ! -
28d | Garsta . . | = | -
28 & | Hirse, H-uftl.u..i!ul-u Jufrur'h. | |
281 | Mais (Kukurnz) . - Py . | 1 | | - e o | i
28 g | Malz . . g SEL TR | ¥ all, = o
28 h | Lein- und Olsamen . . . - | - | | | 1 EE‘-I - - 1 Hil_;
28i | Andore Blimereien . . . : | ik |- <y i = ; 1
28 Glas und Gloswaren . . i 1 — 1 138 6 | ! 1 |'1--:
30 HEute, Felle, Lader, Pelz . - | = | - | |
31 a | Hilzerne Eisenbahn schwall. | | 1 B - -]
31 b | Grubenhols . g | | = |
31 ¢ | Rundholz zu Ze etof . . - - — : = - '
31d1| = # junbaarh., oder i njhart | = | = 5 - |
3lds Querricht. bearl. [weich - | | | - - h %
31 e T ||n LEngsr. geafighs ._lhnrt - | | sS4 L 1F ] ji o K I
31 a1] 2| gespalten usw, . |weich 3 .= et
31 {f | Korb- und FloBbweiden . . | : B Ua ﬁ:“ | 151: |
31 g | Brennhole, Retsig, B pine . | : 132 132 |
31 b | Edolhslzer, roh od. bearb. | — | - |
a2 Huolzzougmasss, Btro T e - 1 5 ¥ = L
g:t Hoplen . . . . . s ’ | | . 'J‘ -
4 Juts ., . e - [ 7 g
K Kaffes, Kakao, Tee, . - | = I.I- = 1|r
au Kallk, F‘:Ehnl.:nrllnr LY W | | | - 4 645 4 645 ,
zu iy priragen - 1 | A2 407 RO31 G167 46 607 |
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Niederldndischen Zollistelle in Lobith. 245
; Hufen " Abfahr in Tonnen in den ilberseeischen Hifen (Rhein-See-Verkehr) Tﬁgﬁi. <
- ; AR L e e : - y
' Dentsche Hifen Eng- |3Hm&!: pach dem | B
1 Tusammen R g e - e | :mmﬂl : g
.'l! Belgische | (Hpalte [Kdnigs- Andere |Zusammen lische | ., | (Spolte f{:‘:—:::}::; Z
Hifen 17 w15 |Bremen Hamburg | Stettin Illb.lili berg |d$'ﬂlhll j_aw‘i}: | Hifen Hilen 2 s
| 14 18 &) 2 - 2 " S N ] ] 7 o =l i ai
| il 1
- L = - 2
- - = - - = : : .
8 AT = 2418 4
2412 2412 —-- - .
7015 7915 - — - TO15 5
= ok Ty | = Ga
= = I o - 3 6b
= L | =T = = ~ Ta
i | Th
, [ 708 1 895 [ 1 B05 g
[ , [
| I | I 10 o
| [ = 10 b
i 1ih
T s 10 d
Lol o 38 567 10 &
! “e38s | 239 3338 [10f
F s ' 11 &
| - 11 b
AR 0% Bk 23 8566 llg
) 1476 23 255 : % 023 T
. | o1 4023 ks
i 13 *
[ 14
. 15
i | 128 138 - 138 lE-
' : - 18
100 19 a
. e 308 a2 [19b
wid| 21 653 20 810 B0 818 20
T 12 472 ‘11: ﬂu 15528 |2la
1 160 1 160 l.ﬁg {: ll.
e s
22 &y
' 22 o
22 b
22e
Fes il 338 22d
1 _.:.sn 1 336 133 e
1 146 1 146 1 146 {ﬂi
r il
| 1w |2
1 [
i i i i - 7058 |25
v ; ; | i 26
. i 27
. 28a
: S g 2 a8 b
3 28«
o 28 d
= 28 e
| T35 | - - 281
| 35 | s | A 28
| ' | 2581
- | Lo ; o5 = 3 P
= 75 214 1219 |20
14 | 0 | -E]'l'!l - ! | 30
A = T | 3l a
- 3 ] o 31 b
! ' r ' 2 3l e
! o |l i 31d:
TET e f : 8 TH7 3lds
B dB B ¥B7 - - = =
5 | i 188 H
43 . 1188 & ot i = t - . 31 a1
[ i - = z, agm |a1¢
s | To| s A FLy : 188 |31¢
32 | - 3 i 3 lann
I 5 = ] 32
: 5 = 2 37 W 5 |
# CEPEER TS i : ) R = L - — a4
1 | I e | 11 fi - : — . — i1 “
45 | | 30 285 34 M0 - — | - — | —_ | - _— = 3“'“‘“} il
97 | | asm | 180928 | — | - -] - oL E i - = 189928
=y
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Abfuhr in Tonnen in den niederliindischen

|"I.|t |H.‘];:',‘!i‘-.'~l']l.1'n

] Giit A Niederlidndische Hifen
g erverzeicnnis T o S e 3 =1 | = I2 e = il
z alls a8 2E a8 §E 5% B 5 |8 Rofter- | Amster- | g  SUSANTER
= e B oo 2 = 5 =X 3 = = d dam lindischa Bpalte
= 2ge a = EE ES E'ﬂ == am Hiden 5186
1 2 4 " ] W § o131 1] I 16 17
| | | | 1
Ubertrag I | | 32 447 03l 6 167 4 GOT
47 Kartoffaln. . bh ol 2 2
38 Enochen . . . e | — — = | s 50 ]
i K nochon kol | -
40 |Lumpen . = | -
41 & | Weizenmehl -
41 b | Roggenumehl . ' I
4le | Kleis . . o |
41 d | Andere !liu'lln:-n LT ETiass |
42 a | Obst und B&eren | [ |
{2 b | Weintranben | | i
12 o | Kiichengewiichse, L-u"-mu'-«* | | 7 500 5511 5 5630 18 5560
42 4 | Filanzen 1 | 2097 1 b 11
43 e, Fetia, 'i"r:m l.|mi 'I‘utg - 2l 45 | 178
44 | Olkcuchen, Olkuehemmehl
Lk Papier und Pappa . . i . [ | - L] 312 1 214
43a | Erddl u, andere "-llmwnluh. ; |
16 b | Steinkohlenteartle Naphtal, i [ —
417 Rais, Heismeohl, Beiskleds . | 1 | -
48 Rihren von Ton u. Zement |
44 Riben, Futter-, Zuckerrib. - I
g0 | Rithensirup, Melnsse 1089 | : 174 2 452 2 G35
Gl "~|al|»|=n:\-rmmn:4 Balesfiure . | | -
5% a | Salz (Kooh-, Bpeise-, Viehe. | i — | ’
52 b | Bitter- und (laubersalz [ -
53 | Behisfor u. Schisferwaren | { | — | | — =
54 Behwefelsiure | = el — — | . -
il Bodae aller Avt . . + 5 0 — | = - | 1 SR | ]
56 Weingeist, Branntw., Easig | =1 |
57 Sidrke, Tranbenzucker . . | - : BES 3 034 3 809
5 Alabaster, Marmor usw., | |
roh oder bearbeitet . - { - — -
59 a | Gebrannte Steine FATT | ] - - - 53 d53
b Pilasterstaine aller Art. | — - - |
G0 o | Bau-, Bruch- u. Werksteine | — [ | 1 178 1 178
60 s | Steinkohlen . . . i i . | 5 BT
&0 b | Steinkohlanbriketts. . - -
A0 ¢ | Bteinkohlenkols | : - |
Bl Tabak, roh, Tabakrippen . 10 g | i G50 L 245 2011
62 Teer, Pech, Harz . .« - - - 10 10
63 Tonw., Porzellan, Bteingut - - 28 21 Ty
4 a | Torf, Tarfatten, Tarflkohlen - - | 22 514 22 514
84 b | Holzkohlen
65 Wein . - 1 25 27
[il4 Walle . .
67 Tink, Zinkbroe l-:1 L -
&8 a | Zucksr, Toh . . - - 511l 1 006 1428 T 648
#8 b | Véerbrauchszucker . . - 16 883 2818 1 500 21010
[i4] Stuckeiter (Bammelghter). 2 | i 3 11
70 & | UmschlieBungoen, mobraucht 1 1 16 = 2011 dda 5 2 F88
70 b | Farben . : - I 16 T
70 a | Gehobelto ”'I]d""r. ]'[l"lf-
waren, Miobel . . . 42 '} | B | i 12 65 )7
70d | Heu und Bteoh . . . | L
0 e | Bonstige Gitar . | | 12 - Ti4 [ 2 260 } 577
Summe der Gular-hhluhr 23 151 — | — 9 | 51 - | 8O 73 573 26 B0 42 400 | 142 382 |
Darunter Flobverkehr:
Harte Btimmo . - -
Harte Schnittwore . : - -
Hurte Bre nnhrﬂmchezln & - - =
Weiche Sthmme . E
Waiche Behnittware ' ‘
Wheiche Brennholzacheito .
Summe dos Flofholzss - .
Vieh (Bthcksahl):
7 Piarde, Esel, Maultisre . 1 I -
7a Rindvieh (auch Kilbor) . - | — -
T4 Behals (anch Lilmmer) - — | - =
76 Behwaine (such Ferksl) . . . .
68 Geflage]l u. sonstiges Vieh . - i -3 s
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n a FE &l * . . el A AR S oy F F\] -'j!ll-:":\l-—\.'rfl!'kf‘hl'l ﬂﬂ!mt-
Hiifen Abfuhr in iumuju. in den tiberseeist 'I_u.u Hiifen (R I i osunt :
Dsnhsobe Hiten Zusammen ']|!u'11' 't’“' g
Belgische | “ETIM ) Kiaigs: JAMtecs Sesammen) Lasho Bhein hin | =
Hiifen : I% ]-|I 14 |Bremen Hi.l.'lh'l.l'l Blettin Illll.l-'ig h“' d;llﬁ‘[un L l.;;-ul'.;lll- | Hifen Batathude
2 5 an E1
15 19 R AL N N - ay ay P g
| 1589 928
143 231 180 b2 | ; :
0 I 50 38
> i a9
: ' 64 |40
Gl4 nld hs
I 41 b
| £
. dald
I | 42 a
. | | 42 b
! | 18 550 42¢
18 550 | gse o
it o 2
oh T | [ | | 4
¥ ' - 1248 |45
[ 135 1 349 | 8
| ' 5 634 |46b
LR KR | | i 8
- I 43
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| ; ' ' 2635 |60
2635 ~ | | : f
= ; 62 a
| I - 62 b
| 16 &3
! 16 16 16 8
a o 1782 | G5
| 791 1792 b
| 3899 67
! HE ]
| | o
7 ' I 1738 G0 m
| 1 483 1 T36 ; e
| ' 1196 |&0c
‘1 3 041 308 9 l!JI-LI'JL
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= 011 ' LTV
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1l 106 i 08 o
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22 814 64 a
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[ - 2018 o 66 21 010 8 b
| . 21 010 : 10 3
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Ve

Ubersicht

der

Durchfuhr in Schiffen und Flé6B8en nach dem
Rhein hin von den Nebenfliissen

und gwar von

dem Ill-Rhein-Kanal (Schleuse 88 bei StraBburg), dem Neckar (Mannheim),
dem Frankenthaler Kanal (Frankenthal), dem Main (Schleuse zu Kostheim),
der Lahn (Schleuse zu Niederlahnstein), der Mosel (Fihre bei Giils) und
; dem Spoy-Kanal (Durchgangsstelle zu Keeken)

im Jahr 1017.

Der Verkehr von dem Spoy-Kanal pach dem Kbein hin wird seit 1312 nicht mehr angeschrisben.

sy
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T ! T . e ¥ R .
- muh[ uuhi_uhr J‘:h[lﬂlltn nach dem Rhein hin Setaml
= - Hpgmn- o=
: | Gaterverzeichnis | Kamai % thalor Kasal Hahn Lahn Mosel Spoy-Kanal lllr:zht:ur
-~ Hchlanse 55 : ; Fravken- |Schlensezn Schlense zu Fiihre Darch- e .I o
bei Munnheim thal K cathed '\wdﬂ]u.l " bei Gl gangsstalle Rhein hin
Strabburg | | It m instiein  bei Gils ) | zn Keeken
| Abfille von Horn, Hijuten,
2 Baumwolle, rohe, u. Abfille
3 Bier -
i Blei in l!hu ket 5, Him'.l. ATOmn, |
I Borke, Loha, [:4.1:rbutl:rfh- . [HE] 618
6 a | Braunkohlen, rehe . . . . .
ih Ijmul:k:.-hlonhrikﬂlm L 9 ]
7a | Zement . . . 23 1584 23 184
7 b | Steine, 1'!:Ll_|.1~u VO .ﬁem-c-nr | ! | BGT BHT
§ | Chomikalien und Drogen . 3504 | 3 b04
g Dach-, Btein- u. Tesrpappo L
10 a | Tierischer Dimger . . . . |
10 b | Thomasrmehl ;
10 e | Chilesalpeter. . . o 128 126
10d | Kalisalee zum Hurm " | ' -
10 e | Phosphorsaursr Kalk' . ... 1 332 1382
104 | Andere kinstl. Dingemittel |
11 & | Robheisen aller Art . . . . { 1 (06 | 3 i 096
11 b | Luppen von Schweilleseon | |
11 ¢ | Eisen- und Stahlbruch . . A . | (L. 1 180
12 a | Eizen und Stahl in Stiben, [} . - 560 |
12 b | Platten uw. Bleche ans Eisen | |
13 Eisenbahnachienen . . . . 2RO - i 280
14 Eizenbahnschwallen, eiserne - “0 1
16 | Eisarne Achsen u. Bandagen 199 " 199
16 Dampikessel, Maschinen,
Maschinen-Teile . . . . - it B8
T Eiserne Rohren u. Sdtilen.
18 Eisen-und Stahldraht.
19 0 | Bison- und Stahlwaren
18 b | Unedle Met., Waren daraus .
2 1':i;¢u_e:|1t1|.‘£, aal. Behwefalkies | 44 378 44 378
21 a | Erde, Kies, Band, Mergel . 44 248 13 44 861
21 b | Ton, Lehm uaw. . . . . . 3 580 3 sa0
2] @ | Farberden, Graphit, . . . | I4 14
21 d | Bonstige Erden, Trall . . 1k 714 819
22 a1) Blei-, Kobalt-, Nickelerze .
22 an ﬂmkurm e
22 b | Kupfererze, lu:phhtom
23 ¢ | Manganerze, Braunstein .
a0 4 | Sehwofellkies . . . . ; 456 708 45 798
23 a | Anderes Eree . . . | -
22 | Behlacken zur "||1h.u|:u|||4 164 180
23 Farbhiilz., Farbholiansziige | ~
24 Finchs und Bohaltiere . | |
a5 Flachs, Hanf, Hede, "-"-1:-,: |
26 Fleisch u. Speck, auch kons.
7 Garne und Twiste . . . . |
4% o | Weizen und Bpale . . . . 46 | 35921
28 b | Boggen . . o M S 1 384 1 384
e | Haber . . . . .. s 5 G40 5830
28d | Gerste . S e i 288 - 4 288
98 o | Hires, Ehl{‘“.'“- Hilgenfriteh. - 473 472
a8 f \Iﬂlu.l_lxllkl:lr'l:lr'l TP ot 4 542 4 542
:_"'h“ﬁ BRI i e e TR e R = =
ag by | Lein- und Olsamen . . . . B8
98 i | Andere SBimersien . . . . 1 162 162
bL{] Glas und Glaawaren ; -
30 Haute, Felle, Loder, Pelz . . { - =i
31 & | Hilzerne Eisenbahnschwell, = L 3731 - 373
31 b | Grubenhalz . . . e 70 41771 - 42141
41 & | Bundholz za .{,I\'II.-H.HH P - a4 422 - 26 422 s
31 d4] = #junbearh., oder injhart : 1 6S 1 D88
371 dof 2| Querricht. bearh, jweich 1602 167 581 160 183
3l ey ___llrt Lingar. gesligt, hart - 2100 2100
31 sl = | geapalton usw. . [weich 225 o 857 o7 082
311 | Korb- und Flobweiden | —
41'g | Breonholz, Reisig, Spline . | 44 245
11 h | Edslh&lzer, roh od. baarb
2 Holzzougmasse, Btrohmasse
33 Hopfen . . + ' s + o « & - - | - -+ | - -
34 b B - =
35 Kaffes, Kakno, Teo 5 |
36 | Kalk, gebrannter. . . . . . | §718 | 704 - 9422
& fbertragen EHsl 29187 H01 340 1516 1571 ROT 583

" BADISCHE
@+ LANDESBIBLIOTHEK (=
Baden- Wurtt::mh::rg



|
o,
251 ;
|
Durchfulky in Tonnen nach dem Rhein hin Seaami-
B ll-Rhein- Pranken- 4 :
z | Giiterverzeichnis Kanal Neckar yyoler Kanal  N2I Lahn Nosel Spoy E:“' :T:hf::t: |
3 Schlense 55 i Franken- |Schiense zu  Schleuss zn Flihre Uureh- S : .
$11'.1IEIIH|IJ: Manabeim thal Kostheim  Niederlahnstein | bei Gils i::“ﬁ?:.':tll: Dhgis ik . [
|
Ubertrag LIl 2 197 501 344 1510 1671 | 507 583
37 K artoifeln, AT 2244 130 2 674
as Knochen . . .
340 KEnochenkohls | = i
40 Lumpsn . .+ 4 . - - 1 576 1676 .
vl 41 o | Weizenmehl . . . . 1 AWK | 1 000 |
dl b |{4,|£|._'1~n|||.|,~!|| - 3 : 407 407 I
(THEE ¥ oo e b e v - 24 24 i
41 d | Anders Millareierzeugnisse 160 150 |
42 a | Obst und Bearen o 1 375 A0y 1 776 |
42 b | Weintrauben I 1t
42 ¢ | Kichengewitchsa, Gemiise 197 197 M
d3d §fPHanesn . -, 0 L0 L |
43 (e, Fette, Tran und Talg . 30 29
44 Ulkuchen, (Mkuehenmahl | &) 180 |
45 Papier und Pappe . . . . it 25 |
46 a | Erddl u. apdere Mineralile {
| i6 b | Steinkohlenteerths Naphtal. 2 92 | |
47 Rais, Betamahl, Heiskleio | il
48 Rihren von Ton u. Zement 1.l
48 Riben, Futter-, Zockerrih, | 367 784 2 151 Hi
ol Rabensirup, Melasse 1 E il
51 Balpetersiiure, Salzsiiure i} |
52 a | Balz {Koch-, Speisa., Viehs. ) L&t GR2 762 1&
52 b | Bittor- und Glaubersale 3 043 3043 | |
53 Behisfer u. Schisferwaren . " g h
a4 Bohwefalsiore , | S = T
G5 Sodn aller Art |, . 598 228 L
G | Weingoist, Branntw., Essig I3 i3 10
57 Stiirke, Tranbeneacksr | 322 gz i
5% Alsbaster, Marmor usw., : F
roh oder bearbeitet . 230 3 830 [ ; 4
5 u | Gebrannte Steine’ u. Ziegal LR T | BB& || M
50 b | Pilastersteine allor Art. 17 765 17 785 I
0 ¢ | Bau-, Bruch. u. Werksteine 2 3 G20 19 944 G508 31 461 |
80 & § Btoinkohlen . . . BT Sd45 1 R0 B 525 \
60 b || Steinkohlenbriletis. : - |
fii=e | Btoinkohlenkoks . =T 241 241 {
i1 Tabak, roh, Tabakrippen 1 ;, i
a2 Tear, Pegh, Harz . . . . 11
a3 Tonw,., Porzellan, Bteingui i 569 148
64 & | Torf, Torfstreu, Torflohlen
64 b | Holzkohlen S LLEY
G5 Wain i AL 55 1188 4243 |
6 Wolle T |
a7 Zink, Zinkbrocken i :
8 a | Zaucker, roh T WA it ] . 500
68 b | Verbrauchszocker . . . . el 1 196 5422 |
[TH1] Stackghter {Bammelgiter), 17 514 i7 814 |
70 a | UmschlicBungen, gebraucht 156 155
70b | Farben . . . i 1 ] 50
70 ¢ | Gehobelte Hilzer, Holz-
waren, Mébel . i 25 20
TJ0d | Heu und Btroh -
70 e | Bonstige Giter. . . . ‘ 3 745 910 4 685
Summse d. Gliter-Durchfuhr EHi 11 47 4226 678 854 7114 (] 617 534
Darunter FloBverkehr: 1
Harte Stdmme ." ., . . . TZ0 ?2‘? |
Hnrlr_\- ."{l_-!'mili Wil = :
Harte Bronnholzscheite -
Weiche Btimme . . . . . L B2 LG5 107 : 166 709 ‘!l
Waeiche Behnittware . . - - 1. '.:
Weiche Brennholescheite . 1]
Bumme des Flolholzes 1 G0d - 1656 527 - 167 429 |
Viah ;H1II1"II.I.I!JII.:: !
1! Pierde, Esel, Mauliisre c b B
7 Rindvish (auch Kilber) . - - ;
Td Bahale I:llm'h. I.iilllrrlllr:l = - -—
75 Behweaine (auch Ferlel) .
i Geflogel 0. sonstiges Vieh . - - . — -
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Ubersicht

; der

| Schiffe und FloBe, welche im Jahr 1917 in den
| deutschen Rheinhéfen

, StraBburg, Kehl, Lauterburg, Karlsruhe, Speyer, Mannheim, Ludwigshafen,

i Worms, (Gernsheim, Weisenau, Gustavsburg, Mainz, Biebrich, Schierstein,

| Budenheim, Bingen, Oberlahnstein, Coblenz, Beuel, Wesseling, Coln - Miil-

heim a. Rh."), Leverkusen, Reisholz, NeuB, Diisseldorf, Crefeld, Uerdingen,

Rhmnhduben Duisburg (Rhein und Rhein-Herne-Kanal), Homberg, Alsum
mit Schwelgern, Walsum, Orsoy, Rheinberg und Wesel

angekommen sind.

L
1) Die Stadtgemeinde Milheim a. Bh. warde mit Wirkung vom L. April 1914 ab mit der Stadigemeinde Coln
unter der Begeichnong Coln-Mialheim a Bh° versinigt.
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[n den nebenbersichneten Hifen sind Strabture Kobl

lﬂlﬂhﬂ“ll‘l. gu Berg | an Tal | sussmmen en Berg a Tal EUSA AL

Schiffe.

. Sehiffe mit eig. Triebkraft(Dampl- |
schiffe und andere Mntnrs:ehilta} [ i
Peraonanschifie
Sehlepper

Tou-{Kotten- jEe quﬁ
Giiterachiffe:

Im gangen . . g [+ a3 44 3 52
Davon unbeladen . B 2 i - | 7

Traglishigheit in Tonnen . . AN G RLRU a0 023 T 7 3% 200
Auf Schiffen mit eigener Trieb-
kraft angekommens Giter in
Tonnen . . TR i B 4 756 ] 4 THT
I1. Schiffe ohne eigene Triebkraft
(Segelschiffe, thiappkhhnﬂ

I gAnEen . 1 fAi i 11 hH7 a74a 115 g
Davon unbeladen S 111 1 118 I p2 o7
iruu.-li.u_l.,ml in Tonnet 1L naS a1l L | 1 065 272 Tl K42 104 221 BTl 063
Al Schiffen ohne eigene Triab-
kraft anpekommens (Ghter in
Tonnen . ’ i3 703 A4 ik 67 L20 440 i 708 G2T 149
111. Gesamizahl der angekummenen {
Schiffe . P18 11 [T r28 118 Tdih
V. Ges.amtgawmht d. arrgekummanan |
Gilter in Tonnen . 5 GG5 164 Asd 033 5205 196 711 631 p0G
V. Unter der Gesa.mluh] der Sehiffe
WARTren: ¥
Badisohe i . 224 ] 233 1545 i 221
Bayerisohe . T | B 1 L i 13 48
Elsali- ].<;1I|ru|.h|~cln il ek | ] ] 2 e 4
Hossisehe . . . .« - 25 25 b 3 11
Preubischs . s 458 | 458 377 25 102
Wiirttembergische . g I 1
Sonstige  deuntsche Bundes-
sLaakeT -
Loichadeutsehe .
Deutsche im ganzen. G 709 Il Bl0 &0 18 (1.5
Niederlindische . . . A4 120 120 15 11 i)
Belgische .
Britische
Andere
']
Flobe.
Anzahl.
1 Bestand der Flile in Toooen
[ Bifimme .
hartea Hole | Schhittware
SBcheite
Stimme .
welohea Holz | Bohnittware
Behoite

Pusammien on FloBbeatand in
Tonnen

Angekommans hu:u.--l-uivnr ﬁr :I- r
in Tonnen .

j Hisranter 17 Kanalschiffe 4 beladens und 13 leare) mit 6681 ¢ Tragiihigleit, die m Rhpinvorkehr in Stralburg sogekommen
Hisrunter vin belndones Haldif, dns mach Zuladnng in Lautérburg nach dem I nterrhoin weltergefahren Lat
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Lauterburg Earlsruhe Speyer Hannheim
ed Berg gn Tal | suammmen ®a Berg su Tal | gussmmen | su HBerg | exu Tal | sokammen | =u Herg g1 Tal |Eosamoman
|
1 |
- -
! | I Rhzin Rhoin und
.| Neckar
|
] |
i | |
: v |
| |
| L] i
| 3 1] 115 | | 526 i 5748
1 > o |
| 7| 7 | 1 1
| 6T 422 | 10 368 74 o4 !| a5 224 33120 | 283 344
19 393 230 | 19632 48 005 | | hEd 48 777
1 | : 1
| I
228 | a4" 202 il 217 1 148 80 | 140 229 | 4 56 I 442 0 828
76 | (1% 159 124 07 221 12 | 12 v | T 34
427 48 | SR 041 | 417589 [1 125 398 (142 801 (1268 280 § 14 133 | 8752 22 864 |5 200 820 | T 037 |5 547 847
| | e
147 231 147 231 | 779 549 | 10983 | THha 532 i BGG | 8476 15 542 (3 THI 144 | 204 416 |3 985 560
228 (131 203 1 (24 243 1 267 S0 144 220 4 811 1 406 B 407
| TO& P42 | 17 222 Al 164 & GG RGT6 15 542 [3 524 230 200 008 4 085 337
a2 13 Ll 227 [1¥] 294 2 ] NG 1 067 1 973
16 1] 25 62 il 153 71 | 144 230 x50 47 403
| 2 2 1 | & | 3 1 6
| 4 4 3 [ 30 1| 1 167 351 518
148 14 183 i3] 67 T8 2743 57 2 R0D
' 3 3 5 5 Lik E1H 42
213 5l 260 [IES] 232 1 216 h 144 228 4 253 1 489 6742
15 5 23 1y 11 i | | | BAT 7 54
L L 1
Hhein Nackar A
| zu HBarg 2 Tal e
[ L
| ] 135 141
| 2 40 30 024 32 064
: 1 3
| 2 040 10T a2 DAT
||
|

sind, aber im Kanalverkehr nsah don Kandlen abgingen

~71-) BADISCHE
‘o’ LANDESBIBLIOTHEK

Baden Wiirtte mh::rg



266

hafen
In den nebenbeseichneten Hiten sind | —_— b |
I“Itﬂ“l e Barg e Tal F 18 AED AL fu Barg i Tal FRITE e |
|
Schiffe. : 1
.
I. Schiffe mit elg. Triebkrali(Dampi-
sehiffe und andere Mul.nmhlﬂe]
Personenschiffe . . . . . - —
Schlespper .
Tou:(Kotten- '|hr~l1|Ff-~
Hiterschiffe : 3
Im ganzen . . . . . . . g 42 674 428 318 T40
Davon unbeladen . . . . . . 18 - 2 ] - =
Trngf'u.l::i“k&i.t. in Tonnea . . 252 721 25 BhA 978 677 24 T4 148 350 353 138
Auf Bohiffen mit eigener Trish-
kraft E.ﬂgd_ll!iijlﬂﬂl.l'!:lr" Gitar in [
Tonnen . 11 831 | 257 12 088 ¢ 791 2 200 8 931 |
I1. Schiffe ohne a-lgma Trlahl:rall. |
(Segelsahiffe, Schleppkihne):
Im ganeen . . . . . - 2180 | B3l 287l 537 3 898 |
Davon unbeladen . . . . . . 44 28 476 4 318 320 [
Trogfihigkeit in Tonnen . . 2386 530 | 176414 2 501 953 418 (48 285 TOT7 703 766 |
Auf 8chiffen ohne eigens Trigh. |
kraft angekommens Giter in |
Tonnen . . 1412 943 T8 476 1488419 134 861 13 208 | 348 087
IIL. Gesamizahl der anxalcnrmmm&n |
Schiffe . . 2722 723 3445 266 681 | 1 636
Iv. Eammlg&wluhtd angulwmmmn [
Giiter in Tonnen . 1424 77¢ | 76 743 1 501 507 341 592 16 406 | 356 908
V. Unter der Gesamtzahl der Schitfe [ |
Waren:
Badliseles oooh A e ST G | 152 761 143 186 329
Hayerisshe . . . . ... . - . 248 461 708 28 77 105 |
Elsal-Lothringische . . . . . 8 - b ey S |
Hessische . . & & - « « & 105 29 134 164 5l 217
Preunfische . . . . . . . . . B 111) b4 1354 h oL 207 | ]
Wirttembergische . . . . . 8 | & — - -
Sonstige deutsche Bundes- '
e R L - =
Rajohadentsshs . . . . . . . 112 16 128 67 46 113
Deutachs im ganzen, . . . . 2 30 713 3103 763 667 1 360
Niederlindische . . . . . . 332 | J42 i 114 27
Belgische. . . . i e .
Britische . |
Andere . Ll
Flolle. .
Angahl., . . . . . . IS e - - :
Bestand der Flile in Tonnen: :
I Btiimme . . . | * - ¥
hartea Holz Behnitiware . | |
| Bohelte . .. . |
| Btimme .
waiches Hols | Behnittware . |
Beheite . : | i
Zusammen an FloBbestand in |
Tonnen . |
.'In.np.rehm:ummw I!mgi'-lm]vrw Gter
in Tonpen ., . . + .« - . ‘ |
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Bernsheim Weisenan Bustavsburg Mainz
ru Barg zn Tal Emiammeén -wa Berg o Tal | posammen)| o Boerg e Tal | rusammon  #@u Her | au Tal |susammen
W,
.
104 il LG5 &7 i} BT i =il {15 WG
5 110 T i I i3 17
48 00F | Zi 445 52 447 27 4BN 12 974 b0 463 240 041 215 4562 14 493
S0 Il H20 2 B3 I ikLr 3 103 11 581 Foll ] 17 044
i2] (] 2l al 71 122 | 258 128 1 387 283 408 1 09l
| 3 1 | 11 A [N 16 115 134 44 172 218
T1 a0l | 7 R o 30 W 771 17 676 RS 447 1265 870 (124 176 1 390 045 440 370 269 080 | 718 436
G2 347 o T 53 RE7 34 2R 1 57TR 35 878 a2 574 | 1 BGDH 004 443 © 344 354 ik 540 410 Bog
D5 231 §606 al 71 122 | 305 145 I 454 | 073 18 1 UK
62 856 | 21 651 24 507 34 Mg 1 478 A5 BT76 5 517 2020 | w07 546 | 355 BAS T2 053 427 D88
o il [T } a5 i 11 > s 8 ns 177
7 7 14 l 2 3 L1 iz b 3 35 71
1] 105 163 i I8 22 G2 24 Bh 282 L]
12 1 163 37 283 ot 1 i F 1 OGS 353 48
g "
a8 24 L1 2 3 5 1 1
230 230 i60 47 70 117 1 243 108 1 351 i TG 1703
3 | 4 + | ] 42 41 103 138 Tas 283
13 L2}
, 714
B T8 189 103
167
F
" TO8 180 &4
¢ Sl
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In den nebenbezeichneten Hifen sind m?.‘f“ h f""’“"?“' : s

angokommen: su Barg | £u Tal |susammen | =0 Borg | en Tal imummu:ni eu Berg | #u Tal ||-snmm&n
| | |

| [ | | [ | [
Schiffe. { j
1. Sehiffe mit eig. Triebkraft (Dampf- |
f

schiffe und andere Mnmuhim} [
Porsonenschiffe . . . 205 a3 | 418 | - - — .
Behlepper . . ! - | . — - o
i Tau-(Ketten-)Schiffe . | f
Giiterachifie: I | |
Imy GBOEEN o« s v s« wow e 175 | 171 348 | — =~
Davon unlm]sd&u e ; 18 | 33 | bl | - - -
Tragfiihigkeit in Tonnen ., . (123710 (124 377 | 248 087
Auf Schiffen mit eigensr Ireb-
kraft u.:ng-q,-knrmnr-na Gitter in || |
Tonnen . I 464 BAT7 = B0d ff > = .
I1. Schiffe ohne algam Triebkraft | [ |
(Segelschifle, Eﬁhlﬂppkihhﬂ}l ,l
Im ganzen . . . - Sent 26 2R 54 | 11 K 128 128
Davon unbeladen . . . . . . 1 1 2 2] - 120 129
Tragfithigkeit in Tonnen ., . || 10662 0 346 2k (W0 g 10 T4 -~ |[158 248 1508 248
Auf Schiffen ohne sigens Trieb- |
kraft angekommens Giter in |
Tonnen . I 14 4308 4 T65 15 204 G403
I1l. Gesamtzahl der angukmnmf.nen'
Schiffe T 152 818 2 1 32 129 129
IV. Gesamlgewmhld angaknmmnan !
Giter in Tonnen . . | 16 s
V. Unter der Gesamizahl der $¢1'Lil.le |
WATen: |
R T Al e ety 22 24 ) - : | 1
Bayerischs . . . . el e 2 2 - | 1 - ] L}
Elsall-Lothringische . . : -
Heosgisohs - . . . . .. « = s | 26 27
Preulllsche . . . + +« « .+ - | al4 1692 Gibi 1
Wirttembergische . . . . . - - - - -— -
Bonstige deutsche Bundes- |
R L R - - - - - -
Reichadeutsche . . . . . . . | - -

x

.
1
E
L
]
fa
=

B 043

&n
cn
=

R ——————

21 610 G403 1550 LR K

= =]
LN
=1
= -
=

Deutsche im ganzen. . . . . a%0 244 583 |
Niederlgndische e 127 108 235
Balgisohe. . . . . LR L — { - | - |
{1 Britische e | - - - ]
| Andere e e R | -- | — | — | - : - |

PR

11 32 107 107
| : 22 ]

Fldle.

I AL s T ..I 43

Beatand der Flife in Tonnen:
| BtRmme . . . — 216G |
Bohnittwars . || e —
| Sehaita . . - -
Btilmme . . . 19 772
waichea Hole | Bchnittware —
| Beheate . . . - - |

hartes Hole

Tonme
Angekommene ||--|g-r-lnl:lem 'I':ﬂt-ur

Zusammen an FloBbestand in ”
In Tonnen . . . &« « = £
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Bingen Oberlahnstein Coblenz Benel

i Berg | =m Tal Endnmimean | 6 Bt‘l‘g | g Tal | Fusammen! Ed Hurq' | ®En Tal |sosammen | su Barg m Tal | Fusammen
| | | |

[ ]

| | |
A 5 129 121 |- 250 e b 20 g1zl — - EE
| o [ A -
|
| = |
[ Pt 313 i 47 76 | 126 | 227 241 485 . -
1 | 1 Z | 3 2 2 F s fa

| 188 405 152914 | 286310 | 246850 | 47808 | 72458 135078 | 142838 | 273014 |

| 1 653 2784 | 4 377 428 M w3zl 745 7 445 L5 3D

| | |

| 136 1045 242 44 525 ! hiod | 1564 37 181 | 23 227 20
2 o il 1 | 20 G8 78

100 412 TL425 | 1TLB3T7 | 37376 | 118 144 . 155 520 || 148 233 Il 841 160 074 | 24 322 243 704 | 268 028

I . |
7 851 7392 | B4 343 | 34223 | 112040 146263 | 131127 | 5267 | 136 304 | 1 874 [176 060 | 178 624
442 410 sl | LRI 724 044 673 | 698 1271 23 227 | 250
T o4 Nir BLG HA T30 | 34 651 | 112 544 147 1856 | 139 072 12712 151 7584 | 874 (175 050 170 924
I |
| 44 52 86 || 13 29 42 5 | 49 114 | — e
[ 8 19 27 | ] a 4 1 B :
| 1 1 5 ke
11 g 20 - - 4 4|

58 238 4897 114 L] 715 428 408 837 |
1 = 1 - -

323 | 310 042 1340 630 T60 Gl 400 il 12 171 183
e | 104 185 a0 4 184 172 138 310 11 il L
| s | e i, 2 s £ a s e - 1 1
| + I -- 4 -- - - B -
| — — — ?'. A =
| I
l ! |
]
|
;" Ll
’ |
- = ! :
348 |
| 348 — — -
|
17+
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In den nebenbezeichneten Hifen sind Wetsellng Céin- MAlheim 2. B,

I-lﬂhm: zu Berg ru Tal TUERIMIBEn sy Borg | su Tal rusammen |

Schiffe.

1. Sehiffe mit eig. Triebkrafi (Dampl-
schiffe und andere Mﬂlﬂrﬁﬂhiﬂﬁ}
Porsonenachifie | ELL L 1 i3 = ils |
Bohlopper |
Taa-{ Ketten- 'I‘ﬂl."l'llh'
(iliterschiffe :

Im ganzen . . 3 1 1 383 301 074
Davon unbeladen . I | 2 1 1 |
Tragfiihighkesit in Tonnen | 1 398 TR =183 215 253 d45 B25 S8l 178 |
yuf Schiffem mit eigener Trich- |
kraft angekommene (Giter in |
Tommen 136 (K 20 0al 41 830 61 8040

I1 Schiffe ohne elgnue Triebkraft
(Segelsehiife, Sthlep-pknhnn}

Im ganzen

H] AT 1116 a5l EiH TBT

27
Davon unbeladen . 210 214 1 D2 |
'|'t’:.l.;_[fii.||i|_"k|li.1 i Tonnen Mg 254 725 |l 524 1 N 249 297 wil T4 e 474 973
Auf Schiffen ohne eigens Trieh. |
kraft angelkommasme Goter in | |
Tonnoen . B 202 G g b4 304 I LU Bk L 1Eb 2491 80
111. Gesamizahl der angehummenan |
Schiffe. . 282 Hits 1 120 1752 7 027 g1 |
Iv. Gﬁsamtgwmhtd angakummenen |
Giiter in Tonnen a8 4271 i 10z 4 529 211 561 141 f40 353 510
V. Unter der Gesamizahl der Schitfe
- waren:
Budische . i e 1 a3 274 67
Baverische . . . . . . - . 12 67 T4
Elsal-Lothringisehe
Hessischa | . . i L ¥ Il 28
Prealische , . R 1 336 (7.1 2472
Wirttembergisehe . . . . . 2 2
Bonstige  dentschs  Bundes-
ataaton [ 2 2
Reichedeutsche , | | -
Deutache im ganzen : 180 707 EETH 1 448 1 700 3148
Niederlindischs T g M o B2 40 132 301 a2 827
Balgischs, | ; e 1 1
Britische P :
\nders et YO 1 1 3 1 1
Flolie.
Anzahl, : i 5 29
1:hiEy L]
Beatand der Flille in Tonnsn :
BtAmmo " L]
hartes Holx Bohnittware |
Heheite [
Bifimmume . . Loy B4
weiches Hole | Behnitvwars /]
I Boheite
Zusnmmmen  an Flobbestand  in
Tonnen 11.17%
\ngekommens beigeladene Gater
in Tonnen
1) Daranter 1590 ¢ wie in 111a
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4

|

=]

Leverkusen Reisholz Heul
gu Harg Eu Tal LR T iu Barg gu Tal . EU BRI ER O #u Barg o Tal EUERMIman
|
i i 0 | ;
70 156 235 i a5 o 74 52 71 12
| i S 3 Lk 2 (E3
3 01n a7 N8 140 937 22 721 18 318 i1 030 25 623 40 TRG s B08
| |
1 078 1] 445 12517 | 14 AR5 | Thi Ti 2 Bl 3 45]
' i
. 350 338 AAG 725 43 I TG 200 Jlo LU
1 1 3 15 T | 22 233 184 7
a80 116 252 TAH A42 264 1535078 20 4490 | 178928 278 301 263 480 G41 781
[
358 504 154 543 513 107 140 835 8 285 | 148 120 i1 628 5 3156 05 41
1
134 197 il ThHG T8 8412 a5l 387 T35
350 G206 |65 988 385 624 141 249 5670 144 015 12 410 5 D76 80392
|
|
| ¥ 121 163
| 32 52 He
|
! ' 18 22
k 157 | % 3653
|| l |
|
180 i45 R4 T2 73 A0 250 378 28
¥ 52 [T a8 a 41 1kl L] ]
1 |
i
|
13 3
1 2481
[ |
1 i 2 481
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dorl Crefeld
In den nebenbeseichneten Hiten sind J _ s e
N“M: zu Herg en Tal BRI T wu Barg #u Tal B LA
Schiffe.
1. Schiffe mit eig. Triebkralt (Dampl- |
schiffe und andere Malﬂmhil!le; 1
Personenschiffe . . i 207 | 220 136 16 T3 a1 |
Behlopper ; : e
Tau-{ Ketten- ﬁ-l*inﬁ-'- g - - | A
Giitersahiffe:
Imm ganzen . = = a73 414 TRT 135 303 438 |
Davon unbeladen . . . + 70 | 4 203 [ - A 67 |
Tragfithigkeit in Tonoen . . 215 720 230 874 | 450 5E4 T0 M 176 340 256 240
Auf Bohiffen mit sigenar Trieh- |
kraft angekommens Giiter in x
Tonnen . . BilG 26 762 35 871 1 808 4 R 6117 1
1. Schiffe ohne etge:n.a Trisbkralt [ |
(Segelschiffe, Schlappﬂhm] |
Im ganzen . . AR | 414 B71 12376 117 182 200
Davon unbeladen e 173 ] 223 5 g | 16
Tragiithigkeit in Tonnen . . 00 B56 438 D85 645 651 4 200 93 552 | LET 842
Auf Schiffen ohne eigens Trieh- | |
kraft Angekommens Giter in
Tonnen . . 111 B05 160 418 | 231 323 I 77 7689 B0 825 | 128 594
IIL Gesamizahl der angekammenan _ :
Schiffe . . B84 1514 | 2 408 268 560 | R28
v. Gasamt.gawichtd a.ngehnnmanan |
Gliter in Tonnen . 121 024') | 196 170 317 194 | 78 678 | 65 133 134 711
V. Unier der Gesamtzahl der Schiffe | | [ | |
waran:
Badiseha . . ey ¥ iy 131 222 A53
Bayerische . . . . . = 3% | 71 104
Elgal-Lothringische S - - -
Hesslehe . . . . . . 13 21 | |
Preullische . . . o R ATT L 1 573 |
W 1|rLI-!"|'r:'|er'l'il:']'l-l. 5 nA 3 1 4 |
Bonstige deutsche Bundes- |
staaten . . ., . . - ¥ | 1 1 |
Eeichedeutsche | . iy | —- : — - i f - - |
Deutache im ganzen . . k 767 1312 2 0an i 210 605 716
Nisderlindischs E_ b, 228 202 428 &8 &l
Belgische ., ., ; L - 1 1 4
Britische .
Anduors
= 5 = e
Fldhe.
Anzahl, . A - i L1 il |
Bestand der Flobe in Tonnen :
Bidmme -
hartes Hole Bohnittwar , . | \
Behaite
Btifmme . 28 105 B 13n |
woiches Hole I Bchnittware . . H
Seheata .
- Fusammen an  Flolbestand in r| | i
Tonnen | 26113 | L |
Angelkommene be g eladene Giter i i
in Tonnen S |
| '
" Daronter 56 ¢ wie in [lla
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Uerdingen Rheinhansen Duisburg
: | 1 i | lﬂ-lll'l!-
suBerg | = Tal BRI s Borg . gu Tal e Jl-urE e rl_u Tal : mlllll | sussmmen
|
1481 197 240 103 158 201
168 129 a7 5 B 3 a7 406 29 762
[ 114 21 136 245 114 4 363
00 873 71 412 162 285 i 117 : £ 117 212 460 204 DG | 16 292 | 168 718
3 g2y 1 853 L 477 2 404 2 Bid 10 6154 19 881, 8 000 a0 007
i
I 160 B0 240 | 287 253 570 | 5 649 T 193 1 321 14 163
] 48 | 6 2 - A | 3 168 . i 437 145 T 750
04 343 57 231 151 576 258 870 353512 Bl0 382 || 3 886 857 | 6751 410 BE2 8O1 | 11501 168
|
| | | |
57 632 13 5645 1187 207 207 32618 | G3D 016 820 871 | 1 230 041 516 181 | 2582003
: ! [
; 77 415 f2 202 253 | 575 8 070 T 757 1 350 | LG 186
B 236 16418 | 75674 | 210191 332618 | 542809 840 480s| 1255022 524781 | 2021100
42 56 18 s 528 B77 | it 1 470
9 a7 4 171 400 20 L
1 1 il 28 252 18 b ]
267 198 b 3128 » T28 Bz B T8l
b B 18 - b4
10 10 =44 244
338 iy 631 276 a7 3 BG0 7 305 1 281 12 446
130 122 261 16 11 2 185 i51 i 2704
21 - 4|
- 13 1 1 15
T __J
2013 13 430
2013 13 462

i
|_ |
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omb Alsum mit 8¢
In den nebenbezelchneten Hifen sind . l_ i sam mit Schwelgern

angekommen: #u Barg = Tal EUSAET M tu Barg ru Tal ENERIIAn

Schiffe.

I Sghiffe mit eig. Triebkraft (Damp{-
schille und andere Hummhiil‘e‘,l
Personenschiffe
Behlepper
Tau-| Ketten- I“‘th-:l'lli
Grinterschiffe :
Im ganzen e . i 4
Davon unbeladen . . ; 2 2
Tragfahigkeit in Tonnen . . 2 653 2 B33
Aunf Bohiffen mit eigener Trieh-
kraft angekommens Giter in
Tonnen . u 167 787
IL Schiffe ohne eigene Triebkrafi
(Segelschiffe, Sehieppkiihne):

Im ganzen . . ¢ 168 T61 | 228 76 1 f42 2018
Davon unbeladen . . - 461 T 1 2431 25 i LY
Tragiihigksit in Tonnen . . J04 B54 T47 210 1 141 864 GZ 962 2 GO0 412 2 663 374

Auf Schiffen ohne eigens Trieb- |
kraft angskommens Giter in
Tonnen

111. Gesamtzahl der a.ngeknmmznrn

4 411 16 BH2 26024 1124 724 1 150 648

B
L3

Schiffe . 168 761 1 228 78 (T 2022
Iv. Gamml,gcwic.ht d. angehammen&n
Ghter in Tonnen . 2 251 14 411 16 662 asn24l) | 1125401 1151 415
V. Unter der Gesamizahl der Schiffe
waren.
Badische
Bayerische . =
Eleal- Lothringische
Heossisokhe
ProiiBigahe |
Wirttembergische e
Sonstige  deutsche  Bundes-
Atasmtan
Reichsdsutschea
Deutsehe im ganzen, Sk, g 68 | 732 TH8 15 1283 1 308
Niedorlindische . 03 2 423 57 G563 710
Belgiache, . . ‘ i ] i 4
Britische - |
Andera . ) I |

Fldhe.

Anzahl, . . . ol
Beatand doer FitBa in Tonnen:

Btimme . .
hartes Holz | Schnittware
| Boheita

Btiimma .
| Behnittware
Behaeita

weiches Holz

fusaanmen An Flolbeatand I-I'-:
Tonnen |

'l,|:,m-||-_|r|;|mn:|;, Lok e tl.'l.i]i e [1LI!|'.-T ,
in Tonnen .

Darunter 1885 ¢ wia in [Ila
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Walsum Orsoy Bheinberg Wesel
w=u Barg gu Tal |susmmmen | sa Berg g Tnl Eusmmmeon | en Berg g Tal |sosmmenenf gu Herg Eu Tal BOaSRImEn
&4 B Iird 124 16l 180
T i 11 b 133 154
i 1 ! 1|
| REHL) =615 ERLEH] 27 174 17 |G 16X
212 IR0 b ] 1§ 2534 2 852

W
I8 BB i 135 (1 i b G
J4 3 a7
a2 702 830 T84 G 480 158 373 I G8 373 53 (1S =20 2008 204 303
20 028 | 40u 4461 b5 489 133 770 153 770 3 395 292 133 | 220 528
4% Gl SiG § i (] 113 138 138 Z18 T h 974
S Es | G 4l LE5 480 212 b, 1 ol 133 770 13 770 i 713 224 BET 228 380
2 & 7
1 L i
| ] 4
06 KTH Bas
1T e S 7 i 11 132 152 1ok 607 T
A 45 57 1] LT 14 i] ] 115 1412 264
] | — 3
|

1 103 1 812

23

1 103 | HiEG
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Ubersicht

der

Schiffe und FloBe, welche im Jahr 1917, von
dem Rhein her kommend,

nach

dem Ill-Rhein-Kanal (Schleuse 88 bei Strafburg), dem Neckar (Mannheim),

dem Frankenthaler Kanal (Frankenthal), dem Main (Schleuse zu Kostheim),

der Lahn (Schleuse zu Niederlahnstein), der Mosel (Fihre bei Giils) und dem
Spoy-Kanal (Durchgangsstelle zu Keeken)

| durchgegangen sind.
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11 - Rhein- Neckar Pranken-

Nach Nebenfiissen gehend, sind Eanal thaler Kanal
Schiffie und Flide von dem Bhein

Main Lahn Mosel @ Spoy-Eanal

T P Schle : TR —

her durchgegangen bei Pkt Franken- |Schlense za| = M USe 1 Pibre : urrhj,_:n.nga
8% bei (Mannheim thal K oatheim P2 Nieder- bei Gl stelle

Strafburg = OBEMEIM. |y hnstein | D # | zu Keeken

Schiffe.

I. Sehiffe mit eig. Triebkralt (Dampl- "
sehiffe und andere Motorschiffe):

Fersonenschif e
Bchlepper

Tau-| Ketten- ) Behiffe

Giaterschiffe :

[Im ganzen . . 18 137 5]
Dwvon unbaladen . R 18 1 a
Tragfihighkeit in Tonneo 18 643 G4 705 0 003
\uf Sehiffen mit cigener Trieb-
kraft durchgegangenes Gilter in
Tonnen ! ; - i 200 95 184 3178
II, Schiffe ohme eigene Triebkraft
(Segelschilfe, Schleppkihne):
Im ganzen . ] L o ] 47 155 26 3 344 3 bl G
Davon unbeladen . . ., . . a2 i 182 14 41 4 |
Tragfahigkeit in Tonnen . 12 (4 A7 240 3 838 2044 148 11 049 EEH] 13 360 }
Auf Schiffen ohne elgens Trish- i
kraft durchgegangene Gilitpr in
Tonnen . . & M e 2742 30 525 2 308 1 6o 541 3 3155 uls 12 147
I11. Gesamtzahl der durchgegangenen '
Schiffe . . . 7 158 ) 5 125 &0 i &6 1
1V. Gesamigewicht der durchgegange- y
pen Giiter in Tonmen . . . . 2742 30 525 2 796 1716 428 3 355 18 15 325

FlgBe. |

Angahl, . . . . ¥ e
Beatand der Flébe in Tonnen:
[ Sthmme .

hartes Holz Bohnittware

Behaite
Btimme . 1288
walches Hole Bohnittware
Beheite -,
Zusammen an Flofbestand in
1 288

Tonnan

Durchpegangene beigeladena
Giibter in Tonnen . .

Einnehlieflioh Sohlepper.

“'™\ BADISCHE =
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Vi-

Ubersicht

der

Schiffe und Fl6Be, welche im Jahr 1917 in den
deutschen Rheinhéifen

StraBburg, Kehl, Lauterburg, Karlsruhe, Speyer, Mannheim, Ludwigshafen,
Worms, Gernsheim, Weisenau, Gustavsburg, Mainz, Biebrich, Schierstein,
Budenheim, Bingen, Oberlahnstein, Coblenz, Beuel, Wesseling, Cdln - Miil-
| heim a. Rh."), Leverlkusen, Reisholz, Neull, Diisseldorf, Crefeld, Uerdingen,
Rheinhausen, Duisburg (Rhein und Rhein-Herne-Kanal), Homberg, Alsum

mit Schwelgern, Walsum, Orsoy, Rheinberg und Wesel

abgegangen sind.

Y Die Stadtgemeinde Malbeim a. Bh, worde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cln
unter der Bezeichnung Colo-Milheim a. Rb.® vereinigt.
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L S e U I O i S SRR
l“ﬂl“‘": ru Barg | gu Tal | EUARIMIAn su Borg £n Tal FUSRmMInAn
Schiffe. |
1. Sehiffe mit eig. Triebkrafl (Dampi- [
sehiffe und andere Motorschiffe): |
Personensachiffe . . o - o — - =
Behlepper . . . . s | _
Tau-(Katten- )Bchiffe . . . . - r |
Gitersohiffe: i
Im gRnZem . . . = « = « * = 6l | 6l 3 49 52
Davon unbeladen . . . - . - - 3 3 2 1 3
Tragiihiglkeit in Tonpen . . a8 354 a8 354 T54 a0 522 32 288
Auf Behiffen mit eigener Trieb-
kraft abgegangens Odter in
TOOROD. & o+ e a4 3 = ale 2 B 2 ik 15 5047 5 e
Il Schiffe ohne eigene Triebkralt H
{(3egelschille, Schiappkihne):
[m gangen . . . TR Hid! L 114 | 686 |
Davon unbeladen . . . . 417 417 T8 447 |
Tragfihigheit in Tonnen . . | 064 2806 1 (64 288 101 118 768 241 |
Auf Bohiffer ohne eigene Trieb- |
kraft ahgegangens Giter in | |
TEROBEL o " e A e A75 B0 376 Dl 19 470 102 318 121 7848 ] |
III. Gesamizahl der abgegangenen .
Schiffle . . . . RS e 025 928" 117 fhid 761
IV. Gesamtgewicht der abgegangenen |
Giiter in Tonnen . . . . « « - 378 764 478 764 19 4856 107 365 120 850 |
V. Unier der Gesamtzahl der Schiffe i I
waren: | |
Badischs . Nk s 297 237 76 167 233
Bayerische , . . R e L7 BS 16 34 50 |
Elsal-Lothringische . 7 7 a 1 4
Hupasischs s MRy At JEX: 25 25 2 | f 11
PrenBische . . . . . . - ! 458 458 18 | an 385
Wirttembergische o - gy 1 1
Bonstige deutsche Bundes-
staaten . R 1, [ S |
Reichsdentsche . . . . ey - . — 1y |
Demtache im ganzen. . . . - a0z 802 115 679 GO
Nisderlindische . . . Fin 123 133 2 65 567
Belgische. . . . « « «+ « = - -- - — - - |
Britischs . Ay P | | : - |
Andere . . . . g - - --- - = -- —-- [
. i - |
Fldlie. _ '
Anzall.
Baatand der Flobe io Tonmen :
¢ Btimma . . = | — ]
hartes Hol | Hohnittware
Boheite
BtAmmme . . . |
waiches Hole J Behnittware |
E-l:hui:iuL A - | —
Pusammen on Flolbestand in I
T e e el LY, R = 4t [
Abgegangone beigeladens Giter |
B TORDS . & + &« = s+ s -— —
L
1) Hisrnnter 12 Kanalschiffe (@ baladens und 3 I|mn~:|,.-].u- anf den Eanflen Giter nach Stralburg gobracht haben Hisrvon
1, Davon 19 Sehiffs, die in Lauterburg golaichtert haben und pach Stealburg woitergofahren sind. 5 2 Schiffe mit Kewt-
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Lanterburg Earlsruhe Speyer

Hannheim

gn Borg | =u Tal susammen | gu Herg eu Tal eusammien | =n Berg | 20 Tal !tuﬂ-nmﬂai"ll gu Herg e Tal FURRITEIED

| Rhein und | HRhbein

. ’
| I | Neckar
|
| |
| | | _
| | |
| | |
P i
50 69 119 | [ 407 filix
2 1 3 | 3 K B
S804 | 41022 | 72480 | | | 40613 | 233303 | 274 308
' i !
353 | 9419 w772 = ? | =ases | 30227 | 42085
| | |
| | I
217 i 8T 181 955 1 140 148 #2 230 |l 1873 42082 | 625
[ 2 | 8l a3 145 617 762 |44 4 192 41 %372 4 064
| o 00a 81 506 | 410 590 (116 D5 (1 142 277 |1 250 262 | 11 f32 | 11 631 a9 2643 (L 041 025 4 004 197 (8035 222
| |
i — | 202828 | 202823 § 10301 200 394 | 300 G06 b 628 5 ads o6 627 | G033 012 | TED 830
| |
i 217 266 a7 24l 1 024 1 265 148 B2 230 2 (130 4780 | 0828
i 202 B2 | 202 828 I 10 654 | 308 813 | 310 467 | &028 6028 | 100405 | 722230 | 832734
' {
| | T
2 51 | 53 70 211 200 1 1 2 1151 | 1 204 2 350
| 4 22 26 H8 T2 158 147 73 230 ah 261 &56
1 1 2 1 | 2 | 4 i1
1 3 4 1 40 41 1 1 330 199 | 538
12 167 178 T | 650 | T30 1 1 361 2485 | 2798
- 1 | 3 i1 5 21 18 40
| | 3 | i o
| 1
20 244 | 24 238 a76 1 214 148 81 220 1 868 4 122 6 0
1 22 23 3 | 48 51 71 LiLiTH] 737
| . e
I :
i : | _ | | 1 1 1
i | | - I Rhein sa Tsl
| | ;i gl
| |
l :
8
|
- : 21 943
i | BT
= i =r
] = ! 22 0830
|
| | |
sind 8 Soliffe loer su Tal gefabren, ¥ Schiffe haben frische Ladung gonommen und sind suf dom Rhein talwirts sbgegangen, ,
ladung abgegangan

By
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ha
In den nebenbezeichneten Hifen sind s Werss
l'lliilnﬂll‘. g Berg . Tal ENSRIELINND in  Barg gu Tul duERMINEen
Schiffe.
-
I. Sehiife mii eig. Triebkrali(Dampl- i
schiffe und andere Motorschiffe):
Peraonanschifie
"||_|I|I"|I|..ll."
lau-{Kétien |"<.r'|||.!l 1
Griaterachiffe -
Imi ganzssn . . . al Vi 67 430 312 743
Davon unbeladen & ]
Iragfihigkeit in Tonnon a0 Tox 247 B5S 278 626 T8 B4l 145 154 A64 002
Auf Schiffen mit eigener Trieb-
krafi uhgrgunuﬁtn- Giiter in
Tonnen . RECR 1 815 a7 150 kIR LI 4 383 4 0l 5 JB4
I1. Schiffe ohne a:genz Triebkraft |
(Segelschilfe, Schleppliihne): .
Im gangen . r 712 2 166 2 BGY 263 Gad BT
Davion unba ]1|.|.:|-='||. L . Hi= | 343 1 Bhb J2 a65 387
Tragfihigheit in Tonnen, . . onE 487 | 23563 883 2 5ad- 38 B2 362 6as 311 Ta 663 |
wuf Bchiffon ohne eigens Triab- |
kraft abgegangens Ghter in
Tonnsm . . & rpint 0 648 G11 G602 517 240 3l 777 30T G50 336 427
111. Gesamizahl der abgegangenen
Schiffe . . 763 2677 3 440 [T 056 | G40 |
v. Gesarntgawlehl der nhgagangenun
Gliter in Tonnen . 7 163 S48 342 HEG 205 a6 160 311 651 347 811
V. Unter der Gesamtzahl der Sehiffe
Waren.
Badiscele - St 15 | ik ahd o 187 151 338
Baverische . . . Cera 458 249 07 % 4 L3
Elsal- l-:ul:5|'|r|.ng:|-.-.r'1.r. e v b1 i —
Heasisohe . . . LA { 31 Lixl 132 48 162 210
Preulfische . . . . . . T 1 288 1158 180 414 fithd
Wiirttembergische . 1 H ]
Sonstign deutsche Bundes-|
staaten . Tk AR
Reichadeutachs | L 26 {75! ] 125 rLl] 48 L6
Deutsshs im ganzen. . . . 752 2 345 3087 554 817 1371
Nicderlindische . o 11 331 2 15% 138 278
Belgische . . -
Britische Lhe
Anders : : 1 1
|
Fldbe.
Anzahl, |
Bestand der Flide m Tonnoen: | E
| Bthmme . . . ! I |
hartea Hole Behnittware |
I Beheite . . |
BtRmme . I:
woiches Hole Behnittwan
Boeheite i
Fusammen an Flolbestand in
Tonnen iy Rt .
A bgegangons eigoladons (iter
in Tonnen
|
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Barnsheim Welsenan Gustavsburg Mainz
#n Barg | zu Tal |Eussmmen| su Berg | #u Tal | sussmmenj wm Berg | ®u Tal |susammen| so Berg | mo Tel |sussmmen
|
| |
101 {1151 194 45 24 B4 Ml T4 | 015
440 | 22 62 2 | 4 1| ]
44 401 | 39 052 84 053 27 6520 14 440 41 975 | 226436 | 243 DR2 | 400 308
223 370 692 a5 I 704 1 729 LRl b 16 206 25 9E6
!
146 115 261 13 104 | 119 77 I 252 1 Jib 381 B4l 1024
143 114 267 11 af | 5 41 + 1 106 1 108 214 &40 1]
34 137 | 64 158 L) 326 J080 | 84 D54 SR 540 | 5P 340 |1 332 223 |1301 563 | 160 404 | 627 4b4 | OBT 08B
214 120 334 475 | 38 DGD 98 344 | 20 DB 0 TS A0 %72 | 33 960 | 122 308 | 156 364
247 210 457 13 1046 119 123 1316 1 438 B22 1117 1 930
436 410 0245 275 ' a8 8o 38 344 | 200114 ; G2 487 | BB 601 0 679 | 141 515 182 194
| |
1
Gk 17 a7 ] 19 25 21 | 5B 0 e 106G 170
L] 5 14 3 3 f 74 A3 E 27 71
101 1H 157 i 16 22 14 71 85 251 215 | 416
44 (L0 148 1 58 it 0 1 021 | 1 OB 32 oos 040
2 - i - =~ |
24 | I G5 5 ] | | 1 1
44 200 453 13 1K1 114 104 1231 1335 701 047 | G48
3 1 4 5 G5t 1% 85 103 121 170 1
4 161
121
2 KO0 132 800
424
2 500 1838 346
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In den nebenbezeichnoten Bifen sind N2 b oo AN it A Budenheim

Ih[lim.l: eu Berg | =u Tel |Eusammen ¥u Hnrgi u Tal [pusammen) #n Berg| su Tal gussmmoen
| | |

Schiffe.

1. Sehiffe mit eig. Triebkraft({Dampi-
schiffe und andere Hnwmhim!
Personenschiffe . . . i 110 253 A5
Bchlepper . s
Tou-| Ketten- '|H|'I1|[I-= ity W
Glterschiife
Im ganzen . . . E AR 153 165 i18
Diavon l|1|||1v='||||.]l~|.|. P - 74 o 120
Tragiihigkeit in Tonnea . . | 113 840 132 287 230 146
ynf Hehiffen mit eigener Trioh-
kraft abgegangens Giter in
Tonnen nil 2 68l a3 142
I1. Schiffe ohne elguma Triebkraft
(Segelschiffe, khhﬁkihna} I
Im ganzen . i - 24 i 17 15 32 | 129 129
Davan unbeladen . 25 ol 15 15 i1 |
Tragiihiglsit in Tonnen 5 i1 19 181 o5 aks 4780 GO68 10 764 | 156 248 156 248
Auf Schiffen ohne eigene Triah-
kraft abgeganpgens Gitsr in
Tononen . . . 15 15 324 J26 147 671 147 G671
111, Gesamizahl der ahgagmgmen { |
Schilfe . . . | 07 444 | T4l 17 13 32 129 120 |
IV. Gesamigewicht der ahgegamnan | |
Gliter in Tonnen . . Sl 2 G506 3157 126 320 147 6711 147 @71
V. Unter der Gesamizahl der Sehiffe
Waren.
Hadische . Apr 4 1 28 44 - 2 2
Bayerisohe . . . . I -- 3 2 | 1 [ 1]
Elsal-Lothringische . . . . . |
Hesmisohe . .. & . &5 .« 2 21 28 10
PreuBischs . . . o S 201 230 481 L I
Wikrttardbergische : .
Sonatige dentsche Bundes-
BIBELBN .. s s b o ow mow = - -
Reichs d,l:'ut-uhl : i e - = ! - = - |

~ 3 BO b
=0 06 o

]
=
-

Deutsche im ganzen. . . . . 243 ng Tawid 17 16 32 107 107
Niederlindisehe . . . . . . 4 132 186 22 22 |
Belgische, . . . . . + « . = - Y

Britische . L e e = £ £

Andere . | . ey r = Ly

Flohe. s !
ADRBRL, ..o el e ow e il
Bestand der Flide in Tonnen:
BtEAmme . . . b
Behnittware . I
Boheite . |
Bthmme . . . 14 369

Behnittware
Boheite . . . |

hartes Holz |

wizinhas Holw

Zusammen an Flolbestand in
Tonnen . . 16875 |
"khl-[“llllrl!l:‘:llr be |m~l-u=i- neé iiluler | |
in Tonnen , : 1 . - |
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| Bingen Oberlahnstein Coblenz Beuel
I ‘ Tra e | ' .
| eu Barg gu Tal |susammen’ ga Berg | zo Tal |susammen’| #a Berg | #u Tal | susammen zu Berg | =o Tal | sosammen
| | 1
| !
]
123 130 .11} 0 284 Gl 2 &
[
| 251 A4 Gk 29 15 44 113 138 251 5 i1
| ) : 4 4
I 135 R44 150 8% 250 TT4 15 451 8 458 a4 107 4 D4 T8 T03 143 307 ol il
| 435 n 468 7 S04 al9 1101 1 G2 4833 A H81 12 216 HE0 HE0
0l 183 43 alo a16 b | 21 e | 112 114
26 107 133 . - . - - - -
a4 B2 148 378 171 (4 401 912 | 40] 812 73 12018 12 386 I 742 |100 570 102 321
| 8730 ol 47 68 67T 309 932 | 360 032 38 | 11 870 11 917 1742 | 02030 03 7dl
a0 507 B43 152 48 621 444 445 Bl 2 118 121
5 G685 0 404 s ATl 510 | 401 033 | 401 552 1871 20 242 24 133 1 742 | 92019 4 861
46 o4 104 11 35 dik 32 21 53 -
10 LG 26 - I8 18 -
| l 1 T .
8 12 20 - 5 B --
| 84 307 A5G 1} 02 a8 320 204 7]
1 1 - - -
1
! 253 a8l thdd T4 323 387 358 3156 473 2 6l A3
| B2 113 15945 T8 144 124 B3 130 218 67 57
. *] e | 1
1 4 4 - —_ = _— i - i
18*
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In den nebenbezelchneten Hilon ind

Wesseling

Ciln - Millheim a. Rh.

Auf Schiffen ohme eigene Triek-
kraft abgegangene Giter n
Tonmen Ljan o e

IIl. Gesamizahl der abgegangenen

Schiffe . .

Iv. Gmmtgewlchl der ahgugmgenen

Glier in Tonmen .

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

WAren.

Baiaebis T
Baveriache . ! o
Flendi - I.ml:rm.:lwh- !
Hessische
PreuBisahs .
Wiirttembergische T
Sonatiga  denteche  Bundes-
staAatan - . ' - #
Reichadeutscha |

Deutsche im ganzen

Niedoerlndireho e 0
Balgiecha., |

Britieche sl =+
Andere to Teiks i

FléBhe.

Angahl, . . . 00 - i .
Beatand der FlaBa in Tonnen :
| Bikmme
Behnittware |
| Seheite .
Btiimme
weiches Hole | Bohnittware |
Bohaits .

hartes Haole

05k GBO
a4

053 580

116 B8 1 70 260
1756 I (R
117 GBS 1071 245

=1 a4
£l 125

13 309
1 460

4 2440

G

(20 |

e
s R

'hlﬂllllﬂ: m Barg wu Tul | FUSLININEN su Berg #u Tl A R D
Schiffe. !
I. Schiffe mit eig. Triebkraft (Dampi-
sehiffe und anders Mnmmhil"lal e e o
Persunsnschiilfe - I
h‘:"l.!l'p[,ll r e : I
Tan-{ Ketten- ) Behifle
iitersehiffe : ¥ : v
: ”ttnﬁi-lllrlm::u 1 ) + it £G4 | ||.1.j
oo S 2 2 2
Davon unbaladen | ; .i . g ToEsL MRS,
Tragiiihigkeit in Tonnen . 4L (iR Z 183 333 928 =y G il :
Auf Behiffen mit sigenar Trwob-
L;'nﬁ £} 1“] T L1CE URG J0 947 ik 782 47 Loy
T
IL. Schiffe ohne el ene Triebkraft
hiffe, Schi 13 4 2 2 :
[Sﬁglﬁhflhh'fn W B ] LY B 1TE. | 1 GRS a2 447 1
" ] oy - |
Davon unbeladen . & 21 AR et Rty S
Tragiihigkeit in Tonnen 1 200 47 142 328 1433 275 22 584 4} 53R £33 123

Jos TS
1 845
323 8T
(R

B

-+
1 375

1 5

and

320 1384
3324
I67 B63
284

s

L1
Fa E L]

[
=t =]

=3 e
o

Fusmmmen an FloBbestand in
Tonnen R L e o

Abgegangene beigeladens Giater
31 lIl.l'Jlrl.I'I:l -
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Leverkusen Reizholz Neul
ru Barg su Tal EUSNIATEE su Berg zu Tal Etl A RITAHT = Harg #a Tal ERERINALAT
4 J i
2 1 3
i
i ] 71 131 a6 167 47 B 1 14k
4 a3 a7
31 F88 T 060 349 353 71 921 18072 Od) 803 24 130 35 740 o 8T
2174 a7 3744 1o 743 1 307 12 00 1 S0 874 2 Qi
13 1= 141 17 T47 Tod RLL 302 G2
- Ly T4 T 13 1549 ”I‘:'l.
14 401 114 305 128 TiM 5 406 187 135 172 541 282 061 241 517 524 478
| 7 OBt 108 G 116 D82 253 1472 1725 235 533 117 938 343 471
i ' B2 126 218 150 T84 034 347 371 718
10 1840 108 B6A 118 826 10006 | 2778 13 775 227 035 118 812 5 851
82 i 155
i 43 B3
i 14 10 24
| 188 154 S
i 1 1
w 118 02 146 768 0k 382 281 (151
] 16 i 26 1] 25 Wl G
|
i3
!.
| i

el
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|
In den nebenbezeichneten Hifen sind DhsseMort s it E= T
I“’ﬂ!“llﬂ: zu Berg zn Tul wasRmmen gu Herg eu Tal HussmEmen
|
Schiffe. | 1
: -
1. Schiffe mit eig Triebkralt (Dampl- : _ I
schiffe und andere Molorsnhiila} {
Personenschiffe ‘ 19 | e HEH 31 a1 f2
SBehlopper . . . . - |
T -{ Kebtin- .l‘whnﬁr [ :
(iitersahiffe: |
Im ganeen . : : 131 4290 T 158 276 d34
avon ||||.'|u-|||.|:1ve A 3 34 162 11 1l 200 240
Tragfihighkeit in Tonnen |, . 243 687 242051 | 485738 3 406 LEd T 267 1040
Auf ﬂ:-l]iffrn mit eigenar Trieb-
kraft abpezangons (ilter In .
Tonnen . . 30 195 | 10 132 40 327 3 025 158 E LK
I1. Schiffe ohne e{gem Triebkraft
(Segelschiffe, Schlapp}uihrurj
Im ganZen . . . . 168 ik 632 L] 261
Davon unbeladen , . . . . . [11] 325 J04 283
Tragfithigkeit in Tonnen . . 106 05646 A77 069 483 115 G134 182 430 188 ! |
suf Bechiffen ohne sigene Trish-
kraft “hgq-p'n'“u:'ru- (iter 1n
Tonmon et il e i1 251 | 127370 L6 051 3 803 1772 & Did
1II. Gesamizahl der abgegangensn
Schiffe T2 . | 1 083 1 876 198 608 TOE
Iv. Gasamtgawichl der abgegangenen '
Giliter in Tonnen . . T1 476 137 902 209 378 » 6 B28 2 230 0058
V. Unter der Gesamizahl der Schiffe ' -
waran:
Badisehw . . . ; g 180 | 181 310 -
Hu}'u-ri.ﬂi:hv B . - 12 16 .1 =
Elgal-Lothringische | o : i
Hepmol® .. '« = 5o us 2 24 24
Preulische . . . . . - i7e | nal 1 D37
Wirttembergiache . . . . . | 7 7
Sonst i.[::r- dentacho Hundes.
stanten N T T i - 1 |
Reichadeutsche . . . © . « . - [ =
Deutschs im ganzen . 2 B1a A5 1 460 159 621 G0
Niederlindische ! 173 233 404 30 T2 111
Balgisohe, . b 5
Britische A e
Andore e i e gl —1 o = *
Fldle.
Anzahl.
Beatand der Flobe in Tonnen:
! Btimme !
hartes Hole | Sshnittware |
| Bahwite |
Btimme - |
waiclios Holz | Behnittwrmr
| Beheite il ’ 1
|
Yusaminen an  Flobbestand  in
II"?ILII"'L . . . . B - Fa—
Abgegangena baigeladone  Giter
in Tonnen

" BADISCHE |
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Derdingen Bheinbansen Duisburg
' ¥ P EAR Rheln | Bhslo-Herne:
| ru Barg zu Tal EURRMEION s Berg gu Tal ERE T #n Berg su Tol Kamal £ B T T
l |
([0 150 314 17 HH s ! :I
| Jd
1
! -
178 126 | 200 3 3 418 318 37 i __ H
ki i) 137 3 ] 116 71 ;..': i ._.H.l 1
04 144 G0 488 1634 432 24832 9 482 243 622 212 673 20 240 476 544 | l:
151 1 370 10 521 32 207 o 125 7 582 13340 0 !|
il
54 186 250 27 235 G562 7 323 I 838 1 it ],':_ :_-!-ET _ |
13 181 154 27 5o 62 1 704 2782 n_l 6 00g ;
36 013 115900 | 152613 20 P 571 810 601 2146 7 236 664 | 3076477 1 107 1567 | 11420 208 1
21 710 2163 a3 873 5372 287 | 1 804 561 a9 479 # 046 207 i‘
408 462 BT0 a1 41 it T RG8 0 244 1 703 14 805 |‘
30 861 3 533 34 304 f 404 G644 | 1 GOF GAG T6 D61 7085211 I
I |
| 146 |
] 52 10 051 A6l 147 B4
ﬁt; | :v 40 | 24 138 113 576
| 5 3 47 25 31 | 323 |
a8 | 250 167 5 B76 2 e o446 | i 450 |
, i 18 6 1 25 '.'
10 19 21 31 158 210 1
1
i o o L 3 R |
2R T (36 25 a0 536 T 156 3 405 1 366 Izl_H.- |
I]H 115 234 29 0 T 725 20)4 2710
l 2] 3 24
L 2 3 (1] 15
i
|
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In den nebembezeichneten Hifen sind s i Alsum it Sehoniger

®
nh“llﬂl“. ru Barg g Tal EUSREIRER zn Barg ru Tal L B T T

Schiffe.

1. Sehiffe mit elg. Triebkralt (Dampl- T
schiffe und andere Mutomhl!le!
x Personenschiffe . . E -

Sc];lcpper et i

Tau-{Koettan- |Eqrh|ffn |
Glterschiile : "
Im ganzen . . L e - ] 2
Davon 1.1|:|.:|n='||-|.-|l|l|:| s ; 2 2
Tragfithighait in ITUI:LH(:II I {1 1 104
Auf Schiffen mit eigener Trieb-
kraft abgegangone Giitaér in
. Tonnen . .
1. Schiffe ohne aigaue Trlahlcral!t
(Segelschifle, Schleppkahne‘p.
Im ganzen . . d “ahed ah2 4085 1 420 1 5 apg | BB |
Dhisv o LL!:Lvuimln-n ap ok v - 1 057 42 1 0BG | |
Tragfiihigkeit in Tonnen . . D62 ()0 304 703 1 366 T03 1 B32 974 238 T04 2071 768 |
Auf Schiffen ohne eigene Triek-
kraft abgegangene Glier in
Tonnen : i L T B4 531 382 347 1 236 868 B14 878 100 987 R05 0465
I11. Gesamtzahl der abgegangenen :
i Schiffe 052 468 1 4350 1 602 B0 1 &0
| 1v. anutgewmht der abgagunxenen |
Giter in Tonnen . . B54d D31 JB2 347 | 1336 568 fl4 D78 100 987 B TG
V. Unter der Gesamizahl der Sehiffe [
WATSI:
| Badische . ST
| Bayerische . . . . + . « .« -
| Elsab- I-':uthnlu.,ue}w A - —
I Hessischo
1 Proulische .
! Wiirt tembergisahe e e |
1 fonstige deuntsche Bundea- |
staaten S e |
Raeichedeouteche . . s —- !
- - . I
l Deutsche im ganzen. . . . . 911 fid 075 I 165 i 1 221
Niederlindischa . . . . . . 4l 306 4346 22 244 GG |
Balgische. . B, S f 9 B 2 7
1 Britische . . . e : — — - -
1 Andere il e b | - - -~ - | -
| .
| ,' |
, i Flolie. . |
l Anzahl, |
i Bestand der Flofe in Tonnen:
:: ! Bikmma . . |
H hartes Hole | Bohnittware J ]
il | Scheite . a
| 1 [ Bthimme . . . |
i wainhes Hole | Schnittwarse I r
” \ Boheita . . . J - - i
! Zusammen an Flobbestand in | h
1 Tonnen . . | |
I \Imgngu.ngmm e Iﬂ!!ll.dl."lll'. Ln.|.1..u1'
i Toannen gl g it i - i
| | |
| ] ]

e e e e ————
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Walsum Orsoy Bhsinberg Wesel
gu Berg | o Tel |susammen| oo Berg | za Tl |swiammon su Berg | 86 Tal |aussmmen | g Horg za Tal | susamumen
il 13 ] 128 0% 235
11 | 11 2 2 il 133 184
10 3 ({753
L i O 50 540 540 27 674 77 0487 1045 671
k43 543 $346 I 341 KO 528 14256
HR0 138 518 152 25 07 didd il 55
2 2 441 & 466
781 738 | 108 474 | 900 212 | 218 524 11 881 230 HEg 231 495 63 744 | 203 230

G20 129 | 06 E31 | 718900 | 178191 | 11387 | 1830518 1osa | e1718 | 62EL4
6fl 135 80 240 38 274 G4 i 24
620 272 06 831 T17 803 || 178 527 11 332 I 51 B5%0 1 038 62 901 B4 230
g 1 7
a 2 51
2 1 ]
L3 135 Gk
RGO 35 BRI Will] ] 155 T 142 &0
4l 08 139 i 13 123 105 130 244
] 1
1
1 428
1 428 !
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Ubersicht

der

Schiffe und FloBe, welche im Jahr 1917, nach
dem Rhein hin gehend,

e R R e s iy ——y—

von

dem Ill-Rhein-Kanal (Schleuse 88 bei Strafburg), dem Neckar (Mannheim),
: dem Frankenthaler Kanal (Frankenthal), dem Main (Schleuse zu Kostheim),

B e P e S
- E —ai =

| der Lahn (Schleuse zu Niederlahnstein), der Mosel (Fiihre bei Giils) und dem
Spoy-Kanal (Durchgangsstelle zu Keeken)
durchgegangen sind.
]

Der Verkehr von dem Spoy-Kanal nach dem Rhein hin wird seit 1912 nicht mehr angeschrieben

Yy oy B o = mAm A dmen

.
e

gy
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Von Nebenfliissen kommend, sind
Schiffe und Fléde nach dem Bhein
hin durchgegangen bei

Ml-Rhein-
Kanal

=ehlense
85 be
Stralburg

Neckar

Mannheim

Pranken-
thaler Eanal

Franken-
ThH.|

Main

H'!'Illl,'l,l:ﬁ.l_' zn
Kostheim

Lahn Mosel | Spoy-Eanal '

Schleuse
gu Nieder-
Inhnstein

Durchgangs-
sfelle
zu Keeken

Fihre
bei Gils

Schiffe.

L Sehiffe mit elg. Triebkraft(Dampl-
schiffe und andere Motorschiffe):

Personenschiffa
Hi' ll]l.' ! |] M

Tan-{ Ketton - }Behiffe

Gitarachiilo ;
Ilr: J:I\'ll.‘.l'll h
Davon unbeladen .
'1'I'4I'_’fii.|l';.."li-’."l.1 i Tonnen

Auf Behiffon mit sigener Trish-

kraft durchgegangens Giter in
Tonmen

II. Schiffe ohme eigene Triebkraft
{Segelschiffe, Schleppkiihne):
[I'I'l 'r:ll.n;fll"n_ .
Davon unbeladen .
Tragiihigheit in Tonnen
Aufl Behiffen ohne eigens Triels-

kraft durchgegangens Giiter in
Tonnen

11I. Gesamtzahl der durchgegangenen
Schiffe . . . - Y

IV. Gesamigewicht der durchgegange-
nen Gillter in Tonnen . PR

Fldlie.

Angahl.
Bestand der Flifs in Tonmen :
Stdmmea |
hartes Hols Bohnittware
Beheita
[ Btdmmn
Sehnittware

‘||-'1"I|'II1"'|- I‘I“] *

Rohpite

46

fi

12 020

LI

E L]

B HiH

=1

=]

L7 103

10 345

10 345

| HO2

]
1

18 G43

3 370

46

4 226

160

=i
e
o
i
=1

7 909

3183
= CHE

2114 159

SRG 028

a 1T

LS 02T

TE0

165 107

-2 i

11 738 A580

8B | 14

7114 BEH

Zusammen an Flolbestand in

Tl Tan

Durehgegangene beigaladens

Giiter in Tonnen

1 Einschliefflich =ahloppar.

BADISCHE
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4
VIL.
Nachweisung
I. der Schiffe mit eigener Triebkraft (pampfschiffe und andere Motorschiffe)
und Schiffe ohne eigene Triebkraft (segeischiffe, Schieppkihne), des
Gewichts ihrer Ladungen sowie ihrer Heimatsstaaten (Flaggen);
2. der FldBe,
i welche im Jahr 1917

bei Emmerich beziehungsweise Lobith auf dem Rhein iiber die deutsch-niederlindische
Grenze gegangen sind.

-3 BADISCHE

1) LANDESBIBLIOTHEK

E
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. 1 " L i o 3 q . 3
1. Schiffe mit eigener Triebkraft (Dampfschiffe und andere Motorschiffe)
A. Nach den Aunfzeichnungen der Kiémiglich
Verkehr mit niederldndischen,
Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene
: _ (Dampfschiffe und andere Motorschiffe) | |Begelschiffe, Schlepp-
(Fiiterschiffe Auf Bchiffen Anzahl
M Par- Tau mit eigener Lusammen h
Monat ™ - ot 3 _ s gy
A hlep (Ketten-) _r'||1..ﬁ,l1l| Iusammen Lriebkrafi g = e
[rir Sl iR, B = dareh- 2 ] rag-
sehiffe SBchiffe g | uoE I'rag- z S & fibioket
< e B ; Eegungens = - RgRE]
. E 2| ¢ | fGhigkei [t = ==
= | =2 =2 viiter = E
Anzall | Anzakl AnEakl - ! g 1 i T 1
1 2 3 4 b i T B 9 10 11
a) Zu
Junuar . - Lk 1 11 311 4 (W48 405 380 418 643
Fabruar . Bl - 13 10 0 433
Mirs ] ; 1l a8 . 21 208 5 B 711 it 1] G465 170
April . e 11 Qg 1 19 (94 5278 T 671 653 160
Mai . . £ o 1 18 : 14 588 2072 n3a BE0 767 149
g e o 21 8 18 280 | 450 1 165 1067 975 Ml
Juli S 11 29 il 23 Bl 1 9056 1258 1154 | 1 008 245
August . 7 45 a0 32 356 1 603 a0T 246 o8 B16
Beptember | 10 18 | 14 380 2 530 832 T67 34 G4
Oktobar , . . . Yy an 15 25 429 4 372 0566 (1) ] 542 624
November , . . L] 26 14 T 413 a1 245 628 488 431 449
Dewarmiber 4 4 29 i 14 870 2641 *68 234 4756 T&2
d |
Zusammen n L] 288 1] 213 530 34 DG 8563 | 7614 7208 546
b) Zu
Januar | vl 12 F T i 11 583 '_ Y ] 424 16 261 604 |
Februnr : 4 4 g 928 | 087 106 2 A2 543
Mérz R { 18 12 417 | 7 030 722 14 G40 008
April . LA 17 an 1 16 181 11 302 718 B GG 407
Mai . ; 16 ' 68 1 42 184 | a9 861 ao4 11 869 731
| ]
Juni . ; i [ [ | Fii] - 33 021 | 24 725 1111 f 827 2738
Julie = . 13 | 43 | 1 25 Bas ‘ 18 63T 1 OB8 12 f08 722
Avgust . ... .| 1 | | 4k 22 839 14 476 1 025 11 | 700889 ;
."}alpl.uuﬂmr a S0 10 | : a1 | 1 18 771 | 12 834 765 n 482 832 |
Oktobar . i 11 [ 20 | 14938 | 10 574 760 | 40 GOl 332
November . . .+ 7 4 | — 10 227 | & 120 718 a3 BG40 DGE
Dozember . . . 3 g0 | — 13208 | 720 513 # | 403513 i
Zusammen b | 154 | 340 b 226083 || 148 207 8 0 105 | 7148 722
Hierzu & L 284 . 5 213 830 =34 Q66 B 563 7614 T 20D 546
Gesamtzahl A 232 [ [k 11 LM 440 013 183 173 17 603 TR0 : 14 368 P08

14 BinschlloBlich des Verkehrs lber o und doreh nicdorlindischs KEandls mit deutachon Vorkolirsbenirkon
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und Schiffe ohne eigene Triebkraff (Segelschiffe, Schleppkihne).

PreuBischen Zollstelle m Emmerich,

belgischen und fiberseeischen Hiifen.

Triebkraft : Unter der Gesamtzahl der
kiihne) Clesami- Gesamt- Schiffe (Spalte 13) waren
re— bl dar | Bewinht der [————— — :
& I !
A;ll' chiffen durchge- durch- @
chne slgens ) . .o Zegangenen 3
Trishkraft F-";“T‘_‘; v ”{mfﬂ = Monat Bemerkungen
e a = - = -
durch- (Sealke 3 = = = -] "
geEangens (Spalte 2 ;"E] II 19) = = 5 5 5
-.' . !'\ 85 i :; { = 3 E = : 'E
Giites hig b u.4) =1 P = = = *} nur Luxemburg
1 £
12 13 14 16 | 16 17 18 19 20 21
Berg.
08 846 525 102 B4 187 1 73 " | Janiire
4 (44 13 4 (i 2 11 Febrsr
120 336 Tal 1306 142 22 519 [ 3 Miirz
78 114 827 &3 383 235 585 7 April
48 D32 b ] 51 004 240 oA L1 2 Mani
65 137 1 165 56 59 135 HiH f 3 T
G2 615 1 2449 A4 B30 R E anl 18 2 Juli
39 373 B2 40 BT 6 235 T16 11 Augusi
42 911 S 40 450 02 536 22 Boptember
25 849 T 33 232 178 S05 16 2 Oktober
14 BRZ ] 18 227 117 430 22 I Novembar
13 830 204 16 871 143 141 i) | Deganmlber
1
Al7 472 8 947 052438 | 2374 | 0421 | 125 =] fld fusammen a
L]
Tal?').
REFE T 154 J41 702 125 314 12 | Januar
72 BoG 113 73 243 ik 70 b Fabruar
507 B 748 G 543 248 (1P i 3 Miirz
632 344 T03 643 G40 260 470 22 |2 April
TH2 021 1 068 821 B8Z A40 711 17 [ Mai
B71 467 1174 8046 192 328 Bl4 | 30 L Juni
BBO 438 1154 880 075 BT TG 23 ! Juli
653 630 1070 G668 106 276 T67 a5 2 August
443 S48 Thi 445 872 P 16> g1l 99 1 Beptember
400 184 7890 SOy 758 194 i) Ml = Dlctobar
486 038 738 502 158 108 517 25 1 N ov e bar
471 287 342 378 520 R7 434 21 Dogember
6 o8 LG 1 did 6 756 793 2688 0 Gh4 243 16 Fummmen b
G617 472 B 047 652 4358 2374 8421 135 - 17 Hisrzu a
7226 058 18 361 7 409 231 4972 12975 | &78 34 Gesamtzahl A

BADISCHE
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B. Nach den Aufzeichnungen der Komiglieh
L]

Verkehr mit niederldndischen,

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigeme
(Dampfschiffe and .'u_!_Hi_P_!_'_P__ Motorschiffe) e ih'-q:f.lfﬂt"hij. Sehlepp-

(Giterschiffe Auf Sehiffen Anzahl
mit eigener - Ausammen
Anzahl Zugammen ¥ riebkeaft
dureh-

pFegangens

Monat Per- |, . | T
someq: | Sehlep (Ketten-)

schiffe per Hehiffe

Trag-
Trag- fihigkeit

fihigkeit

i
im ganzen
anheladen

davon

Lriiter
Anzabl | Anenhl Ananhl t t

2 8 i : } 7 ]

Banzen

a) Zu

Januar ; ) { L 5 6@l 3 aGe ; 315 a6h 336
Fabruar. . = 15 12 11 985
Mjirz . . : ; : 17 401 5 963 ] 630 851 088
April . i ks i 18 183 5 DA2Y) & 645 BTG 646
Mai . . 1 8 25 122 = 2 D53 F TR 73D 478
Juni .. Tre di 30 007 1 Go 1k 1 1 030 787
Jull' : i L i 27 B35 1 BGD 129 90T 554
Anguaat: . 7 oT2 1 647 702 G0 20
Boptembor " i 2 B6o 2 D50 T46 BAD BSD
Oktober | : f 2 0 O 4 J56 i1 528 838
Movembar . . . 3 g 156 324 3 583 478 412 307
Depember . . . ] G r 14 7329 F 4BT b7 433 728

ZURAIMIMED ik 227 054 a5 6702 3 53 7382 | 7057 720

b) Zu

Januar : ! ; = g 11 103 3631 440 384 718
Februar, ; ! 2 1 224 T30 LR 0 302
Miirs . ] i L1 267 A014 712 fi G35 608
April . g 21 711 g a0l 721 | 607 684
Mai . 4 3l 016 21 7046 5 B || 247 04D
Juni . . e ! A6 32 B35 22 71 053 REd 446
Tuli 3 . ] 21 053 08 | 008 028
August 16973 | a1l 2 | 0692834
Beptomber - b i 1T ase T80 ! 487 491
Oktobar . - - 15 892 i k 544 308
November., . . . 3 " - F 12 D59 643 | 405 841
Dz beve ; i . 7 481 613 | 403 142

Zusammen b | 133 | i 41 1 153 072 56 145 | 6091 340
Hierzu a | 132 ! 7 05 36 670 8 53 7302 | 7 05T T2

Geanmitzahl B a5 | i . 18 25 188 74271} 7637 14040060

') Daronter 1 Plord

5% BADISCHE Tg‘
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Niederlindischen Zollstelle in Lobith,

belgischen und iiberseeischen Hafen.

Triebkraft Unter der Gesamtzahl der
kiihine) @esamt- | Gesamt- Schiffe (Spalte 13) waren
——1 eahl der | gewicht der ; -
Anf !'.w.hlih'n durchge- durch-
ohne eigene gangenen | Sogangenen
I'riebkraft Sohiffe Gittor
durch-
gegangene | \Spalte 2
Gitter bis D u. i)
1 .

18 14

Monat Bemerkungen

(Spalte B
nnd 12)

Niederlindische

Belgische
Britische
Andere

=
[
&
[
L=

Berg.

B0 BTO 54 B9 : Januar
G 040 G O Fobruar
114 654 120 617 £ i 0 Mirz
0D 685 T4 7474 : : April
0 D4 53 917 Mai
T4 425 b T8 0p0 h : Juni
48 452 50 351 a Juli
37 071 30 308 1! August
38 881 8 41 037 September
24 BH5 20 021 3 Olketober
12 785 16 388 44 Movamber
10 631 13 118 . - vz bor

670 763 GOG 4331) I i Lusammen &

Tal.

342 BET7 472 344 498 22 ] Janpar

o4 572 88 66 302 i Februar
605 293 Tdl a0 212 5 E Miirz
651 571 771 G0 472 ! . April
B0 BEG 1027 823 381 E i Mai
543 803 1112 BEG Hib4 | J i
B71 630 1 155 02 083 Juli
0o4 017 L | (80 780 f b August
444 530 813 403 782 4 Beptambor
48D 368 Td4 505 360 Oktober
482 M5 678 475 184 L - | M ovamber
470 168 Gdd 3806 640 | o [ Dezember

G811 705 8118 6764 807 | Zusammen b
670 763 0034 a06 433 | j Hiarzu &

7182 668 18 150 TA71 3004} 883 (lesamizahl B

e e e e e e

—————— o — = =

T
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: 2. FliBe.
A. Nach den Aufzeichnungen der Kéniglich PreuBischen Zollstelle in Emmerich.
: Bestand der Fléne Bkt :
Anzah] |- s Skt 0 Darch-
der hartes Hole weiches Holz b 51 gegan-
darch- | T I g in FloBen ene bel-
Monat | durch- E Bemerknngen
e Sehnitt- i Sehnitt-| ndaas
Fenen Stfimme | _' : .“i-rlwitq.'l Stimme | | Bcheite Bephngenen § oo
Flabe ware Holzes
! L L ] ! i £ !
a) Zu Berg.
Januar . . - -
Fabruar - e
Miirz . =: i
Apnl .
Mai =
Juni .
Juli
August . | .
Beptember
Dktobar
Novembar
Dezember . . a
Zusammen & e . i
b) Zu Tal.
Januar . 1 | - I R 2k | BEO -
Februar = = = i it
Mikre . 4 - 3 506 4 - 3 B0
April | cem — e o3 e e
Mai 2 x :] i — 817
Juni - . -= - -
Juli -
August . 3 2 807 - 2607
Baptambar 1 - 2 660 il 2 66
Oktober ! — i . 4 075 E 4076 =,
HNovember i g - = 2 e
Dozomber | ] - — 5 D26 — — b 928
Zusammen b 20 - - 21841 | 10 21 851 — .
Higrzu a - - — | - — -
Gosnrm ter
Flofvarkehr 20 21 #41 1 21 R’5l

E
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B. Nach den Aufzeichnungen der Koniglich Niederlindischen Zollstelle in Lohith.

Anzahl ReRtARE for = AR Gesamt- Dareh-
der hartes Holz weiches Holz w.“{:']lﬂl'd% Eegan-
= m GlEn -
Monat ok dirchs "-‘r:';u:.[??;' Bemerkungen
rRiT AT 2 . X gelpdens
JIH:'I['H Sl imme b:-].m!rr- Scheite | Stimme -"u;:ljuﬁ!' Scheite | Zegangenen [ ...
| olzes
Flste Ware WATE Hol
| 9 L t | E t 1
a) Zu Berg.
Jununr | - = | - — -
Fabruar 3 - - — —_— = s =4 L
M s =i i =% = - 12 r
Aprlk-ra e i - - - — —_ L
T W — : ! 2 5 TH
Jumd . ... e —- = = . — — .
1 AR el “r L = L EES =
Avgust . . . . . - - - . e
Boptember . . . - - - - — - — . |
Olctober. . = — - I - B |
Novembeor, . - — s i e L _.
Dezamber . . . . - - = - £ e i e
Zusammen 8 - - 2= : - = — I:
Al
|
b) Zu Tal. ‘
Januar | ar i | - I 8460 3 | B63 .
Fabrisr. - . i
Midrs |, . ! I -~ i 131 21 § 152 - ]
Apel . . . . .. : 22 - _-:
Mai d I, 2 - 24 1 il i
Juni, R, s - o
Juli i L = =
August . . . b | 5189 1] d 138 '
Beptembar . . z —_— - £ 4G 1 - 2 470
Oktober. . . . . 3 1] ({1 ] l
November. [ i
Dezambear . . . . 5 . 6 430 | 0 482 ¢
Lusammen b 20 22 BEd 85 23 039 i !
Hierzu n . T8 - 1|
Linsamier ; :
Flobverkehr 20 - a2 Q54 B3 a9 039 } }
§ |
|

|
1
~ 4
I

By
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VIII.
Giiterverzeichnis.

(Nach der Bekanntmachung des Reichskanzlers vom 28. Januar 1915.)

{hiiille von Horn, von XKlagpen und folgenda
Abfille won Hiuten: Falzepiine, Schlichtspiine,
SBtollmehl. Abfills von Rohstoffen der Papiar-
herstellung, folgende: Hadernstanh, Papierschlamm,
Papierfangatofi, Holzatoffab{all, Holzstoffreste.
Banmwolle, roha, Abfills von Baumwolle, von
Baumwollengarn und von Twisten.

Bier.

Blei -in Bljcken, Stangen, Mulden, Flatten und
Rollen (Walzhlei), Bleidraht, Bleizink, metallische
Bleiabfalle, alte Blaikugeln, BleirGhren, Bleischrot,
Bleiwaren,

Borke (Gerbrinden), roh, asuch gemahlen, Lobe
{Gerberlohe), Gerbhileer, Gerbstoffe und Gerh.

stoffauszipe {Gerbstoffextrakis).

Ga,

il b

1
10 b
1 ihe,
10red.

Ihve.

.
L1
11k,

BADISCHE
LANDESBI

Braounkohlen, roho.

Braunkohlenbriketls, anch Nabprefstsine und
Braunkohlenkolks,

Fement

Steins, Platten und Fliesen von Zement.
Chemikalien wnd Drogen  (mit Auwsnabme wvon
Phosphorsiare, Balpetersiure, Salesiure, Schwe-
felsiure und der Farben ).

Dachpappe, Stainpappe, Teerpappe und  Dachfilz
{Asphaltfils).

Tierischor Dimger.

Thomasmehl (gemalilens Thomasselilsske .
|.'||i.|v|—m.||l-'tl='l'.

Kalmales sum Dhogen.

Phosphorssurer Kalk, natirlicher, wsuch muf-
geschlossen (Buperphospliat).

Anders kiinsthicha |31I1Ij.'.l.'l1li-1.H'-|

Raoheisan aller Art.

Luppen  von  SchweiBeisen und Schweilstahl,
anch  Luppenstiibs (Rohsohienen), rohe BElocke
von Flulsisen und FloBstahl, aush Stahlkniippel
{Billetia)

BLIOTHEK

11e

12,

12h.

Eisen- und Stahlbroch (sles FEisen und alter
Btahl, alte Eisen- und Stahlmunition, alte Eisen-
hahn- und Grobensehionen, alte Bohwellen, alte
Radbandagen und sonstige alte Radteile, ferner
Abfiillle von B8tahl und Eisen, auch Weillblaoh-

abiflls).
Eison und Stahl in Stiben (gewalzt, geschmicdet
oder pezogen), auch geformt (fassomiert) — aus-

genommen Deaht und die nachstehend  besonders
genannten  Walswerkserzeugnisse in  Stabform
{z. B. Eisenbahnschienen) —, ferner Bandeisen,
z. B. Achs-, Flach:, Fenster., Gitter, Niet-,
Quadrat-, Rund., Sehlosser., Schnitt-, Stangen-,
T., I U-, Winkel-, Zaineisen oder _-stahl;
Hufstiibe. Bricken- iund anders Bauteila (Kon-
struktionsteile) sus gewalzton Platten und Stédben;
Form-(Fasson-}8ticke, grobe, Roststibe.

Platten und Bleche aus Eisen oder Eison-
legiorungen, geschimisdet oder pgewalzt, roh oder
weiter baarbeitst, such verzinnt (Wieilblech).
Eisenbahnschienen , auch Flach-, Fligel-, Grubon-
und  Hollbahnschionen  sowies  Schienenbefesti-
pungsgepenstiinde, als  Laschen, Schisusnstihle,
H:Lk"u._;:n!_ Muttern, Behraubenbolesn, Unterlags
platten, Weichen und Weichenteile, aush Herz-
stiicke, Herzspitzen wumd Ereuzungssiiicke,
Eisenbahnschwellenn, eiserne (Lang- und Quer-
schwellan).

Eiserne Achsen und Bandagon, Réder und Bider-
toile, Bremsklotze, simtlich fir Eisenbahnwagon
und Lokomotiven bestimmt.

Dampflkessal wnd  Dampffiisser, Kondensations
rihren, (las., Waaser. und anders Behilter
(Reservoire}, auvch mit Ausristung [Armaetar)
versshen, Hihoe, Ventile, Schisher und fhnliche
Aunsriistungs - (Armatur-) Sticke  fiir Dampfkessel,
Dampffiisser und Behillter (Reservoirs) sowie fir
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Hohrleitungen, alle diese aus Eisen allein  oder 3la Hilerms Essnbahnschwellen.
in Verbindung mit snderen unedlen Metallen; 31b. Grobsnhole.
forner Maschinen und Maschinenteile, auch wenn 3le. Holk (Bundholz, ungespalten) =zur Herstallung
nur dis Houptbestandteils aus Eisen oder Btahl von mechanisch bereitetem Holzstoff (Holemasse,
bestehen., Holschliff) oder von ehemisch bereitetemn Holestoff
17. Eiserne Rihren und Séulen. (Zellatoff, Zelluloss).
I8, Kisen- ond  Stahldrahi, sueh vercinkt wood ver- 31d 1. Bau- und Nutgholz, vor- und nachstehend nizht b
kupfert, in Ringen. genannt (suBer Farb- und Gerbhilsern), un- o
104, Fisen- und Stahlwaren, vorstehend nieht genaont. bearbeitot  (eimschlioBlich des nur in der Quer !
19b. Unedle Metalle {mit Ausnahme wvon Blel und mchtung mit der Axt oder BSage berprbmiteten |
Eigen} und Waren daraus (Zink siehe Nr. §7). oder roli- beschlagen, nuch gedimpft, gotrinki
90, Eiseners (mit Ausnahme von Bchwefelliies). {imprigniert) oder sonst ouf chemischem Wege
21n. Erde, gewihnliche, such Garteperde und Basen. behandelt: hart
platten, Kies, Grand, Sand, Mergel, Schlamm, ¥lds. —: weich.
Behlick. 31 e Bau- und Nutzhobs, vor- und nachstehend nichi
21b. Ton, &uch Chinaclay, Porzellanerde, Kuaolin, genannt (auBer Farb- und Gerbhilzern), in der
Plaifenton, Pleifenerds, fenerfester Ton, Lehm, Lingsrichtung gesiigl, gespalten oder in amderer |
such gebrannt, gemahlan oder geschlirmt, Weise vorgerichtet (ameh gesapft, geschlitet, [
Sohamotte- und Dinasmirtel. gofalet, gebohrt, genutet), nicht gehobelt, auch
2le. Farberden (auch HKreide), Amberger Erda, roh gediimpft, gotriinkt (imprigniert) oder sons¥ ouf
gowie als rohe Farberden verwendbare Abfille chemischem Wege behandelt; Bretter, Bohlen,
und Nebenerzeugnisse der Industris; Graphit, Borde, Holzpflasterklitze; Fafholz (Fafdauben
roli (in Stieken), gemahlen oder geschliimmt. und FaBbodenteils), such hierfir erkennbar wvor-
41d. Sonstige Erden und robe mineralische BStoffe. gearbeitetes Holg; MNaben, Felgen, Bpeichen,
andorweit nicht genannt oder Ei,,h@.‘gf[f{em win Bpding aller Art suler Brennspiinén: hart.
wasserbindends (hydraulischa) Zuschlige, = B, 3les —: weich.
Tuff, Tra, Puozsolan, Puzzolanerde, Bantorin 31f. Korb- und Flofweiden, ungeschillt oder geschilt,
{Santorinerde), Kisselgur (Infusorienerde), Alaun- auch gefirbt usw., Reisestibe, ungeschilt und
gtein, Alsunschiefer, Alaunerde, Tolkerds, Walkerde. geschiilt, Faschinen.
23a3, Bloiorse (Bleiglanz usw.), HKobalterze, Nickelorza. 31g. Brennholy, Reisig, Spine (Abiallspine) und andere
23mq. Zinkerze (Blendo, Galmet). aur als Brennholz verwertbare Holzabfiille, Hols
22h. Kupfererze, Kupferstein, auch Abbrénde wvom schwarten (dis dulersn Lingsabschnitte von Rund.
Kupforersen. hole), nicht fber § m lang; Heidebesen, Heiser-
22s. Manganerss, Braunstein besan.
23 4. Behwefelkine, 81h. Edelholzer, wie Erika, Kokus-, Zedorm-, Buochs-
22p. Andere Erse. baum-, Ebsnholz, Mahapgoni-, Polisander-, Tiek
aaf  Fur Verhfittung bestimnmte Schlacken iitid Pockholz, roh oder boarbeitet.
23. Farbhileer in Blicken und Bticken, sush Farb 3z Holzzeagmasse, Holzmaehl, auch  Biagemehl  und
holzauszige (Farbholsexirakte) und Quersitron. Bigespiine  (wenn nicht zu Bronnewecken be
24. Fische und Schaltisre. gtimmt), Strohmasse, Strohteigmosse, fouchte.
25, w Flachs, Hanf, Hede, Werg und andore pflanzliche ?I-:i Hopien,
Spinnatoffe (mit Avsnahime von Baumwolle und Jute). #4.  Jute.
28, Fleisch einschlieblich Speck, auch konserviert 95 Koffes, Kaffeo Ersatzstoffe, Kakoo, Teo
27. Game und Twiste, 46,  Kalk, gebrannter.
28a. Weisen und Spels. 37, Kartoffaln,
28b, Roggen. 38, Knochen, such gersinigt und sockleinort,
28a. Hafer. a0, Knochenkohle, Beinschwarz
28d. Guorste. 40. Lumpen. FiY
28e. Anderes Getreide, als: Hirse, Buchweizen, nsuch i1a. Waizenmehl. ;
Hilsanfriahte. i1 b. Roggenmehl
28f. Mais (Kukuruz). dle. Rlme,
238g. Malz. i11d. Anders Millereierzeugnisse e
28h. Lein- und Olsamen 124, Obst, frisches und getrocknetes, BHearen.
281, Andere Bdmersien aller Art. 12h. Weintrauben
268, Glas und Glaswnren. 42, Kichengewiohse [Gemiise, Zwiebeln usw. )
30. Hiute, Fells, Loder, Pelewaren. 42d. Pllanmon,
|
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43,

a4,

45,

48 .

' &6 b

fita

ot .

G e

5 e,

Gesamitladang v

e (mit Auwsnahme der Mineralle), Fette, Tran
und Talg.

Olkenohen, Olkuchenschrot und Olkuchenmehl aller
Art, entilte Bamen.

Papier und Pappe, Papierspiine, Btrohpappe.
Erdél (Petroleum) und andere Mineraldle sowie
Mineraliilriekstinds, Brounkohlentesril
Steinkohlenteerile, Naphthalin

Reis, Hetsmahl und Relakleis.

Rihren von Ton und Zement, such Drinrihren.
Riaben, Zockerriiben sowis Schnitzel, gedbrrie
und getrooknete, Schnitzabfille und Ripfe davon,
Futterribon, Fichorienwurealn, frische und gedicrie.
H'|_‘|_|J||_lnai.r|,:|'|:-, gereinigt und ungersinigt, Malasss,
Salpetersiure, Salzsilure.

8alz (Koch-, Spaisa., Viehsnls).

Ritter- und Glaubarealz.

Behisfer allor Art und Schisferwaren
Behwefalsdure,

Boda aller Art.

Weingeist (Bpiritus), Branntwein, Essig.

Stiirke sowin Stirkesirup, Stirkezucker, Trauben.
micker (Glykoss), Tranbenzuckersirup, Kartoffel.
IIWII.I.

Alabaster, Marmor, Serpentinstein, roh, behauen,
pomahilon, ounch Waren daraus; sodere Bteine
{susgemomumeen  Edel-  und Halbadelsteina), bo-
arbeitets, einfach glatt behsuene, sush Krippen
und Trége von Biein, Brunnensteins, Mihlateine,
'.':1:I!-'\.II.1|'|III|"I||_.."I"_1i|-'z‘|l.', [.il|:il’.|",4|'n|1i':'ir'1‘*-i1.i!li.l'll."-

Gebrannte Mausrsteing |[fisgelsteine, Backsteine),
H.lrl]l'ﬂi.lgﬂ:l, Piannen {Dsachsteinal, Tonsteine,
Lehmstaine, Hchamottesteine, feunsrfesta Bteins,
auch Pfllastersteine und Boden- (Trottoir-) Platten
aus Tonmaass, unverpackt.

Pllasterateine  aller Art, mit Ausnahme der
jonigen numa Ton (50a), sonstige wom  Wegebau
bestimumte Steine,

Bau-, Bruch- und Werksteine, robh oder blall
behwuen; Platien aus Stein (mit Ausnahme wvon
Alabastar, Marmor; Serpentinstein), gesigt oder
gespalten , wader geschliffen noch gehobalt noch
Fllﬂiq\tr_; Polier-, Sohleif- und Wetzataine, Feuor-

i) a.
0 b.
e,
il

2

A8,
B8 b,
68,

T

T0vh.

Tive.

Tod,

Tl

T4

70,

gtaine , sush zum Gebrasche vorgerichtet (Flinten-
steine), Bimsstein, Quare, Bpat, Sohmirgsl,
Bpockstein, Btrontianit.

Bteinkohlan.

Stainkahlenbriketts

Biainkohlenkolks

Tabak, rcoh, Tabakrippen {Abfille von Tabalk-
rippen ).

Tear, Pech, Pechsatz, nuch Brauerhare und
Kolophonium  (ausgenommen Terpentin und  dis
i den Drogen gehéirenden Harza), Asphalt,
reiner, roher, nimlich Trinidadesphalt (Trinidad-
orde), BErdhars, Erdfett, Judenpegh, Bergpech,
spuch Erdwachs, roh (Ozokerit, Retinit, Hat-
ehetin), auch Asphaltsteine, Asphaltaand, Asphalt-
ards, rohe, _-'L.{.rl-hu'lt_ I.-'_nrrl.||ri:|:|:i|*rh'-r, :\..:Iphil.lthn!i.
Asphaltkitt, Asphaltmastiz, Asphaltzement, Harz.
Tonwaren aller Art, Porzellan, Steingut, Fayence,
Kugeln aus ungebranntemn  Tone, .‘-'mhme]ztiugal
as Graphit ond Ton.

Torf, Tarfstreu, Torflkohlen (Torfkoks)
Holzkohlen, such E‘f!l.l-ll.l.\'l':l"t.. Haolzkohlenbriket ts,
Wain.

Wolle aller Art.

Zink in Bléoken und Plattan (Zinkblech), Zink-
broaken. "
fucker, roh.

Verbrauchszucker (raffinierter Zucker].

Bthckgiter l:ﬁ:u.m||:|.-l~|.[!'i'|.liq"r:l'I 8

UmsehlioBungen, gebragchte, als: leere Filisser,
Kisten, Kirbs, Bioke.

Farben (mit Ausnahme der Farberden und der
Auszlige wps Farbhilzern b

ishobelte Kanthileer, fertige Holewaren . Mibsal
nund Mibheltaila

Hou und Stroh.

Bonstige Gitaer.

Viah:

Plards (auch Fohlen), Essl, Manltisrs.

Rindwvish (auwch Eilbar).

Bohafe {such LAmmer).

Bohweine (such Ferkel)

Gefliigal und sonstiges Vieh,

1) Als Stilekglter (Sammelgiter) sind nachzaweisen die in anschreibopdlichigen Fahreougen, des wind Fabresuge mit ainor

500 kg und mehr, enthaltenen (ter verschiodonar Warengattangon im Sinne des Gilterverseichnisses im Finwel-

gowichte von woniger als 20 kg (sieho § 6 vorletater Absats dev Hestimmungen, botroffond die Statistlk des Verkelrs und dac
Wassorstindo auf den doutschen Binnenwnssorstrallen)
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Berichtigungen im Jahresbericht 1916.

Seite 107 unter 2. Dampfschiffe und Motorboote leteter Absatz Zeile 2 ist zu streichen:
195 Segelschiffe.

Seite 219 Mannheim zu Berg bei Nr. 45 mub es heilen:

299 statt 229,

_—
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