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I. Verhältnisse des Fahrwassers .

A. Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse waren im Berichtsjahr infolge der erheblichen , ziemlich

unvermittelt aufeinanderfolgenden Wasserstandsschwankungen und infolge lange andauernder

Niedrigwasserstände für die Schiffahrt wenig günstig . An einer größeren Zahl von Tagen in den

Monaten Februar , September bis November wurde der die Grundlage des Vergleichs bildende

„ Gleichwertige Wasserstand 1908 “ ( Gl . W. 1908 ) nicht erreicht . Beschränkungen der Schiffahrt

und Flößerei haben nur an einigen Tagen in den Monaten Januar , April und Dezember statt -

gefunden .

Im allgemeinen zeigte die Wasserstandsbewegung folgenden Verlauf :

Die letzte Hochwasserwelle des Vorjahres erreichte im Berichtsjahr anfangs Januar ihren

Höchststand , dann setzte rasches , anhaltendes Fallen ein , sodaß der Gl . W. 1908 in der Mitte

des Monats Februar an einigen Tagen unterschritten wurde . Im letzten Monatsdrittel stieg das
Wasser wieder sehr fasch bis zum Monatsende .

In der ersten Woche des Monats März ging der Wasserstand vorübergehend etwas zurück ,

hiernach trat eine kleine Anschwellung ein , die jedoch sehr schnell bis auf den niedrigsten

Monatsstand wieder ablief . Von da ab setzte erneutes Steigen ein , das bis Mitte April seinen

Höchststand erreichte . Sodann trat ein schneller Rückgang ein , welcher , mit Ausnahme einer

kurzen Anschwellung im ersten Drittel des Monats Mai , bis Anfang Juni anhielt . Unter kleinen

Schwankungen stieg der Wasserstand langsam bis Ende Juli und fiel dann ständig wieder bis

Mitte September , wobei gegen Ende August der Gl . W. 1908 unterschritten wurde . Dieser niedrige

Wasserstand hielt , mit ganz geringen Ausnahmen , bis Mitte November an und erreichte dabei

anfangs November den niedrigsten Jahreswasserstand . Andauernde Niederschläge bewirkten

dann ein schnelles Anschwellen des Wassers , das jedoch nochmals Ende November und Anfang

Dezember ein starkes Fallen zeigte , um dann im zweiten Drittel des Monats Dezember zu starkem

Hochwasser anzuwachsen , sodaß am Ende des Berichtsjahrs ein ungewöhnlich hoher Wasser⸗

stand zu verzeichnen war .

Die Verhältnisse in den einzelnen Stromstrecken zeigen die nachstehenden Angaben für

die wichtigeren Pegel .

Al ' échelle de Strasbourg , le niveau moyen reste en janvier 0, 85 m , en février 0, 23 m ,

en mars 0,17 m, en avril 0,73 m , en mai 0,18 m, en juin 0,17 m, en juillet 0, 49 m , en novembre

0,09 m , en décembre 0, 92 m , au - dessus de la moyenne des niveaux moyens mensuels correspon -

dants pour la période 1891 - 1915 , et en aoũt 0,13 m, en septembre 0,68 m, en octobre 0, 42 m,
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au - dessus des mèémes moyennes correspondantes . Le niveau moyen pour l ' année s ' élèva à 2,82 m

au lieu de 2,60 m pour la période citée ci - dessus , supérieur ainsi de C,37 m au niveau moyen de l ' année

précédente . Le niveau le plus bas fut observé le 7 novembre avec 1,54 m et le plus haut le 26 dé -

cembre avec 5,50 m.

Am Mannheimer Pegel ist der höchste Jahreswasserstand mit 8,38 m, der niedrigste mit

1,85 m beobachtet worden . Der mittlere Jahreswasserstand ergab sich zu 3,78 m und war somit

um 0,62 m höher als der des Vorjahres .

Am Ludwigshafener Pegel ist der höchste Jahreswasserstand am 29 . Dezember mit

8,37 , der niedrigste am 4. November mit 1,87 m beobachtet worden . Der mittlere Jahreswasser -

stand ergab sich zu 3,78 m und war um 0,62 m höher als im Vorjahr .

Am Mainzer Pegel erreichte das Wasser am 30 . Dezember mit 4, 8o m den höchsten , am

5. November mit 0,24 m den niedrigsten Stand . Der mittlere Jahreswasserstand am Mainzer

Pegel betrug 1,292 m ; er war um 0,493 m höher als im Vorjahr , O, 115 m niedriger als das dreißlig -

jährige Mittel 1881/1910 und um 0, 205 m niedriger als das sechzigjährige Mittel 1851/1910 .

Am Pegel zu Caub wurde der höchste Jahreswasserstand am 31 . Dezember mit 7,40 m,

der niedrigste am 5. November mit 0,93 m erreicht . Der mittlere Jahreswasserstand betrug 2,51 m

oder 0,55 m mehr als im Vorjahr .

Am Pegel zu Cöln erreichte das Wasser den höchsten Stand des Jahres mit 8,59 m am

31 . Dezember , den niedrigsten mit 0,58 m am 6. November . Der mittlere Jahreswasserstand war

2,68 m Oder 0,64 m höher als im Vorjahr .

In Nijmwegen wurde der höchste Jahreswasserstand am 31 . Dezember mit 12,87 m

N. A. P . und der niedrigste am 3. , 4. , 5. und 6. November mit 6,71 m ＋ N. A. P . beobachtet .

Uber die Bewegungen des Wasserstandes an den einzelnen Hauptpegeln geben die Beilagen
Ia ( Ubersicht der Wasserstände ) und Ib ( Bildliche Darstellungen ) weiteren Aufschluß .

a) Hochwasser .

I . DPampfschiffahrts - Beschränkungen und Einstellungen der Dampfschiffahrt wegen

Uberschreitung der in §8 22 Ziffer 1, 2 und 3 der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung von 1913 fest -

gesetzten Marken sind eingetreten :
Marke 1 Marke II Marke III

IIIIII nicht bestimmt an 4 Tagen ,

éj‚ d 55

edecc 3

„ Mannheim - 35 6 4 75

„ „ . . . . . . T 9

g 8 „ —

„ Bingens 11 9 ———

C 5 5

„ Diderrlt 7 2 5

„ Eiinnn 1 5 4

FFCC 5 3

„ Duisburg - Ruhrort . 14 4 2

„ Rüimersekkkk 8 3
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In der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung von 1913 sind für die Pegel Nijmwegen , Tiel , Zalt -

Bommel , Arnheim und Vreeswijk Marken nicht mehr angegeben .

2. Segelschiffahrt . Sur le parcours fluvial franco - badois en amont de Strasbourg -
Kehl , jusqu ' à Bale , la petite navigation marchant sans le secours de la vapeur et servant seulement

Pour les transports de gravier , de sable et de galets pris dans le lit du fleuve ainsi que pour les trans -

ports de matériaux pour les travaux du Rhin , a été interrompue par suite des crues pendant
10 jours en tout en janvier , avril , juillet et décembre et limitée pendant 9 jours au total dans les

mèmes mois par suite de la submersion partielle du chemin de halage .

Badischerseits ist sie infolge von Hochwasser im Januar , April , Juni , Juli und Dezember

an 26 Tagen unterbrochen und wegen streckenweiser Uberflutung des Leinpfades im Januar ,
April , Juni und Juli an 22 Tagen beschränkt worden .

Sur le parcours de Strasbourg - Kehl à Lauterbourg oñd il ne se fait que des trans -

ports de matériaux pour les travaux du Rhin , il s ' est produit en janvier , avril , juillet et décembre ,
par suite des crues , une interruption totale de la navigation de 12 jours et par suite de la submersion

partielle du chemin de , halage , une limitation de la navigation de6 jours au total en janvier , avril

et juillet .

Badischerseits ist infolge von Hochwasser eine Unterbrechung der Schiffahrt im Januar ,
April , Mai , Juni , Juli und Dezember an zusammen 51 Tagen und wegen streckenweiser Uber -

flutung des Leinpfades eine Beschränkung der Schiffahrt in den Monaten Januar bis August
und November und Dezember an 70 Tagen eingetreten .

Auf der bayerisch - badischen Stromstrecke sind Beschränkungen der Segelschiffahrt
durch stellenweise Uberflutung der Leinpfade eingetreten :

zwischen LauterburgMannheim . an 9 Tagen .

Auf der hessischen , der hessisch - preußischen und der preußischen Stromstrecke

findet nur unterhalb Ruhrort noch Segelschiffahrt statt . Beschränkungen derselben sind im

Berichtsjahr nicht eingetreten .

Auf den niederländischen Stromstrecken fand keine Behinderung der Segelschiff -
fahrt statt .

3. Floßfahrt . Einstellungen der Floßfahrt wegen Uberschreitung der in § 22 Ziffer 4

der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung vom Jahr 1913 festgesetzten Marken mußten eintreten :

in Mannheim - Ludwigshafen . an 15 Tagen ,

„ li . 1 5

e is

GGGGGPGGPGGGGGGGGGCGG( CGG( o( ( ( ( ( ( ( ( ( ( ( (

„ Adernakkk 31

„ %000000bC0C0bCbc0C0000000

‚ͤ 8

„ Duisburg - Ruhrorttt 4168

SHßE! ! EEERUUE! U! ! ! ! ! ! RUURUUU! UUUÄRQRE. EC·C· ˙ ( . A ( . A .

Emmerich 27



Für die Pegel zu Straßburg , Maxau , Speyer , Nijimwegen und Arnheim sind in der Rhein -

schiffahrts - Polizeiordnung von 1913 Floſzmarken nicht mehr angegeben , dagegen solche für Wesel

aufgenommen .
Die näheren Angaben über den Eintritt der unter Ziffer 1 und 3 erwähnten Beschränkungen

und Einstellungen sind aus Beilage Ia zu entnehmen .

b) Niedrigwasser und Eisstand .

I . In der Beilage Ia sind diejenigen Tage angegeben , an welchen der Rhein unter den von
der technischen Kommission der Rheinuferstaaten vom 14. /15 . Januar 1908 zu Wiesbaden fest -

gesetzaten und laut Protokoll III der auherordentlichen Sitzung der Zentralkommission für die

Rheinschiffahrt vom 7. Mai 1908 von den Regierungen anerkannten „ Gleichwertigen Wasserstand

1908 “ ( Gl . W. 1908 ) gesunken ist . Es war dies der Fall :

„ PPFPGPGV ) V) ) ) V) 00 ˙0000 „ „
V . . . . . . . . . . . ũ

2jjjjjjʒj 35

8 33 *
„ 80 5 88 „

CCC0CCCͤ ²• 55 „
Ji 1 „ „

FVVVVTTTVTEVVTVCCCCC 95 „

inetʒuʒ ·66 54ů

Ijjjjj 7
„ 4. 86 „ 36

fknk „ 2 „

. . . . . . . . . . . ũũũ „

%%%( Cc%c%%c%cc%c%c%%%%%%. 55 9

ETETVVVVCVCTCCCCCC 5 „„ 1144˙

C. . ĩ² 8 103

FFFFPFFECĩ 3 „ 392

ccc . 38

22²ähͤU . . 84

ETGCVVVVVVTVTETETETGGCTTCGGGGGTGTGCT( TTTG( T( TT( TTRTT „ 1053

„ F5 ) 5

il . 75 120

2 La petite navigation en amont de Strasbourg jusqu ' à Bale qui s ' effectua

pour l ' entretien des ouvrages de rive du Rhin et L ' extraction de galets , gravier et sable du lit
du fleuve a été entravée à diverses reprises par suite des basses eaux dans les mois de janvier ,
fvrier , septembre , octobre et novembre et plus ou moins gênée par les brouillards , la neige,
la gelée et les glaces toute l ' année sauf pendant les mois d ' été .

Pour le méme parcours , il n' y à pas lieu de donner des détails sur la gene apportée
à la grande navigation à vapeur par les basses eaux et les glaces , car sur ce parcours les voyages
aveo remorqueurs ne se font qu ' à I ' epOque favorable , de juin à septembre .

La petite navigation de Strasbourg à Lauterbourg avec des bateaux de 100
à 200 tonnes de capacité pour le transport de matériaux pour les travaux du Rhin , ne subit ni
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interruption , ni gene par suite des basses eaux , mais par contre , et sauf en avril , juin et no⸗

vembre , elle fut limitée par le brouillard , la neige , la gelée et les glaces pendant 41 jours au total .

Die oberhalb Straßburg - Kehl zum Zwecke der Unterhaltung der Rheinuferbauten
und der Gewinnung von Wacken , Kies und Sand aus dem Strombett betriebene Kleinschiffahrt
war im September , Oktober und November wegen Niedrigwassers und im Januar , Februar , August ,
September , Oktober und Dezember durch Nebel mehrfach gestört .

Auf der gleichen Stromstrecke kommt eine Beschränkung der unter Dampf gehenden
Grohßschiffahrt durch Niedrigwasser und Eistreiben nicht in Frage , da auf der Strecke bis
Basel die Fahrten mit Schleppzügen nur in günstiger Betriebszeit ausgeführt wurden .

Die von Straßburg - Kehl bis Lauterburg betriebene Kleinschiffahrt — mit Schiffen
von durchschnittlich 100 bis 200 Tonnen Tragfähigkeit — zur Beförderung von Rheinbaustoffen
war im Dezember an 2 Tagen wegen Nebel und an 7 Tagen wegen Hochwassers unterbrochen und
im Januar , Februar , August , September , Oktober und Dezember durch Niedrigwasser und Nebel
mehrfach beschränkt .

Auf der gleichen Stromstrecke erlitt die unter Dampf gehende Großschiffahrt keine

Unterbrechung oder Einschränkung durch Niedrigwasser . Die Befrachtung während der Betriebs -
zeit war insofern beschränkt , als die kleinste Fahrwassertiefe an 15 Tagen weniger als 1,50 m

betrug . Behinderung durch Nebel trat 23 Tagen ein , eine Unterbrechung der Schiffahrt wegen
Nebels trat nicht ein .

Auf der Strecke Lauterburg bis Germersheim fand eine Unterbrechung der Großschiff -
fahrt mit Dampf - und Segelschiffen durch Niedrigwasser nicht statt . Die Fahrwassertiefe von

1,50 m war an 15 Tagen nicht erreicht . Eine Beeinträchtigung durch Nebel fand an 29 Tagen statt .

Zwischen Germersheim und Mannheim vwar in den Monaten September , Oktober ,
November und Dezember an 52 Tagen die Fahrwassertiefe geringer als 2m und daher die Lade -

fähigkeit der groben Fahrzeuge mehr oder minder beschränkt .

Unterhalb Mannheim bis Worms traten infolge des niedrigen Neckarstandes auch

Niedrigstände am Rhein ein , welche in den Monaten Oktober und November an 10 Tagen geringere
Fahrwassertiefen als 2,30 m zur Folge hatten und so die Ladefähigkeit der großen Fahrzeuge
beeinträchtigten . Durch Nebel war die Schiffahrt in den Monaten Januar bis März und Oktober
bis Dezember an zusammen 13 Tagen beeinträchtigt .

Die Schiffahrt mit kleinen Fahrzeugen zur Unterhaltung der Rheinuferbauten , Herstellung
der Regulierungswerke , Kiesgewinnung , Backsteinverfrachtung usw . konnte mit Ausnahme der
bereits genannten Beschränkung durch Hochwasser , Nebel und Eistreiben während des ganzen Jahres

ausgeübt werden .

Auf der hessischen Stromstrecke war der Schiffsverkehr durch niedrige Wasserstände
nicht behindert .

Auf der preußischen Stromstrecke war die Schiffahrt durch niedrige Wasserstände in
den Monaten Februar , September , Oktober und November behindert .

Tiefer als 2,0 m am Cölner Pegel , bei welchem Wasserstand die größeren Schiffe auf
der Strecke von Mannheim bis zur niederländischen Grenze nicht mit voller Ladung fahren
können oder in der oberen Stromstrecke zeitweise leichtern müssen , stand das Wasser :

vom 31 . Januar bis 18 . Februar einschließlicßß 19 Tage ,
„ 12 . August bis 20 . November 75 CC

insgesamt = 120 Tage ,

55

gegen 219 Tage im Vorjahr .



Auf der niederländischen Strecke des ungeteilten Rheins ( Oberrhein ) und auf der Waal

war die Schiffahrt durch niedrige Wasserstände nicht behindert .

Auch auf der oberen und unteren Merwede , der Noord und der Neuen Maas traten Er -

schwerungen der Schiffahrt infolge niedriger Wasserstände nicht ein .

Auf dem Niederrhein und dem Leck wurde die Schiffahrt durch Niedrigwasser an
mehreren Tagen in den Monaten Februar , August , September , Oktober und November

beeinträchtigt .

Die Personendampfer der Cöln Düsseldorfer Dampfschiffahrts - Gesellschaft nahmen ihren

Weg durch die Waal — statt wie üblich durch Niederrhein und Leck — bei 10 Fahrten zu Tal

und bei 20 Fahrten zu Berg .

3. Treibeis wurde auf dem Rhein während des Berichtsjahres nur an einigen Tagen des

Monats Februar beobachtet . Die Schiffahrt war nicht gesperrt , sondern nur behindert .

Treibeis trat ganz schwach auf dem Rhein oberhalb Mannheim an 2 Tagen ein ; vom Neckar
her wurde dem Rhein an 9 Tagen vom S. bis 16 . Februar Treibeis zugeführt .

Auf der hessischen Strecke kam es zu Eisbildungen nur an einigen Tagen im Monat Februar ,
doch wurde die Schiffahrt deswegen nicht eingestellt . Vom 8. Februar ab führte der Rhein
leichtes Treibeis , in geringer Breite vom Main kommend . Vom 11 . bis 14 . Februar kam noch
etwas Eis vom oberen Rhein hinzu . Vom 15 . bis 17 . Februar führte der Rhein nur vom Main
kommendes leichtes Treibeis . Vom 18 . Februar ab war der Rhein wieder frei von Treibeis .
Die Schiffahrt war infolge des Eisganges nicht eingestellt .

In Niederland wurde Treibeis auf der niederländischen Strecke des ungeteilten Rheins

( Oberrhein ) , auf der Waal und auf dem Niederrhein und Leck während des Berichtsjahres nicht
beobachtet .

Im Anfang Februar des Berichtsjahres wurde Treibeis beobachtet , das auf der Noord
kür die Segelschiffahrt einige Behinderung gab ; auf der oberen und unteren Merwede wurde
die Schiffahrt dadurch nicht beeinträchtigt .

Auf der Neuen Maas wurde vom 7. bis 15 . Februar Treibeis nur in geringer Menge
beobachtet .

B. Zustand des Fahrwassers .

I . Französisch - badische Stromstrecke .

Die Bauarbeiten der Rheinregulierung sind auf die ganze französisch - badische Strom -
streoke von Straßburg - Kehl bis zur Lautermündung ausgedehnt . Das geregelte Fahrwasser hat
sich erhalten , wenn auch die im Entwurf angestrebte Breite und Tiefe noch nicht überall
erreicht ist .

Auf der Stromstrecke oberhalb Straßburg - Kehl sind wesentliche Anderungen im Zustande
des Fahrwassers nicht eingetreten .

Baggerungen wesentlicher Art haben nicht stattgefunden . Badischerseits sind 5 Baum -
stämme teils durch die Bauverwaltung , teils durch Private aus dem Talweg des Rheins ent -
fernt worden .



Die Peilungen des Fahrwassers unterhalb Straßburg - Kehl wurden vom Januar bis ein -

schließlich März infolge Besetzung des linken Rheinufers nicht vorgenommen . Von da ab erfolgten
sie regelmäßig bei Wasserständen unter ＋3m am Straßburger Pegel durch Baden .

Die Bezeichnung der Stromrinne durch Landbaken war nirgends erforderlich .

Entre Bale et Lauterbourg , 5 troncs d ' arbre ont été retirés du fleuve par le Service français
de la Navigation . D' autres trones d ' arbre et des souches furent retirés du lit du fleuve concur -
remment par les administrations des 2 rives . En outre du mois d ' aoũt au mois de novembre , au

km 117,500 on fit sauter , avec P ' aide de l ' autorité militaire , des éEpaves échoués à l ' emplacement
de lestacade fixe établie pendant la guerre pour arréter les mines flottantes .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Die Peilung erfolgte Wasserstand Die Fahr -

f f VWassertiefe Nähere Ortsbezeichnung und
bei Kilometer bei diesem

( Stromstation ) Tag Monat m am Pegel zu Stand war Bemerkungen
franc . bad.

1. Auf der Stromstrecke oberhalb Straßburg - Kehl ! ) ? ) .

10,175 8,700 14 . feéyrier 1,75 Straßburg 0,50 Près de Rosenau .

( Rheinbrücke )
81,800 79,850 29. avril 20 . 94 3 1,„. 40 „ „ Schoenau .

97,100 95,250 4. juin 3 . 87 5 1,50 „ Daubensand .

119,300117,45030 . janvier 2,02 0,80 En amont de la Ganzau .

120,900 [ 119,200 [ 25 . mars 2 . ,22 1,30 15 . „ „% Gane

122,125 120,26023 . mai 3 . ,30 8 1,60 En aval de la Ganzau .

123,400 121,60031 . zuillet 3,36 55 1,90 Près de la Musau .

123,850 122,050 ] 25. aocüt 2 . ,72 3 1,20 85
123,875 122,075 ] 27 . octobre 1 . ,66 5 0,50 ä 5
123,900122,100 3. novembre 1,65 5 0,50
123,950 [ 122,150 29 . septembre 1 . ,85 8 0,60

123,950 [ 122,150 15. décembre 2,20 1,00 5

10,100 8,700 29 . September 1,71 8 0,80 Dnterhalb Efringen .

10,100 8,700 26. Oktober 1,74 0,70 5
10,100 8,700 6. November 1 . 59 5 0,70 8
10,400 8,900 2 . Mai 2,86 95 170

10,400 8. 900 30 . August 2 . 548 5 1. 30 5 5
64,740 62,800 10. Dezember 2 . 85 5 1,00 HBei Jechtingen .
78, . 400 76,650 3. Juli 3,82 1 2,20 - Oberhalb Weisweil

81,800 79,750 29 . April 2 . 98 1,40 hBei Weisweil .

90,350 88,450 16. August 2 . 87 1,30 „ Rust .

92. 125⁵ 90,175 2. Juni 3,25 5 1,90 „ Kappel .

1) Für diese Stromstrecke ist der „ Gleichwertige Wasserstand 1908 “ ( Gl. W. 1908 ) und die unter diesem anzu -
strebende Fahrwassertiefe nicht festgestellt .

2) Wegen Besetzung des Rheins durch französische Truppen sind die Peilungen in den Monaten Januar ,
Februar und März unterblieben ,



) Wegen Besetzung des Rheins durch französische Truppen sind die Peilungen mit Ausnahme der Strecke
Greffern - Lauterburg in den Monaten Januar , Februar und März unterblieben .

2 . Badisch - bayerische Stromstrecke .

Die Peilung erfolgte .
* Wasserstand P 0 Faähr- „ strebtebei Kilometer ' Staud

wasser - Gl . W. Tiefe Nähere Ortsbezeichnun( Stromstation ) Stand
tiefe A

8

rag Monat t an - ſehlte
1908 Gl. W. und Bemerkungen

franc . bad. mam Pegel zu 818 8
m m W. LE

2. Auf der Stromstrecke Straßburg - Kehl bis Lauterburg .

129,800 127,875 25 . aoüũt 2,72 ] Straßburg 2,50 2,43 —: 1,79 1,50 à Auenheim .

( Rheinbrücke ) „ 2
129,825 127,90015 . décembre 2. , . 20 8 2,30 1,91 —

2
129,900 127,975 24 . mars 2 . 10 2,20 1,81 — 5
130,275 128 . 350 28 . avril 2,96 2,70 2,67 —

130,400 128,475 10. férrier 1,80 ½ % 151˖· 5
130,425 128,50027 . janvier 2,14 2,00 1,85 — 8
132,200130,260 10. novembre 1,80 à Leutesheim .
156,00154 . 000 27 . octobre 1 . 66 „ 150 1 / — à Stollhofen .

8 182,150 180,025 29, septembre 1,85 5 1,50 ] 1,560,06 à P' aval de Lauterbourg .
126,250124,425 10. ] November 1,81 1. 50 1,52 0,02 1,79 1,50Bei Kehl .
127,700125 . 700 18. ] August 2. 80 5 0 % it Unterhalb Kehl .
129,730127 925 20 . Oktober 1,80 180 1 . 51 — Bei Auenheim .
130,060 126,100 ] 1. September 257 2,10 2728018 E55
130,100 128,125 22 . Dezember 2,16 2,20 1,87 — Unterhalb Auenheim .
133,520 131,600 1. „ 2.48 3,10 2, % —-

155,300153,500 17. ] März 2,25 Straßburg 2,60 1,968 — Lauterburg - Stollhofen .
155,550153,750 [25.] August 2,68 2,70 2,39 —

1
156,000 154,20027 . Oktober 1. 66 * 8
161,800 159,800 17. Februar 1. 78 2. 10 1. 40 „ ehelh .
166,425 164,525 10. — 1,80 1381 — Iffezheim .
167 . 500 165,600 15. Dezember 2,12 2,60 1,8383 — Wintersdorf .
167,500 165,600 22 . 2. 20 2. 60 101 —

171,975 170,075 27 . Januar 2,14 2,50 1,83 5 Plittersdorf .
182,150J 180,050 29. ] September 1,85 „ 1 . 50 1,56 0,06 Bei Au a. Rh.
183,000 180,900 ] 3 November1,65 190 1,36 —: E1
183,800181,700 28. ] April 2,96 3,40 2,67

In der Strecke Lauterburg bis Sondernheim hat sich das geregelte Fahrwasser erhalten .
Die mit der Regulierung angestrebte Tiefe von 2,0 m bei einem Stand von 3,0 mam Pegel zu Maxau
ist mit wenigen unwesentlichen Ausnahmen überall vorhanden , während die planmäßige Breite noch
nicht überall erreicht ist .

Zur Verbesserung des Fahrwassers wurde bei km 192,4 bei Maxau eine Baggermasse von
700 obm gehoben und in die Buhnenfelder geschüttet .



9

Da in der Strecke Sondernheim und Mannheim wesentliche Veränderungen im natürlichen
Zustand der Stromsohle nicht eingetreten sind , mußten , um mit der fortschreitenden Verbesserung
der Fahrwasserverhältnisse in der Regulierungsstrecke gleichen Schritt zu halten , zwischen Germers -
heim und Speyer Baggerungen vorgenommen werden , und zwar wurden an Geschiebe gemeinsam
von Baden und Bayern beseitigt :

in Mechtstsheicet Durchschnitt dtdehn

ihpPfſffffſhhh “ ſhhhhhhhhhh .

Außerdem wurden von der bayerischen Verwaltung vor den Einmündungen des

Luitpold - und Winterhafens in Ludwigshafen 16465 cbm

von der badischen Verwaltung unterhalb der Rheinbrücke Mannheim . . 5500 obm

Geschiebe ausgebaggert .

im ganzen 34155 ( bm

Wie in den Vorjahren , sind während der niedrigen Wasserstände regelmäßig Peilungen
vorgenommen und die dabei festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen veröffentlicht worden . Auch

sind durch die badischen und bayerischen Strombaubehörden Untersuchungen des Fahrwassers
auf Hindernisse durch Abstreifen mit der Kette angestellt worden .

Bayerischerseits wurden 7 Baumstämme und 3 Wurzelstõcke beseitigt und 1 eiserner Ponton ,
badischerseits 4 Baumstämme und 2 Wurzelstöcke durch die Bauverwaltungen aus dem Fahrwasser

gehoben .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Die Peilung erfolgte Die Fahr -
— — Wassertiefe Fahr - Ange⸗

bei Kilometer bei diesem ſ . wasser - Gl . W. —. —
Nähere8 iefe

Gtromatation ) —— — — tiefe
1905 Aanter Ortsbezeichnung und

Tag Monat ist
en ,

W. Bemerkungen
bayer . bad . m am Pegel zu e

olehen

̃ m m m m m

1. Auf der Stromstrecke von Lauterburg bis Germersheim .

ODie gemeinschaftlichen Peilungen im Januar , Februar und März konnten wegen Besetzung des linken Rhein -
ufers nicht ausgeführt werden . Von April bis Juli waren bei den Wasserständen über 4,50 m Maxauer Pegel

Peilungen nicht erforderlich . )

5,700 187,900 6. Oktober 3,78 Maxau 2,20 2,10 — 8,13 1,50 Bei Neuburg .
7,800 190,100 15. Dezember 4,12 280 20 — * * * * .

5,700 101, 100 18. ] August 4: 38 3. 00 2775 —
10100102400 3 September 4,04 200 2,4160,11
10,100192,400 15 . „ 3,44 1 . 80 1581 00¹

10,100192,400 20 . Oktober 3,37 1,70 1,74 0,04 „ Maxau .

10,100192,400 6 Wowesder
10 140 12 0 %12

10,650 192,95015 . Dezember 4,12 270 249 —

29.000 211,50017 . November 3,58 190 190 — Sondernheim .

*



Die Peilung erfolgte

bei Kilometer

( Stromstation )

bayer . bad .

Tag Monat

Die Fahr -
Ssserti

Wasserstand
ele

bei diesem
Stand

ist an -
gestrebt

mam Pegel zu 2118
m m U

Fahr - Ange⸗
strebte Nähe

liale 3
A

iefe ——ç Ortsbezeichnung und
1908fehlte Gl. W. Bemerkungen

mithin 1908

m m m

2. Auf der Stromstrecke von Germersheim bis zur Mannheim — Ludwigshafener Rheinbrücke .

a) Oberhalb Speyer .

31,750 214,200 20 . Oktober 2,22 ] Mannheim f1,90 1,23 — l2,49
2,43 ( Speyer )

31,850 214,25017 . März 3,22 ] Mannbeim 2,70 2,23 —

3,40 ( Speyer )

31 . 850 214,250 15. Dezember 3,20 ] Mannheim 2,80 221 —

3,33 (Speyer)
33,650 215,950 20 . Oktober 2,22 ] Mannheim 1,90 1,23 —

2,43 ( Speyer )

33,650215,950 ] 3.] November 1,94] Mannheim 1,60 ] 0,95 —

2,16 ( Speyer )

36,765 218,875 20. ] Oktober 2,22 ] Mannheim 1,90 ] 1,23 —

2,43 ( Speyer)
36 , 800218,900 ] 3.] November 1,94] Mannheim 1,60 0,95 —

2,16 ( Speyer )

38,500 220,40017 . Februar 2,57 ] Mannheim 2,10 1,58 —

2,70 ( Speyer )

38,500ſ 220,400 6.] Oktober 2,62 ] Mannheim 2,20 1,63 —

2,86 ( Speyer )

39,5500 221,700 ] 6. 8 2,62 ] NMannheim 2,20 1,66 —d

2,86 GSpeyer )

b) Unterhalb Speyer .

49, 250 231,500l 15. ] September 2,24 Mannheim 2,40 1,25 — 2,49
2,50 (Speyer)

54,300 236,50015 . 5 2,24 Mannheim 2,70 1,25 —

2,50 ( Speyer )

55,800 238,100 15. „ 2,24 Mannheim 2,50 1,25 —

2,50 (Speyer)
57,600 239,90015 . 5 2,24] Mannheim 2,60 1,25 —

2,50 ( Speyer )

71,900 254,300 15. 2,24 Mannheim 2,60 1,25 —

2,50 (Speyer) 0

3. Auf der Stromstrecke von der Mannheim —Ludwigshafener Rheinbrücke

75,200 257,600 16. September 2,20 ] Mannheim 3,20 ] 1. ,71 — 249

2 ( ladwisbafer

77,100 259,400 16. 2. 20 Mannheim 3,20 1,711 —
2 . 21 (Luduwisshafen)

77,700 260,000 16. 2,0 ] Mannheim 280 1½ • i .
2,21 Uuduigshalen )

81,100 263,400 16 . 2,20 Mannheim 2,80 1 . ,71 —
2,21/ Tudwigshafen )

Bei Germersheim .

Im Rheinsheimer

Durchschnitt .

Im Mechtersheimer
Durchschnitt .

Unterhalb Speyer .

Im Otterstadter Durch -
schnitt .

Bei der Kollerinsel .

Oberhalb der Mannheim -

Ludwigshaf . Nheinbrücke .

bis zur hessischen Grenze .

2.00

Im Friesenheimer
Durchschnitt .

Oberhalb der Petersau .



3 . Hessische Stromstrecke .

Der Zustand des Fahrwassers während des Berichtsjahres war für die Schiffahrt günstig .

Die flacheren , zur Schwellenbildung neigenden Stellen wurden im Laufe des Berichtsjahres
durch private Baggerungen auf der erforderlichen Fahrtiefe gehalten ; auf der Strecke von der Landes -

grenze oberhalb Worms bis Oppenheim war überall eine Fahrwassertiefe von mindestens 2,5 m

unter „ Gl . W. 1908 “ vorhanden .

Die Bezeichnung der Lage der Fahrrinne und der Strombauwerke erfolgte in der gleichen
Weise wie in den Vorjahren .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

—. — Fahr - Ange-Die Peilung erfolgte Wasserstand wasser - Gl. W. strebte Nähere
Seun tiefe — Ortsbezeichnung und

List an -
fehlte 1908

(6l. W Bemerkungenbei Kilometer am Pegel war gestrebt mithin 1908
(Stromstation ) Manat 2u auf 5

m m m m m

1. Von der badischen Grenze bis Oppenheim .

279,5 April ＋1, 16 Worms 4,10 ] 3,30 — ( - 0,14 2,00 An der Pfrimmündung
unterhalb Worms .

297,. 5 Mai ＋1,23 Gernsheim 4,20 3,32 — 0,06 2,00 Am schwarzen Ort .

306,5 Februar ＋0,53 [ Oppenheim 2,90 2,01 — ＋0,52 2,00 [ An der Ausmündung des
Erfelder Altrheins .

906,5 März 41668 „ ((460 346 —
4

306,5 Juli ＋2 . 40 „ ( 400 3,88 —

309,5 Juni 71,72 35 3,80 3,20 — Am Schusterwörth .

2. Von Oppenheim bis zur Landesgrenze bei Biebrich .

319,5 4 . November —0,26 [ Oppenheim 2,00 ] 1,22 — 0,52 2,00 Bei Nackenheim .

320,0 7. Oktober ＋,37 8 2,30 1. 85 — 0,522,00 „ 7

320,0 2 40,28 ] Mainz 2. 30] 1. 83 — 0,452,00

327,0 4. November —0,19 1 2,00 ] 1,36 — 0,452,00Oberhalb Weisenau .

320,0 2. September 0,78 [ Oppenheim 2,80 2,26 — 0,522,00 Bei Nackenheim .

327. 5 2. ＋0,68 Mainz 3,00 2,23 — 0,45 2,00 Oberhalb Weisenau .

319,6 2. Dezember 1,46 Oppenheim 3m,40 2, . 94 — 05522 . 00
326,0 2. 8 ＋1,47 Mainz 3,40 3,02 — 0,452 . 00

320,0 3. Juni ＋ 1,70Oppenheim 3,50 3,18 — 0552 2,00

327.5 133 140 Mainz 3,T0 295 — 0,45 200

327,0 5. August ＋148 8 3,60 303 — 0,45 200

319,7 5 . ＋1 . 84 Oppenheim 3,80 ] 3,32 — o0⁰ 200



4. Hessisch - preußische Stromstrecke .

Der Zustand des Fahrwassers war im Berichtsjahr dauernd befriedigend . Zur Freihaltung
der Fahrrinne bei Frei - Weinheim mußten auf gemeinsame Kosten von Hessen und Preußen

3630 ebm , und in den Häfen zu Schierstein und Rüdesheim auf alleinige Kosten Preußens

19155 ebm RBaggergut gefördert werden . Im übrigen geschah die Offenhaltung der Fahrrinne

durch Privatunternehmer , diese baggerten insgesamt 54736 cbm gegen Entrichtung einer Abgabe
für den entnommenen Sand und Kies . Im Fahrwasser bei Bingen , km 360,5 , etwa 120 m vom

linksseitigen Ufer entfernt . wurde im Monat März ein 1, 10 m langer , 0,90 m breiter und 0,55 m

hoher Stein mittels Zange entfernt .

Die Bezeichnung des Fahrwassers , sowie die Beleuchtung des Krausaufelsens erfolgte
wie bisher .

E

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Die Fahr -
Fah 45 5 333 wassertiefe ahr - ß nge -Die Peilung erfolgte Wasserstand bei diesem wasser- Gl . W. bee Nähere

i3
tiefe ee Ortsbezeichnung und

8 — irt n - kenlte 1908 ( l . W.
bei Kilometer “ )

＋ Monat
am Pegel war sestrebt mithin 1908

( Stromstation ) 1A 5
au auf

I m m I ¹

Von Biebrich bis Bingen .

10,210,65 15. ] September 3 Bingen 1,90 ] 1,87 — 1,28 2,00 [ Kleine Gies ( Einfahrt ) .
13,5—14,1 8 55 1. 90 1,8s7 —i Große Gies ( obh Gstrich ) .

16,85—17,5 53 5 3 „ 2,00 1,87 —: Vor Frei - Weinheim .

20,45 —20,71 „ 5 E 2,00 1,87 —: Oberhalb Geisenheim .

24. 8—25,5 8 E Rüdesheimer Wasser

3 ( Adlerturm ) .
26,0 —26,15 „ 8 1,80 1,87 007 Kemptener Wasser

( Ausfahrt ) : ?) .

5. preußische Stromstreeke

von Bingen abwärts bis zur niederländischen Grenze .

In der preußischen Stromstrecke von Bingen abwärts , in welcher Lage und Querschnitt
der Fahrrinne im allgemeinen wenig veränderlich sind , hat das Fahrwasser fast überall die plan -

mähßige Breite und Tiefe gehabt . Ablagerungen von Sand und Geschieben machten sich nur an

wenigen Stellen bemerklich .

1) Der Nullpunkt der der vorstehenden Ubersicht zugrund liegenden preußischen Stromstationierung liegt auf
der hessisch - preußischen Landesgrenze oberhalb Biebrich .

) Die Versandung in der Ausfahrt des Kemptener Wassers bildet sich häufig bei höheren Wasserständen ,
pflegt jedoch meist von der Strömung wieder beseitigt zu werden .



Baggerungen für Rechnung des Unterhaltungsfonds wurden hauptsächlich an folgenden
Stellen ausgeführt :

Lide. 5 Gebaggerte

N
Bezeichnung der Baggerstelle Massen0

ebm

1 An Binger Fs8 . . 70
2 eee 2 415
3 Im Loreleyhafen ( Hafenmündungß ) 2 380
4 Im Hafen bei St . Goar ( Hafenmündunghl ) ) 1 680
5 Im Neuwieder Stromarm ( Fährstelle Neuwied - Weißenthurm ) 14 860
6 II . . . 1400
5 In Haken zu Mülhkeimmmm 8 786

Zusammen 31 591

Außerdem sind wieder erhebliche Baggerungen zur Kies - und Sandgewinnung für Eisen -

bahn - , Straßen - , Werft - und sonstige Bauten durch Private nach Anweisung der Rheinstrom -

bauverwaltung an denjenigen Stellen ausgeführt worden , an denen eine Erbreiterung oder

Vertiefung des Fahrwassers im Interesse der Schiffahrt notwendig oder erwünscht erschien .

Derartige Baggerungen wurden im Jahr 1919 vorgenommen :

Lfde . Gebaggerte

Nr Bezeichnung der Baggerstelle Massen5
obm

1 In der Stromstrecke Bingerbrück - Oberwesel im oflenen Strom 956
2 —ůä — 55 Oberwesel - Andernachh 38 992
3 EEECCCCCCCCCGG 9 696
4 „ F . . . . . . . ccc . . 11 640
5 GUIiInn 13 808
6 22 674
7 (G6GGVVVUUUUUUUUUUUUUUUUUUURUURUURRURERERUEEEAEAETATATATEAETATATATAATAAR2 912
8 „ beies „ . . 2336
9 jjj 3 286

10 IjIj 15 861
11 Gessnüher Düsseldoff 65 934
12 FEETUUFEECEGECGGGCGCGGCGCGCGCGGCcCCCcCC ( 8 26 350

4 13 FUUC7CCC ( CCCCCCCCCCCCCCCCCCCCc 9050
14 FoCCCCCCCCCGGGCCcCcCcCcCcCcCccCcc ( cc ( ( 12 118
15 I2CCC ͤ 8 350
16 CFFFEFEFGhhVEETEEREUU) EEET! T! TCTCcC( CTTCCC( TCTCCGTTT 5 000
17 „5FF. . à0 à0 ( 0 ( 0C00Vo0GGGG0oh 6 000
18 EECCCCCC 6 000

Zusammen 260 963



Die geringsten Fahrwassertiefen im Jahr 1919 wurden gefunden :

Die Peilung erfolgte

Die Fahr -
wassertiefe
bei diesem

Stand

Wasserstand

bei Kilometer “ )

( Stromstation )
Tag

38 ist an -
am begel war gestrebt

zu auf
m I

Ange -
strebte

Tiefe
unter
Gl. W.
1908

m

Nähere Ortsbezeichnung

und Bemerkungen

Von Bingen bis St . Goar .

Im Binger Loch ( km 28, 6) ist die normale Tiefe von 2 , 0 m unter dem gleichwertigen Wasserstand 1908

in 30 m Breite vorhanden , ober - und unterhalb des Binger Lochs in 70 m Breite . Im „ Zweiten , 90 m breiten Fahr -

Wasser“. ( Em 28 ,3 bis 29,3 ) liegt die Sohle auf — 0,30 m und tiefer am Binger Pegel .

1,2828 1 —2

28 2 —3

29 0 —1

42 5 —6

444 —5

57 C

603 —5

88 3

88 3 —5

88 4 —5

898 —9

1163 —4

116 5 —7

1168

1216

1217

1218

1219 1220

12² 1

185 5

2110

2183

255 7
260 6

286 7
318 9 - 3191

350 0 3510

28 .

28 .

29 .

16.

16.

16.

16.

16.

14.

14.

14.

14 .

14.

14.

14.

14 .

14.

27 .

12.

12.

12.

1,15l Bingen f1,50 1,15
1. 15 8 2,30 1. 87

1,15 5 1,70 137

1,18 Caub 2,40 1 , 75

1,18 2,10 ] 1. 75

Von St . Goar bis

111 Caub 2,60 ] 2,18

1,11 „ J260 2. ½16

1,19 Coblenz 2,10 1,96

15 2,60 2,48

1,20 2,10197

1,29J Coblenz 3,20 2,06

1. 29 3,40 2,06

1. 20 3,60 206

1,29 3 3,60 2,06

1. 29 9 3,50 2,06

1,29 5 3,60 2,06

1,29 5 3,50 2,06

1 . 29 3,40 2½06

0,88] Cöln 2,60 ] 2,66

1,47 Cöln 3,30 3,25

1,19 Düsseldorf3,20 2,90

1,16 15 3,30 2,87

1,22 3,20 ] 2,93

2,00

1. 50

2,00

2,506

171 „ 2,60 2, . 8

Von Coblenz bis Cöln .

Von Cöln bis Ruhrort .

3,007

Von Ruhrort bis zur niederländischen Grenze .

Doon
Ruhrort 2,60 2,05

—0⁰⁰ 5 2,40 205
0,40 Emmerichf 2. 60 2,46

— oc9r f30

Links der Mäuseturminsel .

Im Hauptfahrwasser .

„ „ Zweiten Fahrwasser “ .

„ „ Wilden Gefähr “ .

„ „ Cauber Wasser “ .

Ehrenthaler Werth .

Am Gaul .

Bei Coblenz ( Kheinanlagen ) .

7* 5* 5*

5*

„ Oeutsches Eck ,
Moselmündung ) .

Bei Fornig .

5* 72*
Am Hönninger Grund .

7* 7*

„

9* 5*

* *
Bei Cöln .

Bei Monheim .

„ Urdenbach .

„ Wittlaer .

Beim Crefelder Hafen .

Am Woltershof .

Bei Lippmann .
Emmerich .

1) Der Nullpunkt der vorstehender Ubersicht zugrund liegenden preußischen Stromstationierung liegt auf der

hessisch - preußischen Landesgrenze oberhalb Biebrich .



6. Niederländische Stromstrecken .

Oberrhein .

Der Zustand des Fahrwassers blieb im Berichtsjahr günstig .

Waal .

Der im vorigen Berichtsjahr erwähnte günstige Zustand blieb erhalten .

Niederrhein und Leck .

Auf diesen Stromstrecken hat das Fahrwasser überall in der Tiefe den Bestimmungen
über die Normalsohle entsprochen . Baggerarbeiten waren nicht erforderlich .

Merwede und Noord .

Der Zustand des Fahrwassers blieb günstig .
An der zeitweise seichtesten Stelle der oberen Merwede bei km 99, 700 betrug die Mindesttiefe

bei mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 2,65 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 3,68 m.

Die Fahrrinne der oberen Merwede wurde teilweise durch Ausführung von Baggerarbeiten
unterhalten .

An der zeitweise seichtesten Stelle der unteren Merwede bei km 104 , 120 betrug die Mindest -

tiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 2, S8om und bei mittlerem Hochwasserstand ( Fut ) 4,01m .
In der unteren Merwede wurden Unterhaltungsbaggerarbeiten nur in der oberen Mündung

ausgeführt .
An der zeitweise seichtesten Stelle der Noord bei km 118,200 betrug die Mindesttiefe bei

mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 3,19 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 4,87 m.

Baggerarbeiten wurden in der Noord nicht ausgeführt .

Neue Maas .

In der Neuen Maas war der Zustand des Fahrwassers von der Mündung der Noord bis

Rotterdam günstig .
An der zeitweise seichtesten Stelle bei km 131, 200 betrug die Mindesttiefe bei mittlerem

Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 5,50 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 6,90 m.

Die geringsten Fahrwassertiefen auf dem Oberrhein , der Waal , dem Niederrhein und Leck

wurden gefunden :

Die Fahr -
1n 1rtief Ahr - nge - fDie Peilung erfolgte Wasserstand Wasser-Cl. 1 eurebte Wähharr

Stand tiefe — Ortsbezeichnung
555B6 .

AK iiite 1908 61 W. und

bei Kilometer 6 itonst m
am Pegel war cguf mithin 1908 Bemerkungen

( Stromstation ) 2zu
m Le m m

Oberrhein und Waal .

4. 200 5. November 8,90 TLobith ) 2,90 2,05 — 9,85 3,00 Oberhalb Lobith .

18. 500 24. September 6,91 Nijmwegen 2,90 2,31 — 7 . ,603,00 Unterhalb Gent .

40,200 5. November 4,76 Dodewaardi ) 2,75 2,11 — 5,65 3,00 Oberhalb Dodewaard .

60,450 5 . 5 3,27 Tiel 2,62 2,14 4 . ,133,00 Uuterhalb Tiel .

5. „ 0,590 Herwijnen ) 3, . 00 2, . 22 — 1 . 37 3,00 Bei Brakel .87,100

) Für diese Pegel ist der gleichwertige Wasserstand 1908 nicht von der Zentral - Kommission bestimmt , sondern
von der Strombauverwaltung , als dem „ Gl . W. 1908 “ entsprechend , ermittelt .



Die Fahr -
3 Fahr - Ange -

Die Peilung erfolgte Wasserstand wasser - Gl. W. strebte Nähere
f 5 Tiefe 8Stand tiefe

unter Ortsbezeichnung und

3 — ist an -
feblte 1908

Gl. W. Bemerkungenbei Kilometer
Ta 3

am Pegel war sestrebt mithin 1908
(Stromstatiou ) 8 5

2zu auf
m m m m m

Niederrhein und Leck .

21,800 * November 7500 Arnheim ) 135˙ 1 7,95 [ 2,00 Unterhalb Vsselmündung .

26,100 1. 5 7,00 4. 910 % — 7,952,00 Bei Arnheim .

27,950 3 —5 . 5 10 7,95 2,00 Unterhalb Arnheim .

30,100 4 „ 7. 00 „ ) 15301,05 . — 705 2,00 Bei Oosterbeck .

54,000 8. „ 3683 Remmerden ) 1,35 098 — 4. 85 200 Bei Remmerden .

76 , 900 4. 5 0,87 Culemborg ! ) 1,35 0,62 — 2,252,00Unterhalb Bensichen .

78,300 4. 6087 5 * 1,35 0. 62 — 2,25 2,00

C. Strombauten .

Für Strombauten wurden im Berichts - bzw . im Rechnungsjahr 1919 von den Uferstaaten

auf dem konventionellen Rhein und den die Fortsetzung der Schiffahrtsstraßen bis Rotterdam

bildenden Stromstrecken folgende Beträge verausgabt :

CVVVVC ( C ( 0 ( C / ¼—T—T. 816 639 Fr .

un

S 239 268 . — „

ꝙJJC0C ˙hV0 ( CCC( 0C ( CCC( 0 ( ( 496 264,08 „

„ . 496 993,20

„ Niederland 471 895,13 Gulden à 1,70 6 . 802 221,72 „

Zusammen 5 486 333,54 J / 816 639 Fr .

Außerdem wurden im Berichtsjahr für die Regu -

lierung des Rheins zwischen Sondernheim und

Straßburg auf Gemeinschaftsrechnung der drei Staaten

Baden , Bayern und Elsaß - Lothringen verausgabt :

I . von Elsaß - Lothringen . 334 643 Fr .

2. von Baden 298 242, . —

Zusammen 298 242, . —

E 784 E 75,54U 1151 282 Fr .Gesamtausgabe für Strombauten

1) Für diese Pegel ist der gleichwertige Wasserstand 1908 nicht von der Zentral - Kommission bestimint , sondern

von der Strombauverwaltung , als dem „ Gl . W. 1908 “ entsprechend , ermittelt .
—



Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt :

I . In Frankreich wurden im Berichtsjahr aufgewendet :

Geldbetrag

der
Bezeichnung der Arbeiten e im ganzen

strecken

Fres . Ot· Fres Ots.

I . Unterhaltungsaufwand .

15 Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke Huningue Rhinannn 182 328 89

55 Rhieii aatesdehsdsdsds 193 720 40 376049 29
2. Unterhaltung der Fahrrinne Gaggerungen , Felssprengungen und sonstige

Räumungsarbeiten ) .
Stromstrecke Rüniienes Rünagnghgn 185 65

IjIIiJl 25 331 8⁰0 25 517 45
3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke Huningue — RhinPaa
3 1529 21 1701 09

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,
Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

4 Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .
Stromstrecke Huningue — Rhinaagngnn 181738 16

E 5 Rhinan Lanterbourg 172 071 29 353 809 45

2 Summe 1 757 077 28
6

II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - - und Regulierungs -
werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

— Neue Ufer - und Korrektionsbauten .

Stromstrecke HuningueRhinagg 8

5 Rkinan⸗ Einterbeugngg — — — —

2. Vervollständigung bestehender Ufer - und Korrektionsbauten .

Stromstrecke Huningue Rhinauununnn — —

5 TTETETETCECETECTCCTCCTCT 37 186 41 37 186 41

3. Sonstige Bauten zur Vollendung des Korrektionswerks .

Stromstrecke HuningueRhinßan 22 376 18

35 Rhinau — Lauterbourg . — — 22 376 (18

Summe II 59562 59

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraße .

Stromstrecke Huningne — Rhinangaaagnkggl — —

ü — — —

5 Summe III —— —

Gesamtsumme I - EIII 816 639 87

En outre il y a lieu de faire observerque :

Pour II . : Les dépenses ont été faites pour les travaux d ' achévement des ouvrages de correction

4 sur la section de Huningue à Lauterbourg et comprennent la protection nécessaire des

rives , Labaissement d ' anciens ouvrages de rive trop Elevés et le relèvement des ouvrages

noyés au niveau normal , ainsi que le revẽtement en pierre des ouvrages de rives

2



En ce qui concerne la régularisation du Rhin entre Sondernheim et Strasbourg , les travaux
qui sont exécutés en vertu de la convention du 28 novembre 1901 entre LAlsace - Lorraine , le Grand -

Duchè de Bade et la Bavière , sur une longueur de 39,475 km ( Neuhäusel - Strasbourg ) par le Service
de la Navigation se sont poursuivis avec un succès satisfaisant en 1919 . A la fin de l ' année , il y avait
encore un certain nombre de lacunes d ' une longueur totale dè 2,065 km .

Sur Ia section de raccord entre le Rhin régularisé et le fleuve naturel à Proximité de Stras -
bourg , les travaux ont été contintés et à la fin de l ' année il restait seulement une longueur de
0,050 km de fleuve à aménager .

La dépense pour la partie à exécuter par IAlsace - Lorraine s ' est Elevée à 334 643 Francs ,
de sorte que la dépense totale jusqu ' au 31 décembre 1919 8 ' Cleve à 9 984 586 Francs .

2. In Baden betrug der Aufwand für Rheinbauarbeiten von der schweizerischen bis
zur hessischen Grenze im Berichtsjahr :

Geldbetrag

der
Bezeichnung der Arbeiten im ganzen

strecken

I. Unterhaltungsaufwand .

4. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke von Basel bis Kehllll . 125 164 56
„ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 87 065 09

vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

Grenssnnnnnnnn 8 70 922 95 285 152 60

2. Unterhaltung der Fahrrinne Baggerungen , Felssprengungen und sonstige
Räumungsarbeiten ) .

Stromstrecke von Basel bis Kehůl ! . 12390
„ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 114 10

vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen
I2j 8 4910 48 5148 48

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke von Basel bis Kehl ! SSFXR. C. C. . . . . . . —
Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt — —

vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen
Grenze — . —

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,
Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterbaltung der
Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke von Basel bis Ke˙lk . 30 447 75
55 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 21219 70

vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

30 088 34 81 755 79

Summe 1 30⁰56
553

zu übertragen 370 056 87



Vvaux

and -

vice

Wait

tras -

de

mes ,

bis

n

79

87

87

Geldbetrag

der

Bezeichnung der Arbeiten im ganzen

strecken

4 2 3

Ubertrag 370 056 87
I . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

Werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

Neue Ufer - und Korrektionsbauten .

Stromstrecke von Basel bis Kebcl1 ! ] mlitww — —

„ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt —

vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen
Ge — — — —

Vervollständigung der Ufer - und Korrektionsbauten .
Stromstrecke von Basel bis Khll . 31037 06

3 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 93 25

8 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

AeöCõͤã 49 453 07 80 583 38

Sonstige Bauten zur Vollendung des Korrektionswerks .

Stroristrecke Von Bassel bis Klll . 1911 60

1 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt —.
5 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

nEI . — — 1911 60

Summe II d2 494 98

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraße .

Strowströcke von Büesel dis elůnlfl — —

3 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 5 —f —

vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen Grenze 34 60 34 60

Summe III 34 60

Gesamtsumme IIII 452 586 45

Hierzu wird bemerkt :

Die unter II angeführten Aufwendungen sind für eine Reihe von Einzelbauten vor -

wiegend kleineren Umfangs zum Ausbau des Korrektionswerkes auf der badischen Rheinstrecke

entstanden .

Neben der Verstärkung von Uferdeckungen infolge von Talwegsangriffen und Beschädi -

von Basel zum
bis Kehl Neuburger

Durchschnitt
Neue Uferbauten —— — —

Erhöhung von Tiefbauten auf Normalbauhöhe — —5* 5

Regulierung und Abpflasterung von Uferbauten — —5*

von Kehl bis vom Neuburger
Durchschnitt

gungen durch die Großschiffahrt sind in den verschiedenen Unterabteilungen folgende Bauten

ausgeführt worden :

2u -
bis zur hessischen sammen

Grenze

—

200 „

EE

—

200 „

9*

Auhßerdem sind zum Schutz der Ufer der Altrbeine , sowie zur Ausbildung der Mündungs -

2 *

strecken der Seitengewässer und dergleichen verschiedene Maßnahmen kleineren Umfangs ge⸗
troffen worden .



Die Arbeiten der Rheinregulierung zwischen Sondernheim und Straßburg ,
die auf der unteren Strecke von Sondernheim bis Iffezheim - Neuhäusel von der badischen Wasser -

bauverwaltung ausgeführt werden , konnten auch während des Berichtsjahres im Hinblick auf

die politische Lage nur in beschränktem Umfang , und zwar auf der Strecke von Knielingen bis

Neuburg betrieben werden .

Die Bauten sind auf die ganze 45,6 km lange Teilstrecke ausgedehnt . Rechnet man

einzelne noch unverbaute Lücken ab , so entsprechen die vollständig verbauten Strecken zusammen

einer Stromlänge von 44, 45 km . Der Talweg hat durchgehend die planmäßige Lage angenommen .

Auch hat sich mit wenigen Ausnahmen die nach dem Entwurf für das Regulierungswerk angestrebte
Mindesttiefe , die bei dem Niedrigwasserstand von ＋ 3,0m am Pegel Maxau und ＋J 1,5 m am

Pegel Straßburg 2,0 m betragen soll , ausgebildet ; die Breite des Fahrwassers schwankt zwischen

40 und 140 m.

Mit dem Aufwand von 298 242, . — / im Jahr 1919 beläuft sich der Gesamtaufwand für die

untere ( badische ) Teilstrecke von Beginn des Baues bis 31 . Dezember 1919 auf 6 167 082, . — ſ .

3. In Bayern wurden im Berichtsjahr 1919 auf der bayerisch - badischen Stromstrecke von

Lauterburg bis Roxheim ( 85,71 km Länge ) aufgewendet :

Geldbetrag

der

Bezeichnung der Arbeiten 8 im ganzen

strecken

14

I. Unterhaltungsaufwand . 3 8

4. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen 164 923 3

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige

Rütniüngsaibeitennnnnnnnnn 13 139 —

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usww 41 —

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombekahrungen , Untephaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usg . . 49040 — 227143 —

Summe 1 * * .

88

II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

Erhöhung der zu tief liegenden Bauten zwischen Neuburg und Germers - ⸗

CEEC000000G00000000000000····· 12 125 — 12 125 —

Summe II 12125 —

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraße — 58 —

Summe III

Gesamtsumme I - ñIII 239 268 —

Nähere Mitteilungen liegen nicht vor -

ee

en



4. In Hessen wurden im Rechnungsjahr 1919 aufgewendet :

Geldbetrag

der
Bezeichnung der Arbéiten 3 — im ganzen

strecken

f
. 2 2

.

I . Unterhaltungsaufwand .

5 1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt 63 365 48

33 „ der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung 217 934 33 281299 81
5

2. Unterhaltung der Fahrrinne Gaggerungen , Felssprengungen und sonstige
3 Räumungsarbeiten ) .

4 Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt 15 454 13

4 3 „ der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung 4955 72 20 409 85

3 Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt 5

10 „ der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung — —

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,
Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der „
Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt 39 550 81

„ der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung 146 640 41 186 191 22

Summe 1 487 900 88

II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions : und Regulierungs -

werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge us —

1 U

Summe II 5

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraße .

1. Stromstrecke von oberhalb Worms bis aur Oppenheimer Uberfahrt 1385 60

2. 5 „ der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung . 6977 60 8363 20

Summe III ELE83683 J20

Gesamtsumme I - —III . 4596 264 08

Dazu wird mitgeteilt :

Staatliche Baggerungen zur Erhaltung der Normaltiefe sind nur im Fahrwasser bei Frei -

Weinheim notwendig geworden , wobei rund 10˙480 bm Baggermaterial gefördert worden sind .



5. In Preußen wurden im Rechnungsjahr 1919 aufgewendet :

Geldbetrag

der

Bezeichnung der Arbeiten im ganzen

strecken

2. 3 33

I. Unterhaltungsaufwand .

Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen .

—

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze 1175 53086

Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige

Räumungsarbeiten ) .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze 89 551 82

Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze — —

Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenzte 1 962 403 98 3 227 486 66

Summe 1 3227 486 66

II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

Werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

Erweiterung des Hochwasserprofils im Büdericher Kanal bei Wesel 182 061 85 182 061 —

Summe II 182 061 —

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraße .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenz : fne 86 445 63 85 44563

Summe III 86 445 63

Gesamtsumme I - III 3405 993 20

I

95

e,
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6. In Niederland wurden im Berichtsjahr aufgewendet :

Geldbetrag

1. der
Bezeichnung der Arbeiten e im ganzen

4 strecken

2 Culden C CGuiden Cts .

I. Unterhaltungsaufwand .

45 Unterbaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Kegulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen .5 8

Stromstrecke Oberrhein . 11524 323

5 Wl 166 450 77

5 Niederrhein und Leck 72 795 46
1 Merwede , Noord und Neue Maas 29737 — 280 507 56

2. Unterhaltung dér Fahrrinne Baggerungen , Felssprengungen und sonstige
3 Räumungsarbeiten ) .
5 Stromstrecke Oberrhein .

3 65 Waal 3 —— —

2 8 8 Niederrhein und Leck — —
8 Merwede , Noord und Neue Maas 12836 — 12 836 —

8. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw —

Stromstrecke Oberrhein . —

Waal 38 — —

5 Niederrhein und Leck 1047 25

5 Merwede , Noord und Neue Maas — — 104725

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,
Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke Oberrhein 3047 65
Waal 38 775 72
Niederrhein und Leck 14873 04
Merwede , Noord und Neue Maas 14110 — 70 770⁰ 4

Summe 1 365 161 —
II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

1. Stromstrecke Oberrhein —

2. 35 Waal —
3. Niederrhein und Leck . ——— 37 238 215

4. Merwede , Noord und Neue Maas 37238 21

Summe 1II 37 238 20
III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraße .

1. Stromstrecke Oberrhein 2078 75
2. Waal 17 654 603
3. Niederrhein und Leck 33 433 34

4. Merwede , Noord und Neue Maas 16329 — 69 495 69

Summe III F69 405 694

Gesamtsumme I - =IIII 471895 13



D. Brücken .

Baden . Die im Vorjahre als vom Hochwasser zerstört angeführten Schiffbrücken bei

Neuenburg und Breisach sind wieder hergestellt . Die Brücke Breisach wurde aus den ge -

borgenen Resten und dem Reservematerial der Schiffbrücken Neuenburg und Breisach erstellt .

Zum Bau der Brücke Neuenburg hat man das bei Steinenstadt liegende Material der Brücke

Freistett verwendet .

Hessen . Bei Budenheim war von anfangs Januar bis 27 . August eine militärische

Schiffbrücke über den Rhein geschlagen und dadurch der Schiffahrtsverkehr zeitweilig gesperrt .

Preußen . Mit dem Bau einer neuen Eisenbahnbrücke , welche an die Stelle der nicht

mehr genügend tragfähigen zweigleisigen Eisenbahnbrücke bei Hochfeld , zwischen km 272,3 und

272,4 , treten soll , wurde nach Genehmigung durch die Zentral - Kommission ( Außerordentliche

Sitzung vom 16 . Mai 1919 ) im August 1918 begonnen . Die Achse der neuen Brücke liegt 26 m

unterhalb der Achse der alten Brücke . Es sind , vom linken Ufer ausgehend , Stromöffnungen

von 93 m, 115 m und 175 m Lichtweite vorgesehen .

In den Jahren 1918 und 1919 sind die beiden Strompfeiler fertiggestellt worden . Der

weitere Bau ist wegen der inzwischen erheblich gestiegenen Kosten der eisernen Uberbauten

eingestellt worden . Da der rechtseitige neue Strompfeiler neben dem alten Strompfeiler steht

und hierdurch die Fahrt durch die ohnedies ungenügend weite Stromöffnung noch schwieriger

und gefährlicher geworden ist , jist die Eisenbahnverwaltung verpflichtet worden , jedes ohne eigene

Triebkraft zu Tal treibende Schiff von einem Schleppdampfer der Eisenbahnverwaltung durch

die Brückenbaustelle schleppen zu lassen . Der Schleppdampfer ist nach der Bekanntmachung

des Oberpräsidenten vom 7. August 1918 bei Stromkilometer 271 stationiert .

Niederland . Infolge Ausbesserungsarbeiten an der Eisenbahnbrücke über den Königs -

hafen bei Rotterdam konnte diese Brücke während des ganzen Jahres nicht geöffnet werden .

üieee
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II . Anstalten und Einrichtungen zur Erleichterung und

Sicherung der Schiffahrt .

A. Häfen ( Bau - und Betriebsanlagen ) .

Für Hafenbauten , einschließlich der Gemeinde - und Privathäfen , sind im Berichtsjahr

beziehungsweise im Rechnungsjahr 1919 von Staat , Gemeinden und Privaten auf den konven -

tionellen Stromstrecken folgende Beträge verausgabt worden :

„„5„5 V509870,38 Fres .in Frankreich .

„ Baden

„ Bayern

Hessen

„ Preußen ZI˖

„ Niederland 7 527,83 Gulden à 1,70 %

3 896 830,2144

410 274 . — „

„ e

12 825 339,67 „

12 797,31 „

Zusammen

Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt ! ) :

19 489 368,89 / 509 870, 38 Fres .

II . Aufwand der Gemeinden
I. Aufwand des 5 * und EE

2 . — — — Summe
1. Unter - bauten , Vervoll - 1. Unter - auten , Vervoll .Reten
gr ; Errelterangb. Summe 1 J nalkungs . Frweltzrug be, Summe I1

[I und I

aufwand stehender aufwand stehender
Hafenanlagen Hafenanlagen

Fros . J0t Fres . OCis Fres . Ctsf . Fros . Ots Fres . ICts Fres . I[Ots.] FEres. Cte.

1. in Frankreich :

Straßburg — — — — — = 349057 — 159 599 — 508 656 — 508 656 —

Lauterburg . 1214 38 — 1214 38 — — 1214 38
f

Summe 14 1tiit 725 349057 — 159 599 — 508 656 — 509 870 38

*

1) In dieser Zusammenstellung sind nur diejenigen Hafenanlagen aufgeführt , für die seitens des Staates , der

Gemeinden oder Privater irgendwelche Beträge verausgabt wurden .



II . Aufwand der Gemeinden

ukbagr

fugn

1) Hessisches Eigentum in Verwaltung der preußisch - hessischen Eisenbahngemeinschaft .

2) Hafen und Eisenbahnladestelle .

G and Pr
2

Noue
Hafen -

2. N Hafen - 2. N Häfen -

Ht
1. Unter - bauten, Vervoll. 1. Unter⸗ bauben , Vervoll. Summe

8
haltungs - Summe 1 haltungs - — — Summe II

L und II

aufwand stehender aufwand stehender
Hafenanlagen Hafenanlagen

ö IE

2. in Baden :

Kehl . 493 034 568 248 279 64 741 31420 [ ⁰[ — - — — — - 74J814 20

Karlsruhe 67093 45 — — ( 67093 45] 126 689 281964481 392 091 170
85

2158 264 12

Privathafen bei

Rheinau der

Gewerkschaft

„ Deutscher
Kaiser “ in

Hamborn-
Bruckhausen —

—
— —- — —1107628 39 55328 22162 951 61“ 162 951 61

Rheinau. 22 012 i8 — —22012 18 455 22 — — 455 22 22467 40

Mannheim . . 350 . 750 —
2770 198 352 520 98 154785 90 303 526 — 458 311 90 81u 832 88

Summe 2 932 890 ⁰ 251050 602 L0183 940 P81J 389 553 79f2323 335 61 f2 712 880 40f5 806 880 21

3. in Bayern

Maximiliansau — — R — — 777 5
Speyer 15⁴⁵ — — — 1545 — — — — — — — 1545

2
Ladwigshafen - ] 367 634 —40318 — 407 952 — — — — 62 1 07 952 —

Summe 3l 369 956 — 40 318 4¹0 274 * — 2 — 410 274 —

3

4. in Hessen :

Worms 35 — — 35 — 37 879 73 107 329 72, 145 2090 45 145 244 45

Gernsheim 5 190 44 — —5190 44ſ 63 334 82 22797 80 86 132 62 91 323 06

Oppenheim. 3629 50 — 3629 50] 7200 — 19000 26 200 —] 20 820 50
Goldgrund — — — — — — .—

Gustavsburg “ ) — — — — — — — — — — — — —

Mainz — — — 1237891 191772 561 252 010 455 44f 010 455 44

brei - Weinheim - ] 11484 05 — 3 11484 05 368 — — — 368 —] 11852 05

Bingen 3803 20 — = —38083 20 51620 — — 51 620 — 55 42320

Somme 4[ 2414z 10% — 12 15 3 20 % 7flf 92t 685 77 fà 310 685 51 f2 34127 70



EAü de
II . Aufwand der Gemeinden

und Privaten

b. 8 Summe
A 1 Unter - àau on, STVOII- 1 Unter - au en. OTVOII-

7 Hafen
haltungs - Summe I haltungs - Summe II
aufwand stehender aufwand stehender

Hafenanlagen Hafenanlagen

ir

5. in Preußen :

Biebrich — — — — — — 337 60 — 337 60 33760

Schierstein. 20 942 6 ( — 20942 644 — — UEEUEEE

Rüdesheim . 10 557 98 — — 10 55798 — — —— — — — 10 55798

Bingerbrück — 2 — — — 22 — —

Oberwesel 2 605 92 — — 20605 92 — — — — — — 2 60592

St. Goarshausen 199 26 * 199 26 19926

St . Goar 2798 16 — „ 29816 — — — — — — 2 79816

Oberlahnstein . 22 051 34 — — 22 051 34 — — — — — — 22 05134

Coblenz . — — — — — — 71 000 — — 71 000 — 71 000 —

CoblenzLützel ] 43 786 72 — — 43 786 72 — — — — — — 43 78672

Bucht bei Brohll 2 293 80 „ 6 % FECCC . . . .

Oberwinter 4432 40 — — 4443³² 4⁰ — — — — — 3 * 4432 40

Bonn — — — — — — 8000 — — — 8000 — 8 000 —

— 9 E = · Esé64s 77 73556 16 142 20193 ] 142 20199
Cöln - Deutz .
Cöln - Mülheim . 24 472 21 — — 24472 21 17725 48 — — 17 72548 42 197 69

4 Düsseldorf . — 8 — — — — 227 000 141026 — 368 026 — 368 026 —

Neubß — — — — — — — 228 960 — 228 960 — 228 960 — - .

Düsseldorf -

Heerdt — — — — — — 134 160 — 4850 — 139 010 —] 139 010 —

Crefeld . — — — — — — 58 543 14 357 365 24 415 90838 ] 415 90838

Uerdingen . — — —— — — 2 91355 72 000 — 74 91355 74 91355

Rheinhausen — — —j— — — — 242 600 — 402 000 — 644 600 — 644 600 —

Duisburg — — — — —14083 127 71 8599 644091 727 354091 727 35

Duisburg -
Ruhrort . — — — — — 15757 740 46 2 625 — 5 760 365 465 760 365 46

Duisburg -
Hochfeld . — — — — — — 33 397 95 — — 33 39795 ] . 33 39795

Homberg ( leche
Rhbeinpreussen) — — — — — — 7735 — — 7735 — 7735 —

Alsum — — — — — — 24 535 66 — — 24 53566 24 535 66

Schwelgern — — — — — — 63 797 49 319538 34 383 335 83 383 33583

Walsum . — — — — 205 94332 — — 205 94332 205 94332

Wesel — — — — — — Aꝛl14 38 478 52 67 882 66] 67 882 66

Emmericb l · EE 5588107

Summe 5 139 73350 — — 139 73350 1036 607 27 1 648 998 901268560617 J12825339 76

6. in Niederland :

Gulden Ets. Gulden ts . “ Gulden Cts. ] Gulden lei, Gulcden Gulden Gulden Cl .

Nijmwegen . — — — — — — 3153 — — 3 153 — 3153 —

NRü . . . . . — — 623 79% —» —6623 70 623 76

Zalt - Bommel — — — — — 480 21 — 48021 480 10
Arnheim — 3 825 8235 — 825 825 825 825

Wageningen — — lnW T · iuuu 2

Culemborg . * — — — — 60 — — — 60 — 60 —

Sn I6565. 8 . . 7527 837527 83



Uber den Aufwand in den einzelnen Häfen werden die folgenden näheren Mitteilungen

gemacht
1. Port de Strasbourg .

I . Dépenses de l ' Etat : Néant .

II . Dépenses des communes . Gille de Strasbourg . )

eee

1I. Dépenses d ' entretien :

a) Port de la Porte d ' Austerlitz 179 666, —Fr .

b) Port du Rhin 5 . 169 391, . — „,

Somme 1 349 057, —Fr .

2. Nouvelles constructions , parachèvement et agrandissement

des installations existantes :

a) Port de la Porte d ' Austerlitz :

Deéplacement d' aiguillages de voies ferrées . 4 350, . —Fr .

b) Port du Rhin . —

Améliorations de routes et de voies ferrées . 50 228, . — „

90 722,50 „
Déplacement de l ' entrèe du Port

Frais d ' études des projets d ' agrandissementt
14 298,50 „

— — — —

Somme 2 159 599, —Fr .
Somme 1 349 057, . — „

S

Somme II 508 656, . —Fr .

2. Hafen zu Kehl .

I . Unterhaltungsaufwand :

a ) seitens der Wasserbauverwaltung für die Erhaltung des Fahrwassers ,

Unterhaltung der Ufer , Kaimauern , Dämme , für Arbeitsmaschinen und

Schiffe . 3jjĩ

b) seitens der Eisenbahnverwaltung für Unterhaltung der Gleise , Straßen

und Gehwege und deren Entwässerung , Ausbesserungsarbeiten an den

bestehenden Tief - und Hochbauten , Unterhaltung der elektrischen und

maschinellen Anlagen , Brückenwaagen , Badeanstalt , Wasserkranen . 470 506, . — —
— — — — —

Summe J 493 034,56 J

22 528,56

II . Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung

bestehender Hafenanlagen :

Seitens der Eisenbahnverwaltung für Bauarbeiten am

3. Hafenbecken und Ostufer des 1. Hafenbeckens , teil -

weise Abtragung des Schutterdamms , Instandsetzung

von Lagerplätzen , Abholzen und Ausstecken von Ge -

248 279,64

Summe II 248 279,64 /

Hierzu Summe I 493 034,56 „
— U—. — —

Gesamtbetrag 741 314,20 ff

lände

3. Port de Lauterbourg . Les seules dépenses effectuées ont Eté par l ' Etat pour l ' entretien

des installations du port existant et s ' élévent à la somme de 1214,38 Fr .
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4. In dem städtischen Hafen zu Karlsruhe wurden die Bauarbeiten am Südwestbecken JI veiter -

geführt und am Bau des 5. Hafenbeckens begonnen .

Die Aufwendungen haben betragen :

IJ. Unterhaltungsaufwand :

a) seitens der Eisenbahnverwaltung :
für Gleissstsen iiossek

b) seitens der Stadt Karlsruhe :

für Gleisanlagen jj2j2 iis

für Boote und Nachen 5 E..(....

für Hochbauten „ „ ẽ³mJm

für Straßen , 0 3 2296216

für Instandhaltung der maschinellen und NIrntunn . 583 476,49 „

Summe J 193 782,73 f

II . Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung der

bestehenden Hafenanlagen :

a ) seitens der Eisenbahnverwaltung :
für neue Gleisanlagen und sonstige Einrichtungen des Betriebs — . — A

b) seitens der Stadt Karlsruhe :

für Erbauung des Südwestbeckens 3 829,22 „

für Vorarbeiten zur Erbauung des fünften —. — 153,92 „

für Erbauung des fünften Hafenbeckken . 1960498,25 „

Summe II 1 964 481,39 /

Hierzu Summe I 193 782,73 „

Gesamtbetrag 2 158 264,12 /

Die Gewerkschaft „ ‚Deutscher Kaiser “ , Abt . Thyssensche Handelsgesellschaft m. b. H.

in Hamborn - Bruckhausen , hat für ihre Hafenanlagen in Rheinau zum Selbstbetrieb für Um -

schlag von Kohlen , Erzen , Eisen und dergleichen im Jahr 1919 aufgewendet ;

„F
KeeIC . . . . . . . ( cc ( ( ccĩ ĩ ĩĩĩ··· . . . . . . . . . . .

Gesamtbetrag 162 951,61

Im Hafen Rheinau wurden von der Neuen Rheinau - Aktiengesellschaft außer Unterhaltungs -
arbeiten keine Ausführungen vorgenommen . Die Aufwendungen haben betragen :

I . Unterhaltungsaufwand :

a ) seitens der Wasserbauverwaltung E

b) seitens der Eisenbahnverwaltung für Waschinelle und

CCCCCC0000o0o00oo·o··· · ·

zusammen aus staatlichen Mitteln 22 012,18

c ) seitens der Neuen Rheinau - Aktiengesellschaft für Erhaltung der Fahr -

Wassertiefen im östlichen Hafenbecken ( durch die Wasserbauverwaltung

ausgeführte Unterhaltungsarbeitrdrnz 455,22 „

Summe J 22 467,40 /



II . Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung

bestehender Hafenanlagen .

Wurde nichts ausgeführt .

7 . Mannheimer Hafenanlagen .

8. Im Hafen zu Maximilian

aufgewendet

I . Unterhaltungsaufwand :

Die Aufwendungen haben betragen :

Fahrwassers

Arbeits -

74 510,17 4

a) seitens der Wasserbauverwaltung für Erhaltung des

( 20 553,33 6 ) , Ausbessern der Ufer , Instandhaltung der

maschinen und Schiffe .

bp) seitens der Eisenbahnverwaltung :

kür Unterhaltung der Kaimauern , Krangerüste und

18 340,54

206 331,77 „eneeee

zusammen b 224 672,31 0.

ung der Straßen und z2o0ll -

eigenen Gleise , Fahrzeuge , Müllgruben , sowie der elektrischen Be -

ö 51 567,52 „

leuchtung und Aufeisen im industriehaken — — —

zusammen aus staatlichen Mitteln 350 750, . —

ür Unterbaltung

hafen , sowie der

n , am Neckar

ECCC (ĩ(
für maschinelle Anlagen und Einrichtungen

c) seitens der Zollverwaltung für Unterhalt

d ) seitens der Stadtgemeinde Mannheim f

der Ufer und Lagerplätze im Industrie

Vorländer und Lagerplätze im Floßhafe

und Rhein VVVVV
152 994, . —

Privater für Unterhaltungsarbeiten an Ufern
e) seitens

die Wasserbauver -
und Schiffahrtseinrichtungen ( durch

waltung ausgeführt )
1791,90 „

— — —

zusammen d und e 154 535,90
———

Summe 1 505 535,90 IC

II . Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweéiterung be —

stehender Hafenanlagen :

a) seitens der Eisenbahnverwaltung für kleinere maschinelle Anlagen

und Einrichtungen

2770,98

p) seitens der Stadtgemeinde
Industriehafens

Mannheim für Ausbau und Erweiterung des

303 526, . — „
— — — ů —

Summe II 306 296,98 0

Hierzu Summe I 505 535,90 „

Gesamtbetrag 811 832,88 f

zau wurden von dem Staat für Unterhaltungsarbeiten

9. desgl . zau Germersheim

10 . Im Hafen zu Speyer betrug der Geèesamt

sonstigen Unterhaltungsarbeiten

aufwand des Staates für Baggerungen mit

18 . 8 — —
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ademehne

Die für den Hafen zu Ludwigshafen aufgewendeten Beträge zerfallen in :

J . Unterhaltungsaufwand :

a) durch die Wasserbauverwaltung für die gewöhnliche Unterhaltung der

Uferbauten , der ganzen Hafenanlage samt Strahßen , Plätzen und

PHehhhi .

b) durch die Zollverwaltung für Unterhaltung der zollärarischen Hoch -

RRiit . . .

c) durch die Bahnverwaltung für die Unterhaltung der Lagerhäuser , Gleise ,

Weichen , Kranen , Wasserleitungen und Beleuchtungseinrichtungen . 325 582, . — „

Summe IJ 367 634, . — /

II . Aufwand für neue Hafenbauten , Vervollständigung und

Erweiterung bestehender Hafenanlagen :

a) durch die Wasserbauverwaltung : für Erweiterung der Hafen - und

Umschlagsanlagen am Rhein , auf der Insel Kaiserswörth oberhalb

Tüidwigeifnnnnn nll

b) durch die Zollverwaltung : für die Verbesserungen der Umschlagsein -

richtungen an den Lagerhallen im Zollhof und Zollhafen —

c) durch die Eisenbahnverwaltung für Weichen und Kranenanlagen — . — „

Summe II 40 318, . —

12 . Hafen zu Worms .

a ) Staatlicher Winterhafen : Für Wegausbesserungen wurden 35 / verausgabt .

b) Städtischer Handelshafen : Für Unterhaltung des Hafens wurden 37 879,73 f

und für Erweiterungsbauten 107 329,72 / verausgabt .

13 . Hafen zu Gernsheim . Die vom Staat für die laufende Unterhaltung des Hafens aufgewendeten
Kosten sind durch die Ausbaggerung der Hafeneinfahrt sowie durch Arbeiten an Uferbauten

entstanden ; sie betragen 5190,44 / .

Die von der Gemeinde ausgegebenen Beträge für Unterhaltung der Kräne und

Verladevorrichtungen belaufen sich auf 33 193,14 % . Für Vervollständigung und Erweiterung
bestehender Anlagen wurden 18 651,45 / verausgabt .

Eine Privatfirma hat für ihre im Hafengebiet errichtete Kohlenverladestelle für Unter -

haltung 30 141,68 und für Vervollständigung 4146,35 aufgewendet .

14 . Hafen zu Oppenheim . Der mit 3629,50 angegebene staatliche Aufwand ist durch Ausbagge -

rung der Hafeneinfahrt entstanden . Von der Gemeinde wurden für Unterhaltung 700

verausgabt . Die seitens Privater an ihren im Hafengebiet gelegenen Verladestellen für Kalk -

steine aufgewendeten Kosten für Unterhaltung und Erweiterung betragen 6500 bzw . 19000 ſ .

15 . Hafen zu Gustavsburg . Für die Unterhaltung des Eisenbahnhafens , der Eigentum des

hessischen Staates unter Verwaltung der Preußbisch - Hessischen Eisenbahndirektion Mainz ist ,
sind keine Kosten für Unterhaltung , Neubauten und Erweiterungen entstanden .
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tadt Mainz wurden für die städtischen Hafenanlagen aufgewendet :
16 . Hafen zu Mainz . Von der 8

I . Für Unterhaltung :

a ) Ufer und CCCCCCCCCCCCCCGCGCCVCCCCCCCCCCVCVTVVVV( ( VT( TTTTTT

17 645,03

b ) Baggerungen
SSJ

8 697,46 „

c) CCCTCCCFCCCC ( 00CCGGGGG06
687328 . 60

VVVVVVVVVR
S 423,10 „

e) Hafenbahn „„nß
87 800, . — „,

Summe 237 894,19

estehender

II . Für Neubauten , Vervollständigung und Erweiterung b

Hafenanlagen :

a ) Neubeschaffung mäschineller Einrichtungen
65 563,03

Floßhafens und Ergänzungen an der Ingel -
p) Umgestaltung des

jjj ; . . . ( ũ
301 074 , 16 „

0) Ausführung von Arbeiten auf Grund von Requisitionsscheinen

( Räumung von Lagerplätzen im Zollhafen , Ausbau des Kurven -

gleises im VVVRRR
293 659,49 „

iine
d) Ausbau der Hafenbahn

5 — —

Summe II 1 772 561,25

den Hafen sind von seiten des Staates

rden , während die Süd -

erausgabte . Kosten für
17 . Hafen und Eisenbahnladestelle zu Frei - Weinheim . Fü

im abgelaufenen Jahre kür Unterhaltung 11484,05 ffl . aufgewendet WO

deutsche Eisenbahngesellschaft für die Umschlagstelle daselbst 368 . v

Neubauten und Erweiterungen sind nicht entstanden .

18 . Hafen zu Bingen :

a) Staatlicher Sicherheitshafen : Es wurden zur Offenhaltung der Einfahrt

durch Baggerung und Räumung 3803,20 aufgewendet .

p) Im städtischen Hafengebiet sind für Unterhaltung 51 620 f . Kosten

entstanden . Neubauten wurden im Jahre 1919 nicht ausgeführt .

ich sind im Jahre 1919 Neubauten nicht vorgenommen

19 . An der städtischen Werftanlage zu Biebr

n sich auf 337,60 L . Die Firma Kalle & Co . stellt zur -

worden . Die Unterhaltungskosten beliefe

zeit eine neue Werftanlage her .

Hafen zu Bingerbrück sind im Berichtsjahre bemerkenswerte
20 . In dem eisenbahnfiskalischen

beiten nicht ausgeführt worden .

Neubau - oder Unterhaltungsar

stromstaatlichen Sicherheitshäfen zu Schierstein , Rüdesheim , Oberwesel ,

zu St . Goar , Oberlahnstein und Coblenz - Lützel sind im Berichtsjahr

terhaltungsarbeiteri keine Arbeiten zur Ausführung gekommen .
21/27 . In den

an der Loreley ,

außzer den gewöhnlichen Un

28 . Für die Unterhaltung der städtischen Werft - und Hafen anlagen zu Coblenz wurden im Jahr 1919

rund 71000 4 aufgewendet .

im stromstaatlichen Sicherheitshafen zu

Brohler Hafenbucht ,
sind bemerkenswerte Bauarbeiten29/31 . In der stromstaatlichen

atischen Werftanlagen zu Bonr
Oberwinter und an den stã -

nicht zur Ausführung gebracht worden .

—

eeererIraren
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32 . In den städtischen Werft - und Hafenanlagen zu Cöln kamen im Jahre 1919 bemerkenswerte

Neubau - und Unterhaltungsarbeiten nicht zur Ausführung . Die Ausgaben für Neubauten ,

Vervollständigung und Erweiterung bestehender Hafenanlagen betrugen im Berichtsjahre
im Cölner und Cöln - Deutzer Hafengebiettt 73556,16

Ferner wurden verausgabt :

A. An den Hafenanlagen in Cöln - Deutz :
1. Für Unterhaltung der Werftanlagen des Hafenns . 21 995,77 „

2. für Unterhaltungsarbeiten an den Hafenhochbauten . 46 650, . — „

B. An den Hafenanlagen in Cöln - Mülheim :

1. Für Unterhaltung der Werftanlagekrkln᷑n 6717,48

2. für Unterhaltungsarbeiten an den Hochbauten . . 11 008, . — „

Im Industriehafen Cöln - Deutz hat die Firma Linde mit dem Bau einer Eisfabrik begonnen .

33 . In den städtischen Hafen - und Werftanlagen zu Neuß wurden im Jahre 1919 für Uferregulierung
228 960 / aufgewendet .

34 . Für die Hafen - und Werftanlagen zu Düsseldorf und Düsseldorf - Heerdt wurden im Rech -

nungsjahre 1919 verausgabt :

a) Hafen zu Düsseldorf :

Feitehhtt ꝛ

2. Kosten für Neubauten , Erweiterunng 141 026, — „

b) Werft in Heerdt :

1. Unterhaltungsaufwandd aks0

2. Kosten für Neubauten , FFFFFFEUUUUUUUUUUCUC( C( ( C( ( . U

An Kosten für Neuanlagen usw . im Hafen Düsseldorf entstanden :

1. Herstellung einer Fußgängerbrücckke 16422, . —

2. Vergrößerung der Betriebswerkstätte 3098963 %8

3. Erweiterung der Gleisanlagen und sonstigen 93 608, . — „

141 026, . — 1

Desgleichen Werft in Heerdt :

Erweiterunng der antisgenen riide

35 . Für den Crefelder Rheinhafen sind im Jahre 1919 folgende Ausgaben entstanden :

1. Unterhaltung der Hafenanlagen 658 543,144

2. Neubauten :

8) für Verlegung der Werftstrae 56365,24 K4

b) für die Ufermauer des Stahlwerkes Becker SSC . . . . .

Zusammen 357 365,24

36 . An den städtischen Werftanlagen zu Uerdingen wurden für Unterhaltungsarbeiten 2913,55 ,

für den Neubau einer Kranbühne 16 000 , für Errichtung eines Lokomotivschuppens mit

Weiche 30 000 und für neue Ausbaggerungen am oberen Werft 26 000 / verausgabt .

37 . Im Hafen der Aktiengesellschaft Friedrich Krupp , Friedrich - Alfred - Hütte , zu Rheinhausen ,

sind außer einer Schuttverladevorrichtung keine Neubauarbeiten ausgeführt worden . Der

Unterhaltungsaufwand betrug 242 600 / , die Kosten der Verladevorrichtung 402 000 .

38 . In den Duisburg - Ruhrorter Häfen sind im Rechnungsjahre 1919 folgende Kosten ent -

standen :



I . Ruhrorter Hafen :

1. für den Betrieb

„ „ F

5 757 740,46

2. für Neubauten , Vervollständigungen usww
2 625, . — „

II . Duisburger Hafen :

1. für den Betrieb und die

und die Unterhaltung des Hafens und der zuge -

Unterhaltung des Hafens und der zuge -

börigen alennn
4083127,715

2. für Neubauten , Vervollständigung uw
8 599,64 „,

III . Hochfelder Hafen : .
kür Betrieb und Unterhaltung

Neubauten wurden nicht vorgenommen .

39 . Im eisenbahnstaatlichen Hafen zu Homberg , welcher an die Stadt Homberg verpachtet ist ,

sind nennenswerte Neubauten und Unterhaltungsarbeiten nicht ausgeführt worden .

40 . In dem dem Steinkohlen - Bergwerk „Rheinpreuſen “ gehörigen Hafen zu Homberg beliefen

sich die erforderlichen Unterhaltungskosten auf 7735 .

41/42 . In den beiden Häfen der Gewerkschaft „August-Tbyssen-Hütte
wurden im Jahre 1919 folgende Aufwendungen gemacht :

a ) Im Hafen Alsum für Unterhaltung desselben
. . 24 535,66 l

besteéhend in Ausbesserungen aàn der Mole und Verladebühne , sowie

an den Kränen und Gleisanlagen ;

b) im Hafen Schwelgern wurden die

deren Kosten 63 797 , 49 betrugen , an den Uferbefestigungen und

Ukermauern , an den Kranbahnen , Gleisanlagen und Verladeein -

richtungen ausgeführt . aAn Neubauten wurde die Aufstellung

dreier Vollportaldrehkräne von je 20 t Nutalast und einer Ver -

ladebrücke mit Waggonkippwerk von 55 t Tragkraft an den Seilen

und dem Greiferhubwerk von 15 t Tragkraft nebst der dazuge -

hörigen Kranbahn in Angriff genommen . Ferner wurden einige

Gleisanlagen umgebaut . Dies verursachte einen Kostenaufwand von

m des Aktienvereins für Bergbau -

die Kosten für Unterhaltungsar

d Ersatzteile insgesamt 205 943,32 l .

zuAlsum und Schwelgern

üblichen Unterhaltungsarbeiten ,

43 . In dem Hafen zu Wals u
hütte “ betrugen im Jahr 1919

erforderlichen Materialien un ,

44/46 . In den stromstaatlichen Sicherheitshäfen 2u Orsoy ,

merkenswerte Neubau - und Unterhaltungsarbeiten im Berichtsjahr nicht ausgeführt .

47 . An den städtischen Werft - vnd Hafenanlagen zu Wesel w

arbeiten ausgeführt ; sie erforderten :

1. für Unterhaltung des Ufers , der

2. 2um Unterhalt der Werftwege

3. zum Unterhalt der im Eigentum

Kranen , Lokomotiven , Wagen usw .

und zur Befestigung der Wege

der Stadt befindlichen Strecke der

4. für die Erweiterung von Gleisstrecken

In Niederland sind für Hafenbauten ,

im Berichtsjahr beziehungsweise im Rechnungsja

auf den konventionellen Stromstrecken folgende Beträge verausgabt worden :

In Niederland : 7527,83 Gulden à 1,70 = 12 797,31 .

319 538,34 „

und Hüttenbetrieb „Gutehoffnungs -
peiten einschlieſlich Lieferuns der

Wesel und Emmerich wurden be -

urden die erforderlichen Unterhaltungs -

8 536,63 I1
3283,09 „

„

17 584,42 „,

e

einschließlich der Gemeinde - und Privathäfen ,

hr 1919 von Staat , Gemeinden und Privaten



Anhang ! ) .

Die Rheinschiffahrt war im Winter des Berichtsjahres auf der preußischen Stromstrecke

nicht eingestellt , sondern nur zeitweise behindert .

35

In den nachbezeichneten Häfen haben während des Winters 1919ſ %0 Schutz gesucbt :

— Schiffe mit
3 2 8

3 A H 8enR ohne onstige u- inhalt des

2 Triebkraft Fahrzeuge sammen 57
eeeen e — — — 7,42

Pih —— — — — 31,27
FC ( C ( o — — 6 6 47,40

FCCCCC( CCõĩ ”̇à. — — — — 4,60
4Kärlsrdktttttttekekekeke — — — — 45,65
Mifr — 9 2 11 2,80
6Germeniefgg 4 22 5 31 1,80

7· Speyer 1 11 4 16 3,455 )
8 . Rhbeinajjajj — — (EFnachkutter 2 36,00
ak — — — — 175,50

i — — 1 29,40
11 Wortes : a) stsstlicher Haten 5 — — 4 4 0,96

b) städtischer Handelshafen — — — — 3,30

o) städtischer FloBhafen — — — — 4,40

K. 12 % Gternsheim : a) Handelsbefennn 2 7 1 10 4. ,00

b) Flohafenn — — — — 1. 20
16 Oppenhsf . . * 1 2 3 3,05

8 Goldgruunkk 38 — — — 447
f

jjjjjj — — — — 8,75

Mainssnnn „ „ . . . . 18 20 145 183 52,25
17 Frankfart a. M. : a ) Westhafen 6 17 — 23 4,28

b) Osthstends 5 69 16 90 1517

Päaahh — — 8 4R,93

jj 83 —— 1 4 27,10

20 RBüdesheimm — 1 1 2 4,32
„ 1 — 13 14 10,27

in — 85 — 1,40
28 Oberwes ! 1 1 11 13 2,68

. . 4 2 4 10 6,05

3jj
3

2 — 2 2,43

oGGGC0GGG0CCGCCCCCcCccCcccCcCcCCCCc ( c ( c ( c ( ( ( / ( · ( ( · ( ( ( ( — — 5,00

IjCCC 4 23 34 16,50

CCC *3 2 20 23 5,05

Vbs 4 3 33 23 7,20

ahh 6 13 3 28 4,90

31Cöln - Deutz ( Indusfriehafen ) ) j ) j ) ) jꝛjꝛꝛ 311 1 19 31 9,25

82Csin - Malbem à Blnn „ „ 33 5¹ 12,73

5 33 Dösseldork 49 5¹ 28 128 39,50

EEccCCCCccCCc 83S. . T. 0. 0T0T0TbTXb 15 10 28 19,80

üllll . . . Ln

üiennn .. . — — — 5,95

1

1) Auch die Häfen des Kkanalisierten Mains sind hier aufgeführt . 2) Hafenbecken . . . 2,15 ha
5 Floshafen 1. 30 ha

Summe 3,45 ha

3 *



5
.

Sonsti Zu — —
8

Im Hafen 2u eigene sammen
et

Triebkraftſrriebkraft ha

37 Dgeisburger und Ruhrorter Häfen ) 331 1352 88 1771 183,90
— — 6 1,57

39 Rhbeinpreußen ( Homberg ßg ) : — — — — 7,43

. ; . . . . ͤĩ
5 — 8 1,00

A1 Sehwelss s 25 — — 12,36

EVVEECCCCCCCCCCCCC
— — — 7,62

CCõCõ*CGC000. ²˙T0hTTTTT
2 — 7 9 1,14

44Wesel ( alter und neuer Hafenꝶꝛꝛ 4 — 52 56 7,28

üenhh .
44 41 1 86 4,80

9 12 23 44 3,78

„„ il
— — — — 5,82

3 11 14 2,21

49 Malburgen ( Arnheimm̃m
— — — — 5,50

50 Ainhbein SS
— — — 0,90

332
— — — 0,80

— — — — 0,50

F
— — — — 3,80

ef
— — — — 1,00

55 Schoonbocen
— — — — 0,25

56 Gorinchheemnmnmnii 8
— — — — 8,00

57 Ferieden
— — — 0,53

56 Stecnenloekkkkkkk
— — — 1. 00

VVFCPCCGCCGCCGGGC0CCCo
5 36,00

66 Afidttefcf
— — ö — 1. 00

B. Lotsen - und Wahrschauerstationen .

1. Frankreich . Dans les départements du Bas - Rhin et du Haut - Rhin , il a été dèlivré en 8

1913 un brevet de pilote pour bateaux à voiles pour le parcours Strasbourg - Lauterbourg . Aucun

des anciens pilotes n ' est déc ' dé .

II y a actuellement en tout 13 pilotes , à savoir :

à vapèur ; 7 résidant à Lauterbourg , 2 à la Wantzenau , 3 à Strasbourg - Robertsau et 1 à Offendorf .

a sécurité de la grande

5 pour bateaux à voĩles et 8 pour bateaux

AWih

z

Pendant l ' année il n ' a pas été nécessaire de placer des signaleurs pour l

navigation .

2. In Baden wurde im Berichtsjahr 1 Steuermannspatent kür Dampfschiffe erweitert .

Im ganzen sind 24 Steuerleute vorhanden , gegen 33 im Vorjahr .
ieetalk

ã
knleet

arnnunmnaentyrer⸗

Davon wohnen in :

eistett 9 Rheinsheim0

ECCCC ( CCCCC . . . Altlußheim 1

„ Manhennin

1) einschl . Ruhrorter Eisenbahnhafen .
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3. In Bayern wurden im Berichtsjahr keinèe neuen Stèeuermannspatente erteilt . 1 Steuer -
mann ist gestorben .

Im ganzen sind 23 Steuerleute vorhanden .

Davon wohnen in :

Neaabegg iß Sondenhbetttet

PCccCcC ( cCc ( cCC
Leimersheim 4 Ludwigshafen 2

4. In Hessen wurde im Monat März aus Anlaß der Errichtung einer Schiffbrücke bei
Oppenheim durch die französische Besatzungsarmeèe ein Wahrschauposten oberhalb Worms zur
Sicherung der Schiffahrt aufgestellt .

Am Jahresschluß 1919 betrug die Zahl der Schiffssteuerleute 100 , es sind demnach 2 Steuer -
leute weniger als im Vorjahr .

Abgegangen sind :

Für die Strecke Mainz — Bingen 3

3 Bingen Caubb 1

Neu patentiert wurden :

Für die Strecke Mainz - Mannheiim 1

5 . In Preußen sind im Berichtsjahr 2 Lotsen - Konzessionen durch Tod bei der Lotsen -
Station St . Goar erloschen .

Neu erteilt wurden 4 Lotsen - Konzessionen , 3 für die Station St . Goar und eine für
Station Caub .

Bei den Wahrschauer - Stationen sind Veränderungen oder Neueinrichtungen im Jahr 1919
nicht vorgenommen worden .

6. In Niederland sind Anderungen im Zustand des Bakenwesens nicht eingetreten .
Auf dem Oberrhein und der Waal war Uberwachung der Schiffahrt während Niedrigwasser

im Berichtsjahr nicht notwendig .
Auf Niederrhein und Leck wurden während der langen Niedrigwasserperiode im Spät -

sommer und Herbst Wahrschauer zur Uberwachung der Schiffahrt aufgestellt bei Pannerden auf
dem Pannerdenschen Kanal und bei Vreeswyk auf dem Leck .

C. Schifferschulen .

I . Baden . In den drei badischen Schifferschulen konnte im Winter 1918/19 kein Unterricht
erteilt werden , da wegen des Krieges keine Anmeldungen von Schülern erfolgten .

2. Bayern . Am 8. Januar 1919 begann der Unterricht in der Schifferschule in Miltenbergund wurde in ununterbrochener Reihenfolge , mit Ausnahme der Sonntage in den Monaten Januar
und Februar , nach dem festgesetzten Lehrplane durchgeführt , und zwar von 3 Lehrern in 24 Wochen -
stunden in der Gesamtunterrichtszeit von 144 Stunden sowohl für die Ober - als auch für die Unterstufe .

Ebenso wurden die , durch die NMinisterialentschließung vom 1S. April 1910 eingefühirten
Aufsichtsstunden regelmäßig und pünktlich besucht .

Auch der obligatorische Schwimmunterricht im städtischen W interschwimmbad , vom städt .
Bademeister geleitet , fand regelmäßig statt .

Die Schule wurde von 26 Schülern , und zwar 17 in der Unter - und 9 in der Oberstufe besucht .
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Den Schülern der Oberstufe wurde das Abgangszeugnis ausgefertigt und denjenigen der

Unterstufe die Berechtigung zum Vorrücken in die Oberstufe erteilt .

Am 26 . Februar cr . wurde durch den Vorsitzenden der Schifferschulkommission die Schluß -

prüfung vorgenommen , welche als sehr gut bezeichnet werden muß ; auch der Fleiß , der Fortgang und

das Betragen sämtlicher Schüler ist lobend zu erwähnen .

Auch in diesem Jahré war den Schülern wieder Gelegenheit geboten , den selbstregistrieren -

den Pegel der hiesigen Mainbrücke , einen Sauggasbetrieb und eine Dampfkesselanlage genau kennen

zu lernen .

Nach der Prüfung erfolgte am 26 . Februar der Schluß der Schule für 1919 .

3. Hessen . An der Schifferschule zu Neckarsteinach wurde auch im Winter 1918/19 kein

Unterricht abgehalten , veil die junge Schiffsmannschaft während des Krieges von ihren Schiffen

nicht abkommen konnte .

4. In Preußen blieben die beiden preußischen Schifferschulen am Rhein , zu Coblenz

und Duisburg - Ruhrort , mangels einer ausreichenden Beteiligung geschlossen .

Eine Ubersicht des bisherigen Schulbesuchs an den preuſischen Rheinschifferschulen gibt

die folgende Zusammenstellung :

Co0 blen 2 Ruhrort Schülerzahl

Winter
—41 — — — — — — ͤ———m —

Unterstufe Oberstufe Zusammen Unterstufe Oberstuke Zusammen insgesamt

1919/1920 Der Unterricht fiel aus .

1918/1919 Der Unterricht flel wegen des Krieges aus .

1917/1918 55 8

1916/1917 1

1915/1916 5

1914/1915 31 5

1913/1914 8 18 2 14ͤ˖S81 57

1912/1913 2 10 3⁰ 20 9 29 50

1911/1912 14 14 28 15 R 57

1910/1911 14 15 29 18 8 26 55

1909/1910 26 6 32 11 10 53

1908/1909 12· 6 23 44

1907/1908 13 9 22² 12 7 19 4¹

1906/1907 R
10 24 47

1905/1906 21 12 33 22 10 32 65

1904/1905 18 13 31 19 6 25 56

1903/1904 FFFFFEC . 12 46

1902/1903 ä˖ä 10 18 53

1901/1902 15⁵ 3 * 1 6²

1900 /1901 19 — 19 11 5 16 35

1891/1900 8 . . . . . . . 17¹ D 22⁵

Summe 6 f
161 6097 36 f

174 655 955

5. Niederland . Die niederländische Schifferschule in Rotterdam eröffnete den Winter -

kursus 1919 20 am 3. Januar 1920 mit 18 Schülern in der Unterstufe und 4 Schülern in der Ober -

stufe . Der Unterricht umfaßte 120 Stunden und endete am 28 . Februar 1920.

Bei der hierbei stattgehabten Schlußprüfung wurde den 4 Schülern der Oberstufe das

Abgangszeugnis erteilt . Die Kosten betrugen 600 Gulden Lehrerhonorar und ungefähr 300 Gulden

weitere Ausgaben . Der Staatszuschuß beträgt 500 Gulden .

epeeenödlmmetrehen

ralblunerurn,

een
dne

dlc



Eine Ubersicht des Schulbesuchs in den letzten 5 Jahren gibt folgende Zusammenstellung :

Winter Unterstufe Oberstufe Insgesamt

1919/1920 18 4 2
1 1918/1919 5 6 11

1917/1918 15 8 18

1916/1917 2 5 7

1915/1916 11 4 15

D . Vorkehrungen zur Beseitigung von Eis .

Künstliche Beseitigung von Eis wurde nicht erforderlich .

Zur künstlichen Beseitigung von Eis im offenen Rhein lag im Berichtsjahr kein Anlaß vor ,
auch in den Rheinhäfen bildete sich keine Eisdecke .

zu treten .

( Eisbrecherschiffe usw . )

1. frankreich .

2 . Baden .

3 . Bayern .
Zur künstlichen Beseitigung von Eis lag kein Anlaß vor .

4 . Hessen .

5 . Preußen .

6 . Niederland .

Veranlassung zur künstlichen Beseitigung von Eis war nicht gegeben .

Vorkehrungen zur künstlichen Beseitigung von Eis wurden im Berichtsjahr nicht erforderlich .

Der Winter 1919 %0 war im Stromgebiet des preußischen Rheins mild . Die niedrigste
Temperatur betrug 5 Grad Celsius am 11 . Dezember 1919 . Ein stärkerer anhaltender Eisgang ist

infolge der ständig wechselnden Witterungsverhältnisse nicht eingetreten , sodaß die Schiffahrt nicht

geruht hat , sondern nur zeitweise behindert war . Ein Eiswachtdienst brauchte nicht in Tätigkeit



E. Anlagen zur Trinkwasserversorgung der Rheinschiffe .

Diese Ubersicht erscheint gemäß Beschluß der Zentral - Kommission für die Rheinschiff -

fahrt im Jahresbericht für 1917 zum erstenmal . Für die Folge sollen lediglich die Veränderungen
in den Anlagen im Jahresbericht aufgenommen werden . ( Prot . Nr . III der ordentlichen Sitzung
von 1917 . )

Erläuterungen .

In Spalte 3 bedeutet : Eb . V. FEisenbahnverwaltung , H. V. Hafenverwaltung , O. = Ortsgemeinde ,

P. = Privateigentum , Str . V. Strombauverwaltung .

In Spalte 6: Ab . Br . Abessinierbrunnen , Br . Brunnen , Hydr . - Hydrant , L. Br . Laufbrunnen ,

P. = Pumpe , R. Br . - Rohrbrunnen , Schl . G. = Schlauch von der Genossenschaft zur Verfügung , Schl . H. = Schlauch

von der Hafenverwaltung zur Verfügung , V. Br . 45 Ventilbrunnen 45 mm weit , Z. fZapfstelle , [ I änur bei Tage .

45 Eigen-
858̃

Ufer⸗ Art des
858

Ort ( Strom - für 1 ebm
tümer 3 seite Brunnens

O station ) 9

2 3 4 7

1. Frankreich .

1 Hafen zu Straßburg :

a ) Metzgertorhafen - Gebiet
Hafenverwaltungs - Gebäudde . H . V. — — Z. LI 3

Lagerhaus III , Lagerhausseitte —5 — — 2 . Schl . H. —

— I, 8 I
WerfthalleI . 5 Ijj —

38 10 — — 5 —
Lagerplatzseite Gebr . Haldßß . — — 8 —

Lagerplatz 83 55 3 3 — — 5 —

Lagerplatzseite Raab , 3 4 Ce. „ „ ; ͤ . . — 3 — Z. Schl . 1 . —
Lagerplatz 15 1 P. — — Z. [ I ——

8 Rahp eohhll . —.
—

5 E HüifK — — „ —

5 Hansen Neuerburg — — 75 —

Umleitungskanal neben dem Lager H. 3W — — Ab . Br . —

Wendebecken Lager Raab Karcher PP . — — Z. —

8 175 — — —— Z. [ I

Straßburger Kohlen - Aufbereitung 3 — — 2 Z. —

Zufahrtskanal Stadtseite ( Zitadeller - und Kehlertor) — — 2 Ab . Br . —

b) Rheinhafen - Gebiet .
Hllafen - Verwaltungsgebäudwde H . V. — — Z. II ˖ — —

Vor dem Verwaltungsgebäudvde . . — — Z. 8 —

Städtisches Lagerhaununs 2* * — — —

Zwischen dem städtischen 34 4
der Mannheimer Lagerhausgesellschafftt . — 55 — „

Lagerhaus der Mannheimer Lagerhausgesellschaft —
Rhein und Seeeel 35 — — 2Z. —

— — Z. LI —

äFr 3FEEEE . — — Ab. Br. —

Elsässische Schiftahrto-Gesellschakt. 75 — — Z. —

„ Rhenania “ Schiffahrts - Gesellschaftt — — 3 —

FCCCGGCGGGGGGG FFPC P. — — Z. [ I —

Eennedelr Röchlnn — — Ab . Br . —

45 ECECEGEEEEEGEEGCCCC — 42 . [ 1] —

Wolfk Netter & Jacob/ß 33J3C . . . . . . — — 2 Z. —

c
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0 Eigen - 580 Ufer - Art des 9253 r t

8 ( Strom . für 1 obmI
tümer

SStien
seite BrunnensDO

*1 2 3 4 5 6 8
2Hafen zu Lauterburg :

Im Hofe bei der Rheinbauwärterwohnung zu Lauterburg Str . V. 181,350 —3 —Auf dem Vorplata au den Bureauräumen der Kohlengroß -
handlung Raab , Karcher & Cie . E 181,500 „ 8 —Im Lager der vorgenannten Firma 20 m von der Rhein -
uferkante entfernt . R 181,6650 „ 3 —Im Vorraum des Trink - und Waschgebäudes der vorge .
nannten Firma 20 m von der Rheinuferkante 1 182,100 4 Hydr —

2. Baden
Hafen zu Kehl :

ie1 Becken
Eb . V. 5 7 Hydr frei

3 95 35 55eee
1 6393 —

0
63 1. 3****ͤ ***Hafen zu Karlsruhe :

189,8
FCFCFEMUEUFCEChVWCECTCCTCVCTCTTCTCTCVoT 0. ai 5 Hydr .

(Z2gl. V. Br . )
I V. Br .

eudl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br . ) —jIj
5 . nördl . 2 Hydr .

( 48l . V. Br . )
3 V. Br .

eudl . 1 Hydr .
( 2gl . V. Br . ) —

2 V. Br .Südbecken
nördl

( 2gl . V. Br . ) —

südl . 2 Hydr .

1 — FSeieeeeenn
5 nördl . 2 Hydr .

( 1gl . V. Br . )
1 süudl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br. ) ) —
CchccCCCCCCcCCcCccCcCcCcCCCcccCc ( cc ( . 5 Hydr .

3 Privathafen bei Rheinau der Gewerkschaft „Deutscher
„ „ C „ . 700000000000 . c P. 242,000 7. 5 Hydr .

4Z . Schl . H.

1 ——4 Hafen zu Rheinau :

Ostliches Becken
444, %66

e â
4 Hydr .
3 R. Br . —

( bis zu 100 m vom Ufer I . . . . . . . 25 5 4Z . —Uittleres Becken 2243,65
( am Ufer ) — 83 0 . —ç— 3 Hydr . —
( bis zu 100 m vom Ufer entfernt ) 4Z .



Im Zollhof des Hauptzollamtss H. V. 72,4 u. 72,7 —

5

2 0
Eigen - 528 Ufer - Aͤrt des Freis

5
rt

tümer seite Brunnens
fur 1 obm

S
station ) E

1 2 8 4 5 6 7

Westliches Becken 243,65

( am HeEr ) ) . . .
— — 2 Hydr . —

( bis zu 100 m vom Ufer entfernt ) 3 Z. —5

5 Hafen zu Mannheim :

Offener Rhein vom Ufer bis zu 100 m entfernt O. 253, 95 r . 2 Hydr . —

Rheinhafen
C · o0. 236,00 8

( vom Ufer bis 70 m entfernt ) ä 75 3 —

Mühlauhafen
( m Uferr 2257,30 3 6*3 —

W iàaj5730 1. 633

( vom Ufer zu bis 70 m entfernt ) Eb . V . 256,2 8 55 —

Verbindungskanal 8 H. V. — 1 8 —

8 — —

5 — 132338 —

Binnenhafen

teh ee 15 — 2 3 —

BBEEEIEIEEEC . C. . . . . . .
— 5 —

( vom Ufer 60 m entfernt ) : 2 — „ * —

Neeiense — 232

( vom Ufer bis zu 80 m entfernt ) F . V. — 1 I . Br . —

55 „ 0 . — „ 3 Hydt —

55 35 Eb . V. — 15 2 335 —

Industriehafen 0 . — r . 335 —

K 2 5 —

Floßßhafen

( am Uferſhff7fT ! k ! ! — — r . 7 R. Br . —

( vom Ufer 50 m entfernt ) . — 35 2 R. Br . —

8. Bayern .

IHFiieilllllllll P . 9,670 Br. —

1 b . V. 9,760 55 55 —

8 9,880 75 —

2 Leimersheim — 20,000 FE. —

3 Sondernheim 3 28, 100 5 —

28. 300 8 —

4 Germershein . . . C. C. . . . . . . . . . . Milit . V. 31,800 Hydr . —

5 Speyer Str . v . Hafen 55 Br . —

8 3 EAb. V. 55 — —

EEr . 148,400 8
—

Pionier - Ubungsplata Speyer MNilit . V. 46,750 15 —

6 Angelhof , Gemeinde Otterstadt . 52,05 5 —

7Reffental 8 16 Altrhein 55 * —

8 Mundenheimer Altrheinhafen Str . V. 69,0 V. Br . 45 —

9 Ludwigshafen :
bei der oberen , mittleren und unteren Drehbrücke des

Luitpoldhafens —— — — 69,5 u. 71,3 5 8 —

bei der Walzmühle 0 . 71,8 —



2
0 · Eigen - 8 Ufer - Art des Freit12 tümer· 818 seite Brunnens für L obm

S
station )

9
1 2 3 4 5 6

aeee H. v 73,1 1.
j 8 73,350 55 4

3
—ç

5 „ 3nĩĩ² ³ͤ 73,470 75 —
1 33ãũũ P. 74,110 1 3 33—
5

— 74,610 „ 55
8

25 74 , 830 8 635 EC 5 76,266 8
Unterhalb Ludwigshafen 75 75,845 5 5 5

55„ CCCC . . 3 76,300 5 P. — —
45

5⁵ 77 , 500 55 E 3
25 SS8SSCC. . . . . . . . . 000 . 0T0T0T0T0 Eb . V 79, 300 5 3 333

4. Hessen .
Asken in Weoritit

O0. 276,0 — V. Br . frei
„ ! . . . . . . . . . . C. C 276,4 5 2. 8

ã 15 277,4 3
3 KZnSSSU ! ! . CC . C. 0Tb0T0b0bT0bTb0bTb 277. , .5 5 11ZI2j2jjj

Str . V 294,6 * frei* C 0.
8 5 ZC . . . . . . 8S8 ·̟ P. —3 Hafen zu Oppenheimũmuuu . 599319 . 881 V. Br . 45 14ſKornsand , 20 m vom Uferr Str . V. 313,6 r . 5 —5 Nierstein :

z2323222
1

y) VVVVVFGECTGCGCGCGGuCCGCTCCGGGCGCCCTCGTG( ( ( ( ( ( T( „ 3315,2 5 3 —6Weisenau :

Aaikt alen i 5 328,2 05 55
23j2222

35 328,4 9 —
„ FüüCü ) ) ) ã ò² CCC bV! 328,6 e⸗ 7Zementfabrik in der Fabriil K . . . . . —

7Ginsheim :

* — 7. 5 —
3* 35 c 1 — — 15 —18

) ) C( CC ²˙ *. . 95 — 77 55 —
8Gustavsburg :

HiIIIIllCCCCCC Eb . V. — 5 V. Br . —
„ KS — I 55 5 5*

jj ) j ) jE²˙ 5 —
52 Z. 8

EScCCC . . . . . . . 55 — 35 V. Br . —9 Nainz :

Fiüimm . . . /. (. . o0. 330 3 —
rcc 55 330,4 75 55 ——am Fischtor

SS . . C . . . . . . . . 5 330,7 ——ç 8 —
Hallepists ECCCC . . . 75 331 55 55„ „

15 331,3 — —5 —
jj

15 331,7 5 —
„ Rrk 823 . . . . . . . . . . T0 . 332,1 8 —

CCCCCcCCCcCCCcCcCCcCCCc ( ccc ( ( ( 3 332,5 —
Einfahrt zum Zollhafen
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0 Eigen - Ufer - Art des 8

5
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tümer kääßkit⸗ seite Brunnens fur 1ebm

S zgs8tation) ö
9

—
1 2 3 4 5 6 7

Elektrizitätswefk O. 335,4 Z. —

Kaufhold & Dulken . 13558 5

Floshafén , Dampimüuhle 3

5 SägewerKk 25 — 35 —ĩ —

75 O0. — L. Br . —ꝗ—

Depot Meinz P . — P. —

95 O. — 05 L. Br . —

10 Mainz - Kastel Eb . V 331 N. Z. —

F 0. 331,5
11 Amöneburg :

Zementfabrik P. 334, 6 —

Chemische Werka „ 35ů 55 —

12 Budenheim , Bürgermeistereihof — „ „ E —

13 Frei - Weinheim , Bahnhot Eb . V. 352,4 — 55 —

14 Bingen :

Sicherheitshafen nn 1 V. Br .
jÜ * * ÄV . „ 0 5 ˖ —

„ 3 55 ˖ —

„ 88 —5

8 . Ü·( .
5

SS . E —

5. Preußen .

a ) Wasserbaubezirk Bingerbrück .
Stromstation km 0 bis 48 , 5.

1 Biebrich 0 . 0,4 4 37 m r. I . Br .

2 8 15 0,9 68m „ —

3 „ 156 64W - 8 —

4Schierstein Str . V. 3,2 70m 75 Z. —

5 Eltville FENù„ 100 in . L. Br .

6 Oberwesel „ . . . . . . . . . . . 3 47,6 ＋ 95 m 5 Ab . Br . —

b) Wasserbaubezirk IJ Coblenz .

Stromstation km 48,5 bis 112, 0.
1 Loreleyhafen oberhalb St . Goarshausen Str . V. 53,0 4 24mr . R. Br . —

2 Hafen zu St . Goar 54,9 64mI . —

54,9 73 m V. Br . —

3Oberlahnstein ( Werft ) 3 82,40 25 3 —

( Hafen) Str . V. 82,7 4 83,3 v Ab . Br . —

4 Coblenz :

Rheinanlagen 0 . 87,5 —

Rieöisseelllllll . . . — 89,670 2. —

Moselwerft , Zollhafen , Halle I 7 90,0 2 —

Freihafen , Halle II . 90, % (loeelul . . 2.

5 Coblenz - Lützel :

Hafendamm 90,1 1. VBr . 5

Sicherheitshafen ( Frontwand des Magazingebäudes ) . Str . V. 90,1
*

Z. 20

6 Vallendar 8. 93,3 ＋ 20,0 r. Hydr.
7 GGGPPGGGGGGGG . . 3 97.4 5 3
8 Mälhofen b. Engers ( Kruppsche Hüttenverwaltung ) . 3 98,1 „ V . u. L. Br . ——

9 Neuwied ( Kruppsche Hüttenverwaltung ) 76 104, 4 L. Br . —



den Gemeinden von Privaten erhoben .

) Die Schiffer können das Wasser unentgeltlich entnehmen , die eingetragenen Preise

25 Eigen -
55

Ufer - Art des Rai⸗5 Or ' t
( Strom - für 1 ebm5 tümer seite BrunnensS station )

9
1 5

3 4 5 6 7

e) Wasserbaubezirk Cöln .
Stromstation km 112,0 bis 1965,0 .

ESS
str . V. IIIS,8 1. 111

J P. 119,1 5 WVVI—T —TCCCCC WVVVVTTTCCVTVT0T0TT0T0TTTTTTTVTTTT—TVTT 0 . 119,0 * BrI 15
ꝛu —. . . . . P. 120,6 „ „ 2 1

EVEE ĩ² 126,9 33 5 . 15
BBũũ 127,5 1 ˙ 1̃̈15

6Ejjj ĩ˙ V „ „ 128,7 18‚ãiujii
120,8 „ 1

FFPPCCCGCGGGGVGCGGoGVGGGGGGGCGV
J10 Unkelstein BB . . . E5 . V. 134½8 ˙ꝗ89

PPPPPPTVVVVV
20

2 0 . „ 5¹ꝑ Pauschal-
summe

CC 1 143,22 r . 5 * 18
e

5 145,51 1. 2016 Oberssselll
—55 148,76 P. 1) —

FHHCVEUCCͥ * » ( ( ( (²˙¼ßTTTT 152,8 „„„ 2417 GVVRA „„ 2¹ 24
hjhnVhVVEEEEEEEEEUU ! ! à ! Càã² UVPVPPPGPPP . . . . . . — —

19 Beuel ( Bröhlthaler Eisenbahn - Aktiengesellschaft ) EElidi16 Fr . 35 25
hCCCCCCC 5 169,100 1 . frei21 Zundorf

„ 1756,700 r.
CPFPECECECCCCCCCCGCCCCCCC „ mlhhe „ „28

5 —K . . . .
g3· . · . .K . ( ······

8 177,200 r . Br . [ j
Sberinbüg S. I81,8608080 . E 327 , Oberländer Werft .

„ fI88,400 8 3„ „
„ 1 . 8 . ,900 1

3 RJS . . . . . . VVVVV
EEJG

„ „ „ I8ss „ 5 131 „ ßJE38E. ! EEEEC. C. àC. C „ „ 1 85
32 „ SSSSSccc 15 184 , 800 5

5 184 , 900 „ 1 „84 „
V˙I . 586 000 5

W3W „ 1. 85,100 „ „ El
36 „ SSS „ I186 , 200 3
/irrl

„ 186,300 8
yyCCGCCCGGGGGcc( „ 1885,400 8 339 Rheinau Hafen

„ 185,000 Z. LI40
SSwS ( . CGG. GCCCC. . C. . . . CcCCGCGPG . . I880900 %

H„ „ „ CCCTCCCCCCCCGGCCGCCCCCCCCccC ( c ( c ( c ( ( (
842

„ I1 . 686,200 5
48 „ CEEEC 8 186,300 „ — 844 5 55 186,400 „ — 7546

CCCCC . . C. . . . . 185,500 „ 8

für 1 ebm werden von
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523 Eigen - 8 Ufer - Art des

W

4 8
tümer 8 seite Brunnens

Kür 1 ön
S station ) E

1 2 3 4 5 6 7

46 Leystapelwert O. 185,920 I. Z. frei
47 Cöln Frankenwerftfttttt 8 186,452 9 25
48 85 BB . . . . „„„ 186 , 800 5 5
49 Cöln Kaiser - Friedrich - Werft . 4 187,124 25 33
50⁰ 1 15 33 8 187,510 75 58
F 35 5 6 * 5 187, 900 3
52 Cöln - Deutz am Schnellert - Hafen 135 183,750 Z. [ I 5
53 5 5 45 O. 184, 300 5 75 „

85 184, 430 8 3
55 85 184,500 8 5 53
56 — 184,850 5 —5 55
57 Cöln - Deutz Werftt 75 185,350 „ 5 5
58 45 5 15 185,540 5 75 35
59 35 5 75 186,670 5 Z. 88
60 — 33 . . . . . . . . 185,840 5 5
61 Cöln - Mälheimer Sicherheitshafen Str . V. 188,400 5 P 5
62 „ 5 P. 188,500 5 2. [ I

63 25 3 — — 188,500 „ FeII —
64 „ 1 5 Str . V. 188 , 900 3 Z.
65 „ 8 0 . 189,300 3 „
66 49 55 0 189,400 5 5
67 Cöln - Mülheimer Werft 189,520 *3*3 35
68 4 — „ 55 189,680 . 5 8
69 „ 5 189,774 — — 1 55
70 — 5 5 — 190,320 8 Z. [ I 5
71 — — — 190,100 45 8
72 15 75 5 190,417 75 5

d ) Wasserbaubezirk L Düsseldorf .

Stromstation km 195,0 bis 281,0 .

1 Leverkusen , 3 Zapfstellen der Farbenfabriken 197 / 3 3 Z. frei
2 4 0 . 197½ 2 — 35
3 Wiesdorf 3 198/85 55 55

4 Hitdorf , 3 Pumpen — 2038 C 8F . —
204 ,4

5 Blee 75 205¼/
RC 5 207 % I. Z. 11
7 48 „ 3 Pumpen 5 207 % 75 3 55
8Monheim 212½ 1 . Z. 8

EEFFEFFFFEETEEETETETETETETECECECCCECCCCCCł 8 216,0 — 53
10 Benrath 83 219,5 r . Z.
11 Düsseldorf - Reisholz . 5 221,0 1 15 *
12 Störzelberg . 224,1 1I. 35
13 Uedesheim 3 227,3 7 5 „„
14 Himmelgeist 227,7 E.
15 Volmerswerth 231 % 55 5· 35
16 Grimlinghausen 3 232,6 . 5
17 55 232,9



Km .—
Preis2 Eigen - Ufer - Art des

5
Out

tümer
Wülk

seite Brunnens
für 1 obm

S station ) 5
1 2 3 4 5 6 5

FRRrCCCCCC ( ( ( ( ( ( ( 0 . 235 / r⸗ 2 trei19 „ß ² 3 238,2 3 5 55

20 Düsseldorf , 14 Zapfstellen 3 38 — 14 2 8
„

„ V
„ „

22 Hescingennn *
E

EEEE( CCC00( ( 00C0CC( ( 0( ( 0( ( C0T( ( ( TT( ( ( ( 333 ! GGRRGUUVVUVREE . “ „
V 2

25 ũ F 35
26 SSSj R

IS B. 279 % E4 15

28 Homberg - Essenberg 0 . 38 8279,i
Außerdem 1 Wasserboot der Westdeutschen Binnenschiff -

fahrts- Berufsgenossenschaft , Abteilung Duisburg , mit
seinem Heimatsort Duisburg , faßt 15 cbm ; Preis siehe
Tarif Seite 48 .

e) Wasserbaubezirk Wesel .

Stromstation kmn 281,0 bis 363,4 .

K „ „ f6 ) ) ) V ) u00000˙²˙ 00· P. 2386,5/287,3r . 3Z. —

ỹ—— n . 77 2287,7 bis — 4 5 —

3
3Walsum 288,7 bis 75 4 „ —

2᷑839,0
4 JCCC 10 3 Z. —
5 Orsoy 56. 10918 3 —
6 SSS ĩð̊y E. AI — 5 —
7 Stapp . „ 15 —
8Goersicker . 8 2098 ,1 55 —
9Haus Mumm „ 304,3 14 8 —

10 Buüderich . 309,3 5 —
11 Wesel 0. 31 ( 1 . 22 . —
12 Ginderich —— 316,6 E „ Z. —
13 Lippmann 15 318,7 55 15 —
14 An der Beek 75 321/8 EER P. —
15 Obermörmter

5 .
6 O. 335½ / r . 5 —
17 Rotes Häuschen E. 338 % 3 5 —
18 Wisselward 340,9 55 —

Sehhhkhkk 342,9 — —
20 Emmericher Eyland . 52 348,65 75 55 —
21/ Emmerich Str . V. 349,6 1. Z. —
22 75 UUUUEECECC. C. CCC. CT(C. TT 0 . 350,1 5 55 —
23 „ „ „ 8 —

ᷣWGGAGGGGGGGGGGGCC P. 23855,25 l. —



Schl . g.

5
63 Eigen - 8 Uker - Art des Feie

2 tümer 18 seite Brunnens für 1 obm2
station ) 8—1 2

4 5 6 7

f) Verwaltung der Duisburg - Ruhrorter
Häfen in Duisburg - Ruhrort .

1 Ruhrort :
H. V.

Becken A 15 Stück

16

„„ 21

Hafenkanal 30 „ davon 3 gesperrt
Kaiserhafen 14 „ VVVV
Südhafen 6 „ , davon 2 gesperrt Ventil -Nordhafen 5 5 6 5 — — — brunnen 6Hafenmund 4 „

20 mm 8
Vinckekanal 80
Werfthafen 1 „
Bunkerhafen 1 „

Eisenbahn -
hafen 3

2Duisburg IIII H. V
Außenhafen 5 Stück , davon 2 gesperrt .

Veoentil -Innenhafen 13 7 85 — — — brunnen 6Parallelhafen 8S „ 5 2 0 20 mm3 FHochfeld . :

Südhafen 6 Stück , davon 3 gesperrt . H. V — — Ventil .

brunnen

20 ‚mm 66. Niederland .
—

1 Nymegen 0. 25,9 1. 6v . Br . Str. V. “ 0,09
Schl . G . 12 Zalt - Bommel

4 76,7 l. Hydr . 0,153 Gorinchem
5 96,6 r. Z. 0,174 Arnheim
5 25,9 4 3 Hydr . niſhil5 Wageningen .

45,2 156 Culemborg
5 81,5 l. P. 37 Vianen
45 92,4 R. Br . 0,208 Schoonhoven
8 113,6 r . nizil

9 Dordrecht
5 118,2 4 Hydr . 1,5010% Papendrecht
— 117,5 ＋. 0,1511 Rotterdam
— 141,8 — Wasserboot - Abonnem .12 Wemeldingen — P. — Z. [ I 0,3913 Verniningen ( Hanswert ) 7 — 3 Z. 1,0014 Vliseingen
5 — frur . n Br . 0,5015 Amsterdam

0 . — — 11 V. Br . nihil
3 — —— 13 R. Br . 8

— — 8 Stand R. 55
Schl . H.

5 — — 5 Hydr .
Schl . H.

8 — 2 Stand B.

Schl . g.
5 — 9 Hydr .

————ůͤ

—-—

X—
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Ordnung für die Abgabe von Trinkwasserdurch das Wasserboot der Westdeutschen Binnenschiffahrts - Berufsgenossenschaft .I . Das Wasser wird au Wochenpreisen abgegeben . Die MWochenpreise richten sich nachder Tragfähigkeit des Schiffes und sind wie folgt festgesetat :
Klasse Fahrzeuge bis zu einer Tragfähigkeit Wochenpreis Tägliche Lieferung höchstensA. von 50 t· 10 Pf . 200 Liter25

„ 50 bis 100 t 20 „ 300 5„6 . 410 290 3 400 „D. „ 200 300 t 50 „ 600
E. 300 „ 400 t 70 800
F. „ 400 „,ẽ 500 t, 85 „ 1000 „G. „ 500 „ 1000 t 100 „ 1200 „E =

„ mehr als 1000 t 135 „ 1500 7*Der Wochenpreis ist im voraus zu entrichten .
2. Am Tage der Zahlung wird der Wasserbehälter ganz gefüllt , an den folgenden 5 Tagender Woche nur dann , wenn der Behälter etwa zur Hälfte leerſist . Mehr als vereinbart , wird nur danngeliefert , wenn das Schiff nach Plätzen fährt , wo kein Trinkwasserdienst besteht .3. Zeitkarten werden für 6 Oder 12 Monate ausgegeben . Der Preis ist das 24 - bzw . 48 fachedes Wochenpreises .
4. Die in Duisburg von der Westdeutschen Binnenschiffahrts - Berufsgenossenschaft undin Rotterdam von der Gemeinde-Trinkwasserleitung gelösten Wochenk

karte nachgefüllt . Eine neueWochenkarte ist in Duisburg oder Rotterdam erst dann zu lösen , wenn die Wochenkarte abgelaufen ist .5. Zeitkarten für Halb - und Ganzjahresabschlüsse in Duisburg oder Rotterdam sind nurfür Duisburg oder Rotterdam gültig . Für diese 8c hiffe wird der Tag der letzten Füllung als Anfangder Wochenfrist angenommen . Ein Recht auf kostenlose Wasserauffüllung haben diese Schiffe amanderen Orte nicht .

6. Wer Wasser zu erhalten Wünscht , soll eine weiße Flagge hissen .7. Der Inhalt der Wasserbehälter auf den Schiffen soll betragen :bei höchstens mindestens höchstensvon 15 bis 500 t Tragfähigkeit 300 1 600 1
„ 500 „ 1000 t

500 1 1000
über 1000 t „15 1000 1 2000 1.Sind auf einem Schiffe mehrere Wohngelegenheiten vorhanden , svon ihnen einen besonderen Wasserkasten einzubauen . Auf Schiffen mider Behälter so groß sein , daß⸗ ür

j

o empfiehlt es sich , für jede
teigener Triebkraft soll

so muß der Wasserbehälter mit einerbreiten Füllöffnung verschen sein . Wasserbehälter von mehr als 500 1 Inhalt müssen mit einemMannloch nebst Deckel , einer Luftöffnung , einem Zapfhahn oder einer Pump - und Pegelvorrichtungund an der tiefsten Stelle des Bodens mit einem Reinigungshahn versehen sein . Der Boden solleine schräge Lage haben . Der Inhalt ist auf dem Wasserbehälter 2u vermerken . Bei vorhandenenSchiffen können Erleichterungen gewährt werden .
9. Es darf kein Wasser aus dem Strom oder dem Hafen aufgeholt werden , außer zumReinigen des Decks . Auch zum Kochen , Spülen und Waschen soll nur Trinkwasser benutzt werden .10 . Trinkwasser , das nicht einwandfrei ist , wird beaustandet . Der Behälter wird entleert ,gereinigt und mit Leitungswasser ausgespült .



Zur Ausstellung gelangten:

III . Schiffahrts - und Floß - Polizei .
A. Nieinschiffer - Patente.

1919 1918

Zur Führung von

Dampf⸗
schiffen

Segel -
schiffen

Dampf - und [ Dampf -
Segelschiffenlschiffen

Segel -
schiffen

Dampf - und

Segelschiffen

Bemerkungen .
Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden

1. In Frankreich .

232 —ͤ —

—

——

˙

—

50
28

— .5

—— — 28

———

-

9
2

En 1919 : 1 brevet pour le parcours Strasbourg
Rotterdam .

En 1918 : 1 brevet pour le parcours Strasbourg
Lauterbourg ,

1 brevet pour le parcours Strasbourg - Mannheim .

StraßbburgMeer .
Strabßburg - Ruhrort .
Lauterburg - Meer .
Karlsruhe - Meer .

Karlsruhe Bingen .
SondernheimMannheim unter 50 t .
GermersheimMannheim .
Mannheim - Meer .
Mannhbeim - Ruhrort.
Mannheimer Häfen .
MainzMeer .

Mainz —Ruhrort .
Erweitert wurdeh :

StraßburgMannheim .
Straßburg Karlsruhe .
Straßburg - Lauterburg .
Lauterburg - Ruhrort .
KarlsruheRubrort .
Karlsruhe - Mannheim .
RuhrortMeer .

Straßburg - Duisburg .
Straßburg - Ruhrort .
StraßburgMeer .
KarlsruheRuhrort .
Karlsruhe - Meer .
SondernheimWorms .
GermersbeimMainz .
Mannbeim Duisburg .
Mannheim - Meer .

Erweitert wurden :
StraßburgRuhrort .
Strabßburg - Meor .
Lauterburg - Mainz .

„„„„



1918

Zur Führung von Bemerkungen .
Dampf - ] Segel . Dampf - und Dampf . ] Scgel . Dompf . und

Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden
schiffen schiffen Segelschiffen [ schiffen schiffen Segelschiffen

4. In Hessen .

10 15 2
Stralßburg - Meer.— — 1
StraßburgRotterdam .

—R— 3 —
Straßburg Duisburg-Ruhrort .— 1 —
StraßburgAlsum .— 1 —
StraßburgWalsum .— 1 —
Straßburg - Ruhrort .* 3 1
MannheimMeer .2 —
MannheimRotterdam .— ＋ 1
Mannheim - Duisburg - Ruhrort .— 1 —— MannheimRuhrort .1 — —
MannheimWesel .— 2 —

KarlsruheMeer .— 1 —
Rheinau - uisburg - Ruhrort .— 1 —

Plittersdorf -Duisburg-Ruhrort— 1 —
Mainz —See.— 1 —
Lauterburg - Walsum1

5
—

Mainz —Coblenz .

Erweitert wuürden auberdem :—— — —
Dampfschiffspatent Straßburg - Meer .— —
3 Segelschifferpatente Straßburg - Meer.— —
1 Segelschifferpatent StraßburgWalsum— —
1 35 Rheinau Duisburg - Ruhrort .

6395 1
15 41¹0 5 6 399 1 ) 7, 9) 2 Patenterweiterungen .

5. In Preußen .

34 90 9
StraßburgMeer .

0 6
StraßburgMeer und Main von Frankfurt abwürts .— 2 1
StraßburgMeer und Main von Offenbach abwärts .43 —
Strabßburg - Meer und Main von Aschaffenburg abwärts .— 1 —
StraßburgMeer und auf dem schiffbaren Main .— ——
StraßbargMeer und Main von Frankfurt abwürts

und Mosel von Metz abwöärts .1 —
StraßburgMeer und auf der schiffbaren Mosel , und

Main von Frankfurt abwärts .— 1 —
StraßburgMeer und Mosel von Remich abwürts .— 2 —
StraßburgMeer und Mosel von Metz abwürts .—— 1 —
StraßburgMeer u. auf den schiffbaren Nebenflüssen .1 1 —
StrabburgMeer u. auf d. schiffb . preuß . Nebenflussen .— 3 —
Straßburg . Meer u. auf der schiffbaren Mosel .2 1 —
StraßburgDuisburg - Ruhrort .— — 1
Straßburg Duisburg - Ruhrort u. auf dem Main von

Frankfurt abwürts .— 1 —
StraßburgWalsum u. Main von Frankfurt abwürts .11 176 17

zu übertragen

4 *

1

1

5

f

5



21 37
Lauterburg —Straßburg .
Mannheim Straßburg .

1919 1918

Zur Führung von Bemerkungen .
Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurdenDampf - Segel - Dampf - und Dampf - Segel - Dampf - und

schiffen schiffen Segelschiffen [ schiffen schiffen Segelschiffen

44 176 17
Ubertrag

— 3 —
StraßburgRotterdam u. Main von Frankfurt abwärts .— — 1 KarlsruheMeer und Main von Offenbach abwärts .

5 8 3 Mannheim - Meer .
— — 2 MannheimMeer und Main von Frankfurt abwärts .

1 — —
MannheimMeer und Main von Würzburg abwärts .— 1 —
Mannheim - Meer und Mosel von Remich abwän ts .—
Mannheim- —Duisburg - Ruhrort .

3 3
Mannheim - D. - Ruhrort u. Mosel von Remich abwärts .1 —j
Mannheim - Rotterdam .

1 — ——
Mainz — D. - Ruhrort u. auf der Mosel unterhalb Remich .

1 — —
Mainz —Rees und Mosel von Remich abwärts .

1 —— —
Coblenz —Emmerich .

Erweitert wurden :
2 4

StraßburgMeer .
1 8

StralburgMeer und Mosel von Remich abwürts .— 1 —— StraßburgMeer und Main von Offenbach abwärts .
1 —

MannheimMeer .
34 73 90

62 194 23 34 78 9

6. In Niederland .

— — Wesel - Meer .
4 5 —

RuhrortMeer .
— 11 —

DuisburgMeer .
— 1 — Neuß —- Meer .
14 24 585

Cöln - Meer .
— 1 —

Bonn - Meer .
— 12 —

CoblenzMeer .
1

Valendar - Meer .
— 124 —

Maxau - Meer .
1 — 3 St . Goar - Meer .
1 4 ——

Mainz - Meer .
35 215 —

MannheimMeer .
65 82 —

Straßburg - Meer.

Erweitert wurden :
1 —ͤ— —

Ruhrort —Cöln .332 — Cöln —St . Goar .
4 23

CölnMannheim .

— —
CoblenzMannheim .

*ů 1 — St . GoarMannbheim .
— 2 —

Coblenz Straßburg .— 1 —

—



1918

Rheinuferstaaten8
Dampf- Segel - Dampf - und Dampf - Segel - Dampf - und
schiffenschiffen SegelschiffenIschiffen sehicken Segelschiffen

Wiederholung
1 55 — — 2 Frankreich.

7³ 2 3 28 5 Baden .
2 22 5 — 10 — Bayern.

15 41 5 6 9 1 Hessen.
62 194 23 34 73 9 Preußen .
91 454 57 31 1 Niederland .

177 784 31 100481 [ 13
992 594

In Niederland wurden 46 belgische Schiffer ( gegen 0 in 1918)Bescheinigung im Sinne des Artikels 18 der revidierten Rheinschiffahrts
Schiffen auf dem Rhein zugelassen .

Die Anzahl und Größe der im Jahr 1919 Zzur
dem Vorjahr , war folgende :

B . Schiffseichungen .

durch Ausstellung einer

Akte zur Führung von

Eichung gebrachten Schiffe , verglichen mit

Die durchschnittliche Tragfähi
von 740 t auf 735 t gesunken .

und Amsterdam aufgehoben und werden die Schiffe durch die an verschiedenen
Bestimmung — ob sie den Rhein oder andere Wasserstraßen , Kanäle usw . befah
Angaben bezüglich der in Niederland geeichten Rheinschiffe können deshalb nich

Anmerkung : Auf Grund der zwischen Deutschland , Belgien , Frankreich und NiederlandUbereinkunft vom 4. Februar 1898 wurden die besonderen Eichämter für die R

Anzahl Tragfähigkeit in Tonnen
LihbAhHttt . ——

1919 1918 1919 1918

Straßburg — — —
Speyer — — — —Mannheim .

19 18 15 763 17 185Mainz 63 5 18663 1361Coblenz .
2 — 1766Cöln

— 3 — 6 256Duisburg 25 6 2² 356 6 635Duisburg - Ruhrort . 60 52 41 333 232723

Zusammen 11088 80 815 65 926

keit der geeichten Schiffe ist in Deutschland demnach

abgeschlossenen
heinschiffahrt in Dordrecht , Rotterdam

t gemacht werden .

Orten errichteten Eichämter ohne die
ren — auf Antrag geeicht . Besondere



Untersucht wurden : I . Segelschiffe .

C. Schiffs - und Floß - Untersuchungen .
a) Schifis - Untersuchungen .

Hei der Erste Untersuchung Hachuntersuchung Zusammen

Untersuchungsstelle
2u N Tragfähigkeit Anzahl Tragfähigkeit Anzahl Tragfähigkeit

t 5

Straßburg —
—— — —

Speyer — * — — —
Mannheim — — 52 50 465 52 50 465
Mainz 8 18 6 103 — — 18 6 103
Frankfurt a. M . 2 2 815 — — 2 815
Biebrich . — 1 79 79

Niederlahnstein — — — — — —
Coblenz — — — — — —
Cöln — — 1 1155 1155
Düsseldorf . — — — — —
Duisburg 15 5 366 26 27 916 33 33 282
Duisburg - Ruhrort 19 12 876 54 54 741 73 67 617
Dordrecht 17 8 080 9 6 458 26 14 538
Rotterdam 47 21 662 26 21 313 73 42 975
Amsterdam . 4 1347 — — 1347

Zusammen 114 58 249 169 162 127 283 220 376
1918 119 58 387 176 160 359 295 218 746

mehr — — — 1768 — 1630Reitkan 148
weniger 5 138 7 — 12 —

2 . Dampfschiffe .

Rer Erste Untersuchung Nachuntersuchung Zusammen

Untersuchungsstelle —
3

2u Anzahl Pferdestärken ] Anzahl Pferdestärken Anzahl Pferdestärken

Straßburg 2 — — — —
Speyer — — — — —
Mannheim 6 540 2 200 8 740
Mainz 5 1810 — — 5 1810
Frankfurt a. M . — — — — — —
Biebrich . — — — — — —

Niederlahnstein — — — — —
Coblenz 1 75 1 140 2 215
Cöln 3 4350 1 6 4 4356
Düsseldorf . — — — — — —
Duisburg 1 1 40⁰0 1 12⁵ 2 1525⁵
Duisburg - Ruhrort 9 1354 5 3 110 14 4464
Dordrecht 9 2 190 3 900 12 3 090
Rotterdam . 1350 4442 2 2²² 15 4664
Amsterdam . — — — — — —

Zusammen 47 16 161 15 4703 62 20 864
1918 42 9 923 3 1360 45 11283

Mithin 1919 le 8 12 3343 17 35581
weniger — — 1 — — —

) Hierunter 2 Motorschiffe .



enend b) Floß - Untersuehungen .
Untersucht wurden :

15 Gewicht in Tonnen nach 8 33
Bei der Untersuchungsstelle zu

. .
Lider 4 der Pol - Ord . von 1918

1919 1018 1919 1918

Hannheim : a) vom Oberrhein gekommene und unmittelbar
durchgegangene Flöe — — — —

b) sonstige auf dem Rhein und Neckar angekom -
mene , im Floßhafen umgebaute Flöße . 2¹ 18 24 0⁵5 14 573

c) vom Neckar nach dem Rhein zu Tal durch - 8

gegangene Flöße . — 0 — 1578
Hainz 146 96 162 768 125 722
Schierstein 48 23 63 119 30 178
Rüdesheim 2 4 2314 6 540
Oberwesel — — 8
Wesel

— — — —

Zusammen * 1 252 255 178 591¹

Gegen das Vorjahr wurden sonach 69 Flöße mehr untersucht mit 73 665 Tonnen Gewicht mehr .

D. Tätigkeit der Rheinschiffahrtsgerichte und der zum Frlaß polizeilicher
Strafverfügungen zuständigen Behörden im Kalenderjahr 1910 .

1. Rheinschiffahrtsgerichtej .
Zivils a o hen Strafsachen

Namen Es waren Es wurden Es wurden Es waren Es wurden erledigt Es wurden
8 Berufungen 2 Zahl der Berufungen

des anhängig 8. 8
erledigt durcheingelegfbei ] anhängig in erster Instanz eingelegt be.

8⁰ 2 2 328 3 — 35 8 8Rheinschiftahrts - „ 3 33 336K „ „ 5 43 3J cespro - 88 38l — 8 8 885 2 2 8 — 8. 5 straftenchenen 8. 8 5 2Gerichts F SdfE3s „„ IeESe „ 3638
2 8 55S 8 8 — 3 Personen 8 3 88 5 5S 3S E 85 3 1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

A. In Deutschland .

I. Gerichte I. Instanz .

Lauterburg 2 — . . . . . — — — 5 8 — 3
Schiltigheim . — — ˖IS . . . . —5 5
Straßburg . 33 — 2 — . . . 8 — — — — —

Husingen — — — — — — — — 1 5 3
Kehl 37TCCCC·
Lörrach . — — — — — — 2 5 — — — —
Karlsruhe . 4 3 ) — —

— . . . . . — — — — —
Philippsburg 2 —ê — 1 — . . . . 5 —ꝗ—
Rastatt . ßc·cccbcccccc
Mannheim 7 28 3 23 53 2

—Kandel 1 1 — — 2 — — 1 — — — —— —
—

— —
Ludwigshafen . 809 — 12 — — . . . ·· . . . . ·

Frankenthal — — —
—PB 1 53— 1 —— — — 1 — —

Speyer —3233 — — 19 — — — 1 — — 1 — ——ç
Germersheim1 — — — 1383 — 2 1 3 — —

ZRSRSr: ·

Wiesbaden . - — ··ß· — —.— — —
HE EUUUUUUUUUUUUUUEERERE

zu übertragen

———

e2

g.
rKr

12



Zivils ae hen 8Strafs a c hen
Mamen Es waren Es wurden Es Wurden ] Es waren Es wurden erledigt Es wurden

Berufungen 5 5 Zahl der Berufungendes anhüngig 8. 8 erledigt durcheingelegt bei] anhängig in erster Instanz eingelegt bei8 8˙8 8 8 9. 4 8Uheinschiftahrt - 3
„ g 333256 3 „

Gerichts eA4eric
8 8 5 5 3

8
8 35 3Personen f2 3 5

l 83 E 82 f1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Ubertrag48 58 17 10 15 3 — 2 10 1 7 4 10
Rüdesheim . 33 7 — —¾ — IjI·T — —
St . Goarshausen . ·· 228 — — — — —
St . Goar 6˙⁹ 4. ＋＋—— - - C — - — F - 777 . 3
Boppard 5 3 2 1 49 — , — — — — ̃ — — — 50 — —
Niederlahnstein . — 1 — — — — ( — 11Z＋K„ c4 . . . . . — —
Coblenz . 14 1 3 — — 2 — — ¶ —- — — — — —
Ehrenbreitstein rRcc — —— — —
Neuwied 1 2 IITTCTCCC ( ( .

—. — — —
Andernach . — P . ˖···· . d — — — —
Sinzig 3 11＋14222PP . . . . 4 1 — — —
Linz a. Rh . 1 1 ( — — 1 — — — — — — — —— — — —
Königswinter . C . — — —Bonn . ERGGGT . 3 BhRREE . — — —
Cöln 9 6 4 1 1 2 — . ( — —— — —— — — — — —
Cöln - Mülheim a. Rh. “ — 1 — — 1 ( — — — - : — —:öʒ — — —— — — —
Neuß 8 11 — 1 ( — ( — —: — — —H — — — — — —
Düsseldorf . 1 6 . 2 2 — 2 — 1— 2 — 1 1 1 — — —
Crefeld . — 167466em : ' ···· 3 — —. —
Uerdingen 7 — — — — — — —

EEE 1 — 12 — 4 — 3 837 — — 2 1 — —
Duisburg - Ruhrort . 68 7720 7 — 12 — ( — 14 5 4 8 5 2 — —
Rheinberg . — 41 — 1 — — — — — ——5 — —

Wesel 9 — 2 — — — — — — — —
Xanten 3J3TTUU ) cTC TTT — — — —
Emmerich . 9 1 1 „ ßßßß . . . . . ((o — — ——— —

1919 zusammen 256 210f51 27 20 28 — 913 22 12 1 —
gegen 1918 [ 205 19144 1 E 1 6 . 4 . 26 10 11 10 17 10 1 —

mehr 51 19 7 3 ( — — — 15 7 — 3 5 2 — —Mithin 1919 Beeh . 8 * 9 1 1 * 2 —

II . Berufungsgerichte

( Obergerichte ) .

Landg . Frankenthal . [ 3 1 — — 1 — — — — — — — —
„ Mannheim . 40 % 2 3 14 — — — — — — —ͤ—
„ Hainz 114 — — — — — — — 5 — 5 8

Oberlandesger . Cöln L75 42 [ 55 ( — —9 — 1 1 — —
1919 zusammen 83 45 58 2 1 — 11 — 1 ( — — —

gegen 1918 85 4338 2 2 — 8 — — 3 — 81 —

mehr — — 20 — —ͤ— — — 1 — — —3 2 24 — — 4 — 7 — — 2 1 8 5 —

) Siehe auch Verzeichnis der Rheinschiffahrtsgerichte S. 66 . 2) Die richterliche Tätigkeit der Zentral - Kommission
ist auch aus Abschnitt XII zu ersehen . ) Alle Fälle noch anhängig . ) Noch anhängig . ) 1 Zivilsache wurde im Prozeß -
register als beendet ausgetragen , weil über 1 Jahr während . ) Erl . gem . § 1461 2 b Gesch . - Anw. ) Es blieben noch
5 Sachen anhängig . ) 1 überzählige Sache ist durch Verbindung erledigt . ) 13 Sachen wurden zurückgenommen .



Zivils ac hen Strafs a e h en
Namen Es waren Es wurden 58 Es waren Es wurden erledigtungen 9 g

des anhängig 8E erledigt dureh anhängig in erster Instanz 3323—bei
80 E 2 2 — 8 b frei - 0

4
fN ff. — — S38 238 — — 5 8 — — 2 2- 3 8 8Rheinschiflahrts

2 3 % 53 3 Ieen ene 8³ 52derichts SYSF 33 3 3öb 45 35
5 „ „ 333derseonen 4 32S3 E 91 2 8 4 56 7 8 9N. L0 Eit 12 13 14 15 16 . 17

23
B. In Niederland .

I. Gerichte I . Instanz .

a ) Kantongerichte :

Nijmwegen 2T . . . . . . . . 8 3 — 3 —. 3
EDruten . — 2 · . . . . 1 1 —

I7 ' ĩ˙ . . . ˙ 2323 — 23 — —
Gelderenalsen . T·T . 3 3 — — — —
Gorinchem . . c·SRGSEo· ( ( ( 1 1 —
Shiedeacht . — . . . 2 2 — 2 . —
Arnheim — — 3353UCRECC . 15 1 — 1 —
Elst 2 2 2 — — —
Nianen — — —P—P—— ¶ ¶ 1 1 —— 1 — —
Utrecht . K 4 7 —. — 7 —. —

b) Tribunale :

Arnheim 2 1 44ĩ ⁵' T — — — — —
Tiel 6 5 1 1141 K — — — — —

1919 zusammen 8 6 23 * 33˖ͤ * 114 44 — 44 — — —
gegen 1918 4 5 1 E˖ — 7 — — —

— ͤ —— — — 3 — 37 — — —Vithin 1919 5 3 * *
wenigert [ — — ◻ — — — — —

II . Berufungsgerichte “ )

( Obergerichte ) .

a) Tribunale . — ——— —ç— 33333 8 — —

b) Gerichtsböfe . E — — — —
1919 zusammen — — — — — — — — —

Segen 1918 [ ILLUEEE —1Li1 — 4 2
A ſmehr — — — — — — — — — —Mithin 1919

Iweniger 8 3 8 —. 1 1 —— 1 —U U

) Die richterliche Tätigkeit der Zentral - Kommission ist auch aus Abschnitt XII zu ersehen .
) Die Spalte 12 findet in Niederland keine Anwendung.
) Die Spalten 7, 8, 12, 16 und 17 finden bei den Berufungsgerichten keine Anwendung . In zweiter Instanz

entscheiden die Tribunale bei Berufung gegen Urteile der Kantonsgerichte , die Gerichtshöfe gegen erstinstanzliche
Urteile der Tribunale .



2 . Zum Erlaß polizeilicher Strafverfügungen zuständige Behörden .

Strafsachen
( Zuwiderhandlungen gegen rheinschiffahrtspolizeiliche

Vorschriften )

Namen der Polizeibehörden Es waren anhängig Es wurden erledigt
ddurch rechtskräftige ] pestraften

3 polizeiliche 8
überjährige neue Strafverfügung

Personen

FFEETECCECECC TTTTTVVV — — — —

1 nĩ˙ — 13 13 13

Wasserbauamt zu Bingerbrück 1 10 9

ETTCCCCCCccCC — 12 10 10

C 3 8 11 12

„ BnüV . . . . . . . . . . — 57 49 49

15 „ WS — 1 1 1

1919 ausammen 1 93 94

gegen 1918 14 30 46 63

Within 1010 ( mnt 855
5 45 8

Uweniger 13 — — —

E. Dienstbuchrevisionen .

In der nachstehenden Ubersicht ist das Ergebnis der im Lauf des Berichtsjahres in den

einzelnen deutschen Uferstaaten in Ausführung des Beschlusses zu Protokoll XIder Zentral - Kommission

für die Rheinschiffahrt vom 17 . August 1892 und auf Grund der Ziffer 6 der Vollaugsanweisung
über das behördliche Verfahren bei Ausstellung und Visierung der Dienstbücher gemäß Verordnung

vom Jahr 1902 stattgehabten Revisionen über die Führung von Dienstbüchern auf Rheinuschiffen

zusammengestellt :

Zahl der

2 Zahl der revidierten Schiffe ———
101 Dienst - Ohne Dienstbuch

8 Hafen der Revision püchern
— darunter Perpflichte - betroffen
— insgesamt deutsch ſten Schiffs -

leute

Frankreich :

1 abbeii . . — — —

2 FHHCCCCCCGCCCGCGCGCcC( CCC( CC( ( — —

Baden :
E ( ( ũͤ 5² 102 —

PTTCCcCcCcCCcCcCcCcCcccc ( ( ( — — —

3 CFCCCCGCGCGCGCGGCGCGCCCGCCCCCCCCCC 158 151 347

„ „ . CCCC. CGGGGG0GC0GC0C0CCCCCC( CbcC 52¹ 503 1077 —

Bei der Fahrt im offenen Strom und an

verschiedenen Landestellen :

5 Rgheinbaubezirk Offenburg — — — —

6 5 CEGEEGEGGEGG — — — —

7 Hinihbinsnn 24 1412 —



Zahl der
— Zahl der revidierten Schiffe ] Zur Füh .

25 Fiuſen der Revisi0 Dieust - Ohne Dienstbuch

8
— — 838

darunter Lerpediehre betroflen

85 inngelmt deutsch

Bayern :
1 Maximiliansau . — — — —

2 JSpeyer — — — —

3 Ludwigshafen 107 79 148 —

4 Frankenthaler Kanal 888 8

Außerdem fanden im freien Strom

folgende Revisionen statt :

5 [ Flußbaubezirk Maximiliansau 8 — —

6 3 Sondernheim . — — — —

7 5 Germersheim . — — —

8 5 Speyer . — — 3 —

9 5 Ludwigshafen 2 — 5 —

10 Frankenthal . — —

Hessen :

1 Nierstein ( in Fahrt ) . 3 5 5 —

2 [ Unterhalb Nierstein . 1 1 6 —

4 3 Nackenheim ( in Fahrt ) . 3 3 4 2 ( hatten Patent )

4 Ginsheim 3 1 1 1 —

5 Mainz 3 6 6 28 2 ( hatten Patent )

1
6 Budenheim 5 3 3 6 1 chatte Patent )

7 Schierstein 5 1 1 2 —

8 Eltville 5 4 4 10 2 chatten Patent )

Preußen :

1 Biebrich . 14 14 26

2 Schierstein 2 2 4

3 Eltville 14 14 27

1 Oestrich . 8 — 14 14 27 —

5 Geisenheim ( Schiffsliegeplatz ) 123 108 261

6 Rüdesheim 7 41 36 80 8

7 Offener Strom pp . zwischen Biebrich und

Rüdesheim . 120 90 503
Coblena 27 16 33 2

Cöln 200 99 202 —

10 Neuß 89 66 83 ——

11 Düsseldorf 79 79 131 —

12 Uerdingen 5 5 2 —

13 Duisburg 595 421 746 12

14 Duisburg - Ruhrort 1341 839 1235

i 15 J Duisburg - Hochfeld 95 72 139 3

16 Wesel . 6 4 2¹

Emmerich



Hinsichtlich der Zeit der Revisionen wird das Folgende mitgeteilt :

1. In Frankreich —.

2. In Baden sind die Hafen - und Schiffahrtspolizeibeamten angewiesen , mehrmals im

Jahr ( mindestens zwei - bis dreimal ) auf den in den Hafenanstalten und an den An -

landestellen liegenden und in Fahrt begriffenen Schiffen — auf den letzteren namentlich

im Anschluß an die Untersuchung des Betriebs der Schiffsdampfkessel — das Vorzeigen
der Dienstbücher der Schiffsmannschaften zum Zweck der Kontrolle unvermutet

zu verlangen .

3. In Bayern nehmen die Dammeister , die Hafenmeister , der Landeplatzaufseher und

der Schleusenwürter in Ludwigshafen die Revisionen in den Häfen und auf dem freien

Strom gelegentlich ihrer Dienstgänge und Dienstfahrten vor .

4 . In Hessen fanden 22 Revisionen , darunter 21 während der Fahrt , statt . Zur

Führung von Dienstbüchern waren verpflichtet 62 Schiffsleute , ohne Dienstbuch

betroffen wurden 7, die alle Schifferpatente besah ' en .

Die Revisionen haben am 8. März und 7. August stattgefunden .

5. In Preußen wurden außer der ständigen laufenden Kontrolle auf dem freien Strom

und an den Schiffsliegeplätzen usw . durch die Strommeister usw . viermal jährlich ,
und zwar an den ersten 10 Tagen jedes Quartals , sämtliche in die Häfen ein -

gelaufenen Schiffe bezüglich der Dienstbücher durch die Hafenbeamten revidiert .



über die im Lauf des Jahres 19190 auf dem Rhein während der Fahrt erfolgten Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel .

F. Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel .

Zusammenstellung

Ergebnis der Untersuchungen

Bemerkungen ,2. b . 0. d . 02

Aufsichts - 928¹ ⁰ g˙ 588 . insbesondere nähere Angaben zu e.
Aufsichtsbezirk unter - ½ 38 3388 3 5

eamte suchte 9388 18 85 905 88 ( Art der Zuwiderhandlung , Be -
7 2Be. 5 5 53888338 strafung usw . )

triebe 8˙5 8 2 EEE 8 5
88 2. 3 865

Frankreich :

Wasserbaubezirk Straß - J2gonducteurs des

b
Ponts et Chau - — — —

urg ssées

Baden :

Rheinbauinspektion Offen -

burg

Rheinbauinspektion Karls -
ruhe

Rheinbauinspektion Mann -

heim “ )

Bayern :

Speyer

Hessen :

Wasserbauamt Worms

Wasserbauamt Mainz

1 Dienstvorstand ,
2 Dammeister

1 Dienstvorstand ,
1 Dammeister

1 Dienstvorstand ,
10berbausekretär ,
1 Dammeister

1Bauamtmann ,
1 Kesselrevisor ,
1 Dammeister

1 Baurat

1 Wasserbau -
assessor ,

3 Dammeister

1 Wasserbau - 14 10 4 1 —
inspektor ,

1 Bauamtmann
40berbausekre -

täre

Preußen :

Wasserbauamt Bingerbrück I1 Baurat , 233 233 — — —

km 0 bis 48,5
1 Strommeister

Wasserbauamt 1 Coblenz .I Baurat , 298 298 — — —

km 48,5 bis 112 2 Strommeister

Wasserbauamt Cöln . 1Baurat , 22 22 — —

km 112 bis 195 2 Strommeister )

Wasserbauamt I Düsseldorf 1 Baurat , 248 247 1 ) — 1
km 195 bis 281 3 Strommeister

Wasserbauamt Wesel 1 Baurat , 887 387 — — —

km 281 bis 363,44 —. ̃ ——. —.

Niederland :

Arnheim . * 1 e 7 1 — 6 —
8 Aitent

G. Bezirk für die Dampf -
—

kesselrevision )

1919 zusammen J1209 1198 5 5 1

gegen 1918 1121 1113 7 1

mehr 88 85 — 3 —
Mithin 1919

weniger

) Die französische Besatzungsbehörde hat
die Schiffahrtspolizei ausgeübt und die
Untersuchungen vorgenommen .

2) 1 Strommeister konnte keine
suchungen vornehmen , weil kein Boot
zur Verfügung stand .

8) Sicherheitsventil war mit Holn festgekeilt .
Der Dampferführer wurde mit 100 be-
straft .
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G. Erlaß und Abänderung der schiffahrts - und floßpolizeilichen Vorschriften , der

Hafenpolizei - und Gebührenordnungen sowie der Fähr - und Brückenordnungen .

Die Rheinschiffahrt betreffende Verordnungen und Verfügungen sind im Jahr 1919

ergangen :

In Frankreicli .

Avis du Directeur de la Navigation du 29 Juillet 1919 , concernant Linterruption de la

navigation du 6 aoũt 1919 entre les kms . frangais 128 et 131 pour permettre de faire sauter un obstacle

à la navigation .

In Baden .

1. Bekanntmachung der Rheinbauinspektion Karlsruhe vom 10 . Juli 1919 , Abhaltung einer

Ruderregatta auf dem Karlsruher Rheinhafen und Stichkanal am 20 . Juli 1919 betreffend .

2. Bekanntmachung der badischen Rheinbauinspektionen Mannheim und Karlsruhe und bayerischen
Straßen - und Flußbauamtes Speyer vom 29 . August , 3. /5 . September 1919 , die vom Centfe

de Contröle bestimmten Durchfahrtszeiten durch die Rheinschiffbrücken bei Maxau - Maximi -

liansau betreffend .

3. Bekanntmachung der Rheinbauinspektion Karlsruhe gemeinsam mit dem Straßen - und Fluß -

bauamt Speyer vom 5. September 1919 , Offnungszeiten der Schiffbrücke Maxau - Maximilians -

au betreffend .

4. Bekanntmachung der badischen Rheinbau - Inspektionen Mannheim und des bayerischen Stra -

Ben - und Flußbauamtes Speyer vom 1. Oktober 1919 , die zeitweise Sperrung des Fahrwassers

aus Anlaß der Fahrwasserverbesserung am Mechtersheimer Durchschnitt und bei Ober -

hausen .

5. Bekanntmachung der badischen Rheinbauinspektionen Mannheim und des bayerischen Straßen -

und Flußbauamtes Speyer vom 17 . Dezember 1919 , die Durchfahrtszeiten durch die Rhein -

schiffbrücken bei Altlußheim - Speyer betreffend .

6. Bekanntmachung der Rheinbauinspektion Karlsruhe gemeinsam mit dem Straßen - und Fluß -

bauamt Speyer vom 18 . Dezember 1919 , Baggerungen bei der Schiffbrücke Maxau - Maximilians -

au betreffend .

In Bayern .

1. Bekanntmachung des Straßen - und Flußbauamtes Speyer am 15 . April 1919 , die Aufhebung der

Bestimmungen über Erteilung von Rheinschiffernotpatenten betreffend .

2. Bekanntmachung des Straßen - und Flußbauamtes Speyer und der Rheinbauinspektionen

Mannheim und Karlsruhe vom 29 . August , 3. und 5. September 1919 , die auf Anordnung der

Centre de contröle festgesetzten Durchfahrtszeiten der Schiffbrücke Maxau - Maximiliansau

betreffend .

3. Bekanntmachung der badischen Rheinbauinspektion Mannheim und des bayerischen Straßen -

und Flußbauamtes Speyer vom 1. Oktober 1919 , die zeitweise Sperrung des Fahrwassers aus

Anlaß der Fahrwasserverbesserung im Mechtersheimer Durchschnitt und bei Oberhausen be -

treffend .
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Bekanntmachung der badischen Rheinbauinspektion Mannheim und des bayerischen Straßen -

und Flußbauamtes Speyer vom 17 . Dezember 1919 , die Durchfahrtszeiten durch die Rhein -

schiffbrücke bei Altlußheim - Speyer betreffend .

In Hessen .

Bekanntmachung der Bürgermeisterei Gernsheim vom 1. Mai 1919 , die Polizei - und Gebühren -

ordnung für den Hafen zu Gernsheim betreffend .

Bekanntmachung des Oberbürgermeisters der Stadt Worms vom 22 . Mai 1919 , die Polizei - Be -

triebs - und Gebührenordnung für den städtischen Hafen in Worms betreffend .

Bekanntmachung des Bürgermeisters der Stadt Bingen vom 13 . September 1919 , die Gebühren -

ordnung für den Hafen und den Gebührentarif für die Hafenbahn in Bingen betreffend .

Nachweisung der Schiffsuntersuchungskommission in Mainz über die im Jahre 1919 festgesetzten
Verstärkungen und Verminderungen der Schiffsmannschaften gem . Ziff . 3, 4 und 7 der Anweisung
zu § 10 der Ordnung für die Untersuchung der Rheinschiffe von 1905 betreffend .

In Preußen .

Verordnung der Minister der öffentlichen Arbeiten , für Handel und Gewerbe und des Finanz -

ministers vom 14 . Januar 1919 , betreffend Nachtrag zum Tarif für den städtischen Hafen zu

Neuß vom 18 . Juni 1912 .

Verordnung des Ministers der öffentlichen Arbeiten und des Finanzministers vom 15 . Januar 1919 ,
betreffend 1. Nachtrag zum Tarif für die Privatwerft der Firma Jndustrieterrain Düsseldorf -
Reisholz , Aktiengesellschaft zu Benrath , vom 29 . Februar 1908 .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 23 . Januar 1919 , betreffend Be -

stimmungen für die Rheinschiffahrt wegen der zwischen St . Goar und St . Goarshausen von

französischen Besatzungstruppen geschlagenen Schiffbrücke .

Polizeiverordnung des Regierungspräsidenten zu Düsseldorf vom 12 . Februar 1919 für den Ver -

kehr über die Rheinbrücke Wesel - Büderich .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 12 . Februar 1919 , betreffend Ab -

änderung der Bekanntmachung vom 23 . Januar 1919 .

Polizeiverordnung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 14 . Februar 1919 , betreffend Ab -

änderung der zur Aufrechterhaltung der öffentlichen Sicherheit und Ordnung , sowie zur Abwen⸗

dung von Gefahr auf dem Rhein vom Minister der 6ffentlichen Arbeiten usw . erlassenen Verord -

nungen vom 22 . Januar 1889 .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 25 . Februar 1919 , betreffend die

Außerkraftsetaung der Bekanntmachung vom 3. August 1914 über die Führung und Bemannung
der Rheinschiffe .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 19 . März 1919 , betreffend Auf .

hebung der Bestimmungen der Bekanntmachung vom 29. März 1916 über die Beschränkung der

Gesamtbreite von zwei nebeneinander gekuppelten Anhangschiffen bei der Fahrt durch das

Binger Loch .

Verordnung der Minister der öffentlichen Arbeiten , für Handel und Gewerbe und des Finanz -

ministers vom 31. März 1919 , betreffend 2. Nachtrag zum Tarif für die städtischen Werft - und

Hafenanlagen zu Crefeld vom 15 . Mai 1908 und zum Nachtrag vom 8. November 1909 .



Verordnung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 12 . April 1919 , betreffend Erhöhung

11 .

—

13 .

14 .

16 .

18 .

19 .

20 .

21 .

22 .

23 .

24 .

der für Lotsenprüfungen festgesetzten Entschädigung der Lotsenprüfungskommissionen vom

14 . September 1909 .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 19 . April 1919 , betreffend

Benutzung der Besichtigungswagen in den Schiffsöffnungen der Rheinbrücken bei Engers und

Remagen zu Anstreicherarbeiten .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 10 . Mai 1919 , betreffend Ab -

änderung der Bestimmungen der Bekanntmachung vom 19 . Dezember 1918 wegen Befahren der

preußischen Rheinstrecke bei Nacht .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 19 . Mai 1919 , betreffend Erhöhung
der Wahrschaugebühren .

Verordnung der Minister der öffentlichen Arbeiten , für Handel und Gewerbe und des Finanz -

ministers vom 31 . Mai 1919 , betreffend Nachtrag zum Tarif für die staatlichen und städtischen

Häfen des Gemeindebezirks Duisburg vom 12 . April 1918 .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 3. Juni 1919 , betreffend Abänderung
der Bestimmungen der Bekanntmachung vom 19 . Dezember 1918 wegen Befahren der preußi -
schen Stromstrecke bei Nacht in den Monaten Juni und Juli .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 28 . Juni 1919 , betreffend An -

bringung eines fahrbaren Hängegerüsts an der Rheinbrücke Bonn RBeuel in der Zeit vom 25 . Juni

bis I . Oktober .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 30 . Juni 1919 , betreffend die

Schiffahrt während der Beseitigungsarbeiten des Leitseiles des Eisenbahntrajektes Bonn - Ober -

kassel .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 30 . Juni 1919 , betreffend Benutzung
der Besichtigungswagen zu Ausbesserungsarbeiten in der großen Mittelöffnung der Hänge -
brücke zwischen Cöln und Cöln Deutz.
Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 2. August 1919 , betreffend Ab -

änderung der Bestimmungen der Bekanntmachung vom 19 . Dezember 1918 wegen Befahren
der preußischen Rheinstrecke bei Nacht im Monat August .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 9. August 1919 , betreffend die

Schiffahrt in der Nähe des in Stromstation km 313,5 gesunkenen Schiffes .

Verordnung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 18 . August 1919 , betreffend Erhöhung
des Gebührentarifs für die Rheinlotsen der Stationen Caub und St . Goar .

Verordnung der Minister der öffentlichen Arbeiten , für Handel und Gewerbe und des Finanz -

ministers vom 2. September 1919 , betreffend 3. Nachtrag zum Tarif für die Benutzung der städ -

tischen Werft - und Hafenanlagen zu Cöln und Cöln - Deutz vom 18 . Februar 1907 und zu den

Nachträgen vom 8. Dezember 1916 und 4. Juli 1918 .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 4. September 1919 , wegen Ab⸗
änderung der Bestimmungen der Bekanntmachung vom 19 . Dezember 1918 , betreffend die

Befahrung der preußischen Rheinstrecke bei Nacht im Monat September .
5

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 20 . September 1919 , betreffend

Bestimmungen für die Rheinschiffahrt anläßlich des in Stromstation km 154,6/7 bei Beuel

gesunkenen Schleppkahns .
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in Niederland nicht ergangen .
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Bekanntmachung der Oberzolldirektion in Cöln vom 2. Oktober 1919 , betreffend Errichtung
eines neuen Hauptzollamtes in Emmerich mit der Bezeichnung „ Hauptzollamt Emmerich
Hafenkopf “ .

Verordnung der Minister der öffentlichen Arbeiten , für Handel und Gewerbe und des Finanz -

ministers vom 8. November 1919 , betreffend 2. Nachtrag zum Schlepplohntarif für den Rhein -

Weser - Kanal und den Lippe - Kanal von Datteln bis Hamm vom 20 . April 1914 .

Verordnung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 1I . November 1919 , betreffend Tarif

für die Werftanlagen zu Hitdorf am Rhein .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 26 . November 1919 , betreffend

Bestimmungen für die Schiffahrt anläßlich der Verlegung eines Flußkabels für Niederspannung
durch den Nebenarm zwischen Rolandswerth und Nonnenwerth .

In Niederland .

Die Rheinschiffahrt betreffende Verordnungen und Verfügungen sind im Berichtsjahr
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Anhang .

der in den Rheinuferstaaten zurzeit bestehenden Rheinschiffahrtsgerichte .

Verzeichnis

Staat
Berufungsgericht

( Obergericht )
Gerichte I. Instanz Bemerkungen

Baden

Bayern

Frankreich Landgericht :

Straßburg

Landgericht :

Mannheim

Landgericht :

Frankenthal

Amtsgericht :

Lauterburg
Bischweiler

Schiltigheim

Straßburg
Illkirch

Erstein

Benfeld

Markolsheim

Neubreisach
Ensisheim

Mülhausen
Sierenz

Hüningen

Amtsgericht :

Mannheim
Schwetzingen

Philippsburg
Karlsruhe

Ettlingen
Rastatt

Bühl
Kehl

Offenburg
Lahr

Ettenheim

Kenzingen
Breisach

Staufen
Müllheim

Lörrach

Amtsgericht :

Kandel
Germersheim
Speyer
Ludwigshafen
Frankenthal



Berufungsgericht
( Obergericht )

Gerichte I. Instanz Bemerkungen

Hessen

Preußen

Landgericht :

Mainz

Oberlandesgericht :
Cöln

Amtsgericht :

Mainz

Amtsgericht :

Wiesbaden

Eltville

Rüdesheim

St . Goarshausen

Boppard
Coblenz

Ehrenbreitstein

Neuwied

Andernach

Sinzig
Linz

Cöln

Cöln - Mülheim a . Rh.

Neuß

Uerdingen

Duisburg

Duisburg - Ruhrort

St . Goar

Niederlahnstein

Königswinter

Bonn

Düsseldorf

Crefeld

Rheinberg

Wesel

Xanten

Emmerich

Für ihre Bezirke .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu St . Goar und

Stromberg .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Niederlahn -

stein und Braubach .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Königswinter ,

Honnef und Siegburg und für den rechts -

rheinischen Teil des Bezirks des Amtsgerichts

zu Bonn .

Für den linksrheinischen Teil seines Bezirks .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Düsseldorf ,

Opladen , Gerresheim und Ratingen .

Für seinen Bezirk und den zum Amtsgerichtsbezirk

Uerdingen gehörigen Teil des Crefelder Hafens .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Rheinberg

und Mörs .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Wesel und

Dinslaken .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Xanten , Goch

und Cleve .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Emmerich

und Rees .



0 Gerichte I. Instanz Bemerkungen

Niederland Tribunal ) : Kantongericht :

Arnheim Arnheim

Utrecht 4 Wageningen
isl Wijk bij Duurstede

Dordrecht Elst

kootterdam Utrecht

Vianen

Schoonhoven

Gerichtshof ) : Nijmwegen
Druten

Arnheim Tiel

Gravenhage Zalt- Bommel
Ae

Geldermalsen Für ihre Bezirke .
Gorinchem

Sliedrecht

Bidderkerk

Tribunal :

Arnheim
Utrecht

Tiel
Dordrecht
Rotterdam

) In zweiter Instanz entscheiden die Tribunale bei Berufung gegen Urteile der Kantongerichte , die Gerichts -
höfe bei Berufung gegen erstinstanzliche Urteile der Tribunale .



IVV. Güterverkehr “ .
A. Im allgemeinen .

Der in Beilage IIa zusammengestellte Gesamthafenverkebr umfaßt :

1. den Verkehr in den französischen und deutschen Rheinhäfen nach den amtlichen

Aufzeichnungen daselbst ;

2. den Verkehr in den niederländischen und belgischen Häfen von und nach dem

deutschen Rhein nach den Aufzeichnungen der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith ;

3. den Verkehr in den ſberseeischen Häfen von und nach dem Rhein ( Rhein - See - Verkehr )
nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich 2).

In den wichtigeren französischen und deutschen Rheinhäfen :

1. Straßburg , 14 . Biebrich , 26 . Neuß ,

2. Kehl , 15 . Schierstein , 27 . Düsseldorf ,

3. Lauterburg , 16 . Budenheim , 28 . Crofeld ,

4. Karlsruhe , 17 . Bingen , 29 . Uerdingen ,
5. Speyer , 18 . Oberlahnstein , 30 . Rheinhausen ,

6. Mannheim mit Rheinau , 19 . Coblenz , 31 . Duisburg ,
7. Ludwigshafen , 20 . Beuel , 32 . Homberg )
8. Worms , 21 . Bonn , 33 . Alsum mit Schwelgern ,
9. Gernsheim , 22 . Wesseling , 34 . Walsum ,

10 . Nierstein , 23 . Cöln u . Cöln - Mülheim ? ) 35 . Orsoys )
11 . Weisenau , 24 . Leverkusen , 36 . Rheinberg ,
12 . Gustavsburg , 25 . Reisholz , 37 . Wesel ,

13 . Mainz ,
wird der Güterverkehr , geschieden in Zufuhr und Abfuhr , beides wieder getrennt nach Berg - und

Talfahrt , angeschrieben .
Nach Beilage Ila Summe I betrug in den 37 wichtigeren französischen und

deutschen Rheinhäfen 1919 1918

dis Zütihblkk . ( 9 66 19 596 498 t , mithin 1919 weniger 5 101 232 t;

„‚„ A . . . 10615 17 300 674 t , 1919 6 863 623 t.

Zusammen 24 932 317 t 36 897 172 t , mitbin 1919 weniger 11 964 855 t .

) Die Statistik erstreckt sich noch nicht auf den Verkehr in den schweizerischen Rheinhäfen .

) Die Preußische Haupt - Zollstelle in Emmerich schreibt seit 1913 wieder den gesamten Rhein - See - Verkehr

an . Diese Anschreibungen konnten deshalb wieder , wie es in den früheren Jahresberichten bis 1911 der Fall war , in

die Beilage IIa aufgenommen und den Vergleichen zugrund gelegt werden .

) Mülheim wurde am 1. April 1914 Cöln eingemeindet .

) Umfaßt den Verkehr , der unter der Ortsbezeichnung Homberg , Essenberg und Hafen Rheinpreufen

angemeldet wurde .

) Der Hafen zu Orsoy ist im Jahresbericht für 1915 zum erstenmal bei den wichtigeren Häfen aufgenommen .
Bis 1914 erschien der Verkehr im Hafen zu Orsoy bei den minderwichtigen Hafenplätzen , Lösch - und Umschlagstellen

unter Ziffer 42 Preußen .



Die Verkehrsabnahme in den wichtigeren französischen und deutschen Rheinhäfen

beträgt somit bei der Zufuhr 26 0% gegen 12,8 9 Zunahme im Vorjahr , bei der Abfuhr 39,7 9%

gegen 6,0 % Zunahme im Vorjahr , im ganzen 32,4 0%, gegen 9,5 % Zunahme im Vorjahr .
Die Zufuhr und Abfubr wird wieder getrennt in Berg - und Talverkehr angeschrieben .

In den obigen Rheinhäfen hat betragen :
1919 1918

der Verkehr zu Berg 18 584 561 v 27 016 878 t , mithin 1919 weniger 8 432 317 t

5 „ zu Tal 6 347 756 t 9 880 294 t , „ 1919 weniger 3 532 538 t·

Zusammen 24 932 317 t 36 897 172 t , mithin 1919 weniger 11 964 855 t

mithin in der Richtung zu Berg 31,2 % Abnahme , in der Richtung zu Tal 9,6 % Abnahme , gegen

25,9 % Zunahme und 11,19 % Abnahme im Vorjahr .

In den minderwichtigen französischen und deutschen Hafenplätzen , Lösch -

und Umschlagsstellen wird nur die Zufuhr angeschrieben und das Ergebnis für jeden Uferstaat
in einer Summe mitgeteilt .

Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Beilage Ila Ziffer II :

„ B . 41986

F —

õãĩͤ³¹L ·¶⸗ 41 788 t

42 . „ Prenunlnd 374 738 t

Zusammen 1919 427 936 t

gegen 1918 564 482 t

Sonach gegen das Vorjahr 136 546 t oder 24 , 4 % Ab -

nahme , gegenüber 22,1 % Zunahme im Vorjahr .

Der Gesamtverkehr in den französischen und deutschen Rheinhäfen betrug

nach Beilage IIa , Summe 1 im Berichtsjahr 25 360 253 t

„ Vorjahr . . 37 461 654 t
mithin in 1919 weniger 12 101 401 t ,

also ergibt sich eine Abnahme von 32,3 0/ , gegen 9,7 0% Zunahme im Vorjahr .

Außerdem wurde an Vieh befördert : Pferde , Rindvieh , Schafe , Schweine , Geflügel

usw . 12 Stück .

Von den nachstehenden niederländischen und belgischen Häfen wird der Verkehr

von und nach dem deutschen Rhein von der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith an -

geschrieben :
43 . Nijmwegen , 48 . Arnheim , 53 . Vreeswijk ,

44 . Tiel , 49 . Wageningen , 54 . Rotterdam ,

45 . Zalt - Bommel , 50 . Wijk bij Duurstede , 55 . Amsterdam ,

46 . Gorinchem , 51 . Culemborg , 56 . andere niederländische und
47 . Dordrecht , 52 . Vianen , 57 . belgische Häfen ;

es betrug nach Beilage IIa Summe 2

die Zufuhr vom deutschen 1919 1918

Rhein her . . . 3 045 569 t 4783 955 t , mithin 1919 weniger 1 738 386 t

die Abfuhr nach dem

deutschen Rhein hin . 3 177 341 t 292 591 t , „ 1919 miehr 2 884 750 t

Zusammen 6 222 910t 5 076 546 t , mithin 1919 mehr 1 146 364 t .



Die Verkehrs zunahme betrug somit im ganzen 22,6 9% gegen 31,1 % im Vorjahr . In

der Zufuhr vom deutschen Rhein her hat der Verkehr 36,3 90 abgenommen , in der Abfuhr nach

dem deutschen Rhein hin 985,90 % zugenommen , gegen 29,3 0 und 51,8 9%
Abnahme im Vorjahr .

Von den nachstehenden überseeischen Häfen wird der Verkehr von und nach dem

deutschen Rhein ( Rhein - Seeverkehr ) von der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich auf⸗

gezeichnet : 58 . Bremen , 62 . Königsberg ,

59 . Hamburg , 63 . andere deutsche Häfen ,

60 . Stettin , 64 . englische Häfen und

61 . Danzig , 65 . russische und andere Häfen ;

es betrug nach Beilage IIa Summe 3

die Zufuhr vom deutschen Rhein 1919 1918

VFFFFPPVC —— 415t , mithin 1919 weniger 415 t

die Abfuhr nach dem deutschen

Rhein hin 873 t , — „ 1919 mehr 873 bẽ

Zusammen 573 t , 415˙t, . mithin 1919 mehr 458 t .

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom deutschen Rhein 41500 % ab - , in der

Abfuhr 87 300 % zu - , im ganzen um 110,4 % zugenommen , gegen 86,4 % Abnahme im Vorjahr .

Der Verkehr in den niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen

von und nach dem deutschen Rhein Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze )

betrug nach Beilage Ia Summe 4 :

Zufuhr vom deutschen 1919 1918

Rhein her . . . .3 045 569 t 4784 370 t , mithin 1919 weniger 1 738 801 t

Abfuhr nach dem deut -

schen Rhein hin . 3 178 214 t 292 591 t , 5 1919 mehr 2
885 623·

Zusammen 6 223 783 ti ) 5 076 961 t , mithin 1919 mehr 1 146 822 t .

Die Verkehrszunahme beträgt somit 22,6 00, gegen 31,1 9% im Vorjahr . Die Abnahme in

der Zufuhr beträgt 36,30 %, die Zunahme in der Abfuhr 986,2 %, gegen 29,2 % und 51,8 9% Ab-

nahme im Vorjahr .

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederländischen , belgischen

und überseeischen Häfen mitt 6 223 783 tl )

den Verkehr in den französischen und deutschen Rheinhäfen mit . 25 360 253 t

80 ergibt sich im Jahr 1919 als Gesamthafenverkehr 31584 036 t

gegen 1918 42 538 615 t

Sonach 1919 weniger 10 954 579 t ,

oder 25,7 % Abnahme , gegen 2,4 0 Zunahme im Vorjahr .

) zieht man bei dem Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze die Anschreibungen der

beiden Zollstellen in Emmerich und Lobith GBeilage IIIb und IVo ) in Betracht , so erhält man das nachstehende Ergebnis :

Zufuhr vom Abfuhr nach dem 5

deutschen Rhein deutschen Rhein Gesamtverkehr
Aufzeichnungen in Emmerich 2 958 592 t 3 107 429 t 6 066 021 t

Aufzeichnungen in Lobitn . 3 045 569 t 3 178 214t 6 223 783 t

11 ch mehr
—

e
ei 86 977 t 70 785 t· 157 762 t .

Bei dem Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze kommt noch in Betracht der Verkehr von der

niederländischen Rheinstrecke nach dem Rhein baw . Spoy - Kanal . Dieser Verkehr wird an der Durchgangsstelle zu

Keeken angeschrieben und betrug im Berichtsjahr 29 609 Tonnen . ( Siehe Beilage III c.)
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Von dem Gesamthafenverkehr miitititit 31 584 036 t

fallen nach den Beilagen IIIa und IVa auf den Verkehr mit Nebenflüssen . 694 504 ·
Somit Hafenverkehr mit dem Rhein 30 889 532 t·

Hierzu der in Beilage IIb zusammengestellte Durchgangsverkehr von und nach

den bedeutenderen Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins im Berichtsjahr . . 7 119 004 t

Gibt zusammen 38 008 536 t·

Mithin Gesamtverkehr auf dem Rheinknnnnnn 19004 268 t

oder gegon das Vorjahr mit 25 608 609 t weniger 6604 341 t oder 26,2 % Abnahme gegen 18,9 0%
Zunahme im Vorjahr .

Die Entwicklung des Verkehrs auf dem Rhein in den Jahren 1909 bis 1919 ergibt sich aus
der nachstehenden Ubersicht :

Gesamtverkehr auf dem Rhein

Durchgangsverkehr von Zu - oder AbnahmeHafenverkehr Gesamtverkehr auf
h r * und nach den Neben - gogen das Vorjahrla

mit dem Rhein lüssen dem Rhein

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen 75

1909 70 723 9855 3 480 5525 3 Ä— 37 102 2688 ＋ 13 595 1383 ＋ 5. 4
1910 81 142 0385 3 870 0675 42 506 058 ＋ 5403 7842 ＋ 14,3
1911 85 271 8255 3 864 7765 44 568 301 ＋ 20662 248 ＋ 4,8
1912 95 754 2055 4088 264 49 921 2348 ＋ 5352 9338 ＋ 12,0
1913 104 861 597 4263 552 54 562 5745 ＋ 4641 339 ＋ 953
1914 76 988 1855 2 986 006 39 987 09558

3
14575 4787 —26,7

1915 40 651 472 2 142 688 21 397 080 218 590 0158 —46,5
1916 42 908 288 2 243 033 22 575 6605 ＋ 1178 5805 ＋L 5,5
1917 40 662 152 2 390 208 21 526 180 — 1 049 48053 — 4,6
1918 41 416 090 9 801 127 25 608 609 ＋ 4082 429 ＋ 18 . 9

Summe 1909 —1918 680379 840 39 130 275 359 755 057 3 2 1014/9 —7 . ,5
Hurchschnitt 1909 —1918 68 037 984 3 913 028 35 975 506 ＋E210 148 — 0. 8

1919 30 889 532 7 119004 19004268 — 6 604 341 —26,2
1919 mehr — 3 205 976 — —
egen

1900/is H weniger 37 148 422 5 16 971 2383 6 814 489

Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken :

Von 1882 bis zum Jahresschluß 1908 war in den Beilagen IIIa und IIIb ( Zufuhr ) , IVa und

IVb ( Abfuhr ) sowie III und IVoe ODurchfuhr ) die Ubersicht der einzelnen Verkehrs -

gegenstände , die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts aufgeführten deutschen Häfen

sowie im Verkehr der dort genannten niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen mit

dem deutschen Rhein verschifft wurden — geschieden nach den 62 auf , den deutschen Wasser -

strabßen zur Anschreibung gelangenden Artikeln — zusammengestellt .
Vom 1. Januar 1909 bis Jahresschluß 1914 wurde der Verkehr in den wichtigeren Häfen ,

an den Durchgangsstellen der Nebenflüsse und Seitenkanäle des deutschen Rheins und an den beiden

Grenzzollstellen , getrennt nach Zufuhr und Abfuhr , nach dem Güterverzeichnis angeschrieben ,
das durch Beschluß des Bundesrats vom 25 . Juni 1908 für die Statistik des Verkehrs auf den deutschen

Binnenwasserstraſſen mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingeführt wurde . Durch Bekanntmachung
des Herrn Reichskanzlers vom 25 . Januar 1915 wurde das Güterverzeichnis abgeändert . Das ab -

geänderte Güterverzeichnis ist mit Wirkung vom 1. Januar 1915 ab eingeführt worden . Für den

Jahresbericht 1915 sind die Anschreibungen erstmals nach dem geänderten Güterverzeichnis erfolgt .
Die Anordnung ist die gleiche geblieben wie bisher , nur wurden die Güterklassen um 8 verringert ,
indem einige Unterabteilungen fortgefallen sind , so bei Klasse 16 ( vorher 16a und 16b ) , bei Klasse 55

U
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Vorher 55a und 55b), bei Klasse 58 ( Vvorher 58a und 58b ) , bei 590 ( vorher 590 und 59d ) . Außerdem

ist bei Klasse 31 die Unterscheidung nach europäischen und außereuropäischen Hölzern fortgelassen
worden und die Unterabteilung 31a Telegraphenstangen fortgefallen . Die Ergebnisse dieser An -
schreibungen werden in den Beilagen IIIa , IIIb , IIIc , IVa , IVVb und IVe mitgeteilt . An den min -

derwichtigen Ladeplätzen , Lösch - und Umschlagsstellen wird aber nur die Zuf uhr angeschrieben
und das Ergebnis in Beilage IIa summarisch für jeden Uferstaat angegeben . Das Güterverzeichnis

mit 76 Güterklassen ( Beilage VIII ) ist das für die Statistik des deutschen Eisenbahnverkehrs maß -

gebende ; doch sind für den Wasserstraßenverkehr die Güterklassen noch vielfach in Unterklassen

getrennt , so daß die Anschreibung der Güter nach 130 ( vorher 138 ) Artikeln getrennt erfolgt . Da

es nicht angängig war , die umfangreicheren Bezeichnungen einzelner Klassen des Güterverzeichnisses

in den genannten Beilagen vollständig abzudrucken , sind in den betreffenden Spalten teilweise nur

charakteristische Stichworte angegeben .

In Ubereinstimmung mit den obigen Vorschriften für die Statistik des Verkehrs auf den

deutschen Binnenwasserstraßen wird bei den Anschreibungen das Gewieht auf halbe Tonnen derart

abgerundet , daß Gewichtsmengen von weniger als 250 Kilogramm unberücksichtigt bleiben .

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm ( / Tonne ) findet

eine Anschreibung der Güter nicht statt .

Ausgeschlossen von der Anschreibung bleiben :

I . die Fahrten von Fahrzeugen , die zum Fischfang , zu Baggerarbeiten und Strombauten

oder sonst zu einem anderen Zweck als zur Vermittelung des Güter - und Personen -

verkehrs zwischen zwei oder mehreren verschiedenen Uferplätzen ein - und ausgehen ;

2. die Fahrten der Fähranstalten ;

3. die Leichterungen ;
4. der Verkehr zwischen den Häfen , Lösch - und Ladestellen derselben Gemeinde und

zwischen denen mehrerer Gemeinden , die als wirtschaftliche Einheit anzusehen sind

( sogenannter Nabverkehr ) .

Der Ausschluß von der Anschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von

Fahrzeugen , die Baggergut oder Baustoffe zu Strombauten ( Steine , Faschinen , Kies , Sand und

dergleichen ) führen , sofern diese Güter Gegenstand des Handels sind .

Bei der Umrechnung des Floßholzes in Gewicht ist ein Festmeter anzunehmen :

bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen , bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen .

Durch Erlaß des Herrn Reichskanzlers vom 18. November 1913 sind mit Wirkung vom

I . Januar 1914 für die deutsche Binnenschiffahrtsstatistik folgende Anderungen eingeführt :

1. Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff werden angeschrieben .
2. Personenschiffe , die keinerlei Güterladung führen , werden nicht mehr

angeschrieben .
3. Unbeladene Schlepper , Tau - und Kettenschiffe werden nicht mehr an -

geschrieben .
4. An den Schleusen der Nebenflüsse werden die Flaggen nicht mehr an⸗

geschrieben .

Diese Anderungen sind aucb im Jahresbericht der Zentral - Kommission , erstmals für 1914 .

durchgeführt .



1 . Hafen zu Straßburg .

B. Verkehr in den französischen und deutschen Rheinhäfen .

I . Wichtigere Häien .

um 9,7 abgenommen .

I . Arrivages .

Zufuhr Abfuhr Gesamt⸗

1 r
Zusammen — Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Nerkehr

t t ˖ t ˖ ˖ t

1919 891 2625 65 891 269 4086 159 231 163 317 1054 586

1918 842 761 212 8⁴42 973 750 324 275 325⁵ 025⁵ 1167 998

Mithin 1919 mehr 48 5015 — 48 296 3336 — — —

äe
weniger 50 2053 5 35 165 044 161708 113412

A. Augmentations importantes par rapport aux chiffres de 1918 :

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5,7 zu - , in der Abfuhr um 49,8 ab - , im ganzen

im ganzen um 69,89 % abgenommen .

Briquettes de lignite ＋L 6431 t ; Pommes de terre . ＋ 13 240 t ;

Froment 118180 65 Farine

Avoine . ＋ 50 427 t ; Huiles

Orge ＋ 27729 cb; Charbons . 4＋4158 967 t ;

Mais . ＋ 13 173 t ; Vin . ＋ 13 894 t ;

B . Diminutions importantes :

Ecorce 8 194 t ; Matériaux d ' empierrement —159 486 t ;

Fer brut — 14 169 t : Cokes de charbon . —192 545 t ;

Päte de bois 3 812 t ; Sucre brut — 10 472 t -;

II . Expéditions .

A. Augmentations importantes :

Engrais potassiques J 61 536 t ; Soude ＋ 19 561 t ;

B . Diminutions importantes :

Minerai de fer — 231 liett ; Orge — 13 10863

2. Hafen zu Kehl .

a ) Gesamtverkehr einschließlich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptscbiff :

Zufuhr Abfuhr Gesamt -

Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

˖ ˖ 4 ˖ ˖ ˖

1919 223 469 2 440 2²⁵ 909 92⁴3 47 0⁵6 56 299 282 208

1918 859 231 11651 870 882 6419 59 663 66082 936 964

— mehrt — — 282⁴ 85 585

1122
weniger 635 762 92J1 644 973 85 12 607⁷ 9 783 654 756

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 74,06 % ab - , in der Abfuhr um 14,80 % ab - ,



b) Gesamtverkehr ohne Umladung von Hauptschiff zu Hauptschiff :

Zufuhr Abfuhr

uUsammen Usammen
1

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

t 6 t t t t t

1919 219 513 2440 221 953 4218 47 056 51274 273 227

1918 859 231 11651 870 882 4312 59 504 63 816 934 698

Mithin 1919 ( mehr 8
35

8 8 8 85

veniger 639 718 9211 648 929 94 12418 12542 661 471

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 74,52 % ab - , in der Abfuhr um 19,66 % ab - ,

im ganzen um 70,77 abgenommen .

Der gewaltige Verkehrsrückgang im Kehler Hafen ist in der Hauptsache auf die Abtrennung

Elsaſ - Lothringens vom Deutschen Reiche und die Besetzung des Brückenkopfgebietes Kehl durch

französische Truppen zurückzuführen . Die von den französischen Behörden erlassenen Bestimmungen

Der Wasserstand war im allgemeinen recht günstig .

3. Hafen zu Lauterbourg .

verbunden mit der Rechtsunsicherheit in Straßburg und Kehl führten dazu , daß die Schiffahrt

auf dem Oberrhein zwischen Karlsruhe und Kehl / Straßburg zu Anfang des Jahres 1919 beinahe

völlig ruhte . Erst mit der Milderung der verschiedenen Verordnungen setzte im Juli wieder ein etwas

lebhafterer Schiffsverkehr ein . Die unsichere außenpolitische Lage und die ständige innere Unruhe

beeinflußten aber das ganze Wirtschaftsleben und damit auch den Güterverkehr auf dem Rhein

auhßerordentlich ungünstig und ließen einen stärkeren Verkehr nicht aufkommen . Der Rückgang

erstreckt sich daher auf alle Güterarten , hauptsächlich jedoch auf Brennstoffe , die in der Zufuhr

einen Rückgang von 647 554 , Tonnen aufweisen .

Zufuhr Abfuhr 6

La hbr
— Zusammen Zusammen ĩ

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
5

˖ ˖ t ˖ ˖ ˖ t

1919 121 1915 — 121 1913 — 9 235ů 9 2355 130 427

1918 260 570 — 260 570 — 86 918 86 918 347 488

Mithin 1919 [ mehr 88 939
8 80itnin

1919 wenlger 139 378 . — 139 3785 —5 77 6825 77 682 217 061

Der Verkehr hat sonach in der

ganzen um 62,5 abgenommen .

Zufuhr um 53,5 % ab - , in der Abfuhr um 89,4 ab - , im

I . Arrivages . Une augmentation importante par rapport aux chiffres de 1918 a eu lieu

pour le charbon ( 54 330 tonnes en plus ) , on a observẽ une diminution de 193 077 tonnes pour le coke .

II . Expéditions . Une diminution importante a eu lieu pour le minerai de fer ( 77 683

tonnes en moins ) .

4. Hafen zu Karlsruhe
Zufuhr Abfuhr 333 *

Zusammen Zusammen
f

zu Berg 2zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

t t· t· t· t t t

1919 702 632 801 703 433 9908 245 646 255 534 958 987

1918 1088 995 9777 1098772 1641 133 438 135 079 1233 851

5 — 8267 112 208 120 475 —

Mithin 1919 ( mehr
itnin 1919 J veniger 386 363 83076 395 339 — 274 . 864
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 35,98 % öab- , in der Abfuhr um 89,19 % zu -
im ganzen um 22,28 % abgenommen .

Eine nennenswerte Zunahme ist zu verzeichnen :

A. In der Zufuhr :

bei Roheisen „ „ ün lt

bearbeitetem Eien Sller Art 4 993 t

Weizen und Spelz 5 3 3 1181t

Mehl u . anderen
Wenenzementen 5 909 t

Glkuchen 3 029 t

„ Steinkohlen und Briketts „ * * W „ 7257895

ZjJj

B . In der Abfuhr :

böei entktkt . C. .

„ Brucheisen aller Aul
„ 3368 ˖

„ „ „ FCCCCCCC „ I18 876 t·

Eine nennenswerte Abnahme ist dagegen zu verzeichnen :

A . In der Zufuhr :

bei Braunkohlen u . Braunkohlenbriketts um 243 205 t

Kies , Sand und Erdgde 9 034 t
4

5 841 t
Steinen aller Art , — — 3

SS· ’ ĩ Vv .

ie ef

B. In der Abfuhr :

bei sonstigen Güternn uum 2 4490 t .

Die Zunahme in der Zufuhr bei Steinkohlen und Briketts , bei Mehl und anderen Müllerei⸗

erzeugnissen , bei Olkuchen , Weizen und Spelz , sowie bei Pech und Zement ist in der Hauptsache
auf die Wiederaufnahme des Verkehrs mit England und Amerika sowie auf die Einschränkungen
zurückauführen , welche die oberrheinische Schiffahrt infolge der Besetzung des Kehler Rheinhafen - ⸗

gebiets durch die alliierten und assoziierten Mächte erlitt . Die vermehrte Zufuhr von Roheisen und

von bearbeitetem Eisen aller Art erklärt sich teils durch Veränderungen in den Rheinumschlags
verhältnissen , teils auch durch die Versuche von Industrie und Handel , den Friedensbetrieb wieder

aufzunehmen . Die Zufuhr von Torf ist dem Bestreben zu danken , den allgemeinen Brennstoffmangel
nach Möglichkeit zu mildern . Brucheisen aller Art wurde in größeren Mengen umgeschlagen , weil die

Eisenbahnverwaltungen die - Beförderung dieser Sendungen auf dem Bahnweg zur Verminderung
ihrer Betriebsschwierigkeiten eingeschränkt haben , Die vermehrte Abfuhr von Holz ist im wesent⸗

lichen eine Folge des großen Bedarfs sowie der günstigen , durch den Stand der deutschen Währung
geförderten Absatzverhältnisse im Auslande .



5. Hafen zu Speyer .
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Der gewaltige Rückgang in der Zufuhr von Braunkohlen und Braunkohlenbriketts jist auf

ein von den alliierten und assoziierten Mächten auf Grund der Waffenstillstandsbedingungen er -

lassenes Verbot zurückzuführen , die im besetzten Gebiet gewonnenen Brennstoffe in Häfen des

unbesetzten Gebiets umzuschlagen . Die Abnahme der Zufuhr von Koks ist dem allgemeinen Brenn -

stoffmangel zuzuschreiben . Der geringere Umschlag von Kies , Sand und Erde , sowie von Steinen
aller Art erklärt sich aus dem weiteren Rückgang der Bautätigkeit in dem Verkehrsbereich des

Karlsruher Hafens . Das Ausbleiben des Hafers ist eine Folge des Wegfalls der militärischen Bedürf -

nisse . Bei den sonstigen Gütern ist die Verkehrsabnahme sowohl in der Zufuhr wie in der Abfuhr

eine Wirkung der verhältnismäßig geringen Beschäftigung der unter dem Rohstoff - und Brennstoff .

mangel leidenden Industrie .

6. Hafen zu Mannheim mit Rheinau .

Zufuhr Abfuhr
5

L ea
n usammen—.—

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal „ Nerkl

1 t t ˖ · t

1919 16 111 22 604 38 715 — 3679 3679 42 394

1918 16 545 5 942 22 487 — 4297 42 7 26 78⁴

Mithin 1919 mehr —— 16 662 16 228 3 — — 25 15 610

Weniger 434 — — — — 618 618 —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 72,2 zus , in der Abfuhr um 14 ,4 ab - , im ganzen

um 58,3 % zugenommen .

Die Zunahme der Zufuhr bestand hauptsächlich in Kies und gebrannten Steinen , die Ab -

nahme der Abfuhr betraf Zuckerrüben .

a ) Gesamtverkehr einschließlich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff .

b) Gesamtverkehr ohne Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff .

15

Zufuhr Abfuhr

4 ＋ Sammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkkehr

t t · ˖ ˖ t

1919 4050 994 155 178 4206 172 [ 57 179 540 865 [ 598044 4804 216

1918 4833 967 160 47349914 % 0 [ 85 60 307 163892 843 5887 283

1——
Mithin 1919 ( mehr 8

85
3

8
weniger 782 978 5295 788 268 28 501 266 298294 799 1083 067

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15,78 ab - , in der Abfuhr um 33,02 % ab - ,
im ganzen um 18,40 abgenommen .

Zufuhr Abfuhr 2 Gesamt -
Jahr ussmmen· Ä —X ——Lusammen

zu Berg zu Tal zu Berg
8

t t ·. t˖ t t·

1919 4024029 44926 4068 955 24787 434 808459 595 4528 550

1918 4805 892 50 409 4856 301 40 196 706 028 746 224 5 602 525

3 „ „ . 8
M 1919 weniger 781 863 5 488 787 346 15 409 271220 286 629 1073 975

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16,21 % ab - , in der Abfuhr um 38,41 % ab - ,

im ganzen um 19,17 % abgenommen .



Verkehr in den Mannheimer Hafenanlagen in den Jahren 1919 und 1918 :

Gesamtverkehr Z u fu hr A b f u hr

Name
1910 1918

1919 1918 1919 1918

der Hüfen 8 zu Bergzu Tal zusammen 050 zu Berg zu Tal zusammen 8
t 1 0 t t t t t 9

Mannheimer Hafen -

anlagen ohne
Rheinauhafen . 3 271 3243619 5132 589 192 154 815 2 744 0072 852 714 39 996 487 321 527 317766 799

Rheinauhafen . . I 532 892 2 267 770 [1 461 802 3631 462 165 2 141 726 17 1831 53 544 70 727 126 044

Zusammen 4 804 2165 887 283 4 050 994 155 1784 206 172 4 994 440 57 179 540 865 598 044 892 843

a ) Rheinau :

zZufuhr Abfuhr Kei

La hr Zusammen Zusammen8
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Verkehr

˖ t ˖ 6 ˖ ˖ t

1919 1461 802 363 1 462 165 17 183 53 544 70 72 1532 892

1918 2 137 728 3998 2 141 726 11 129 114915 126 044 2 267 770

weniger 675 926 3635 679 561 61371 55 317 784 878

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 31,72 % ab - , in der Abfuhr um 43 , 88 % ab - , im

ganzen um 32, 41 % abgenommen .
Der Gesamtverkehr im Rheinauhafen hat gegenüber dem Jahre 1918 eine Abnahme 2zu ver -

zeichnen .

Die Minderzufuhr entfällt auf die zu Berg angefahrenen , nachbenannten Güter : Braun -

kohlenbriketts 291 398 t , Kies 385 t , Steinkohlenbriketts 582 751 t , Steinkohlenkoks 335 170 t .

In der Mehrzufuhr zu Berg sind folgende Gütergattungen zu verzeichnen : Braunkohlen ,

rohe 99 429 t , Roheisen aller Art 1425 t , Luppen und Schweißeisen 869 t , Eisen und Stahl in Stäben

1844 t , Schwefelkies 1650 t , Weizen 532 t , Hafer 400 t , Mais 1000 t , Bauholz , weich 1440 t ,

Steinkohlen 140 863 t , Pech 13 305 t , Torf 13 591 t , Zucker 2638 t .

Von der Minderabfuhr zu Tal sind folgende Güter zu nennen : Braunkohlenbriketts

17 531 t , Zement 7398 t , Chemikalien 1693 t , andere Erze 830 t , Bauholz , weich 41 160 t , Nutz -

holz , hart 1058 t .

Die Minderabfuhr zu Berg bestand in Steinkohlen 2450 t , Steinkohlenkoks 425 t .

Der Wasserstand des Rheins war , mit Ausnahme der Monate September , Oktober und

November , ein sehr - günstiger .

b ) Mannheim .

1. Düngemittel aller Art . Zufuhr 2849 t ( ＋ 1468 t ) ; Abfuhr 2385 t ( ＋ 1815 t ) .

Die Zunahme in der Zu - und Abfuhr ist darauf zurückzuführen , daß durch die Schwierig -

keiten im Bahnverkehr infolge Wagenmangels und Erhöhung der Frachten die Beförderung größten -

teils auf dem Wasserwege erfolgte .

2. Lumpen aller Art . Zufuhr 159 t 1222 t ) ; Abfuhr 588 t ( — 2223 t ) .

Der Rückgang in der Zu - sowie in der Abfuhr ist auf die allgemein ungünstige Geschäfts -

lage zurückzuführen .



3. Roheisen und Brucheisen . ( Zufuhr 44 711 t ( ＋ 39 372 t ) ; Abfuhr 920 t·t ( C 610 t).

Die vermehrte Zufuhr ist darauf zurückzuführen , daß die Lagerbestände , die infolge des

Krieges aufgebraucht waren , wieder ergänat wurden , während der verminderte Abgang auf die

schlechte Geschäftslage zurückzuführen ist .

4 . Andere unedle Metalle , roh oder aus Bruch . Zufuhr 581 t — 1615 t ) ; Abfuhr 1878 t

( 1094 ꝗ) .
Die Abnahme der Zufuhr dürfte auf die Knappheit des Materials zurückzuführen sein ;

die vermehrte Abfuhr ist durch die größere Nachfrage begründet .

5. Verarbeitetes Eisen aller Art . Zufuhr 40 626 t — 835 t ) ; Abfuhr 4535 t ( — 1053 t ) .

Die verminderte Zu - und Abfuhr sind auf die durch das Eingreifen der Alliierten in den

Rheinverkehr entstandenen Transportschwierigkeiten zurückzuführen .

6. Zement , Traß , Kalk . Zufuhr 3670 t E 4695 t ) ; Abfuhr 7638 t ( 16 605 t ) .

Der Rückgang in der Zufuhr ist in der Verringerung der Bautätigkeit infolge der hohen

Materialpreise zu suchen ; die Abnahme in der Abfuhr ist auf die Ausfuhrverbote zurückzuführen .

7. Erde , Lehm , Sand , Kies , Kreide . Zufuhr 40 627 t ( ＋ 8528 t ) ; Abfuhr 442 t ( 2272 t ) .

Die vermehrte Zufuhr findet ihre Begründung in der verstärkten Nachfrage ; der verminderte

Abgang hängt mit dem Ausfuhrverbot zusammen .

8. Weizen und Spelz . Zufuhr 94 217 t ( ＋ 94 009 t ) ; Abfuhr 3541 t ( ＋ 3041 t ) .

Die außergewöhnliche Zunahme in der Zu - und Abfuhr ist auf die nach Beendigung des

Krieges gesteigerte Einfuhr ausländischen Weizens nach Deutschland und Durchfuhr nach öster -

reich und der Schweiz zurückzuführen .

9. Roggen . Zufuhr 37 701 t ( ＋ 35 863 t ) ; Abfuhr 1516 t ( ＋ 386 ft).

Wie zu obiger Ziffer 8.

10 . Hafer . Zufuhr 17 562 t ( ＋ 11 481 t ) ; Abfuhr 841 t 2773 t ) .

Zunahme der Zufuhr wie zu obiger Ziffer 8.

Der verminderte Abgang ist auf den ungünstigen einheimischen Ernteausfall zurückzuführen .

11 . Gerste . Zufuhr : 4916 t 121t ) ; Abfuhr 2085 t 10 526 t ) .

Die Abnahme in der Zufuhr ist unbedeutend . Der verminderte Abgang findet seine Er -

klärung in den niederen Beständen der am hiesigen Platze befindlichen Lagerhäuser .

12 . Anderes Getreide und Hülsenfrüchte . Zufuhr 64 369 t ( ＋ 47 301 t ) ; Abfuhr 918 t 893t ) .

Die vermehrte Zufuhr wie zu obiger Ziffer 8.

Die Abnahme in Abgang ist auf die Zwangsbewirtschaftung zurückzuführen .

13 . ölsaat . Zufuhr 17 476 t ( ＋ 17 359 t ) ; Abfuhr 7 t 947 t ) .

Die gesteigerte Zufuhr ist auf die nach Aufhebung der Blockade wieder aufgenommene

Einfuhr zurückzuführen , während der Rückgang in der Ausfuhr mit der Zwangsbewirtschaftung

zusammenhängt .

14 . Obst , frisches , getrocknetes . Zufuhr 12 t ( ＋ 9t ) ; Abfuhr 3 t ( - 201 t ) .

Die Zunahme in der Zufuhr ist unbedeutend .

Der verminderte Abgang ist eine Folge des Eingreifens der Alliierten in den Rheinverkehr .

15 . Häute , Felle , Pelzwerk . Zufuhr 1527 t ( ＋ 1233 t ) ; Abfuhr 326 t ( ＋ 128 t ) .

Die vermehrte Zu - und Abfuhr ist auf den erhöhten Bedarf zurückzuführen .

16 . Harte Stämme ( Bau - und Nutzholz und Schiffsholz ) . Zufuhr 205 t ( 1476 t ) ; Abfuhr

1428 t· ( J 645 t ) .

Der Rückgang in der Zufuhr ist auf die schlechte Geschäftslage zurückzuführen , die Zunahme

in der Abfuhr auf den günstigen Wasserstand .



17 . Harte Schnittwaren . Zufuhr 10 t E 7t ) ; Abfuhr 1715 t ( 688 ft).
Die verminderte Zufuhr ist unbedeutend . Die erhöhte Abfuhr wie zu vorstehender Ziffer 16 .

18 . Weiche Stämme . Zufuhr 21 952 t ( 3446 t ) ; Abfuhr 24 978 t ( 10 325 t ) .
Die gesteigerte Zufuhr rührt von der erhöhten Einfuhr infolge Aufhebung der RBlockade

her , während die Zunahme in der Abfuhr auf die vermehrte Ausfuhr nach Holland zurückzuführen ist .

19 . Weiche Schnittwaren . Zufuhr 52 t ( ＋ 35 t ) ; Abfuhr 36 238 t ( 28 374 t ) .
Die Steigerung in der Zufuhr ist unbedeutend . Die Zunahme in der Abfuhr wie bei obiger

Ziffer 18 .

20 . Instrumente , Maschinen und Maschinenteile . Zufuhr 365 t ( 475 t ) ; Abfuhr 3783 t

( ＋ 2071à t ) .
Die Verminderung in der Zufuhr wie bei obiger Ziffer 5.

Die Steigerung in der Abfuhr ist auf stärkere Nachfrage des Auslandes zurückzuführen .

21 . Weine . Zufuhr 1732 t ( ＋ 592 t ) ; Abfuhr 213t 602 t ) .
Die vermehrte Zufuhr beruht auf der zugelassenen Erleichterung , bei der Weineinfuhr aus

dem Auslande , die Verminderung der Ausfuhr auf den gesteigerten Verbrauch am Platze selbst .

22 . Mehl - und Mühlenfabrikate . Zufuhr 27 346 t ( ＋ 22 656 t ) ; Abfuhr 12 266 t ( — 9058 t ) .
Die Mehrzufuhr ist auf die verstärkte Zufuhr von Mehl aus Amerika zurückzuführen .

Die Verminderung des Abgangs dägegen auf den vermehrten Bedarf am Platze .

23 . Reis . Zufuhr 1662 t ( ＋ 1662 t ) ; Abfuhr — t ) .
Die grohße Zufuhr dürfte darauf zurückzuführen sein , daß die Einfuhr aus dem Auslande ,

die während des Krieges unterbunden war , wieder freigegeben ist .

24 . Salz . Zufuhr 109 482 t ( ＋ 2345 t ) ; Abfuhr 267 442 t ( — 70 163 t ) .
Die Zunahme in der Zufuhr ist auf den günstigen Wasserstand des Neckars zurückzuführen ,

während die Abnahme in der Abfuhr auf verminderten Bezug seitens Hollands beruht .

25 . Kaffee , Kaffeesurrogate , Kakao . Zufuhr 312 t ( ＋ 96 t ) ; Abfuhr 20t ( — 42 t ) .
Die Steigerung der Zufuhr beruht auf der Aufhebung der Blockade , die Abnahme in der

Abfuhr auf dem gesteigerten Bedarf am Platze .

26 . Rohtabak . Zufuhr 662 t ( — 1023 t ) ; Abfuhr 693 ˙t ( 3274 t ) .
Der Rückgang in der Zufuhr ist auf das in Holland erlassene Ausfuhrverbot zurückzuführen ;

die Abnahme in der Abfuhr beruht darauf , daß infolge der Zwangswirtschaft der Tabak hauptsäch -
lich in Bremen gelagert wurde .

227 . Petroleum . Zufuhr 7799 t ( ＋ 7625 t ) ; Abfuhr 60 t ( 1273 t ) .
Mehrzufuhr wie bei obiger Ziffer 23 .

Der verminderte Abgang beruht auf erhöhtem Bedarf am Platze selbst .

28 . Steinkohlen . Zufuhr 1 882 805 t ( — 370 566 t ) ; Abfuhr 27 151 Kv e 13 592 t ) .
Die Abnahme in der Zu - und Abfuhr ist darauf zurückzuführen , daß die Bergleute im Ruhr -

revier wegen Lohnforderungen wiederholt die Kohlenförderung längere Zeit unterbrochen haben ,

wodurch auch der Verkehr im hiesigen Hafen beeinträchtigt wurde .

29 . Teer , Pech , Harze aller Art , Asphalt . Zufuhr 24 182 t ( ＋ 18 068 t ) ; Abfuhr 63 t ( 2370 t ) .
Die vermehrte Zufuhr ist auf die gesteigerte Einfuhr , die während des Krieges unterbunden

war , zurückzuführen ; der verminderte Abgang beruht auf schlechter Geschäftslage infolge der großen

Preissteigerung .

30 . Mauersteine und Fliesen aus Ton , Dachziegel und Tonröhren . Zufuhr 1160 t ( ＋ 251t ) ;

Abfuhr 221 t ( — 469 t ) .
Die Steigerung in der Zufuhr ist auf die etwas gröhere Bautätigkeit zurückzuführen , während

die verminderte Abfuhr daher rührt , daß die geringen Vorräte an Ort und Stelle gebraucht wurden .



7. Hafen zu Ludwigshafen .

Zufuhr Abfuhr

Zusammen Zusammen8
zàu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Verkehr

t t t ˖ ˖ t

1919 1120 329 65 489 1 185 818 43 002 224 950 267 952 1 453 770

1918 1574442 95 702 1670 144 7 449 603 268 610 717 2 280 861
1

weniser 454 113 30213 484 326 — 378318342765 827 091

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 29 ab - , in der Abfuhr um 56 ,2 ab - , im ganzen

um 36,3 abgenommen und ist damit im ersten Jahre nach Einstellung der kriegerischen
Operationen wieder auf die Höhe des Verkehrs im ersten vollen Kriegsjahre 1915 herabgesunken
ein unerwartetes Ergebnis .

Betrachten wir nun zur Erforschung der Ursachen dieses Rückganges zunächst die Wasser -

standsverhältnisse des Rheins als wesentlicher Faktor für die Schiffahrt , so sehen wir , daß dieselben

mit einem Jahresmittel von 3,78 m nach Ludwigshafener Pegel im Berichtsjahre günstiger waren

als 1918 mit einem Mittel von 3,15 m . Das an den Weihnachtsfeiertagen ganz plötzlich und sprung -

weise einsetzende Hochwasser , welches zur Einstellung der Schiffahrt zwang und in Ludwigshafen
a . Rh . am 29 . Dezember nachmittags mit 8,38 m seinen höchsten Stand erreichte, konnte bei der

Nähe des Jahresschlusses die Verkehrsziffer nicht merklich beeinflussen .

Auch der Abbrand eines größeren Lagerhauses im hiesigen Hafen am 25 . Mai war für den

Güterverkehr eigentlich ohne Belang , nachdem dieses Gebäude von den Besatzungstruppen als

Kaserne benützt und sonach seinem eigentlichen Zwecke ohnehin entzogen worden war .

Es verbleibt uns daher als Hauptursache für die obige Verkehrsabnahme nur der Um -

schwung , welchen der Zusammenbruch im Herbste 1918 herbeigeführt hat und der insbesondere

im besetzten Gebiete und auf dem Rheinstrome , welcher Fluß nach dem Waffenstillstandsvertrag
der vollen , unbegrenzten Autorität des Höchstkommandierenden der alliierten Heere unterstellt

wurde , sich besonders geltend machte , nachdem mit der Besetzung der linksrheinischen Gebiete die

wirtschaftliche Blockadelinie an den Rhein verlegt und der Verkehr auf diesem Strome selbst ganz

erheblichen Einschränkungen unterworfen wurde . Insbesondere war während der Blockade jeder
Güterverkehr von linksrheinischen nach rechtsrheinischen Plätzen außer den von der Entente be -

setzten Brückenköpfen grundsätzlich verboten . Der Gütertransport vom rechten zum linken Rhein -

ufer war nur für einige , für das besetzte Gebiet besonders lebenswichtige Waren freigegeben , im üb -

rigen bedurfte er besonderer Genehmigung .

Ab 12 . Juli wurde die Blockade , welche schon vorher für Lebensmittel eine Milderung er -

fahren hatte , aufgehoben und fanden damit die Verkehrsbeschränkungen auf dem Rheine in der

Hauptsache ihr Ende .

Einen ganz erheblichen Abbruch erlitt die Rheinschiffahrt auch durch die mehrfachen Streiks

der Bergarbeiter im Ruhrgebiete während der ersten Monate des Berichtsjahres , namentlich durch den

großen Generalstreik derselben im April . Diese Arbeitseinstellung war für die Schiffahrt um so

empfindlicher , als sie in eine Zeit der günstigsten Wasserstandsverhältnisse fiel , welche eine volle

Ausnützung des Schiffsraums ermöglicht hätte . Als dann der Streik beigelegt war , mußten die ersten

geförderten Kohlen den 2. T. in äußerste Bedrängnis geratenen Verbrauchern auf raschestem Wege ,
also mit der Bahn , zugeführt werden , und erst nach und nach konnten für die Beförderung auf dem

Wasserwege wieder größere Mengen bereitgestellt werden .
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Die Einwirkung dieses Generalstreiks zeigt sich deutlich , wenn wir die monatlichen Ver -

kehrsziffern des hiesigen Hafens nach 1000 t in chronologischer Folge betrachten . Wir bekommen dann

nachstehendes Bild :

102 , 116 , 151 , 95 , 96 , 104 , 149 , 135 , 135 , 129 , 120 , 122 .

Vergleichen wir damit die entsprechende Reihe des Vorjahres ( 117 , 216 , 221 , 220 , 244 ,

232 , 235 , 205 , 230 , 184 , 124 , 53) , 80 sehen wir auch ohne weiteres , wie unter den neuen Verhält -

nissen der Hafen verkehr im Berichtsjahre nicht recht zur Entwicklung kommen konnte .

Gehen wir nun zu einer näheren Betrachtung der einzelnen Gütergattungen selbst über ,

s0 zeigen sich bei einem Vergleiche der Verkehrsziffern der beiden letzten Jahre nachstehende gröhere

Schwankungen :
A. In der Zufuhr zu Berg .

Mehrungen bei Gerbstoffen ( ＋ 1366 t ) , Braunkohlen ( ＋ 10 258 t ) , Braunkohlenbriketts

( J 24 362 t ) , Zement ( ＋ 2602 t ) , anderen Erden ( Bauxite ) ( ＋ 6888 t ) , Manganerzen ( ＋ 7411 t ) ,

Schwefelkies ( ＋ 1416 t ) , Fleisch ( ＋ 1950 t ) , Weizen ( ＋ 30 540 t ) , Hafer ( ＋ 38 924 t ) , Gerste

( ＋12 269 t ) , Hülsenfrüchten ( J 3378 t ) , Mais ( ＋ 4328 t ) , Kaffee ( ＋ 1369 t ) , Kartoffeln ( ＋16754 t ) ,

Weizenmehl ( ＋ 21 190 t ) , anderen Müllereierzeugnissen Mais - und Gerstenmehl ) ( 1659 t ) , Fetten ,

ölen ( ＋ 2626 t ) , Olkuchen ( ＋ 1218 t ) , Mineralölen ( ＋ 14 822 t ) , Soda ( ＋ 1910 t ) , Steinkohlen -

briketts ( ＋ 2705 t ) , Tabak ( ＋ 2087 t ) , Wein ( ＋ 9877 t ) , Verbrauchszucker ( ＋ 2461 t ) und bei

der Sammelgruppe sonstiger Güter ( ＋ 2006 t ) .

Minderungen bei Chemikalien ( — 3780 t ) , Roheisen ( — 5215 t ) , Stahlblöcken ( 3700 t ) ,

Eisenröhren ( 1765 t ) , anderen Eisenwaren ( - 1132 t ) , weichem Schnittholz ( — 1259 t ) , Roggen -

mehl ( 3120 t ) , Steinkohlen ( — 374 762 t ) , Steinkohlenkoks ( — 267 281 t ) , Rohzucker ( — 15 859 t )

und bei gebrauchten Umschließungen ( — 1075 t ) .

B . In der Zufuhr zu Tal .

Ausfälle bei Kies ( 27 880 t ) und Gerste ( — 4420 t ) .

C. In der Abfuhr zu Tal .

Steigerungen bei Kalisalzen ( ＋ 16 854 t ) , Eisenblechen ( ＋ 6445 t ) , hölzernen Eisenbahn -

schwellen ( ＋ 2795 t ) , Pflastersteinen ( ＋ 7803 t ) und gebrauchten Umschliegungen ( ＋ 1447 t ) .

Rückgänge bei Zement ( — 1963 t ) , Chemikalien ( — 14 587 t ) , Luftsalpeter ( — 2621 t ) ,

Stabeisen ( 7305 t ) , Eisenerzen ( — 191 974 t ) , Klebsand ( — 18 582 t ) , Tonerde ( — 1267 t ) , Schwe⸗-

felkiesabbränden ( 3141 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( hier nachzuweisen eisenoxidhaltige Abfälle

und Gasreinigungsmasse ( — 2865 t ) , Garne ( — 1364 t ) , Hafer ( — 1290 t ) , Gerste ( — 10 085 t ) ,

weichem Schnittholz ( 75 785 t ) , Roggenmehl ( — 1067 t ) , Kleie ( — 1030 t ) , anderen Müllerei⸗

erzeugnissen ( Graupen , Grieß ) ( — 12 552 t ) , Steinkohlenteerölen ( — 19 812 t ) , Schwefelsäure

( 15 551t ) , Soda ( 5186 t ) , Spat ( — 6581 t ) , Steinkohlen ( E13 716 t ) , Verbrauchszucker

E 3450 t ) und Farben ( — 1150 t ) .

D . In der Abfuhr zu Berg .

Mehrungen bei Chemikalien ( ＋ 2628 t ) , weichem Schnittholz ( ＋ 3623 t ) , Steinkohlen

( ＋ 24 651 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 5538 t ) und Steinkohlenteerpech ( ＋ 1098 t ) .

Minderungen bei anderen Müllereierzeugnissen ( Graupen ) ( 1180 t ) und Soda ( — 1444 t).

In Ergänzung des bereits Gesagten wäre hierzu noch zu bemerken :

Die Mehrungen in der Zufuhr zu Berg treffen bei Hafer , Gerste , Mineralölen ( Benzin )

und Wein in der Hauptsache Anfuhren für die fremde Besatzung . Durch die Transporte für die

Truppen der Entente ist auch alsbald nach der Besetzung der Verkehr mit den Sechäfen

wieder aufgenommen worden .
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Bei Hülsenfrüchten , Fleisch ( Speck ) , Kartoffeln und Weizenmehl tritt neben dem fremden

Militär auch die Zivilbevölkerung als Verbraucher auf .

Desgleichen wurden nach Aufhebung der gegnerischen Sperre auch Mais - und Gerstenmehl ,

amerikanisches Schweineschmalz , Kokosfett , Leinöl , Tabak , Gerbstoffe sowie aus der Gruppe

sonstige Güter kondensierte Milch , Weinhefe , Seife , Gewürze usw . für die heimische Bevölkerung

bzw . Industrie herangebracht , wobei insbesondere zu erwähnen ist , daß diese Einfuhren dadurch

begünstigt wurden , daß im besetzten Gebiete die deutschen Ein - und Ausfuhrverbote keine Gültig -
keit hatten und auch der Goldzoll im Berichtsjahre noch nicht erhoben werden durfte — das bekannte

„ Loch im Westen “ .

Weizen , Mais , Kaffee , Glkuchen und holländischer Kolonialzucker stellten größtenteils

Transitgut für Elsaß und die Schweiz dar .

Die Steigerung bei Rohbraunkohle rührt davon her, daß bei der außerordentlichen Kohlen -

knappheit die Pfälzer Industrie sich gezwungen sah , auch dieses geringwertige Brennmaterial zu

verwenden .

Bei Braunkohlenbriketts , welche ausschliefklich aus linksrheinisch gelegenen Brikettfabriken

kamen , ist sie zum großen Teile auch auf die obenerwähnte Verkehrshemmung mit dem rechten

Ufer zurückzuführen .

Die Mehrung bei Bauxiten , Schwefelkies und Soda wird damit erklärt , daß eine Verfrachtung
auf der Bahn wegen Wagenmangel nicht immer möglich war .

Bei Manganerz ab Trechtingshausen liegt eine Anderung des 2 vor , indem diese

Erze nach Lothringen statt wie früher zu Tal gingen .

Unter den Minderungen in der Bergzufuhr ragen vor allem die großen Ausfälle bei Stein -

kohlen und Steinkohlenkoks hervor . Ihre Ursache ist außer in der geringeren Förderziffer des Ruhr -

kohlengebietes an sich auch in dem Umstand zu suchen , daß größere Kohlenmengen an Frankreich

und Elsaßz geliefert werden mußten , welche vorwiegend in Straßburg und Lauterburg umgeschlagen

wurden . Erwähnenswert ist , daß infolge der Knappheit an Brennstoffen erstmals auch amerikanische

Steinkohlen hier auftreten .

Die Zufuhren von Chemikalien , Stahlblöcken , weichem Schnittholz und Roggenmehl i . J .

1918 hängen mit der damaligen Versorgung der Kriegsindustrie und deutschen Wehrmacht zusammen ,

daher der Ausfall im Berichtsjahre .

Roheisen wurde 1919 wegen der Verkehrshemmung mit rechtsrheinisch hier weniger auf

Lager genommen .

Bei Eisenröhren war die Erzeugung eine geringere und erfolgte die Belieferung bei der

Dringlichkeit des Bedarfes mehr direkt mit der Bahn .

Ebenso wird der Rückgang in der Verfrachtung von Rohzucker zum Teil daraus erklärt ,

daß die Erzeugung gegenüber 1918 eine weitere , nicht unerhebliche Minderung erfahren hat , zum

Teil auch damit , daß bedeutende Rohzuckermengen durch die Besetzung von Teilen preußischer

Provinzen , in denen der Zuekerrübenbau besonders in Blüte stand , in Fortfall gekommen sind .

Das in der Zufuhr zu Tal beobachtete Weniger bei Kies rührt daher , daß 1918 gröhere

Mengen für den Bau der Eisenbahnlinie Oppau - Oggersheim sowie für die Neuanlage eines Rangier -
bahnhofes in Kaiserslautern — also außergewöhnliche Posten — hier umgeschlagen wurden .

Die in früheren Zeiten zu Tal anschwimmende Gerste war elsässischer Herkunft und erklärt

dies den Totalausfall im Berichtsjahre .

Die in der Abfuhr zu Tal auftretende Steigerung bei Eisenblechen trifft Transporte von

der Saar nach Holland und dem Niederrhein .
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Kalisalze aus dem Elsaß , welche sonst in Straßburg auf die Wasserstraße übergehen , kamen

zur Zeit ungünstiger Wasserstände im Oberrhein ausnahmsweise hier zum Umschlag . Es handelt sich

hierbei um Ausfuhren nach Amerika für die dortigen Baumwollkulturen .

Bei Pfälzer Pflastersteinen zeigte Holland infolge der günstigen Valuta größere Kauflust ;

zudem standen 1919 der Steinindustrie für die Förderung mehr Arbeitskräfte zur Verfügung .
Nach Holland gingen vorwiegend auch die hölzernen Schwellen .

Die zu Tal verladenen gebrauchten Umschliegungen waren größtenteils leere Fässer , in denen

für die Besatzungstruppen Wein herangebracht wurde .

Unter den Minderungen in der Abfuhr zu Tal sind am erheblichsten jene bei Eisenerz und

weichem Schnittholze .

Die Umladungen von Eisenerz ( Minette ) haben bereits im September 1918 mit dem Um -

schwunge der militärischen Lage an der Westfront ihr Ende erreicht . Aus der gleichen Ursache haben

auch die Verschiffungen von Schnittholz , welches hier für die Militärbehörde gestapelt war , im Oktober

1918 aufgeéhört .
Mit der Beendigung der kriegerischen Aktionen hängt auch der Ausfall bei Steinkohlen -

teerölen zusammen , welche bei der Marine Verwendung gefunden hatten .

Das Weniger in der Abfuhr bei Klebsand wird damit erklärt , daß die verbrauchenden Werke

( Hüttenwerke , Gießereien usw . ) wegen Kohlenmangel teilweise außer Betrieb waren und daher auch

geringeren Bedarf hatten .

Auf Betriebseinschränkung infolge Kohlenmangels bei den Hüttenwerken und in den Gas -

fabriken wird auch zum Teil der Minderversand an zur Verhüttung bestimmten Rückständen und

an Gasreinigungsmasse zurückgeführt . Hierzu kommt noch , daß diese Artikel ihre Abnehmer

zum großen Teile rechtsrheinisch haben , wohin , wie schon bemerkt , eine Verfrachtung zeitweise

verboten war .

Bei Soda wird weiterer Rückgang in der Erzeugung geltend gemacht .

Gerste wurde seitens der Reichsgetreidestelle den hiesigen Lagern nicht mehr zugewiesen .

Bei Graupen und Grieß wurde vielfach infolge der Knappheit an Nährmitteln seitens der

Empfänger der Bahntransport vorgezogen und häufig sogar Eilgutverladung gewünscht . Hier

spielt ferner der Ausfall an deutschen Militärlieferungen sowie der Umstand mit , daß die hiesige

Großmühle nach der Besetzung einige Zeit ruhte .

Der Rückgang bei Steinkohlen in der Verschiffung zu Tal trifft Schlammkohle aus dem Saar -

gebiete und hängt mit der dortigen Ausfuhrsperre zusammen .

Die Minderungen bei Teerfarben , Schwefelsäure und Chemikalien sind eine Folge der durch

den Kriegsausgang und die Besetzung geschaffenen neuen Verhältnisse .

Die in der Abfuhr zu Berg auftretende Mehrung bei Chemikalien rührt lediglich davon

her , daß im hiesigen Hafen eine größere Partie von nach Straßburg bestimmtem Schwefel direkt aus

Schiff in Schiff umgeladen wurde , welche Umladungen statistisch anzuschreiben sind .

Bei der Bergabfuhr von Steinkohlenteerpech handelt es sich um Transporte für die ober -

rheinische Brikettindustrie , bei Steinkohlen und Steinkohlenkoks zum Teil um Weiterbeförderung
von Mengen , welche zwecks Aufleichterung der nach dem Oberrhein durchflutenden Schiffe zu -

nächst hier auf Land geworfen worden waren .

Bei weichem Schnittholze sind es Rest bestände aus dem hiesigen militärischen Stapellager

über welche nach der Besetzung anderweitig verfügt wurde .

Das Weniger in der Bergabfuhr bei Graupen und Soda hängt mit der politischen Umwäl⸗

zung zusammen .



Die Güterbewegung , welche sich im sogenannten Nahverkehr vollzogen hat , ist in den

Zahlen der einleitenden Tabelle nicht mitinbegriffen . Dieselbe beträgt insgesamt 24 901 Tonnen

und wird durch die nachstehende Ubersicht näher ausgewiesen.
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1 2 3 4 5 6 7

Nr. Zufuhr Zufuhr Abfuhr Ahfuhr Abfuhr

des von von Rhein - von von Rhein - von

Güter⸗ Gattung der Güter Mannheim gönheim Ludwigshafen ] gönheim Ludwigshafen

ver - nach nach nach nach nach Rhein -

zeich- Ludwigshafen Ludwigshafen ] Mannheim Mannheim gönheim

nisses t 1 ˖ 1

2 Fü ( 57 — — ——

5 Gerbstefffee 14 — —— —. — 5

6bBraunkohlenbrikettt —4 — — — —

8 Sheäliegngd 113 — 8

128Diten in Stäben 26 —5 — — 8

125 Eisenbieseeet 9 —. 85 —.

13 Eisenbahnschienen 33 — 3 —

15 Eiserne Achbensnsn 11 — — —

16 Dampfkessel , Maschinen 18 —

317 Eiserne Röhren 41 5

ihFKisenwarse 42 —— —5 5

19b ] Andere unedle Metallee 2 —— — — —5

VGGGRCVVVVRVVCC 20 — 8 855 —

Sonztige Rtdenßn 1251 5 — —

27 Gürwrre 1 —— 8 4

28 Weiönn . 240 — 8 2

( ( ( ( . . ( /· 9 064 — —5 — 38

6GGGGGGG . 0 ( ( 0 ( 182 — 5 —

32 Holzzeugmases 365 — — —

33 IIII 20 — — — N

66GGC . 3 VVVVEAE

420 % Küchengewächs . — 41

C60CGC0C0CC 14 — 7⁰ 8 —

45 EFEEEFCFEVCCCCRCCCCCT ( 318 —. —

464 ſisraidicss . 26 — — 8

46b SteinkohlenteeröbLkll 1 — 950 . —

35 — — — —

56 CCCCCCCCCCCCCCCC 1 — — 5

594a Gebrannte Mauersteine —— 9 036 137 ——

59 % Sruhstenggggee 1 — — — 100

60a Steinkohlen 200 — — —— —

60c % Steinkohlenkok44 1 931 — — —

61 FllllHll . . . . . . . 9 — —

62 e8 4 2 — 5 —

63 Töonssrqqee 1 — — 25

65 PPPPWWWWWGGGGGGGGoc — — 345 83 ——

68bVerbrauchszuckker 15 — — — —

69 Sammeigäte 1 3. — 5 —

704a Gebrauchte Umschließfungen 126 — — 2 —

he Hloblcc . . 10 — — —

Sonstige Güterr
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8. Hafen zu Worms .

AbfuhrZzutuhr
7 2

Gesamt -
usammen usammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Nerkeitt

t t t ˖ t t· t˖

1919 237 795 11054 248 849 31 038 13 74¹ 44779 293 628

1918 354999 13 446 368445 [ 30090 224 111 [ 254201 622 646

Mithin 1919 ( mehr 5 948 5 E
8

weniger 117 204 23392 119 596 — 210370 [ 209 422 329 018

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 32,4 % ab - , in der Abfuhr um 82,3 ab - , im

ganzen um 52,8 abgenommen .
In der Zufuhr ergab sich ein Mehr bei Braunkohlen ( 1262 t ) , Braunkohlenbriketts ( 33 561 t ) ,

Weizen ( 8821 t ) , Roggen ( 5146 t ) , Gerste ( 2194 t ) , Hirse ( 830 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( 1810 t ) ,

Häute ( 3976 t ) und Weizenmehl ( 2530 t ) .

Das Mehr bei Braunkohlen und Braunkohlenbriketts ist hauptsächlich auf wirtschaftliche

Maßnahmen der Kohlenverteilungsstelle zurückzuführen , infolge Ausfalls von Kohlen . Bei dem

Mehr an Weizen , Roggen , Gerste und anderem Getreide kommt die Zufuhr von ausländischem

Getreide zum Ausdruck , desgleichen bei Weizenmehl . Häute und Felle wurden von der hiesigen

Lederindustrie wieder aus dem Ausland bezogen . Gebrannte Mauersteine Backsteine ) wurden im

Laufe des Sommers für ein hiesiges industrielles Werk angebracht .
Ein Weniger ergab sich in der Zufuhr bei Platten und Blechen um 2323 t infolge Einstellung

der Kriegslieferungen , Mais um 1751 t . Der in 1918 stattgefundene Umschlag für eine Wormser

Mühle von und nach dem Oberrhein fiel im Berichtsjahre aus , worauf das Weniger in der Zufuhr

und in der Abfuhr zurückzuführen ist . Steinkohlen um 95 530t ; Steinkohlenkoks um 87 512 t .

Maßnahmen der Kohlenverteilungsstelle infolge geringerer Kohlenförderung in dem unruhigen

rheinisch - westfälischen Industriegebiet , Verkürzung der Tagesschichten .
In der Abfuhr ergab sich ein Mehr bei Kalisalzen um 6517 t und Steinkohlenkoks um 1278 t .

Ende des Jahres 1919 wurden größere Mengen Kali , infolge der ungünstigen Wasserstandsverhält -

nisse am Oberrhein , in Worms umgeschlagen , daher das Mehr in der Abfuhr . Bei dem Mehr an Stein -

kohlenkoks handelte es sich um den Abtransport von Kokslösche , welche im Berichtsjahre in größerem

Umfange vom Rheinland und vom Saargebiet auf dem Bahnweg nach dem Wormser Hafen verladen

und von hier auf dem Wasserweg weiterbefördert wurde .

Weniger abgefahren wurden : Eisenerz 210 885 t , Roggen 2418 t , Mais 5946 t , Roggenmehl

8061 t , Rüben , Futter - , Zuckerrüben 1296 t und Rohzucker 1280 t .

Ein Umschlag von Eisenerz aus Lothringen hat seit Beendigung des Krieges nicht mehr

stattgefunden , daher das Weniger in der Abfuhr von Eisenerz . Die im Jahre 1918 erfolgten Um -

ladungen von Roggen nach Mannheim sind im Berichtsjahre ausgefallen .

Roggenmehl , Zuckerrüben und Rohzucker wurden im Berichtsjahre auf dem Wasserweg

nicht zum Versand gebracht .

9. Hafen zu Gernsbeim .

35

Zufuhr
r

Abfuhr Gecuint
à U r usammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkahr
˖ t ˖ ˖ t t ˖

1919 142 977 5 115 148 092 2 315 212 2527 150 619

1918 97 121 7102 104 223 2⁴45⁵ 601 846 105 069

—— mehr 45 856 — 43 869 2070 — 1681 45 550
Mithin 1919

venizer — 1987 — — 389 5
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 29,6 % zu - , in der Abfuhr um 66,5 zu - , im

ganzen um 43,3 zugenommen .

Die Zufuhr hat sich gehoben bei Braunkohlen ( ＋ 3480 t ) , bei Erde , Kies , Sand ( ＋ 14 829 t )

Steinkohlen ( J 35 563 t ) und Torf ( ＋ 434 t ) . Das Mehr bei Braunkohlen erklärt sich durch Uber⸗

nahme der Verladung seitens der Hafenverwaltung , bei Erde , Kies und Sand durch Wiederaufnahme

des Baggereibetriebes , bei Steinkohlen durch Verminderung der Verkokung , wodurch mehr Kohlen

angebracht wurden . Das Mehr bei Torf beruht auf zufälliger Verladung .

Zurückgegangen in der Zufuhr sind : Eisen - und Stahldraht 178 t ) , infolge Versand

durch die Bahn , gebrannter Kalk ( — 744t ) und Rüben , Futter - und Zuckerrüben ( — 221 t ) , was

auf Zufall zurückzuführen sein dürfte , ferner Steinkohlenkoks ( — 9942 t ) infolge Verminderung der

Verkokung .
Bei der Abfuhr ergab sich ein Mehr bei Rohzucker von 1695 t . Der Versand erfolgte seither

durch die Bahn .

Weniger abgefahren wurden 174t Chemikalien und 150 t Grubenholz , was auf Zufällig⸗

keiten beruht .

10 . Hafen zu Nierstein .

2

Zufuhr Abfuhr BR

Zusammenn — — Zusammen

32 zu Berg zu Tal zu Berg zàu Tal
Wüken

t t· ˖ ˖ ˖ t . t˖

1919 2039 8318 10357 91 21 327 21 418 31 775

1918 656 686 1342 314 67 578 67 892 69 234

Mithin 1919 J mehr 1383 7632 9015 — — —

38
Uweniger

— 8 223 46251 46 474 37 459

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 671,7 / zu - , in der Abfuhr um 65,4 % ab - , im

ganzen um 54,1 % abgenommen .

Die Zufuhr hat zugenommen bei Erde , Kies und Sand um 9 041t und abgenommen bei

sonstigen Gütern um 225 t . Das Mehr bei Kies ist darauf zurückzuführen , daß in 1918 noch der

größere Teil der Transporte für Kriegszwecke unmittelbar von den Baggern auf Transportschiffe

ging , während im Berichtsjahr wWieder mehr Kies an Land und auf die Bahn verladen wurde .

Infolge der feindlichen Besatzung hatte die Verfrachtung von sonstigen Gütern in 1919

sehr nachgelassen .
Bei der Abfuhr ergab sich ein Weniger bei Kalksteinen um 45 371 t und bei Wein um 1094 t .

Das Weniger bei Kalksteinen ist auf den Bau eines Tunnels nach den Brüchen hin zurück -

zuführen , wodurch die Verladung auf 6 Monate unterbrochen war . Durch die Wirkungen der Re -

volution und die Besetzung des Landes wurde weniger Wein verladen .

11 . Hafen zu Weisenau .

8

Zufuhr
1

Abfuhr Gesamt⸗

à h r
— — — Zusammen usammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
ies

˖ t t t t ˖

1919 15 964 21⁰ 16 174 2085⁵ 10 315 12 400 28 574

1918 20 635 466 21101 — 19 610 19 610 4071¹

Mithin 1919 ( mehr 5 0 2⁰5 5

Uweniger 4671 256 4927 — 9295 7 2¹⁰ 12 137
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Der Verkehr hat sonach in der
Zukunr um 23 % ab - , in der Abfuhr um 36 % 5 im ganzen

um 29 abgenommen .
Die Zufuhr hat sich gesteigert bei Braunkohlen um 506 t und bei Braunkohlenbriketts um

3533t , dagegen verringert bei Steinkohlen um 5648 t und bei Steinkohlenkoks um 1421 t . Die Unter -

schiede sind begründet in den Maßnahmen der Kohlenausgleichstelle ( Braunkohlen und Braunkohlen -

koks als Ersatz für Steinkohlen und Steinkohlenkoks ) .
Die Abfuhr hat sich verringert bei Zement um 5085 t Wtoige Betriebseinschränkung der

Zementwerke infolge Kohlenmangels .

12 . Hafen zu Gustavsburg .

Zufuhr Abfuhr Gieetnt⸗
Jahr Zusammen Zusammen Verkah

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t t t t˖ t · t

1919 1 078 622 22²3 1080 845 14 368 17 187 31 555 1 112 400

1918 1280 773 1513 1282 286 45 865 91 579 137 444 1419 730

Mitkin 1919 “ mehr — 710⁰ — — — — —

weniger 202 151 85 201 441 [ 31497 74392 105 889 307 330

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15,7 ab - , in der Abfuhr um 77 ab - , im ganzen

um 21,6 abgenommen .
Der Verkehr hat sich in der Zufuhr gehoben bei roh . Braunkohlen um 12 666 t , Braun -

kohlenbriketts um 138 597 t , Steinkohlenbriketts um 1368 t infolge Maßnahmen der Kohlenverteilungs -
stelle ( Ersatz für Steinkohlen ) ; Eisen und Stahl in Stäben um 4148 t , Platten und Blechen aus Eisen

um 1310 t , eisernen Achsen und Bandagen um 218 t , eisernen Röhren um 308 t , unedlen Metallen um

199 t ; der Versand erfolgte früher aus dem Saargebiet mit der Bahn , jetat aus dem Ruhrgebiet mit

Schiff ; Fleisch und Speck um 3265 t , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchten um 1551t , Malz um 1777 t ,

Weizenmehl um 5834 t , anderen Müllereierzeugnissen um 815 t , ölen , Fetten , Tran um 1342 t , Erdölen

und anderen Mineralölen um 100 t , Reis um 435 t , Stärke um 254 t , Wein um 230 t , roh . Zucker um

792 t , Verbrauchszucker um 1391 t , sonstigen Gütern um 1337 t , die Zufuhr ist in der Hauptsache
auf die Wiederaufnahme der Auslandseinfuhr nach Beendigung des Krieges zurückzuführen ; Teer ,

Pech , Harz um 2822 t infolge Wiederaufnahme der Brikettsfabrikation .

Vermindert hat sich die Zufuhr bei Erde , Kies , Sand um 9563 t infolge Beendigung des

Baues des Bhfs . Goddelau ; Rundholz zu Zellholz um 1652 t infolge Verwendung von Inlandsholz

zur Papierfabrikation ; Bau - und Nutzholz , weich um 3136 t , Küchengewächsen , Gemüsen um 657t ,

Rüben , Futter - und Zuckerrüben um 498 t , Rübensirup um 1411 t infolge Einstellung der Heeres -

lieferungen ; Papier und Pappen infolge Einstellung der Papierlieferungen von Holland nach Oster -

reich ; Steinkohlen um 259 780 t , Steinkohlenkoks um 92 283 t , Torf um 12 424 t ; Maßnahmen der

Kohlenverteilungsstelle , Ersatz durch Braunkohlen und Braunkohlenbriketts , Einstellung der

Lieferung von Holland nach Gsterreich .

Bei der Abfuhr ergab sich ein Mehr bei Kalisalzen um 8507 t infolge Mehrausfuhr nach Hol -

land ; Eisen und Stahl in Stäben um 4006 t , Abfuhr infolge der Besetzung ; Papier und Pappe um

612 t , Bau - , Bruch - und Werksteinen um 1766 t , Stückgütern um 207 t , sonstigen Gütern um 558 t ,

Wiederaufnahme der Ausfuhr .

Weniger abgefahren wurden Eisen - und Stahlbruch um 1204 t , Lieferung in 1918 nach der

Ruhr zum Austausch von Neueisen ; Bau - und Nutzholz , weich , unbearbeitet um 3525 t , Bau - und

Nutzholz , weich , in der Längsrichtung gesägt , um 23 652 t , Pflastersteine um 69 467 t , weich . Floß -

holz in Stämmen um 3240 t infolge Einstellung der Heereslieferungen ; Holzzeugmasse , Strohmasse
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um 3415 t , in der Hauptsache Mehrversand mit der Bahn ; ölkuchen um 1240 t , die Durchfuhr von

ö68sterreich nach Holland hat nachgelassen ; Salz um 2150 t , die Versendung von Mitteldeutschland

nach Holland hat nachgelassen ; Steinkohlen um 18 236 t , infolge Mehrverwendung von Braunkohlen

und Briketts in den Fabriken .

13 . Hafen zu Mainz .

zufuhr
5

Abfiir

h Usammen uUsammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t 8 t

1919 477 317 239 808717 125 58 804 214524 273 328 990 453

1918 384555 184389 568 944 66 264 223 586 289 850 858 794

Mitnin 1919 ( mehr 92762 55 419 148 181 — — — 131 659
um

wns K weniger 5 7 460 9062 16522 5

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 26 ,4 % zu - , in der Abfuhr um 5,7 ab - , im ganzen

um 15,3 zugenommen .

Die Zufuhr hat zugenommen bei Braunkohlenbriketts um 54 618 t infolge Maßnahmen der

Kohlenverteilungsstelle ; Erde , Kies , Sand um 27 090 t infolge Auflebens der Bautätigkeit ; Fischen

um 599 t , Fleisch und Speck um 3533 t infolge vermehrter Einfuhr nach Kriegsende , Aufhebung der

Blockade ; Hafer um 36 753 t , Gerste um 15 933 t , Kartoffeln um 14 980 t , Weizenmehl um 21328 t ,

Wein um 14 566 t , Heu und Stroh um 1037 t , verursacht durch den Mehrbedarf für die Besatzungs -

truppen ; Hirse und Hülsenfrüchten um 1500 t , Kaffee , Kakao , Tee um 2707t , Olen , Fetten , Tran um

4082 t , Erdölen , Mineralölen um 5280t , Reis , Reismehl um 794 t , Weingeist , Branntwein um 1424 t ,

Teer , Pech, Harz um 830 t , sonstigen Gütern um 3701t infolge vermehrter Einfuhr aus dem Ausland

nach Kriegsende ; Stämmen aus hartem Holz im Floßverkehr um 2751t , Stämmen aus weichem Holz

im Flohßverkehr um 61 957 t , vermehrte Bautätigkeit .

Die Ausfuhr hat sich verringert bei Chemikalien um 1444 t , Eisen - und Stahlwaren um

1130 t , Brennholz um 1252 t , der Versand erfolgte seither zu Wasser , wurde aber jetzt wieder durch

die Bahn ausgeführt ; Papier und Pappe um 1314 t , die für Osterreich bestimmten Ladungen an

Holzzeugmasse und Pappe , die im Jahre 1918 wegen Grenzsperre hier entladen werden mußten , sind

jetzt in Wegfall gekommen ; gebrannten Steinen und Ziegeln um 1214 t , Bau- , Bruch - u . Werksteinen
um 2417 t , infolge Einstellung des Baues und der Vergrößerung von Munitionsfabriken , sowie Ersatz

durch Eisenbeton ; Steinkohlen um 88 670 t , Steinkohlenkoks um 25 880 t , infolge Mangels an Stein -

kohlen ersetzt durch Braunkohlen ; roh . Zucker um 1227 t , die in 1918 wegen Raummangel in

Ludwigshafen erfolgte Anfuhr von Rohzucker für die Frankenthaler Fabrik hat aufgehört ; Verbrauchs -

zucker um 6782 t , die Versorgung von Verbrauchszucker für die Umgegend erfolgt ab Fabrik per

Bahn . Ein weiterer Grund ist die Beendigung der Verwendung von Zucker zu Munitionszwecken .

Bei der Abfuhr ergab sich ein Mehr bei Braunkohlenbriketts um 1315 t infolge Errichtung

einer Verteilungsstelle ; Kupfererzen um 1407 t , Schlacken zur Verhüttung um 5005 t , vermehrte

Abfuhr der Amöneburger Fabriken nach den Hochöfen am Niederrhein ; Steinkohlen um 15 930 t

infolge Versorgung der Dampfer mit Kohlen ; Wein um 5630 t , seither mit der Bahn befördert ;

gebr . Umschließungen um 2689 t , Rückbeförderung leerer Weinfässer der Besatzungstruppen .

Im Floßverkehr : Stämme aus hartem Holz 3137 . t , Stämme aus weichem Holz 8058 t
infolge gesteigerter Bautätigkeit .

Weniger abgefahren wurden 23 324 t Zement und 2769 t Erde , Kies , Sand infolge Einstel -

lung des Versandes für Kriegszwecke nach Belgien ; 3503 t Eisen - und Stahlbruch , 928 t Platten und
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Bleche aus Eisen und 3194 t Eisen - und Stahlwaren , da keine Geschütze und Heeresgüter mehr zur

Verschrottung und Umarbeitung nach dem Industriegebiet versandt wurden -

FEin Weniger ergab sich ferner bei Fleisch und Speck um 9220 t , Gerste um 3211 t und

Häute und Fellen um 1979 t . Hier handelte es sich im Vorjahre um die Wegschaffung dieser Güter

vor Eintritt der Besetzung , was im Jahre 1919 wegfiel .

Ferner wurden weniger abgefahren 7753 t Schottersteine , infolge Einstellung der Kriegs -

tätigkeit in Belgien , Stückgüter 1350 t und sonstige Güter 1282 t infolge Ubergangs der Transporte

auf die Bahn .

14 . Hafen zu Biebrich .

Zufuhr
8

Abfuhr 33
25 usammen usammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkshr
t . t t ˖ t · t

1919 14 471 10 360 24 831 3879 2298 6177 31008

1918 18 197 7360 25 557 1470 2722 4192 29 749

5 300⁰0 2409 1259

ithin 1919
[(nehrt:

175
veniger 3726 726 5

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2,8 9 ab - , in der Abfuhr um 47,4 % zu - , im ganzen

um 4,2 % zugenommen .

Bei der Zufuhr . haben hauptsächlich abgenommen : Steinkohlen ( 10 969 t ) , Farben

( - 72t ) , Gehobelte Hölzer , Holzwaren , Möbel ( — 66 t ) , Weizenmehl ( — 100 t ) , Eisen - und Stahl -

waren ( — 46 t ) , Roheisen aller Art ( — 59 t ) , Chemikalien und Drogen ( — 99 t ) , Bier ( — 37 t ) ;

zugenommen haben dagegen : Braunkohlenbriketts ( ＋ 2867 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 4203 t ) ,

Häute , Felle , Leder , Pelz ( ＋ 77 t ) , Bau - und Nutzholz , in Längsrichtung gespalten ( ＋ 106 t ) , Papier

und Pappe ( ＋57t ) , Steinkohlenteeröle , Naphthalin ( ＋ 43 t ) , Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) ( ＋ 567 t ) ,

Gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 262 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋. 2417 t ) , Verbrauchszucker ( ＋54t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Zement ( ＋ 1884 t ) , Braunkohlenbriketts ( ＋ 397 t ) ,

Blei in Blöcken , Bleiwaren ( ＋ 126 t ) , Röhren von Ton und Zement ( ＋ 273 t ) , Gebrannte Steine ,

Ziegel ( ＋ 294 t ) , Teer , Pech , Harz ( ＋ 94t ) , Wein ( ＋ 278 t ) , sonstige Güter ( ＋ 158 t ) ; abgenommen

haben hauptsächlich : Chemikalien und Drogen ( 8s8s8t ) , Lumpen ( — 103 t ) , Weingeist , Brannt -

wein , Essig ( 171 t ) , Farben ( — 114 t ) , Roheisen aller Art ( 77 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( — 59 t ) ,

Papier und Pappe ( — 49 t ) .

Die Verkehrsverhältnisse im Hafen haben sich im Berichtsjahr nur wenig geöndert .

15 . Hafen zu Schierstein .

fU
Zufuhr Abfuhr Gesamt -

Jahr
— —Zusammen — — Zusammen

8
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t . t t t t t. ˖

1919 3161 22 863 26 0²4 200 30 3985 30 595 56 619

1918 7518 23 102 30 620 589 18 268 18 857 49 477

— — 566 . 714²

Mithin 1919 l mehr
5

num
uoln K weniger 4357 239 4506 888 . . . . . . 5

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15,0 9 % ab - , in der Abfuhr um 62,2 % zu - , im

ganzen um 14,4 % zugenommen .
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Bei der Zufuhr haben abgenommen : Weiches Bau - und Nutzholz , in Querrichtung bear -

beitet ( — 2507 t ) , Brennholz , Reisig , Späne ( — 249 t ) , Steinkohlen ( — 1809 t ) , Steinkohlenkoks

( 3620 t ) ; zugenommen haben : Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 2408 t ) , - hartes Bau - und Nutzholz ,

in Querrichtung bearbeitet ( ＋ 887 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( ＋ 294 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Weiches Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( ＋ 10 984 t ) ,

hartes Nutzholz ( ＋ 780 t ) , eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 190 t ) ; abgenommen haben : gebrannte

Steine und Ziegel ( — 200 t ) , Kartoffeln ( 15t ) .

16 . Hafen zu Budenheim .

zufuhr Abfuhr — —
— ĩ — ( masämwensns . . . . Zusammen

Hnr
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Verkehr

t t t ˖ ˖ t t

1919 2904 2904 60 479 60 479 63 383

1918 — — — — 102 625⁵ 102 6²⁵ 102 625

itnin 1919 ( mehr 2904 — 2904 — —

580
weniger 5 58 5 — 4446 42 146 39 242

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 29 0 % zu - , in der Abfuhr um 41 0 ab - , im ganzen

um 38 „ abgenommen .
Bis zum November 1918 war die Einfuhr von Rohstoffen für die Olfabrik in Budenheim

aus dem Ausland gesperrt , während in 1919 die Fabrik wieder Zufuhren aus dem Ausland erhielt

( mehr 2904 t Lein - und ölsamen gegen 1918 ) ; daher auch Mehrabfuhr von 285 t Glkuchen und Gl -

kuchenmehl gegen 1918 . Infolge Betriebseinschränkung der Kalkwerke wurden gegen das Vorjahr

42 431 t rohe Kalksteine weniger abgeführt .

17 . Hafen zu Bingen .

Ja hr — —JZusàmmen
5 —5 — Zusammen ——

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

˖ · ˖ ˖ ˖ ˖

1919 102 843 13 378 116 221 5194 47 0⁴45 52 239 168 460

1918 95 52¹ 4712 100 233 4859 60 417 65 276 165 509

Mithin 1919 mehr 7. 32² 8 666 15 988 335 — — 2 951¹

Uweniger — — — — 18 372 13 037 —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15,9 % zu - , in der Anfuhr um 19,9 9 ab - , im

ganzen um 1,7 % zugenommen .
5

Die Zufuhr hat sich gehoben bei roh . Braunkohlen um 6358 t infolge Mangels an Steinkohlen

und Maßnahmen der Kohlenverteilungsstelle ; Erde , Kies und Sand um 5742 t infolge Lieferung von

Sand in die Wiederaufbauzone ; Fleisch , Speck um 476 t , was auf vorübergehende Verlegung des

Depots einer Mainzer Firma nach Bingen wegen Platzmangel in Mainz zurückzuführen ist ; Gerste

um 796t ; wegen Beschlagnahme des Mainzer Getreidespeichers war Entladung in Bingen vorgenom -

men worden ; weichem Rundholz um 4460 t , veranlaßt durch Wiederaufnahme des Himmelsbachschen

Betriebs ; Kaffee , Kakao , Tee um 289 t , Glen , Fetten , Tran um 572 t , Erdölen und anderen Mineral -

ölen um 2748 t , Wein um 1673 t , gebrannten Steinen um 459 t , Verbrauchszucker um 508 t , sonstigen

Gütern um 542 t infolge Aufhebung der Blockade nach Beendigung des Krieges .

Weniger angeliefert wurden 31 100 t Braunkohlenbriketts , 31 491 t Steinkohlen und 5392 t

Steinkohlenkoks infolge allgem . Brennstoffmangels ; ferner 1096t Hafer infolge Aufhörens der

Verladungen des Proviantamts Koblenz , freie Bewirtschaftung noch nicht möglich .
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Bei der Abfuhr ergab sich ein Mehr bei Kalisalzen um 596 t infolge vorübergehender Ausfuhr

elsässischen Kalis ; Eisen , Stahl in Stäben um 597 t , wegen Bahnsperre zum Wasserumschlag von den

Saarwerken bestimmt ; hölzernen Eisenbahnschwellen um 635 t , weichem Rundholz um 2223 t , hartem

Rundholz um 1491 t , infolge Aufnahme des Himmelsbachschen Betriebes ; Wein um 1086 t , begründet
durch die Wiederaufnahme des Handels in ausländischen Weinen nach dem unbesetzten Gebiet .

Weniger abgefahren wurden Borke , Lohe , Gerbstoffe um 1547 t , das Lager der Reichsstelle

in Bingen ist aufgehoben , da Gerbstoffe aus Lohe usw . nicht mehr begehrt sind . Eisenerz um 957t ;

die vorübergehende Verladung von Minette aus Lothringen im Vorjahre über Bingen hat aufgehört ;

Gerste um 7554t , Maßnahme der Reichsgetreidestelle ; Kalksteine um 6468 t , Aufhören der

Stahlbereitung in der Kriegsindustrie ; Pflastersteine um 2203 t , Verringerung der Ausfuhr nach

Holland infolge Einstellung des Stellungskrieges .

18 . Hafen zu Oberlahnsteiv .

zufuhr Abfuhr

Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Verkehr

˖ t t ˖ — t ˖

1919 107 5866 65 360 172946 2798 162 921 165 719 338 665
1918 65 694 59 204 124 898 4444 300 970 305 414 430 312

Mithin 1919 mehr 41 892 6 156 48 048 — — —
99 75

I veniger 5 5 — 1646 138 049 130 695 91 647

Der Verkehr hat sonach in der Zuluhr um 38,5 zu - , in der Abfuhr um 45,7 ab - , im

ganzen um 21,3 abgenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 408 t ) , Braunkohlen

( ＋J 509 t ) , Braunkohlenbriketts ( ＋ 23 908 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 6506 t ) , Holzzeugmasse

( ＋ 224t ) , Steinkohlen ( ＋ 19 131 t ) , gebrauchte Umschließungen ( ＋ 391t ) , Wein ( ＋ 55 t ) ; abge -
nommen haben hauptsächlich : Schlacken zur Verhüttung ( 1147 t ) , Glas und Glaswaren ( — 146 t ) ,

gebrannte Steine und Ziegel - 765 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( 529t ) , sonstige Güter

( 155 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( 67 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 56 t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 146 820 t ) , Papier
und Pappe ( 234t ) , Blei in Blöcken , Bleiwaren ( 165 t ) , Chemikalien und Drogen ( — 100 t ) ,

Hafer ( — 470 t ) , Weizenmehl ( — 50 t ) ; zugenommen haben : gebrannter Kalk ( ＋ 4614 t ) , Bau - ,

Bruch - und Werksteine ( 2549 t ) , sonstige Güter ( ＋ 987 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 71 t ) ,

Farberden , Graphit ( ＋ 129 t ) , Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 39t ) .

19 . Hafen zu Coblenz .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21,6 % zu - , in der Abfuhr um 34,4 % ab - , im

ganzen um 13,1 % zugenommen .

zufuhr Abfuhr 38 ————

T usammen usammen
zu Berg zu Tal zu Berg àu Tal — —

˖ ˖ 0

1919 188 649 25 805 214 454 2128 18 464 20 592 235 046

1918 163 379 12 957 176 336 5999 25 412 31411 207 747

7 — — — 27 299
Mithin 1919 mehr 25 270 12 848 38 118

8
Uveniger . 3871 ( 6948 10 8i9 —
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Bei der Zufuhr haben besonders zugenommen : Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 10 488 t ) ,

Zement ( ＋ 2135 t ) , Steinkohlenbriketts ( ＋ 2761t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 1222 t ) , Verbrauchszucker

( ＋ 1454 t ) , Braunkohlenbriketts ( ＋ 5563 t ) , Hafer ( ＋ 1124 t ) , Fleisch und Speck ( ＋. 781 t ) , weiches

Bau - und Nutzholz , in Längsrichtung gesägt ( ＋ 5919t ) , Weizenmehl ( ＋ 793 t ) , Gle , Fette , Tran

und Talg ( ＋ 1512 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie ( ＋ 1744 t ) , Soda aller Art ( ＋ 145 t ) , Weingeist ,

Branntwein , Essig ( ＋ 675 t ) , Steinkohlen ( ＋ 581 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( ＋＋ 206 t ) , Teer ,

Pech , Harz ( ＋ 290 t ) , Wein ( ＋ 944 t ) , sonstige Güter ( ＋ 3055 t ) , gehobelte Hölzer , Möbel ( ＋ 456 t ) ,

Stückgüter ( ＋ 351 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( ＋ 260 t ) , weiches Bau - und Nutzholz , in Querrichtung
bearbeitet ( ＋ 796 t ) , hartes Bau - und Nutzholz , in Längsrichtung gesägt ( ＋ 363 t ) ; abgenommen
haben : Blei in Blöcken , Bleiwaren ( — 194t ) , Chemikalien und Drogen ( — 364 t ) , Eisen - und Stahl -

waren ( 479 t ) , Gerste 200 t ) , Glas und Glaswaren ( — 302 t ) , Kartoffeln ( — 1006 t ) , Roggen -
mehl ( — 983 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 831t ) , Papier und Pappe ( — 492 t ) , gebrauchte

Umschlieſßungen ( 227 t ) .
Bei der Abfuhr haben abgenommen : Roheisen aller Art ( — 5384 t ) , Ton , Lehm ( 6784 t ) ,

Eisen und Stahl in Stäben ( — 1139 t ) , Chemikalien , Drogen ( — 1273 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( — 217 t ) ,

Rübensirup , Melasse ( — 947 t ) , Stückgüter ( — 1203 t ) , gebrauchte Umschließungen ( — 1583 t ) ,

sonstige Güter ( — 246 t ) , Papier und Pappe ( — 460 t ) , Obst und Beeren ( — 117 t ) , Lumpen ( — 143 t ) ,

Häute , Felle , Leder ( 266 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( — 433 t ) , Eisen - und Stahldraht ( 234 t ) ;

zugenommen haben : Thomasmehl ( ＋ 2985 t ) , Dampfkessel , Maschinenteile ( ＋ 742 t ) , weiches Bau -

und Nutzholz , in Längsrichtung gespalten ( ＋ 247t ) , Weizenmehl ( ＋ 5465 t ) , Wein ( ＋ 874 t ) ,

Verbrauchszucker ( ＋J 143 t ) .

20 . Hafen zu Beuel .

zufuhr Abfuhr 3
Ja Zusammen Zusammen

zu Berg 2u Tal zu Berg zu Tal
W

t t t t t t

1919 4138 60 127 64265 3242 11917 15 159 79 42⁴

1918 8102 115 978 124080 18 469 63 973 82 442 206 522

Mithin 1919 ( nehr . — — . .
8

Uveniger 3964 55 851 59 815 l 15227 52056 ( 67283 127 098

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 48,2 % ab - , in der Abfuhr um 81,6 ab - , im

ganzen um 61,5 abgenommen .
Bei der Zufuhr haben abgenommen : Gebrannter Kalk ( — 52 409 t ) , Ton , Lehm ( — 1923 t ) ,

sonstige Erden , Traß ( — 1519 t ) , Steinkohlen ( — 3964 t ) ; zugenommen haben keine Güter .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Zement ( — 2249 t ) , Pflastersteine aller Art ( — 42 374 t ) ,

Bau - , Bruch - und Werksteine ( — 18 735 t ) , Steinkohlen ( — 3925 t ) . Auch bei der Abfuhr ist im

Berichtsjahre keine Zunahme an Gütern zu verzeichnen .

21 . Hafen zu Bonn .

zufuhr Abfuhr

Jahr nãã²ĩðV½ÿun
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Verkehr

t t . 5 t t . t t

1919 10 166 84600 15626 309 762 1161 10757

1918 15570 8177 23747 970 1776 2743 23 490
f U 1

Mithin 1010 f᷑rtff . 2 — — — —

venigeer 5 404 „ 571 10111562 6706
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21/6 ab - , in der Abfuhr um 57,7 % ab - , im

ganzen um 25,3 % abgenommen .

Die Verkehrsabnahme gegen das Vorjahr findet ihre Ursache in der allgemeinen Lage des

Arbeitsmarktes . In der Zufuhr wie in der Abfuhr erstreckt sich die Verkehrsabnahme fast auf

alle Güter .

Bei der Zufuhr haben besonders abgenommen : Zement ( — 100 t ) , Chemikalien und Drogen

( 269 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( — 103 t ) , Platten und Bleche aus Eisen ( — 102 t ) , Eisen -

und Stahlwaren ( — 461 t ) , Fleisch und Speck ( — 970 t ) , Weizenmehl ( — 160 t ) , andere Müllerei -

Papier und Pappe 602 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( — 152 t ) , Stein -

kohlen ( 6335 t ) , Steinkohlenkoks ( — 2929 t ) , Tabak , Tabakrippen ( — 685 t ) , Stückgüter ( — 427 t ) ,

sonstige Güter ( — 1912 t ) ; zugenommen haben : Bier ( ＋ 174 t ) , Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 246 t ) ,

Braunkohlenbriketts ( ＋ 2244 t ) , Ton , Lehm ( ＋ 726 t ) , Fische und Schaltiere ( ＋ 619 t ) , Häute ,

Felle , Leder ( ＋ 332 t ) , Bau - und Nutzholz , in Querrichtung bearbeitet ( ＋ 1934t ) und in Längs -

richtung gespalten ( 2873 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( ＋ 479 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 1567 t ) ,

Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 220 t ) , Verbrauchszucker ( ＋ 354 t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Bier ( — 173 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( — 165 t ) ,

Hafer ( 187 t ) , Papier und Pappe ( — 343 t ) , Zink , Zinkbrocken ( — 115 t ) , Stückgüter ( — 356 t ) ,

sonstige Güter ( — 103 t ) , gehobelte Hölzer , Möbel ( — 146 t ) ; zugenommen haben : Fische und

Schaltiere ( ＋ 115 t ) , Wein ( ＋ 55 t ) , Ton, Porzellan , Steingut ( ＋T 22 t ) .

erzeugnisse ( — 1476 t ) ,

22 . Hafen zu Wesseling .

Zufuhr
K

Abfuhr
4

Gesemt⸗

Usammen usammen 4
Iaur

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Nerkalr
˖ ˖ ˖ ˖ 0 ·˖ ˖

1919 33 532 2764 36 296 1132 150 515661 183 716 1220 012

1918 43 31¹² 20 840 64152 1155003 128 800 [ 1 283 803. 134 . 955

8 mehr 5 23
— — — —

Mithin 1919 J weniger 978018076 27 856 22 853 77 234 100 087 127 943

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43,4 % ab - , in der Abfuhr um 7,8 ab - , im

ganzen um 9,5 abgenommen .

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Erde , Kies , Sand , Mergel — 17 624 t ) , Weizenmehl

( - 353 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 400 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine 480 t ) , Stein -

kohlen ( — 4625 t ) , Steinkohlenkoks ( — 2477 t ) , Zucker , roh ( — 2789 t ) ; zugenommen haben :

Zement ( ＋T 240 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 38 t ) , sonstige Erden , Traß ( ＋ 614t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Braunkohlenbriketts ( — 139 609 t ) , Steinkohlen

( E 475 t ) , Steinkohlenkoks ( — 726 t ) ; zugenommen haben dagegen : rohe Braunkohle ( ＋ 40 222 t ) ,

hölzerne Eisenbahnschwellen ( ＋ 502 t ) .

23 . Hafen zu Cöln ( einschliefllich Cöln - Deutz und Cöln - Mülheim a . Rb. ) .

Aufuhr 2 Abfunr 33
— R — Zusammen — — u. Zusammen

aàau Berg zu Tal zu Berg zu Tal Vatten
t t t ˖ 4 ˖ t

f
1919 600 865 124 203 725 068 123 826 113 885 237 711 962 779

1918 372 967 217 759 590 726 42 416 258 233 300 649 891375

— — — 71404

Uithin 1919 J mehr 22⁰ 808 134342 81 410
—

weniger 93556 — 144348 62 938 —
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 22,7 % zu - , in der Abfuhr um 20,9 % ab - , im

ganzen um 8,0 zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Blei in Blöcken und Bleiwaren ( ＋ 2814 t ) , Baumwolle ,

rohe , und Abfälle ( ＋ 712 t ) , Zement ( ＋ 6705 t ) , Roheisen aller Art ( ＋ 2326 t ) , Luppen von Schweiß -

eisen ( ＋ 8469 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( ＋ 1747 t ) , unedle Metalle ( ＋ 2139 t ) , Schlacken zur

Verhüttung ( ＋ 1527 t ) , Fische und Schaltiere ( ＋ 1508 t ) , Fleisch und Speck ( ＋ 11 026 t ) , Weizen

und Spelz ( ＋ 6481 t ) , Roggen ( 5384 t ) , Hafer ( ＋ 39 671 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte

( J＋ 6352 t ) , Mais ( ＋ 1778 t ) , Malz ( ＋ 2789 t ) , Häute , Felle , Leder , Pelz ( 1148 t ) , Bau - und Nutz2 -

holz , in Querrichtung bearbeitet ( ＋T 2018 t ) und in Längsrichtung gespalten ( ＋ 21 985 t ) , Kaffee ,

Kakao , Tee ( ＋ 16 419 t ) , Kartoffeln ( ＋ 26 344 t ) , Weizenmehl ( ＋ 13 471 t ) , Obst und Beeren

( J 1422 t ) , Küchengewächse , Gemüse ( ＋J3676 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( ＋ 19 373 t ) , Erdöl

und andere Mineralöle ( ＋ 6511 t ) . Reis , Reismehl , Reiskleie ( ＋3744 t ) , Salz ( Koch - , Speise - , Vieh

salz ) ( ＋ 6000 t ) , Weingeist , Branntweia , Essig ( ＋ 1915 t ) , Stärke , Traubenzucker ( ＋2293 t ) ,

Pflastersteine aller Art ( ＋ 1207 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋. 2037 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( ＋ 5705 t ) ,

Teer , Pech , Harz ( . 1263 t ) , Wein ( ＋ 8760 t ) , Zucker , roh ( ＋T 7603 t ) , Stückgüter ( ＋ 1763 t ) ,

Heu und Stroh ( ＋ 32 395 t ) , sonstige Güter ( ＋ 73 064 t ) ; abgenommen haben dagegen : Braunkohlen -

briketts ( 6264 t ) , Chemikalien und Drogen ( — 1145 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( 1568 t ) , Erde ,

Kies , Sand , Mergel ( — 123 438 t ) , Ton , Lehm ( — 1722 t ) , sonstige Erden , Traß ( — 31076 t),

Manganerze , Braunsteine ( — 4074 t ) , Gerste ( — 1437 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( — 2973 t ) ,

Roggenmehl ( — 4537 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 5153 t ) , Papier und Pappe ( — 3084 t ) ,

Rübensirup , Melasse ( — 1142 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( — 294t ) , Steinkohlen

46 345 t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Blei in Blöcken , Bleiwaren ( — 6696 t ) , Roheisen aller

Art ( - 3183 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( — 4575 t ) , Blei - , Kobalt - , Nickelerze ( — 1911 t ) , Kupfer -

erze , Kupfersteine ( — 2545 t ) , Schwefelkies ( — 59 113 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( — 15 308 t),

Roggen ( — 800 t ) , Bau - und Nutzhola , in Längsrichtung gesägt ( — 1123 t ) , unedle Metalle - 3207 t ) ,

Bitter - und Glaubersalz ( 9099 t ) , Gebrannte Steine und Ziegel ( — 2047 t ) , Pflastersteine aller

Art ( — 87 901t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( 1021 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( — 1270 t ) ,

Verbrauchszucker ( 1917 t ) , sonstige Güter ( — 3995 t ) ; zugenommen haben : Braunkohlen , rohe

( ＋J 129 257 t ) , Chemikalien , Drogen ( ＋J 2693 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( ＋ 1014 t ) , Platten und

Bleche aus Eisen ( ＋ 5104 t ) , Rundholz zu Zellstoff ( ＋ 3867 t ) , Brennholaz , Reisig , Späne ( 1170 t ) ,

Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 1817 t ) , Alabaster , Marmor ( ＋ 961t ) , Steinkohlen ( ＋ 940 t ) , Teer ,

Pech , Harz ( ＋ 905 t ) , Farben ( ＋794 t ) .

24 . Hafen zu Leverkusen .

Zufuhr Abfuhr Geneit⸗
. . . Zusammennnn —: ! - - ZZusammen

＋3
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkenir

˖ · ˖ — t t

1919 25 152 18 217 43 369 886 441 943 42 80 38 198

1918 325 323 108 153433 476 8420 116531 124951 558 427

Mithin 1919 ( ncht „ . . „

Veniger 300 171 89 936 3090 107 7534 74588 82 122 472 229

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 90,0 % ab - , in der Abfuhr um 65,7 % ab - , im

ganzen um 84,6 % abgenommen .
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Bei der Zufuhr haben abgenommen : Zement ( - 784 t ) , Chemikalien und Drogen ( — 15 707 t ) ,

Roheisen aller Art 11t ) , Eisen - und Stahlwaren ( — 494 t ) , Schwefelkies ( — 54 048 t ) , weiches

Bau - und Nutzholz , in Querrichtung bearbeitet ( 468 t ) und in Längsrichtung gespalten ( — 63 t ) ,

Steinkohlenteeröle , Naphthalin ( — 1308 t ) , Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) — 1792 t ) , Schwefel -

säure ( — 14 567 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( — 1292 t ) , Steinkohlen ( — 297 304 t ) , gebrauchte

Umschließungen ( 546 t ) , Farben 252 t ) , Steinkohlenkoks ( — 1784 t ) ; zugenommen haben nur :

Soda aller Art ( ＋ 300 t ) und Gle , Fette , Tran und Talg ( ＋J 13 t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Chemikalien und Drogen ( — 16 728 t ) , Schlacken

zur Verhüttung ( — 77 238 t ) , Bitter - und Glaubersalz ( — 3175 t ) , Schwefelsäure ( — 875 t ) , ge -

brauchte Umschliefßzungen ( — 138 t ) , Zement ( - 50t ) ; zugenommen haben : Eisenerz außer Schwe⸗

felkies ( ＋ 2277 t ) , Kupfererze , Kupferstein ( ＋ 13 057 t ) , Farben ( ＋ 810 t ) .

Die bei den einzelnen Gütern vorhandenen Abweichungen gegen die früheren sind auf die

durch die politischen Verhältnisse hervorgerufenen Rückwirkungen auf das geschäftliche Leben im

allgemeinen zurückzuführen . Hierauf ist auch der fast vollständige Rückgang im Farbenversand

zurückzuführen .

25 . Hafen zu Reisholz .

Zufuhr Abfuhr
iammen . . . . . . . . . . . . . Uusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

t t t t t t t

1919 156 943 10 400 167 343 13 312 23 753 37 065 204 408

1918 134 051 47 929 181 980 6575 7 581 14 156 196 136

Mithin 1919 ( mehr 22 892 — —. 6737 16172 22 909 827

U weniger — 37 529 14 637 — — ç — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 8,0 ab - , in der Abfuhr um 161,8 % zu - , im

ganzen um 4,2 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Andere künstliche Düngemittel 1742 t ) , Ton ,

Lehm ( — 183 t ) , Gerste ( - 5293 t ) , weiches Bau - und Nutzhola , in Querrichtung bearbeitet ( — 1476t )

und in Längsrichtung gespalten ( — 9080 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( — 1372 t ) , Obst und

Beeren ( — 154 t ) , ölkuchen , ölkuchenmehl ( — 1652 t ) , Papier und Pappe ( — 159 t ) , Bitter - und

Glaubersalz ( — 628 t ) , Soda aller Art ( — 4419t ) , Steinkohlen ( — 51 585 t ) , gehobelte Hölzer

( 113t ) ; zugenommen haben : rohe Braunkohle ( / 4073 t ) , Braunkohlenbriketts ( ＋ 632 t ) ,

Chemikalien , Drogen ( ＋ 133 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 29 206t ) , Farbhölzer , Farbholzaus -

züge ( J 319t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 3065 t ) , Lein - und Glsamen ( 1137 t ) , Brennholz , Reisig ,

Späne ( ＋ 367 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( ＋ 19 324 t ) , Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) ( ＋ 1713t ) ,

gebrannte Steine und Ziegel ( 364 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 249 t ) , Steinkohlenkoks

( J 1698 t ) , gebrauchte Umschließungen ( ＋ 144 t ) , sonstige Güter ( ＋ 735 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Rohe Braunkohlen ( ＋ 2602 t ) , Chemikalien und PDrogen

( ＋ s44t ) , Eisen - und Stahlbruch ( ＋ 1410 t ) , Farbhölzer , Farbholzauszüge ( ＋ 2355 t ) , Rundholz

zu Zellstoff ( J 15 395 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( ＋ 982 t ) , sonstige Güter ( ＋ 4146 t ) ; ab -

genommen haben : Eisen - und Stahldraht E 389 t ) , andere Sämereien ( — 769 t ) , weiches Bau -

und Nutzholz , in Längsrichtung gespalten ( 3695 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 877 t ) , Gle ,

Fette , Tran und Talg ( 647 t ) , Pflastersteine ( — 170 t ) .



26 . Hafen zu Neuß .

Zufuhr
2

Abfuhr
3

init⸗
uUsammen Usammen

3 zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr
t t t t˖ t t t

1919 145 645 68 834 214 479 276 333 19 584 295 917 510 396

1918 65 397 59 213 124 610 359 489 50 415 409 904 534 514

Vithin 1919 mehr 80 248 9 621 89 869 — — —
um

teun Veniger 55 83 156 30831113987 24118

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 72,1 % zu - , in der Abfuhr um 27,8 ab - , im

ganzen um 4,5 % abgenommen -
In der Zufuhr sind Erhöhungen eingetreten bei : Bier ( 260 t ) , Zement ( ＋ 405 t ) , Eisen -

und Stahlbruch ( ＋ 3429 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 1111 t ) , Fleisch und Speck , auch kon -

serviert ( ＋ 1752 t ) , Weizen und Spelz ( 4844 t ) , Roggen ( ＋ 3146 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsen -

früchten ( ＋ 1029 t ) , Lein - und Glsamen ( 9545 t ) , weichem Bau - und Nutzholz , in Querrichtung
bearbeitet ( ＋ 2989 t ) und in Längsrichtung gespalten ( ＋ 7002 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( ＋ 2231 t ) ,

Kartoffeln ( ＋ 1056 t ) , Weizenmehl ( ＋ 3895 t ) , anderen Müllereierzeugnissen ( ＋ 576 t ) , Glen , Fetten ,

Tran und Talg ( ＋ 28 659 t ) , Erdöl und anderen Mineralölen ( ＋ 6761 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie

( ＋ 540t ) , Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) ( ＋ 1888 t ) , Stärke , Traubenzucker ( ＋ 1836 t ) , gebrannten
Steinen und Ziegeln ( ＋ 781t ) , Pflastersteinen aller Art ( 4189t ) , Steinkohlen ( ＋ 10 827 t ) , Tabak ,

roh , Tabakrippen ( ＋ 1196 t ) , gehobelten Hölzern , Holzwaren , Möbeln ( ＋ 885 t ) , Heu und Stroh

( ＋ 1096 t), sonstigen Gütern ( ＋ 684 t ) , ein Ausfall in der Zufuhr hat sich ergeben bei : Thomasmehl

( — 500 t ) , Roheisen aller Art ( 238 t ) , Ton , Lehm ( — 1795 t ) , Gerste ( — 4093 t ) , Bau - , Bruch -

und Werksteinen (— 4268 t ) , Steinkohlenkoks ( — 2629 t ) , Zucker , roh ( — 614 t ) , gebrauchten Um -

schließungen ( — 73 t ) .

Die Abfuhr hat sich vermindert bei : Braunkohlenbriketts ( — 276 460 t ) , Roheisen aller

Art ( — 200t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 3403 t ) , Garnen und Twisten 1337 t ) , Gerste 872 t ) ,

Kaffee , Kakao , Tee ( — 1147 t ) , Lumpen ( — 614 t ) , Weizenmehl ( — 679 t ) , Bitter - und Glaubersalz

( — 477 t ) , Steinkohlen ( — 20 239 t ) , Wolle ( — 901 t ) ; die Abfuhr hat sich gesteigert bei : roher

Braunkohle ( ＋ 182 120 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( ＋J 2317 t ) , hartem Bau - und Nutzholz , in Quer -

richtung bearbeitet ( ＋ 6387 t ) , Rundholz zu Zellstoff ( ＋1716t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 1165 t ) ,

gehobelten Hölzern , Holzwaren , Möbeln ( ＋w 660 t ) .

27 . Hafen zu Düsseldorf ( einschließlich Düsseldorf - Heerdt ) .

Zufuhr Abfuhr Gesamt -
1 1 —

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr
· t . ˖ ˖ t t

1919 205 889 146 997 352 886 127 297 55 665 182 962 585 848

1918 175 502 181 129 356 631 121631 38313 159 944 516 575
7

Mithin 1919 mehr 30 387 — — 5 666 17 352 23 01¹8 19 273
85

veniger 34132 3745 5 5

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 1,0 % ab - , in der Abfuhr um 14,4 % zu - , im

ganzen um 3,7 zugenommen .

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Blei in Blöcken , Bleiwaren ( — 2163 t ) , rohe Braunkohle

( 740t ) , Zement ( 2767 t ) , Chemikalien und Drogen ( — 1578 t ) , Roheisen aller Art ( — 2446 t ) ,

7
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Eisen - und Stahlwaren ( 2057 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 40 871 t ) , Kupfererze , Kupfer -

stein ( 1168 t ) , Gerste (— 5398 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( 1021t ) , Lumpen ( 805 t ) , Roggenmehl

( E 1470t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 4429 t ) , Glkuchen , Glkuchenmehl ( — 1009 t ) , Papier

und Pappe ( 1877 t ) , Salz , ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) ( —4516 t ) , Soda aller Art E 4828 t ) , Tabak ,

roh , Tabakrippen ( — 1251 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( 1080 t ) , Wein ( 1243 t ) , Zucker , roh ,

(E 10 615 t ) , Verbrauchszucker ( — 1928 t ) , sonstige Güter ( — 3373 t ) ; zugenommen haben : Platten

und Bleche aus Eisen ( J 2184 t ) , Ton , Lehm ( ＋ 995 t ) , Fleisch und Speck ( ＋ 1643 t ) , Weizen und

Spelz ( ＋ 6816 t ) , Roggen ( ＋ 4309 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( 2703 t ) , weiches Bau -

und Nutzholz in Querrichtung bearbeitet ( ＋ 6428 t ) und in Längsrichtung gespalten ( ＋ 12 474 t ) ,

Kartoffeln ( ＋ 3445 t ) , Weizenmehl ( ＋ 13 840 t ) , Küchengewächse , Gemüse ( ＋ 3284 t ) , Gle , Fette ,

Tran und Talg ( ＋J 3828 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( ＋ 8739 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie

( ＋J 1070 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 4218 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 10 989 t ) , Stein⸗

kohlen ( ＋ 3858 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 4387 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Rohe Braunkohle ( ＋. 83 107 t ) , Eisen und Stahl in

Stäben ( ＋ 4147 t ) , Platten und Bleche aus Eisen ( ＋ 8601 t ) , Dampfkessel , Maschinen , Maschinen -

teile ( ＋ 1283 t ) , Gerste ( ＋ 3000 t ) , weiches Bau - und Nutzholz in Längsrichtung gespalten ( ＋10965t ) ,

Steinkohlenkoks ( ＋ 2886 t ) , Eisen - und Stahldraht ( ＋T 734 t ) , andere künstliche Düngemittel

( ＋633t ) ; abgenommen haben : Roheisen aller Art ( — 1081 t ) , eiserne Achsen und Bandagen ( — 785 t ) ,

eiserne Röhren und Säulen ( 5339 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( — 1278 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel

( - 3797 t ) , Weizen und Spelz ( 2041 t ) , hartes Bau - und Nutzholz unbearbeitet , ( 38 882 t ) ,

Lumpen ( 1212 t ) , Papier und Pappe 1171t ) , Steinkohlen ( — 25 483 t ) , Wein ( — 816t ) ,

gebrauchte Umschließungen ( — 2333 t ) , sonstige Güter ( — 5091 t ) .

28 . Hafen zu Crefeld .

111

zufuhr
8585

Abfuhr
zuunmen

Cesant .

r
2CC . . C . . . us

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Nerkehr .

t t t t t t ·˖

1919 174 356 54 231 2²2R8587 4825⁵ 33 507 38 332 266 919

1918 187 240 56 430 243 670 703⁵5 15 456 22 491 266 161

5

5 0 weniger 12 884 2199 15083 221⁰ —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 6,2 % ab - , in der Abfuhr um 70,4 nzu- , im

ganzen um 0,3 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben hauptsächlich abgenommen : Zement ( — 2409 t ) , Roheisen aller Art

( E 740 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 24 179 t ) , weiches Bau - und Nutzholz ( — 2674t ) , Lumpen

( - 285 t ) , Küchengewächse , Gemüse (— 1316t ) , Rübensirup , Melasse ( — 581t ) , Salz ( Koch - ,

Speise - , Viehsalz ) ( — 1782 t ) , Schwefelsäure ( — 4574 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( — 4243 t ) ,

Bau - , Bruch - und Werksteine ( 2547 t ) ; Steinkohlen ( — 45 532 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen

( — 488 t ) , Zucker , roh ( — 1430 t ) ; zugenommen haben : Braunkohlenbriketts ( ＋ 2315 t ) , Eisen

und Stahl in Stäben ( ＋ 885 t ) , sonstige Erden , Traß ( ＋ 636 t ) , andere Erze ( ＋ 920 t ) , Fleisch und

Speck ( ＋ 1708 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 7691 t ) , Roggen ( ＋J 4553 t ) , Hafer ( ＋ 11 624 t ) , Gerste

( ＋J 1028 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( ＋ 2764 t ) , Lein - und Glsamen ( ＋ 2634 t ) , weiches

Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( ＋ 2026 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( ＋ 1378 t ) , Kartoffeln ( ＋ 8600 t ) ,

Weizenmehl ( J 6658 t ) , öle , Fette , Tran und Talg ( ＋ 3829 t ) , Soda aller Art ( ＋ 1058 t ) , Weingeist

Branntwein , Essig ( ＋654t ) , Steinkohlenkoks ( ＋5345 t ) , Wein ( ＋ 4046 t ) , Verbrauchszucker

( ＋ 1213 t ) , sonstige Güter ( ＋ 2438 t ) .

eeeeeeeeee.........
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Bei der Abfuhr haben zugenommen : Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 552 t ) , Lein - und Glsamen

( ＋ 494t ) , weiches Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( ＋ 3972 t ) , und in Längsrichtung gespalten

( ＋ 24 200 t ) , Farbhölzer , Farbholzauszüge ( ＋ 242 t ) ; abgenommen haben hauptsächlich: Roggen

( 1001 t ) , Lumpen ( — 775 t ) , Roggenmehl ( — 1074 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 100l t ) ,

Erdöl und andere Mineralöle ( 1142 t ) , Schwefelsäure ( — 3819 t ) , gebrannte Steine und Ziegel

E 712 t ) , Verbrauchszucker ( — 1178 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( — 498 t ) , Zement ( 450 t ) .

29 . Hafen zu Uerdingen .

zufuhr Abfuhr 0

1 1 33 anne Rine2
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Verkehr

t t t t t˖ t t

1919 80 173 5 609 85 782 13 015 4435 17 450 103 232

1918 76 104 23 613 99 7¹7 2264² 10 226 32 868 132 585

Mithin 1919 1 mehr 4 069 — — — 355
8—

Uveniger — 1800¹ 13935 9627 5 791 15 418 29 353

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 14,0 % ab - , in der Abfuhr um 46,9 ab - , im

ganzen um 22,1 % abgenommen .

Bei der Zufuhr haben hauptsächlich abgenommen : Eiserne Achsen und Bandagen ( — 254 t ) ,

Gerste ( 14 475 t ) , weiches Bau - und Nutzholz , unbearbeitet E 1088 t ) , Küchengewächse , Ge -

müse ( —611 t ) , Steinkohlen ( — 4320 t ) , Zucker , roh ( — 9319t ) , Wein 246 t ) , gebrauchte Um -

schließungen ( — 1275 t), gehobelte Hölzer , Holzwaren , Möbel ( — 485 t ) ; zugenommen haben :

Fische und Schaltiere ( ＋ 1011t ) , Fleisch und Speck ( ＋ 1816 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte

( ＋ 1503 t ) , Lein - und Olsamen ( ＋ 4011 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( ＋ 1104 t ) , Kartoffeln

( ＋ S810t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( ＋ 3428 t ) , Verbrauchszucker ( ＋ 1217 t ) , sonstige Güter

( J＋5654t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Chemikalien und Drogen (— 533 t ) , Weizen und Spelz

( 8sst ) , Gerste ( — 9856 t ) , Lein - und Olsamen ( — 1341 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 869 t ) ,

Papier und Pappe ( — 534 t ) , Zucker , roh ( - 777 t ) , Verbrauchszucker ( — 498 t ) ; zugenommen

haben : Sämereien ( ＋ 313 t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( ＋ 234t ) , Rübensirup , Melasse ( ＋ 318 t ) ,

Fische und Schaltiere ( ＋ 354 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( ＋ 217t ) .

30 . Hafen zu Rheinhausen ( Firma Friedrich Krupp ) .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 44,5 ½ ab - , in der Abfuhr um 160,0 % zu - , im

ganzen um 36,8 % abgenommen .

573

Zufuhr
4

Abfuhr Geun

1
FFFFEREETEERRRRREEAEEARzusammen Zusammen8

àu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Wie

0 ˖ 1 ˖ ˖

1919 20 940 226 451 256 391 [ 10366 36837 47 203 303 594

1918 223 255 2838 736 461 991 9. 319 8832 1 . 8151 480 142

— — 1047 28005 20052 5
Mithin 1919 [ mht

8 —
weniger 193315 12 285 205 600 — 176 548
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Bei der Zufuhr haben abgenommen : Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 169 866 t ) , Stein -

kohlenkoks ( — 42 456 t ) , Manganerze , Braunstein 22 098 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( —3634t ) ,

phosphorsaurer Kalk ( — 2315 t ) , Farberden , Graphit E 806 t ) ; zugenommen haben : gebrannter

Kalk ( ＋ 20 739 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( ＋ 6020 t ) , Steinkohlen ( ＋ 5684 t ) , Kupfererze ,

Kupferstein ( ＋ 2559 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( 4 600 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Eisenbahnschienen ( ＋ 16 124 t ) , Zement ( ＋ 4951 t ) ,

Roheisen aller Art ( ＋ 4739 t ) ; Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 3872 t ) , eiserne Eisenbahnschwellen

( ＋ 834t ) , Eisen - und Stahldraht ( ＋ 1197 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( ＋ 1313 t ) , Erde , Kies , Sand ,

Mergel ( ＋ 606 t ) , Lumpen ( ＋T 243 t ) ; abgenommen haben : Luppen von Schweißeisen ( — 3214 t ) ,

Eisen - und Stahlbruch ( — 213 t ) , Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 1400 t ) .

Die Verschiebungen sind auf die mit Beendigung des Krieges herbeigeführten Veränderungen

zurückzuführen . Im Eingang sind vor allem die noch im letzten Kriegsjahr wasserwärts von Ems

und Weser eingetroffenen bedeutenden Mengen nordischer Erze in Fortfall gekommen , während

die Zunahme des Versandes sich durch das Wiederaufleben der Ausfuhr nach Holland und den

Skandinavischen Ländern erklärt .

31 . Häfen und Ladestellen zu Duisburg ( einschließlich Rhein - Herne - Kanal ) .

Zufuhr Abfuhr G
—Zusammen Zusammen

.
zu Berg zu Tal 5 zu Berg zu Tal

Verkehr

t t t t t t t

1919 724 363 700 651 1425 014 [3 828 373 1 220 8645049 237 6 474 251

1918 1325 763 1 259 942 2585 705 [ 8027 211. 921774 8 948 985 11 534 690

Mithin 1919 mehr — — — — 299 090 —
28

weniger 601 400 559 2911160 691 l 4198 838 — 3 899 748 5060 439

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 44,9 % ab - , in der Abfuhr um 43,6 ab - , im ganzen

um 43,9 abgenommen .

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Steinkohlen ( — 215 203 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel

( E 144 938 t ) , Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 543 078 t ) , weiches Bau - und Nutzholz , gespalten

( 71 505 t ) , und unbearbeitet ( — 44 545 t ) , Zement ( — 4060 t ) , Chemikalien und Drogen

( 10 276 t ) , Kalisalze zum Düngen ( — 62 282 t ) , phosphorsaurer Kalk ( — 12 342 t ) , Eisen und

Stahl in Stäben ( 1678 t ) , Ton , Lehm ( — 39 654 t ) , Blei - , Kobalt - , Nickelerze ( — 6338 t ) , Zink -

erze ( — 4351t ) , Manganerze , Braunstein ( — 19 640 t ) , Schwefelkies ( — 7225 t ) , Schlacken zur

Verhüttung ( — 39 060 t ) , Flachs , Hanf , Hede , Werg ( 1290 t ) , Gerste ( — 9711 t ) , hölzerne Eisen -

bahnschwellen ( — 10 088 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( — 13 651 t ) , Lumpen ( —- 1587 t ) , Rog -

genmehl ( — 5553 t ) , Obst und Beeren ( — 1342 t ) , Küchengewächse , Gemüse ( — 3321 t ) , Stein -

kohlenteeröle , Naphtalin ( 5478 t ) , Rübensirup , Melasse ( — 2021 t ) , Salz ( Koch - , Speise - , Vieh -

salz ) ( — 23 124 t ) , Schwefelsäure ( — 3427 t ) , Soda aller Art ( — 2027 t ) , Bau - , Bruch - und Werk⸗ -

steine ( — 20 129 t ) , Steinkohlenbriketts ( — 1038 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( — 12 791 t ) ,

Zucker , roh ( 654 556 t ) , Verbrauchszucker ( — 16 020 t ) , Stückgüter ( — 2725 t ) , Farben ( — 1522 t ) ,

Heu und Stroh ( 1854t ) ; zugenommen haben : Kartoffeln ( ＋ 27 279 t ) , Weizen und Spelz

( ＋ 26 886 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( ＋ 39 246 t ) , Fleisch und Speck ( ＋ 27 268 tÄ),

Borke , Lohe , Gerbstoffe ( 4331 t ) , Blei in Blöcken , Bleiwaren ( ＋ 2224 t ) , Braunkohlen , rohe

( JJ2127 t ) , Braunkohlenbriketts ( ＋ 1884 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( 6471 t ) , Platten und Bleche

aus Eisen ( ＋ 1681 t ) , sonstige Erden , Traß ( ＋ 3188 t ) , Kupfererze , Kupferstein ( ＋ 36 855 t ) ,
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Roggen ( ＋ 12 605 t ) , Mais ( ＋ 4572 t ) , hartes Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( ＋ 5298 t ) , Jute

( ＋ 1109t ) , gebrannter Kalk ( 5553 t ) , Weizenmehl ( ＋ 11 582 t ) , andere Müllereierzeugnisse

( ＋ 19 029 ſ ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( ＋ 7861t ) , Glkuchen , Glkuchenmehl ( 1219 t ) , Reis ,

Reismehl , Reiskleie ( ＋ 2483 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 3714 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 3351 t ) ,

sonstige Güter ( ＋ 5297 t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Steinkohlen ( — 1 259 226 t ) , Steinkohlenkoks

E 2 146 666 t ) , Eisenerz , außßer Schwefelkies ( — 199 215 t ) , Kalisalze zum Düngen ( — 54 219 t ) ,

Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) ( — 29 658 t ) , Pflastersteine aller Art ( — 220 220 t ) , Zucker , roh

( — 56 978 t ) , Kupfererze , Kupferstein ( — 12 238 t ) , Chemikalien und Drogen ( — 5370 t ) ,

Zement ( 1374 t ) , eiserne Röhren und Säulen ( — 3824 t ) , sonstige Erden , Traß ( — 2263 t ) ,

Zinkerze ( — 2353 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( 6303 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte

( 1675 t ) , weiches Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( — 11 348 t ) , und gespalten ( — 42 621 t ) ,

Brennholz , Reisig , Späne ( — 1914 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( — 10 757 t ) , Roggenmehl

( 1320 t ) , Steinkohlenteeröle , Naphtalin ( — 3802 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( — 1752 t ) ,

Steinkohlenbriketts ( — 1350 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( 1267 t ) , Verbrauchszuoker ( — 9675 t ) ;

zugenommen haben : Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 40 150 t ) , Platten und Bleche aus Eisen

( ＋ 47 945 t ) , hölzerne - Eisenbahnschwellen ( ＋ 12 632 t ) , hartes Bau - und Nutzholz , unbearbeitet

( ＋ 16 308 t ) , Teer , Pech , Harz ( ＋ 4192 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( ＋ 5177 t ) , Braunkohlen ,

rohe ( ＋ 24 966 t ) , phosphorsaurer Kalk ( ＋ 2044 t ) , andere künstliche Düngemittel ( ＋ 1158 t ) ,

Roheisen aller Art ( ＋ 5326 t ) , Luppen von Schweißzeisen ( ＋ 3538 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( 2866 t ) ,

Eisenbahnschienen ( ＋ 6925 t ) , Dampfkessel , Maschinen , Maschinenteile ( 2113 t ) , Weizen und

Spelz ( ＋ 7429 t ) , Roggen ( ＋ 2336 t ) , gebrannter Kalk ( ＋ 1410 t ) , Weizenmehl ( ＋ 1214 t ) , Bau - ,

Bruch - und Werksteine ( ＋ 3649 t ) , Farbhölzer , Farbholzauszüge ( ＋ 1467 t ) .

Der Kohlenverkehr blieb gegenüber dem des Vorjahres um fast die Hälfte zurück . Neben

den Förderausfällen der Zechen infolge von Streiks , passiver Resistenz und Unruhen unter den Berg -

arbeitern verminderte auch zeitweise , besonders in den Erntemonaten , Wagenmangel die Kohlen -

zufuhren zu den Häfen .

Der starke Rückgang des Erzverkehrs wurde in der Hauptsache durch die von der Entente

verhängte Ostseeblockade hervorgerufen , die Lieferungen aus Schweden unmöglich machte . Eben -

falls hörten die Zufuhren aus dem Minettegebiet auf .

Die Mehrabfuhr an Eisenwaren hat ihren Grund in der Wiederaufnahme des Handels

mit Holland .

Durch die Ankunft von überseeischem Getreide über Rotterdam hob sich auch der Getreide -

verkehr in den Häfen .

Das Darniederliegen der Bautätigkeit hat den Holzverkehr sehr ungünstig beeinflußt .

Aus demselben Grunde erfuhren auch die Ankünfte von anderen Baustoffen , insbesondere Sand und

Kies , eine wesentliche Herabminderung . Der Rüekgang der Abfuhr dieser Stoffe hat seinen Grund

in dem Aufhören der Sendungen der Heéeeresverwaltung nach Belgien .

Uber den Steinkohlenverkehr einschließlich Koks und Briketts aus den Häfen zu Duisburg

wird nachstehende Ubersicht beigefügt :

a) die Kohlenanfuhr einschlieBlich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug im Jahre

1919 4 366 443 t , gegen 7 609 811t im Jahre 1918 , also 1919 weniger 3 243 368 t ;

b) die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahr 1919 167 364 t , gegen 370 925 t im Jahr

1918 , sonach 1919 weniger 203 561 t ;
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c) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug :

Ma c h 1919 1918

t t

Duisburg - Ruhrort , Duisburg und Duisburg - Hochfeld bis Cöln ausschließlich . 62 696 13 302

Göln bis Gopienz anssehlieglicck . 11487 69 167

HHCCCC ( C ( ( BW . . 5087 33 392

Coblenz ausschließlich bis Mainz ausschließlickcgk 25 951 66 571

den Wainhisfennn ⁵«ꝝ 315 378 885 259

525 200 1124 571

Manhhein unet d 2 653 321 5 453 669

Duisburg - Ruhrort , Duisburg und Duisburg - Hochfeld bis Emmericch 41 111 52 426

Rüein erne Fan 17 303 1251

Fäiii . ũ 2 724 —

I((( (Cõòĩ]” — . . . 676 679 18 321

Beisi — 1284

Zusammen 4336 937 ) 7719 213

also 1919 weniger 3 382 276

32 . Hafen zu Homberg ( einschließlich Homberg - Essenberg und Zeche Rheinpreußen ) .

Zufuhr Abfuhr
3 Zusammen Zusammen115

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t˖ ˖U t· ˖ 0 ˖ t˖

1919 1850 6 399 8 249 528 281 85 550 613 831 622 080

1918 6545 16 347 22 892 973 489 292 183 1265 672 1288 564

„„„ — 3 — — — 5
Mitnin 1919

Weniger 460⁵ 9 9⁴8⁸ 14643 [ 445 208 206 633 651 841 666 484

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 64,0 ab - , in der Abfuhr um 51,5 ab - , im

ganzen um 51,7 abgenommen .
Bei der Zufuhr haben abgenommen : Bau - , Bruch - und Werksteine ( — 9948 t ) , Steinkohlen

( — 6005 t ) ; zugenommen haben : Grubenholz ( ＋ 1029 t ) , weiches Bau - und Nutzholz , unbearbeitet

( ＋J181t ) , eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 70t ) .

Bei der - Abfuhr haben abgenommen : Steinkohlen ( — 609 465 t ) , Steinkohlenbriketts

( — 13 683 t ) , Steinkohlenkoks ( — 30 344 t ) , Schlacken zur Verhüttung (— 3587 t ) ; zugenommen

haben : Eisenerz außer Schwefelkies ( ＋ 4587 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 375 t ) , Steinkohlen -

teeröle , Naphthalin ( ＋ 276 t ) .
5

33 . Häfen zu Alsum mit Schwelgern ( Gewerkschaft Deutscher Kaiser ) .

zufuhr Abfuhr E
Ja hr

ggC . . —Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

˖ t t ˖ t 5 ·

1919 30 738 295 856 326 594 158 797 438 981 207 778 534372

1918 710 979 922980 632 486 363 632623 548 986 1529 618

Mithin 1919 ( mehr 30 028 — 88 8 55

U weniger — 684 066654 038 327 566 13 642 341 208 ( 995 246

) Außerdem 142 311t Bootekohlen . ) Außerdem 193 537 t Bootekohlen .
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 66,7 % ab - , in der Abfuhr um 62,2 % ab - , im

ganzen um 65,1 abgenommen .

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 574 626 t ) , Erde ,

Kies , Sand , Mergel ( — 32 133 t ) , Ton , Lehm ( — 1270 t ) , Manganerze , Braunstein ( — 39 892 t ) ,

Schlacken zur Verhüttung ( 1486 t ) , Steinkohlenkoks ( — 1631 t ) , gebrannter Kalk ( — 10 829 t ) ,

Steinkohlen ( 14 444 t ) ; zugenommen haben : Eisen - und Stahlbruch ( ＋ 3885 t ) , Schwefelkies

( ＋J 4423 t ) , Grubenholz ( ＋ 9870 t ) , Schwefelsäure ( ＋ 1494 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 1004 t ) ,

Luppen von Schweißeisen ( ＋ 616 t ) , Zement ( ＋ 362 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 231t ) .

Bei der Abfuhr haben nur abgenommen : Steinkohlen ( — 402 364 t ) und Steinkohlenkoks

( E 17 029 t ) ; zugenommen haben dagegen : Thomasmehl ( ＋ 1280 t ) , phosphorsaurer Kalk ( ＋ 1120 t ) ,

Roheisen aller Art ( J 39 553 t ) , Luppen von Schweißeisen ( ＋ 300 t ) , Eisen und Stahl in Stäben

( ＋ 28 879 t ) , Platten und Bleche aus Eisen ( ＋ 543 t ) , Eisenbahnschienen ( ＋ 2985 t ) , eiserne

Eisenbahnschwellen ( ＋ 326 t ) , Eisen - und Stahldraht ＋ 372 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 1298 t ) ,

Schlacken zur Verhüttung ( ＋J1161t ) , Dampfkessel , Maschinen , Maschinenteile ( ＋ 282 t ) .

34 . Hafen zu Walsum ( Aktienverein „Gutehoffnungshütte “) .

Zufuhr Abfuhr
Ja hr

Zusammen — Zusanimen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

˖ ˖ ˖ ˖ t ˖

1919 503 109 864 110 367 266 742 64 266 331 008 441 375

1918 418 344 034 344 452 481 170 69 907 551077 895 529

Mithin 1919 ( mehr 85 5
85 35

8 5

2 Jveniger — 234170234085 [ 2ʃ4428 5641220 069 454 154

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 68 % ab - in der Abfulir um 39,9 ab - , im

ganzen um 50,7 abgenommen .

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Eisenerz , auber Schwefelkies ( — 154 335 t ) , Man -

ganerze , Braunstein ( 31 776 t ) , weiches Bau - und Nutzholz , gespalten ( 1720 t ) , gebrannter

Kalk ( — 45 557 t ) , Steinkohlenkoks ( — 1063 t ) ; zugenommen haben : Schlacken zur Verhüttung

( J 455 t ) , eiserne Achsen und Bandagen ( ＋ 148 t ) .

ZBei der Abfuhr haben abgenommen : Steinkohlen ( 259 029 t ) , Steinkohlenbriketts

( E - 132t ) , Steinkohlenkoks ( — 4586 t ) , eiserne Achsen und Bandagen ( 222 t ) ; zugenommen haben :

Luppen von Schweißeisen ( ＋ 9283 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 10 531 t ) , Platten und Bleche

aus Eisen ( J 6261t ) , Eisenbahnschienen ( ＋ 13 476 t ) , eiserne Eisenbahnschwellen ( ＋ 600 t),

Eisen - und Stahldraht ( ＋ 2880 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( ＋114 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 146 t ) ,

Roheisen aller Art ( ＋ 676 t ) .

Die Abnahme der Steinkohlenabfuhr wurde durch den starken Rückgang in der Kohlen -

törderung hervorgerufen . Der Bezug von Auslanderzen über Rotterdam war auch im Berichtsjahre

nicht möglich . Die über die Nordsee hereingekommenen Schwedenerze wurden zum Teil mit der

Eisenbahn befördert , weil es für die Verfrachtung der gesamten Menge an Kahnraum von Emden

und von der Weser mangelte . Minette wurde im Berichtsjahre bis auf ein Schiff auf dem Rhein

nicht von der Gutehoffnungshütte bezogen . Im Mai 1919 gestattete die Entente die Verfrachtung

von Binger - Mangan von der linken nach der rechten Rheinseite . An sich ist aber auch die Bezugs

menge zurückgegangen , weil die alte Förderziffer nicht mehr eingehalten werden konnte mit Rücksicht

auf die Arbeitsschwierigkeiten .
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35 . Hafen zu Orsoy .

Zufuhr Abfuhr Geemd
Zusammen Zusammen 5

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr
t t ˖U t t t t·

1919 360 93 453 46 484 923 47 407 47 860
1918 22 182 20⁴4 104 962 4612 109 574 109 778

ithin 1919 J mehr 338 — 249 — —— — ——

weniger — 89 8 58 478 3689 62 167 61918

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 122,0 zu - , in der Abfuhr um 56,7 ab - , im

ganzen um 56 , 4% abgenommen .
Bei der Zufuhr haben zugenommen : Tabak , roh , Tabakrippen ( ＋ 249 t ) , Platten und

Bleche aus Eisen ( ＋ 13 t ) , Dampfkessel , Maschinen , Maschinenteile ( ＋ 32 t ) , sonstige Güter ( ＋ 47 t ) ;

abgenommen haben : Ole , Fette , Tran und Talg ( E93t ) , Papier und Pappe ( 25t ) , Stückgüter ( Ilth ) .
Bei der Abfuhr haben abgenommen : Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 1169 t ) , Steinkohlen

( - 61 411 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( - 31t ) , Stückgüter ( — 47 t ) ; zugenommen haben : Fische

und Schaltiere ( ＋ 194t ) , Steinkohlenkoks ( ＋＋ 307 t ) .

36 . Hafen zu Rheinberg .

zufuhr Ab fuhr Geamt
Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

˖ ˖ 5 t t ˖ ˖

1919 — 103 886 103 886 2 236 — 2236 106 122
1918 — 146 006 146 006 948 — 948 146 954

Mithin 1919 ( mehr 15 — — 1288 5 12³8 —
95

weniger 42 120 [22 120 85 88 40 832

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28,8 ab - , in der Abfuhr um 135,9 % zu - , im

ganzen um 27,8 % abgenommen .
Bei der Zufuhr haben abgenommen : Gebrannter Kalk ( — 15 368 t ) , Salz ( Koch - , Speise - ,

Viehsalz ) ( — 15 755 t ) , Steinkohlen ( — 12 787 t ) ; zugenommen haben : andere künstliche Dünge -
mittel ( ＋ 1065 t ) , Braunkohlenbriketts ( ＋ 525 t ) , Zement ( ＋J200 t ) .

Bei der Abfuhr hat zugenommen : Soda aller Art ( ＋ 1438 t ) ; abgenommen haben Stein -

kohlen ( — 150 t ) .

37 . Hafen zu Wesel .

ö

Ja h
— Zusammen Zusamme

N
2 n

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

˖ ˖ ˖ t t t ˖

1919 67 921 106 318 174 239 5411 20625 8 036 182 275
1918 380 247 194 2⁴47 574 2 468 2283 4751 252 325

25
Mithin 1919 mehr 67 541 — — 2 943 342 3 285 —

3
IVveniger 140 876 73 335 85 — 70 050

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 29,6 % ab - , in der Abfuhr um 69,1 % zu - , im

ganzen um 27,8 abgenommen .
Bei der Zufuhr haben abgenommen : Erde , Kies , Sand , Mergel ( 48 267 t ) , Hafer

(E 2419t ) , weiches Bau - und Nutzholz unbearbeitet ( — 539t ) und gespalten ( 2101 t ) , Roggen -
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mehl ( — 5106t ) , Steinkohlenteeröle , Naphthalin ( — 1853 t ) , Salz ( — 1813 t ) , Steinkohlen

( 13 899 ꝗ‚), Lumpen ( — 335 t ) , Papier und Pappe ( — 353 t ) , Verbrauchszucker ( — 483 t ) , Heu
und Stroh ( — 392 t ) , sonstige Güter ( — 534 t ) ; zugenommen haben : Hirse , Buchweizen , Hülsen -

krüchte ( ＋ 1048 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( ＋ 1381 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 1392 t ) ,

Zement ( ＋ 320 t ) , Lein - und Olsamen ( ＋ 495 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 320 t ) , Tonwaren , Por -

zellan , Steingut ( ＋ 438 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Eisenerz , außer Schwefelkies ( ＋ 5143 t ) , weiches

Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( ＋ 1632 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 546 t ) , Steinkohlen -

koks ( ＋ 256 t ) ; abgenommen haben : Weiches Bau - und Nutzholz , gespalten ( — 1659 t ) , Ton , Lehm

( - 718t ) , Salz ( 354t ) , Stückgüter ( — 504 t ) , sonstige Güter ( — 398 t ) , Eisen - und Stahldraht

( — 217t ) , Pflanzen ( — 129 t ) .

Der Rückgang des Umschlages bei Kies , Sand und Bauholz ist darauf zurückzuführen , daß

fast jede Bautätigkeit bei den hohen Baukosten ruhte . Der Rückgang des Kohlenverbrauchs ist

der weiteren Einschränkung und dem Stilliegen vieler Industriezweige zuzuschreiben .

Im Anschluß an die Verkehrsangaben über die wichtigeren Rheinhäfen folgte hier in den

Vorjahren nach den Angaben der Handelskammer Duisburg - Ruhrort eine Ubersicht
nebst Erläuterungen über den Gesamtverkehr in den mit dem Sammelnamen „ Rhein - Ruhr - Häfen “

bezeichneten niederrheinischen Häfen von dem Kruppschen Hafen bei Rheinhausen , oberhalb der

Hochfelder Eisenbahnbrücke , bis Walsum . Aus Mangel an Personal bei der Handelskammer ist

die Aufstellung der Statistik auch in diesem Jahre unterblieben . Angaben können deshalb nicht ge -

macht werden .

Il . Minderwichtige Haienplätze , Lösch - und Umschlagstellen .

38 . In Frankreich :

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 3240 0%, die Zufuhr zu Tal um 2106,1 % und die

Gesamtzufuhr um 3906,1 % zugenommen , gegen 195 0%, 88,9 9% und 90,1 % Abnahme im Vorjahr .

39 . In Baden :

Zufuhr

11
zu Berg zu Tal zusammen

·˖ ·˖ ˖

1919 32⁴40 3971 72¹¹1

1918 — 180 180

Mithin 1919 mehr 3240 3791 7031
Kweniger — — —

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 52,5

im Vorjahr .

Zufuhr
f

zu Berg zu Tal zusammen
·˖ ˖ t

1919 2970 1229 4199

1918 6817 1137 745⁴

— 92 —
Mithin 1919 / nehrt

Aieer 07 — 3255

o% ab - , die Zufuhr zu Tal um 8,1 9 zu - und die

Gesamtzufuhr um 43,8 % abgenommen , gegen 37,6 0% Zu - , 10,6 9% Ab - und 27,1 9% Zunahme



Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 353 ,5 0 ab - und die Gesamtzufuhr um 353,5 % ab -

40 . In Bayern :

Zufuhr

La hr
zu Berg zu Tal zusammen

t U t

1919 —. — 3 —

1918 3535 — 3535

Mithin 1919 ( mehr 25
655

59 *3 3535 5 3535

genommen , gegen 48 00, 100 % und 88,8 % Abnahme im Vorjahr .

41 . In Hessen :

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 37,1 U, die Zufuhr zu Tal um 274,5 9 und die

Gesamtzufuhr um 58,4 % zugenommen , gegen 13,3 0 , 63,5 % und 23,4 Abnahme im Vorjabr .

Zufuhr

zu Berg zu Tal zusammen
t t ˖

1919 32 934 8854 41 788

1918 24 012 2367 26 379

Mithin 1919 ſmehr 8 922 6487 15 409

Kweniger — — —

42 . In Preußen :

Zufuhr

12 n — —f
zu Berg zu Tal zusammen

— t 6
——— —̃k œm — — — —

1919 374 738 374 738

1918 530 116 530 116

Mithin 1919J mehr W5um
tonsveniger 155 378 155 378

Die Zufuhr hat demnach um 29,3 % abgenommen , gegen 28,9 9% Zunahme im Vorjahr .

C. Verkehr in den niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen

von und nach dem deutschen Rhein

( Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze ) .

1. Verkehr in den niederländischen und belgischen Häfen .

Der Verkehr in den niederländischen und belgischen Häfen von und nach dem deutschen

Rhein betrug nach den Aufzeichnungen der Niederländischen Zollstelle in Lobitb

im Berichtsjahr 6222 910 ˖)

„ l 5 076 546 t

1 146 364t oder 22,6 00 .sonach im Jahr 1919 mehr

) Bei dem Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze kommt noch in Betracht der Verkehr von der

niederländischen Rheinstrecke nach dem Rhein oder dem Spoy - Kanal . Dieser Verkehr wird an der Durchgangsstelle zu

Keeken angeschrieben und betrug im Berichtsjahr 29609 Tonnen .
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Dieser Verkehr verteilt sich nach der Zusammenstellung in den Beilagen IIa , IIIb und

IVb auf die nachstehend aufgeführten Häfen :

43 . Hafen zu Nijmwegen .

Gesamt -

jahr zuiahr IfuhrVerkehr
˖ 0 ˖

1919 17 635 57 17692
1918 59 284 21 59 305

ithin 1919 J mehr — 36 —
8

veniger 41649 85 41613

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 70 % ab - , in der Abfuhr um 171,4 9 zu - , im

ganzen um 70 % abgenommen .

44 . Hafen zu Tiel .

Gesamt -

˖ ˖ t

1919 1950 — 1950

1918 2438 2438

Mithin 1919 ( mehr 5 8 55

8 veniger 488 — 488

0
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2000 , im ganzen um 20 9 % abgenommen .

45 . Hafen zu Zalt - Bommel .

Gesamt -

Ja hr Zufuhr Abfuhr Ver
˖ ˖

1919 — — —

1918 151 — 151

ithin 1919 [ mahr 8 75
Witnin

1019 J weniger 161 8 151

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 151 , im ganzen um 1510 % abgenommen .

46 . Hafen zu Gorinchem .

8 t -

lahr zutunr Abfunr Verkehr

1 ˖ ˖ ˖

19019 „
1918 EECüCC

8 — —
Mithin 1919 [ mehr

n
wiin eiee, , eeees 8762

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 78 h , im ganzen um 78 % abgenommen .



47 . Hafen zu 88

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 39,4 , im ganzen um 39 , 4 % zugenommen .

48 . Hafen zu Arnbeim .

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

Verkehr

333 ˖ t

1919 160 255 — 160 255

1918 115 166 — 115 166

Mithin 1919 mehr 45 089 — 45 089

Weniger — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 23 0%½ ab - , in der Abfuhr um 4182,6 zu - , im

ganzen um 14 % abgenommen .

49 . Hafen zu Wageningen .

Gesamt -
lahr zutuhr Abfuhr

Verkehr

1 1

1919 7974 9285 8 959

1918 10 386 23 10 409

Mithin 1919 ( mehr 55 00
wum

weun J weniger 241² 5 145⁰

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 19 0%, im ganzen um 19 % zugenommen .

50 . Hafen zu Wijk bij Duurstede .

Gesamt -
Jahr Zufuhr AbfuhrVerkehr

t . t . t.

1919 1236¶ — 1236

1918 1044 — 1041

Mithin 1919 mehr 195 5 19⁵

Weniger — — —

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr — —

˖

1919 1133 — — 1133

1918 2815⁵ 56

——.
ithin 1919 ( mehrWn

weniger 1682 „ 0868

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 60 0%, im ganzen um 60 9% abgenommen .



51 . Hafen zu Culemborg .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 137 900,

52 . Hafen zu Vianen .

Gesamt -

Ja hr zufuhr Abfuhr Perkehr

˖ ˖

1919 521 52¹

1918 * 15

Mithin 1919 ( mehr 31 . — 301

Uweniger

im ganzen um 137 zugenommen .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 310 0 , im ganzen um 310 abgenommen .

53 . Hafen azu Vreeswijk .

Gesamt -

Ja hr Zufuhr Abfuhr vVerkehr

t t t

1919 8 —

1918 31⁰ 310

Mithin 1919 ( mehr 58 85

3 310 0

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5,6 00, im

54 . Hafen zu Rotterdam .

Gesamt -

Jahr zufuhr AbfuhrVerkehr

t t t

1919 109 201 — 109 201

1918 115 722 — 115 722

Mithin 1919 ( neht — 7 8
85

weniger 6 521 — 6521

anzen um 5,6 abgenommen .8 o A

Mithin 1919 ( Hehr

Wweniger —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 45,8 0/ , in der Abfuhr um 7966,6 0) , im

ganzen um 240 % zugenommen .

2029 387

Gesamt -
lahr zufunr Abfunr Verkch⸗

t t t˖

1919 1469 474 2 056 964 3 526 438

1918 1007 837 2757 1035 414

461 637 2 491 024



55 . Hafen zu Amsterdam .

56 . Andere niederländische Häfen .
7

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 17,1 % ab - , in der Abfuhr um 775 zu - , im

ganzen um 17 % abgenommen .

57 . Belgische Häfen .

Gsümt⸗
1en zutuhr Abfuhr Perkchr

t˖ t t

1919 730 535 23 853 754 388

1918 1046 004 4604 ? 1 092 046

Mithin 1919 ( Hehr 2 8
855

1 weniger 315 469 2²189 337 658

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 31,6 0%, in der Abfuhr um 48 0%, im ganzen um

31 % abgenommen .

desamt -
lahr zutuhr Abfuhr Vaenr

t t t

1919 1972 276 1017 553 1189 829

1918 1963 654 210011 [ 2173 665

Mithin 1919 ( mehr — 807 542 —

weniger 1 791 378 5 983 836

Gesei
lahr zutuhr Abfuhr Penkch .

U t t·

1919 370 870 77929 443 799

1918 42656 . 30917. 456573 ö

Mithin 1919 ( mehr . atäts 5
um

wens Kweniger 76 706 777⁴

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 91,2 % ab - , in der Abfuhr um 384 0% zu - , im

ganzen um 45 0% abgenommen .

2 . Verkehr in den überseeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) .

Der Verkehr in den überseeischen Häfen von und nach dem deutschen Rhein ( Rhein - See -

Verkehr ) betrug nach den Aufzeichnungen der Preußischen Zollstelle in Emmerich

im Jahr 1019 —

im Jahr 18I —

Mithin 1919 —t .



i‚ Dieser Verkehr verteilt sich nach den Zusammenstellungen in den Beilagen IIa , IIIb und

IVb auf die nachstehend aufgeführten Häfen :

58 . Hafen zu Bremen .

Ja hr zufuhr Abfuhr
Gesamt -

Verkehr

—4 1919

1918

Mithin 1919 mehr
Weniger

59 . Hafen zu Hamburg.

Ja hr Zufuhr Abfuhr
Gesamt -

Verkehr

5
1919

4 1918

Mithin 1919 ( mehr

8 Vweniger

60 . Hafen zu Stettin .

Jahr Zufuhr Abfuhr
Gesamt -

Verkehr

1919

1918

Mithin 1919 ( mehr
Uweniger

61 . Hafen zu Danzig .

3 Ja hr Zufluhr Abfuhr

t˖ ˖

Gesamt -

Verkehr

1919

1918

Mithin 1919 ( mehr
weniger



62 . Hafen zu Königsberg .

Gesamt -
Jahr Zufuhr Verkeln

f
˖ t t

‚
1919 — —
1918 3

Mithin 1919 mehr 5 5 —

Wweniger — ——

63 . Andere deutsche Häfen .

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

Vecdenr

t t t

1919 * * —
1918 — — —

Mithin 1919 mehr
weniger — — —

64 . Englische Häfen .

esamt -Jahr zufuhr Abfuhr

t t t

1919 — — ——
1918 — — —

Mithin 1919 ( mehr

weniger — — —

65 . Russische und andere Häfen .

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

t ˖ t

1919 — — —
1918 2

Mithin 1919 ( mehr

Uweniger

mumkERer

ien



3 . Gesamtverkehr über die deutsch - niederländische Grenze .

Nach und von niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen wurden

nach Beilage IIa , IIIb und IVb über die deutsch - niederländische Grenze an Gütern einschließlich

Floßholz befördert

IIIJ

Ii8 ? 8 r

Sonach 1919 . . I 139 864 t oder 23,1 % Zunahme , gegen 33,7 % Abnahme im Vorjahr .

An Schiffen und Gütern außer Floßholz gingen nach den Aufzeichnungen der Preußischen

Haupt - Zollstelle zu Emmerich über die Landesgrenze laut Beilage VII :

Einfuhr Ausfuhr .

nach Deutschland aus Deutschland

( Abfuhr von niederländischen , ( Zufuhr nach niederländischen , Zusammen

Jahr belgischen und überseeischen belgischen und überseeischen

Häfen ) Häfen )

Schiffszahl Güter Schiffszahl Güter Schiffszahl 85˖ t

1919 6585 3 107 429 6830 2 805 298 13 415⁵ 5 912 727

1918 7252 303 838 772⁵ 4539 226 14 977 4 843 064

— —. — — — 663
Mithin 1919 mehr 2 803 591 1069

um
wenn weniger 667 5 895 1733 928 1562 5

Der Gesamtgüterverkehr hat sonach bei der Einfuhr um 922,7 ½ zu - , bei der Ausfuhr um

38,2 ab - , im ganzen um 22,1 % zugenommen .

Von der Zunahme des Verkehrs über die deutsch - miederländische Grenze wurden bei der

Einfuhr nach Deutschland folgende Güter betroffen : Baumwolle , rohe und Abfälle ( ＋ 7481 t ) ,

Blei in Blöcken , Bleiwaren ( ＋ 6183 t ) , Braunkohle , rohe ( ＋ 2448 t ) , Chemikalien und Drogen

( ＋ 10 243 t ) , Roheisen aller Art ( ＋ 7707 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( ＋ 6341t ) , unedle Metalle

( ＋o8236 t ) , Eisenerz , außer Schwefelkies ( ＋ 14 397 t ) , Schwefelkies ( ＋ 5883 t ) , andere Erze

( ＋ 3028 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( ＋ 8179 t ) , Fische und Schaltiere ( 7567 t ) , Fleisch und

Speck ( ＋ 78 616 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 266 618 t ) , Roggen ( ＋ 59 740 t ) , Hafer ( ＋ 79 652 t ) ,

Gerste ( ＋ 45 274 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( ＋ 113 229 t ) , Mais ( ＋ 70 859 t ) , Malz

( 11 227 t ) , Lein - und Glsamen ( ＋ 41821 t ) , andere Sämereien ( ＋ 1578 t ) , Häute , Felle , Leder ,

Pelz ( J 10 724 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( 4151t ) , Jute ( ＋ 2629 t ) , Kaffee , Kakao , Tee

( ＋ 236 718 t ) , Kartoffeln ( ＋ 27 475 t ) , Weizenmehl ( ＋ 81 338 t ) , Roggenmehl (＋T 10 643 t ) , andere

Müllereierzeugnisse ( 4 41324t ) , Obst - und Beeren ( ＋ 4126t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( ＋ 122 649 t ) ,

Glkuchen , Olkuchenmehl ( ＋ 18 853 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( ＋ 54 629 t ) , Steinkohlenteer -

öle , Naphthalin ( ＋ 6735 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie ( ＋ 19 979 t ) , Weingeist , Branntwein , Essig

( ＋J 7680 t ) , Stärke , Traubenzucker ( ＋ 8740 t ) , Steinkohlen ( ＋ 677 103 t ) , Steinkohlenbriketts

( ＋ 23 135 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 35 990 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( ＋ 18 768 t ) , Teer , Pech ,

Harz ( 4844 t ) , Wein ( ＋ 62 597 t ) , Verbrauchszucker ( 9230 t ) , sonstige Güter ( ＋ 92 387 t ) ;

abgenommen haben dagegen : phosphorsaurer Kalk ( — 20 751 t ) , andere künstliche Düngemittel -

( — 4305 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 9220 t ) , Farberden , Graphit ( 3180 t ) , Küchengewächse ,
Gemüse ( — 2479 t ) , Papier und Pappe ( — 4726 t ) , Rübensirup , Melasse ( — 5369 t ) , Soda aller Art

( 2386t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( — 10 048 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( — 51 343 t ) ,

gehobelte Hölzer , Holzwaren , Möbel ( — 1570 t ) .
Geflößt wurde bei der Einfuhr nichts .



Die Hauptabnahme des Verkehrs bei der Ausfuhr aus Deutschland über die deutsch - nieder -

ländische Grenze erstreckt sich auf : Zement ( — 39 849 t ) , Roheisen aller Art ( — 5445 t ) , eiserne

Röhren und Säulen ( — 2697 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 659 871 t ) , Ton , Lehm ( — 4341 t ) ,

sonstige Erden , Traß ( — 2083 t ) , Blei - , Kobalt - , Nickelerze ( — 2418 t ) , Kupfererze , Kupfersteine
( — 18 519 t ) , Schwefelkies ( — 3000 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( — 8197 t ) , weiches Bau - und

Nutzholz , gespalten ( — 207 296 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( — 5252 t ) , gebrannter Kalk

( — 5542 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( — 4074 t ) , Salz , Koch - , Speise - , Viehsalz ( — 88 545 t ) ,

Alabaster , Marmor ( — 11 585 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( — 13 278 t ) , Pflastersteine aller Art

( — 407 655 t ) , Steinkohlen ( — 471 934 t ) , Steinkohlenbriketts ( — 1669 t ) , Steinkohlenkoks

( 161 711 t ) ; zugenommen haben : Chemikalien und Drogen ( ＋ 4007 t ) , Kalisalze zum Düngen
( ＋ 11 122 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( ＋ 6496 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 50 384 t ) , Platten

und Bleche aus Eisen ( ＋ 79 102 t ) , Eisenbahnschienen ( ＋ 18 437 t ) , Dampfkessel , Maschinen ,
Maschinenteile ( ＋ 7261t ) , Eisen - und Stahlwaren ( 3843 t ) , hölzerne Eisenbahnschwellen

( ＋ 22 082 t ) , Rundholz zu Zellstoff ( ＋ 17 203 t ) , weiches Bau - und Nutzholz in Querrichtung be -

arbeitet ( 73 331t ) , Steinkohlentèeeröle , Naphthalin ( ＋ 19 505 t ) , Soda aller Art ( ＋ 17 993 t ) ,

Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 17 662 t ) , Teer , Pech , Harz ( ＋ 17 763 t ) , Wein ( ＋ 1631 t ) , ge -
brauchte Umschließungen ( ＋ 3753 t ) , sonstige Güter ( ＋ 55 705 t ) .

Geflößt wurden bei der Abfuhr 153 294 t oder 70 201 t mehr wie im Vorjahre .



A. Im allgemeinen .

1. Die Rheinflotte im allgemeinen .

Der Bestand der Rheinflotte an Schiffen von 15 Tonnen und mehr Tragfähigkeit ist in

der 19 . Ausgabe des Rheinschiffsregisters Ende November 1914 vom Rheinschiffsregister - Verband
nachgewiesen zu insgesamt 11 689 Rheinschiffen mit 33 041 Mann Bemannung .

Davon sind :

1745 Stück Dampfschiffe mit 424 360 indizierten Pferdestärken der Maschinen und

9944 „ Segelschiffe und Schleppkähne mit 5 125 848 , t Gesamttragfähigkeit .

Von den insgesamt 424 360 Pferdestärken der Dampfschiffe entfallen auf :

898 deutsche Schifftftfe . . 254 882 Pferdestärken oder rund 60,1 %
6381 ) niederländische „ 9028 8 75 öV½—e73 %
209 belgische 55 330 8 5 11 37 5

Von den insgesamt 56 125 848 t Tragfähigkeit der Segelschiffe und Schleppkähne
entfallen auf :

3235 deutsche Schiffum 2347 2036 t oder rund 45,8 %
39981 ) niederländische „ SS . · . . · „ 34,4 %
2642 belgische 12 CGGGGGGGCGGGGGGGGGGCGCCCCCCC „ 19,4 %5

7 britische 45 RR E102˙ b „ 3
30 französische 15 33 9 312t „ 0,4 %
32 luxemburgische „ 10 0355ft „ 5

Bis Ausgang 1919 hat sich der Bestand der Rheinflotte wie folgt geändert :
N f

ö
Schleppkähne und Segelschiffe

Jahr Dampfschiffe 155 33
8 Rheinschiffe

eiserne hölzerne

Bestand Ende November 1914 . 17⁴45⁵ 8626 1318 11 689

Zugang bis Ende 1919999¶ 2 856 18 1145

Abgzannngßgß; 11 13 20 44

Bestand Ende 1919 200⁵ 9469 1316 12 790

gegen „ 1218 1951 9427 1332 12 710

Vitni 1919 [ mehr 54 42 — 80
ithin Ausgang

28 niger 85 16

1) Bei den niederländischen Schiffen sind sämtliche Schiffe mitgezählt , für die ein Schiffsattest nach Artikel 22
der revidierten Rheinschiffahrtsakte ausgestellt ist ; es sind also viele Schiffe darunter , die den Rhein oberhalb der nieder -
ländischen Grenze selten oder überhaupt nicht befahren .

8 *
9

41

4
1

f
4

..............



2 . Dampfschiffe und Motorboote .

Unter den in der 19 . Ausgabe des Rheinschiffsregisters nachgewiesenen 1745 Stück Dampf -

schiffen der Rheinflotte sind : ——

170 Räderboote mit 128 540 indizierten Pferdestärken der Maschinen

1575 Schraubenboote „ 295 820 5 35

Zusammen 424 360 indizierte Pferdestärken .

Davon entfallen 191 330 Pferdestärken auf die preußischen Rheindampfer und 63 552

Pferdestärken auf die der übrigen deutschen Rheinuferstaaten .

Bezüglich der Verwendung der Dampferflotte ist zu bemerken , daß :

198 Dampfer = rund 11,4 % der Personenbeförderung dienen ,

71 „ „ ( „ „ „ % ‚ und Güterbeförderung ,

278 „ „ ‚ * 15 Güterbeförderung ,

1126 „ „ „ 64,5 % dem Schleppdienst ,

21 5 ß „ „ „ 0 Schleppdienst und der Güterbeförderung ,

51 4 „ „ 2,9 % verschiedenen Zwecken .

Zusammen 1745 Dampfer 100,0 %.

Von den Güterdampfern sind die größten auf dem Rhein und damit die größten Flußdampfer

Europas die 1906 und 1907 in Bolnes erbauten Schraubendampfer „ Karlsruhe IX , Erbgroßherzog 1.

von Baden “ , „ Karlsruhe X, Prinz Max “ und „ Karlsruhe XI , Prinz Berthold “ . Diese drei Schiffe

haben je eine Länge von 83 m, eine Breite von 10,08 m und 2,50 m Tiefgang . Die Ladefähigkeit

beträgt je 1306 t bei 650 und 600 indizierten Pferdestärken der Maschinen . Es folgt der Schrauben -

dampfer „ Karlsruhe VIII , Max Honsell “ , der 80 m lang und 9,70 m breit ist und bei 2,50 m Tief -

gang eine Ladefähigkeit von 1310 t besitat .

Der Bestand der Rhein - See - Dampfer betrug Ende 1914 = 63 . Der gröhßte Dampfer war

bisher „ Bingen “ mit einer Länge von 73 m bei 10,06 m Breite , 4,38 m Tiefgang und 1770 t Lade -

fähigkeit bei 600 indizierten Pferdestärken , der kleinste „ Arion “ bei 36,7 m Länge , 6,26 m Breite ,

3,57 m Tiefgang , einer Ladefähigkeit von 342 t und 160 indizierten Pferdestärken .

Von den Schleppdampfern , die etwa / der ganzen Dampferflotte ausmachen , sind die

größten und stärksten nach den Angaben im Rheinschiffsregister 1914 die Radschleppdampfer

„ Rob . Müser “ mit 2200 indizierten Pferdestärken , „ Mathias Stinnes XXII “ ' mit 75,0 m Länge ,

8,9 m Breite , 1,25 m Tiefgang und 1700 indizierten Pferdestärken , „ Hugo Stinnes I und II “ ' mit

je 72,0 m Länge , 20,44 m Breite , 1,25 m Tiefgang und 1500 indizierten Pferdestärken , „ T. Schür⸗

mann Söhne VI “ mit 1500 indizierten Pferdestärken , „ Franz Haniel XIV “ , 73,20 m lang , 8 , 80 m

breit , 1500 indizierten Pferdestärken , „ Mathias Stinnes VII “ , 73,20 m lang , 8, 80 m breit und 1450

indizierten Pferdestärken , „ Raab , Karcher & Cie . Nr . VI und VII “ mit je 73,20 m Länge , 8, 80 m

Breite und 1400 indizierten Pferdestärken , „ Mathias Stinnes XVII und XXI “ mit 73,0 m Länge

und 9,0 m Breite beziehungsweise 73,3 m Länge und 8,84 m Breite sowie mit je 1400 indizierten

Pferdestärken , „ Kannengießer III und IV “ mit gleichfalls 1400 Pferdestärken .



In Baden waren im Jahr 1919 vorhanden :

a) Motorboote : bei Karlsruuene 3

V

„ Mahbeinßsnsn 1

b) Dampfboote unter 15 t Tragfähigkeit :

Bei Koclsrüühe 1

Mauhheinmnmn 2

Zusammen 24 gegenüber 22 im Vorjahr .

Auf der hessischen Rheinstrecke sind an Motorbooten 24 mit rund 438 Pferdestärken

vorhanden .

Davon dienen 2 dem Fährdienst , 1 dem Güterverkehr , 2 dem Schleppverkehr , 6dem Orts -

personenverkehr und 13 dem Privatgebrauch .

Außerdem verkehren auf der hessischen Mainstrecke 4 Motorboote mit zusammen 100

Pferdestärken , die dem Privatgebrauch dienen .

Die französische Militärbehörde hat eine wechselnde Anzahl Motorboote zur Ausübung

des Strompolizeidienstes in den Dienst gestellt und in Betrieb gehalten .

Als Betriebsmittel wird für die Boote fast durchweg Benzol benutzt .

In der preußischen Stromstrecke waren 167 Motorboote vorhanden , mit insgesamt 3041,22

indizierten Pferdestärken , gegen 183 mit 2838,72 Pferdestärken im Vorjahr .

Davon dienen : 2 dem Strompolizeidienst ,

60 „ Fährdienst ,

46 „ Ortspersonenverkehr ,

9 anderen gewerblichen Zwecken ,

32 dem Privatgebrauch ,

2 sonstigen Zwecken .

16 Motorboote befanden sich Ende des Berichtsjahres im Dienst der Besatzungsbehörden .

Außerdem waren auf den preußischen Nebenflüssen usw . eingestellt :

1. Main 15 Motorboote mit zusammen 264,6 Pferdestärken

6GEGGGGGGGECCCo 5 43,0 15

„ . . 5 55 73,4 3

4. Duisburg - Ruhrorter Häfen . 36 8 55 641,6 5

Zusammen 62 Motorboote mit zusammen 1022,6 Pferdestärken

gegen 66 Motorboote mit 1008,0 Pferdestärken im Vorjahr .

Unter den Motorbooten , bei denen als Betriebsmaterial fast ausschließlich Benzin , bei

wenigen Petroleum und Benzol , gann vereinzelt Naphtha , Spiritus , Rohöl oder Gasöl benutzt wird ,

hat das stärkste einen Motor von 150 Pferdestärken ( Benzinmotor ) .



Der Bestand der niederländischen Rheindampferflotte betrug 1918 459 Schleppdampfer ,
66 Güterdampfer , 11 Personendampfer , 10 Raddampfer , 6 Motorschiffe , 49 Segelschiffe und

15 Dampfschiffe . Er hat sich vermehrt in 1919 um 50 Segelschiffe und 22 Dampfschiffe .

3 . Segelschiftie und Schleppkähne .

Unter den 9944 Stück Segelschiffen und Schleppkähnen der Rheinflotte sind :

8626 eiserne mit 4 833 427,7 t Tragfähigkeit ,
1318 hölzerne „ 292 420,7 t

Die mittlere Tragfähigkeit der eisernen ( 560,3 t ) übertrifft also diejenige der hölzernen

( 221,9 t ) fast um das Dreifache . Die Zahl der für den Massentransport bestimmten großen eisernen

Schleppkähne von mehr als 1000 t Tragfähigkeit betrug :

im Herbst 1914 1382 im Herbst 1904 752

„ 1912 1300 „ 1902 647

5 „ 1910 1229 5 1900 347

3 „ 1908 1020 315 „ 1898 410

„ 1906 890 8 i896 273

ist also in anhaltendem Zunehmen begriffen , während der Bestand der größeren Holzschiffe über

500 t Tragfähigkeit allmählich abnimmt . Die Zahl derselben betrug :

im Herbst 1914 K1 im Herbst 1904 K— 10

„ 1 „ „ 1090 16

„ 191 4 „ „ „ ie

B··

. . „ „ 169817

Von den 1382 eisernen Schleppkähnen über 1000 t Tragfähigkeit gehören 627 der preußischen
Rheinflotte an . 8

Eine Ubersicht der größten Schleppkähne gibt die nachfolgende Zusammenstellung :

Lfde. Abmessungen — ——
Na m e Länge BreiteTiefgang

Tragfühigkeit

m m m ˖

— Karl Schroert 311 123,0 14,08 2, 85 3583

2 Inspöortkk 105,9 12,10 2,84 2596

3 EEE 105,9 12,12 2,83 2583

4 „ „ 6 105,9 12,11 2,80 2568

5 5 R 105⁵,7 12,10 2,82 2⁵8¹

6 3SS 105⁵5, 7 12,10 2,83 2581

7 FFECCCCU. E. C( ( 102,9 12,08 2,98 2635

8 T. Schürmann Söhne Nr . 24 100,0 12,00 2,85 2530

9 „ 23 [ 100,0 12,00 2,80 2430

daxudludtuen6naimehy

biſtarwnnuminzmttene
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4 . Schiffsverkehr .

Für den Schiffsverkehr oberhalb Mannheim ist bezeichnend die Schiffsbewegung durch

die Schiffbrücken zu Maximiliansau und Speyer , die aus nachstehender Ubersicht ersichtlich ist :

P
büter . oder

2 Schl Sesel . Gchleppkähne] 1 tmen — —
Schindrae daupte: Scllens . , Dampter chike chin: uud kahrsenge

dampfer Segelschiffe

‚

Maximiliansau :

B68 17 1641 1 . 0658 2773 — 2773 4431

An Ta ! i 14 1644 [ 1 . 5658 2519 2519 4177

Zus . Maximiliansau 31¹ 3285 3316 5292 — 5292 8 608

gegen 1918 17 4152 4169 7363 — 7363 11 532

Speyer :

zu Berg 112 1550 1662 2644 — 2644 4306

zu Tal 106 1563 1669 2720 — 2720 4389

Zusammen Speyer 218 3113 3331 5364 — 5364 8 695

gegen 1918 119 3378 3497 7332 — 7332 10 829

Uber den Verkehr auf den einzelnen Stromstrecken des preußischen Rheins ist folgendes

zu berichten . Der Betrieb der Weseler Schiffbrücke wurde am 26 . Juli 1917 infolge Eröffnung der

festen Straßenbrücke über den Rhein bei Wesel eingestellt . Es kommen für die Beurteilung des

Verkehrs in Zukunft die beiden Brücken zu Coblenz und Cöln - Mülheim in Betracht . Es durchfuhren :

1919 1918

die Schiffbrücke zu Dampfschiffe ] Segelschiffe ] Iusammen [ Dampfschiffe Segelschiffe zusammen
und und hiff, und und

Schiff ,
Motorboote Schleppkähne

Schiffe Motorboote Schleppkähne
Whi

1

Coblenz 12 351 24939 337 290 16 411 31 289 47 700

Cöln - Mülheim 15 5¹0 28 186 43 696 16 833 32 657 49 490

Die Art des Verkehrs zeigt folgende Ubersicht :

Personen - Zusammen

Schiffbrücke dampfer 8
Zusammen Geschleppte Freifahrende geschleppte Insgesamt

chlepp -
au und 5 Dampfer Kähne Segelschiffe Kähne und Fahrzeuge

Motorboote
— ——— Segelschiffe

Coblenz 2406 9 945 12 351 24 852 87 24 939 37 290

Cöln - Mülheim 3333 12 177 15 5¹0 27 670 516 28 186 43 696

Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Brücke über den Königshafen bei Rotterdam

in den letzten 6 Jahren gibt folgende Ubersicht :

f

Durchgefahrene Schiffe 1919 1918 1917 1916 1915 1914

gheinschiffe 3531 2573 3 494 4628 47777 9547
Sonstige Flußschiffe 167 2 078 2 521 22838 2 329

Flußʒdampfschiffe 6774 6146 ( 7881 995325 9415 16631

Seeschiffe 18 295 444 550 289 1140

Zusammen 12 490 11092 13516 ( 17024 16 764 29 647

Durchschnittlich in 24 Stunden 34 81 87* 47 46 81



B. Schiffsverkehr in Frankreich und Deutschland .

Nachweisungen über die Zahl der in den größeren deutschen Rheinhäfen angekommenen

und abgegangenen Schiffe , getrennt nach Berg - und Talfahrt , unter Angabe der Schiffsgattung ,

der Tragfähigkeit , des Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge sind in den

Beilagen Va und VIa enthalten .

Nach den vom Bundesrat am 25 . Juni 1908 erlassenen , am 1. Januar 1909 in Kraft ge -

tretenen Vorschriften für die Statistik des Verkehrs auf den deutschen Binnenwasserstraßen findet

bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 kg ( %½ Tonne ) eine Anschreibung der

Güter nicht statt . Diese Fahrzeuge sind bei der Ankunft und dem Abgang in Häfen als leer anzu -

schreiben . Hierzu wird preußischerseits bemerkt , daß in einzelnen Häfen die ohne Ladung ein - und

auslaufenden Schiffe nicht angeschrieben werden , wodurch die größere Verschiedenheit in den ent -

sprechenden Zahlen sich erklärt .

5 Einen Vergleich des Schiffsverkehrs in 36 französischen und deutschen Rheinhäfen mit

dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht :

a ng e k o m men àa bgegangen

Im Hafen zu darunter darunter darunter darunter

1919 Dampf⸗ 1918 Dampf⸗ 1919 Dampf - 1918 Dampf⸗

schiffe schiffe schiffe schiffe

Sähätrkk 1145 63 1287 105 1086 59 1306 105

15 KEHll 398 30 1244 91 396 29 1241 94

Läuberbhrgr 137 — 826 — 136 —

F 1106 72 1593 214 1106 68 1604 200

SSooo 534 8 269 —— 535 8 269 —

Mannheim mit Rheinau . 6881 435 8344 771¹ 7054 415 8679 703

Ludwigshafen 2828 435 4219 775 2839 435 4233 784

CCCCC 1334 494 1883 824 1324 490 1903 847

SSHeinl 425 120 359 173 431 124 353 167

Weisenag
—

— — 71¹ — 52 — 68 —

Güstessbütrg . ( 1781 852250 36 1751 88 2175 35

EEE 2022 748 2259 1101 2039 751 2276 1109

aaede . 66 — 100 — 66 — 100 —

Biebriek 524 419 837 764 527 421 845 773

Sehlierstein 38 — 36 — 38 — 36 —

RRer 749 453 932 630 751 452 933 629

Oberlahnsteinnn 726 230 875 394 255 104 536 291 5

Gblenn 1073 673 1462 1221 686 488 1102 1058

Anmerkung : Die in dieser Ubersicht mit Stern ( “) versehenen Häfen sind im Jahresbericht 1917 zum

erstenmal aufgeführt .



à n g e k o m m e n a bgegang een

Im Hafen 2zu darunter darunter darunter darunter
1919 Dampf . 1918 Dampf - 1919 Dampf . 1918 Dampf .

schiffe schiffe schiffe schiffe

Bellll 69 — 224 2 35 — 108 4

B 830 790 1486 1454 855 813 — —

Wesselinggñ ; 1357 2 1548 2 1365 2 1548 3

Cöln - Mülheim 3257 1813 4263 2926 1694 1312 3057 2661

n 108 54 698 200 67 23 339 172

F 893 74 787 43 863 87 813 88

NeniIE 884 59 866 120 853 54 819 115

Düishniek 2010 785 2445 1187 2823 643 1986 1184

Orefeic . 985 393 914 466 931 333 838 395

FFVVVRVVVVV 662 408 828 517 608 356 790 492

* Rheinhausen 376 6 622 12 375 5 631 12

Duisburg ( einschließlich
( Rhein - Herne - Kanal ) . 10770760 17867 1019 10495 694 17540 1032

Zz333 . . . . . . 883 31269 — 873 31507 —

* Alsum mit Schwelgern . 878 41 1931 31 880 43 1940 35

165 1 475 — 723 28 74¹ 16

7P....... 131 85 99 99 131 85 166 53

KRheinberg 102 — 169 — 108 1 5 —

Weéseel ! ! 815 243 1016 445 753 183 993 42⁰

C. Schiffsverkehr über die deutsch - niederländische Grenze .

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal über die deutsch - nieder -
ländische Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist

in der Beilage VII I . A. nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt - Zollstelle

zu Emmerich zusammengestellt ( einschlie‚Blich des Verkehrs über See und durch niederländische

Kanäle mit deutschen Verkehrsbezirken ) .

Es fuhren hiernach über die Grenze :

• zu Berg 6 585 Schiffe , darunter für den Rhein - Seeverkehr

5* Tal2) 6 830 55 55 55 55 55 8

zusammen 1919 13 415 Schiffe , 5 3*3 2 8
—j

gegen 1918 14 977 35 5
—

Sonach 1919 weniger 1 562 Schiffe , darunter für den Rhein - Seeverkehr

Die Zahl der ohne Ladung über die Grenze gegangenen Segelschiffe und Schleppkähne

hat betragen :

im Jahr 1919 : 3 929 von insgesamt 12 165 Segelschiffen und Schleppkähnen .

1918 : 6 711 „ 14274
55 7

1) Uber abgegangene Schiffe sind 1918 keine Angaben gemacht .
) Nur Luxemburg .



Trennt man die Gesamtzahl der über die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationalität ,

s0o führten :

7 875 58,70 die niederländische Flagge ,
4 747 35,39 % „, Flagge deutscher Staaten ,

*

765 65,70 % „ belgische Flagge ,
2 O0,02 % „, britische Flagge ,

26 = O0, 19 % andere Flaggen .

Ainekiermnere

in.teme,

Wie wiederholt hervorzuheben ist , beschränkt sich das starke Vorwiegen der Schiffe unter

niederländischer Flagge auf den Stromverkehr unterhalb Duisburg - Ruhrort , während auf der ganzen

deutschen Strecke oberhalb Duisburg - Ruhrort die deutsche Flagge vorwiegt .

Die Angaben der Niederländischen Zollstelle zu Lobith sind ebenfalls in Beilage VII

unter 1. B . enthalten .

Es fuhren hiernach über die Grenze :

zu Berg . . . 7 394 Schiffe , gegen 8 442 Schiffe im Vorjahr ,

Tal 7 401 55 57 8 426 55 5 5

Zusammen 14 795 Schiffe , gegen 16 868 Schiffe im Vorjahr .

Von den 14 795 Schiffen führten :

8 571 ⸗ 57,9 % die niederländische Flagge ,
5 000 33,9 % „, Flagge deutscher Staaten ,

1031 77 ν „ belgische Flagge ,
6 „ britische Flagge ,

187 1,2 % andere Flaggen .



eeeeeürtee

regemnee
VI . Rhein - See - Verkehr im besonderen .

1. Die Rhein - See - Flotte .

Unmittelbarer Rhein - See - Verkehr , für den im Jahr 1888 nur 3 Dampfer mit zusammen

1860 t Tragfähigkeit eingestellt waren , hat im Jahr 1919 nicht stattgefunden . Im Jahr 1914

wurde der Verkehr mit 63 Rhein - See - Dampfern betrieben , von denen 59 insgesamt 56 517 t·

Tragfähigkeit besitzen . Nach der Tragfähigkeit auf dem Rhein geordnet sind dies die folgenden “ :

——————Netto - Größte

2 Namen Namen Heimats⸗
Unter - Rauminhalt Indizierte Trag -

8 des der scheidungs - Pferde - fähigkeit Bemerkungen
; hafen 8 auf dem

— Schiffes Gesellschaft b signal cbm gister - stärken Rhein ? )
5 tons t

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Bingen Argo Bremen Q. H. F. S. 2 207 779 60⁰ 1770

2/ Rhenania Rhein - See . Cöln fl . W. B. G. 1360 480 50⁰ 1542

3Prussia Stenzel &Rolke Stettin J . F. C .P . 1693 598 650 1400

4 Dortmund Argo Bremen Q . G . W .S . 1781 629 480 1. 375

44 Elbing VIII Schichau Elbing H .J. K. J . 1398 493 750 1370

5 Borussia Rhein - See - Cöln H. W. C. P.
1

496528 — 1350

schiffahrts -
Gesellschaft

6 Badenia H. W. C. M. 1445 510 1300

7Westfalia H. W. C. O. 1421 501 — 1300

8Düsseldorf Argo BremenQ . G . S .F . 1 824 644 450 1300

9 Ark Stockholms Stock⸗ - — — — — 130⁰

Rederiaktie - holm

bolag Svea

10 Embla 5 — ＋ * 55 — 1300

11 Karlsruhe Hamburg - Hamburg R. P . B. M. 1 494,6 527, . 58 500 1200

Amerika- Linie
12 Straßburg 25 k. S . B. u . 1500 552 600 1200
13 Mannheim 5 5 R. P. F. G. 1 491,5 526,51 500 1200

14 Bonn Reederei Fred . Kristi - H. W. C. G. 1 453,4 513 550 1200

Olsen ania
15 Bavaria Rhein- See- Cöln — 510 — 1150

schiffahrts -
Gesellschaft

16 Vega Rederiaktie - Stock - — — — — 1100

bolag Svea holm

Zu übertragen 22 357

1) Mitteilungen über Veränderungen im Bestand der Rhein - See - Flotte liegen für 1919 nicht vor .

2) Diese Angaben beruhen zum Teil auf Schätzung .



Netto - Gröbte

1) Diese Angaben beruhen zum Teil auf Schätzung .

Namen Namen 333 Unter - Rauminhalt Indiierte Trag -

8 des der scheidungs - Re - Pferde - fähigkeit Bemerkungen

— 1 hafen 8 auf dem

— Schiffes Gesellschaft si gnal ebm stärken Rhein ! )
ous ˖

1 2 3 4 5 6 9 10

Ubertrag 22 357

17Feronia Neptun BremenQ . G . P .M. 1 063 375 420 1000

18 Karlsruhe Sinner Stettin J. F. M. V. 1052 371 300 982

19 Perseus Neptun Bremen Q . J. S. R. 10²6 362 350 960

20 Bacchus 11 85 Q. J S . W. 1 026 362 350 960

21Phoebus 15 5 Q. J. S. V. 1 025 362 350 960

22Andromeda 5 5 Q. J . S. P. 1 028 363 350 960

23Ceres 5 Q. K. B. L. 1 028 363 350 960

24 Neréus 55 Q. H . W.R. 1 086 383 32⁰0 950

25 Latona 5 Q. H. W. S. 1 086 383 320 950

26Orest 8 Q. J. C. K. 1 084 383 320 950

27Pylades Q . J. C. S. 1 084 383 320 950

28 Niobe 0 . J .R. B. 1 028,5 363,05 350 950

29Cöln Argo 5 Q. G. P. V. 1 204 42⁵ 360 935

30 Pallas Neptun 55 Q. H. V. C. 1 047 370 30⁰0 900

31 Elin 5 5 987 348 300 900

32Jupiter 5 5 Q. H. J. G. 933 329 270 875

33Ariadne 0 1 Q. H. N. H. 1 058 373 370 87⁰

34 Juno 5 Q. H. L. P. 926 327 300 870

35 Phädra 8 0. G. N. K. 1 055 372 370 868

36 Egeria 5 O. G. M. N. 1 082 382 350 850

37Vulkan 5 N. H. S . w 983347 350 850

38Leda 5 Q. H. S. G 983347 300 850

39 Thalia 5 5 Q. G. D. J. 809 286 250 8²⁷ü

40 Stella 0 . G. B. C. 834 294 250 81

41 Mannheim Argo 0 . G. S . P . 1176 415 360 800

42 Venus Neptun Q. G. B. T. 1 023 361 360 78²

43 Elbing II Schichau Elbing H .J. C . G0. 1075 379 250 77⁴

44 Diana Neptun Bremen Q. H. G. V. 848 300 270 76⁰0

45 Fortuna „ O. F. S. Pp . 861304 350 70⁰

46 Pax Q. F. S . M 854 301300 70⁰

47Castor 5 Q. G. D. R 906 320 250 64⁰0

48 Pollux 8 0 . G. D. V. 905 319 250 6⁴⁰

49] Themis 8 Q. F . M. N 777 274 820 E

50 Rea 8 QᷓF. P. N. 831293 30⁰0 600

51 Saturn C. F. M. G 758 267 250 588

520 Luna 5 OF . R . s . 791279 300 — 560

53 Plora 5 . F. N. K 556 196 200 559

54 Iris 5 C. F. L. P . 571 [ 201 200 557

55 Elbing 1 Schichau Elbing Q. J . C . PD. 787 278 300 55⁵0

56.[ Jason Neptun Bremen C . F . L .K. 558 197 200 51²

57 St . AntonioA . Hammer - Rotter - — 5 — — 47⁰0

stein dam
58 Rensiena J. Albert Groningen — — — 390

59 Arion Neptun Bremen K . M. F. T. 483 170 160 342

Zusammen 55 839

ie

deeneeeereemgemgg

il ,
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Neben diesen 60 Rhein - See - Dampfern waren weiter 32 verschiedene See - Schleppkähne

( Seeleichter ) und See - Segelschiffe für den unmittelbaren Rhein - See - Verkehr eingestellt , wie nach -

stehend näher ausgeführt ist . Während die Rhein - See - Dampfer bis zum Jahr 1908 ausschlieBlich

deutschen Reedereien angehörten , haben im Jahr 1909 auch eine schwedische Gesellschaft , , Stock -

holms Rederiaktiebolag Svea “ in Stockholm mit den Dampfern „ Ark “ , „ Embla “ und „ Vega ( 1913 )

sowie eine niederländische Firma , A. Hammerstein in Rotterdam , mit dem Dampfer „ St . Antonio “

den Rhein - See - Verkehr aufgenommen .

2 . Der Rhein - See - Dampfer - Verkehr .

Der Verkehr wurde mit Beginn des Krieges eingestellt und ruhte im Berichtsjahr 1919 voll -

ständig . Im Jahr 1914 waren folgende Rhein - See Dampfer im Betrieb :

1. Rhein - und Seeschiffahrts - Gesellschaft zu Cöln :

„ Energie “ , „ Rhenania “ , „ Westfalia “ , „ Borussia “ , „ Badenia “ , „ Bavaria “ .

( 1919 besaß die Seeschiffahrtsgesellschaft keine Rhein - See - Dampfer . )

2. Dampfschiffahrts - Gesellschaft „ Neptun “ zu Bremen , mit 35 Dampfern :

a) nach und von Bremennn Halle 5 Tage ,

B5 „ I „ , Hamburg ( Altonsꝶ ) v5 5

J3 ) 3J . .

15 FCECCCCGCGCGT

55 „ cccccc * E

1 „ Kopenagenrn B

8939 „ B„M GG C. CCCC. 000

h) „ 35 FJd . A

3 „ „ Röstd —

K 3 CCCC FFC

33 „„„„ JUCC . C . . . . .

3 * 3333 . . . . S3SSSc 3 2ͤ4

5 „ Rüiidgeeeee IIIII „ lI . . 230 „

( 1919 kein Rhein - See - Verkehr . ) Die auf dem Rhein liegenden Dampfer wurden nach Bremen

überführt und in der Nord - Ostsee - Fahrt beschäftigt .

3. Die Elbinger Dampfschiffahrts - Reederei „ F . Schichau “ zu Elbing fuhr

bis zum Kriegsausbruch mit 4 Dampfern , „ Elbing I , II , VIII und IX “ . ( 1919 kein Rhein - See -

Verkehr . )
4. Die Kamburg - Amerika - Linie , Hamburg , unterhielt bis zum Kriegsausbruch mit

den Rhein - See - Dampfern „ Mannheim “ , „ Karlsruhe “ , „ Straßburg “ , „ Mainz “ und „Frankfurt “

einen regelmäßigen Verkehr von Hamburg nach Emmerich , Wesel , Duisburg - Ruhrort , Uerdingen ,

Düsseldorf und Cöln und umgekehrt . Die Fahrtdauer von Hamburg nach Cöln betrug 5 bis

10 Tage und richtete sich jeweils nach der Jahreszeit und nach den für die Zwischenstationen
vorhandenen Güterladungen . ( 1919 kein Rhein - See - Verkehr . )

5. Gesellschaft für Brauerei , Spiritus - und Preßhefen - Fabrikation , vor -

mals „Gebr. Sinner “ in Karlsruhe - Grünwinkel Baden ) .

Diese vermittelte früher mit dem Rhein - See - Tankdampfer „ Karlsruhe “ hauptsächlich den

Transport von Branntwein und Stückgütern von Stettin nach Düsseldorf mit etwa 6 Wochen

Zwischenraum . ( 1919 kein Rhein - See - Verkehr . )



3. Der Rhein - See - Schleppverkehr .

Neben den vorgenannten Gesellschaften wurde bis zum Kriegsausbruch unmittelbarer

Rhein - See - Verkehr mittels Schleppkähnen ( Seeleichtern ) betrieben . Im Berichtsjahre hat kein Ver -

kehr mit Seeleichtern stattgefunden .

4 . Der Rhein - See - Segelverkehr .

Weiterhin wird der Rhein - See - Verkehr noch mit einer größeren Zahl von See - Segelschiffen

betrieben .

Im Jahr 1914 wurden an der Grenze im ganzen 32 Stück verschiedene Seekähne und

Seesegler gezählt , mit einer Tragfähigkeit zwischen 1900 t und 150 t .

Während die Mehrzahl der Rhein - See - Segler , gleich wie die Dampfer , den Rhein nur bis

Cöln hinauf befuhren , kamen einzelne kleinere bis Remagen herauf , um dort Mineralwasser

zu laden .

Der Tiefgang dieser Rhein - See - Segelschiffe betrug 2,05 m bis 2,20 m .

1919 hat ein solcher Verkehr nicht stattgefunden .



VII . Floßverkehr im besonderen .

Uber den Floßverkehr in den deutschen Rheinhäfen geben die Beilagen Ia , IIIa , IVa , Va

und VIa nähere Auskunft ; danach beträgt der Floßverkehr in den wichtigeren Rheinhäfen :

lahr Zufuhr Abfuhr zusammen

˖ ˖ ˖

1919 312404 213 405 525 809

1918 243052 182636 425 688

Mithin 1919 — 30 769 100 121

weniger

Der Floßverkehr in den wichtigeren deutschen Rheinhäfen hat somit in der Zufuhr um

28,5 % zu - , in der Abfuhr um 16,8 zu - , im ganzen um 23,5 zugenommen ; gegen 20,6 9

Ab - , 3,6 % Zu - und 11,7 % Abnahme im Vorjahr .
Rechnet man zu dem Flohverkehr in den wichtigeren deutschen Rheinhäfen von 525 809 t

den Floßverkehr nach und von den Nebenflüssen und Seitenkanälen des deutschen Rheins ,

Beilage IIb , IIIe , IVe , Vb und VIb , nämlich mit — t vom Rhein her und 188 757t

TCTThhhhhGTh 188 757 t·

so ergibt sich als Gesamtfloßverkehr auf dem Rhein 714 566 t

Gegen das Vorjahr mit zusammen 572 328 t bedeutet dies eine Zunahme von 142 238 t·

oder 24,9 % Zunahme , gegen 12,1 % Abnahme im Vorjahr .

Nach den vom Bundesrat am 25 . Juni 1908 erlassenen , am 1. Januar 1909 in Kraft

getretenen Vorschriften für die Statistik des Verkehrs auf den deutschen Binnenwasserstraßen

gilt für Flöße als solche als Ausladeort der Ort der Auflösung des Bestandes und als Einladeort

der Platz , wo das Floß zusammengebunden worden ist . Findet auf dem Weg nach dem Ort , wo -

hin das Floß zur Beförderung im Floßverkehr endgültig bestimmt ist , eine Auflösung des Floßes

zu dem Zweck statt , das Holz zu neuen Verbänden zu vereinigen Umbindung ) , so wird das Floß

am Umbindeplata als angekommen und , wenn dieser ein wichtigerer Hafen ist , das neu zusammen -

gebundene Floß auch als abgegangen angeschrieben .
Als Gesamtladung eines Floßes ist der Bestand an Flogholz zuzüglich des Gewichts der

beigeladenen Güter zu verzeichnen .

Bei der Umrechnung des in Festmetern angegebenen Bestandes der Flöße in Gewicht ist

ein Festmeter anzurechnen : bei hartem Holz zu 0 ,8 Tonnen ,

bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen .

Das Gewicht ist auf halbe Tonnen derart abzurunden , daß Gewichtsmengen von weniger
als 250 Kilogramm unberücksichtigt bleiben .

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke von Basel bis

Mannheim noch in den Häfen zu Straßburg , Kehl , Lauterburg und Karlsruhe Floß -

verkehr stattgefunden . Ebenso auch nicht von und nach der Kinzig und Murg .



Uber den Verkehr im Hafen zu Mannheim liegen die folgenden Angaben vor :

Uber den Verkehr nach dem Erfelder Altrhein und Stockstadt

Berichtsjahr keine Angaben vor .

Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Floßuntersuchungsstelle

Bestand der Flöße

Anzahl Hartes Holz Weiches Holz
ausammen Beige -

verkehr der
a Flol - ladene hemerkungen .

Plöle Stämme Scheite Stämme Scheite bestand Güter

t t t t ˖ t t t

a) Ankunft Ghein

u. Neckar ) imFloß -

hafen u. sonstigen

Hafenabteilungen
1919 92 — —— — 21 619 2 — 21 621 —

gegen 1918 75⁵
— — 15 813 — — 15813 —

Uitnin 1919ſmehr
17 — — 550 2 — 85808 —

lweniger — — ** B

b) Abgang Rhein )

im Floßhafen :

1919 2¹ 5 ess ,

gegen 1918 17 — 14888 5 14618 —

Uitnin 1919lmehr 4 — — — 9 395 42 — 9437 —

wenigerr -
8 — „ — 85 —

liegen für das

Mainz untersuchten ,aus dem Hafengebiet Mainz - Mombach und Mainz - Kastel abgegangenen

Föße gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluß :

Bestand der Flöße

Auzahl Hartes Holz Weiches Holz
Zusammen Beise -

Honat der an Tiob - ladene gemerkungen

Flöbe Stämme Wbr Scheite ] Stämme Scheite bestand güter

333 ˖ 0 0 ˖ ˖ ˖ ˖

FFEE . . — — — — — — — — —— — Scheite werden

Febhhar — — — 3 — — — 8 auf den hie -

16 84 %% 10é 10 % 61 % 120 iee ee
15 134708 — — 1ö6 55805 57²⁴⁰ 12 % 17 97566s — befördert , da-

do⸗ — — 22 6486 78610 72 22 9290 — gsesgen ande -

W 24 96 23 803 “ 82 % 90 %Ü 23 572u1 / — Wad b
R 16 11300

— — 16 812¹³ 57600 15u 16 9986 - — hauptsnchlich

Augusʒt 13 363016 — — 13 598100 49²⁰ö0 — 14 010e6 — SZtaugen .

September 15 805060 — — 19 05462 68100 — 19 92886%/ —

Oktober . 10 11666 — 11304 %% 51%᷑ m ͤ= 11 56 % —ͤ

November 433 13 480us 66660 168000 14 10ßu —

Dezember . 414 — — — 5307⁰ 17⁴⁰⁰ 70 5 332 —

Zusammen 1919 146 344 fß — 158 3530 590 % 3760 162 7688

gegen 1918 96. 1012 — — 123 205 491 % 129 124 . 7222

50 — —
Vithin 191 9Imehr 50 2435ů3 35 1481ů 98 3640 38 0460

weniger — — — — „
—

Anmerkung : Bei der Umrechnung der Festmete

3. Februar 1909 erlassenen Bestimmungen zugrunde gelegt .

rin Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium unterm
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Uber Ankunft und Abgang von Flößen aus dem Hafengebiet Mainz vird berichtet :

Bestand der Flöſie

Anzahl Hartes Holz Weiches Holz
zusammen Beige -

vVerkehr der an Flol - ladene gemerkungen

Flöhe Stämme 8 —8 Scheite Stämme Scheite bestand Güter

t t t t t t t t

a) Ankunft . 953 3199 — mes . — 225 372 — ( We
b) Abgang . 164 4275 —ꝗ— 153 564 517 158 356 — gsegen 146137 ˖im Vorjahr .

Die Zahl und das Gewicht der durch die Schiffbrücken i ) der preußischen Rheinstrecke

durchgegangenen Flöße hat betragen :

An der Schiffbrücke zu

Coblenz Cöln - Hülheim
lahr

5

Zahl Gewicht Zahl 85

·

1919 180 207 978 161. 222 000

1918 12² 1 . 62135 19 1176 276

Mithin 1919 mehr 58 45 843 5² 55 814

Weniger — — —

Bei Coblenz wurden sämtliche 180 Flöße von Dampfern geschleppt .

Unter den bei Coblenz durchgegangenen 180 Flößen hatte das größte ein Gewicht von

2348 t , das kleinste ein Gewicht von 454 t . Unter den 180 Flößen hatten :

167 Flöße ( große ) ein Gewicht über 750 t ,

13 „ ( mittlere ) „ 35 zwischen 750 t und 50 t .

Der Floßverkehr über die deutsch - niederländische Grenze betrug nach den Aufzeich -

nungen der Zollstelle in Emmerich laut Beilage VII . 2 :

Einfuhr Ausfuhr zusammen

lahr nach Deutschland aus Deutschland

5R Floßbestand Anl Flobßbestand AKukühi Floßbestand
t t t

1919
—

—j9 —9 12⁵ 153 294 125 158 294

1918 — — 58 83 093 58 83 093

mehr — — 67 70201 67 70 20¹
Mithin 1919

Uweniger — — ——
8

Die Einfuhr an Floßholz hat sonach um 0,0 , die Ausfuhr um 45,8 und der gesamte

Grenzverkehr mit Floßholz um 45,8 % zugenommen .

1) Der Betrieb der Weseler Schiffbrücke wurde am 26. Juli 1917 infolge Eröffnung der festen Strabhenbrücke
über den Rhein bei Wesel eingestellt ; an ihre Stelle tritt in Zukunft für die Beurteilung des Verkehrs die Schiffbrücke

Cöln - Mülheim .

2) Von der niederländischen Rheinstrecke nach dem deutschen Rhein , beziehungsweige dem Spoy - Kanal , gingen

im Berichtsjahre keine Flöfle an der Anschreibestelle Keeken vorbei .



VIII. Durchgangsverkehr von und nach den Neben -

flüssen und Seitenkanälen des Nheins .

Eine Ubersicht über den Durchgangsverkehr von Gütern , Schiffen und Flößen von und

alen des Rheins , nämlich :
ö

nach den bedeutenderen Nebenflüssen und Seitenkan

1 . III - Rhein - Kanal , Aufzeichnungsstelle Schleuse 88 bei Straßburg ,

2. Neckar , 8 Mannheim ,

3. Frankenthaler Kanal , 5 Frankenthal ,

4. Main , 5
Schleuse zu Kostheim ,

5. Lahn , 5 Schleuse zu Niederlahnstein ,

6. Mosel , 25 Fähre bei Güls ,

5
Schleppamt Duisburg - Ruhrort ,

Rhein - Herne - Kanal “ )
Keeken8. Spoy - Kanal ,

geben die Beilagen Ib , IIIe , IVe , Vb und VIb .

Der Durchgangsverkehr auf den genannten Wasserstraßen betrug :

1919. 1918

1841067 t 2 585 919 t , mithin 1919 weniger 744 852 t
von dem Rhein her .

1792 980 t

nach dem Rhein hin 5 277 937 t 7 970 91 7%% 8 5

Zusammen 7 119 004t 9656 836t mithin 1919 weniger 2 537 832 t .

nach dem Rhein hin um 27,9 ab - ,

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 28,8 ab - ,
Zunahme und 4937,4 9%

im ganzen um 26,0 % abgenommen , gegen 45,9 % Zunahme , 1045,0 9⁰

Zunahme im Vorjahr .

Von und nach dem Hüninger Kanal , dem Breisacher Kanal , der Kinzig und der Murg hat

auch im Berichtsjahr , wie in den Vorjahren , kein Floßverkehr stattgefunden .

Uber den Verkehr der obigen 8, sowie 5 niederländischer Nebenflüsse und Seitenkanäle

von und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 12 noch nähere Angaben :

1. Ill - Rhein - Kanal .

Anschreibestelle : rahl der Schifle Trag- — Tlöse — —

Selerse Wö helSralboark be. , ieer a . , aäligkelt ]
ne ] art Geniendkt

Verkehr laden sammen 1
zahl 5

Venänt du Hhin . 255 4½ 2 12872356 — —

8e dirigeagt Ver : 1e. Rnig . I . - B8. . 244 . . 289 . C282
8

1919 total 510 288 598 85744 12952 — 4 —

1918 „
5432 86 17610 9418 —

1919 en plus 256 256
ö

5¹² 8184 3534 — - —

en n0nunE4 58 —5 —

) Der Rhein - Herne - Kanal erscheint zum erstenmal im Jahresbericht 1918 .
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1. La fréquentation a augmenté de 595 %, le tonnage de 38 9%, par rapport aux

chiffres de 1918 .

2. Cette augmentation provient du trafie de gravier important ( ＋. 2596 tonnes ) du Rhin

4 vers les canaux et les transports de pierres des Vosges pour la régularisation du Rhin ( ＋ 6730 tonnes ) .

3. Les marchandises suivantes en transit sont arrivées ou parties par le Rhin en 1919 ( 1919 ) ;

J . Arrivages :
Gravier 2717 tonnes ( 121t ) ; bois à papier 351t ( —g) , bois de construction 399 tonnes

( EY, bois de chauffage 79 tonnes ( —9 .

II . Expèéditions :
Craie 1188 t ( ◻Yυ9bpierres brutes 8, 288 t ( 1558 ) .

4. Le trafic Rhénan dans l ' ensemble des ports de Strasbourg s ' éléve en 1919 à 891 269 tonnes

pour les arrivages et 163 317 tonnes pour les expéditions ( voir les annexes IIa , IIIa , et IVa ) .

Wiee

2 . Neckar .

Anschreibestelle : Zahl der Schifle
Trag- — Flotze —

Mannheim be-⸗
15

zu - fähigkeit Ladung An . Geuwicht Bemerkungen

laden sammen zah 1

von dem Rhein her . 52 — 52 11140 60 — W

f nach dem Rhein hin . 44 — 6220 — —

1919 zusammen 96 — 96 21 267 12 262 — —

1918 309 — 309 66 585 44241 7 1578

* mch ! ⁵ — — — — 4 — —
Wäckin keis

weniger 213 — 213 45318 31 979 7 1578

Der Schiffsverkehr hat sonach um 68,9 %, der Güterverkehr um 72,2 % abgenommen .

Der Flohßverkehr war ganz eingestellt .
Mit dem in den Beilagen IIIa und IVa berechneten Hafenverkehr in Mannheim mit

137 865 t ( 1918 : 126 722 t ) Zufuhr vom Neckar und 25 982 t ( 1918 : 41 876 t ) Abfuhr nach dem

Neckar ergibt sich als Neckarverkehr
gegen das Vorjahr

1919 1918 mehr weniger

Durchgangsverkeuunn 132262t 45 819 t — 33 557 t·

Hafenverkehr in Mannheinm 163 847 t 168 598 t — 4751 t

Gesamt - Neckarverkenur . . ́ I76 109 t 214 417 t 38 308 t .

Im Winterhafen oberhalb Neckar - Steinach haben im Winter 1919/20 die Schwimmkörper

von 3 Heidelberger Badeanstalten überwintert .

Die Aktien - Gesellschaft „ Schleppschiffahrt auf dem Neckar “ teilt ferner das

Folgende mit :

Durch Kettendampfer wurden befördert :

Beladene Tahrzeuge burchschnitts·
loeere ladung

im Iahr Lade -

Tahrzeuze anzahl ! tabigkeit
Ladung der Tahmenle

2 4 2

1919 E887˙ 4062 98 855 43575 9½% 441

1918 404 ( 1014 215 100 83082 8U 33866

mehr 483 — — 88
Mitnin 1019

weni1 . 552 116 245 39 507 85 5

9 *
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eschlossene Geschäftsjahr 1919 hat leider gegenüber dem

Vorjahr eine Besserung der Verhältnisse noch nicht gebracht , es kam im Gegenteil die Ladung für

die zu Berg fahrenden Kähne nur 80 spärlich heran , daß wir bergwärts meist leere Fahrzeuge 2u

befördern hatten . Dieser Zustand steht in krassem Widerspruch zu der Uberlastung der Eisenbahnen ,

es sind daher in letzter Zeit Schritte getan , um hier Abhilfe zu schaffen .

Die Bergarbeiter - und Eisenbahnerstreiks im Ruhrrevier haben natürlich auch den Neckar -

verkehr ungünstig beeinflußt . Da Stückgüter bzw . Kaufmannsgüter nur ganz Vereinzelt anfielen ,

80 konnte ein geregelter Bergverkehr nicht aufkommen und die Fahrzeuge mußten , wie erwähnt ,

leer von Mannheim nach Heilbronn und Jagstfeld gebracht werden , um Salz für die Talfahrt zu laden .

Abgesehen von dem Mangel an Ladung mußite der Verkehr auch in diesem Jahr wegen zu

niederen Wasserstands an 120 Tagen vollständig ruhen , sodaß wir unsere Betriebsmittel nicht

ausnützen konnten . Es kam somit auch die im Oktober vorgenommene Erhöhung unserer Schlepp -

lohntarife kaum zur Wirkung .

Die Zeiten der Betriebseinstellung

konnte an einem Tag wegen Hochwasser , im Febru

21 . November an 102 Tagen wegen Niederwasser un

nicht gefahren werden .

Es wurde somit das vorjährige ungünsti

unverhältnismäßig hohe Ausgaben für Betriebssto

gleich in den Schlepplohnsätzen kinden konnten und fer

monatige Betriebseinstellung .

Der Fahrweg wurde wie bisher seitens der betreffenden Wasserbauämter gut in Ordnung

gehalten und etwaige Schiftahrtshindernisse baldmöglichst beseitigt .
5

Die Zahl der Züge von Mannheim nach Heilbronn und Jagstfeld betrug 200 ( 246 im Jahre

1918 ) , außerdem wurden 3 Lokalzüge auf der unteren Strecke und 2 mit leeren Schiffen und ein

Zug beladen nach Neckarsteinach befördert .

Die Kettendampfer legten zusammen 229

peladenen Fahrzeugen , gegen 404 leere und 1014 beladene Fahrzeuge in 1918 .

Die 1349 leeren und beladenen Schiffe legten 105 033 Bergkilometer zurück , das sind durch -

schnittlich 77,8 Kilometer gegen 86,9 Kilometer im Vorjahr . Die 462 beladenen Fahrzeuge enthielten

43 575 Tonnen Ladung , die Durchschnittsladung betrug demnach 94 ,3 Tonnen gegen 81,9 Tonnen

im Jahr 1918 .

Sämtliche beladenen Schiffe hatten einen Gesamtladeraum von 98 8

daher durchschnittlich mit einer Ladung von 44,1 % gegen 38,6 im Vorjahr .

Die Gesamtleistung des Jahres in bezug auf Beförderung von Ladung beträgt 4 658 705

Tonnenkilometer , gegen 8 874 149 Tonnenkilometer im Jahre 1918 .

3 . Frankenthaler Kanal .

Das mit dem 31 . Dezember abg

en verteilen sich auf das Jahr 1919 wie folgt : im Januar

ar an 9 Tagen wegen Frost , vom 20 . August bis

d im Dezember an 8 Tagen wegen Hochwasser

ge Ergebnis herbeigeführt durch Ladungsmangel ,

kte und Löhne , für welch letztere wir keinen Aus -

ner durch Wassermangel erzwungene drei -

75 Bergkilometer zurück mit 887 leeren und 462

55 Tonnen und fuhren

Anschreibestelle : Zahl der Schifle Trag - —. — Tlöße —

—. — Frankenthal — — 125
zu - fähigkeit Ladung An - Gewicht

Bemerkungen

Verkehr
laden sammen ˖ 6

2 6

von dem Rhein her nrie
nach dem Rhein hin .

— — . —

1010 Wussiumen Fö715i 16717 . ( — —
1918 17 171 34. 4682 —

mehr 50 5½ο 10 11 106 [ 5564 — —
Mithin 1919 43 — — — — „

eeenen



Die Zufuhr hat betragen 7638 t gegen 1534 t im Vorjahre , sohin mehr 6104 t .

Die Abfuhr hat betragen Ot gegen 540 t im Vorjahre , sohin weniger 540 t .

Der Gesamtverkehr beläuft sich auf 7638 t gegen 2074 t , sohin mehr 5564 t .

Angefahren wurden 7316 t Kies , 200 t Tuffsteine und 122 t Backsteine .

Die Zahl der angekommenen beladenen Fahrzeuge belief sich auf 67 gegen 13 im Vorjahre ,

mithin mehr 54 .

Abgegangen sind 0 beladene Fahrzeuge 4
f
im Vorjahre , sohin weniger 4.

Flöße sind weder angekommen noch abgegangen .

4. Main .

Schiffs - und Güterverkehr . Der Verkehr , der im Jahre 1918 eine geringe Zunahme

gegenüber 1917 zu verzeichnen hatte , nahm vieder ab und blieb noch hinter dem niedrigen

Verkehr des Jahres 1915 zurück , sodaß er etwa dem Verkehr des Jahres 1898 entspricht . Die

Anzahl der verkehrenden Schiffe nahm ab gegenüber dem Vorjahre . Den Gesamt - Schiffs - und

Güterverkehr auf der kanalisierten Strecke des Mains von Ofienbach bis zur Mündung in den Rhein

zeigt die folgende Ubersicht :

Anschreibestelle : Zahl der Schille
Trag⸗ 8 —Tlose 5

3 Kostheim 8
1565

zu- kähigkeit Ladung
—

Bemerkungen
laden sammen 5 1 1

von dem Rhein her . . 2737 2057 4 794 1938 139 1 433 039h — - — 1) In diesen Summen sind

nach dem Rhein hin . . 41238164939 [2 028 523] 266 824 922 188 75 5ote aintboote einbegriffen .

1919 zusammen 6860 2873 9 733 3 966 6621 699 863 922 188 757

1918 4905 7890 12 795 5 615 6742 452 700 728 144 291

SR ö
3 mehr 1955 —ʃ 55 — — 194 44 466

Mithin 1919
J weniger — 5017 3062 1649 012 752 88 - —

Der Schiffsverkehr hat um 23,9 % ab - , der Güterverkehr um 29,6 % ab - , der Floßverkehr

um 26,6 zugenommen .

Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr

die Schiffszahl bei der Schleuse zu Offenbach um 20,9 % abgenommen ,

5 75 „ Frankfurt 21,2 % 8

5 75 35 5 „ Kostheim 23,9 % 5

Der Güterverkehr hat gegen das Vorjahr :

bei Offenbach zu Berg um 33,7 %, ab - , zu Tal um 18,0 % zugenommen ,

Franzeurnttkt , „ . mnd ibgenoßmen ,

„ „ ˖cccccccccß 5

Nachtschleusungen bei sämtlichen Haltungen einschliehlich der Haltung Offenbach

fkanden statt :

im Jahre 1919 für 128 Schiffe in 59 Schleusungen

gegen 1918, , 533 „ „ 239 8



gegen 1917 für 186 Schiffe in 107 Schleusungen

FVFEA

RCV .
8

33E . L
ECEE

„ ie 8

e
1010 1504 184

eee e 55

Die Anschreibung des Güterverkehrs e inschließlich Floßholz bei den einzelnen Hal -

tungen ergibt folgendes :

Zufuhr zu Berg Abfuhr zu Tal

Lide . 6EFEECCCCCCCC .
—

Nr .
Haltung zu

insgesamt insgesamt 3
1

1 G in ee 1 . ̃072³

2 Prankfurt . 1200 555ꝛ·˖ — [ 24612 1. g63s8887

3nRäöchst . ieeeien , 3
„

5 Flörheimnmn ilosdes „

6 . 1 406 385 — 447 484 188 757

I

Ein großer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen Güter

ist für Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der übrigen

5 Haltungen . Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen -

bachFrankfurt und dem Güterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten , sind in der

tolgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der während des Berichtsjahres durch die Haltung

Offenbach gegangenen
Rheinschiffe aufgeführt :

—

Anzahl der beladenen 5
Tragfähiskeit hadun

Rheinschiffe
8 8 8

lahr 23 EE .
u Berg au Tal zusammen zu Berg au Tal zusammen æzu Berg zu Tal azusammen

f

823 — ̃ — ˖ ˖

U
1919 640 348 988 391 044 140 262 531 316 296 880 81 422 378 302

1918 1186 572 1758 702 007. 221 . 754 923761526419815 548 654

—.— mkk
8883 . ——. . — — —ꝛ—

15 1010 wnter 546 2 770 310 936 81 402 802 455 155751 14591 170 852

f
0

Es ergibt sich somit eine Abnahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 43,5 0%, der Trag -

fähigkeit nach um 43,5 % und der Ladung nach um 31,05 90.

Güterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach - Frankfurt 20 zu Berg

somit gegen das Vorjahr weniger 20 Bergboote und 1 Talboot .

und 51 zu Tal ,

iieeeeeeeeeeeee.
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Floßverkehr . Der Floßverkehr hat gegen das Vorjahr zugenommen , namentlich

wiesen die Holländerflöße einen lebhafteren Verkehr auf .

Das Verhältnis dieser Zunahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die

J. folgende Ubersicht :

Weiches Holz ( Weißflöße ) Hartes Holz ( Holländerflöße )

I oflendack Traukfurt Kostheim Oflenbach Frankturt Kostheim

· ˖ ˖ ˖ t ˖

1919 187 764 186 593 185 956 2961 2294 2802

1918 145 475 144 386 144 123 488 1064 168

— 1919 mehr 42 289 42 207 41 833 2473 1230 2634

Weniger — —
— —

in Prozenten 29,4 29,2 29,0 600 115,6 1567,9

Eine größere Zahl von Flößen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch , hauptsäch -

lich um die Beförderung zu beschleunigen . Es wurden mit Dampfer geschleppt :

Durch die Haltungen :

Offenbach Frankfurt Kosthein

lahr — — — — — — —

1 Floßzüge mit Flößen Flobzüge mit Flößen Flobzüge mit Flößen

1919 31 125 80 300 85 373

1918 462 134 552 145 552

Mithin 1919 J mehr 3 — 835
22

I veniger 8⁴ 337 54 252 60 179

Verkehrsstörungen . Im abgelaufenen Jahr war das Nadelwehr der Stauanlage bei

F Offenbach in der Zeit vom 2. bis 5. Januar , S. bis 20 . Februar und 26 . bis 31 . Dezember , also an

22 Tagen wegen Hochwasser bzw . Eisgefahr niedergelegt . Störungen der Schiffahrt und Flößerei

kamen im Berichtsjahr an der Haltung Offenbach nicht vor .

Die Wehre ( Frankfurt , Kostheim ) mußten an 23 Tagen niedergelegt werden , davon an

12 Tagen wegen Hochwasser und an 11 Tagen wegen Eisgangs . Am Wehr zu Höchst mußte auher -

dem wegen Beschädigung des Nadelwehres durch französische Soldaten der Stau an 2 Tagen abge -

lassen und die Schiffahrt auf der Strecke OkriftelFrankfurt eingestellt werden .

Auf der besetzten Mainstrecke , Schleuse Höchst bis zur Mündung , war von den Besatzungs -

behörden die Schiffahrt zu folgenden Nachtzeiten gesperrt :

Januar - April 1919 von 1 Stunde nach Sonnenunter -

gang bis 1 Stunde vor Sonnenaufgang .
Mai 1919 . von 902 abends bis 402 morgens W. E. Z.

FFEEVWGGG 5 „ 30 8 3

Aei „ A430 72 5

SeptemberDezbr . „ 802 5 „ 532 5 5

Wegen Errichtung einer Schiffbrücke bei Okriftel wurde auf Anordnung der französischen

Besatzung die Schiffahrt am 20 . Januar , 27 . Mai und 17 . Juni bis 20 . Juni und wegen Brücken⸗

schlagens bei Flörsheim am 5. Februar , S. Februar und 28 . Februar gesperrt . Am 21 . März verbot

der Platzkommandant von Okriftel die Schiffahrt Sonntags von 1 —4 Uhr . Diese Verordnung

wurde am 18 . April wieder aufgehoben . Schleuse Kostheim wurde am 22 . April und 14 . Mai für

Schiffe zu Tal gesperrt .
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Unterhaltung der Fahrstraße . Umfangreichere Arbeiten für die Unterhaltung der Fahr -

straße waren nicht erforderlich . Die Beseitigung von Sand - und Schlammablagerungen in der

Schleuse Frankfurt und in den Oberkanälen der Schleusen Höchst und Okriftel wurde im Eigen -

betrieb ausgeführt . Auskolkungen in den Sturzbetten der Wehre zu Frankfurt und Okriftel wurden

ausgebaut . Rutschungen an den Uferböschungen der Ober - bzw . Unterkanäle zu Frankfurt , Höchst ,

Okriftel , Flörsheim und Kostheim und am Vorkopf des Trennungsdammes in Höchst wurden im

Eigenbetrieb ausgebessert . Eine Sandbarre im Unterkanal der Schleuse Kostheim mußte von einem

Privatunternehmer beseitigt werden , da ein fiskalischer Bagger nicht zur Verfügung stand und die

Sandbarre ein ernstliches Schiffahrtshindernis darstellte .

Schiffsunfälle . Schiffsunfälle kamen im Jahr 1919 , abgesehen von kleineren Havarien ,

nicht vor .

Schiffahrtspolizei . Bei einer außerordentlichen Untersuchung von Schiffsdampfkesseln

während der Fahrt wurde am S. November 1919 auf dem Schleppdampfer „ Ernst Ludwig “ eine

Verkeilung der Sicherheitsventile festgestellt . Der Schiffsführer und der Maschinist des Schlepp -

dampfers wurden zur Anzeige gebracht .

Ubertretungen der Polizeiverordnung für die Schiffahrt und Flößerei auf dem kanalisierten

Mair wurden in 2 Fällen geahndet , die im Verwaltungswege ihre Erledigung fanden .

Verschiedenes : Die Arbeiten zum Bau der Kaiserbrücke zu Frankfurt schritten auch im

Berichtsjahre unter der Ungunst der Verhältnisse nur langsam fort . Der 4. Pfeiler wurde bis über

Wasser fertiggestellt .

Die Fundamente der Pfeiler 6 und 7 der alten Brücke wurden im Laufe des Jahres voll -

ständig beseitigt und damit der Grundstein von den Wiederherstellungsarbeiten der alten Brücke

aus dem Jahre 1742 freigelegt .

Die Arbeiten für den Neubau einer zweiten Schleuse bei Kostheim wurden wieder in Angriff

genommen . Von dem erforderlichen Erdaushub für die Sebleusenkammer wurden zwei Drittel

der Massen mittelst Eimertrockenbaggers ausgehoben und seitlich hinter dem neuen Damm abge⸗

schüttet . Von der Baugrube für das Oberhaupt wurden die beiden seitlichen Teile im Handbetrieb

ausgeschachtet und die hier vorgesehenen Spundwände gerammt . Es wurde ferner ein Drittel der

nördlichen Kammerböschung in Sandsteinpflasterung auf einer Packlage fertiggestellt und die am

Fußze derselben vorgesehene Spundwond gerammt . Mit dem Betonieren des Oberhauptes und eines

Umlaufkanals wurde begonnen .

Hafenverkehr . Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der für den Rhein maß -

gebenden Richtung :

Zufuhr Aäbfuhr Gesamt -

lahr
zu Berg zu Tal Verkehr

˖ ˖ t

1919 163 4343 15 3885 178 823

1918 Q2912888 11 4885 302 777

— mehr — 23900 —
Mithin 1919

weniger 127 854 — 123 954

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43,5 / ab - und in der Abfuhr 34,5 % zugenommen .

Im ganzen ist eine Abnahme von 41,6 % au verzeichnen .
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Auf die Bergzufuhr entfallen von dieser Abnahme auf Steinkohlen 85 000 t , Steinkohlen -

Koks 50 200 t und Braunkohlenbriketts 7600 t , während Braunkohlen wegen der starken Kohlen -

not um 20 300 t stiegen . Kies und Sand nahmen um weitere 2800 t ab , während Zement , Bau - und

gebrannte Steine um zusammen 1800 t stiegen . Dies erklärt sich damit , daß Kies und Sand mehr

vom Obermain kommen , dagegen die letztgenannten Güter mehr untermainischer und rheinischer

Herkunft sind .

Auf die Talabfuhr entfallen 3900 t Zunahme . Gruben - , Bau - und Nutzholz , Häute und

Leder haben allein eine Steigerung von rund 11 300 t zu verzeichnen . Gegen das Vorjahr zeigt sich

ein Ausfall von 1800 t Zement , 1200 t Chilesalpeter , zusammen 1700t Eisen - und Stahlwaren ,

Braunkohlenbriketts und sonstige Erden . Der Rest des Rückgangs gegen das Vorjahr verteilt sich

auf sonstige Güter mit 1220 t , sowie rund 1200 t Ole , Fette und Steine usw .

Hafenverkehr . Im Hafen zu Frankfurt a . M. betrug der Verkehr in der für den Rhein

maßgebenden Richtung :

Zufuhr Abfuhr Gesamt -
lahr

zu Berg zu Tal Verkehr
t ˖ t

1919 998 733 139 619 1138 352

1918 1 189 092 208 042 1397 134

1 mehr — ——
Mithin 1919

. weniger 190 359 68 423 258 782

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16,0 % abs , in der Abfuhr um 32,9 % ab - , im

ganzen um 18,5 % abgenommen .
Bei der Zufuhr haben abgenommen : Braunkohlenbriketts ( — 35 6064 t ) , Gerste ( — 5176 t ) ,

Steinkohlen ( — 133 325 t ) , Steinkohlenkoks ( — 155 359 t ) , Steinkohlenbriketts ( — 12 457 t ) ,

Dampfkessel , Maschinen , Maschinenteile ( — 1628 t ) , unedle Metalle — 1160 t ) , Blei in Blöcken ,

Bleiwaren ( — 991 t ) , Roggenmehl ( — 1734t ) , Küchengewächse , Gemüse ( — 1266 t ) , Zink , Zink⸗

brocken ( 2458 t ) , Verbrauchszucker ( — 5822 t ) , Stückgüter ( — 1960 t ) ; zugenommen haben :

Rohe Braunkohle ( ＋ 65 237 t ) , Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 1097 t ) , Chemikalien , Drogen ( ＋ 1226 t ) ,

Kalisalze zum Düngen ( ＋ 2222 t ) , Roheisen aller Art ( ＋ 9133 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 8262 t ) ,

Fleisch und Speck ( ＋ 3239 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 6786 t ) , Hirse , Hülsenfrüchte ( ＋ 3040 t ) ,

Kartoffeln ( ＋ 8004 t ) , Weizenmehl ( ＋ 2972 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie ( ＋ 990 t ) , gebrannte

Steine und Ziegel ( ＋ 9011 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( ＋ 29 467 t ) , Wein ( ＋＋ 5978 t ) , sonstige

Güter ( J 4941 t ) .
Bei der Abfuhr haben abgenommen : Bau - , Bruch - und Werksteine ( 51 222 t ) , Braun -

kohlenbriketts ( 1733 t ) , Roheisen aller Art ( 5906 t ), Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 20 245 t ) ,

sonstige Erden , Traß ( — 16 320 t ) , Gerste E 2044 t ) , Mais ( 1763 t ) , weiches Bau - und Nutzholz ,

unbearbeitet ( 10 493 t ) ꝰ Roggenmehl ( — 1335 t ) , Olkuchen , Glkuchenmehl ( — 1029 t ) , Zucker ,

roh ( 1583 t ) , sonstige Güter ( — 1429 t ) ; zugenommen haben : Pflastersteine aller Art ( ＋ 4817 t ) ,

Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 7080 t ) , Zement ( ＋ 3815 t ) , Kalisalze zum Düngen ( J 2532 t ) , Eisen -

bahnschienen ( ＋ 1270 t ) , Ton , Lehm ( ＋ 1736 t ) , Grubenholz ( ＋ 1502 t ) , weiches Bau - und Nutzholz ,

gespalten ( ＋ 10519 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( ＋ 7478t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 1571t ) .

Die Aktiengesellschaft „ Mainkette “ hat Anschreibungen über den Verkehr für das Jahr

1919 nicht geführt .
Die für die früheren Berichte gelieferten Zusammenstellungen können deshalb für das

Berichtsjahr nicht erbracht werden .



5 . Die Lahn .

Der Schiffs - und Güterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender :

Anschreibestelle: Zahl der Schiffe
r Tlöle

Schleuse zu Niederlahnstein be -
lar

—— fähigkeit
Ladung An - Gewicht Bemerkungen

Verkehr laden sammen 8 zahl 5

von dem Rhein her 19·167 179 22 237 2 127 — —

nach dem Rhein hin . 164 16 180 22 452 18 406 — —

1919 zusammen 176183 359 44 689 20 533 — —

1918 225 240 465 54 325 23284 — —

4. mehr — — —
Mithin 1919

weniger 49 57 106 9636 27511 — 85

Der Schiffsverkehr hat demnach um 22,8 %, der Güterverkehr um 1I,8 abgenommen .

Floßverkehr hat nicht stattgefunden .

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Braunkohlenbriketts ( 1061 t ) , Roheisen aller Art

( 90t ) , Eisen - und Stahldraht ( 562 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 605 t ) , Bau - und Bruch -

steine ( 74t ) , Steinkohlenkoks ( — 50 t ) ; zugenommen haben Steinkohlen ( ＋T 55 t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Schlacken zur Verhüttung ( 548 t ) , weiches Bau -

und Nutzholz , unbearbeitet ( 25 t ) ; zugenommen haben : Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 135 t )

und sonstige Güter ( 75 t ) .

6 . Die Mosel .

Der Durchgangsverkehr an der Moselmündung ( Fähre bei Güls ) war :

Der Verkehr hat sonach um 54,8 abgenommen .

Anschreibestelle : Zahl der Schifle
Trag - Tlöbe

Fähre bei Güls be -
lèer

Au⸗ fähigkeit Ladung An - Gewicht Bemerkungen

Verkehr
laden gsammen zahl

von dem Rhein her ' ) 2 27 29 6 300 410 — 5) N ohne eigene Trieb -

nach dem Khein hin ) . 29 1 3⁰ 7255 6356 — —

1919 zusammen 31 28 59 13 555 6 766 — —

1918 63 50 113 26 35314 962 — —

5
wenlger 32 22 54 12798 8196 —

Die Güterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen :

zufuhr Abfuhr 338

EEEECCCCCC. . CC. . . . . . . zusammen Usammen „
8 ——

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
e

t · t˖ t t t t

1919 17 137 170 — 169 875 169 875 307 045

1918 774470 — 457 963 457 9631232 433

„ 5 „ . . . . — — — —

Mithin 1019J wenizer 687 300 — 637 300 8 288 088 288 088 925 388

Der Verkehr hat mithin in der Zufuhr um 82,3 %, in der Abfuhr um 62,9 9%, im ganzen

um 75,1 % abgenommen .



7 . Der Rhein - Herne - Kanaly .

Zahl der Schife
— 5

Flöbe

J.
Verkehr zu - fähligkeit

Ladung an - icht Bemerkungen
laden leer

sammen zahl
t˖ t˖ t

1919 8 354 6 992 15 346 — 5121 477 — Rhein - Herne - Kanal
1918 11 . 838110 . 285 . 22 623 l16328 2111 7091 667＋ — ( — . fForiht für1919

mehr —— —— 85 8 —58 838 ( Prot . IV. o. S. v. 1918) .
Ben eis

woniger 3 484 3 793] 7277 — 1970 190 — 5

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 32,2 0 , in der Ladung um 27,8 % abgenommen .

8. Der Spoy - Kanal .
Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Sb09KKanal

ist die Güter - und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zu Keeken wie folgt aufgenommen :

Zahl der Schiffe 5 Flößie
Verkehr

85
435 „ Ladungs 4von dem Hhein her

138 leer Gewicht

t ˖ 6U

1919 113 85 113 53 127 29 609 —ſ

1918 92 10 10² 26 605 16 538 3 766

mehr 11 26 522 [ 13071 — 5
Mithin 1919 ˖ weniger 10 — 55 — 8 766

Der Verkehr von dem Rhein her hat sonach in der Schiffszahl um 10,8 % , in der Ladung
um 79,0 % zugenommen . Der Flohverkehr hat in der Anzahl der Flöße um 300 %, im Gewicht

der Flöße um 76 600 % abgenommen .
Die Zunahme erstreckt sich auf : Gle , Fette , Tran und Talg ( ＋ 22 455 t ) , Lein - Glsamen

( ＋ 2768 t ) , sonstige Güter ( ＋ 1206 t ) ; abgenommen haben : Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 3944 t ) ,
weiches Bau - und Nutzholz , unbearbeitet 526 t ) und gespalten 1364 t ) , Rübensirup , Melasse

E 983 t ) , gebrannte Steine und Ziegel — 404 t ) , Steinkohlen ( 4825 t ) , Stückgüter ( 2012 t ) .

9 . Geldersche Vssel .

Der Verkehr durch die Eisenbahnbrücke zu Zutphen betrug :

Zahl der Schifte
—. — — —

Verkehr be -
loor zu - fähigkeit LadungAn - Gewicht Bemerkungen

laden sammen zahl
t˖ · ˖

BeEFHVUꝝ̃ßß . t 4036 543 668 346 496 —d —

31331098 4231 595 019 476 783 75 39 057³

1919 zusammen 5997 2270 8 267 1 138 687 823 279 75 390573
1918 64542599 9053 1310 178 947 058 54 29 130

8 mehr — —p — — — 21 99275
Mithin 1919

l wWeniger 457 329 786 171 491] 123779 — 8

Der Verkehr hat sonach der Schiffszahl nach um 8,7 0
% ab - , der Tragfähigkeit nach um

13,1 % ab - und der Ladung nach um 13,1 %abgenommen .
Der Floßverkehr hat um 34 % zugenommen .



10 . Obere Maas .

5 Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei St . Andries betrug :

Zahl der Schile
Trag⸗

TFlöle

Verkehr be - léer zu - ffähigkeit
Ladung —— Gerticht Bemerkungen

laden sammen zahl
t ˖ 6

von der Maas nach der

WeaalhE 1581683 2264 344 621 274 905 — —

von der Waal nach —
HMHass 797 913 1710 208 231 97137 — —

1919 zusammen J 2378 1596 ] 3974 [ 552 852 372 042 — 5

2406 1538 3946 [ 560 545] 376 . 066 — —

323 mehr — 58 28 — 3

werizer 30 7698 402˙˙˖ ( — —

Demnach hat der Verkehr der Tragfähigkeit nach um 1,37 abgenommen .

Hl. Merwede - Kanal ( früher Zederik - Kanal ) .

Auf diesem Kanal , der die Webindnat
zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck

bei Vianen bildet , passierten :

Zahl der Schile
Trag -

Eie
ö 91

Verkehr *
46 zu - ffähigkeit Ladung“) Genlebt

Bemerkungen

laden sammen 6
2a

8

a) die Wilhelmina - Schleuse zu Vianen an dem Leck :

in der Richtung nach

demn Le 2884 1115 3999 295 682 241 396 1 15 ) Teilweise Laduns ist für f
ganze Ladung berechnet und

in der Richtung aus 6 * * *
ist im übrigen unbekannt .

dem Lececxk 22201930 4150 309 337 171272 1 —

1919 zusammen 51043045 8149 605 019 412 668 2 30

1918 3 4845 2519 7364 596 610 430 438 2 —

mehr 259 526 785 8 409 — 2 30 .

Mithin 1919 weniger 5 — 17770 — —

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl
—

um 10,6 %, der Tragfähigkeit nach um

1,4 % zugenommen und der Ladung nach um 4,19 %abgenommen .

lahl der Schile
—. —

Verkehr be -
—

zu - kähigkeit
Ladung An - Gewicht Bemerkungen

laden sammen 4 zah

b) die Wilhelmina - und die Neue oder Große Schleuse zu Vianen an Iun Leck zusammen :

in der Richtung nach

dem Leckk 7302 2417 9 719 1827 2571720 375 49 735

in der Richtung aus

dem Leckxk 3586 4300 7886 1174 342 425 650L128 1920

1919 zusammen 10 888 6717 17605 3 001 5992 146 025 177 2655

1018 9776 5629 15 405 2583 654 ( 1 . 895 . 264 , 58 870 .

ſnchr II13 [ 1088 2200 417 945 250 761 119 1785

Mithin 1919 weniger — — 1

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 14,3 0%, der Tragfähigkeit nach um

16,2 %, der Ladung nach um 13,2 % und der Floßverkehr um 205,2 % zugenommen ,

— — —



12 . Merwede - Kanal .

Auf diesem Kanal , der eine direkte Verbindung von dem Leck bei Vreeswijk mit Amster -

dam bildet , passierten die Königinnen - Schleuse bei Vreeswijk :

Zahl der Schiffe Frag⸗
Tlöße

Verkehr be .
160 fähigkeit Ladung In - Gewicht Bemerkungen

laden sammen zahl
6 ˖ t

in der Richtung nach

Amsterdaam 21 325 4666 359 268 158 816

in der Richtung von

Amsterdam 21 4824 601 692 22 11593 .

1919 zusammen 42 807 9 268 051 290 170 409

1918 5 38 631 7677 549 138 86 075

8 mehr 4176 1 590 502 152 84 334
Mithin 1919 weniger 5

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 106,7 , der Tragfähigkeit nach um

20,7 und der Floßverkehr um 96,8 zugenommen .

13 . Keulsche Vaart .

Auf diesem Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk :

Zahl der Schifle Trag -
Flößbe

Verkehr be -
Ieer

zu - fähigkeit
Ladung an - Lante Bemerkungen

laden sammen zahl
˖ t m

nach dem Vaartschen

Rijn „ „ „ een 542 639 385 465 15 453

nach dem Leckk . . 2 605110835 12 886 638 266 75 010 — —

3 1919 zusammen 11 123 13 357 24 480 1 180 905 460 475 15 453

1918 5 9115 9 80818 923 808 487 364 166 8 276

mehr 2008 ] 3 549 555657 372 418 96 309 7 177

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 29 9%, der Tragfähigkeit nach um

46 9% und der Ladung nach um 26,4 % zugenommen .

.—.—.



IX . Geschäftsbetrieb der größeren Dampfschiffahrts -

Gesellschaften und Reedereien .

Uper den Geschäftsbetrieb der nachstehend aufgeführten Dampfschiffahrts - Unternehmungen
im Jahr 1919 liegen folgende Angaben vor :

Nach badischen Mitteilungen :

A. z u Ber g . kEAn

mit eignen
8

mit eignen

verkehr im lahr Schleppkähnen gegen Schlepplohn Schleppkähnen gegen Schlepplohn

— Summe EEEE — Lumme

z Güter er Gäter An düter Aer Guter

Schiffe t Schiffe t t Schiffe ˖ Schiffe 6 t

1. Der Verkehr der vereinigten badischen Aktiengesellschaft für Rheinschiffahrt

und Seetransport und der Rheinschiffahrts - Aktiengesellschaft vormals Fendel
im Jahr 1919 verglichen mit dem Jahr 1918 betrug :

1919 1782 1580 006 ] 275 211 909 f1791 015J 426 308 197 108627 420
375

617

1918 1852 1582 345 223 156 . 301 J1738646 . 1355 . 1181 . 12L . 2 . 4222I1 . 223 . 423

Mithin 1919 ( mehr — — 42 55 608 52369 — — 36 25124 —

IWunieer 70 233 —- — ( = 1 920 872 930 ] — — . 847 806

2. Der Verkehr der Mannheimer Lagerhausgesellschaft , Mannheimer Dampf -

schleppschiffahrtsgesellschaft und Rhein - und Seeschiffahrtsgesellschaft

im Jahr 1919 verglichen mit dem Jahr 1918 betrug :

1919 705 404 520 — — f404520 ] „ 4 „ aem — = fI1 .
1918 806 761 597 — — 251 397 258. 238208 . —. 230208

U. C. . . T . bcC

Mithin 1919 ( mehr

1 wenlger l 290 256 863 — — f256 8868 184 163 387 — — 163 37

3. Der Verkehr der Gesellschaft August und Emil Nieten in Karlsruhe , Spedition

und Schiffahrt , betrug :

1919 — — 10 4249 ( 4240 — — 110¹ 137 585137 585

1918 8 5470 — — 5470 L59. 28439 . — 3810

mehr — — 10 4249 — — — f194 167585 100 146

Mitnin 1919
J weniger 85470 — — Ilnt % 3



A . zu Berg B. zu Tal

mit eignen mit eignen

verkehr im lahr Schleppkähnen gegen Schlepplohn schleppkähnen gegen Schlepplohn

R Summe
25

Summe
5 Güter — Güter Güter

.
— Güter

Schiffe t Schiffe t t Schiffe 6 Schiffe t t

4. Der Verkehr der Neuen Karltruher Schiffahrts - Aktiengesellschaft

in Karlsruhe betrug :

mithin 1919 weniger

Nach hessischen Mitteilungen :

Schleppgüterverkehr .

502 794 t in eigenen Kähnen ,

503 613 t in fremden Kähnen ,

zusammen 1 006 407 t in 1919

gegen 1 128 139 t in 1918

121 732 t .

1919 1 — [ 110 291 33 26492 — — 26 492

1918 241 81421 — LSt42t1 LE99. 25577 — 2⁵ 557

413 — — 5 — — 915⁵
Mithin 1919 J Hmehr 28 870 28 870 915

85
weniger 54 — — —5 66 — 55 —

5. Der Verkehr der Vereinigten Spediteure und Schiffer im Jahr 1919

verglichen mit dem Jahr 1918 betrug :

1919 109 79 925 44 32 848 112 77386 66 654 22 13 395 80 049

1918 74 48 857 36 26 7⁰⁵ 75 562 122 34233 51 10 475 44 708

Mithin 1919 mehr 35 31 068 8 6143 37 5
— 32 421 — 2920 35341

Weoeniger — 36 — 29 8

6. Der Verkehr der Speditionsgesellschaft Kkhenania G. m. b . H . im Jahr 1919

verglichen mit dem Jahr 1918 betrug :

1919 219 . 225 898 — — I225 898 J141 99 073 — — 99 073

1918 223 194 344 — — 194 344 [ 248198 744 — — 198 744

ithin 1919 ( mehr — 31 554 — 31˙554 . — — — — —

weniger — — 107 30671 . — 55 99 671

7. Die Rhein - See - Schiffahrtsgesellschaft , Filiale Mainz , hat ihren Auslands -

verkehr für die Kriegsdauer eingestellt .

Nach preußischen Mitteilungen haben die nachstehend aufgeführten Dampfschiffahrts -

gesellschaften Angaben über ihren Geschäftsbetrieb gemacht , welche getrennt nach Schleppgüter -

verkehr , Güterdampferverkehr und Personenverkehr zusammengestellt sind .

8. Die Harpener Bergbau - Aktiengesellschaft , Abteilung Schiffahrt , in Duis -

burg - Ruhrort hatte im Berichtsjahr 9 Räderdampfer , 4 Schraubenboote und 69 eigene Kähne

im Betrieb und beförderte zu Berg mit eigener Schleppkraft :
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9. Die Reederei von Winschermann , G. m. b . H . in Duisburg - Ruhrort , hatte an

eigenen Schiffen 7 Rad - und Schraubenschleppdampfer von zusammen 4130 indizierten Pferdestärken

Ssowie 54 eiserne Schleppkähne mit zusammen rund 70321 t Tragfähigkeit im Betrieb . Die Jahres -

schleppleistung zu Berg betrug 350 000 t , die Jahresfrachtleistung in eigenen Kähnen zu Berg und

zu Tal 590 000 t .

10 . Die Reederei von Hugo Sti

Jahr 1919 aus 3 Räderdampfern und 26 eisernen Schle ppkähnen bestand , beförderte

und fremden Kähnen :

239 810 t auf der Strecke von der Ruhr bis Mannheim ,

51365 ˙t von Mannheim bis Straßburg ;

durch eigene und fremde Boote wurden ferner geschleppt :

476 660 t von der Ruhr bis Mannheim , ̃

47 650 t von Mannheim bis Straßburg ;

nnes in Mülheim a . d . Ruhr , deren Schiffspark im

mit eigenen

insgesamt 815 485 t .

11 . Die Firma Franz Haniel & Cie . , G. m. b . H . in Duisburg - Ruhrort , wurde im

Jahre 1917 errichtet zur gemeinsamen Betriebsleitung der Reedereien Franz Haniel & Co . in Duis -

burg - Ruhrort und Vereinigte Frankfurter Reedereien , G. m. b . H . in Duisburg . Der Schiffspark der

Firma besteht aus 24 Rad - und Schraubenschleppdampfern mit zusammen 22 000 indizierten Pferde -

stärken und 104 eisernen Schleppkähnen mit zusammen 130 000 t Tragfähigkeit ; außerdem besitat

die Firxma Hafendampfer und Kranschiffe . Die Jahresschleppleistung betrug 2 500 000 t , die

Jahresfrachtleistung , einschließlich der in Miete und aus dem Markt angenommenen Kähne , 2000 000t .

12 . Die Kohlengroßhandlung und Reederei de Gruyter & Co . , G. m. b. H . zu

Duisburg , verfrachtete im Berichtsjahre 280000 t ; verschleppt wurden auf der Strecke Ruhrort —

Straßburg 665 000 t . An diesen Leistungen waren beteiligt 32 eigene Schleppkähne mit einer Ge -

samtladefähigkeit von rund 42 524 t , 2 Mietkähne und 8 Dampfer mit einer Gesamtleistung von

7000 indizierten Pferdestärken .

13 . Gebr . Dörtelmann , G. m. b . H . in Duisburg

verfrachtete 1919 in 11 eigenen Kähnen . 72 228 t

Geschleppt wurden durch 2 eigene Boote 209 841 t

Durch fremde BOottemn . 22 990 ꝗF
zusammen 305 059 ſt .

zu Linz a . Rh . beförderte im Jahr 1919 mit
14 . Die Basalt - Aktiengesellschaft

h Ladestellen zwischen Oberlahn -

eigenen und sonstigen Kähnen insgesamt 282 186 t Basalt nac

stein und Cöln- Deutz .

15 . Die Reederei H . Paul Disch , G. m. b. H . in Duisburg , besitzt 5 Schleppdampfer

men 5000 i . PS . sowie 25 Kähne mit zusammen 30 000 t Ladefähigkeit .
von zusam

n , und zwar hauptsächlich
Befördert wurden 1919 im ganzen 188 538 t in 223 Kahnladunge

Kohlen , Koks und Erz .

Gesellschaft für Rhein - und Main - Schiffahrt in
16 . Die Frankfurter Aktien -

en daher nicht mehr .
Frankfurt a . M. hat ihren Schiffspark im Jahr 1916 verkauft ; Angaben erschein

17 . Die Firma Lehnkering & Cie . , Aktiengesellschaft in Duisburg , beförderte

im Berichtsjahr in 21 eigenen und mit kremden Rheinschiffen zusammen 350 000 t .
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18 . Die Firma Stachelhaus & Buchloh , G. m. b .H. zu Mülheim a . d . Ruhr , beförderte

im Jahr 1919 müit eigenen und fremden Booten und Kähnen 572 179 t .

Es wurden verfrachtet : 114 103 t mit eigenen Kähnen ,

7 624t mit fremden Kähnen ,

zusammen 121 727 t .

Es wurden geschleppt: 348 730ů t mit eigenen Booten ,

101 722 t mit fremden Booten ,

zusammen 450 452 t .

Der Schiffspark der Firma bestand im Berichtsjahr aus 3 Radschleppdampfern , 2 Schrauben -

schleppdampfern und 14 eisernen Kähnen .

19 . Die Reèederei Mathias Stinnes zu Mülheim a . d . Ruhr unterhielt im Jahr 1919

23 Schleppdampfer ; davon waren 10 Rad - und 13 Schraubendampfer , sowie 79 eiserne Schleppkähne .

Es wurden an Gütern vorwiegend Kohlen , Koks und Braunkohlen befördert , und zwar :

A) Zu Berg :

Kohlen und Koks von der Ruhr nach dem Mittel - und Oberrhein :

durch eigene Boote 1 275 302 t

durch fremde Boote — t˖

1 275 302 t ,

Braunkohle von Neuß - Wesseling nach

dem Oberrhein und Mainstationen :

durch eigene Boote 33 457 t
—Uä—

zusammen 1 308 759 t ,

hiervon

in eigenen Schiffen . 516 993 ft
in fremden Schiffen 64 467 t

fremdes Gut in fremden Schiffen 727 299 t.
— — — — —

1 308 759 t

gegen 1918 1 760 778 t

mithin 1919 452 019 t weniger .

5 B) Ab Rotterdam nach Ruhrort :

Fremdes Gut in eigenen und fremden

Schiffen durch eigene Boote . . 1595 623 t .

C) Zu Tal :

Von den Oberrheinstationen nach den Ruhrhäfen wurde befördert , und zwar :

in eigenen Kähnen — t

in fremden Kähnen — t

gegen 1918 1 378 ;
— — — ꝛ

mithin 1919 1378 t weniger .



Der Gesamtverkehr betrug also :

οον RBerfgg . biesies

B) ab Rotterdam nach Ruhrort 195 623 t

C) zu Tal — t

zusammen 1 504 382 t.

gegen 1918 1762 156 t.

mithin 1919 257 774 t weniger .

Ferner gelangten 1200 leere Schiffe zur Talbeförderung gegen 1410 im Jahr 1918 .

In diesen Verkehrsziffern sind nicht diejenigen Mengen Güter enthalten , welche von den

Booten der Firma von den Zwischenstationen rheinaufwärts befördert wurden . Außerdem sind

nicht miteinbegriffen diejenigen Güter , die durch Boote anderer Reedereien nach Mannheim

gebracht wurden und von dort durch die Dampfer der Gesellschaft nach Karlsruhe , Lauterburg und

Straßburg weiterbefördert wurden .

20 . Die Vereinigungsgesellschaft Rheinischer Braunkohlenbergwerke in Wesse -

ling verfrachtete im Kalenderjahre 1919 etwa 550 000 t Braunkohlenbriketts von Wesseling nach

den Rheinhäfen des Mittel - und Oberrheins . Die Flotte bestand aus 27 Rheinkähnen von insgesamt

39 290 t und 7 Schleppbooten von 5700 PS . Außerdem wurden durchschnittlich noch 20 Mietschiffe

beschäftigt .
Güterdampferverkehr .

21 . Die Rhein - und Seeschiffahrts - Gesellschaft in Cöln unterhielt im Jahr 1919

in ihren Schiffahrtsbetrieben

I . einen Güterdampferdienst und Schleppkahndienst von den Sechäfen Rotterdam und

Amsterdam nach den Nieder - , Mittel - und Oberrhein - Stationen und zurück ;

2. einen Mittelrhein - Dampferdienst und Schleppkahndienst zwischen Duisburg - Ruhrort ,

Mainz , Frankfurt a . M. , Mannheim , Straßburg nebst Zwischenstationen und zurück .

Die Gesellschaft beförderte in 287 Bergfahrten und 252 Talfahrten :

gegen
270 878 t im Vorjahr ,

mithin 1919 53 001t mehr .

Die Kohlenmengen , die die Gesellschaft im Verein mit der Mannheimer Lagerhausgesell -

schaft und der Mannheimer Dampfschleppschiffahrts - Gesellschaft in Mannheim für die staatlichen

und anderen Zechen befördert hat , sowie die von ihren Schleppdampfern beförderten Mengen sind

in den vorstehenden Zahlen nicht enthalten .

Personenverkehr .

22 . Die Preußisch - Rheinische Dampfschiffahrts - Gesellschaft hat einen Verkehr
mit 9 Dampfschiffen in der Strecke zwischen Mannheim und Emmerich unterhalten .

Für das Jahr 1919 liegen folgende Mitteilungen vor :

Abgekahren Angekommen
Verkehr in Cöln 3 — —

bergwärts talwärts bergwärts talwärts

Schifeg 152 84 82 150

Soooccc 6922 — — 14 939

( eingeladen ) (ausgeladen )
Güter in Tonnen 733 353 340o⸗2 4491

eeeeieeenee

elekuerenermeekenen.



Die Dampfscnn
72919 , im ganzen 273 Fahrten , und zwar :

59 „ Mambeim - Mainz ,
68½ 1 Coblenz —Cöln ,
72½ 3 Cöln —Düsseldorf ,

1 75 „ IEmmerich ,

zusammen 273 ,

in denen sie , einschließlich 42 155 km verschiedener unvollständiger Fahrten , im ganzen 82 549 km

zurücklegten , gegen 1580 Fahrten mit 379081 km Fahrstrecke im Jahr 1918 ( einschliehlich
81564 km verschiedener unvollständiger Fahrten ) .

Vom 23 . Dezember bis 5. Januar mußten die Fahrten wegen Hochwasser eingestellt werden .

Zufolge Paßbestimmungen konnten die Passagierfahrten erst im Monat August aufgenommen werden .

23 . Die Cölner Reederei - Aktiengesellschaft zu Cöln macht für 1919 folgende

Angaben :

Zu Anfang des Jahres bestand die Flotte aus 2 Schrauben - und 14 Raddampfern ; von den

letzteren wurden „ Hardefust “ und „ Hochstaden “ nach Duisburg - Ruhrort verkauft . Durch die

Besatzungsbehörden war der größte Teil der Dampfer beschlagnahmt ; nach Freigabe wurden die -

selben im Personen - und Güterdienst , sowie auch im Schleppdienst verwandt . Die Personen - und

Güterfahrt auf der Strecke Cöln — Hitdorf wurde während des ganzen Jahres ausgeführt ; Cöln —

Bonn erst ab 6. November . Während der Monate Mai — September wurde die Lokalfahrt Cöln —

＋ Mülheim nur an Sonntagen unterhalten .

Der Passagierverkehr auf der Strecke DüsseldorfKaiserswerthWittlaer wurde vom

7. August bis 21 . September ausgeführt ; außerdem wurde eine Personenfahrt während der Herbst -

ferien Cöln - —Zons und Cöln —Godesberg eingerichtet . 6 Boote wurden im Herbst 1919 als

Schleppdampfer verwandt . Ein Dampfer war während des ganzen Jahres von der Schiffahrts -

gesellschaft Ost für den Hafendienst in Cöln beschlagnahmt .

Nach niederländischen Mitteilungen :

Die „ Nederlandsche Stromboot Reederij “ in Rotterdam unterhielt mit 10 Salon⸗

dampfern einen regelmäßigen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim zur Beförderung von

Personen und Gütern .

Die Firma „ J . W. Koenigsfeld ! “ in Rotterdam beförderte zu Berg 58 794 020 kg ,

zu Tal 6 358 469 kg Güter .

Die Firma Johs . Otten & Sohn in Rotterdam beförderte zu Berg 43 337 569 kg Güter .

Die Firma H. Korsken jr . in Amsterdam beförderte zu Berg 5 604 735 kg , zu Tal

20 100 811 kg Güter .

Die „ Nieuwe Rijnvaart Maatschappij “in Amsterdam beförderte zu Berg 75 600 kg,
zu Tal 30 774 kg Güter .



X. Frachten und Versicherungswesen .

A. Frachten .

Die Mitteilungen über die Frachten erfolgen in der von der Zentral - Kommission im Jahr

1909 vereinbarten Weise . Die Einzelaufstellungen weisen zum Teil größere Lücken auf , da infolge

der Kriegsverhältnisse keine regelmäßigen Frachtennotierungen stattfanden . Bei der Schwierigkeit

der Materialbeschaffung kann auf unbedingte Zuverlässigkeit der Angaben kein Anspruch

erhoben werden .

Zu den Ubersichten selbst ist folgendes zu bemerken :

Unter „ Gesamtfrachtsatz “ ist jeweils der Frachtpreis jener Verkehre aufgeführt , bei denen

eine Ausscheidung in „ Kahnfrachtsatz “ und „ Schlepplohn “ nicht möglich war .

Die Frachtsätze beziehen sich auf die mit a) , b ) und c) bezeichneten Güter ; es bedeutet

hierbei :

a ) Stückgüter ,

b ) Massengüter ,

o) besonders häufige Massengüter , als :

Getreide , Kohlen , Roheisen , Holz , Erze , Erden .

Die unter c) jeweils in Betracht kommenden Güter sind in der Regel in der Spalte

„ Bemerkungen “ besonders bezeichnet .

In den Monaten , in denen infolge des Kriegszustandes keine Notierungen stattfanden , ist

in die betreffenden Spalten ein Punkt ( ) eingesetzt .

Aus den einzelnen Uferstaaten liegen folgende besondere Mitteilungen vor :

1. Frankreich : Les frais de chargement , de déchargement , assurance et allogement ne

sont pas compris dans les fréts Enumérés dans les tableaux ci : joint : D' après les renseignements

fournis par les intéressés , il n ' est pas possible de donner des chiffres différents pour les trois

catégories prévues dans les tableaux .

2. Baden : Einige Verkehrsarten waren infolge des Krieges vollständig eingestellt ,

andere nur zum Teil für gewisse Güter aufrecht erhalten worden . Eine getrennte Angabe der

Kahnfrachten und Schlepplöhne nach Gewichtstonnen ließ sich in den meisten Fällen nicht

durchführen , weil während des Krieges die Schiffe fast ausschließlich in Tagesmiete gechartert

wurden und die Schlepplöhne , besonders im Talverkehr pro Schiffsgröge nach besonderem Tarif

bezahlt wurden .
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3. Bayern : Die Frachtsätze für die Beförderung von Gütern im Personenbootsverkehr

zwischen Rotterdam und Ludwigshafen wurden im Laufe des Jahres wiederholt erhöht und

standen zuletzt wie folgt :

a) Für die Bergfahrt Rotterdam Ludwigshafen
bei Sendungen unter 5000 Kg . 3 . 60 h . fl . für 100 kg,

5 von 5000 kg und darüber . 2 , 70 h . fl . für 100 Kg.

b) Für die Talfahrt Ludwigshafen Rotterdam
bei Sendungen unter 5000 Kkg . 2,40 h . fl . für 100 kg ,

von 5000 kg und darüber . 1,80 h . fl . für 100 kg .79 73

4. Hessen : Uber Frachtsätze sind Aufzeichnungen von den in früheren Jahren mit Aus -

kunftserteilungen befaßten Reedereien nicht geführt worden .

5. Preußen : Für das Berichtsjahr konnten nur die Frachtsätze für die Hauptverkehrs -

strecken :

1. Rhein - Ruhr - HäfenMannheim ,

5 —Straßburg i . E .

festgestellt werden . An der Schifferbörse in Duisburg - Ruhrort gelangten keine Frachten zur

Notierung nach Mannheim in den Monaten April , Oktober , November und Dezember und nach

Straßburg während der Monate April , September , Oktober , November und Dezember 1919 .

Uber den Frachtenstand für die Verkehrsstrecken

Rhein - Ruhrhäfen —- Antwerpen ,

75 35 Rotterdam ,

1 Amsterdam

können keine Angaben gemacht werden , weil 1919 diese Frachten an der Schifferbörse in Duisburg -

Ruhrort nicht notiert worden sind .

Seit dem 1. Dezember 1919 werden nach einem Beschluß des Vorstandes der Schiffer -

börse zu Duisburg - Ruhrort außer den Frachtsätzen für Kohlen auch die Tagesmieten für Kohlen -

transporte je Tag und Tonne notiert . Sie betrugen im Dezember 1919 30 Pfg . pro Tag und

Tonne bei 30 Tagen Garantie .

6. Niederland : Auch in diesem Jahr fanden regelmäßige Frachtnotierungen nicht statt .

—

—



Frachtsätze für die Tonne in

Einladeort , —. ,

Bestimmungsort 5
8 50 ab I L

Frankreich .

Antwerpen .

Straßburg . 811 km .

Beförderung ] Fracht -
Güter -

dampfern satz

—. — Gesamt -

858 fracht -
lands sabn
Rotterdam .

Straßburg . 700 km .

Beförderung Fracht -

Beförderung

im

Schleppdienst
mit Güter-
dampfern satz

Pour Gesamt -
fracht -

lands sats

Ruhrhäfen .

Four fracht -
tous satz

cha- Schlepp -
lands 10b

Straßburg . 486 km .

Straßburg .

Ruhrhäfen . 486 km .

Beförderung ] Fracht -
Güter -

dampfern S6tν

Kleine

8 Schiffe Gesamt -
1 8

bis 750t ] fracht -
Großbe 8ata

5 Schiffe

Straßburg .

Mannheim . 134 km .

Beförderung ] Fracht -
mit Güter -
dampfern sata

8 5 — — Gesamt -
33 große fracht -

5schiffe ] sats

15,2
19,3
23,3

3,50
3,62
3,75

Antwerpen .

Karlsruhe .

Beförderung ] Fracht -
mit Güter -
dampfern sata

Gessmt -mittl . u.“ fracht⸗
große tSohiffe

16,2
20,3
24,3

16,2
20,3
24,3

15,2
19,3
23,3

3,50
3,50
3,50

uieiferf



Prancs in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember DurchschnittBemerkungen

2 b 8 b b a b e a b 0 a b 8 b 0

fa hrt .

60 * 60 6 0 E 60 6 0 0 0 0 E

— — 16,2 — — 16,2 16,2 — — 20,3 — — 24,3 — — 45,0 — — 26,45 Getreide
— J20,3 — — 20,3 20,3 — [ — 25,45 — — 30,45 — — 48,0 — —31,05

— — 24 • — — 2453 24 . — — 30 , — — 346,5 — — 550 — — (38550

6 0 6 0 0 0 0 0 6 0 0 E 0
K

— —115,2 — — 15,2 15,2 — — 19,3 — — 23,3 — — 44,0 — —25,45 Kohlen
— L 19,3 — — 19,3 19,3 — —24,45 — — 29,45 — — 47,0 — — 30,05

— — 23,3 — — 23,3 23,3 — — 29,3 — — 35,5 — — 50,0 — — 34,53

E 0 0 0 0 0 „ 6 0 60 E 60

Kohlen



Prachtsätze für die Tonne in
Einladeort , — —Ä—ä—m 8 —8 —f — — —

Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort 5

à be A [ bea [ beab . beſalbe 5

Antwerpen .

Mannheim . 677 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 220d 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern
—

höchst .

8 K — Gesamt - niodr.
751 bis fracht - mittil . 0 * 0 0 0 0 0 0 — 0 0 0 0 0 0 0

81250 t Sata hpöchst .

Rotterdam .

Karlsruhe . 638 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 *. 0 0 0 0 0

dampfern sata höchst

8 7 Schift0 Gesamt - niedr .

2 1751bis fracht - mittl . ——— — 0 4. 0 0 * 232 „ 0 222* 0 2232* 0

51250t
Sate höchst .

Rotterdam .
Mannheim . 570 km.

Beförderung ] Fracht - —— 2323232ʒ22ͤ Iilnu . . qꝑꝑꝑ

mit Güter⸗ mittl . 35,0 18,0 — 35,0 18,0 — 35,0 18,0( — 40,0 20,0 — 40,0 20,0 — 50,0 25,0 —

dampfern satz böchst . jõ cc

22 ganitte Gesamt - niedr . 200 14,0l 12,00 20,0 14,0 12,0 20,0
14ů0

12,025,0 15,0, 13,0 25,0 15,0 13m,ũ0l30,0, 18,0,15,0

81 751 bis fracht - mittl . ——— —P—ᷣ½, — — — — I· — — —

75 1250 t satz höchst . ] 30,0 15,0 12,0 30,0 15,0 12,0 30,0 15,0 129 35,0 16,0f 13,0 35,0 16,0 13,0 40,0 18,0 15,0

Ruhrhäfen .

Mannheim . 352 km .

Beförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 . 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0

dampfern satz hnzehst .

Kleine niedr .
8 55F0 Gesamt - mittl . 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0

bis
tracht⸗ - 433

Vittt . niedr .

— 1 sata mittl . — 0 0 0 0 — 0 0 0 0 0 „ — „ 0 0 0

E 1250 ˖ höchst .

Amsterdam .

Mannbeim .

— —
Befö d. g F. ht - niedr .

— — ——— 38 ——
— 3 — 3

dolorderens
Eracht-

1fdtl . [ 40,0 20,0 —40,0 20,0 . — 40,0 20,0l — 46,0 23,0 — f48,0 23,0 — [ 58,0 28 . 0 —

dampfern fPIccCCCcTCTCcCCCCo0000000o ( ͤ
bbo —

FRienne, . 35,0l 18,
e Cerent nsdr

35,0 18,0 16. 0,35,0 160 16,0 40,0 22020, 0

23 große fracht - mittl . E : . ũͤũ0
8 sata höchst . I 35,0 18,0 15,0 35,0 1 „ 0 15,0 35,0 18,0 15,0 40,0 20,0 18,0 40,0 20,0 18,0 45,0 22,0 20,0



Harkin den Betriebsnonate
November Dezember Durchschnit

nmeeken
Ef

55,0

80,0 75,0

80,0 65,0200 ,

90,0 75,0210 %0

85,0

95,0

210,0

225 ,0

190,0/130, %0 87,60
i

220,01500

140,0

180,%120,0

190,0/130%

95,0

72,0

58,0

73,33
—

140 , 120, %%230,0 73,57063,30

65,17

4 Bemerkungen



Einladeort ,

Bestimmungsort

— — für die Tonne 1n

April

Mannheim .

Karlsruhe . 68 km .

Beförderung Fracht - niedr .
it Güter⸗ mittl .

damplern ] Sata höchst .

Schitfe Gesamt - niedr .

751 bis fracht - mittl .
1250 t sata höchst .

Karlsruhe .

Antwerpen . 745 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter -

5
mittl .

dampfern 8au hhäöchst.

Mannheim .

Antwerpen . 677 km.

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl .
dampfern sata nöchst

25 4 Gesamt - niedr .
NMittl. fracht - mittl .

J . schiffe 322 böehst .

S. 751 bis Schlepp - niedr .

— 5 mittl .1250 ·
5

8
höchst .

Mannheim .

Amsterdam .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl .
dampfern

sata

* Gesamt - niedr .
Uitel . kracht - mittl .

Z. schiffe . . Böchst .
—
2

751 bis Schlepp- 515
1.1250·˖ ibll⸗

2
ehn I hachst .

Karlsruhe .

Rotterdam . 638 km .

Betförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter⸗- mittl .
dampfern satz höchst .

Mittl .
Sehigte Schlepp - niodr.

751 bis lohn
mittl .

1250 t höchst .

Mannheim .

Rotterdam . 570 km .

Beförderung Fracht - niear.

dienstSchlepp-

mit Güter -
4

mittl .
— zum

höechst .

Arn . niedr .
8Schiffe Gesamt -
751 bis fracht -
1250 t satz

8. 5012. ,08280mittl .
höchst .

0

0

0

E

19,0 17,0

14,0

6

0 0

6 6

17,0 ( 15,

10,0

12,0 11,

100 0,00 12 . 0



den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnit Bemerkungen

a [ bIe à bb e be DeIEIIe LAIbE

* 60 E 0 0 0 0 * 6 60 0 0 6 0 — 0 E

„5
0 0 0 6 0 6 E 6 2 0 6

f a hrt .

60 0 E E E E E 6 — E 0 0 0 0 0 *

E 60 E 0 * E U 0 6 0 0 0 *

30,0 28,0 27,0 30,0 28. 0] 27,0 39,0 36,0 35,0 55,0 52,051,0 67,5 65,0 64,0 73,0 71,0 69,0 ( 49,08 46,66 22,75

* 6 6 0 E E E E

*

—. SS8q2üõĩð ] iky 8

35,0 33,0 — 35,0 33,0] — 40,038,0 — 60,0 58,0 — 70,0 68,0 — 80,0 77,0 — 135,4233,51 —

— — R 22 -

I . . cccccccc

28,0 26,0 ] 25,0 28,0 26,0 25,0 32,0 30,0 29,0 53,0l 51,0 50,0 64,0 62,0 60,0 70,0 67,0 65,029,20 25,6725,41

cc···
E * 0 E 6 6 E E 6 *

E E E E E —

* E 6 6 6 E 0 0 *

. . . ĩðͤC0000
32,0 30,0 —d 32·0 30,0 — 43,0 41,0 — 68,0 56,0 —66,0 65,0 — 78,0 75,0 — 34,0 32,0 —

* ĩ ²˙ ”q
— — — EEUEEAA — EEEEEELE
25,0 23,0 22,0 25,0 23,0, 22,0 35,0 32,0 / 3 0,50,0 46,0⸗45,0 60,0 55,0 53,0 67,0 63,0 60,0 27,33 24,92 23,71



Frachtsät rdie Tonne in

Einladeort , 2222 . . cß ————T —T —T —T —T —T —T —T —X —V —V —V —VVV —V —V —V —ů —. é .

Bestimmungsort
Januar Februar März April Mai Juni

a b 5 32 b „ 42 a b

*

Mannheim .
Ruhrhäfen . 352 km .

Beförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 —＋92302 % 0 920·2 90 620 0 330 8 0

dampfern satz
höchst .

Kleine niedr. „
Schiffe mittl . 0 999260 / 0 0 0 5 — 220 0 — 0 0

2 bis 750ü Gesamt - höchst .
S — —— Mittl . 1

Schi niedr .
2 fracht - mittl . 0 22 0 0 22 *vd62 — 2 0 0 0 0

143505 höchst.
Große sat

e 3
über mittl . 0 0 — 0 20 0 0 8 0 0 0 0 0

1250U nöchst.

Karlsruhe!). 3

Mannheim . 68 km.
2
Beförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 —6930 0 0 0 0 0 —696 20b 90 0 0 0 0 0

dampfern sata höchst — f

Kleine niedr.
55 3 — mittl . 0 0 330„ 0 63200 0 —2 —22 0 0 0 0 0

2
bis750 f Gesamt - höchst .

7 — — ö
Mittl . 1

EPN niedr . 4

8 1601v tracht - mittl . 0 0 22 * 30 0 0 0 0 0 0 — 0 0

2 1250 höchst .
[ Große satz u1
schiffe

Aber mittl . 0 0 — 2 0 0 0 0 0 33 0 32 0 0

1250. K höchst . 3

Bayern .

Antwerpen .

Ludwigshafen . 686 km .
A. Berg -

Kleine niedr.
5 2 2

Schiffe mittl .
—̟ 3322*„“ẽ̃ 9 * % 0 0 3 0 0 7

* * 98

85 niedr .
E

8 8151 fracht - mittl . * . 3 ˖0 0 0 0 0 0 0 *

8. 1250 . höchst.
25

— — —Große satz Aiedr.
82

bauutk⸗ ittl . 6 „ — 2* * 0 33
8

über mittl .
33 5 — —

1250. t höchst.
8

ö
. Kleine Kahn - niedr .

8⁰ Schifle fracht - mittl . 2 6% 6% — 99322 *30% 0 0 — 0 93 * 0 —

3
ſbis 750t sata höchst .

—

5 Schißte Kahn - ⸗ Ae
CCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCC

EBEEEC . . . . . .

8 129 U. 25 33 E

Schitte Kahn- nisdr.FEVCCGGGuV ) bbbb
SSSSS

1250t sats höchst . — *

1) Verschiffungen ab und nach Sechäfen von Ruhrhäfen für Karlsruhe .



Harkin den Betriebsnonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt ] Bemerkungen

2 b s b B3 . · . . 3·b
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f Durchschnitt

25,0 20,0 15,0 250 20,0 15,0 25,0 20,0 30,025,0 2050f40r0
35,0 30,0 60,0 50,0 45,0 35,029,17,24,17J des 2. Halb -

ö jahrs2—
f

25,0 20,0 15,0 25,0 20,0 15,0 30,0 25,0 20,0 30,0 25,0 20,0 40,0 35,0 30,0 60,0 45,0 42,5 35,028,3823,75 Desgl .

25,0 20,0 15,0 — 20,0 15.9
30,0 25,0 20,0 30,025,0 20,0 40,035,0 30,0 60,0 42,5 40,0 35,0 ( 27,9222,92 Desgl .

Im 2. Halbjahr Schiffsmiete 8 bis 12 holländische Cents per Tag und Tonne Tragfähigkeit

Im 2. Halbjahr Schiffsmiete 6,5 bis 10 holländische Cents per Tag und Tonne Tragfähigkeit

Im 2. Halbjahr Schiffsmiete 6 bis 10 holländische Cents per Tag und Tonne Tragfähigkeit



Prachtsätze für die Tonne in

325
Ruhrort .

Ludwigshafen . 355 km .

8 * Kahn⸗ niedr .

4
Grege ] fracht . mitei . ( — — 2,50 —

. E. schiffe at - böohst . „„33
88 2
8 8 über Schlepp- niedr.
85 1250 t˖ Ib1 mittl . — — 3,90 22

2 Böchst .

Ludwigshafen . f
Straßburg . 131 km.

5 1 5,0 5,0 5,0 7. 5
Beförderung ] Fracht - niedr . „

mit Güter -
38

mittl . 6,0 6,0] 6,0 9,0

dampfern
sats hochat . 70 4 7,0 10,0

Tleine ni 5,0 5.0 4,0 7,5
„ [ Gesamt - niedr . „0 4,00 „

„ tehen kracht mitel . 6. 0 6. 00 459 . 0
2 Schiffef sat : höchst . 7,5 7,5 6,0 10,0

J . ECleine , Kelnt. 87 Schiffsmiete :

— mittl . sats höchst .
Januar bis

8 und —

große Schlepp - niedr.
Schine lohn

mittl . Januar bis

höchst .

Ludwigshafen .

Antwerpen . 686 km .

Kleine f
2 Gesamt - niedr .

43 9090 kracht - mittl . „
Schiffe sata höchst .

Ludwigshafen .

Rotterdam . 570 km.

BeförderungFracht - niedr .
mit Güter - mittl .
dampfern 15

nöchst .

3 [ Kleine , 37r——— niedr .
8 ſurle . . —
8 Schiſke sata ſhöchst .

12,5

14,0

10,0
11,5016,015,0

Juni 3 bis 8 Mark für die Tonne

Einladeort , — — —

Januar
Mai Juni

Bestimmungsort 3 —
SII

4 b 2 b 6 a b b 0

Rotterdam .

Ludwigshafen . 570 km . Januar mit Juli in Mark für die Tonne

85 25,0 5
— 40,0 35,0 — 60,0 55,0 —

Fracht - niedr .
0

mictl . 26,0 21,10 42,0 37,0 — 65,0 60,0 —

dampfern
Ssata öchst . 27 5 22,5

45,0 40,0 — 70,0 65,0 —

8

586
110 Aucuet in Mark für die

45 Kleine , Gesamt . niedr , L 25. 022 . 518 ,
18,0 5 18. 0 45 . 0,40 . 040,0

49 witche Kracht . mittl . 27,5 20,0 27,55
25 25. 0 20,0 110 20,0 —5 25,0 20. 0 47,5 45,0 45 . 0

3 Schiffe satz höchst . 27. 5 22 5 30 0 30,027 50 22, 5 30, 0 27, 5 22,5 R 50,0 50,0 50,0

352 Kleine , Kaln⸗ niedr .
ö

855 88 Faoht 11 Schiffsmiete von Januar mit Juli 20 bis 35 Pfennig pro Tag u. Tonne Tragfähigkeit

Scniffe sat : höchst .

2,50 — 5
280

2

Juni 12 bis 20 Pfennig per Tag und Tonne Tragfähigkeit

3,70 — [ — 6,15

15 0 14,0 12,5 18,0 17,0, 16,0 1

13,0016,0 15,0 13,0 19,0,18,0 17 . 0

10 16,0 14,0

15,0 14,0, 10,0
11,5 19,0,17,0 16,0

13 . 0 17,0 16,0 13,0020,0 18,0“ 17,0

20,0l 19,018,0

18,0 16,0 15,0

B . Ta ! l

0 0 0 0 0

ö

— 2 = - 1300 — — 35,0 —

— — 10,0% — — 15,0
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86,0
87,0 82. 0 —

90,0 85,0 —

45,0J 40,0
47,5 45,0
50,0 50,0

Schiffsmiete von August mit Dezember 6 bis 10

— — 4. ,00

— — 66 , 40

18,0 17,016,0
19,018,0 17,0
20,0 19,00 18,0

18,0 16,0 15,0
19,0 17,0 16,0
20,018,017,0

Juli bis Dezember 20 bis 45 Pfennig per Tag und Tonne Tragfähigkeit

Juli bis Dezember 8 bis 15 Mark für die Tonne

fa hrt .

80,0 —

40,0
45,0
50,0

45,0

50,0

August mit Dezember in holländischen Gulden für die Tonne

8,5 — 9,0
10,0
12,5

9. 5 —
100 —

September mit

40,0 40,0
45,0 45,0
50,0 50,0

— 4,85 —

— 6 , 50 —

20,019,0 17,5 22,5
22,0 20,00 18,5 24,0
25,0 22,5 20,0 28,0

20,0ſ 19,0 16,0 22,5
22,0 19,517,524,0
25,0 22,019,0 , 28,0

8,0
9,0

10,0

Dezember in holländischen Gulden für

20,0
22,5
25,0

20,0
22,0
24,0

Im 2. Halbjahr im Verkehr mit Massengütern in ganzen Schiffsladungen 2,5 bis 5 holländische

Gulden für die Tonne

holländische Cents per Tag und Tonne Tragfähigkeit

Im Nov. u. Dez.
kommen noch

hinzu 30 %
Zuschlag

) Schiffsmiete
durchschnittlich
per Tag u. Tonne

Tragfähigkeit
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Mainz . 613 km .

Klei 1
mitcku . Gesamte - niedn.

große fracht⸗ mittl .
Schiflfe satz : hochst .

Rotterdam .

Mainz . 488 km .

Witel.u. desamt - niedr .
groblbe fracht⸗ mittl .

Schiffe Satz höchst .

133 niedr .
Kleine fracht - mittl .
Schiffe sat « böchst .

bis Schlepp- niedr .

Beförderung

im

Schleppdienst
750 t mitttl .lohn höchst .

Mitttl . niedr .1 Kahn -
1 5 fracht - mittl .

1250%t satæ höchst .

Amsterdam .

Mainz . 486 km .
22 — — ——— — —

Kleine ,
mittl . u. Gesamt -
große fracht - mittl .
Schiffe sata hmöchst .

niedr .

Beförderung Fracht - niedr.
mit Güter⸗ mittl .
dampfern satz

höchst .

Duisburg - Ruhrort .
Mainz . 282 km .

g mittl . u . Gesamt-
5 große fracht - mittl .

satz höchst .

Kahn⸗ 38. Kleine fracht - mittl .
schiffe sata höchst .

bis Schlepp - — 5
225 750 t mittl .

[ ohn hgchst .
8 *

—Mainz .

1 Antwerpen . 613 km .

EKleine , 55
8. mittl. u. Gesemt- niä .

große fracht - mittl .
Schiffe satz hböchst .

— —— —Aääͤk—·˙·˙ — —

Mainz .
ο Rotterdam . 488 km .

Mainz .

Betorderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗ mittl .

Amsterdam . 486km .

dampfern sSata höchst .

6

6 6

* E

60

2 20

0 0

—22*.

8

* *

*

*

0 0

Einladeort ,
Januar

i

Bestimmungsort — —5 8 i —

a b 6
a b 0

Hessen .

Antwerpen .

53

B. Tal⸗

35

*
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Einladeort ,

Bestimmungsort

Prächtsätze für die Tonne

Juni

ab 4 bNe

Preußen .

el

i
m

3..........

Rhein - Ruhrhäfen .

Straßburg . 486 km .

Große 658
65 hn - niedr .

— 5 kracht- mittl .

400 0 sats höchst .

Rhein - Ruhrhäfen .

Mannheim . 355 km .

3
hn - niedr .Ka

Große fracht - mittl .
Sahire ee , Boshet

über Schlepp - niedr .

1250 t mittl .
Iahn hachet .

Rghein - Ruhrhäfen .

Antwerpen - Süd .331 km.

Gesamt - nledr .

über
racht - mittl .

60 . ꝗ

Nnhein - Ruhrhäfen .

Rhein - Ruhrhäfen .

5
400 bis

Schiedam . 220 km .

MittJae Gesamt - niedr.
200 dis fracht - mittl .

300 t sa ta höchst .
222 . — — . 9 — .22 —

RNhein - Ruhrhäfen .

Rotterdam . 215 km .

Titti . . — —niedr .
Schiff .

200pis Gesamt - mittl .
( nöchst

300tftracht⸗ höchst .

niedr .Sabise sata mittl .

Brüssel . km .

Grobe
Sch Gesamt - miedr -

—
fracht - mittl .

500 ˖ sats höchst .

über
6500t. höchst .

A . Berg -

3,50 — — 3,50
3,50 — — 3,64

3,50 — — 3,75

2,50 — — 2 . 50
2,50 — —2 . 63

2. 50 — 275

3,30 — — 4. 25

3,74 — — 5. 14

4,00 — —5,50

B . Tal⸗ -

6 E

E E.

992%6 0 —

ö

0 0 0 0

9630 0 0
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Prachtsätze für die last⸗ 2000 Kg

Einladeort , — —. — R

Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort —
a be a bo a b a bſe ab IILE .

Niederland .

Amsterdam .
A. Berg -

Oberrheinhäfen .
8

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern sata Röchst⸗

Kleine Gesamt - niedr .

Schiffe fracht - mittl . g ĩ
bis 750 tfsat: höchst .

Amsterdam .

Unterrheinhäfen .
‚

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗

S . .

dampfern sats höchst .
7 85
22 Kleine Gesamt - niedr .

FEEFThVCC ( ! õã
3j3jE ! ÜEEEEC . . 5

25 bis 750 sata höchst . „ „

Unterrheinhäfen . 8 . Tal⸗

Amsterdam .

netorderange Fracht - niedr .
mit Güter - 31ttl . 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 —2 0 0 0 0

dampfern zata ngchst .

Kleine Gesamt - niedr .

Schifle fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 — — 2

bis 750 ˖ satz höchst .

Oberrheinhäfen .

Amsterdam .
5³*

5 GrohßeBeförderung ] Fracht - 4
mid Geernz —4 „ „ „ „ „ „ „ b .

0

dampfern satz 1250 t

§ 2 Schiſte Gesent - nicen . 7„
518 frͤcht - mittl . 90 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93 * 0

750t sata höchst .
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B. Schiffs - Versicherungswesen .

Nach preußischen Mitteilungen wurden 370 Schiffe im Jahr 1919 nach den Bestimmungen

des Rheinschiffsregister - Verbandes Klassifiziert , gegen 305 im Vorjahr .

Von diesen 370 Schiffen waren

368 eiserne Schiffe , nämlich 273 der Klasse Al

93

3 „

2 hölzerne Schiffe , nämlich 1 „

1 A223 72

Die Lage der Gegenseitigkeits - Versicherungsgesellschaften ist im allgemeinen unverändert

geblieben . Bei den preußischen Gesellschaften waren ausgangs 1919 versichert :

1. „ Harmonie “ ( Coblenz - Neuendorf ) . 181 Schiffe mit 4 372 530 Ztr . Tragfähigkeit

2. „ Germania “ Duisburg - Ruhrort ) 128 „ „ 2 856 200 „

3. „ Gute Hoffnung “ ( Mülheim a . d . Ruhr ) 74 „ 16897 5333 15

4. „ Vater Rhein “ ( Mülheim a . d . Ruhr ) . 70 „ 15654 2398 1

Bei der vorwiegend aus preußischen Schiffern bestehenden Kasko - Versicherungsgesell -

schaft „ ,Jus et Justitia “ mit dem Sitz in Mannheim waren außerdem für das Jahr 1919 versichert

170 Schiffe mit 3 348 221 Ztr . Tragfähigkeit .

In Niederland sind die Schiffe größtenteils versichert gegen feste Prämie auf Börsen -

police , auch bei ausländischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits-Versicherungsgesellschaften.
Die Prämie wechselt bei den Gegenseitigkeits - Gesellschaften je nach den Betriebs -

ergebnissen , bei den Gesellschaften mit fester Prämie ungefähr von 2 bis 2 ½ 90.

Eingreifende Anderungen fanden nicht statt .



XI . Unfälle .

Nach Beschluß der Zentral - Kommission vom 4. September 1915 ( Prot . Nr . IV der ordent -

lichen Sitzung von 1915 ) sollen — erstmals im Jahresbericht für 1915 — die amtlich gemeldeten

Unfälle nach einheitlichen Gesichtspunkten und nach den geographischen Abschnitten des Stromes

in einer Ubersicht zusammengestellt werden . In diese Ubersicht sollen aufgenommen werden die -

jenigen Unfälle , bei denen

a) Menschen getötet oder verletzt wurden ;

b ) ein Schiff gesunken , auf Grund geraten , fahruntüchtig geworden oder erheblich

beschädigt worden ist ;

c) Brücken , Fähren und Uberfahrtsanstalten oder andere Anlagen und Einrichtungen

im und am Strom beschädigt worden sind ;

die wichtigeren Unfälle sollen näher beschrieben werden .

Die aus den Uferstaaten nach diesen Gesichtspunkten vorliegenden Angaben sind in der

kolgenden Ubersicht zusammengestellt :

ord - A Davon sind Zahl der
585

Der Fahrwasser -

eingetreten JVerun - * spberrungen
nungs - Stromst r e k e der 8 gläcktenſ gesun- Mindest- Bemerkungen

Nr Unkällel
bei : Pei J Fer - Ienen

Anzahl Iöehet
Nacht Nebel] ] sonen ISchiffeß —

1 BaselStraßburgg . 8 — — — — I1 Nenn tot .

2 StraßsburgSondernheium 17 — — 1³ 1 — —

3 [ Sondernheim —Bingen 24 1 — 3 1 1 / Tag ] Sußerh . des Fährwassers .

4 LER 11111 1 41
5 St . Goar - Bouhuhnnnnn 16 — — — 3 — —

6 Bonn Duisburg 28 8 1 4 ) 9 — — 3) Darunter 2 Tote .

7 DuisburgLobitt᷑h 21 3 1 — 4 — —
8

8 Oberrhein , Waal , Merwede ,

Noord und Neue Maasss 6 1 2 — 6 — —

9 Niederrhein u. Leckck 5 3 — — 5 — ——

1919 zusammen 142 16 4 15 32⁰% 3½ ) Darunter 5 Kiesnachen .

gegen 1918 J179 12 10 12 35 4

itii 1i8d98 ( * * *

Uweniger 7 — 6 — 3 2 3—7⁴

Uber die im Jahr 1919 in den Hoheitsgebieten der Uferstaaten amtlich gemeldeten Unfälle

wird folgendes mitgeteilt :
Frankreich .

Pour 1. Ala remonte , le bateau remorqué s ' est é &choué , obligation de décharger sur place .

2. A la descente un bateau a heurté le pont de Chalampé et a endommagé le tablier et le

garde - corps .
3 . Brisure de L' arbre de la roue de poupe d ' un vapeur utilisé comme remorqueur .
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4. Au pont de bateaux d' Huringue , lors de l ' execution d ' un brise - glace ; une barque chargée

de pierres à sombrè et 5 ouvriers se sont noyés .

5 . 6. Deux accidents se sont produits par l ' èchouage passager du bateau en remorque , par

suite d ' une fausse manoeuvre du pilote .

7. Le cable de remorque s ' ètant rompu , le bateau remorquè s ' est échoué .

Pour 2. Le pilote du chaland n ' est plus maitre de son bateau , d ' ou échouage du bateau

derrière un épi ; il nApuétre dégage qu ' après allegement .

2. Un bateau étant à l ' ancre , celle - ei a dérapé par suite de la montée de l ' eau et le bateau
est allé s ' Echouer sur un épi .

3. Un vapeur à hélice perd une hélice et est allé s ' αhCouer sur un banc de gravier .

4. En virant un vapeur a heurté l ' anere qu' il avait jetée , d ' où une voiĩe d ' eau à l ' avant ; le

bateau a sombré .

5. AK la remonte un bateau remorqué a heurté un obstacle et s ' est łchoué à 20 meétres de la

rive par suite de la voie d ' eau produite .

6. En sortant du port de Kehl pour aller vers Strasbourg , un drague remorquèe s ' est placèe

en travers , a embarqué de l ' eau et a coulé .

7 . —11 . Dans les 5 autres cas , des chalands , soit à la remonte , soit à la descente , se sont

échoués passagèrement par suite de fausses manoeuvres des pilotes .

Baden .

Im ganzen kamen 6 Unfälle zur Anzeige . 5 Unfälle entstanden durch Anfahren auf Grund

und sind ohne erheblichen Schaden und Sperrung das Fahrwassers verlaufen . Ein Unfall hatte

durch Zerspringen einer Kurbel an einem Spill den Tod eines Steuermanns zur Folge .

Bayern .

Zur Anzeige kamen 8 Schiffsunfälle gegen 16 im Vorjahre . Alle Unfälle ereigneten sich bei

Tag . 3 davon trafen auf die Stromstrecke oberhalb Sondernheim , 5 auf die Stromstrecke unterhalb

Sondernheim . 7 Unfälle waren leichterer Art und entstanden teils durch Auffahren auf Grund , teils

durch Anfahren der Schiffbrücke Germersheim . Sie sind jedoch ohne erheblichen Schaden verlaufen .

In einem Falle war das Fahrwasser auf 1 / Tag gesperrt .

Bemerkenswert war folgender Unfall :

Am 9. August , 8½ Uhr nachmittags , verlor das Dampfboot „ Großherzog Friedrich von

Baden “ beim Aufdrehen an der Liegestelle bei km 9,6 am linken Ufer infolge Bruches der Steuer -

ruderkette die Führung und stieß mit Kopf an das dort in Ruhe liegende Motorboot „ Großherzog

Friedrich II “ von Ludwigshafen . Das Motorboot wurde leck und sank , konnte aber am 11 . August

wieder gehoben werden . Die Schiffahrt war nicht behindert .

Am 22 . August gegen 12 Uhr mittags ließ sich der beladene Kieskahn „ Helene “ der Firma

Karl Kief hier unter der nicht geöffneten unteren Drehbrücke des Luitpoldhafens hindurch zum Hafen

hinaustreiben und geriet an der Hafenmündung querschiffs auf den dort im Anhang vom Schlepp -

boot „ Bad . Akt . - Ges . Nr . 4“ . stilliegenden Schleppkahn „ Fendel 43““, , dessen Führer sich zum fran -

zö6sischen Kontrollposten begeben hatte . Der Kahn „ Helene “ verfing sich hierbei an dem herab -

hängenden Buganker von „ Fendel 435 , wurde leck und sank . Er wurde später wieder gehoben .



Hessen .

Im Berichtsjahre kamen auf dem hessischen Rhein im ganzen 14 Schiffsunfälle zur Anzeige ,

gegenüber 8 im Vorjahre , nämlich 4 Unfälle auf der Strecke Worms - Oppenheim , 2 auf der Strecke

Oppenheim - Mainz und 8 Unfälle auf der Strecke Mainz —Bingen. Die Unfälle ereigneten sich alle

bei Tage . Personen sind nicht verunglückt .

Zu den Unfällen ist im einzelnen folgendes zu bemerken :

＋5 Das französische hölzerne Kanonenboot V63 explodierte am 4. September , nachdem es

für seinen eignen Gebrauch vorher Benzin aufgenommen hatte , bei km 334 ) 300 dicht

am linken Rheinufer und versank . Uber den Unfall konnte genaueres nicht festgestellt

werden . Das Boot wurde durch einen schwimmenden Dampfkran gehoben und war am

11 . September entfernt .

Der Schleppkahn „ ‚Oberrheinische Dampfbaggerei - Gesellschaft Nr . 8 “ lag am 8S. April

bei km 296 beladen an der Seite eines Baggers und sollte abgeschleppt werden . Beim

Abfahren versagte das Steuerruder , der Kahn stieß mit dem Vorderschiff gegen den

Bagger und ging sofort unter . Am 16 . August wurde mit dem Heben des Kahns begonnen ,

der am 1. September abgeschleppt werden konnte .

Der mit 1449 t Salz beladene Schleppkahn „ Badenia Nr . 51 “ fuhr am 20 . Juni in Anhang

des Schleppdampfers „ Badenia Nr . 9 “ zu Tal . Beim Aufdrehen vor Bingen bei km 362

geriet der Kahn auf den Nahegrund und legte sich fest . Nachdem der Kahn etwas ge -

leichtert war , setzte er seine Talreise am 23 . Juni fort .

PDer mit 35 060 Zentnern Kohle beladene Schleppkahn , Vereinigte Frankfurter Reedereien

Duisburg Nr . 37 “ verfiel am 9. August etwa 80 m oberhalb km 328 ,6 und zirka 70 m

vom linken Ufer entfernt beim Aufnehmen durch den Schraubenschleppdampfer „ Franz

Haniel Nr . III “ mit dem Vorderschiff landeinwärts und geriet auf eine Sandbank , wo er

sich festlegte . Nach erfolgter Leichterung wurde der Kahn am 13 . August abgeschleppt .

5. Das im vorjährigen Bericht unter 6. erwähnte bei km 331 gesunkene Schiff „ Großherzog

von Hessen “ ist gehoben und am 24 . Januar 1919 entfernt worden .

Preußen .

Auf der preußischen Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze ereigneten

sich im Berichtsjahre 85 Unfälle , davon 12 bei Nacht .

Auf die einzelnen Wasserba uamtsbezirke verteilen sich die Unfälle wie folgt :

20 Unfälle im Bezirk Bingerbrück ,
13 — ä Coblenz ,

18 Cöln ,

14 5 Düsseldorf ,

20 25 Wesel .

Von den Unfällen wurden betroffen : 10 Dampfer , 58 Schleppkähne , 2 Segelschiffe , 1 Kanal -

schiff , 1 Tankschiff , 1 Aalschocker , 2 Motorboote , 5 Kiesnachen , 2 Badeanstalten , 1 Bootshaus ,

1 Landebrücke , 1 Schiffhrückenjoch .
Eine Sperrung des Fahrwassers im Binger Loch ist im Jahre 1919 an 3 Tagen eingetreten .

Von größerer Bedeutung waren die nachstehend beschriebenen Schiffsunfälle .

1. Am 12 . Januar 1919 sank aus unbekannter Ursache der Güterdampfer „ Rhenus Nr . II “

mit einer Ladung Eisen vor der Rheinwerft in Wesseling . Am 8. Juli 1919 verließ das Schiff , nach -

dem es gehoben war , die Unfallstelle .
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2. Am 14 . Februar 1919 sank das Güterboot „ Industrie III “ mit einer Ladung Stückgut

an der Landebrücke in Wesel . Der Rhein führte Treibeis . Das Boot wurde am 25 . Juli gehoben und

abgeschleppt .
3. Am 22 . Februar , nachmittags gegen 5 Uhr fuhr das mit Eisen beladene Schleppschiff

„ Victoria “ auf sich selbst zu Tal . Kurz vor der Weseler Eisenbahnbrücke riß die Ruderkette , das

Schiff fuhr gegen den linksseitigen Strompfeiler der Eisenbahnbrücke und bekam ein Leck . Ein

Schleppdampfer brachte es zwischen die dort befindlichen Buhnen , wo es sofort sank . — Am 10 . Juni

wurde das Schiff gehoben und von der Unfallstelle entfernt .

4 . Am 5. März 1919 , nachmittags 1 Uhr befand sich der Schleppkahn „ Emma “ mit Kohlen

beladen im Anhang der beiden Schraubendampfer „ Moguntia “ und „ Flora “ auf der Bergfahrt im

Binger Loch . In Stromstation km 27,6 erlitt der Kahn Schleppstrangbruch und ging treiben . In

Kilometerstation 28,7 geriet der Kahn mit dem Hintersteven gegen die linksseitigen Bingerlochfelsen

und wurde von der Strömung so gedreht , daß er mit dem Kopf nach dem rechten Ufer verfiel und

quer zum Strom auf den Lochfelsen festzuliegen kam , wobei er zwei Bruchstellen erhielt . Das Binger -

loch - Fahrwasser wurde durch das Wrack nicht gesperrt ; es entstand aber durch den Stau eine 80

große Wassergeschwindigkeit im Binger Loch , daß viele Schleppzüge das 2. Fahrwasser anhalten

mußten . — Am 23 . März wurde der Kahn wieder abgeschleppt .

5. Am 25 . April 1919 erlitt der Schleppkahn „Duisburg - Ruhrorter - Schleppverein Nr . K3

mit einer Ladung Roheisen im ersten Anhang vom Schleppdampfer „ Kannengießer Nr . 6˙ ” auf der

Bergfahrt beim Passieren des Binger Lochs Ruderbruch , wurde steuerlos und fuhr sich auherhalb

des Fahrwassers auf dem das 2. Fahrwasser rechtsseitig abschließenden Leitwerk in Stromstation km

28,5 fest . Hierbei erlitt er Leckschaden im Vorderschiff und mubßte von der Mäuseturm - Insel aus

festgemährt werden , wodurch die Einfahrt zum 2. Fahrwasser gesperrt wurde . Am 28 . April sollte

das Schiff nach erfolgter Leichterung von dem Schleppdampfer „ Raab , Karcher & Cie . Nr . II “

von der Unfallstelle abgeschleppt werden . Hierbei ist der Schleppdampfer bereits in Bewegung

gesetat worden , bevor die Anker des havarierten Schiffes und des Leichters hinreichend hochgehoben

waren ; der Kahn fuhr infolgedessen auf die Anker auf und erlitt abermals Leckschaden im Vorder -

schiff . Es gelang noch , den Kahn bis nahe an die Mäuseturm - Insel zu bringen , wo er am 29 . April

15 m von der Insel auf Grund geriet , an 2 Stellen durchbrach und sank . — Am 12 . September

wurde das Schiff nach vollständiger Entladung , Abdichtung der Leckstellen und Ausbesserung der

Bruchstellen abgeschleppt .
6. Am 24 . Mai 1919 wollte der Führer des Motorboots „ Elsa “ zwei Segelboote an den Schlepp -

dampfer „ Rheinstrom Nr . 7 “ bringen , der sich auf der Fahrt bei Cöln - Marienburg befand . Beim

Anlegen an den Radkasten des Schleppers geriet das Boot „ Elsa “ unter den Rad kasten und versank .

Es ertranken hierbei der Motorbootführer und die Besitzerin der Segelboote . — Das Boot wurde

am 29 . Mai aus dem Strombett entfernt .

7. Am 12 . Juni 1919 sank bei einem Gewittersturm das Segelschiff „ Katharina “ mit einer

Ladung Kohlen infolge Auflaufens auf eine Buhne , bei km 321 ,2, an der Beek bei Xanten .

8. Am 10 . September 1919 sank der Schleppkahn „ Katharina “ 15 m vom rechten Ufer

unterhalb der Pfalz bei Caub infolge Auflaufens auf die Anker des Dampfers „ Ruhrorter - Schlepp -

verein Nr . 8 “ . — Am 20 . September wurde das Schitft nach erfolgter Leichterung und Abdichtung

der Leckschäden zu Berg abgeschleppt .
9 . Am 12 . September , 6 Uhr nachmittags , lief das Personenboot „ Boppard “ bei der Abfahrt

von seiner Landebrücke in Bornhofen mit dem Hinterschiff auf einen 15 Meter oberhalb der Lande -

brücke liegenden Anker auf , dessen Liegestelle nicht vorschriftsmäßig bezeichnet war . Es riß sich

ein Leck in den Boden und sank . — Das Bott wurde einige Tage später gehoben und zur Instand -

setzung auf eine Werft gebracht .
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10 . Am 27 . Oktober 1919 , nachmittags , befand sich der Schleppkahn „ Conamore “ mit einer

Ladung Kohlen auf der Bergfahrt im Anhang des Schraubendampfers „ Karl Schroers Nr . 14 “ .

In Stromstation km 12,8 , in der „ Kleinen Gies “ unterhalb Erbach , geriet der Kahn infolge der ein -

getretenen Dunkelheit beim Vorankergehen auf den Buganker des vor Anker liegenden Schleppers

„ Großherzog von Baden “ , erlitt Leckschaden im 5. und 6. Laderaum und sank . — Am 19 . November

wurde das Schiff nach vollständiger Entladung und Abdichtung des Leckschadens nach der Werft

in Kostheim geschleppt .

11 . Am 28 . Oktober 1919 stieß der Schraubendampfer „ Riga “ auf der Talfahrt bei Rhein -

hausen , km 272,3 , auf einen harten Gegenstand , vermutlich einen Anker , und wurde stark beschädigt .

Das Boot legte dicht am linken Ufer bei km 272,55 an , wWo es sank . — Am 4. November wurde das

Schleppboot gehoben und von der Unfallstelle entfernt .

12 . Am 29 . Oktober 1919 , vormittags , fuhr der Schraubendampfer „ Main “ mit fünf eisernen

Schleppkähnen im Anhang zu Tal . Neben dem letzten Anhängeschiff hingen zwei Fischkutter ,

„ Elisabeth “ und „ Dora “ . Als der Schleppzug an die Liegestelle des gesunkenen Kahns „ St , An⸗

tonius “ unterhalb Beuel , km 154,6/7 , kam , an welchem mit zwei Hebeschiffen Hebungsarbeiten aus -

geführt wurden , fuhr gerade ein Schleppzug zu Berg . Durch den Wellenschlag des vorbeifahrenden

Schleppzuges kamen die letzten Anhängeschiffe des Dampfers „ Main “ mit den Hebeschiffen zum

Zusammenstoß , wobei der Fischkutter „ Dora “ quer vor den Hebeschiffen sank und auf den gesun -

kenen Kahn „ St . Antonius “ zu liegen kam . Der Kutter wurde dann an das Ufer der Herseler - Insel

gebracht und dort auseinandergenommen .

13 . Am 25 . November 1919 lag das Bootshaus des „ FRudervereins 1882 , Bonn “ bei km 177,0

vor Anker . Zwei Schleppzüge fuhren mit unverminderter Dampfkraft vorbei , füllten durch starken

Wellenschlag die Pontons des Bootshauses , sodaß es sank und zu Tal trieb . Bei km 178,0 , mitten

im Rhein , sanken die 3 Pontons und brachen vom Oberbau ab . Der Oberbau des Bootshauses trieb

dann weiter bis km 187,5 , wo er am rechten Ufer geborgen wurde . — Die gesunkenen Pontons wurden

später durch einen stromfiskalischen Greifbagger gehoben und entfernt .

14 . Am 13 . Dezember 1919 , abends , war der Schleppkahn „ Heinrich “ mit einer Ladung

Kohlen an der Mündung des Oberlahnsteiner Hafens angekommen , um im Hafen zu löschen . Beim

Einholen in den Hafen , welches auf sich selbst erfolgte , brach der Schleppstrang , womit das Schiff

an Land befestigt war ; es kam ins Treiben , geriet hierbei auf den unterstromseitigen Kopf der Hafen -

einfahrt , brach im 2. und 3. Drittel und sank innerhalb 10 Minuten . — Am 5. März wurde der Kahn

wieder gehoben und abgeschleppt .

15 . Am 19 . Dezember 1919 , morgens gegen 1½ Uhr , lag der Schleppkahn „ Karl Schroers 7 “

im Anhange des Schleppbootes „ Karl Schroers 14 “ mit einer Ladung Kohlen zur Zollabfertigung bei

Emmerich in der Mitte des Stromes vor Anker . Durch den herrschenden orkanartigen Sturm und

den damit verbundenen hohen Wellengang schlug das Schiff voll Wasser und sank gegen das linke

Ufer hin .

Niederland .

Auf den niederländischen Stromstrecken sind folgende bemerkenswertere Unfälle zu

verzeichnen :

Oberrhein und Waal .

1. Am 29 . September sank durch Zusammenstoß mit einem Dampfer auberhalb des Fahr -

wassers unterhalb Deest das eiserne Segelschiff „ De Jonge Nico “ , beladen mit Kuchen .

2. Am 29 . November sank durch Zusammenstoß mit einem eisernen Schleppkahn im Fahr -

Wasser bei Oosterhout das Fischerschiff „ Hoop doet leven “ .



172

3. Am 18 . Dezember sank durch Zusammenstoß mit einem danebenliegenden Motorschiffe

infolge eines plötzlichen starken Sturmes außerhalb des Fahrwassers bei Vuren ein Schiff ohne

Namen von Eisenbeton .

Das erstgenannte Schiff ist aus dem Strom beseitigt . Mit den Hebungsarbeiten an den beiden

anderen Schiffen ist begonnen , dieselben sind zurzeit ( Januar 1920 ) noch nicht beendet .

Niederrhein und Leck .

4. Am 15 . März sank aus unbekannter Ursache im Fahrwasser bei Lexmond das eiserne

Aokschiff „ Maria “ , beladen mit Backsteinabfall .

5. Am 18 . März sank außerhalb des Fahrwassers bei Wageningen infolge Wellenschlags ,

verursacht durch einen Schleppdampfer , das hölzerne Aokschiff „ Hoop doet Leven “ , beladen

mit Sand .

6. Am 21 . Juli sank durch Sturm außerhalb des Fahrwassers bei Arnheim das mit Sand

beladene eiserne Schiff „ Eendracht “ .

7. Am 10 . September sank bei Bemmel durch Leckstoßen das hölzerne Tjalkschiff „ Twee

Gebroeders “ , beladen mit Backsteinen .

8. Am 3. Dezember sank bei Wageningen außerhalb des Fahrwassers das unbeladene höl -

zerne Schiff „ Twee Gebroeders “ , das auf eine Buhne gestoßen war .

Merwede und Noord .

9. Am 26 . Oktober sank in der Noord infolge starken Wellenschlags das unbeladene kleine

hölzerne Schiff „ B. J . 10 “ .

Neue Maas .

10 . Am 5. April sank in der Neuen Maas am linken Ufer in Rotterdam , infolge Antreiben

gegen das Steuer eines Rheinschiffs , das eiserne Dampfschiff „ Vechelsche Koophandel Nr . 7“ ,

beladen mit Stückgütern .
11 . Am 4. Dezember sank in der Neuen Maas infolge überschlagenden Wassers , ein hölzernes

Kähnchen , beladen mit Steinkohlen .

Die oben erwähnten Schiffe sind oder werden sämtlich aus dem Strom beseitigt .
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XII . Nachrichten über die Zentral - Kommission .

Die Zentral - Kommission ist im Berichtsjahr zu Sitzungen nicht zusammengetreten .

Sie bestand am Ende des Berichtsjahres aus folgenden Mitgliedern :

Baden : Wiener , Geheimer Rat .

Bayern : Freiherr von Hirschberg , Staatsrat i . a . O. D .

Elsaß - Lothringen : —

Hessen : Dr. - Ing . e . h . Koch , Geheimer Baurat , ordentlicher Professor an der

Technischen Hochschule zu Darmstadt .

Niederland : Jonkheer van Eysinga , ordentlicher Professor der Rechte an der
Reichsuniversität zu Leiden .

Preußen : Franke , Geheimer Oberregierungsrat .

Der Jahresbericht für 1919 wurde von der Zentral - Kommission in der heutigen Sitzung

Protokoll Nr . 6) genehmigt .

‚ Straßburg , den 12 . Dezember 1921 .

Der Berichterstatter :

Dr . - Ing . Koch .
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1E.

Ubersicht

der

Wasserstände des Rheins

während des Jahres 1919 .

Anmerkung : In der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung von 1913 sind die Marken für die Beschränkung der Dampfschiffahrt

für die Pegel zu Nijmwegen , Tiel , Zalt - Bommel , Arnheim und Vreeswijk und die Floßmarken für die

Pegel zu Straßburg , Maxau , Speyer , Nijmwegen und Arnheim nicht mehr angegeben . Neu aufgenommen

sind die Floßmarken für den Pegel zu Wesel .
12



Der gleichwertige Wasser -

stand 1908 war nicht

Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

Pegel zu erreicht — . . ͤͤͤ — IUEüf — — 1ĩ
— —

BT . C . . . ·· .
Eabi 8 —

Datum der Datum HDPatum 1 Datum

Page
e

8

35 3 1
V

Strañzburg .
Gleichwertiger Wasserstand 1908 179m 12 II au 17 II non fixée non fixée 25 XII 4

D
24 KX au 8 XI 16 3 1. 426 N1¹

P 5
10 XI au 16 X11 30 au 31 XII

Verbot : Marke III . . . 5 , 0om —
—

Total 29 ＋

3

Maxau .
Gleichwertiger Wasserstand 1908 3,13m — 3 1 bis 6 1 6 1 bis 41 4 1 bis 3 J1 3

5 5
10 bis 12 IV 3 ]25 bis 31 XII [ 7 26 bis 31 XII 6

Dampschifffahrt : 14 bis 17 IV 4

Beschränkungen : Marke I . . . . 6,00om
19 IV 1

Marke II . . 6,50m
27 VII 1

Verbot : Marke III . . .. 7,00om 25 bis 31 XII 7

. — —— — — — — —

Summe — 2 11 9

835

Speyer . ( 4 3 —

Gleichwertiger Wasserstand 1908 =2,53m
106 bis 30 IX 16 I bis 5 1 5ibi31 3 27 bi 31XII 5

D fschikfahrt :
1 bis 3 X 3 26 bis 31 XII 626 bis 31 XII 6

14 bis 31 X 18 3
Beschränkungen : Marke I . . . . 6,30m 1 bis 16 XI 16

Marke II . . . 7,00om re —
Verbot : Marke III . . . 7,50om Summe 53 3 9 5

Ludwigshafen .
Gleichwertiger Wasserstand 1908 2 , 49m 11 bis 16 II 6 1 bis 5 1 5 26 bis 31XII 6 28 bis 3I XII 4

D kschiffahrt :
II bis 30 20 25 bis 31 XII

ampfschiffahrt : i 4*3

Beschränkungen : Marke I . . . . 6 , 4om 10 bis 31 X 22

Marke II . . . 7,40m 1 bis 18 XI 18

Verbot : Marke III . . . . 8,0om — — — — —. —

Summe 70 12 6 4

Flohfahrt :
5

Einstellung b. steigendem Wasser 5, 8som

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 6, 1om
83

3

Mannheim . 3

Gleichwertiger Wasserstand 1908 =2, 49m 11 bis 16 J1 6 1 bis 5 1 5 26 bis 31 XII [ 6 28bis 31 RII 4

köchiktahrt :
11 bis 30 IX 20 25 bis 31 XII 7

mpfschiffahrt : 1 bis 4 X 4

Beschränkungen : Marke I . . . . 6 , 40m 10 bis 31 & 22

Marke II . .. 7,40m 1 bis 18 XI 18

Verbot : Marke III . . . .8 , 00m — — —— —

Ploßfahrt;
— — —— 3 8

—8

1
Einstellung b. steigendem Wasser 5, 80m

Wiederbeginn b . fallendem Wasser 6 , 10m

Worms .
Gleichwert . Wasserstand 1908 = —0, I4m 7 und 8 II 2 — — — —

11 bis 17 II 7

10 bis 30 IX 21

1 bis 31 X 31

1 bis 19 XI 19

Summe 80



Flobfahrt nach § 22 der

öberschreitung der Uiedrigster Iahreswasserstand Höchster lahreswasserstand
Bemerkungen

Floßmarke —8 „ „ insbesondere über Eisverhältnisse

53 Tage B Pegelstand Datuid Pegelstand
m m

non fixe 3 1,54 26 XII 5,50 —

nicht bestimmt 4 XI 3,13 27 XII 7,97 Am 9 u. 10 II leichter Eisgang

I

—

nicht bestimmt * 2 . 12 28 XII 8,06 Am 11 u. 12 II achwaches Treibsis

1 bis 5 1 65 4 u. 6 XI 1,87 29 XII 8,37 Schwaches Treibeis auf dem Rhein

12, 14 u. 15 IV 3
am 11 u. 12 II

25 bis 31 XII desgl . vom Neckar zugeführt
8 mit 16 II

15

1 bis 5 1 5 4 XI 1,85 . 29 XII 8,38 Der Rhein führte ganz schwach Treibeis

12 , 14 u. 16 IW 3 am 11 u. 12 II = 2 Tage

EA3 bie 1 KIII Treibeis wurde dem Rhein unterhalb

Mannheim vom Neckar her zugeführt
vom 8 bis 16 II = 9 Tage

———ů —
15

— — — 5 XI —0,80 30 XII 5,10 Treibeis wurde Mitte Februar an
4 Tagen beobachtet



ver gleichwertige Wasser -

stand 1908 war nicht

Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

erreicht
Pegel zu Marke 1 Marke I1 Muaarke III

Anzahl
Datum der Datum 8 Datum ＋ Datum 8

Tage —

Mainz.
Gleichwertiger Wasserstand 1908 0, 46m 111I bis 18 II 8 61 bis 71 2 1I bis 51 5 30 bis 31 XII ( 2 —

Dampfschiffahrt: 9K & bis 30 LX 22 13 IVbis 19 P 7 26 bis 20 XII 4

Beschränkungen : Marke I . . . . 2,75m
IX bis 31 & 25 XII 1

Marke II . 3,50om
1XI bis 122 . .

Verbot : Marke III . . . . 4 , 75m Summe 80 10 9 2

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 3, 00m

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 3, 20m

35
Biebrich .

Gleichwertig . Wasserstand 1908 1,20m ) 7II und 8 II 2 1I bis 6T1 6 3 1 u. 41
5

3 —

Dampfschiffahrt: IIII bis 18 1I1 5 15 IV bis 18IV 426 bis 31 XII

Beschränkungen : Marke I . . . . 3,55m
YK bis 30 L 22 26XII bis 31 XII 6

Ware iI . ½% 31
Verbot : Marke III . . 6 . 56öm 1 XIL bis 18412

Summe 81 16 —

Rüdesheim .
Gleichwertig . Wasserstand 1908 1,35m1) 12 L bis 30 IX 19 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

Floßfahrt : ERV 5

Einstellung b. steigendem Wasser 3,60m
IIX bis 31 & 21

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 3,90om
IXI bis 18X1 18

Summe 63

Bingen. 4
Gleichwertiger Wasserstand 1908 =1 , 28m 13 IX bis 30 IX 18 71 bis 91 3 11 bis 61

—5
29 bis 31 xI 3

Dampfschiffahrtt IX bis 5 X füünen
26bis 28 XII

Beschränkungen : Marke I . . . . 3,20m
12X & bis 31 & 20

1

Marhe H : 4,0m 1 bin 10 Kf 1
Verbott Marhe III . . . 6„ 30m. 12 KI bis 12

—. — — —— —
60 E

Caub .
3 3

Gleichwertiger Wasserstand 1908 =1 , 43m 1311 bis 16II 4 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt
121X bis 30 IX 19 5

EFFT
bie 31 & 24

IXI bis 18 XI 18

Summe 7¹

Coblenz .
Gleichwertiger Wasserstand 1908 1,73m 8 II 1 1 T bis 7 1 7 317 1 27 bis 31 XII 5

Dampfachiffahrt: 11II bis 17 1I 7 16 IV pis 18 IV 3 256 biö 31 XII (

Beschränkungen : Marke I . . . . 5 , 00m IIX bis 30 LX 30 25XII bis 31XII 7

„ 3

Verbot : Marke III . . . 7 , 20m 3 — 5
Floßfahrt :

*
—— — —

—

Einstellung b. steigendem Wasser 4, 10m Summe 86 17 8

Wiederbeginn b . fallendem Wasser 4, 40m

Andernach .
Gleichwertiger Wasserstand 1908 = 2, 0om 8 IX bis 30 IX 23 II bis 81 8 1 L bis 61 6 27 bis 31 XII 5

Dampfschiffahrt: 1X bis 31 & 31 10 Tv tis 20 TVY 5 26 bis 31XII1 6

Beschränkungen : Marke I . . . . 6 , 8om 1XI bis 18XI 18 26 XII bis 31XIII7

Marke II . .. . 7 , 10m

Verbot : Marke III . . . . 8 , 10m

Floßfahrt :
Eiustellung b. steigendem Wasser = 5 , Oom 2
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 5,30m

Summe 7²

—

5 Diese Wasserhöhen sind nicht durch Beschluß der Zentral - Kommission béestimmt „ sondern von dem Rheinschiffahrtsinspektor in
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Tlonfahrt nach S 22 der

überschreitung der Uiedrigster Iahreswasserstand Höchster Iahreswasserstand

E
Bemerkung en

Flotßmarke insbesondere über Eisverhältnisse

Datum Tage Datum Pegelstand Datum Pegelstand
m m

11 bis 61 6 6 — 0,24 30 XI 4 . ᷑80 Treibeis

15 IV bis 16 IV 2 vom 8 II bis 17 II

25 XII bis 31 XII 7

15

nicht bestimmt 0,56 30 XII 5,31 Treibeis
vom 11 II bis 15 II

11 bis 61 6 5 XI 0,93 30 XII 6,72 Treibeis

13 IV bis 18 IV 6
11 II

25 XII bis 31 XII 7

19

— 5 XI 0,90 30 XII 6,59 Treibeis
vom 8 11, 11 II1 bis 16 11

nicht bestimmt 5 XI 0,93 31 XII 7,40 Treibéis
11 1I

11 bis 81 8 6 XI 1,10 31 XII 8,17 —

28 II 1

14 IV bis 20 IV 7 „

27 XI
25 XII bis 31 XII 8

—

25

II bis 91 9 6 XI 121 31 XII 9. 23 —

24 II 1
Iin

13 IV bis 21 IV N9
27 IX E

10 XII 31
25 XII bis 31 XII 3

1

Coblenz , als dem „Gleichwertigen Wasserstand 1908“ entsprechend , ermittelt .



Der gleichwertige Wasser -

stand 1908 war nicht

Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

) Diese Wasserhöhen sind nicht durch Beschluß der Zentral - Kommission ,

erreicht
Pegel au Marke I Marke II Marke III

Anzahl N 0

Datum der Datum Datum E Datum 5
Tage — E

Cöln .
Gleichwertiger Wasserstand 1908⸗ 1,5o0m 8 und 9 II 2 1Ibis 81 8 27 bis 31 XII 5 28 bis 31 XII 4

II IIl bis 18 II 8 17 IV u. 18IV 2

Dampfschiffahrt : 27 VIII bis 31 VIII 5 26 XII bis 31XII 6

Beschränkungen : Marke I . . . 65,50om IIX bis 30 3⁰
Marke II .. . 6, 9om IX bis 31 & 31

Verbot : Marke III . . . 7,8om IXI bis 19 XI 19

Floßfahrt : Summe 95 16 5 4

Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 70m

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 5,00om

Düsseldorf .

Gleichwertiger Wasserstand 1908⸗ 1, 29m 8II bis 18II 11 11 bis 81 8 27 bis 3IXII 5 29 bis 31 XII 3

8 25 VIII bis 31 VIII 7 17 IV bis 19 IV 3
Dampfschiffahrt : IIX bis 30 IX 30 26 XII bis 31XII 6 5

Beschränkungen : Marke I . . . .
5, 10m IxX bis 31 & 3¹

Marke II . . 6 , 70m IXI bis 20 XI 20

Verbot : Marke III . . 7,50m
Summe 99 17 5 3

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 40m

Wiederbeginn b . fallendem Wasser 4,70m
„

Ruhrort .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 = 0,9 1im 2II bis 19 II 18 11 bis 81 8 28 bis 31IXII 4 30 u. 31 XII 2
14 VIII bis 31 VIII IS

Dampfschiffahrt : IIX bis 30 IX 30
26XII bis 31XII 6

Beschränkungen : Marke I . . . 5,30om IX . bis 31 X 31

Marke II . . 6,90m IXI bis 20 XI 20

Verbot : Marke III . . . 7, 60m —
Summe 117 14 4 2

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 60m

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 5, 10m

Wesel .

Gleichwert . Wasserstand 1908 0,38 mi ) 7II bis 19 II 13 nicht bestimmt nicht bestimmt
19 VIII bis 31 VIII 13

IIX bis 30 IX 30
Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 10m IX bis 31 X& 31
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 4, 70m IXI bis 20 XI 20

Summe 107

Emmerich .

Slet eriene Mieeten eeene e eeen 6II bis 10 1 10 311 bis 6 14 20 bis31 XII 3
i 26 VIII bis 31 VIII 6 I7IV bis 21 IV 5 23 bis 31 XIII 4

Dampfschiffahrt : 85
15

85 IIX bis 30 X 30 28XII bis 31XII 6

Beschränkungen : Marke I . . . . 5,00m 1X bis 31 Xx 31
Marke II . . . . 6,30om I1XI bis 20 XI 20

Verbot : Marke III . . . 6,70om

Floßfahrt : Summe 93 21 8 ＋
Einstellung b. steigendem Wasser 4, 40m

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 6, 00om

sondern von dem Rheinschiffahrtsinspektor in Coblena ,



2

Flonfahrt nach S 22 der
üöberschreitung der Uiedrigster Iahreswasserstand Höchster Jahreswasserstand

Bemerkungen

als dem ‚Gleichwertigen Wasserstand 1908“ entsprechend , ermittelt .

SSSSS . — insbesondere über Eisverhältnisse

f f

Datum Tage Datum Pegelstand Datum Pegelstand
m m

8 bis 9 I 9 6 XI 0,58 31XII 8,59 Treibeis

1III 1 vom 12 II bis 15 II

16 IV bis 20 IV 5
25 XIII bis 31 XII 7

22

4

1I bis 9J1 9 7 4 XI 0,25 31 XII 7,98 8 Treibeis

16 IV bis 20 IV 5 vom 13 II bis 16 II .

25 XII bis 31 XII 2

21

1I bis 81 8 4 XI — 0,48 31 XII 7,92 Treibeis

17 IV . und 18 IV 2 vom 14 II bis 16 II

26 XII bis 31 XII 6

＋
16 ö

1

11 bis 9 1 9 5 und 6 XI — 0, 95 31XII 7,39 Treibeis

16 IV bis 20 IV 5 vom 13 II bis 16 II

26 XII bis 31 XII 6

20

1I bis 101 10 5 XI —0, 12 31 XII 3. 17 Treibeis

2 III 1 15 II

16 IV bis 21 IV 6
28 XI und 29 XI 2
10 XII und II XII
26 XII bis 31 XII 6

— —
27



Der gleichwertige Wasser⸗

stand 1908 war nicht

Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

erreicht
uFegel 2 Marke 1 Marke 1l Narke III

Anzahl N 2 8 —

Datum der Datum Datum 1 Datum

Tage — E=

Nijmwegen .
Gleichwertiger Wasserstand 1908 7 , 60m 4IX bis 20 XI 78 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

＋ N. A. P. Summe 78

( N. A. P. 0 , 08 m ＋A. P. )

Tiel .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 = 4, 13m 16 II bis 19 II 4 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

N. A. P. 21X bis 20K1 80

( N. A. P. 0 , 22 m ＋A. P . ) Summe 84

Zalt - Bommel .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 =2, 16m 6IIL bis 20 II 15 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

18 VIII bis 22 VIII 65
＋ N. A. PE.

26 VIII 1

IIX bis 26 X 16
28 X bis 31 X& 4

IXI bis 20 XIL 20

Summe 103

Arnheim .
Gleichwertig . Wasserstand 19087 , 95m ) 13 II bis 19 II 7 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

N. 5 30 VIII bis 20XIL 83

( N. A. P. 0 , 24 m ＋ A. P. ) Summe 90

Vreeswijk .
Gleichwertig . Wasserstand 1908 =1 , 46m ) 511 bis 21 II 17 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

＋N . A . P. 24 III bis 27 II 4

— 4 VI bis 8 VI 5
( N. A. P. 0 , 14 m ＋ A. P. ) 19 vI bis 21 VI 3

23 VI 1
15 VIII bis 24 VIII 10

26 VIII 1
30 VIII bis 26 IX 28
28 IX bis 9 & 12
12 XR bis 26 X 15
28X bdis 20 XI 24

Summe 120

1) Diese Wasserhöhen sind nicht durch Beschluß der Zentral - Kommission bestimmt , sondern von der Strombauverwaltung , als dem



üöberschreitung der

Flohfahrt nach 8S 22 der

Niedrigster Iahreswasserstand Höchster Iahreswasserstand

„ Gleichwertigen Wasserstand 1908“ entsprechend , ermittelt .

— —
Bemerkungen

— Hoßmarke — insbesondere über Eisverhältnisse

Datüin Pegelstand Pegelstand
m m

nicht bestimmt 3 bis 6 XI 6,71 31 XII 12,87

nicht bestimmt 3, 4 u. 6 XI 3. 26 31 XII 9,39

0

nicht bestimmt 2 XIL 1,01 31 XII 6,78

nicht bestimmt 2 bis 6 XI 6,97 31 XII 12,68

nicht bestimmt 2 XI 0,20 31 XII 4,74 Am 8. und 9. Februar

ganz schwaches Treibeis

f



Ib .

Bildliche Darstellung der Wasserstandsbewegungen

des Rheins

während des Jahres 1919 .

an den Pegeln zu Straßburg,Maxau ,Mannheim. Mainz.Bingen, Caub,Coblenz, Cöln,

Duisburg - Puhrort , Nimwegen und Arnheim .
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im Jahr ' e 1919 .

Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Mannheim
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pe gel bei Mainz

im Jabre 1919 .
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Tegel bei Bingen
im Jahre 1919 .
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Fegel bei Caub

im Jahre 1919 .
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Bildliche D arstellung des Rheinstandes

am Pe gel bei Cöln

im Jahr ' e 1919 .
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pe gel bei Duisburg - Ruhrort

im Jabhre 1919 .
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Bildliche D arstellung des Rheinstandes

am Fegel bei Nijmwegen - NA. E
im Jahre 1919 .
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II . .

Ubersicht
des

Gesamthafenverkehrs
nämlich :

des Verkehrs in den französischen und deutschen Rheinhäfen,
nach den amtlichen Aufzeichnungen in diesen Häfen ;

des Verkehrs in den niederländischen und belgischen Häfen von und nach

dem deutschen Rhein ,

nach den Aufzeichnungen der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith ;

des Verkehrs in den überseeischen Häfen von und nach dem deutschen

Rhein ( Rhein - See - Verkehr ) ,
nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich

im Jahr 1019 .

Anmerkung : Der Umschlagsverkehr von Schiff zu Schiff ist in den Verkehrsübersichten mitenthalten .

——



1. Verkehr in den französ

328
Namen der Häfen Zufuhr nach Abfuhr von 2

Nr. 8 SS 5

zu Berg zu Tal überhaupt zu Berg zu Tal überhaupt
t t t t . t t

I . Wichtigere

1Strasßburg 891262 7 891269 4086 159 231 163 317

2 JKehl . 223 469 2 440 225 909 9 243 47 056 56 299

3Lauterburg 121 192 — 121192 — 9 235 9 235

4 J [ Karlsruhe 702 632 80¹ 703 433 9 908 245 646 255 554

ooc 16 111 22 604 38 715 3679 3 679

6 Mannheim mit Rheinau . 4050 994 155 178 4206 172 57 179 540 865 598 044

7 JLudwigshafen . 1120 329 65 489 1185818 43 002 224 950 267 952

8 Worms 237 795 11054 248 84a9 31038 13 74¹ 44779

9 [ Gernsheim . 142 977 5 115 148 092 2315 212 2 527

10 [ Nierstein 2 039 8 318 10 357 91 21327 21418

11 Weisenau
5

18 006 210 18 216 3460 11 065 14 525

12 Gustavsburg 1078 622 2223 1080845 14 368 17 187 31555

13 Mainz 477 317 239 808 717 126 58 804 214524 273 328

14 JBiebrich . 14471¹ 10 360 24 831 3 879 2 298 6 177

15 [ Schierstein . 3 161 22 863 26 024 20⁰0 30 395 30 595

16 JBudenheim 2 904 2944 60 479 60 479

17 ] [ Bingen . 102 843 13 378 116 221 5 194 47 045 52 239

18 JOberlahnstein . 107 586 65 360 172 946 2 798 162 921 165 719

19 ] lCoblenz 188 649 25 805 214 454 18 464 20 592

20 Beuel 4138 60 127 64˙266 3242 11917 15 159

21JBonn 10 166 8 460 18 626 399 762 1161

22 Wesseling 33 532 2764 36 2961132 150 51566 1183 716

23Cöln - Mülheim a. Rh . 600 865 124 203 725 068 123 826 113 885 237 711¹

24 J Leverkusen 25 152 18 217 43 369 886 41 943 42 820

25 [ Reisholz 156 943 10 400 167 343 13 312 23 753 37 065

26 Neuß 145 645 68 834214479 276 333 19 584 295 917

27 [[ Düsseldorf 205 889 146 997 352 886 1127 297 55 665 182 962

28 [ Crefeld . 174356 54231 228 587 4 825 33 507 38 332

29 [ Uerdingen 80 173 5 609 85 782 13 015 4435 17 450

FFCCC . CC0 . 00C0C0G00bbb··· 29 940 226 451 256 391 10 366 36 837 47 203

31 Duisburg ( einsch l . Rhein - Herne - Kanal ) 724 363 700 651 1425 014 3 828 373 1220 864 5 049 237

32 [ Homberg . . 1850 6 399 8249 528 281 85 550 613 831

33 l Alsum mit Schwelgern 30 733 2095 856 326 594 158 7907 48 981 207 778

34Walsum 503 109 8644 110367 266 742 64266 331008

35 [ Orsoy 360 93 453 46 484 923 47 407

36 Rheinberg — 103 886 103 886 2236 — 2236

37 [ Wesel ! . 67 9215 106 318 174 239 5 411 2 62⁵ 8 036

Summe 1 11794 893 2 700 373 14 405 266 6,789 668 3 647 383 10 437 051

II . Minderwichtige Hafenplätze ,

38 in Frankreich 3 240 3971 AEE

30 [ „ Baden . 2970 1220 4100

40 „ Bayern . — — —

41 „ Hessen 32 934 8864 41 788

42 „ Preuſlen . 374 738 374738

Summe II . 427 936 427 936

daau EE 11 794 893 2 700 373 14 495 266 6 789 66s 3647 383 10 437 051

Summe 1. Verkehr in den deutscheunEE - — —

Sinltt . 14 923 202 14 923 202
6

789 668 3 647 383 10 437 051



1

Ar Flobverkehr

und deutschen Rheinhäken
Gesamt -

Der desamfhafenverxenr
BemerkungenLfde . beträgt gegen das Vorjahr

waerzunnn in der Abfuhr Nr. mehr weniger
t t 8 5 ·

fen

8 1054 586 f 1 413412
— 282 208 2 — 654756

—5 130 427 3 — 217 061
— 958 987 4 . 274 864
— 42 394 5 15 610 —

21621 A ös 55 8 8307
einschlieglich Neckarverkehr .5 1453 770 7 5— 827 091

— 5 293 628 8 — 329 018

150 619 9 45 550
31775 10 — 37 459

— 32 741 11 —8 7 970

85 1112 400 12 — 307 330
225 372 158 356 990 453 13 131 659 —

— — 31008 14 1259 5

19 249 30 405 56 619 15 7142

—— — 63 383 16 — 39 242

4778 129 168 460 17 2 951 —
8 8 338 665 18 — 91˙647

235 046 19 27 299
— — 79 42⁴ 20 — 127 098
1549 19 787 33 ** 6 703
5 1220 012 22 127 943

11886 — 962 779 23 71 404 —
— 86 198 2 472 229

204 408 25 8272
1366 510 396 26 24118

12 895 110 535 848 19 273 —
5 742 8 266 919 28 758 3 —

615 103 232 29 — 29 353
— 303 594 30 176 548
5 135 350 6474 251 31 — 5 060 439 einschlieglich Rhein - Herne - Kanal .

622 080 32 — 666 484
534 372 33 995 246

1213 441 375 34⁴ 8 454154
— 47 860 35 —5 61 918
— — 106 122 36 . 40 832

983 — 182 275 37 — 70 050 1) Außerdem an Vieh :

3312 404 213 405 24 632 317 1 331177 12 206 032
—

11 964 855 t weniger

Lösch - und Umschlagstellen

7211¹ 388 7 031 —

4199 E 3 256
— 40 8 3535

4 7 % 4l 1640 ——

374 738 42 — 155 378

427 936 22 440 168 986
ä

136 546 t weniger
dau

312404 2113 405 24 932 317 1 331177 12 296 032

312 404 213 405 25 360 253 1 353 617 12 455 018

12 101 401 t weniger



2. Verkehr in den niederländischen und

Lfde .
3 7 5

Namen der Häfen Zufuhr nach Abfuhr von

Nr . — — —

zu Berg zu Tal überhaupt zu Berg zu Tal überhaupt
t t t t · t

43 Nijmwegen — 17 635 17 635 8* — 57

14. Tiel . — 1 950 1950 — — —

45 Zalt - Bommel . — — — — —— —

46 [ Gorinchem . 8 2509 2509 85 —

47 [ Dordrecht — 160 255 160 255 — — —

48 Arnheim . — 7 974 7 974 985 — 985
49 Wageningen — 1236 1236 — — —

50 Wijk bij Duurstede — 1133 1133 — — —

51¹ Culemborg — 521 521 — — —

52 Vianen . — — — — — —

53Vreeswijk — 109 201 109 201 —

54 Rotterdam — 1469 474 1469 474 2 056 964 — 2 056 964
55 Amsterdam . — 370 870 370 870 77 929 — 77 929
56 Andere niederländische Häfen — 730 535 730 535 23 853 — 23 853
57 Belgische Häfen — 172276 172 276 1017 553 — 1017 553

Summe 2. Verkehr in den nieder -

ländischen und belgischen Häfen

von und nach dem deutschen Rhein — 3 045 569 3045 569 3177 341 — 3177 341

3. Verkehr in den überseeischen Häfen von und

Zufuhr nach Abfuhr von

58 Bremen — — — — — —
59 Hamburg — — — — —— —

60 Stettin . — — — —

61 Danzig . 333 — — — — — —

62 Königsberg — — — — —

63 Andere deèeutsche Häfen — — — — — —

64 Englische Häfen — — — 873 — 873

65 Russische und andere Häfen . — — — — — —

Summe 3. Verkehr in den überseeischen

Häfen von und nach dem deutschen

Rhein ( Rhein - See - Verkehr ) — — — 873 — 873

daau Summe 2. Verkehr in den nieder -

ländischen und belgischen Häfen

von und nach dem deutschen Rhein — 3045 569 3045 569 3177 3414 — 3177 341

Summe 4. Verkehr in den nieder -

ländischen , belgischen und über -

seeischen Häfen von und nach dem

deutschen Rhein ( Verkehr über die

deutsch - niederländische Grenze ) —— 3 045 569 3045 569 3178 214 — 3 178 214

dazu Summe 1. Verkehr in den deutschen
5

Rheinhäfen 14 923 202 14 923 202 6 789 668 3 647 383 10 437 051

1919 Gesamthafenverkehr 17 968 771 17 968 771 9 967 882 3 647 383 13 615 265

1918 Gesamthafenverkehr . 24945 350 24 945 350 12 383 249 5210 016 17 593 265

ö mehr — — — —
1919

6 976 579 6 976 579 2415 367 1 562 633 3 978 000weniger



belgischen Häfen von und nach dem deutschen Rhein

5 haf
Anter Hlatrarkehr Gesamt - Lfde . 5＋4 — Bemerkungen

8282S . .

in der Zufuhr inder Abtuhr hafenverkehr Nr. mehr weniger
˖ ˖ · t

396 —5— 17 692 * R 41613

— 1950 44 55 488
— — — 45 8 151

303 — 2509 46 — 8 762
22 327 160 255 47 445 089 —

1757 — 8 959 4s — 1450
—

— ̃ 126 %ͤ 41 195 —
— — 1133 50 — 1682
— 521¹ 51•̇( 301 —
— — „ 310

93 862 109 201 53 55 6 521
4659 3526 438 54 2ẽ4901 024 —

2 569 — 448 799 * * * W6 7774

41 6⁰05 —5 754 388 56 59 337 658

35 — 1189 829 E — 983 836

31285 — 6222 910 2 2536 609 1390 245
—— —

1 146 364 t mehr

nach dem deutschen Rhein ( Rhein - See - Verkehr )
7 * 12 . 1

darunter Plobverkehr
8 fK

— —. — — 58 — —
— — — 59 —— —
— — — E — —
— — — 61 — —
— —— — 62 —5
— — — 63¶ — 330
— — 873 873 —
— — — 65 — 85

— 873 873 415
— —— ͥ ——— ͤE —

458 t mehr

173 478 — E2290 adazu21146 364 —
1

173 478 — 6223 783 4 1146 822 —
—. . . —r *—ſꝓRðun ,

1 146 822 t mehr

312 404 213 405 23 360 253 daau 1 353 617 12 455 018

485 882 213 405 31 584 036 1919 1 500 439 12 455 018
—— ——— —

328 700 182 636 42538 615 101s 10 954 579 t weniger

157 182 30 769 — mehr
— — 10 954 579 weniger



IIb .

Ubersicht
des

Durchgangs- Verkehrs von und nach den hedeutenderen Mebenflüssen

und Seitenkanälen des Rheins

im Jahr 1919 .



Der

8 6 desamt - Durchgangs -
8 esamt- 85Durchfuhr darunter Flolverkehr

verkehr beträgt gegen

45 Durch- das Vorjahr

8 der Nebenflüsse und SeitenkanileEEEE 3 SS . . .

8 von nach von nach 24n8

8 sowie der Aufzeichnungsstellen dem Rheindem RheinIdem Rhein dem Rhein ] Verkehr mehr weniger
8 her hin her hin

t t t 5 t t ˖

1 III- Rhein - Kanal ( Schleuse 88, Straßburg ) 3 546 9 406 — — 12 952 3 534 —

2 Neckar ( Mannheim ) 6042 6220 — — 12 262 — 33 557
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1919
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IIIe .

Ubersicht
der

Zufuhr in Schiffen und Flößen in den französischen

1 und deutschen Rheinhäfen

Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim mit Rheinau ,
Ludwigshafen , Worms , Gernsheim , Nierstein , Weisenau , Gustavsburg , Mainz,
Biebrich , Schierstein , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn ,
Wesseling , Cöln und Cöln - Mülheim a . Rh . ) , Leverkusen , Reisholz , Neuß ,
Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen , Rheinhausen , Duisburg , Homberg , Alsum mit

Schwelgern , Walsum , Orsoy ) , Rheinberg und Wesel

im Jahr 1919 .

) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Rh . wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln
unter der Bezeichnung „ Cöln - Mülheim a. Rh . “ vereinigt .

) Im Jahresbericht für 1915 zum erstenmal bei den wichtigeren Häfen aufgenommen . Bis 1914 erschien
der Verkehr unter den minderwichtigen Hafenplätzen , Lösch - und Umschlagstellen .
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64 b Holzkohlen . — —— — —̊— —— —. — —. — —5
65 Wiiinn — — — — 50 33 89 2413 4 540 368
66 — — — — 5 — 23 3 7 —
67 Zink , Zinkbrocken — — — — — .— 6 154 — —
68 à Zucker , ronhn — — — — — — — — — —
68 bVerbrauchszucker — — — — 687 — 2 151 66 1231 —
69 Stückgüter ( Sammelgüter ) . — — — — — — 380 104 9 8
70 4 Umschlieſßungen , gebraucht — — 179 89 — — 105 287 31 18
70 bFarben — 26 — — — — 49 134 37 44
70 [ Gehobelte Hölzer , Holz -

wären , Möbel — — 2 88 880 8 56 373 3 18
70 dHeu und Stroh — — — — 1096 — 464 238 250 —
70 [ Sonstige Güter . 8 — — 737 7 1904 — 7 066 1146 2 384 252

Summe der Güter - Zufuhr ] 25 152 18 217 156 943 10 400 [ 145 645 68 834 205 889 146 997 174 356 64 231

Darunter Floß verkehr :
Harte Stämme — — — — — — — — — —
Harte Schnittware — — — — — — — —— — —
Harte Brennholzscheite — — — — — — — — — —
Weiche Stämme . — — — — 1366 S3S 5 742
Weiche Schnittware . — — — — — — — — —
Weiche Brennholzscheite . — — — —— —ç — —— 3 2

Summe des Floß holzes — — — — — 1366 — 12 895 — 5 742

Vieh ( Stückzahl ) :

72 Pferde , Esel , Maultiere . — — — — — — — — — — — —
73 Rindvieh ( auch Kälber ) — — — — — — — 5 — —
74 Schafe ( auch Läömmer ) — — — — — — —8 —— — —
75 Schweine ( auch Ferkel ) . — — — — — — — ꝗ— 2
76 Geflügel u. sonstiges Vieh . —



Uerdingen

*3
Zufuhr in 5II

3¹

Berg

11344

810

61 258
1239

14
37

628

—

——Dο 28
2

233 299

885

—D

60
142 195

3351

125⁵
663

80 173

Duisburg

en in den

Berg Tal
Rhein

147 170 606 940

26 424 —

— 482
9 706 —
2 023 —
— 56

16 771 8 108

5 219 —

8 094 226
919 300

58 2 447
— 822

10 118
2 886 —
— 6

1 ——
20 —

2 197 44 272

2

— 235
70 8

— 2 399
— 5 499

350 20 727
16 134 —

203 356
13 301

— 1
2 223 —

428 306
14 —

— 67

2 317 181
132 1768

51¹ 49
— 16

31 367

8 176 4 602

251 640 700 651 472 723

Nummer



Wer
err

ener

eun,.erceneemergeberene

2. 8
desant - Zufuhr

Orsoy Wesel 4 in den französischen und

8 Güterverzeichnis ——ꝗ deutschen Rheinhäfen

2 afuhr in Pounen 25 GSpalte 1 —37 )

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal zusammen

1 Abfälle von Horn , Häuten . — — — — — —— 1 14 1 15

2 Baumwolle , rohe , u. Abfälle — — — — —— —— 2 6 393 2 323 8 716

io . . . — 7 — —— — 3 193 71¹ 90⁴

4 Blei in Blöcken , Bleiwaren . — — — — —— —ꝗ— 4 5 604 3 652 9 256

5 Borke , Lohe , Gerbstoffe . — — — — — 151 5 6 708 9 409 16 117

6 a Braunkohlen , robke — — — — — — 6 4 331 629 4 073 335 702

6 bBraunkohlenbriketts — — — 525 — — 6 b 878 108 17 566 895 674

öööEööCCCG0GGCoCoo — — — 200 — 320 [ 7a 25 987 35 806 61 798

7 bSteine , Platten von Zement — — — — — — 7 b 47 289 836

8 Chemikalien und Drogen — — — — 1 838 17 933 5 096 23 029

9 Dach - , Stein - u. 1 — — —.ꝗ— — — 9 413 61 474

10 4 TierischerDünger — — — — — — 110a 239 90 329

10 b Thomasmebl . — —— — — — — — 87 — 87

10 œ [ Chilesalpeter 8 — — — — — 110 e 4 843 847

10 d Kalisalze zum Düngen — — —— — — — 1108 10 108 2 726 12 834

10 e Phosphorsaurer Kalldl . — — — — — — 110 e 4 543 1245 5 788

10 f Andere künstl . Düngemittel — — — 1 065 . — — I10f 131 1069 1200

11a KRoheisen aller Art — — — — — 7 11 a 82 003 12 227 94 230

11 b Luppen von Schweißeisen . — — 4 — — — 1111 b 16 709 973 17 682

11c6 Eisen - und Stahlbruch — — — — — 413 10 374 21 114 31 488

12 4a Eisen und Stahl in Stäben . — 2 — — — 19 12 a 35 106 3224 38 330

12 bPlatten u. Bleche aus Eisen 13 —— — — — 712 b 11 093 415 11 508

13 Eisenbahnschienen — — — — — — 113 15 691 503 16 194

14 Eisenbahnschwellen , eiserne — — ꝗ 58 — 114 925 — 92⁵

15 Eiserne Achsen u. Bandagen — — —. — 3 — * 33 11 381 257 11 688

16 [ Dampfkessel , Maschinen ,
5

Maschinen - Teile 3 34 — — 150 16 2 149 2 287 4486

17 Eiserne Röhren u. Säulen . — — —. — — 38 17 3 597 1098 4 695

18 Eisen - und Stahldraht . — 1 —ͤ— — — 1118 3012 KR77 3 189

19 a Eisen - und Stahlwaren 1 7 — — 3 2419 a 7 548 3 096 10 644

19 bUnedle Met . , Waren daraus —— — — —. — — 119 b 6 144 449 6 593

20 Eisenerz , auß . Schwefelkies — — — — — — 120 200 244 374114 574 358

21 a Erde , Kies , Sand , 05
— — — — 63 968 [91 537 21 a 382 559 658 734 1041 293

21 bTon , Lehm uswWw . — — — —— — — 121 b 4 349 47 106 51 455

216 Farberden , Graphit . — — — — 6 210 640 2 798 8488

21 d Sonstige Erden , Traß — — — — — 1121 d 10 801 11 372 22 173

22 41 Blei - , Kobalt - , Nickelerze . — — — — — — 122 a1 — 1 1

22 Zinleesssss . . . — — — — — — 122 a 390 5 895

22 b ] Kupfererze , Kupferstein — — — — — — 122 b 3 836 57 336 61172

22 0 [ Manganerze , Braunstein . — — — — — — 122 7 62¹ 86 991 94 612

22 dSchwefelkies — — — — — — 122 d 11 039 3307 14 846

22 Andere Ere — — — — — — 122 e 2 052 2 052

22 f [ Schlacken zur Verhüttung . — — —— — — — 122f 39 663 57 933 97 596

23 Farbhölz . , Farbholzauszüge — — —— — — — 423 282 368 650

24 Fische und Schaltiere — — — — — — 124 6 466 687 7 153

25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . — — — — — — 23 1881 234 2 115

26 Fleisch u. Speck , auch kons . — — — — 255 — 1426 75 318 879 76 197

27 Garne und Twiste — — — — — — 127 995 99 1094

28 4 [ [ Weizen und Spelz — — — — — — 128 a 321062 75⁴ 82¹1 816

28 bRoggen —ꝗ —— — — — 128 b 74 864 1802 756 666

EGGGGGGGGGGGGGG — — — — — — 128 0 205 604 64 205 668
28 dGerste — — — —— — — 128 d 86 285 5 628 91 913

28 e JFirse , Buchw. „Hülsenfrüch . — — — — 1048 — 128 e 86 022 1932 87 954
28 f [ Mais ( Kukuruz ) — — — — — — 128f 69 366 — 69 866

— — — — — — 128 g· 10 511 118 10 629
28 hLein - · und ölkamen —ç — — — — 495 — 128 h 40 582 909 41 491
28 i Andere Sämereien 3 — — — — — 128 1 239 10 2⁴9
29 [ Glas und Glaswaren — — 4 — — — — 129 897 120 1017
30 Häute , Felle , Leder , Pelz . — — — — 7 — 10 11 671 791 12 462
31 a Hölzerne Eisenbahnschwell . — — — — — — 31 2 2 468 535 3 003
31 bGrubenholz — — 4 — — — — 131 b 1569 22 503 24 072
316 Rundhola zu Zellstoft — — — — — — 131 0 340 811 1 151

31di [ Sſunbearb . , oder inſhart — — — — — 10 131d1 1570 11 081 12 651
31df 55 Querricht . bearb . ſweich — — — — — 976 [ 31d2 5 491 325 850 ⁵ 331341
31eils Sſin Längsr . gesügt, ſhart — — — — — — 18 979 4006 4985
3122 45 gespalten usw . weich — — — — — 23 [ 3122 20 346 149 529 169 875
31f Korb - und Floßweiden — — — — — — 131f 43 11 54

31g Brennholz , Reisig , Späne — — 4 — — — — 131 f 7156 626 7 782
31h Edelhölzer , roh od . bearb . — 4 — — — — 131h 97 4 101
32 Holzzeugmasse , Strohmasse — — — —— — 22 44 144 5 862 50 006

„ „ EEEEEE — — — — — — 133 20⁴4 90 294
6 — — — — — — 1650 8 1658
35 Kaffee , Kakao, Tee — — — — 1 3 35 28 832 286 29 118
36 Kalk , gebrannter . — — — 30 129 — — 36 94⁵ 201 304 202 249

zu übertragen 2155 [ — 31 919 [ 66 77893 357 3 264 9462167 378 5482324



3⁵ 36

Goflügel u. sonstiges Vieh .

desamt - Zufuhr
8

Orsoy Rheinberg Wesel 8 in den französischen und8 2 8
8 Gütervserreichnis 5 8 deutschen Rheinhäfen— 82 Zufuhr in Tonnen 2 ( Spalte 1 —87 )

BSCGUCUoůIsg Berg Tal Berg Tal BEEEBEFIA zusammen

Ubertrag 21 55 — 31 919 65 778 [ 93 357 3 264 946 2 167 378 5 432 3824
37 Räüibnlllc — — — — — — 137 178 428 835 179 2638

EEECECCCCCCCCGGCCGCG ( ( — — — — — — 138 386 265 651
39 [ Knochenkohle — — — — — 39 32 13 4540 RETCC — — — — — 10 140 2 179 1732 8 911
41 a Weizenmell . — — — — — 41 a 140 761 2 783 148 544
41 bRoggenmehl ! l . — — — — — — 141 b 8 540 182 8722
A1 RIei — — — — — — 1410 693 588 1 281
41 dAndere Müllereierzeugnisse — — — — 2 003 — 141 d 32 157 17 458 49 615
42 à Obst und Beeren 5 — — — — — — 142 a 2 870 160 3 030
42 bWeintraulben — — — — — — 142 b 163 — 16842 Küchengewächse , Gemüse . — — — — — — 142 0 15 021 831 15 852
421 [ Pfln — — —— —— — — 142 d 365 12 377
43 [0le , Fette , Tran und Talg . — 5 —— — 61 28 43 95 186 1 967 97 153
44 [ Gllkuchen , Glkuchenmehl — —. — —— — — 144 18 148 1 400 19 548
45 Papier und Pappe — 4. — — 1 182 45 6 445 14 414 20 859
46 à Erdöl u. andere Mineralöle — 1 — — — 10 46 79 696 1 310 81 006
46 b Steinkohlenteeröle , Naphtal . — — — — — — 146 b 5 166 538 5 70⁴4
47 Reis , Reismehl , Reiskleie . — — — — 22 — 147 14 372 425 14 797
48 Röhren von Ton u. Zement — — — — — — 148 1 7 849 Rüben , Futter - , Zuckerrüb . — —— —. — — — 149 10 415 8 617 19 03250 Rübensirup , Melasse — — — — — — 150 1 371 328 1 699
51¹ Salpetersäure , Salzsäure — — — — — — 151 6 6 12
52 à [ Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . ) — — — 71 967 — — 1562 60 060 304 812 864 87252 bBitter - und Glaubersalz — — — — — — 152 b 8 1 067 107553 Schiefer u. Schieferwaren . — —— — — — 6153 21 106 1275⁴ Schwefelsäurre — — — — — — 154 2 1 918 1 92055 Socls aller ttt — — — — —— 1155 5321 7116 12 43756 Weingeist , Branntw . , Essig — 2 — — — 356 5 813 497 6310
657 Stärke , Traubenzucker . 9 — — — —— — 4157 6 595 288 688358 Alabaster , Marmor usw . ,

roh oder bearbeitet — — — . —j— — 158 143 275 41859 àa [ Gebrannte Steine u. Ziegel — — —— — —— — 59 2 14 250 36 324 50 57459 bPflastersteine aller Art . — — —. — 320 [59 b 1 574 18 317 19 89159 [ Bau- , Bruch - u. Werksteine — — — — — 1 414 59 0 1 814 56 984 58 79860 à Steinkohlednnn — — —. — — — 10 104 60 a 6 178 816 13 683 6 192 49960 bSteinkohlenbrikettss — — —— — — 60b 21 899 — 21 89960 Steinkohlenkoks — — — 5 — 3 160 0 1043 412 1021 1 044 43361 Tabak , roh , Tabakrippen . 269 25 — — — 2 161 13 166 749 13 91562 Teer , Pech , Harz 6 — — — — — 162 55 766 976 56 74263 Tonw . , Porzellan , Steingut — —— — — — 439 63 202 1191 139364 à [ Torf , Torfstreu , Torfkohlen — — — — — — 4164 51 540 — 51 54064 bHolakochlen — — — — — — 164 b 16 — 1665 CECECCVVVEVCETEE — — — — — 4465 61078 13 092 7417066 Wöolgggkk — — —. — — — 166 418 20 43867 Zink , Zinkbrockken — — — — — — 14167 329 254 5832J — — —ꝗ —— — — 68 4 189 525 1 290 190 81568 bVerbrauchszucker — — — — — 306 68 b 27 003 721 27 72⁴469 Stückgüter ( Sammelgüter ) . — — — — 32 — 169 4376 2 933 7 30970 4Umschlieſungen , gebraucht — — — — 15 1170 à 3246 1799 5 045SSSJ — — — — 53 70 b 6 184 814 6 99870 Gehobelte Hölzer , Holz -
waren , Möbel — 2 —— — 2 6 170 0 2 934 1 895 482970 dHeu und Strounhn — — — — — 170 d 36 441 245 86 68670 e [ Sonstige Güter 55 2 — — 7 29 70 6 125 594 10 737 136 331
Summe der Güter - Zufuhr 360 93 — I03 886 L67 921 ( 106 318 11794 893 2 700 373 [14 495 266

Darunter Floßverkehr :

Harte Stämmnee — — — — — 975⁵ — 5 418 5 418Harte Schnittware — — — — — 8 — 8 8Harte Brennholzscheite — — — — — — — — —
Weiche Stämme — — — — — — — 306 783 306 783Weiche Schnittware — — — — — — — 195 195Weiche Brennholzscheite — — — — — — —j — — — —

Summe des Floßholzes — — — — — 983 — 312 404 312 404

Vieh ( Stückzahl ) :

72 Pferde , Esel , Maultiere — — — — — — 172 —— — —73 Rindvieh ( auch Kälber ) — —— — — — 173 — — —74 Schafe ( auch Lämmer ) — — — — — —— — — ——75 Schweine ( auch Ferkel ) — — — — — — 175 — — —76



IIIb .

Ubersicht

Zufuhr in Schiffen und Flößen

in den niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen

von dem deutschen Rhein her

im Jahr 1919

nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich und

der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith .

Die Preußische Haupt - Zollstelle in Emmerich schreibt den Verkehr in den einzelnen niederländischen und belgischen Häfen
( B. Spalte 3 —16 ) nicht an ; es ist deshalb in A, Spalte 17, 18 u. 19 nur die Gesa mtaufuhr in diesen Häfen angegeben .

14 *



212 A. Nach den Aufzeichnungen der

gesamt - ( esamt - 2 Lululr In Lonnen In denübUberseeischenHälen (Ahein-ee- Lerkehr) desamt -

8 Zufuhr De t 8 H f
Zufuhr

Güterverzeichnis f aeder zutuur ffunumm n — Hzusammenſ
J . n . aßn

bögJennef § J § E 5 F B ge wannen munnt nieleſn n 20ülnember
85 85 . 1% S 83³ S8 * Alien Sp . 20 —25 )

Häten Häfen ( Sp. 10 u. 20

2 17 18 10 0 21 22 3 5. 23 27 25 2⁰ 2⁰
1

1 Abfälle von Horn , Häuten . — 3 — — — „ — — ——
2³ Baumwolle , rohe , u. Abfälle 1 IIITT . . — — — — 1

8 Bier 54 — 54lil —— ! —: —ũ̃ ̃ͥ—u —¼ — — — — 54

4 Blei inBlöcken . Bleiwaren. 218 — 218 ( — — — — — — — — — — 218

5 Borke , Lohe , Gerbstoffe . 30 —— 301l —. — — —— — — — — — — 30

6 a2 Braunkohlen , rohe . — — — — — — — — — — — — — —

6 b Braunkohlenbriketts 45 874 — 45 874 ——— — — — 3333 — 45 874

7 4 Zement . 5 60 551 — 60 5511t - — — — —F — — — — — — 60 551

7 b Steine , Platten von Zement 1345 — 1345l — — : k — ! — ——% — 1345

8 Chemikalien und Drogen 18 732 4033 22 765lꝓꝑ . — Æ — - — — — — — — 22 765

9 Dach - , Stein - u. Teerpappe 180 — 180 ( — —-—H — — — — — — — 180

10 a JTierischer Dünger — — —— — ——ůp— — — — — —

10 b Thomasmehl . 1985 — 1985l —— — — — — — — — — — 1985

10 c JChilesalpeter 690 —— 6900 — ä — — — — — — — — 690

10 d J Kalisalze zum Düngen 240 343
— 280 257

10 e Phosphorsaurer Kalk . — 1 „ „ ···· . 22 5 „ — 3

lof Andere künstl . Düngemittel 2 319 — 2319 . — — — —- : — —ͤ—H — — — — 2 319

11a JRoheisen aller Art . 13 468 13 4688 . . — — — — — — — — — — 13 468

11b Luppen von Schweißeisen . 1 863 497 ) h· . . . . . 81 —.—
8 2 360

110 J Eisen und Stahlbruch 6 073 4⁵5 6 528 ( [ l — — — — — — — — — — 6 528

12 4 JEisen und Stahl in Stäben . 105 234 196 r 9385 5 —— — 105 430

12 b JPlatten u. Bleche aus Eisen 102 685 328 [ 103 013 — T — —̃amꝓ—ꝛL: % — —— — —ͤ— — 103 013

13 Eisenbahnschienen . 19 594 19594 . — — — —ͤ — — 19 594

14 Eisenbabnschwellen , eiserne 835 214 1049 . · — — — — — — — 1049

15 Eiserne Achsen u. Bandagen 4150 — 4150ll — — — —u—— —— — — — — — 4 150

16 Dampfkessel , Maschinen ,
Maschinen - Teile 12 684 93 127777· — ä — —ö W ——¾4 — — — — 12 777

17 Eiserne Röhren u. Utilen 9 379 35 94144 — — — — — — — — — — 9 414

18 Eisen - und Stahldraht . 2 666 — 2 666 — — — — — — — — — — 2 666

19 a JEisen - und Stahlwaren 9 989 696 10 685l — — — ͥ — — — — — — — 10 685

19 b Unedle Met . , Waren daraus 439 2 439t — — ͤ ———— — — — — — — 439

20 Eisenerz , auß . Schwefelkies 15 15l —— — — — — — — — — — 15

21 a Erde , Kies , Sand , 81 164 385 966 165 351 — — — —- ————. f ——— 8 — — —. 165 351

21 b JTon , Lehm usw . 9 557 1137 10694 . e — — ! — — —ůaᷣ ̃N—½— 85 — 10 694

210 [ Farberden , Graphit . 1112 1 1113 . — — — — — — — — — 1113

21d Sonstige Erden , Traß . 15 019 — 15019 — —— — — — — — — — 15 019

22 41 Blei - , Kobalt - , Nickelerze . 885 — — — — — — —ͤ— — — — — —

22 42 Blerne 1 301 1 831 21322 — p —x ——L—).. —¾ — — — — 2 132

22 bJ Kupfererze , Kupferstein — — — — 4 — — — — —— — — ‚

22 0 Manganerze , Braunstoin. —— 1 — — — — — — — — — — — —

22 d Schwefelkies —— — — — — — — — — — — —. — —

22 0 Andere Erze 188 — — — — p — — — — — — — —

22 f [ Schlacken zur Verhüttung . 3 357 105 8402ꝛä· — — — — — — 3 462

23 Farbhölz . , Farbholzauszüge — — 8 — ——— — ——ᷣ — 285 — 585
3

24 Fische und Schaltiere 3 —5 — — — — — — — — — — —. — —

25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . — — — — ů —ͤ— — — — — — — ——

26 Fleisch u. Speck , auch kons . —— —— — — — — — — — — — —

27 Garne und Twiste 120 120l — — — — — — — — — — 120

28 a Weizen und Spelz 8 — — — àC . ö . — —— — — —

IIIZI — — — . . . . . . —— —ů — 8 —

280 [ Hafer —— — — 333 . . . . 0T0TbT — —ꝗ— — —

28 dGerste —— — — — — — — — ¶ —¶¶— —— — — — —ç—

28 e Hirse , Buchw . „Hüisentrüch . — — — y—— — — — — — — — —

28 f [ Mais ( Kukuru ) — — — — — —5— — — — — — — —

28 R Malz 8 — — — — — — — — — — — —

28 hLein - und ölsamen — 2 ( — — —ͥ — —— „
— 2

28i Andere Sämereien 10 9 — 10 — — — — —ęA! — — — — 10

29 Glas und Glaswaren 8 783 15 798 — — — — — — — — — — 798

30 Häute , Felle , Leder , Pelz . 239 239 — — — — — — — — — — — 239

31 a Hölzerne Eisenbahnschwell . 26 728 26728g8 ——— : — — — — ⅜ — — — — 26 728

31 b JGrubenhola 1102 —— 1102 — — — — — — — — — 1102

316 [ Rundholz zu Zellstof 17 203 — 17203l . — — — — — — — — 17203

31di28 „ oder inſhart 18 036 — 18 036l — — — — — — — — — — 18 036

31de 58 t . bearb . Iweich ] 246 010] 25 578[ 271588l — — — — — f — — — — — 271 588

31e188 ſ gesügt , ſhiart 5 666 — 5 666l — — — —ęEf! u— — — — — — 5 666

31esſS5EIUgespalten usw . . weich ] 77 637 1777 79 4144 . d —- ¶gPH— — — — — 79 414

31f JKorb - und Floßweiden 115 — 115 . — —— — ̃ — — — — — 115

31g Brennholz . Reisig , Späne . 302 — 30o21ꝗn —u· — — —U —¾ — — — — — 302
31b Edethölzer , roh od . bearb . — — — — —— — — — — — —. — —

32 Holzzeugmasse , Strohmasse 585 — 585 ( — — — — — — — — — — 585
33 Hopfen 416 139 555ʃ ( — — — — ͤ— — — — — — 555⁵
34 Jute 5 — — — — — —— —ç. — — —— —

35 Kaffee , Kakao, Tee 56 — 565 — . . — — — — — — — — — 56

36 Kalk , gebrannter . 740 — 74c0yy :—⁊—ẽÜ: — — —U— — — — — — — 74⁰

zu übertragon Ii 2560 877 78 010 f1328 887 [ — — — — — — — — — — 11328 887



87⁴
551

76⁵
180

985
690
257

319

1J02

666
414

115
302

56
74⁰

Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich . 213

887

Uesam- Lufuhr in Tonnen in den überseelschenAun(öAbeln- Ses. Verkehr) desamt -
Zufuhr JGesamt -

Zufuhr
8 88 in den Zufuhr zusammenn Deutsche Häfen Ene - Buss. 13
5 Güterverzeichnis —— ( Sp. 17u. 18[ 8 dAndere AusanmenHsche

und usammen deutschen

45 SS ( 28 deutsche Häen Ailen
(Sp. 26 —28 ) [ Rhein her

( Sp. 6 —1606 S S8
fmien ( Sp. 20 —250 Häfen ( Sp. 10 u. 20

1 2 17 18 19 20 21 22 234 25 26 27 28 2 30

Ubertrag I1250 877 78 010 J1328 887t — — — — — — — — — — 13828 887
37 Kartoffeln . — — — — — — —— — — — —
38 Knochen — — — — — — — — — — —
39 Knochenkohle —— III . . . . . . . — — — 5 1
40 Lüimpen 3 239 — 239 — — — — — — — — — 289
41 a Weizenmell . — — — — — ä— — — — — —— — — —
41 b Roggenmehl — — — — — — — — — — — — —
410 Kleie . 2 — — — — — — — — — — — — — —
41 d Andere Müllereierzougnisse — — — — — x — —¼—¼ — — — — —
42 42 Obst und Beeren 14 ꝗ— 14l — — — — — — — — — — 14
42 b Weintraubten —— — — — — — — — — — — — — —
42 0 [ Küchengewächse , Gemüse . 2 ꝛ2— — — — — — — — — — 2
42 d Pflanzen 5 2 — 214 — — —¾ — — — — — — — 2
43 Ole , Fette , Tran und Talg - 133 . — — — — 183
44 Olkuchen , Glkuchenmehl — 200 RCGJJCGCC0CC( — — — — 200
45 Papier und Pappe 5 209 18 5227337 — — — — 5227
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14 5 — — — 5 — 5 523 (63
— —— — — — — — — — — — —— — 64 4
— — —— — — — — —5 — — — 6⁴4b

23 1718 — — — — — — — — — — 1713 65
— 53 — — — — — — — * — — — 5 (66

926 — — — —— — — —— — — 926 (67
— — — — — — — — — — — — — 68 4
— — 3 — — — — — — — — — — 3 68 b

— 8 — — — — — — 235 69
422⁴ 1 952 — — — — — — — — — — 4952 70 4

5 986 — — — — — — — — 5 986 [70 b

476 1491 — — — —— E — 1491 70 0
— 55 — — — — — K . . . — 5 70 d

8 672 20 404 — — — — — — — — — — 20 404 70 e
172 276 [ 3 045 569 — — — — — — — 22 — 3045569

— 49944 — — — — — — — — 4 994

ies 3— — — — — 8 — 167 933
—

— — — — — — — — 551

— 173 478 — — — — — — — — — — 173 478



III ' .

Ubersicht
der

Durchfuhr in Schiffen und FlöBen vom Rhein

her nach den Nebenflũüssen

und zwar nach

dem III - Rhein - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) , dem Neckar ( Mannheim )
dem Frankenthaler Kanal Frankenthah ) , dem Main ( Schleuse zu Kostheim ) ,
der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel GCähre bei Güls ) , dem

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) und dem Spoy - Kanal

ODurchgangsstelle zu Keeken )

im Jahr 1919 .



Durchfuhr in Tonnen von dem Rhein her
8 Il - Rhein- Tranken - R Denbein - Herne -

guov. Kang !

Güterverzeichnis Kana : lerker walerKanal
lahn

Losel Kanal
Spoy - Kanal 858

E 8 ch⸗ von dem

Sn sunten , Trkr - Suuegeren,Sukre en, Suez, Balcberte eel . Anen ve

Straßburg
thal Kostheim WAren bei Güls

Ralrert

1 Abfüälle von Horn , Häuten . — —— —. — —— — —— —— —

2 Baumwolle , rohe , u. Abfälle — — — 92 — — — — 92

3 ( GCC⁰WUuUuUUUU . ! . . . . . . — — — — — — — —— —

4 Blei in Blöcken , Bleiwaren . —— — — 8 —— — —— —. — —

5 Borke , Lohe , Gerbstoffe . — — — 2 020 — —— — 2 020

6 a Braunkohlen , role — — — 99 728 — — — — 99 728

6 bBraunkohlenbriketts — — — 109 530 — — — — 109 530

Zemenit — — — 3 105 — — — — 3 105

7 b Steine , Platten von Zement — —— — 564 — —8 — 564

8 Chemikalien und Drogen — — — 547 —— —. — — —— 547

9Dach - , Stein - u. Teerpappe — — — — —. — — — —— —5
10 à [ Tierischer Dünger 8 — — — — — — — — ——

10 bThomasmehl . — — — — — — —— — —
10 e [ Chilesalpeter — — — — — —. — — —
10 d Kalisalze zum Düngen — — — — — —— 1615 —— 1615

10 e Phosphorsaurer Kallkk — —ͤ— — — —— —

10 f Andere künstl . Düngemittel — — — 474 — — — —. 474

11 a Roheisen aller Art — — — 8 803 — — . — 8 803

11bLuppen von Schweißeisen . — — — — — —. —. —

116 Eisen - und Stahlbruch — — — 49 — —— 49

12 àa Eisen und Stahl in Stäben . — — — 926 — —— —* 926

12 bPlatten u. Bleche aus Eisen — — — 272 — — 272

13 Eisenbahnschienen — — — 35 — 35

14 Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — — — 34 777 —— 34 777

15 Eiserne Achsen u. Bandagen — — — 6 194 — — 6 194

16 Dampfkessel , Maschinen ,
Maschinen - Teile — —— — 139 — ꝗ— —. — 139

17 Eiserne Röhren u. Säulen . — — — —ç — — ——

18 Eisen - und Stahldraht . — — — — 11428 — —— 11 428

19 a ] Eisen - und Stahlwaren — — 1295 — — —— 1 295

19 bUnedle Met . , Waren daraus —— — — 1850 . — 5
20 Eiseneraz , auß . Schwefelkies — — —— —— — 73 639 —. — 73 639

21 àa Erde , Kies , Sand , 2717 2230 7316 38 855 — — — 350 51 468
21 bTon , Lehm usew — — — 312 — — — — 312

210 [ Farberden , Graphit . — — — — —. 55 23 —

21 d Sonstige Erden , Traß — — 200 2 750 — — —— — 2 950

22 à 11 Blei - , Kobalt - , Nickelerze . — — — — — 8. — —

22 4 Zinkerae — — — — — —— —

22 b ] Kupfererze , Kupforstein — — — 500 — . — 500

22 6 [ Manganerze , Braunstein . — — — — — — —. — —. —

22 d Schwefelkies — — — — — — — —

22 e Andere Erze — — — —— . — —— —— —

22 f Schlacken zur Verhüttung. — — — — — . —. —— —

23 [ [ Farbhölz . , Farbholzauszüge — —ͤ— — — — —— —

24 Fische und Schaltiere — — — — — — — —

25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . — — — — —— ——— — — ——

26 [ Fleisch u. Speck , auch kons . — — — 3 621 — — — 3 621
27 Garne und Twiste — — — 453 — — — — 453
28 a Weizen und 80 — — — 8 450 — . — ——— 8 450

—
bRoggen — — — 4 799 — —

530
— 4799

Hafer — — — — — 5 530
28 dGerste — — —— — —. —— —. — —. —

28 œ] Hirse , Buchw . , Hüisenfrüch. — — — 1 741 — — ——5 1741
28 f Mais (Kukurusz ) — — — —. — — .

28 gMalz *3 5 — — —5 — — —. — —

28 hLein - und ölsamen — — — — — — — 2768 2 768
28 i Andere Sämereien — — — — —. — —

29 Glas und Glaswaren 5 — — — — — . — —. — ———

30 Häute , Felle , Leder , Pelz . — — — 46 — — — — 46
31a Hölzerne Eisenbahnschwell . — — — — — — —

31 bGrubenholz — — — — — — — —

316 Rundholz zu Zellstoff 351 — — — — 351

31dilSſunbearb . , oder inſhart — 250 — 395 — — — 645
31du 52 Querricht . bearb . weich — — — 20 — —. — — 20

31261 22 e Längsr . gesägt , ſhart 112 — — 267 — — 23 217 — 23 596

31encszgespalten usw . . weich 287 — — 130 — — — 417
31f Korb - und Floßweiden — —j— — — — — — —

31 gBrennholz , Reisig , Späne 79 — — 2 264 — — 8 2 343
31h Edelhölzer , roh od . bearb . — — — — — —— —. ——

32 FHolzzeugmasse , Strohmasse — — — — — — — —— —

33 2＋2 * . . . . . . — — — — — — — —

34 ＋C66G6G63663663 — — — — — — — — ——

35 Kaffee , Kakao , Tee 8 — — — 176 — — — — 176
36 Kalk , gebrannter — — — — —— — — — —

zu übertragen 3546 ⁶2480 7516

P



417

176

221

418

Durchfubr in Tonnen von dem RKhein her
8

I-Hhein- 1E » Rhein - ⸗ ein - erne - EKa8 Güterverzeichnis ands “ lain Kaual
8b65 Kanal

8
0

— Schleuse 88 Schleppamt Durch - von dem
25 Schleuse zu 8bei 5 8 045 Duisburg - gangsstelle ] Rhein her

Straßburg
Kostheim Niederlahnstein Bubrort zu Keeken

Ubertrag 3546 298 552 133 778 3118 460 418
eertefein — 6 919 — — 6 919

38 EEE — — — — —
39 Knochenkohlrte — — — — —
40 EEEREEEEEEE — 370 — — 370
41 a [ Weizenmelll . — 3527 — 8 527
41 bRoggenmehlW . — 104 — 104

FFECECCEEFFETEFETEEGEEEGRTGVEGAETETR — — —— —
41 dAndere Müllereierzeugnisse —ĩ 368 — 368
42 4 Obst und Beeren — —

10 564
— 10 564

42 bWeintrauben — — —— ——
42 [ Küchengewächse , demũse. — —. — . —. —
42 dPflanzen 5 — — —
43 Ole , Fette , Tran 3 Talg - —— 162 25 065 25 227
44 [ Glkuchen , Bieuchenmehl —— —. — —— 3
45 [ Papier und Pappe — 223 — — 2²³
46 à [ Erdöl u. andere Mineralöle — 1 — 1
46 bSteinkohlenteeröle , Naphtal . — 630 3 053 — 3 683
47 Reis , Reismehl , Reiskleie . — 2 319 — — 2 319
48 Röhren von Ton u. Zement — 2 057 — — 2 057
49 Rüben , Futter - , Zuckerrüb . — 3 — ——
50⁰ Rübensirup , Melasse — — —— — ——
51¹ Salpetersäure , Salzsäure — — ——
52 à [ Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . ) — 5—— — — —
52 bBitter - und Glaubersalz — —— — 2
53 Schiefer u. Schieferwaren . — 410 —. — 410
5⁴4 Schwefelsäurrre — — — — —
55 Soda aller Art —— 250 — — 250
56 Weingeist , Branntw . , Essig — — — ——
57 Stärke , Traubenzucker — — —. — —. —
58 Alabaster , Marmor usw . ,

roh oder bearbeitet — — —5 . —
59 à Gebrannte Steine u. Ziegel — 12 201 — — 12 323
59 bPflastersteine aller Art . — 983 — 983
59 [ Bau- , Bruch - u. Werksteine — 3 548 — — 3 548
50 Steinkohlen — 874 983 220 888 911
60 bSteinkohlenbriketts — 1 049 65 618 — 66 667
60 Steinkohlenkokinin — 174 183 — 174 183
61 Tabak , roh , Tabakrippen . —j 245 3 245
62 Teer , Pech , Harz — 500 — 500
63 [ Tonw. , Porzellan , steingut — —. — —— —— —. —
64 a [ Torf , Torfstreu , Torfkohlen — 19 064 — — 19 064
64 b Holzkohlen . — 540 — — 540
65 F „ FERC····· — 6 493 — 6 498
66 3 . . . . —j— 110 — 110
67 Zink , Zinkbrocken — —— — — —
FFFRCCCCCCGo — — —
68 bVerbrauchszucker — 423 — — 533
69 Stückgüter (Sammeigüter ). — 20 807 — — 20 807
70 à Umschlieſßungen , gebraucht — 41 — — 41

CCCCCCCCCGCCGGCG — 75 — — 75
70 [ Gehobelte Hölzer , Holz -

waren , Möbeel ——j— 240 — — 240
70 dHeu und Stroh — . — — —
70 Sonstige Güter — 1662 126 496 1206 129 364

Summe d. Güter - Durchfuhr 3546 1433 039 339 5009 29 609 1841067

Darunter Floßverkehr :

Harte Stämme — — — —. —
Harte Schnittware — — —. — — —
Harte Brennholzscheite — — — ——
Weiche Stämmne — — — — —.
Weiche Schnittware — — * —. —
Weiche Brennholzscheite . — — — —

Summe des Floßholzes — — — —— ——

Vieh ( Stückzahl ) :

72 Pferde , Esel , Maultiere —
—— 8

73 Rindvieh ( auch Kälber ) — — — — —
74 Ischafe ( auch Lämmer ) — — —ꝗ— —j
75 [ Schweine ( auch Ferkei ) — — —ç —— —ꝗ—
76 [ Geflügel u. sonstiges Vieh .



IVa.

Ubersicht

der

Abfuhr in Schiffen und Flößen in den französischen

und deutschen Rheinhäfen

Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim mit Rheinau ,

Ludwigshafen , Worms , Gernsheim , Nierstein , Weisenau , Gustavsburg , Mainz ,

Biebrich , Schierstein , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn ,

Wesseling , Cöln und Cöln - Mülheim a . Rh. ! ) , Leverkusen , Reisholz , Neuß ,

Düsseldorf , Crefeld , UDerdingen , Rheinhausen , Duisburg , Homberg , Alsum mit

Schwelgern , Walsum , Orsoy ? ) , Rheinberg und Wesel

im Jahr 1919 .

) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Rh . wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln
unter der Bezeichnung „ Cöln - Mülheim a. Rh . “ vereinigt .

) Im Jahresbericht für 1915 zum erstenmal bei den wichtigeren Häfen aufgenommen . Bis 1914 erschien
der Verkehr unter den minderwichtigen Hafenplätzen , Lösch - und Umschlagstellen .



NummerGüterverzeichnis

Abfuhr in 3 fra

3

Lauterburg Karlsruhe

5

Speyer

und deutsshen
Tal Berg Tal Tal LETal

a

οο

◻

ε

—

σ
σ

Abfälle von Horn , Häuten .

Baumwolle , rohe , u. Abfälle
BiiE .
Blei in Blöchen - Bis en
Borke , Lohe , Gerbstoffe .
Braunkohlen , robke
Braunkohlenbriketts .
Zement

Steine , Platten von 2 ement
Chemikalien und Drogen
Dach - , Stein - u. Teerpappe
Tierischer Dünger
oor
Chilesalpeter .
Kalisalze zum Düngen
Phosphorsaurer Kallk
Andere künstl . Düngemittel
Roheisen aller Art .

Luppen von Schweißeisen .
Eisen - und Stahlbruch
Eisen und Stahl in Stäben .
Platten u. Bleche aus Eisen
Eisenbahnschienen

Eisenbahnschwellen ,
Eiserne Achsen u. Bandagen
Dampfkessel , Maschinen ,

Maschinen - Teile . 8
Eiserne Röhren u. Säulen .
Eisen - und Stahldraht .
Eisen - und Stahlwaren
Unedle Met . , Waren daraus

Eisenerz , auß . Schwefelkies

Erde , Kies , Sand ,

Ton , Lehm usw . ——
Farberden , Graphit .
Sonstige Erden , Traß

Blei - , Kobalt - , Nickelerze .
Zinkerze

Kupfererze , Kupierstein
Manganerze , Braunstein .

Schwefelkies
Andere Erze
Schlacken zur Verhüttung.
Farbhölz . , Farbholzauszüge

Fische und Schaltiere

Flachs , Hanf , Hede , Werg .
Fleisch u. Speck , auch kons .

Garne und Twiste
Weizen und

Roggen 8 88——çf
GGGGGGEEGEEGGGGGGGE

Gerste
Hirse , Buchw . „Huisenfruch.

Mais (Kukurur)
Malz . 8
Lein - · und ötizamen
Andere Sämereien
Glas und Glaswaren
Hüäute , Felle , Leder , Pelz .
Hölzerne Eisenbahnschwell .
Grubenholz
Rundhola zu Zellstoft
Sſunbearb . , oder inſhart

5 8 Querricht . bearb . ſweich

2 8 8 Längsr . gesügt, ſhart
SEUgespalten usw . . weich
Korb - und Floßweiden
Brennholz , Reisig , Spüne
Edelhölzer , roh od . bearb .

Holzzeugmasse , Strohmasse

Hopfen .
Jute
Kaffee , Kakao, Tee
Kalk , gebrannter .

431

13
55

3 807

1

2

78

154
2 347
1016

226 784

9⁵

zu übertragen 46 278 9235



6 7 8 9 10

Lannheim Ludwigshafen Worms Gernsheim Hierstein 8
S

5 8 8 E
Abfuhr in Tonnen in den französischen und deutschen Rheinhäfen 2

Berg Tal Berg Berg Tal Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

Rhein Neckar Rhein Neckar
1

—8 33 — — 20 — 1 — — — — 2
— 728 —ꝗ — 5 — 9 — — — — 3
— 51¹ 38 — 913 1 — — — — — 4

30 1646 — 10 49 — — — — — — 5
— — — — —.— — — — 6 a

700 340 — — — — — — — — — 6 b

—. — 6 910 — 20 — — — — — — — 7 4
— — — — — — — — — — — 7 b

41 2 173 20 2683 4 962 48 79 66 166 — — 8
— 26 — — — 8 17 — — — — 9

—— 392 —— — 8 — — — — — — 110 a

—. — — — — —— — — — — — — 10 b
— — — — —f — — — — — — 10 0
— 2 0⁴7 —— — 1 —— 6517 — —— — — 110 d

5 41 — — — — — — — — — 10 0
— — — — — — — — — — — I10f

453 290 — —. — —. — — — — — — — 11a

144 —ç — — —ç — — — — — — 11 b

33 — — 11 — — — — — — 110

778 673 — 107 7551 — — — — — — 12 4

324 15⁴ — 5 6 476 — 2 — — 112b

306 135 — — 44 — — — — — — 13
— — — — — — — — — — — 114

853 202 — — — — —ꝗ — — — 115

145 3 688 — — 284 4 12 2 1 — — 16

76 78 9 —ꝗ— 1613 — 137 — — — —

4 8² — 311141 15 1 — 4 —5 11 118

62 77⁰ — 1 170 4 7 1 7 3 119
6 288 — — 43 — — — — — 119 b

40⁰0 —— — — — 308 —ꝗ— — — 12⁰0
— — 120 224 22 650 26 575 2291 — — — 121 a

35 287 — 335 14 526 — 3 — — — 121 b

87 216 — 4 3 12 — — — 121 0
— 708 — 2 — 4 —ç — — 21d
— —.— 1 — — — — — 1222
— — — — — — — — 422 a⸗

—— 166 — — — 30 172 — — — — — 2b
— — — —— — — — — — — — 1220

— 5 — — — 122 ͥ
— 1 520 — — — — — — — — 2²

86 946 —5 — 37 468 — — — — — 22
20 — — — — 2 — —

40 16 28 21 — — — — — 2
— 39 — — — — — — — — 125
— 141 — — 5 — — — —

1 17 — — 2 — 102 — — — 1227

2 678 863 — — — — — — —

— 1516 — — — 550 — — — — 285

805 36 65 5098 — — — — — — 128 0
480 1605⁵ — — 2 000 1987 — — —

— 644⁴ — 6 — — — —

274 — —— 8 — — —

196 — — 56 — —

7 — 218 — — — — — —
— 3 — —. — —ç — — — ——

— 163 — — 7 5 1 —

53 273 — 1 18 205 276 —
— 1883 7 „ 11390 — — —
— — — — — —ç

— 8 470 — — 482 — —
— 24 978 — — 10 — — —
— 2 096 — — 247 — 1 —

9 027 54 717 — 3623 37 — — —

84 — — — — — — —

1215 4 652 — 632 — 1 — —

4 202 — — — — — —
— — 45 —— ——— —— — —
— 20 — 2 57 — —
— 555 — 72 — —

19 313 228 605 522 8832 186 382 69



2 3 4

8 Stralburg Kehl Lauterburg Karlsruhe Speyer

5 Güterverzeichnis — — — . —

2 Abfuhr in Tonnen in den französischen Rheishüfan
BerE FTAI Berg Tal Berg Tal FBerg Tal Berg Tal

Ubertrag 601 132 904 13665 46278 — 92355 9873 238 189 — 1253

37 Karteffen — — — — — — 5 —. — —— ——

38 Eüischesn — — —— —— — — — — .— —

39 Knochenkohle . — —— — — — —— — — —

40 Lumpen — 100 — — — — — 581 — —

41 a [ Weizenmehl . — 10 — — — —. — — — —.— ——

41 b] Roggenmehl — — — — —ꝗ —— — —— — ——

410 Kleie . 8 —— 593 — — — — — —— — —j —

44 dAndere Mülleroierzeugnisse — — — — — — — — —— —

42 àa [ Obst und Beeren — — — — — — —— —— —. —

42 bWeintrauben 8 — — — — — — — —. — . — —

42 0 Küchengewächse , Cemüse . — 5 — — — — — —— —. —

42 d Pflanzen — — —— —. — —— —. — —— ——

43 [Ole, Fette , Tran und Talg 1531 208 — 5 — — — 3 —— —

44. Biineben, Olkuchenmehl — — — — — — — —

45 Papier und Pappe — 6 — 23 — — 3 4 199 — —

46 àaErdöl u. andere MI1818 — — — 7 — — — — —

46 bSteinkohlenteeröle , Naphtal . — —— — — — — — —. — ——

47 Reis , Reismehl , Reiskleie . — 410 — — — — — —— —— —. —

48 Röhren von Ton u. Zement — —— — — — —— —— —— —. —

49 Rüben , Futter - , Zuckerrüb . — — — 3 — — — — — 1699

50 Rübensirup , Melasse — — — — — — — 6 —. — ——

51 Salpetersäure , Salzsäure — — — — — — — — — — ——

52 à [ Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . ) — — — — — — — —. — — . —

52 bBitter - und Glaubersalz — — — — — — ——
53 Schiefer u. Schieferwaren . — — — — — —. —— — — ——
54 Schwefelsäure . — — — — —— —— — —. — — —ꝗ—

55 Soda aller Art . — 19 562 — — — —ç — — —. — —

56 Weingeist , Branntw . , Essig — 29 — ——j— — — — 1 —

57 Stärke , — 21 — — — —— — —— 38

58 Alabaster , Marmor usw . ,
roh oder bearbeitet — — — — — — — 500 —. — —

59 àGebrannte Steine u. Ziegel — — — — — — — —. — —

59 bPflastersteine aller Art . — — — — — — — — — —

59 [RBau- , Bruch - u. Werksteine — 545 — 663 — — — 513 —. — —

60 à Steinkohlennènènènnnn . 1954 — 7878 — — — — — — 727

60 bSteinkohlenbriketts — — — — — — — —. — —— —5
60 Steinkohlenkoks . — — — —— —— — — .

61 Tabak , roh , Tabakrippen 8 — —— 134 — — — 1 8

62 Teer , Pech , Harz — 229 — — — —ͤ— — 1 044 —

63 Tonw . , Porzellan , Steingut — 27 — — —j— — — —. — ——

64 4 Torf , Torfstreu , Torfkohlen — — — — — — — —— —

64 bHolzkohleen — — — — — — —— — —ꝗ—

65 [ Wein . 83 7 — 730 — — — — — — —. — —

66 Wolle . — 3 — — — — — 489 — —

67 Zink , Zinkbrochen — — — — — — — 13 — —

Geelter hh — — — — — — —— — —— —

68 bVerbrauchszucker 5 — — — — — — — — —

69 Stückgüter (Sammeigüter). — — 1461 — — — — — — —— —

70 4 Umschließungen , gebraucht — 1 620 — 34 — — — 16 — —

70 bFarben — 40 — — — — 82 1 —— —

70 C Gehobelte Hölzer , Holz.
Waren , Möiöbel — 12 — 60 — — — 2 — —

70 dHeu und Stroh — — — —— — — —ů—— — —

70 e Sonstige Güter . — 716 — 11 — — — 86 — —

Summe der Gbter-Tiiudr 4086 159 231 9243 47 056 — 92355 9908 245 646 —

Darunter Floß verkehr : 1
Harte Stimmee — — — — — — — — — —

Harte Schnittware — — — — — — — — —. — ——

Harte Brennholzscheite — — — — — — — — — ——

Weiche Stämme . 5 — — — — — — — — —— —. —

Weiche Schnittware — — — — — — — — ——5 —
Weiche Brennholzscheite . — — — — — — — — ——

Summe des Floßholzes — — — — — — — — —— ——

Vieh ( Stückzahl ) :

72 Pferde , Esel , Maultiere . — — — — — —— — — —. —

73 Rindvieh ( auch Kälber ) — — — — — — — — —

74 [ Schafe ( auch Lämmer ) — —— — — — — — — — —
75 Schweine ( auch Ferkel ) — —— —— — — —— — — —

Geflügel u. sonstiges Vieh . — — — —



6 7 8 9 10

Hannheim Uudwigshafen Worms dernsheim Nierstein 3
5

Abfuhr in Tonnen in den französischen und deutschen Rheinhäfen 2

Berg Tal Berg LBerg Tal Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal
Rhein Neckar Rhein Neckal

19 313 228 605 522² 8 832186 382 · 29 398 9 782 69 180 65 20 471
— — — — — — — 2 — — 37
— — — — — — — — — — — 1386
— — — — — — — — — —

578 10 — 91 6 978 — — — — 10
120 15⁰ — — — — — — — —

405 — — — — — — 1
— — — — 1 — — — — 2
— 11 591 —ĩ — 8 467 — 768 — — —ĩ — 11
— 3 — 833 —ç — — —jç — — 23
— — — — — — — — — — — 12b
— 113 —— — 2 4 27 — — — 12
— — — — — — — — — — — 142 d

194 10⁴⁴4 — 79 72 9 26 — — —
395 1829 — — — — — — 44

57 10 125⁵ 12 238 511 35 164 — — 1 145
— 60 — — 40 — 4 — —

1 6⁴ 275 12 27 —— 8 1 146 b
— — — — — — 52 — 8 —
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Harte Schnittware — — —— — — — — —
Harte Brennholzscheite — —j— — — — — — —
Weiche Stämme — — — — — — 323 207 173 207 496
Weiche Schnittware . — — — —— — — 6589 589
Weiche Brennholzscheite . —— —— — — — — — —

Summe des Floßholzes — — — — 2 — — 329 213 076 213 405

Vieh ( Stückzahl ) :

72 Pferde , Esel , Maultiere — — — — — — 72 — —
73 Rindvieh ( auch Kälber ) — — — — — — 73 — —
74 Schafe ( auch Lämmer ) — — — — — — 74 — —
75 [ Schweine ( auch Ferkel ) — — — — — 75 — —
76 Geflügel u. sonstiges Vieh .



IVV .

Ubersicht
der

Abfuhr in Schiffen und Flößen

in den niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen

nach dem deutschen Rhein hin

im Jahr 1919

nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich und

der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith .

Die Preubische Haupt - Zollstelle in Emmerich schreibt den Verkehr in den einzelnen niederländischen und belgischen Häfen

( B. Spalte 3 —18 ) nicht an ; es ist deshalb in A, Spalte 19 nur die Gesamtabfuhr in diesen Häfen angegeben .



240 A. Nach den Aufzeichnungen der

desamt - [ Abfuhr in Tonnen in den überseeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) ] desamnt -

8 Abfuhr E Abfuhr
8 8 in den nieder - Deutsche Häfen Eng - kussische nach dem

8 Güterverzeichnis fländischen u f
und Musnnmen gen

ielen premen Hambur Stettin Danni Auue —. Wusammen nene mure SSp . 25 - 20 Anein hin

GB. Sp. 3 —18
8

bers Häfen ( 8 .20 —25)
Häten aiten ( Sp. 19 u. 29)

1 2 19 2⁰ 2¹ 22 83 2⁵ 26 2¹7 28 29 3⁰

1 Abfälle von Horn , Häuten . 15 — — — — — —— —— — 1⁵

2 Baumwolle , rohe , u. Abfälle 7 4805 — — — — — — — — 7 4803

Ü NN 15 — — — — — — — — 15

4 Blei in Blöcken , Bleiwaren . 6 1825 —.ꝗ— — — —— — — — — 6 18235

5 Borke , Lohe , Gerbstoffe . 7 9905 — — — — — — — — 7 9905

6a Braunkohlen , ronhne 2 4475 — — — — — — — — 2 4475⁸

6 bBraunkohlenbriketts — — — — — — — — — —

7 42Zement 602⁵ — — — —— —— — —— — 6025

7 bSteine , Platten von Zement 4 — —ꝗ— —— —. — — — — 4

8 Ilchemikalien und Drogen 12 0545 — — — — — — — — 12 0545

9 Dach - , Stein - u. Teerpappe — — — — — — — — — —

10 à [ Tierischer Dünger 30 — — — — — — — 30

10 bThomasmebbl . 184 —— —j —.— — — — — 18⁴

10 c LChilesalpeter
— 3 —— 88

—

10 d Kalisalze zum Düngen — — — — — — —

10 e Phosphorsaurer Kalk . 6 1215 —ꝗ — — — — — — 6 121⸗

10 f Andere künstl . Düngemittel 25 — — — — — — — 2⁵

11 a Roheisen aller rt 7 7065 — — — — — — 7 7065

11b Luppen von Schweißßeisen . 305 — — — — — — — 305

1106 Eisen - und Stahlbruch 6341 —ꝗ— — — — — — — 6 341

12 à Eisen und Stahl in Stäben . 225 — — — — — — — 2²⁵

12 bPlatten u. Bleche aus Eisen 5625³ — — — — — — — 5625

13 Eisenbahnschienen 8135 — — — — — — — 8135

14 Eisenbahnschwellen , eiserne 5 — — — — — — —

15 Eiserne Achsen u. Bandagen 1 — — — — — — — 1

16 Dampfkessel , Maschinen ,
Maschinen - Teile . 8395 — — — — 35 8395

17 IEiserne Röhren u. Säulen . 1 — — — — 1

18 Eisen - und Stahldraht . 87⁸ — —— — 875

19 à Eisen - und Stahlwaren 267 — — — — — 267

19 bUnedle Met . , Waren daraus 8 5385 — — —
— 8 5885

20 Eisenerz , auß . Schwefelkies 14 817 — — — — 14 817

21a [ Erde , Kies , Sand , 78⁴⁸ — — — —

21 bTon , Lehm usw . 5 4 1015 —— — —

216 Farberden , Graphit . 735⁵³ — — 8

21 dSonstige Erden , Traßß 3 —ůꝗ
22 4il Blei - , Kobalt - , Nickelerze . 10 — — — —

22 a Zinkere —

22 b] Kupfererze , Kupferstein 6. 0035 — — —

22 6 [ Manganerze , Braunstein . 8045
22 d Schwefelkies 5 883 — — —

22 e [ Andere Erzae 3 028 — — —

22 fSchlacken zur Verhüttung . 15 605 — — —

23 Farbhölz . , Farbholzauszüge 316 — — —

24 Fische und Schaltiere 7 608 — — —

25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . 1 5705 — — —

26 Fleisch u. Speck , auch kons . 78 616 — — —

27 Garne und Twiste 1 536 — — —

28 a [ Weizen und Spelaz 266 6175 — — —

28 bRoggen 59 7395 — ——
CCCCGCCGGGGGGGGGG 79 652² — — —

nGerste 45 3995 — — —

28 Firse , Buchw . „Hüisenfrüch. 113 229 — — —

28 f [ Mais (Kukuruz) 70 8585 —j— — —

• 5 11 227 — — —

28 hLein - und Olsamen 43 3165 — — —

28 i Andere Sämereien 2 007 — — —

29 Glas und Glaswaren 74 — — —

30 Häute , Felle , Leder , Peis- 11 1145 — — —

31a Hölzerne Eisenbahnschwell . — — — ——

31 bGrubenhollll 2⁵⁵ — —— —ͤ—

3106 Rundholaz zu Zellstoff 665 — — —

31di 235 unbearb . , oder inſhart 50 — — —

31d2 53 Querricht . bearb . ſweich 1815 — — —

3165
22ſir Längsr . gesägt , ſhart — — — —

316f85 gespalten usw . . weich 678 — —

31f Korb - und Floßweiden 32 — — —

31 gBrennholz , Reisig , Spüäne — — — —

31h Edelhölzer , roh od . bearb . 175 — — —

32 Holzzeugmasse , Strohmasse 41755 — — —

33 Hopfensns —

34 Jute 2 629 — — —

35 Kaffee , Kakao , Tee 36 7295 — — —

36 [ Kalk , gebrannter . 930 — — —

zu übertragen ] 958 6435 — — —

StOeactetccheoetKKKKKKggKgKgcpKgKKK0eere
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15

15
25

7⁸

135

Preußßischen Haupt - Zollstelle in Emmerich . 241

desamt - [ Abfuhr in Tonnen in den überseeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) I gesamt -

8 5 Deutsche Häfen Eng- ſannschs NGüterverzeichnis flandischen u. * uund Zusammen ] deutsche
AKelen .“ Bremen Hamburg Stettin Danzi dguscke

kuaammen nene men , 65 . 28 —20J Rhein hin
B. Sp. 3—18 )

8
pers Häfen ( Sp. 20 —25 ) Häten naten

( Sp. 19 u. 29)1 2 19 20 2¹ 2² 23 24 2⁵ 26 27 28 29 30

Ubertrag ] 958 6433 — — — — — 958 6435
37 FRETE 27 4755 — — — — — — — — — — 27 475538 939 — — — — — — — — —. — 93939 Knochenkohle . 264 — — — — — — — —. — — — 26440 FRR 321 — — — — — — — — — —. — 32141 a [ Weizenmehll 81 3375 ——j— — — — — — — — — — 81 3387541 b Roggenmehlll 10 6425 — — — — — — — — — — 10 6425CCECEEEETETECCCGCC . — — — — — — — —. — —— —— 4441 d Andere Müllereierzeugnisse 41 3235 — — — — — — — — — — 41 323342 à4 [ Obst und Beeren 41255 — — — — — — — — — 4 125542 bWeintraubten 1545 — — — — — — — — 5 5 — 154542 0 Küchengewächse , Gemüse . 11484 — — — — — — — — 3 —— 11 48442 d Pflanzen 937⁵ — — — — — — — — — — 937543 [Ole, Fette , Tran und Talg . ] 122 959 — — — — — — — — — — 122 95944 [ ölkuchen , Glkuchenmehl 18 8525 — — — — — — — — — — 18 85254⁵ Papier und Pap [ pde 2 1955 — — — — — — — — — —— 2 1955 .46 à Erdöl u. andere Mineralöle 54 629 — — — — — — —j— — — — 54 62946 bSteinkohlenteeröle , Naphtal . 7 2845 — — — — — — — — —— —. — 7 284547 [ Reis , Reismehl , Reiskleie . 19 979 — — — — — — — 19 97948 Röhren von Ton u. Zement — — — — — — —— —— —. — 5 —
49 Rüben , Futter - , Zuckerrüb . —— ——— —. — — —. — 2 — — 58
50 Rübensirup , Melasse 6385 — — — — — — — — 638551 Salpetersäure , Salzsäure — — — — — — — — — . — —5552 à [ Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . ) 2 692 — — — — — — — — — —— 2 69252 bBitter - und Glaubersalz 945 — — — — — — — — — 94553 Schiefer u. Schieferwaren . 10 — — — — — — — — — ——— 1054 Schwefelsäure — — — — — — —. — —— — —. —
55 Sods aller AÄtt 2 1595 — — — — —— — — — — — 2 159556 Weingeist , Branntw . , Essig 7 681 — — — — — — — — — — 7 68157 Stärke , Traubenzucker 8 7395 — — — — — — — — — —— 8 739558 Alabaster , Marmor usw . , 3

roh oder bearbeitet 125⁵ — — — — — — — 125559 4Gebrannte Steine u. Ziegel 14 — — — — — — — — — — 1459 bPflastersteine aller Art . — — .— —— — — — 5 — —
59 [ Bau- , Bruch - u. Werksteine 6095 — — — — — — — — — — 609560 à Steinkohlen 784 1885 — — — — — — — — — — 784 188560 bSteinkohlenbriketts 23 1345 — —— — — — — — — — — 28 1384560 % Steinkohlenkokss . 35 9895 — — — — — — — — — 35 989361 [ Tabak , roh , Tabakrippen . 19 0345 — — — — —— — — — — ꝗ 19 034562 [ Teer , Pech , Harri 4844 — — — — — — — — — 484463 Tonw . , Porzellan , Steingut 365 — . — — —— —. — 2 — 3 3 86564 a Torf , Torfstreu , Torfkohlen 928 —— — — — —— — — — —. — — 928Ffielllt — — — — — — — —— —

Peie 62 60235 — — —ů— —— — — —. 62 6025
FPFole 543 — — — — — — — — —5— 54367 Zink , Zinkbrockken 150 — — — — — —. — —— — —— —— 15068 à Zucker , ron 5725 — — — — — — — — — 572568 bVerbrauchszucker 18 0745 — — — — — — — — — — 18 074569 Stückgüter ( Sammelgüter ) . —. —— — — —— —— — — —— — 3 —

70 àa Umschließungen , gebraucht 2 735 — — — — — — — — —— 2 735o bFarben 338 337 — — — — — —. —— —— — 33770 [ Gehobelte Hölzer , Holz -
waren , Möbel 502 — — — — — — — —— — 50270 dHeu und Stroh 3 — — — — — — — — — —— 370 e JSonstige Güter . 93 2215 — — — — —— — — — — — 93 2215⁸

Summe der Güter - Abfuhr [2 433 252 — — — — — — — — —5 — 1J12433 252＋ 1
— 8 —— 5 674177 674 177

Darunter Floß vefkehr : 3 107 429 3 107 429
Harte Stämmnee — — — — — —— —. — —— . — —
Harte Schnittware — — — — — — — — . 3
Harte Brennholzscheite — — — — — — — — — — — ——
Woeiche Stämmmme — — — — — — — — — — — —
Weiche Schnittware — — — — — — — — 5 ——
Weiche Brennholzscheite . — — — — — —. 3 ——

Summe des Floßholzes — — — — — — — — — — — —

Vieh ( Stückzahh ) :
72 Pferde , Esel , Maultiere . —j — — — — — — — — — —— —— —.3 Rindvieh ( auch Kälber ) —. — — — — — — — — —5

74 Schafe ( auch Läömmer ) — — — — — — — — — — —
75 Schweine ( auch Ferkel ) — — — — — — — — — — — —76 Geflügel u. sonstiges Vieh .



242 B. Nach den Auizeichnungen der Königlich

Abfuhr in Tonnen in den niederländischen und belgischen
15 —

3
—.—

51
Niederländische Häfen

5

5 25 SFE
à88 Rater - Anster : - flelr. Lusanmen

88 223 33 4 dam dam lindische Spalte

* S AS = Häfen 316 )

1 2 8 4 8 10 11 12 14 15 16 17

1 Abfälle von Horn , Häuten . [ — — — — — — — 40 — 40

2 Baumwolle , rohe , u. Abfällel —
— — — — 3 523 16 — 3. 539

FHEHllllC ( C ( C ( CC — — — — — 146 — — 146

4 Blei in Blöcken , Bleiwaren . . ( — — — — — 3 901 1 874 — 5 775

65 Borke , Lohe , Gerbstoffe . — — — — — 2 090 387 — 2 477

6a Braunkohlen , ronhne — — — — — — — 2 126 2 126

6 bBraunkohlenbriketts . —
— — — — — — — —

TVVVVEREECCEA ( — — — — — 583 — — 583

7 bSteine , Platten von Zement . — — — — — — — — —

8 Chemikalien und Drogen — — — — — 6 890 673 483 8 047

9 fDach, , Stein - u. Teerpappe ] —
— — — — — — — —

10 à Tierischer Dünger 4 — — — — — — — — —

10 b Thomasmehll . — — — — — — — — —

10 0 lChilesalpeter . 38
— — — — — 15 132 —

10 d Kalisalze zum Düngen 4 — — — — — 1215 — — 1215

10 e Phosphorsaurer Kallñlk . 4 — — — — 2 957 — — 2 957

10 f Andere künstl . Düngemittell
— — — — 869 — — 869

11 a Roheisen aller Artt . . 4 — — — — — 5 789 1037 — 6 826

11bLuppen von Schweißeisen . “ — — — — — — —

116 Eisen - und Stahlbruch . — — — — — 3 040 497 1 356 4 893

12 à [ Eisen und Stahl in Stäben . — — — — 2 831 — — 2 831

12 bPlatten u. Bleche aus Eisen ] — — — — — 834 10 55 899

13 Eisenbahnschienen . — — — — — 822 — — 822

14 Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — — — — — —

15 Eiserne Achsen u. Bandagen
— — — — — — — —

16 Dampfkessel , Maschinen ,
Maschinen - Teile 33 — — — — — 299 248 — 567

17 IEiserne Röhren u. Säulen . — — — — — — — — 150⁰ 150

18 Eisen - und Stahldraht . ͥ — — — 327 . — 125 452

19 a Eisen - und Stahlwaren — — — — — 1 965 94 — 2 059

19 bUnedle Met . , Waren daraus — — — — — — 7 057 996 — 8 053

20 Eisenerz , außz . Schwefelkies ] — — — — — 14 956 — — 14 956

21 à Erde , Kies , Sand , Mergel . . — — 2 2 — 1

21 bTon , Lehm usw — — — — — — 2 126 1 209 — 3 335

216 [ Farberden , Graphit . — — — — — — — — —

21˙d Sonstige Erden , Traß — — — — — — 3 114 — 117

22 a 1 Blei - , Kobalt - , Nickelerzae . — — — — — 1502 — — 1 502

22 à Zinkerere 5 — — — 50 — — 50

22 bKupfererze , Kupferstein — — — — — — — — — —

22 6 [ Manganerze , Braunstein . — 458 — — 458

22 dSchwefelkies ——
— — 9 003 1011 3711 13 72⁵

22 [ Andere Erae — — — — — 9 656 — — 9 656

22 f [ Schlacken zur Verhüttung . “ — — — — — 169 — — 169

23 Farbhölz . , Farbholzauszüge , — — — — — 97 — — 97

24 Fische und Schaltiere — — — — — — 5 025 640 224 5 889

25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . ( — — — — — 1 655 184 — 1839

26 [ Fleisch u. Speck , auch kons . “ — — — — — — 74 558 875 — 76 433

27 Garne und Twiste 1 — — — — — 1 366 177 — 1 544

28 a Weizen und Spelz — — — — — — 130 087 6323 — 136 410

28 bRoggensn — — — — — — 47 596 500 2 750 51 246

ccc . . — — — — — 141 125 — 537 [ 141 662

28 dGerste — — — — — — 42 838 404 — 43242

28 e Hirse , Buchw. , Hülsenfrüch . — — — — — — 1209 573 3 013 2 140 [ 134 726

28 f Mais ( Kukuruz ) ) ) ) ) — — — — — — 23 469 486 69 24 024

— — — — — — 493 — — 493

28 hLein - und Olsamen . — — — — — — 29 725 163 — 29 888

28 i Andere Sämereien — — — — — — 201 202 — 403

29 Glas und Glaswaren 1 — — — — — 1256 9 — 1267

30 Häute , Felle , Leder , Pelz . 4 — — — — — 9 882 804 — 10 690

31a Hölzerne Eisenbahnschwell . ] — — — — — — — — — —

31 bGrubenholzz — — — — — — — — — —

310 Rundholz zu Zellstoff — — — — — — — — — —

31dilSſunbearb . , oder inſhart — — — — — — 53 3 — 56

31du58 ] Querricht . bearb . weich ] — — — — — — — — —

3101 3. 5 in Längsr . gesägt , ſhart — — — — — — 28 — — 28

31628EU gespalten usw . . weich ] — — — — — — 129 — — 129

31f Korb - und Floßweiden . — — — — — — 10 — 135 145

31g Brennholz , Reisig , Spüne — — — — — — — 8 —

31h Edelhölzer , roh od . bearb . . — — — — — 734 18 — 752

32 [ Folazzeugmasse , Strohmasse ] — — — — — — 2 899 — — 2 899

33 CGGGGGGGWG
— — — — — — — — . —

34 3 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — — — — — 576 317 — 893

35 [ Kaffee , Kakao , Te - 1 — — — — — 8 990 3884 358 1z3 233

36 Kalk , gebrannter — — — — — — —ĩ — — — —

zu übertragen 7 —— — — — 735 428 26 210 14 219 776 286



Niederländischen Zollstelle in Lobit h .

Häfen Abfuhr in Tonnen in den überseeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) desamt -
—

Deutsche Häfen Eng - Kussische 8
Belzische

Zusanmen !
8 aabe en incamnen deutschen 8

Häfen (Spalte
Ire 1415 Stottin Dauri

Königs - —
usammen 180 0 10 (Spalte

Rhein hin 2
„ JGGA . Häfen 255

Liten utken
Spalte i9u. 29)

18 19 2⁰ 2¹ 2² 23 2⁴ 2⁵ 26 27 28 29 3⁰ 3¹

— 40 — — — — — — — — — — 40 1
3551 7 090 — — — — — — — — — 7090 2

226 372 — — — —— — — — — — 872 [3
450 6 225 — —

—
— — — — — — — 6225 4

3345 5 822 — — — — — — — — — — 5 822 [ 5
— 2 126 — — — — — — — — — 2 126 6 a
— — — — — — — — — — — — 6 b
1050 1633 — — — — — — — — — — 1633 [ 7a
— — — — — — — — — — — — — 7b

5 458 13 505 — — — — — — — — — — 13 505 8
—— — — — — — — — — — — — — 9

— — — — — — — — — — — — 10 4
1419 1419 — — — — — — — — — — 1419 f10 b

— — — — — — — — — — — — 10 0
121¹5 — — — — — — — — — — 1215 10 d

10⁰0 3 057 — — — — — — — — — — 3 057 10 e
869 — — — — — — — — — — 869 10f

— 6 826 — — 3 — — — — — — — 6 826 [11 a
— — — — — — — — — — — — — 11b
— 4 893 — — — — — — — — — — 4893 110

243 3 074 —ꝗ— — 5 — — — — — — 3074 12 4
— 899 5 — — — — — — — — 899 [12 b
— 82² . —— — — — —. — — — — 822 13
— — — — — — — — — —. — — — 14

—— — — — — — — — — — — — 15

201 768 — 8 — — 5 8525 768 16

12¹ 271 . ] — — — — — — — — — — — 271 (17
— 452 — — — — — — — — — 452 18

501 2 560 — — — — — — — — — — 2 560 19 4
797 8 850 — — — — — — — — — 88 8 850 19 b

3975 18 9314 — — — — — — — — — 85 18 931 20
— 4 — — — — — — — — — — 4 21

793 4128 — — — — — — — — — — 4128 [21 b
570 570 8 — 255 * 570 [21 0

— 117 — — — — —
585

— 82 117 21 d
11 1513 83 —.— 2 5 3 72 85 1518 22 a1

— 50 — — — — — — — — — — 50 22 a⸗
23 23 — — — — — — — — — 2 23 22 b

— 458 — — — — — — — — — —— 458 [22 0
1150 14875 — — — — — — — — — — 14 875 22 d
— 96566 — — — — — — — — — 9656 22 0
— 169 — — — — — — — — — — 169 [ 22f

506 6034 — — — — — — — — — — 608 23
2 012 7 90¹ — — — — — — — — 1 7901 124
1676 3 515 — — — — — — — — — — 3 515 25

16 460 91 893 — — — — — — — — — — 91893 26

126 1670 — — — — — — — — — — 1670 27
191 832 328 242 — — — — — — — — — — 328 242 28 a

7 488 58 734 — — — — — — — — — — 58 734 [28 b
87 101 228 763 — — — — — — — — — — 228 763 [28 0
41 542 84 784 — — — — — — — — 5 —— 84 784 J28 d
31905 [ 166 631 — — — — — — — — — — 166 631 [28 8
45 034 69 058 — — — — — — — — — — 69 058 [28 f
10 181 10 674 — — — — — — — — — — 10 674 J28 g
23 949 53 837 — — — — — — — — — — 53 837 28 h

297 7⁰⁰ — — — — — — — — — — 700 28 1
5 1272 — — — — — — — — — 1272 29

1047 11737 — — — — — — — — — — 11737 30
— — — — — — — — — — — — — 31a
— — — — —ç — — — — — — — — 31 b
—58 — — — — — — — — — — — 310
— 56 — — — — — — — 56 [ 31d
— — — — — — — — — — 31d
— 3 — — — —— — — — — — — 28 [31 e1
— 129 — — — — — — — — — — 129 [31 e⸗

5¹⁰ — — — — — — — 655 [31 f
U . ! G . . 0 . . . õã ĩ

20 2 919 — — — — — — — — — — 2 919 32
— — — — — — — — — — — — — 33

888 1781 * — — — — — — — — 1781 (34
24 709 37 942 — — — — — — — — — — 87 942 35

796 796 — — — — — —. — —ç — 796 36

EEE ——ç — — — — 1288 356
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Knochen 5
Knochenkohle . 8

fen
Weizenmehll

Roggenmehlt
Kleie

Andere Müllereierzeugnisse
Obst und Beeren
Weintrauben
Küchengewächse , Gemdse.
Pflanzen
Ole , Fette . Tran und Talg.
Glkuchen , Glkuchenmehl

Papier und Pappe
Erdöl u. andere Mineral61
Steinkohlenteeröle , Naphtal .
Reis , Reismehl , Reiskleie
Röhren von Ton u. Zement

Rüben , Futter - , Zuckerrüb .
Rübensirup , Melasse

Salpetersäure , Salzsäure
Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . )
Bitter - und Glaubersala
Schiefer u. Schieferwaren .
Schwefelsäure
Soda aller Art .

Weingeist , Branntw . , Essig
Stärke , Traubenzuckzer
Alabaster , Marmor usw . ,

roh oder bearbeitet
Gebrannte Steine u. Ziegel
Pflastersteine aller Art .

Bau - , Bruch - u. Werksteine
Steinkohlen . 8

Steinkohlenbriketts.
Steinkohlenkoka0e
Tabak , roh , Tabakrippen .
Teer , Pech , Harz
Tonw . , Porzellan , Steingut
Torf , Torfstreu , Torfkohlen

Holzkohlen
Weiiii

[ Wolle

Zink , Zinlebroclren 8
Eücker roh
Verbrauchszucker

Stückgüter (Sammeigũter).
Umschließungen ,
Farben

Gehobelte Hölzer, Holz-
waren , Möbel

Heu und Stron

Sonstige Güter .

F

735 428

171 187

1292
5 285
3 672

104

1
55

571 024
6 564

38 037
8 024
2 145

30

3 604
301

261
5 772

77
10 112

252

702
30 240
88 878

26 210

16 509
27

2 979
452

34

6 804
89

50
7 074

7
252

1

34

451¹12

14 219

3 378

751

372

776 286

191 074
295
115
215

86 674
8 335
1 351

62 321
3 688

4 704
321

95 849
11 565

1 525
92 816

1718
12 816

1823

195
76
10

1478
7 068
5 391

239

3
55

571 02⁴4
6 564

38 037
11 020

2 597
64

2 161

10 506
390

311
12 846

84
10 382

270

1 503
30 240
93 781

Sunnnne der Gbter⸗AIiu 2 056 964 77 929 23 853 2 159 788

Darunter Floßverkehr :

Harte Stämme
Harte Schnittware
Harte Brennholzscheite
Weiche Stämmee
Wseiche Schnittware
Weiche Brennholzscheite

Summe des Floßholzes

Vieh ( Stückzahl ) :

Pferde , Esel , Maultiere .

Rindvieh ( auch Kälber ) .
Schafe ( auch Lämmer )
Schweine ( auch Ferkel )
Geflügel u. sonstiges Vieh .



f

1017 553 3177 341 3178 214

Häfen Abfuhr in Tonnen in den überseeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) desamt -

Deutsche Häfen Russische
A 8

Beleische
Zusammen Eng- Zusammen ] l nach dem

8

10 munen kanbert RMethn Dennlt beibn leranbe bretg , i d
2%, übeinnhalte ä 1 26 —217 u. 18) [ Bremen Hamburg Stettin anzig berg Hälen 835 Häfen nifen 6—28 )

— — — —
18 19 2⁰ 2¹ 2² [ 23 2⁴ 2⁵ 2 E 28 29 3⁰ 3¹

512 070 1288 356 — — — — — — — — — — 1288 356

4441 195 5154 — — — — — — — — — — 195 515 (37
507 8024 — — — — — — — — — — 802 38

24 1394 — — — — — — — — — — 139 39
— 2154 — — — — — — — — * 215 40

29 521 116 195 — — — — — — 18 — 116 195 41 4
362 8 6974 — — — — — — — — — — 8 697 41 b

1094 2445 — — — — — — — — — — 2 445 41 0
6 750 69 0711 — — — — — — — — — — 69 071 41 d
1 956 5 644 — — — — — — — — — 5 644 42 4

15⁴ 1584 — — — — — — — — — — 158 42 b
10 380 150844 — — — — — — — — — — 15 084 42 0

—— 3214 — — — — — — — — — — 321 42 d
50 805 146 6544 — — — — — — — — — — 146 654 43

9 845 21 410 — — — — — — — — — — 21410 44
601 2 126 — — — — — — —

—
— — 2 126 45

10 094102 910 — — — — — — — 573 — 873 103 788 46 à
1021 27394 — — — — — — — — — — 2 739 46 b
4 605 17 4214 — — — — — — — — 17 421 47
3 — — — — — — —— — — — — — —— 48
— — — — — 15 5 — 49

588 2411 ( — — — — — — — — — — 2 411 50

51¹ 51¹ — — — — — — — — — .— 51 151
2 819 30144 — — — — — — — — — 3 014 52 4
8 — . — 25 76 52 b
—— 104 — — — — — — — — — — 10 53
5 — —— ——

— 8 54
70⁷ 8 — — — — — — — — 2 185 ]55

1471 8539 —: — — — — — — — — — 8 589 56
2 976 8 367( — — — —— — — — — — — 8 367 (57

— 239“. — 8 8 8 8 5 289 58
— — 881 87 3 —— — —ꝗ— 59 a
— 114 — — — — — — — — — — 1 J59 b
— 55 — — — — 8 — — 55 59 0

208 825 779 849 — — — — — — — — — — 779 84960 a
16 430 22 994. — — — — — — — — — — 22 994 60 b

457 38 4944 — — — — — — — — — — 38 494 60 0
8 338 19 3584 — — — — — — — — — — 19 858 61
1823 4420 — — — — — — — — — — 4420 62
— 644 — — — — — — — — — — 64 63
— 2 161 — — —— — — — — — — — 2 161 64 à
— — — — — — — — — — — — — 64 b

53 144 63 6504 — — — — — — — —. — — — 63 65065
213 6034 — — — — — — — — — — 60366

10⁰0 1004 — — — — — — — — — — 100 67
— 3111 — — — — — — — — — — 311 (68 a

8 457 21 3034 — — — — — — — — — — 21 808 (68 b
7 911 — — — — — — — — — — 91 469

201 10 5834 — — — —— — — — — — — 10 583 70 à
79 349 — — — —— — — — — — — 349 70 b

221¹ 1724 — — — „ 8 — — 1724 70 0
29 710 59 9504 — — — —— — — —— — — — 59 950 70 d
36 706 130 487 — — — — — — — — — — 130 487 70



E

Ubersicht
der

Durchfuhr in Schiffen und Flößen nach dem

Rhein hin von den Nebenflüssen

und zwar von

dem IIl - Rhein - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) , dem Neckar ( Mannheim ) ,

dem Frankenthaler Kanal Frankenthah ) , dem Main ( Schleuse zu Kostheim ) ,

der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel Fähre bei Güls ) , dem

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) und dem Spoy - Kanal

ODurchgangsstelle zu Keeken )

im Jahr 1919 .

Der Verkehr von dem Spoy - Kanal nach dem Rhein hin wird seit 1912 nicht mehr angeschrieben .



Durchfuhr in Tonnen nach dem Rhein hin
Gesemt⸗

8 ECTWCCCCCCC Hosel Ahein - Herne - IIdDurchfuhr
Cuterwerzeichnis ] imt

—1in mat Ah , iiie ee eee 85 88 83 82 8 33 nac
8

Mannheim
Franken - Schleuse zu Schleuse 3 Fähre 118 Rhein hin

Strabburg thal Kostheim Niederlahnstein bei Güls

1 Abfälle von Horn , Häuten . — — — 76 — — — 76

2 Baumwolle , rohe , u. Abfälle — — — 430 — — — 480
Hir — — — — — — — —

4 Blei in Blöcken , Bleiwaren . — — — — — — — —

65 Borke , Lohe , Gerbstoffe . — —— — 6 483 — — — 6 483

6a Braunkohlen , rohe — — — 1162 — — — 1 162

6 bBraunkohlenbriketts — — — 730 — — — 730

C. C. . . . . . . . — — — 8 850 — — — 8 850

7 b ] Steine , Platten von Zement — — — —— — — — —

8 [ Chemikalien und Drogen — — — 3 949 — — — 3 949

9 Dach - , Stein - u. Teerpappe — — — —— — —

10 à [ Tierischer Dünger — — — 352 — — — 352
10 bThomasmehl . — — — —. — . — —

10 c [ Chilesalpeter — —. — —— — — —— — — — —

10 d Kalisalze zum Düngen — — 292 — — 103 245 103 587

10 e Phosphorsaurer Kalk . — — —— —. — —ꝗ— 38 — —

10 f [ Andere künstl . Düngemittel — — — —— — — — —

11 a KRoheisen aller Art — — —— — — ——
11 bLuppen von Schweißeisen . — — — — — — —

116e Eisen - und Stahlbruch — — — —. — — — —

12 4 [ Eisen und Stahl in Stäben . — — — 821¹ — — 82¹

12 bPlatten u. Bleche aus Eisen — —— — — —.

13 Eisenbahnschienen — —— — 1179 — — 1179

14 Eisenbahnschwellen , eiserne — —— —. — — — 18 551 18 551

15 Eiserne Achsen u. Bandagen —— —. — 445 — — 445

16 Dampfkessel , Maschinen ,
Maschinen - Teile . —— — 173 178

17 Eiserne Röhren u. Säulen . — — — 457 8 45⁵⁷
18 Eisen - und Stahldraht . 3 — —— — —— —

19 4 Eisen - und Stahlwaren —— —. — — 3 — —. — —

19 b Unedle Met . , Waren daraus — 8— — —— — —

20 Eisenerz , auß . Schwefelkies — — —— 19 658 — — 396 244 415 902

21 àa Erde , Kies , Sand , Mergel . — 8 — 352 — — 352

21 b Ton , Lehm usmqmw̃w — — — 4 295 — — — 4295

210 [ Farberden , Graphit . 1118 — — — — — 1118

21 d Sonstige Erden , Traß 5 —. — 12 451 —— —— — 12 451

22 à1 Blei - , Kobalt - , Nickelerze . —— — — — — — — 8

22 4 21 Zinkerze — — — — —ͤ— — — 282

22 bKupfererze , Kupferstein — — — 81 — — 8¹

22 0 [ Manganerze , Braunstein . — — 3 2 38
8 —

22 d Schwefelkies — — — 48 622 — — — 48 622

22 œ Andere Erze — —— 539 —. —— — 500
22 f [ Schlacken zur Verhüttung . — — — 157 13124 — — 13 281

23 Farbhölz . , Farbholzauszüge — — — 5 — — — 5

24 Fische und Schaltiere — — — — — — —— —

25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . — — — — — — — —

26 Fleisch u. Speck , auch kons . — — — 302 — — — 302

27 Garne und Twiste — — — 487 — — — 487

28 a [ Weizen und Spelz — — — — — —

28 bRoggen —— — — — — — —

28 0 Hafer — — — 5 66 538

28 dGerste — — 3 239 — — 3 239

28 Hirse , Buchw. , Hülsenfrüch . — — — — — — — —

28 f Mais ( Kukuruz ) — — — —— — — — —

CCEG — — — — — — —

— h Lein - und Olsamen . — — — 610 — — — 610

28 i [ Andere Sämereien . — — — — —— — —.

29 JGlas und Glaswaren — — — 92 — — — 92

30 Häute , Felle , Leder , Pelz . — — — 134 — — — 184

31 a Hölzerne Eisenbahnschwoll . — — 5 566 8 663

31 bGrubenholz — — — 23 693 — — 23 693

316 Rundholz zu Zellstoff — — — 18 227 — — 18 227

31dilSſunbearb . , oder inſhart — — — 9 9368 — — 9 9866

31dfQuerricht . bearb . weich — — — 190 02636 — — 190 0265⸗
Sſin Lä 4 — — 58 082 63 635

3101 3Ui Längsr . gesägt , ſhart — — — 5 553
26 765

31e2ISEIUgespalten usw . . weich — — — 26 765 — —

31f KHorb - und Floßweiden — — — — — — —

31g [ Brennholz , Reisig , Spüne — — — 200 — — 200
31h Edelhölzer , roh od . bearb . — —— — — — — —

32 Holzzeugmasse , Strohmasse — —— — — — — — —ů—

33 Hopfen . —— — — — ——. — ——

G6FFFFGGGCEC . CCoCCGoooo — — — 93 — — —

35 Kaffee , Kakao , Tee — — — — — — — —

36 Kalk , gebrannter . — — — — — 2100 — 2 100

zu übertragen [ 1118 — — 396 4852 13 124 21006342 660 1055 487²

rnnhn
AK

FA

oe



es

—

76

—

—

—

Geflügel u. sonstiges Vieh .

Durchfuhr in Tonnen nach dem Rhein hin

3 Ill -Rhein- Franken- Rhein - Herne - Sav
8 6 „ 66 „ 666 . . Kanal Neckar thaler Kanal Hain Bahn Losel Kanal Spoy - Kanal

— Schleuse 88 5 „, Schleppamt Durch - nach dem
5

bei Mannheim
Franken - Schleuse au Schleuse zu Fähre Baiebueg gangsstelle ] Rhein hin

Straßburg
thal Kostheim Niederlahnstein bei Güls

Rührört 2f 8685

Ubertrag 1118 — — 396 4852 13 124 2100 642 660 1 055 4872

37 BrroffnnB — 3 — — — — —
38 Knochen — — — — — — — —. —
39 Knochenkohle . — — — — — — — —
40 Lumpen — — — 160 — ˖ — — 160
41 a Weizenmehl — — — — ˖ — —
41 bRoggenmehl — — — — — — —
41c Kleie . 333 — — — 57 — — 57
41 dAndere Müllereierzeugnisse — — — — — — 7. —
42 àa [ Obst und Beeren — — — 3 — —

180 401
8

42 bWeintrauben — — — — —. — 180 401
42 [ Küchengewächse , Gemüse . — — — 147 — — 147
42 dPflanzen . . — — — — — —
43 Ole , Fette , Tran und Talg . — — — — — —— —
44 [ Glkuchen , Olkuchenmehl — — — — — — —
45 Papier und Pappe — — 5 — 254 —. — —— — 254
46 à Erdöl u. andere Mineralöle — —ͤ— — — — — — —
46 bSteinkohlenteeröle , Naphtal . — — — 80 — — 52 161 52 241
47 Reis , Reismehl , Reiskleio . — — — — — — — —
48 Röhren von Ton u. Zement — — — — — —. — — ———
49 Rüben , Futter - , Zuckerrüb . — 1523 — 23 — — — 1546
50 Rübensirup , Melasse — — — — —— —. — —— ——

51¹ Salpetersäure , Salzsäure — — — — — —— ——
52 à [ Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . ) — — — 995 — — — 995
52 bBitter - und Glaubersalz — — — 165 — — — 165
53 Schiefer u. Schieferwaren . — — — — — — —. — —
54 Schwefelsäure . — — —— 913 — —— 913
55 Soda aller Art . 333 — — — — —— — —
56 [ Weingeist , Branntw . , Essig — — — — — — —

7 Stärke , Traubenzucker . — — — — — — — —
58 Alabaster , Marmor usw . ,

roh oder bearbeitet — — —. — 1 094 — —5 1 094
59 àa [ Gebrannte Steine u. Ziegel — 330 — 1923 — — — 2 253
59 bPflastersteine aller Art . — —. —— 9 866 — —— 9 866
59 [ Bau- , Bruch - u. Werksteine 8288 1110 — 27 637 5 2067 — — 42 2417
60 à Steinkohlen — — — 511¹ — —

U
511

60 bSteinkohlenbriketts . — — — — —— — 3 738 046 3 738 046
60 e Steinkohlenkoks . 3 — —— — ＋ — — 4
61 Tabak , roh , Tabakrippen . — — —— — —— — ——
62 Teer , Pech , Harr : g — — — — — — — —
63 Tonw . , Porzellan , Steingut — — — 286 —— — 286
64 a Torf , Torfstreu , Torfkohlen — — — 725 — —— — 725
64 bHolzkohlen . — — — . — — —
66 [ Wein . — — — 178 — 4256 4434
66 Wolle — — — —. — —. —. — ——
67 Zink , Zinkbrocken . — — — 50 — 50

— — — — — —. — — 5
68 bVerbrauchszucker — —— —. — —— —— —— ——— ——
69 Stückgüter ( Sammelgüter ) . — — — 12 838 — — — 12 838
70 4 Umschlieſßungen , gebraucht — — — 505 — — — 505
CECEEEECECECGCCC ( — — — 11 — — — 211
70 [ Gehobelte Hölzer , Holz -

waren , Möbel — — — 180 — — — 180
70 dHeu und Stroh — —— — — — — —. — —. —
70 e Sonstige Güter — 3257 — 291 75 — 168 700 172 3823

Summe d. Güter - Durchfuhrf 9406 6220 — 2355655812 18 405 6 356 [ 4781 968 5 277 937

Darunter Floßverkehr :

Harte Stämme — — — 2 8016 — — — 2 8016
Harte Schnittware — — — 185 9556 — — — 185 9556
Harte Brennholzscheite — — — — — —— —— —
Weiche Stämme . — — —— —— 8 — —. — —
Weiche Schnittware . — — — — — — — —
Weiche Brennholzscheite . — — — — — — —

Summe des Flopholzes — — — 1 . 068 75 — 63 — 188 7572

Vieh ( Stückzahl ) :

72 Pferde , Esel , Maultiere . — — —— —— — — — ——
73 Rindvieh ( auch Kälber ) — — — — — — . —
74 Schafe ( auch Lämmer ) — — — — —. — — — —

75 Schweine ( auch Ferkel ) . — — — — — — — —

RR



Væ .

Ubersicht
der

Schiffe und Flößfe , welche im Jahr 1010 in den

französischen und deutschen Rheinhäfen

Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim , Ludwigshafen ,

Worms , Gernsheim , Weisenau , Gustavsburg , Mainz , Biebrich , Schierstein ,

Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn , Wesseling , Cöln -

Mülheim a . Rh . ) , Leverkusen , Reisholz , Neuß , Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen ,

Rheinhausen , Duisburg ( Rhein und Rhein - Herne - Kanal ) , Homberg , Alsum

mit Schwelgern , Walsum , Orsoy , Rheinberg und Wesel

angekommen sind .

1) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Rh . wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln

unter der Bezeichnung „ Cöln - Mülheim a. Rh . “ vereinigt .
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Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz Schnittware

Scheite

Zusammen an Floßbestand in

Tonnen 5

Angekommene beigeladene Güter
ECCCC . . . .

In den nebenbezeichneten Häfen sind
— — —

— — — ——— —

angekommen : zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .
1. Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -

schiffe und andere Motorschiffe ) :
Personenschiffe . . chargés — — — — — —

Schlepper . . chargés — — — — —

Tau - (Ketten-)Schiffe chargés — — — — — —

Güterschiffe :
Im ganzen . 63 — 63 28 2 30

Davon unbeladen 3 1 — 12 — 1 1.

Tragfähigkeit in Tonnen 44 599 — 44 599 20 852 1754 22 606

Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft Güter in

Pohnenn 14 897 — 14 897 6 823 22 6 845

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , eIm ganzen 1061 21 1082 291 3 368

Davon unbeladen — 10 18 28 6 68 74

Tragfähigkeit in Tonnen 1420 872 16 645 1437 517 328 095 75 132 403 227

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft angekommene Güter in

Tonnen 876 36535 6⁵ 876 372 216 646 2 418 219 064

III . Gesamtzahl der angekommenen
Schiffe 1124 2¹ 1145 319 79 398

IV. desamtgewicht d. angekommenen 885

Güter in Tonnen 891 2625 65 891 269 223 469 2 440 229

V. Unter der Gesamtzahi der Schiffe
waäaren :

Badische — — 115 23 138

Bayerische . — — — 32 39

Hessische — —— — 6 1 7

Preußische . 5 — 3 — 119 28 147

Württembergische — 3 — 3

Sonstige deutsche Bundes -
— —

Reichsdeutsche . —— — —j— — — —

Französische . — 1 10 10

Deutsche im ganzen 8 703 16 719 275 59 334

Niederländisckhkhe 397 5 402 43 4 47

Belgische . 33 23 — 23 1 — 5

Britische
— — — — —

Andere — — —
— ——

Flöße .
Anzahl. — —



HannheimLauterburg Karlsruhe Speyer

zu Bergzu Tal ausammen zu Berg au Tal zusammenzu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Rhein Rhein und
Neckar

8 —— —— — —f —— 7 . — 7 — —

— — — 54 18 72 1 — 1 400 35 43⁵
— — — 1 15 16 1 — 1 — 3 3
— —— — 33 477 11 567 . 45 044 632 — 632215 519 22 886 [ 238 405

— — — 9 300 2 9 302 — — — 50 117 240 50 357

125 12 137 963 1¹ 1 034 263 263 526 5 357 1 089 6 446
— 12 12 133 68 201 13 — 13 26 52 78

189 614 16 363 205 977 1 106 978 71 111 1178 089 22 32122 675 44 996 [6 023 506 [ 271 670 6 295 176

121 1915 — 121 1915 [ 693 332 799 694 131 16 11122 604 38 715 4 000 877 133 317 4 134 194

125 12 137 1017 89 271 263 534 5 757 1 124
—8

121 1915 — 121 1915 [ 702 632 801 703 43316 111 [22 604 38 715 4 050 994 [ 133 557 4 184 551
— —

— — — 258 43 301 4 9 13 1178 635 1813
— — 65 6 1 252 254 506 330 105 435

3325 28 36 2 38 3 — 3 211 298 509
— — — 584 31 615 — — — 3215 40 3 255
— — —— 6 , — 6 10 — 10 23 13 36

8 8 * — — 5 5
— — —— —
— — — — — — — — — 2 — 2

119 10 129 949 82 1031 269 263 532 4 957 1 091 6 048
6 2 8 65 7 72 2 — 2 757 31 788

— — — 3 — 3 — — — 40 2 42

CC . . . . . . . . . . . 38—

Rhein
Zzusammen



254

angekommen

Uudwigshafen

zu Berg zu Tal
in den nebenbezeichneten Häfen sidldididi .

zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschifff

Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft angekommene Güter in

Ferne —

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :
Im ganzeen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen ,

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft angekommene Güter in

Pesisss . . . . . . .
III . Gesamtzahl der angekommenen

Schiffe
IV . Gesamtgewicht d. angekommenen

Güter in Tonneen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Waren :
Badische

Bayerische
Hessiscke
Preußische
Württembergische
Sonstige deutsche Bundes -

c
Reichsdeutsche

382
3

199 861

21 684

1777
243

2 047 081

1098 645

2 159

1120 329

449
221

84
905

53

34 984

755

616

137 736

64 734

669

65 489

14.
532

435
5

234 845

22 439

2 393
287

2 184 817

1163 379

2 828

1185 818

493
753

92
928

Französische 5

Deutsche im ganzen
Niederländische

Belgischkhe .
Britische 3

GGGG . Cb

Anzahl .

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz ‚

Schnittware
Scheite

125 625

349 868

260
2

7341

627
4

230 454

887

237 795

72
13

384
236

52

757

234

115 714

960 .

213
166

67 750

10 094

447

11 054

135
65
40
70

494
2

241 339

8 301

840
170

417 618

240 548

1 334

248 849

207
78

42⁴4
306

Zusammen an Floßbestand in

Tonnen

Angekommene beigeladene Güter
in onnen

.



——
dernsheim Weisenau Uustavsburg Mainz

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

f
1

55 65 120 — 5 62 23 856 364 384 748

19 16 35 — — — — 18 18 15 40 55

18 66524 477 43 142 — — — 35 165 12 670 47 835 190 041184 212374 253

91 48 139 — — — 5 346 19 5 365 21 295 4 540 25 835

276 29 305 50 1 51 1 573 103 1 676 1011 263 1274

— 2 2 27 — 27 19 72 91 21 144 165

233 195 7411240 606 44 528 210 44 738 1 655 839 64 940 1 720 779 792 808 134 783 927 591

142 880 5 067 147 953 18 006 210 18 216 1073 276 2 204 1 075 480 456 022 9 896465 918

331 94 425 50 1 51 1 635 126 1761 1375 647 2 022

142 977 5 115148 092 18 006 210 18 216 1078 622 2 223 1 080 845 477 317 14 436 491 753

60 21 81 9 1 10 60 6 66 121 101 222

6 11 17 — — — 55 17 72 54 79 133

106 17 123 65 — 5 45 24 69 342 109 451

141 32 173 36 — 36 1 397 47 1444 531 174 705

— — — — — — — — — 2 3 5

1 3 1 — — — 1 4 5 — — —

314 84 398 50 1 651 1 558 98 1 656 1 050 466 1516

5 — 5 — — — 64 27 91 231 130 361

12 10 22 — — 13 — 13 73 49 122

—
— 8 — —

— — 1 1 21 2 23

— — 963

— — — 3 199

— — — 222 002

— — — 171

225 372
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angekommen :
In den nebenbezeichneten Häfen sind

zu Berg ausanmenfan
Bers zu Tal

Schierstein

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampi -
schiffe und andere

Personenschiffe .

Schlepper
Tau - ( Ketten - )Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen .
Davon unbeladen . 1

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft angekommene Güter in

Tonnen
II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe ,
Im ganzen .
Davon unbeladen 3
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft angekommene Güter in

Tonnen
III . Gesamtzahl der angekommenen

Schiffe

IV. desamtgeuient d . angekommenen
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waren :

Badische

Bayerische .
Hessische
Preußische .

Württembergische
Sonstige deutsche Bundes -

staaten
Reichsdeutsche .

33

26 388

13 453

232

14 471

23 096

24 S

Französische .
Deutsche im ganzen .
Niederländische

Belgische .
Britische
Andere

Flöhe .

Anzahl .

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme .
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz ‚

Schnittware
Scheite

23

5 199

3 614

23

3 614

Tonnen

in Tonnen .

Zusammen an Floßbestand in

Angekommenebeigeladene Guter

zusammen ] zu Berg zu Tal zusammen

¹



Oberlahnstein Coblenz

zu Berg zu Tal [ zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Bergzu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

— — 57 71¹ 128 148 188 336 — — —

*
202 251 453 37 65 102 168 169 337 — —

1 1 2 3 5 1 — 1 — — —
100 945125 488 226 433 21 82740 377 62 204 104 571 103 033 [ 207 604 — — —

2 544 1326 3 870 774 612 1 386 8 039 3 992 12 031 — — —

166 130 296 242 254 496 294 106 400 5 64 69
7 84 91 — — — 3255 8

161 813 65 484 227 297 120 527 64 731 [ 185 258 243 308 36 485 279 793 4 548 71 189 75 737

100 299 7 274 107 573 106 812 64 748 [171 560 180 610 2¹ 813202 423 4138 60 127 64 265

368 381 749 336 390 726 610 463 1 073 5 64 69

102 843 8 600 111 443 107 586 65 360172 946188 649 25 805 214 454 4 138 60 127 64 265

31 40 5 16 35 51¹ 42 54 9 6
8 16 24 73 — 7 4 5 * 3

10 2 6 8
7
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In den nebenbezeichneten Häfen sind
— 885

— —

angekommen: zu Berg zu Tal — zu Berg zu Tal
. — azu Berg zu Tal 975

sammen sammen sammen

Schitffe .

I . Schitte mit eig . Triebkratt Oampi -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Porsonenschiffe . 359 132 49141 — — — 800 302 1102

Schlepper 33 — — — — — —

Tau - ( Ketten -YSchifte 33 „ „ „ ö — — — — f

Güterschiffe :
Im ganzen 130 169 200 1 1 2 364 347 71¹

Davon unbeladen 2 4 — 1 1 2 —. 2

Tragfähigkeit in Tonnen 75 896 95 355 171251 621 64 685/ 211 868201 341 413 209

Auf Schiffen mit eigener Trieb -
kraft angekommene Güter in

Tonnen 3 5902 472 6 062 38 — 38 60 029 22 001 82 030

II Schifte ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe ,

Im ganzen .
12 28 40 195 1160 1 355 1 150 294 1 444

Davon unbeladen 3 5 — — 144 1152 1 296 — —

Tragfähigkeit in Tonnen 9 524 12 994 22 518 205 3741517 054 ( 1 722 42801 009 882194 7971 204 679

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -
5

kraft angekommene Güter in

Tonnen 6 576 4439 11 015 33 494 2 764 36 258 540 836l 90 316] 631152

III . Cesamtzahl der angekommenen
Schiffe 501 329 830 196 1161 1357 2 314 943 3257

IV. Gesamtgewicht d. angekommenen
Güter in Tonnen 10 166 6 911 17 077 33 532 2 764 36 296 600 865/112 317] 713 182

V. Unter der Gesamtzani der Schitle
Waren :

Badische ,
. — — — — — 215 211 426

Bayerische .
8 . . . . — — 36 45 81

Hessische . 5 — 2 22 24

Preußische — — ———
— — „ 499 1619

Württembergische * — — — — — — —

Sonstige deutsche Bundes -
staaten — — — — 133 — 13

Reichsdeutsche 2 — — — — — — —

Französische — — — — — — — —

Deutsche im ganzen 8 352 1383 5356 162 1 124 128 1476 % 687 2163

Niederländische 8 113 88 201 34 34 68 650 188 838

Belgische . 3333 58 98 — — — 185 68 253

Britische ＋ — — — — — — —

Andere 3 3 3 3 3
85

Flöhe .
Anzahl . 8 — 29

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme — 125 89

hartes Hola Schnittware 5

Scheite . — —

0
Stämme 1549 — 11 793

weiches Holz Schnittware —

Scheite . — — —

Zusammen an Floßbestand in

Tonnen 1 549 — 11886

Angekkommonobe.boigeladeneGuter
in Tonnen



Deverkusen Reisholz Neuß

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal ———

*2

— — — 1 1 2 — — —
55 —— —— — —— 3 — .

8 46 54 25 44 69 47 12 59
3 — 1 2 2 4 6 2 8

4 608 31119 35 727 14 812 25 829 40 641 27 609 5 845 33 454

32 727 759 887 1861 2 748 3 529 240 3 769

30 24 54 775 44 819 482 343 825
— — — 23 20 43 164 213 377

25 727 21 697 47 424 198 410 30 873 229 283 395 024 359 544 754 568

25 120 17 490 42 610 156 056 8 539 164 595 142 116 67 228 209 344

38 70 108 804 89 893 529 355 884

25 152 18 217 43 369 156 943 10 400 167 343 145 645 67 468 213 113

—— — — — — — 38 82 120
22
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—
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Tonnen

Angekommenebeigeladene Güter
in Tennens

In den nebenbezeichneten Häfen sinßd
e

—
—

angekommen : zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Sschitte.
I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -

schiffe und andere Motorschiffe ) :
Personenschiffe 129 148 277 21 63 84

Senlepdfhß
— — — — 8 —

Tau- ( Ketten - ) Schiffe — — — 85

Güterschiffe :

FAoo
206 302 508 160 149 309

Davon unbeladen 15 22 3* 16 1 17

Tragfähigkeit in Tonnen 148 574 168 184 316 758 100 536 87 509 188 045

Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft angekommene Güter in

einggggg . 14 803 15 000 29 803 5 042 2 452 7 494

II . Schiffe ohne eigene Triebkratt
Gegelschiffe ,

Im ganzen .
482 743 1225 468 124 592

ERE 98 169 267 6⁴ 10 74

Tragfähigkeit in Tonnen 353 153 288 594 741747 314 602 82 086 396 688

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft angekommene Güter in

Pehneens 191086 119 102 310 188 169 314 46 037 215 351

III . Gesamtzahl der angekommenen
f 817 1 193 2 010 649 336 985

IV . Cesamtgewichtd . angekommenen .

Güter in Tonnen 205 889 134 102 339 991 174 356 48 489 222 845

V. Unter der Gesamtzahl der Schifſe

Waren :
Badische

74 184 258 — — —

Bayeriscche . 25⁵5 82 107 — — —

Hessischee 3 18 21 — — —

Preußischke 403 596 999 — — —

Württembergische
— 1 1 — — 5—

Sonstige deutsche Bundes -

staaten 1 — 1 — — —

Reichsdeutsche — — — — — —

Französischhe — 85 8
—

Deutsche im ganzen
506 881 1387 377 262 639

Niederländische 259 191 450 202 40 242

Belgische .
52 121¹ 173 70 34 10⁴

CCCo — — — — — —

Andere
— — — — — —

Flöhe .

EEEEEGEEEAGERAGAGGGGGAA25 16

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme — —

hartes Holz Schnittware — —

Scheite —

Stämme 12 895 5 742

weiches Holz Schnittware —

Scheite — ——

Zusammen an Floßbestand in
12 895 5 742



Lerdingen Rheinhausen Duisburg

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen 15¹
1

Pal — — zusammen

f

92 128 220 — —j— — 41 103 — 144
— — — 3 3 — — — — ——

8 —— — —— .

119 69 188 3 3 6 212 391 13 616
49 16 65 3 2 5 131 253 7 391

66 931 39 326 106 257 225 1183 1 408 130 216 228 555 7 014 365 785

3 861 1251 5112 — 2 2 12 641 8 850 1 147 22 638

215 39 254 141 229 370 1742 6 922 1 346 10 010
11 25 36 94 11 105 1222 4 821 280 6323

139 620 16 930 156 550 97 035 273 541 370 576 1583 178[6 689 531 836 936 9 109 645

76 312 3 743 80 055 29 940 226 449 256 389 238 999 686 666 471 576 1397 241

426 236 662 144 232 376 1 995 7 416 1 359 10 770

80 173 4 994 85 167 29 940 226 451 256 391 251 640 695 516 472 723 1419 879

25 26 51 — —. — 128 678 96 902
7 14 21 — — — 66 311 37 414
6 1 — — — 8 191 14 213

212 124 336 — — — 685 5 577 970 7232
— — — —j— — — — 2 1 3

14 — 14 — — — — —j— 163 163

264 165 429 115 196 311 887 6 759 1281 8 927
146 66 212 27 33 60 1035 590 69 1 694

15 65 20 2 3 5 70 65 1 136

8 13
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angekommen :
In den nebenbezeichneten Häfen sind

Homberg Alsum mit Schwelgern

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Oampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft angekommene Güter in

Tonnen
II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :
Im ganzeen
Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft angekommene Güter in

Tonnen
III . Gesamtzahl der angekommenen

Schiffe
IV . Gesamtgewicht d. angekommenen

Güter in Tonnen
V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

waren :
Badische

Bayerische
Hessische
Preußische .
Württembergische
Sonstige deutsche

staaten
Reichsdeutsche

RS .

Bundes -

107
103

105 209

281

110

1 850

773
760

630 165

6 399

773

6 399

1 569

880
863

735 374

6 680

883

8 249

106

88 557

30 738

115

30 738

32
26

17 619

2 673

731¹
242

611 827

293 183

763

295 856

41
35

21 661

2 673

837
293

700 384

323 921

878

326 594

Französische
Deutsche im ganzen
Niederländische
Belgische .
Britische
Andere

Flöße .

Anzahl .

Bestand der Flößge in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

88
weiches Holz Schnittware

Scheite

732 798
74
10

515
235

13

576
288

14

Zusammen an Floßbestand in

Tonnen 3
Angekommene beigeladene Güter

in Tonnen

—

—

iieeeeeebdrkitaflllte⸗



Orsoy Rhein erg Wesel

zu Berg zu Tal zusammenazu Berg zu Tal zusammenazu Berg zu Tal ausammen zu Berg zu Tal usammen
U l

— 41 30 71¹ — — 48 87 135

1 14 — 14 — — 9 99 108
— — — — — — 2 5 7

738 8 159 — 8 159 — — 5 903 56 920 62 823

555 360 93 453 — — 1513 990 2 503

164 12 34 46 102 102 188 384 572
— 12 34 46 — — — 10 10

143 49516 19043 429 59 619 128 389 128 389 68 150 154 275[ 222 425

108 599 — —. — — 103 886 103 886 66 408 104 345 170 753

165 67 64 134 102 102 245 570 815

109 154 103 886103 886 105 335 [ 173 256



Vb .

Ubersicht
der

Schiffe und Flöße, wWelche im Jahr 1910 , von

dem Rhein her kommend ,

nach

dem III - Rhein - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) , dem Neckar ( Mannheim ) ,

dem Frankenthaler Kanal Frankenthal ) , dem Main GSchleuse zu Kostheim ) ,

der Lahn GSSchleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel Fähre bei Güls ) , dem

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) und dem Spoy - Kanal

ODurchgangsstelle zu Keeken )

durchgegangen sind .

˖27

*—

—

R



Lach Nebenflüssen gehend , sind

Schifle und Flölle von dem Rhein

her durchgegangen bei

Ill - Rhein·

Kanal

Schleuse
88 bei

Straßburg

Neckar
Franken -

thaler Kanal

Mannheim
Franken -

thal

Schleuse zu

Kostheim

Schleuse

zu Nieder -
lahnstein

hahn Hosel

Fähre

bei Güls

Rhein - Herne -

Schleppamt
Duisburg -

Kanal

Ruhrort

Spoy - Kanal

Durchgangs -
stelle

zu Keeken

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Oampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffeee

SehiesßdBHBHBHöHH . . .

Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :

Im ganzen

Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener Trieb -

Pohneensn

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzeen

Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen

Poisssgg

nen Güter in Tonnen

Flöhe .

Bestand der Flöße in Tonnen :

hartes Holz Schnittware

Scheite

weiches Holz J Schnittware

Scheite

kraft durchgegangene Güter in

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft durchgegangene Güter in

III . Gesamtzahl der durehgegangenen

IV . Gesamtgewicht der durchgegange -

KAüischllklklkl

Stämme

Stämme

299

44

12 872

3 546

299

3 546

5²

11 140

6042

52

6042

7 874

7 638

67

7 638

179

11

56 203

21 087

2 758

189

1881 936

1411 952

2 937

1433 039

179

167

22 2371

29

27

6 300

410

29

410

7419

6 779

339 509

7419

339 509

113

53 127

29 609

113

29 609

Durchgegangene beigeladene

Zusammen an Floßbestand in
Tönennndnd

Güter in Tonnen



VIS

Ubersicht
der

Schiffe und Flöße , welche im Jahr 1010 in den

französischen und deutschen Rheinhäfen

Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim , Ludwigshafen ,

Worms , Gernsheim , Weisenau , Gustavsburg , Mainz , Biebrich , Schierstein ,

Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn , Wesseling , Cöln -

Mülheim a . Rh . ) , Leverkusen , Reisholz , Neuß , Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen ,

Rheinhausen , Duisburg ( Khein und Rhein - Herne - Kanal ) , Homberg , Alsum

mit Schwelgern , Walsum , Orsoy , Rheinberg und Wesel

abgegangen sind .

„CC00

ä

—

—......
) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Rh . wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln

unter der Bezeichnung „ Cöln - Mülheim a. Rh . “ vereinigt .
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in den nebenbezeichneten Häfen sind
Strabburg

abgegangen: nau Berg zu Tal zusammen zusammen

Schitffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkrait Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe . . chargé ' s

Schleppfer chargés
Tau - ( Ketten - ) Schiffe charge ' s

Güterschiffe :
Im ganzgen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener Trieb -
kraft abgegangene Güter in

oh
II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :
Im ganzeeen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft abgegangene Güter in

Tonnen
III . Gesamtzahl der abgegangenen

Sahbittee

Güter in Tonnen·

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Waren :
Badiseke

Bayerische
Hessisenöeeke
Preußische
Württembergische
Sonstige deutsche Bundes -

EECECWEc
Reichsdeutsche

IV . Gesamtgewicht der abgegangenen

Französischke
Deutsche im ganzen
Niederländischke

Belgische .
VEEEECCCCCCE

CGC00bCbCb·

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme

59
9

41 488

6272

1004
745⁵

1 357 912

152 959

1 063

159 231

hartes Holz Schnittware
Scheite

Stämme

weiches Holz Schnittware
Scheite

.

1 116

367
270

412 699

55 183

396

56 299

148
36

6
145

Zusammen an Floßbbestand in

ee . . . . . . .

Abgegangene beigeladene Güter
in Konneen



Lauterburg“) Karlsruhe Speyer Hannheim

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Rhein und Rhein
Neckar

— —— —ꝗ— — — 7 7 — — .—

— — — 15 53 68 — 1 1 42 373 415
— — —j — 1 6 7 — — — — 11 11
— — — 10 119 31 826 41 945 — 632 632 27 984 195 008 222 992

— — —— 46 6 419 6 465 — 168 168 3 244 34 317 37 561

1 135 136 24 1014 1038 263 264 527 1498 5 141 6 639
— 123 123 1 677 678 263 236 499 631 4 365 4 996

1 240 202 442 203 68221 509 1 172 016 1 195 52522 675 21 572 44 247 996 272 6 722 138 6718 410

— 9 23535 9 2355 9 862 239 227 249 089 — 3511 3 511 53 935 482 493 536 428

1 135 136 39 10671106 263 2272 535 1540 5514 7054

— 9 2355 9 2355 9 908245 646 [ 255 554 — 3 679 3 679 57 179 516 8106573 989

5 25 266 201 9 3 12 680 1614 2808
— — — 13 69 70 254 255 509 126 249 375
— — — 1 44 465 — 3 3 251 214 465
— — — * 604 611 — 9 9 384 2 797 3 181
— — — 1 5 6 — — — 16 18 34

— —8 — —— —. — — —— — . —2

— —
— 2 — — .

— — — — — — — —— — — 1 1

125 126 35 988 1023 263 270 533 1466 4 892 6 358
— 10 10 1 77 78 — 2 2 74 584 658
— — — 3 2 65 — — — — 36 36

—— — — — — —ͤ— — — — — 1 1

Rhein zu Tal

— — — 21

5 Ce chaland à allégé à Lauterbourg et est monté à Strasbourg avec son chargement réduit .
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abgegangen :

In den nebenbezeichneten Häfen sind Ludwieshafen
zusammen

Worms

zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .
I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -

schiffe und andere Motorschiffe ) :
Personenschifff

Schlepper 2
Tau - ( Ketten - Schifte

Güterschiffe :
Im ganzen .
Davon unbeladen 3

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft abgegangene Güter in

Tonnen
II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :
Im ganzen .
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene Trieb ·

kraft abgegangene Güter in

Tonnen

II . Gesamtzahl der abgegangenen
Schiffe

W. Gesamtgeuicht der abgegangenen
Güter in Fonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Waären :
Badische

Bayerische
Hessische
Preußische . 1
Württembergische
Sonstige

staaten
Bundes -deutsche

Reichsdeutsche

53

36 956

1 657

762
549

336 406

41 345

815

43 002

84
545

8
74

382
13

197 889

14 430

1642
1243

1 853 678

210 520

2 02⁴4

224 950

410
209

85
863

2

435
13

234 845

16 087

2 404
1792

2 190 084

251 865

2 839

267 952

494
754

93
937

256

125 567

712

209
1 *

57 448

30 326

465

31 038

234

115 785

2 794

625
602

352 648

10 947

859

13 741¹

75
18

382
22⁵

54

490

241 352

3 506

834
646

410 096

41 273

1324

44 779

206
80

423
309

107

Französische

Niederländische

Belgische .
Britische
Andere

Flöße .

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz

‚
Schnittware
Scheite

weiches Holz Schnittware
Scheite

Deutsche im ganzen
754
105

1125⁵
197

Stäimme

Zusammen an Floßbestand in

F*EEEERERRRREEEEE

Abgegangene Guter
in Tonnen

221biſeus
A8ib



——

————

Gernsheim Weisenau dustavsbur Lainz8 8
— —zu Berg azu Tal zusammen zu Berg zu Tal uteehen azu Berg zu Tal

Susäaipmen zu Berg azu Tal zusammen

3

2
—— 5 R — — —

65 50 „ „ 52 36 58 384 3867 75136 22 58 — — — 3 16 19 25 20 4521 530 [ 23 41044 940
— — 5 28 74621 43050 176 183 867 180 091 [ 363 958

2 119 207 2 326 —— 858 844 17026 540 10 690 17 230

35 272 307 8 44 52 251 1412 1663 430 858 128832 270 302 — 23 23 32 1280 1312 48 714 7629 095 177 272 186 367 4 536 40 979 45 515 161 476 1 451 694 1 613 170 308 001 597 973 905 974

196 5 201 3460 11 0¹5 14 52513 510 16 343 29 85352 264 45 478 97 742
100 331 431 8 44 52 303 1448 1751 814 1225 2 039

2315 212 2 527 3 460 11˙065 14 525 14 368 17˙187 31 . 555 58 804 56 168114 972

2¹ 61 8² 1 9 10 30 35 65 96 125 221¹14 3 17
— 8 38 34 72 96 43 13917 108 125 40 1 5 42 37 79 74 345 41935 139 174 5 34 37 144 1270 1414 321 435 756— — — — —— —

3 65

85 5 5 3
—. —

87 16 403 8 44 52264 1377 1641 592 948 15401 4 5 — — — 36 60 96 147 210 35712 13 23 — — 2 11 13 57 62 119— — — — 8 — — . —— —ů —— — — 14 — 1333 6 23.

— — — 164

— — — 4275— —
—. —— —— —5 —— — — 153 564— — — 517

158 356
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In den nebenbezeichneten Häfen sind
Biebrich Schierstein Budenheim

abgegangen : zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal [ zusammenzu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampi -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzzeen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft abgegangene Güter in

SoCEGCooCbbC
II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft abgegangene Güter in

.
III . Gesamtzahl der abgegangenen

SehhHtrh
IV . Gesamtgewicht der abgegangenen

Güter in Tonnen
V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Waren :
Badisehe

Bayerische
Hessische
Preußische
Württembergischke
Sonstige deutsche Bundes -

tiaten
Reichsdeutsche

In ganzeen

90

89

62 850

728

90

16
25 162

3 151

269

3 879

18

63
88

130

112

79 700

1901

16

17 464

397

258

2 298

2²⁰0

201
103

142 550

2 629

106
91

42 626

3 548

527

6177

39
6

63
205

25 12 37

5 731 5379 11110

25⁵5 13 38

190 190

190 190

2 109

62

68 442

60 479

62

60 479

66

70 551

60 479

66

60 479

Französische
Deutsche im ganzeen
Niederländische

Belgiscchhe . . —
EEETCCWWCCC

Andere 8

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz Schnittware

Scheite

173
63
33

313
139

75

34

Zusammen an Floßbestand in

PlllCCCC . . C . . . . . .

in Teneens
Abgegangene beigeladene Güter



Oberlahnstein Coblenz Beuel

zu Berg au Tal zusammen zuu Berg au Tal zusammen zu Berg azu Tal zusammen aꝝuBerg zu Tal zusammen

— — — 34 33 67 171 129 300 — — —

206 246 452 65 32 37 65 123 188 — — —

103 019 124 204 227 223 3 054 21 807 24 861 37 16373 337 110 500 — — —

2 071 4 065 6 136 184 1 551 1735 2 126 3 026 5 152 — — —

94 205 299 2 149 151 34 164 198 11 24 35
36 127 163 — — — 33 117 150 — — ——

48 285 190 014 [ 238 299 2 614 173 786 176 400 7 164 115 332 122 496 3 618 13 758 17 376

2 994 42 980 45 974 2 614 161 370163 984 215 438 15 440 3 242 11 91715 159

300 451 751 41 214 255 270 416 686 11 24 35

5 065 47 045 52 110 2 798 162 921 165 719 2 128 18 464 20 592 324211 917 15 159

27 44 71 2 28 30 11 27. 38 — — —
6 22 28 — 17 17 5 2 7 — — —

9 32 22 54⁴ — 14 1 3 2 5 — — —
120 245 365 20 110 130 156 204 360 — — —

2
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In den nebenbezeichneten Häfen a1
— — — —

au - zu -— zu Berg zu Tal
sammen sammenabgegangen: zu Berg zu Tal zu Bergzu Tal

Schiffe .
I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -

schiffe und andere Motorschiffe ) :
Personenschiff 264 240 504 —

1

— 8 216 673 889

ECEEE.G.GGGGCGTCC .—
Tau- ( Ketten - ) Schiffe ——

Güterschiffe :
BECC 140 169

Davon unbeladen 885 —

Tragfähigkeit in Tonnen 58 10084 500

Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft abgegangene Güter in 5
„ „ „ . 390 762

II . Schiffe ohne eigene Triebkrait

( Segelschiffe , Schleppkähne ) :
ASorocccc

19 23

Davon unbeladen 10 24

Tragfähigkeit in Tonnen9 495 11 184

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft abgegangene Güter in

Pohngsgggg . . . . . 9 — 9 1 132 150 51 546 ( 1 183 6960 116 40198 116214 517

3 3— 1
91 166 147 849 239

65 d DDS — D S E2E

—— — ——

309 1 1 2170 25

1152 23 — 20 20 7 425 15 769 23 194

42 1 206 157 3 304 170 212 382

34 11 103 114 1 1 2

1 563 364 160 120ſ1 723 484 172 748 149 462 322 210

III . Gesamtzahl der abgegangenen
Seilttsz . 423 432

IV. Gesamtgewichtder abgegangenen
Güter in Tonnen 399 762

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

waren :
Baiengsss 45 59 10⁴ 38 — — 88 129 217

Bayeriscce . 3 7 — — — 20 11 31

EFERRREEETETTETTTTT — * 1 — — —5 11 1 12

1207 158 1 365 556 1138 1 694

1 132 150 51 5661 183 716 123 826 113 885 237 711

Württembergische ——
— 1

Sonstige deutsche Bundes -

staateeèn 3 — — 4 4 5

KReichsdeutsche SSS . .

Preuſische 184 221 40⁵ — —— — 312 72² 1 034
— 1

Französische 38 — —

Deutsche im ganzen 232 285 517 1 167 1 296 433 867 1 300

Niederländische 217 121¹ 338 38 28 66 88 208 296

— B„ . . .
— 35 62 97

Britischke — — 8 — — — —

Andeer 3 — — 2 1 31. — 1 1

Flößßze.
— 33

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
— — —

hartes Hola Schnittware — — —

Scheite — —

F 3 — — —

Schnittware — —

Scheite — — —weiches Holz

Zusammen an Floßbestand in

Tonscel — —

Abgegangene beigeladene Güter
in Tonnsnsnsn

8 ——
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Leverkusen Reisholz

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

V.

—. — — 2 2 ——
—— . — 2 2 —— —55

7 16 23 48 35 83 33 21 54
— — — — 10 10 26 18 44

3 585 10 255 13 840 25 641 14 265 39 906 19 353 11 953 31 306
5

195 907 1102 5 617 3 449 9 066 196 14 210

4 40 44 24 752 776 353 446 799
— — — 7 70⁴4 41¹ 36 392 428

1 504 41 444 42 948 15 311 218 959 234 270 395 499 351 203 746 702

691 41 036 41 727 7 695 20 304 27 999 276 137 19 570 295 707

11¹ 56 67 72 791 863 386 467 853

886 41 943 42 829 13 312 23 753 37 065 276 333 19 584 295 917

— — — — — — 49 66 115
— — — — — — 23 39 62
— — — — — — 16 13 29
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Düsseldorf Crefeld

in den nebenbezeichneten Häfen sind

abgegangen : ⁊zuBerg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schitffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffftee
Schlepper
Tau- ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganeen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft abgegangene Güter in

FRRW
II . Schiffe ohne eigene Triebkrait

( Segelschifle , Schleppkähne ) :
Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft abgegangene Güter in

Ponden
III . Gesamtzahl der abgegangenen

eteee
IV . Gesamtgewicht der abgegangenen

Güter in Tonnen
V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Waren :
Badiscchkhke
Bayeriscche
Hessisccke
Preuſßiscchennunun
Württembergische
Sonstige deutsche Bundes -

staatenn
Reichsdeutsche

115

164
29

92 225

7 10⁴4

1007
830

302 493

120 193

1 286

127 297

129
43

3
965

100

264
16

163 611

12 522

440 817

43 033

1 537

55 555

119
31

9
1042

215

428
45

255 836

19 626

2 180
1 878

743 310

163 226

2 823

182 852

248
74
12

2 007

13

155⁵5
125

96 563

679

6⁰
51

53 098

4146

228

4 825⁵

10

155
146

91 154

207

538
467

355 622

33 300

703

33 507

23

310
271

187 717

886

598
518

408 720

37 446

931

38 332

Feisnhege
Deutsche im ganzen 5
Niederländischke
Belgischke .
rcc

CCCbCWCCbc····

Flöhe .

1202
235
100

2 343
330
150

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz (Labeinenare.Scheite

Stämme
weiches nan Schnittwarre

Scheite

Zusammen an Floßbestand in

ehbdt

Abgegangene beigeladene Güter
1 feesc . c . ·



Lerdingen Rheinhausen Duisburg

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen 5 A 5 Tal 3 zusammen

97 71¹ 168 — — — 71 39 — 110

118 70 188 2 3 5 304 276 4 584
62 46 108 1 — 1 164 177 4 345

67 727 40 974 108 701 675 225 900 179 344 170 115 1447 350 906

6 468 1894 8 362 61 150 211 21 602 9 206 — 30 808

6
52 200 252 23 347 370 5 885 2 430 1486 9 801
27 189 216 — 263 263 1 825 821 1325 3 971

27 012 127 949 154 961 15 573 355 525 371 098 5 998 796 2 028 799 928 170 8 955 765

6 547 2 541 9 088 10 305 36 687 46 992 3 806 771 1 154 871 56 437 5 018 079

267 341 608 25 350 375 6 260 2 745 1490 10 495

13 015 4 435 17 450 10 366 36 837 47 203 3 828 373 1 164 077 56 437 5 048 887

20 32 52 — — — 546 172 120 838
13 8 21 — — — 265 55⁵ 82 402

— 1 1 — — — 169 16 24 209
119 190 309 — — — 4812 1212 1039 7 063

— — — —— — 1 1

— 13 13 — — — 14 6 137 157



in den nebenbezeichneten Häfen sind
Homberg Alsum mit Schwelgern

abgegangen : zu Tal zusammen zu Tal zusammen

IV. desamtgeuichtder abgegangenen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffuu
Schleppfer
Tau - ( Ketten - )Schitfe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft abgegangene Güter in

öines
II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :
Im ganzeen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -
kraft abgegangene Güter in

III . Gesamtzahl der abgegangenen
F . . .

Güter in Tonnennnnn

Varen :
Badische
Bayerische

Preufisshlss
Württembergische

Sonstige deutsche Bundes -

Reichsdeutsche

10¹
1

100 704

85 550

104

85 550

870

731 254

613 831

873

613 831

768

174
33

110 061

48 213

182

48 981

43
5

23 069

7 534

837
514

703 07⁰

200 244

880

207 778

Deutsche im ganzen
Niederländische
BSIsiseEBSSSSSb . .

ccccCccc
EEGECE

576
290

Flöße .

. . . . . . . . 0 . T. T. 0 . .

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz Schnittware

Scheite

Zusammen an Floßbestand in

J K

Abgegangene beigoladene Güter

1„ fene . . . . .



Walsum Orsoy Rheinberg Wesel

—
— — —

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen ꝝzuBerg au Tal ausammen zu Berg zu Tal zusammen

*

3 — — 30 41 11 — — — 37 30 67

26 2 28 — 14 14 1 — 1 13 99 116
— — — — — — — — — 11 93 104

15 239 1370 16 609 — — — 365 — 365 8 270 58 599 66 869

3 077 74 3 151 226 3 229 207 — 207 267 113 380

397 298 695 44 2 46 107 — 107 402 168 570
— — — — — — 102 — 102 399 161 560

384 295 103 944488 239 58 652 967 59 619 132 646 — 132 646 [ 154 547 61 243 215 790

8 263 6665 64 192327 85746 258 920 47 178 2 029 — 2 029 5 144 2 512 7 656

423 300 723 74 57 131 108 — 108 456 297 753

266 742 64 266 [ 331 008 46 484 923 47 407 2 236 — 2 236 5 411 2 625 8 036



VIb .

Ubersicht
der

Schiffe und Flöße , welche im Jahr 1010 , nach

dem Rhein hin gehend ,
Von

dem Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) , dem Main ( Schleuse zu Kostheim ) ,
der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel Cähre bei Güls ) , dem

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) und dem Spoy - Kanal

ODurchgangsstelle zu Keeken )

durchgegangen sind .

Der Verkehr von dem Spoy - Kanal nach dem Rhein hin wird seit 1912 nicht mehr angeschrieben .

dem III - Rhein - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) , dem Neckar ( Mannheim ) ,

CC..



TcCCCCC

Durchgegangene beigeladene
Güter in Tonnen

‚ ö

Il -Rhein- Franken- Ahein-Herne-
Neckar Hain bäahn Losel 1Spoy - Kanal

Von Nebenflüssen kommend , sind Kanal thaler Kanal Kanal
8K

Schifle und Flöbe nach dem Rhein
SWSEE . . . . . . . . . . . · .

81
ä

hin durchgegangen bei Firanken - Schleuse zu „ „
An

88 bei Mannheim
thal Kosthei

zu Nieder -
bei Güls

Duisburg - stelle

Straßburg
8 ostheim lahnsteinn KRuhrort au Keeken

33
Schiffe .

I . Schutte mit eis . Triebkratt Pampf-
schiffe und andere Motorschiffe ) :

PersonenschiffQ — — —. — — —— ——

Schlepperrrr —j—9 * — — ——

Tau- ( Ketten - ) Schiffe —— — — — — —— 8—

Güterschiffe :

Inm gamsen — — —. — 212 —— —

f
Davon unbeladeen — — — 78 .

Tragfähigkeit in Tonnen — — — 68 491 — — 8

Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft durchgegangene Güter in

Kohnen . — — — 22 497 — — —

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschifle , Schleppkähne ) :

Im ganzen 299 — 67 2 868 180 30 7 927

Davon unbeladen 244 — 67 2 186 16 4 213

Tragfähigkeit in Tonnen 12 872 10 127 7874 1960 032 22 4525 725⁵5⁵ —

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft durchgegangene Güter in

Tonnenn 9 406 6 220 — 244 327 18 4057 6356 4 781 968

III . Gesamtzahl der durehgegangenen

22 299 44 67 23080 18⁰0 30 7 927

IV . Gesamtgewicht der durehgegange -
nen Güter in Tonnen 9 406 6220 — 266 824 18 4057 6356 4 781 968

Flöhe .
III — — 92² — 8 255

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme — — — 2 8016 — — —

hartes Holz Schnittware — — — — — ——

Scheite — — — — — —

Stämme — — 185 9556 — — —

weiches Holz Schnittware — — — — — — —

Scheite — — — — — — —.—

Zusammen an Floßbestand in
— — 188 7572

14



VII .

Nachweisung
1. der Schiffe mit eigener Triebkraft ( oampfschiffe und andere Motorschiffe )

und Schiffe ohne eigene Triebkraft ( segelschiffe , Schleppkähne ) , des

Gewichts ihrer Ladungen sowie ihrer Heimatsstaaten ( Flaggen ) ;
2. der Flöße ,

welche im Jahr 1019

bei Emmerich beziehungsweise Lobith auf dem Rhein über die deutsch - niederländische

Grenze gegangen sind .



1 . Schifle mit eigener Triebkraft Dampfschiffe und andere Motorschiffe )

A. Nach den Aufzeichnungen der

Verkehr mit niederländischen ,

Schiffe mit eigener Triebkraft

Dampfschiffe und andere Motorschiffe )

Schifle ohne eigene
( Segelschiffe , Schlepp -

eeeeeee

eeeeeee

eieeeei

5

—

U

deneene

lkekelet

ureukelr

dendldölt

emeeern.
*

duterschiffe Auf Sehiten Anzall

M ˖
Per- Tau- — — miit eigener Zusammen

0n
— — Schlep- Getten - )

Anzahl Zusammen Triebkraft 8 8 5

schiffe Per Schiffe 85
5 Trag -

8 83

8 8 A
8²¹ gegangene 80 3 2 fähigkeit

fähigkeit 5 22

5
S 2 Güter 8 8

Anzahl Anzahl Anzahl 8 t t
8 ˖

1 2 5 6 7 8 9 10 1¹

a ) Zu

Januar 4 — — * 8 8 912 2 493 70 58 55 458

Februar . 3 — — 14 9 825 4 481 167 78 175 626

Mürz 3 — — 28 2 18 843 7 058 294 167 252 227

April 3 — — 746 4 27 502 13 222 378 73 432 854

Mai . 4 — — 41 2 27 754 14 780 388 61 394 859

Juni 5 — — 42 1 28 997 17 226 428 98 391 971

Juli 9 — — 56 — 39 350 22 701 538 73 551 795

August 15 —j— — 53 1 37 274 21 157 642 307 615 164

September N 4 — — 49 — 33 734 18 590 838 406 723 681

Oktober 17 — — 57 3 37 697 24 293 947 280 816 603

November 16 — — — — 48 — 33 634 20 575 746 201 495 546

Dezember 17 — — 55 — 41 014 27 286 543 138 472 967

Zusammen a100 — — 506 22 344 536 193 862 5 979 1940 5 378 751

b ) Zu

Januar 6 — — 1 8 363 3152 219 129 233 589

Februar 3 — — 20 65 12 485 2 817 188 68 184 718

März 4 — — 46 21 29 379 6 430 362 142 345 345

April 3 — —— 40 13 24 954 5 268 525 391 558 305

Mai 4. — — 35 12 22 173 4169 411 220 434 493

Juni 4 — — 46 14 28 272 4761 366 160 376 109

Juli 7 — — 52 14 33 273 9 169 464 161 473 051

August 14 — — 64 12 39 704 12 043 596 92 464 443

September . 15 — — 58 23 38 175 8 273 744 128 604 129

Oktober 9 — — 53 9 34 893 9 409 75¹ 76 672 253

November . 16 — — 64 17 37 179 10 694 779 175 701 282

Dezember 17 — —— 47 11 30 938 8 879 781 247 730 995

Zusammen b 102 — — 542 158 339 788 84 064 6 186 1989 5778 712

Hierzu a100 — — 506 22 344 536 193 862 5 979 1940 5 378 751

Gesamtzahl A 202 33
— —— 1048 180 684 324 277 926 12 165 3929 11157 463



*

—

65

kenekntergeen

kerken

dadedl

*

Grenzdurchgangsstelle in Emmerich .

belgischen und überseeischen Häfen .

und Schiffe ohne eigene Triebkraft ( Segelschiffe , Schleppkähne ) .

7875

Triebkraft Unter der Gesamtzahl der

kähne) Gesamt - ] Gesamt- Schiffe ( Spalte 13) waren

8 zahl der Igewicht der

Schiffen durohge - Gareh
2

ohne eigene 2 0
angenen ] gegangenen 8

Triebkraft 8 8 Monat Bemerkungen
5 2 2⁰⁰

— 2 7
durch

Spalte 2 ( Spalte 8 8 * 7 8 2
gegangene ( Spalte

und 12 ) 2 — 80⁰ 2 3— 5 S — ——
Güter bis 5 u . 9

2 — 05 4 *) nur Luxemburg
t t

13 14 „ „ „ „ 20 2¹

Berg .

11 486 91¹ 13 979 38 53 — —ç— — Januar

75 652 184 80 133 93 91 — —ꝗ— Februar 8

99 736 32⁵ 106 794 122 189 14 5 März

248 891 427 262 113 255 139 21 85 12 April
260 381 433 275 161 228 190 18 — — Mai

255 352 475 272 578 [ 210 250 50 — Juni

369 905 603 392 606 [ 249 329 3 Juli

260 379 71⁰0 281 536 199 498 3 August
321 948 891 340 538 [ 211 648 — September
391 513 1021 415 806 189 706 125 8 1 Oktober

340 128 810 360 703 [ 209 500 100 — 1 November

278 196 615 305 482 160 382 73 Dezember

2913 567 6 585 3 107 429 2163 3975 427 20 Zusammen a
ö

Tal .

68 223 242 61375 94 138 10 — — Januar

83 171 211 85 988 91 109 9 2 — Februar

136 083 412 141 513 185 201 26 — —— Müärz

79 595 568 84 863 [ 354 188 26 — April
119 150 450 123 319 [ 240 194 15 5 1 Mai

143 104 416 147 865 [ 226 181 9 — Juni

211287 523 220 456 [ 262 246 13 — 2 Juli

281358 674 293 401 214 440 20 — — August
337 263 817 345 536 [(238 558 20 1 September
422 113 813 431522 [ 241 6543 3 1 Oktober

8

426 495 859 437189 212 572 75⁵ — — November

423 392 845 432 271 227 530 87 8 1 Dezember

2721 234 6 830 2 805 298 2584 3900 338 2 6 Zusammen b

2 913 567 6 585 3107 429 2163 3975 427 — — 20 Hierzu a

5 634 801 13 415 5912727 4747 765 2 26 [ Gesamtzahl A
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B. Nach den Aufzeichnungen der Königlich

Verkehr mit niederländischen ,

Schiffe mit eigener Triebkraft Schifle ohne eigene

ODampfschiffe und andere Motorschiffe ) ( 8Segelschiffe , Schlepp -

Güterschiffe Auf Schiffen

Æ◻œαCᷓn : mitt eigener Zusammen
Monat Schlep-

15
Anzahl 7 Triebkraft 8

sonen- (Ketten- ) ſusammen 4 S 80

Schie ber Schiis de
durch⸗ .

3353 rras gegangenef 32 mhiskeit

33flähigkeit Güt
8

2
E 8

Anzahl Anzahl [ Anzahl 8 t˖ t ˖

1 2 7 8 10 11

a) Zu

Janusrsr . 33 —5 — 16 4 9724 3447 133 11⁴ 95 145

Februar . 6 — — 27 3 16 502 4565 183 103 17¹ 672

l „ 2 45 10 26 315 8604 349 225⁵ 261769

— 56 8 32 000 15 605 41¹5⁵ 99 451962

RF * . 55 7 32 765 19 565 517 198 434 229

Rili 5 5¹ 3 30 490 14 886 602 278 432 358

— — 638 36 280 21 208 568 106 560 768

AuenßBn . 51 — 5¹ 2 32 288 16 597 65⁴ 303 530 548

September . . 27 8 — 51¹ 5 30 765 20 415 800 367 704 175

Oktober . . 30 4 5⁵ 2 32 882 23 822 968 264 847 826

November . . 18 — — 24 687 19 130 796 215 746 490

Dezember . . 1s8 — — 49 — 30 878 20 138 557 134 496 064

Zusammen a 296 5 8666 44 335 576 187 982 6542 2406 5733 006

.

b ) Zu

Januar . 34 — u 10 13 137 3033 295 162 277 595

Februsr . 6 — 23 7 13 662 2762 216 71 1 . 093 324

— · — 57 23 34 652 6725 390 134 344727

RR — — 48 17 28 126 5 521¹ 548 386 6556409
FRRRRREEE — 55 18 31061 651¹ 467 218452 414

* E — — 608 15 29 177 5 319 479 167 400 480
REIE — — 53 16 34 019 7932 470 1764468 326
August 36 — — 50 6 29 878 11 207 595 95475 173

4 September . . 28 . — — 62 18 32 827 8683 706 123 574 752

Oktober . 28 — 59 10 35 605 7769 77⁴ 84 6590 601

November . 20 — 59 10 33 248 8 44⁴ 75⁵ 145 702 704

Dezember . . I6 — — 42 8 26 367 7676 8¹19 263752 205

Zusammen b 308 eeeieies 341759 81˙587 6514 2024 5807 890

Hierzu a 296 8 856 ( 335 576 187 982 6542 2406 5733 006

Gesamtzahl B 604 — — ſ113s 202677 3365 269 569 [13 066 4430 11 630 896

1

———EEEI.



**

Niederländischen Zollstelle in Lobith .

belgischen und überseeischen Häfen .

Triebkraft Unter der Gesamtzahl der

kähne) Gesamt - [ Gesamt- Schiffe ( Spalte 13) waren
zahl dergewicht der

Auf Schiffen durchge· durch -
2

. ee
sangenen ] gegangenen 3 Monat BemerkungenTriebkraft Schiffe Güter 5 8

durch-
8 ( Spalte 8 5 7 3 8

gegangene palte 2
d 12 3

Guter bi 5 u. 00
nd 1% 43

2 00 2 4
˖ t

12 13 14 B . 20

Berg .

19 978 182 23 42⁵ 51 12338 — — Januar

65 883 216 70 448 86 119 11 — Februar

9s 929 421¹ 107 533 [ 147 256 II . . .

22532 960 502 268 565 [ 281 18581 20 218 Abril
243 713 604 263 278 [ 249 256
272 556 674 257 442 [ 201 369
381 907 6⁴⁷ 403 115 [ 249 341 38 19 Ful

171265 736 187 862 210, 493 28 — 5 [ August
384 370 878 404 785 [ 223 611 44 — —ISeptember

4411 609 1053 435 431 [ 219 698 136 — — ] Oxktober
407 287 857 426 % ffi 1November

279 775 62⁴ 299 913 [ 170 3093 S··r

2990 232 7 394 [ 3178 214 [ 2314 4335 557 2 186 Zusammen a

Tal .

68 783 350 71821 106 227 17 — — Januar

87 360 245 90 122 92 139 12 2 lFebruar
139 917 473 146 642 200 243

86 293 62⁸ 91814 [ 368 237 nn

1124 055 55⁴ 130 566 [ 262 263 1JMai

171 054 552 176 373 225 301 . . .
211513 550 219 444 [ 268 249

2277 436 681 288 643 [ 229 426 e
327 049 796 335 732 [ 234 526 . 36 — — ] öeptember
439 275 861 447 044 [ 256 558 4⁵ 2 — I oxtober

416 605 834 425 049 [ 215 535 84 — — November
441 165 877 448 841 [ 231 532 114 —bDeꝛzember

2790 504 7 401 2872 091 2686 4236 474 4 1 Zusammen b
2990 232 73904 [ 3178 214 [ 2314 4335 557 2 186 Hierzu a

5780 736 [ 147956 6050 306 5000 8571 1031 6 187 [ Gesamtzahl B
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2 . FlöBe .

A. Nach den Aufzeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich .

ue

meeert

Bestand der Flöse
Gesamt. 33

der hartes Holz weiches Holz gewicht des gegan -

durch -
in Flöllen

gene bei -
Monat . ——— Bemerkungen

Seen , Schnitttt . „ „ „ Sehnt
geladene

genen
Stämme Scheite Stämme Scheite ] gegangenen Güter

Flöße ware ware Holzes

t t 1 t t t t t

a ) Zu Berg .

Januar — — — — — — — — —

Februar — — — — — — — — —

März — — — — — — — — —

April — — — — — — — — —

Mai — — — — — — — — —

Juni — — — — — — — — —

( — — — — — — — — —

August — — — — — — — — —

September — — — — — — —. — — —

Oktober — — — — — — — — —

November — — — — — — — — —

Dezember . — — — — — — — — —

Zusammen a — — — — — — — — —

b ) Zu Tal .

Januaerr — —. — — — — — — —

Februar — — — — — — — — —

Müärz 13 900 — — 16 072 3 5 — 17 743 —

April 13 97 — — 15 797 1867 — 17 761 —

Mai 16 440 — —— 22 343 — — 22 783 —

Juni 17 — 1 — 19 864 6 — 19 871 —

Juli 12 — 6 — 11717 — — 11722 —

August 15 674 — — 16 460 12 — 17 146 —

September 13 541 — — 13 805 53 — 14 399 —

Oktober 12 124 — — 14793 30 — 14 947 —

November — — — 7 105 1070 — 8 175 —

Dezember 7 38 — — 8 583 126 — 8 747 —

Zusammen b 125 2814 6 — 146 539 3935 — 153 294 —

Hierzu a — — — — — — — — —

Gesamter
Floßverkehr 125 2814 6 — 146 539 3935 — 153 294 —



B. Nach den Aufzeichnungen der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lo bith .

3
Bestaud der Flöfe

Gesamt- — ç

der hartes Holz weiches Holz . gewichtdes gegan -

durch -
in Hötßen

gene bei·

Monat 8 Bemerkungen
Beben . gSchnitt Schnitt .

Seladene

genen Stämme Scheite ] Stämme Scheite ] gegangenen güter

Flöfe
ware ware Holzes

t t t t t t ˖

a ) Zu Berg .

— — — — — — — —

Februar — — — — — — — — —

222 — — — — — — — — —

Pillkl — — — — — — — — —

Mai — — — — — — — — —

i — — — — — — — — —

Rin — — — — — — — — —

August — — — — — —— — — —

September — — — — — — — — —

Oktober . — — — — — — — — —

November . — — — — — — — — —

Dezember — — — — — — — — —

Zusammen a — — — — — — — — —

b ) Zu Tal .

Januare — — — — — — — — —

Februar . — — — — — — — — —

RRRA 13 — — — 20 384 63 — 20 447 —

AE 13 1125 — — 17 237 57 — 18 419 —

666 16 890 — — 24 127 75 —— 25 092 —

E 17 97 — — 23 182 74 — 23 353 —

12 113 — — 14765 653 — 14 931 —

Augusst 16 1064 — — 17 969 52 — 19 085 —

September 13 764 — — 15 618 47 — 16 429 —

12 595 — — 15 912 50 — 16 557 —

November . 8 243 — — 8 438 44 —ͤ— 8 725 —

Dezember 7 103 — — 10 301 36 — 10 440 —

Zusammen b 127 4994 — — 167 933 551 — 173 478 —

Hierzu a — —— — — — — — — —

Gesamter

Floßverkehr 127 4994 — — J167 933 551 — 173 478 —



6a .

6b .

7 f.
7b .

10a .

10b .

100 .

10d .

100 .

10f .

IIa .

IIb .

VIII .

Güterverzeichnis .
( Nach der Bekanntmachung des Reichskanzlers vom 28 . Januar 1915 . )

Abfälle von Horn , von Klauen und folgende
Abfälle von Häuten : Falzspäne , Schlichtspäne ,
Stollmehl . Abfälle von Rohstoffen der Papier -

herstellung , folgende : Hadernstaub , Papierschlamm ,

Papierfangstoff , Holzstoffabfall , Holzstoffreste .

Baumwolle , rohe , Abfälle von Baumwolle , von

Baumwollengarn und von Twisten .

Bier .

Blei in Blöcken , Stangen , Mulden , Platten und

Rollen ( Walzblei ) , Bleidraht , Bleizink , metallische

Bleiabfälle , alte Bleikugeln , Bleiröhren , Bleischrot ,
Bleiwaren .

Borke ( Gerbrinden ) , roh , auch gemahlen , Lohe

( Gerberlohe ) , Gerbhölzer , Gerbstoffe und Gerb -

stoffauszüge ( Gerbstoffextrakte ) .

Braunkohlen , rohe .

Braunkohlenbriketts , auch Naßpreßsteine und

Braunkohlenkoks .

Zement .

Steine , Platten und Fliesen von Zement .

Chemikalien und Drogen ( mit Ausnahme von

Phosphorsäure , Salpetersäure , Salzsäure , Schwe⸗

felsäure und der Farben ) .

Dachpappe , Steinpappe , Teerpappe und Dachfilz

( Asphaltfilz ) .
Tierischer Dünger .
Thomasmehl ( gemahlene Thomasschlacken ) .

Chilesalpeter .
Kalisalze zum Düngen .

Phosphorsaurer Kalk , natürlicher , auch auf⸗

geschlossen ( Superphosphat ) .
Andere künstliche Düngemittel .
Roheisen aller Art .

Luppen von Schweißeisen und Schweißstahl ,
auch Luppenstäbe ( Rohschienen ) , rohe Blöcke

von Flußeisen und Flußstahl , auch Stahlknüppel

( Rilletts ) .

I1e .

12a.

12b.

13.

14.

15.

16.

Eisen - und Stahlbruch ( altes Eisen und alter

Stahl , alte Eisen - und Stahlmunition , alte Eisen -

bahn - und Grubenschienen , alte Schwellen , alte

Radbandagen und sonstige alte Radteile , ferner

Abfälle von Stahl und Eisen , auch Weißblech “

abfälle ) .
Eisen und Stahl in Stäben ( gewalzt , geschmiedet
oder gezogen ) , auch geformt ( fassoniert ) — aus -

genommen Draht und die nachstehend besonders

genannten Walzwerkserzeugnisse in Stabform

(2. B. Eisenbahnschienen ) —, ferner Bandeisen ,

2. B. Achs - , Flach - , Fenster - , Gitter - , Niet - ,

Quadrat - , Rund - , Schlosser - , Schnitt - , Stangen - ,

J . TJ. , C. , Winkel - , Zaineisen oder - stahl ;

Hufstäbe . Brücken - und andere Bauteile ( Kon -

struktionsteile ) aus gewalzten Platten und Stäben ;

Form - ( Fasson - ) Stücke , grobe , Roststäbe .

Platten und Bleche aus Eisen oder Eisen -

legierungen , geschmiedet oder gewalzt , roh oder

weiter bearbeitet , auch verzinnt ( Weißblech ) .

Eisenbahnschienen , auch Flach - , Flügel - , Gruben -

und KRollbahnschienen sowie Schienenbefesti -

gungsgegenstände , als Laschen , Schienenstühle ,

Haknägel , Muttern , Schraubenbolzen , Unterlags -

platten , Weichen und Weichenteile , auch Herz -

stücke , Herzspitzen und Kreuzungsstücke .

Eisenbahnschwellen , eiserne ( Lang - und Quer -

schwellen ) .
Eiserne Achsen und Bandagen , Räder und Räder -

teile , Bremsklötze , sämtlich für Eisenbahnwagen

und Lokomotiven bestimmt .

Dampfkessel und Dampffässer , Kondensations -

röhren , Gas - , Wasser - und andere Behälter

( Reservoire ) , auch mit Ausrüstung ( Armatur )

versehen , Hähne , Ventile , Schieber und ähnliche

Ausrüstungs - ( Armatur- ) Stücke für Dampfkessel ,

Dampffässer und Behälter ( Reservoire ) sowie für



17.

18.

19 a .
19b .

20.

21a .

21b .

21c .

21d .

22 41.
22 42 .

22 b .

22 0.

22 d.

220 .

22f .

23.

24.

25.

26.

27.

28 à.

28 b.

28 0.

28 d.

280 .

28f .

28 g.

28 h.
28i .

29.

Rohrleitungen , alle diese aus Eisen allein oder

in Verbindung mit anderen unedlen Metallen ;

ferner Maschinen und Maschinenteile , auch wenn

nur die Hauptbestandteile aus Eisen oder Stahl

bestehen .

Eiserne Röhren und Säulen .

Eisen - und Stahldraht , auch verzinkt und ver -

kupfert , in Ringen .

Eisen - und Stahlwaren , vorstehend nicht genannt .

Unedle Metalle ( mit Ausnahme von Blei und

Eisen ) und Waren daraus ( Zink siehe Nr . 67) .

Eisenerz ( mit Ausnahme von Schwefelkies ) .

Erde , gewöhnliche , auch Gartenerde und Rasen -

platten , Kies , Grand , Sand , Mergel , Schlamm ,
Schlick .

Ton , auch Chinaclay , Porzellanerde , Faolin ,

Pfeifenton , Pfeifenerde , feuerfester Ton , Lehm ,

auch gebrannt , gemahlen oder geschlämmt ,

Schamotte - und Dinasmörtel .

Farberden ( auch Kreide ) , Amberger Erde , roh

sowie als rohe Farberden verwendbare Abfälle

und Nebenerzeugnisse der Industrie ; Graphit ,

roh ( in Stücken ) , gemahlen oder geschlämmt .

Sonstige Erden und rohe mineralische Stoffe .

anderweit nicht genannt oder einbegriffen , wie

wasserbindende ( hydraulische ) Zuschläge , 2. B.

Tuff , Traß , Puzzolan , Puzzolanerde , Santorin

( Santorinerde ) , Kieselgur ( Infusorienerde ) , Alaun -

stein , Alaunschiefer , Alaunerde , Talkerde , Walkerde .

Bleierze ( Bleiglanz usw . ) , Kobalterze , Nickelerze .

Zinkerze ( Blende , Galmei ) .

Kupfererze , Kupferstein , auch Abbrände von

Kupfererzen .

Manganerze , Braunstein .

Schwefelkies .

Andere Erze .

Zur Verhüttung bestimmte Schlacken .

Farbhölzer in Blöcken und Stücken , auch Farb -

holzauszüge ( Farbholzextrakte ) und Quercitron .
Fische und Schaltiere .

Flachs , Hanf , Hede , Werg und andere pflanzliche

Spinnstoffe ( mit Ausnahme von Baumwolle und Jute ) .

Fleisch einschlieſlich Speck , auch konserviert .

Garne und Twiste .

Weizen und Spelz .

Roggen .
Hafer .

Gerstoe .

Anderes Getreide , als : Hirse , Buchweizen , auch

Hülsenfrüchte .

Mais ( Kukuruz ) .
Malz .

Lein - und Olsamen .

Andere Sämereien aller Art .

Glas und Glaswaren .

Hüäute , Felle , Leder , Pelzwaren .

31a .

31b .

310 .

31di .

31da .

31e1 .

3122 .

31f .

31g .

31h.

32.

33.

34.

35.

36.

37 .

38 .

39 .

40 .

41a .

41 b.

410 .

41d .

42 a.

42 b.

42 0.

42 d.

Hölzerne Eisenbahnschwellen .

Grubenholz .

Holz ( Rundholz , ungespalten ) zur Herstellung

von mechanisch bereitetem Holazstoff (Holzmasse,
Holzschliff ) oder von chemisch bereitetem Holzstoff

( Zellstoff , Zellulose ) .

Bau - und Nutzholz , vor - und nachstehend nicht

genannt ( außer Farb - und Gerbhölzern ) , un -

bearbeitet ( einschließlich des nur in der Quer -

richtung mit der Axt oder Säge bearbeiteten )

oder roh beschlagen , auch gedämpft , getränkt

( imprägniert ) oder sonst auf chemischem Wege

behandelt : hart .

—i : weich .

Bau - und Nutzholz , vor - und nachstehend nicht

genannt ( außer Farb - und Gerbhölzern ) , in der

Längsrichtung gesägt , gespalten oder in anderer

Weise vorgerichtet ( auch gezapft , geschlitzt ,

gefalzt , gebohrt , genutet ) , nicht . gehobelt , auch

gedämpft , getränkt ( imprägniert ) oder sonst auf

chemischem Wege behandelt ; Bretter , Bohlen ,

Borde , Holzpflasterklötze ; Faßholz ( Faßdauben

und Faßbodenteile ) , auch hierfür erkennbar vor -

gearbeitetes Holz ; Naben , Felgen , Speichen ,

Späne aller Art außer Brennspänen : hart .

—: weich .

Korb - und Floßweiden , ungeschält oder geschält ,

auch gefärbt usw . , Reisestäbe , ungeschält und

geschält , Faschinen .

Brennholz , Reisig , Späne ( Abfallspäne ) und andere

nur als Brennholz verwertbare Holzabfälle , Holz -

schwärten ( die äußzeren Längsabschnitte von Rund -

holz ) , nicht über 6 m lang ; Heidebesen , Reiser -
besen .

Edelhölzer , wie Erika , Kokus - , Zedern - , Buchs -

baum - , Ebenholz , Mahagoni - , Polisander - , Tiek -
und Pockholz , roh oder bearbeitet .

Holzzeugmasse , Holzmehl , auch Sügemehl und
zu Brennzwecken be -Sägespäne ( wenn nicht

stimmt ) , Strohmasse , Strohteigmasse , feuchte .

Hopfen .
Jute .

Kaffee , Kaffee - Ersatzstoffe , Kakao , Tee .

Kalk , gebrannter .
Kartoffeln .

Knochen , auch gereinigt und zerkleinert .

Knochenkohle , Beinschwarz .

Lumpen .
Weizenmehl .

Roggenmehl .
Kleie .

Andere Müllereierzeugnisse .

Obst , frisches und getrocknetes , Beeren .

Weintrauben .

Küchengewächse ( Gemüse , Zwiebeln usw . ) .

Pflanzen .



43.

44 .

45.

46 a.

46 b.

47.

48.

49.

50 .

51.

52 a.

52 b.

53.

54 .

55.

56 .

57.

58.

59 a.

659 b.

590 .

Wasserstände auf den deutschen Binnenwasserstraßen ) .

Ole ( mit Ausnahme der Mineralöle ) , Fette , Tran

und Talg .

Oluuchen , ölkuchenschrot und Glkuchenmehl aller

Art , entölte Samen .

Papier und Pappe , Papierspäne , Strohpappe .
Erdöl ( Petroleum ) und andere Mineralöle sowie

Mineralölrückstände , Braunkohlenteeröl .

Steinkohlenteeröle , Naphthalin .

Reis , Reismehl und Reiskleie .

Röhren von Ton und Zement , auch Dränröhren .

Rüben , Zuckerrüben sowie Schnitzel , gedörrte
und getrocknete , Schnitzabfälle und Köpfe davon ,

Futterrüben , Zichorienwurzeln , frische und gedörrte .

Rübensirup , gereinigt und ungereinigt , Melasse .

Salpetersäure , Salzsäure .

Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) .
Bitter - und Glaubersalz .

Schiefer aller Art und Schieferwaren .

Schwefelsäure .

Soda aller Art .

Weingeist ( Spiritus ) , Branntwein , Essig .
Stärke sowie Stärkesirup , Stärkezucker , Trauben -

zucker ( Glykose ) , Traubenzuckersirup , Kartoffel -

mehl .

Alabaster , Marmor , Serpentinstein , roh , behauen ,

gemahlen , auch Waren daraus ; andere Steine

( ausgenommen Edel - und Halbedelsteine ) , be -

arbeitete , einfach glatt behauene , auch Krippen
und Tröge von Stein , Brunnensteine , Mühlsteine ,

zusammengesetzte , Lithographiersteine .

Gebrannte Mauersteine ( Ziegelsteine , Backsteine ) ,

Dachziegel , Pfannen ( Dachsteine ) , Tonsteine ,

Lehmsteine , Schamottesteine , feuerfeste Steine ,
auch Pflastersteine und Boden - (Trottoir -) Platten
aus Tonmasse , unverpackt .
Pflastersteine aller Art , mit Ausnahme der -

jenigen aus Ton ( 59 a), sonstige zum Wegebau
bestimmte Steine .

Bau - , Bruch - und Werksteine , roh oder bloß

behauen ; Platten aus Stein ( mit Ausnahme von

Alabaster , Marmor , Serpentinstein ) , gesägt oder

gespalten , weder geschliffen noch gehobelt noch

poliert ; Polier - , Schleif - und Wetzsteine , Feuer -

60 a.

60 b.

600 .

61.

62.

63 .

64 a.

64b .

65.

66.

67.

68 a .

68 b.

69.

70 a.

70 b.

700 .

70d .

70e .

72.

73.

74.

75.

76.
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steine , auch zum Gebrauche vorgerichtet ( Flinten -

steine ) , Bimsstein , Quarz , Spat , Schmirgel ,

Speckstein , Strontianit .

Steinkohlen .

Steinkohlenbriketts .

Steinkohlenkoks .

Tabak , roh , Tabakrippen ( Abfälle von Tabak -

rippen ) .

Teer , Pech , Pechsatz , auch Brauerharz und

Kolophonium ( ausgenommen Terpentin und die

zu den Drogen gehörenden Harze ) , Asphalt ,

reiner , roher , nämlich Trinidadasphalt ( Trinidad -

erde ) , Erdharz , Erdfett , Judenpech , Bergpech ,
auch Erdwachs , roh ( Ozokerit , Retinit , Hat -

chetin ) , auch Asphaltsteine , Asphaltsand , Asphalt -

erde , rohe , Asphalt , komprimierter , Asphaltbrei ,

Asphaltkitt , Asphaltmastix , Asphaltzement , Harz . “

Tonwaren aller Art , Porzellan , Steingut , Fayence ,

Kugeln aus ungebranntem Tone , Schmelztiegel
aus Graphit und Ton .

Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( Torfkoks ) .

Holzkohlen , auch gepulvert , Holzkohlenbriketts .

Wein .

Wolle aller Art .

Zink in Blöcken und Platten ( Zinkblech ) , Zink -

brocken .
5

Zucker , roh .

Verbrauchszucker ( raffinierter Zucker ) .

Stückgüter ( Sammelgüter ) l ) .

Umschließungen , gebrauchte , als : leere Fässer ,

Kisten , Körbe , Säcke .

Farben ( mit Ausnahme der Farberden und der

Auszüge aus Farbhölzern ) .
Gehobelte Kanthölzer , fertige Holzwaren , Möbel

und Möbelteile .

Heu und Stroh .

Sonstige Güter .

Vieh :

Pferde ( auch Fohlen ) , Esel , Maultiere .

Rindvieh ( auch Kälber ) .
Schafe ( auch Lämmer ) .
Schweine ( auch Ferkel ) .

Geflügel und sonstiges Vieh .

1) Als Stückgüter ( Sammelgüter ) sind nachzuweisen die in anschreibepflichtigen Fahrzeugen , das sind Fahrzeuge mit einer
Gesamtladung von 500 kg und mehr , enthaltenen Güter verschiedener Warengatt ungen im Sinne des Güterverzeichnisses im Einzel -
gewichte von weniger als 250 kg ( siehe 5 6 vorletzter Absatz der Bestimmungen , betreffend die Statistik des Verkehrs und der



295

Berichtigungen zum Jahresbericht 1918 .

Auf Seite 3 unter b) Niedrigwasser und Eisstand muß es heißen :

in Caulb an 64 Tagen , davon 614 eisfrei

. . . . . . . . ! . . .

Auf Seite 4 :

in Duisburg - Ruhrort . an 188 Tagen , davon 188 eisfrei

„ 6F . . CC . ( 00 ( ( ( ( „ 1

Auf Seite 32 unter B. An den Hafenanlagen in Cöln - Mülheim muß es unter 1. heißen :

Für Herstellung einer Einfriedigung an der Werftkleinbahn Süd .

Auf Seite 60 unter F . muſß es in der Uberschrift :

über die im Lauf des Jahres 1917 heißen : 1918 .
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