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I. Verhältnisse des Fahrwassers .

A. Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse des Berichtsjahrs sind gekennzeichnet durch Niedrigwasser -
stände von einer Dauer und einem solch tiefen Stand , wie sie seit etwa 100 Jahren bei eisfreiem
Strom an den Rheinpegeln nicht beobachtet worden sind .

Für die Schiffahrt waren die Wasserstandsverhältnisse recht ungünstig . Der Gl . W. 1908
wurde im Durchschnitt an 300 Tagen unterschritten . Beschränkungen der Schiffahrt und Flößerei
haben nur durch Niedrigwasser den größten Teil des Jahres hindurch stattgefunden .

Im allgemeinen zeigte die Wasserstandsbewegung folgenden Verlauf :

Der niedrige Wasserstand gegen Ende des Vorjahres setzte sich noch durch das erste Drittel
des Monats Januar fort und hielt sich unter dem Gl . W. 1908 . Im Anfang des zweiten Drittels des
Monats trat dann ein Steigen ein , welches unter einigen Schwankungen bis zum Ende des Monats
anhielt . Nach zehntägigem Fallen wurde der Gl . W. 1908 bereits wieder unterschritten , und unter
weiterem Fallen von Mitte Februar bis in das erste Drittel des Monats April traten bereits äußerst

niedrige Wasserstände ein . Unter langsamen Steigen erreichte erst , anfangs Juni der Rhein den
Gl . W. 1908 wieder , überschritt ihn aber nicht . Von dieser Zeit an trat dann infolge des heißen
Sommers wieder Fallen ein , welches unter Schwankungen bis Anfang des Monats November anhielt .
Nach schnellem Steigen im ersten Drittel dieses Monats , wobei der Gl . W. 1908 nur für einige Tage
überschritten wurde , erfolgte wieder ein Fallen des Wassers , bis im ersten Drittel des Monats De -
zomber Niedrigwasserstände erreicht wurden , wie sie bisher an fast allen Pegeln noch nicht beob -
achtet worden sind . Eine normale Wasserführung des Rheins trat bis zum Ende des Jahres 1921
nicht ein .

Die Verhältnisse in den einzelnen Stromstrecken zeigen die nachstehenden Angaben für die
wichtigeren Pegel .

Am Straßburger Pegel blieb der mittlere Wasserstand das ganze Jahr hindurch unter
dem Mittel der Jahre 1901/1920 . Die mittleren Monatswasserstände blieben im Januar 0,92 m, im
Februar 0,79 m, im März 1,33 m, im April 1,48 m, im Mai 1,14 m, im Juni 0,98 m. im Juli 1,24 m,
im August 1,00 m, im September 0,89 m, im Oktober 0,97 m, im November 0,24 m und im Dezember
1 . 03 m unter dem Mittel der gemittelten Monatswasserstände der Jahre 1901/1920 . Der mittlere
Jahreswasserstand stellte sich im Berichtsjahr auf 1,66 m, d. h . um 1,00 m niedriger als das Mittel
des vorgenannten Zeitraumes und um 0,92 m niedriger als der mittlere Jahreswasserstand des Vor -
jahres . Der niedrigste Jahreswasserstand wurde am 27 . März mit 0, 84 m, der höchste mit 3,29 m
am 5. November beobachtet .



Am Mannheimer Pegel ist der höchste Jahreswasserstand in der Nacht vom 6. /7 . Novem -

ber mit 3,55 m, der bisher niedrigste am 29 . März mit 1,29 m beobachtet worden . Der mittlere

Jahreswasserstand ergab sich zu 2,09 m und war somit um 1, 42 m niedriger als der des Vorjahres .

—Am Ludwigshafener Pegel ist der höchste Jahreswasserstand am 7. November mit 3,50 ,

der niedrigste am 29 . März mit 1,28 m als bisher niedrigster beobachtet worden . Der mittlere Jahres -

wWasserstand ergab sich zu 2,08 m und war um 1,43 m niedriger als im Vorjahr .

Am Mainzer Pegel erreichte das Wasser am 29 . Januar mit 1,25 m den höchsten , am

11 . und 28 . Dezember mit — 0,62 m den niedrigsten Stand . Der mittlere Jahreswasserstand am

Mainzer Pegel betrug ＋ 0,028 m ; er war um 1, 103 m niedriger als im Vorjahr , 1,279 m niedriger als

das dreißigjährige Mittel 1891/1920 und um 1,431 m niedriger als das sechzigjährige Mittel 1861/1920 .

Am Pegel zu Caub wurde der höchste Jahreswasserstand am 30 . Januar mit 2,53 m, der

niedrigste am 28 . Dezember mit 0,53 m erreicht . Der mittlere Jahreswasserstand betrug 1, 14 m

oder 1,21 m weniger als im Vorjahr und 1,24 m weniger wie das Jahresmittel 1896/1920 ( 2,38 m) .

Am Pegel zu Cöln erreichte das Wasser den höchsten Stand des Jahres mit 3, 10 m am

30 . Januar , den niedrigsten mit 0,08 m am 6. Dezember . Der mittlere Jahreswasserstand war

0,81 m oder 1,50 m niedriger als im Vorjahr und 1,80 m weniger wie das Jahresmittel 1896/1920
( 2,61 m) .

In Nijmwegen wurde der höchste Jahreswasserstand am 31 . Januar und 1. Februar mit

9,73 m ＋ N. A. P . und der niedrigste am 20 . Dezember mit 6,09 m N. A. P . beobachtet .

Uber die Bewegungen des Wasserstandes an den einzelnen Hauptpegeln geben die Beilagen
Ia ( Ubersicht der Wasserstände ) und Ib ( Bildliche Darstellungen ) weiteren Aufschluß .

a ) Hochwasser .

I . Dampfschiffahrts - Beschrän kungen und Einstellungen der Dampfschiffahrt wegen

Uberschreitung der in § 22 Ziffer 1, 2 und 3 der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung von 1913 fest⸗

gesetzten Marken sind eingetreten :
5

Marke I Marke II Marke III

in Straßburg an — Tagen , an — Tagen , an — Tagen ,

„ Müxluullililililil „ — „ 33

SpPe7eeârrrrrrrrr „ — 5 „ —

Mannheim - Ludwigshafen — „ „ — „ „ —

ʒVũ 8 „ — „ „ —

„ „ „ ) VUUUUUUUUUUUUUU. CG. . . T . TTTTTTTT „ — „ „ — „

FFCCCCCCCCCCCCCCC0à0G0ç0C0C0( 0000 „ — „ — „

G . GGc „ „ „ —

„ EEEECCCCC ( CCCC ( CCC ( 3 „ — —„ ——

7ꝛ)n „ — „ „ —

Büisseldef „ — — „ —

Duisburg - Ruhrort . . „ — „ —

Einril „ — — „ —

In der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung von 1913 sind für die Pegel Nijmwegen , Tiel , Zalt -

Bommel , Arnheim und Vreeswijk Marken nicht mehr angegeben .
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2. Segelschiffahrt . Auf der französisch - badischen Stromstrecke , oberhalb Strab -

burg - Kehl bis Basel , war die nicht unter Dampf gchende Kleinschiffahrt , die nur der Beförderung
von Kies , Sand und Wacken aus dem Strombett sowie der Verschiffung von Rheinbaustoffen dient ,

infolge von Hochwasser nicht unterbrochen und nicht beschränkt . Auf der Stromstrecke von

Straßburg - Kehl bis Lauterburg , auf welcher nur die Verschiffung von Rheinbaustoffen in Betracht

kommt , ist infolge Hochwassers eine Unterbrechung der Schiffahrt nicht eingetreten .

Badischerseits ist infolge von Hochwasser eine Unterbrechung der Schiffahrt und wegen
streckenweiser Uberflutung des Leinpfades eine Beschränkung der Schiffahrt nicht eingetreten .

Auf der bayerisch - badischen Stromstrecke sind Beschränkungen der Segelschiffahrt
durch stellenweise Uberflutung der Leinpfade nicht eingetreten .

Auf der hessischen , der hessisch - preußischen und der preußischen Stromstrecke

findet nur unterhalb Ruhrort noch Segelschiffahrt statt . Beschränkungen derselben sind im Berichts -

jahr nicht eingetreten .

Auf den niederländischen Stromstrecken fand keine Behinderung der Segelschiffahrt statt .

3. Floßfahrt . Einstellungen der Floßfahrt wegen Uberschreitung der in § 22 Ziffer 4 der

Rheinschiffahrts - Polizeiordnung vom Jahr 1913 festgesetzten Marken mußten eintreten :

in Mannheim - Ludwigshafen . . äan — Tagen ,

CC

3
U

FwVVCFCGGGGVGVUVUVUGGVCG( GCGCGCCCCCCCCCC

„ A . . ·

C. C( C. CCC. . 00ͤ0000( T

III

„ „ Eã² ²ↄ² ——TTT

Au . . . . . . . . . . .

njj

Für die Pegel zu Straßburg , Maxau , Speyer , Nijmwegen und Arnheim sind in der Rbein —

schiffahrts - Polizeiordnung von 1913 Floßmarken nicht mehr angegeben , dagegen solche für Wesel

aufgenommen .

Die näheren Angaben über den Eintritt der unter Ziffer 1 und 3 erwähnten Beschränkungen
und Einstellungen sind aus Beilage Ia zu entnehmen . “

b) Niedrigwasser und Eisstand .

I . In der Beilage Ia sind diejenigen Tage angegeben , an welchen der Rhein unter den von
der technischen Kommission der Rheinuferstaaten vom 14 . /15 . Januar 1908 zu Wiesbaden fest -

gesetzten und laut Protokoll III der außerordentlichen Sitzung der Zentralkommission für die

Rheinschiffahrt vom 7. Mai 1908 von den Regierungen anerkannten „ Gleichwertigen Wasserstand
1908 ( Gl . W. 1908 ) gesunken ist . Es war dies der Fall :

in Straßbbunng - an 208 Tagen , davon 208 eisfrei ,

EUC . CCC ( C . 0 ( ( . Go ( . GG ( „ 166 „

„ Sĩ 0aifaLili 8 ä

ccc „
/Vâö˖ » dk,l . . . . .52



l Worfm 299 lagen , davson 290eishei ,

CCCEECECCCGGCGGGGGGGCGGGCCCGGCCCCCCCCCC „ 2308

. .

CüCCC . . 00000C00C0000·ͤ· ĩ ͤb···

7CCGͥ ⁵ĩ;¹ 24

„ „ CCCC . . . . . . ĩccccccc

U. .CCC0CC0C0C0C0C0C0CGC00G0C0CC0CC0C0C000(0ooo

FCVVECCC ( CCC ·hVVàG(0G0C0G00ͤ0/c(0c00c00GcCcoC0CCC00 „ 329

„ Hfiisgeldekk 3 334

„ FHHoi 2330

FEPFPFPCUCEPCPCPCC( C( CCCCCCCCCCCCCCCCCCCC( CCC „ 32

„ 0 . ĩ T00cßcccĩ 322

Riifiiinnn „ 309

FFCC ů 3315

F . . . . . ä8

„ GEE ²˙²n 32

2. Die oberhalb Straßburg - Kehl bis Basel zum Zwecke der Unterhaltung der Rheinufer -

bauten und der Gewinnung von Wacken , Kies und Sand aus dem Strombett betriebene Kleinschiff -

fahrt war vom Januar bis Mai und vom September bis Dezember an insgesamt 162 Tagen unter -

brochen und im Januar , Februar , April , Mai , September bis Dezember an 37 Tagen durch Niedrig -
Wasser und Nebel mehrfach gestört .

Auf der gleichen Stromstrecke kommt eine Beschränkung der unter Dampf gehenden
Großschiffahrt durch Niedrigwasser und Eistreiben nicht in Frage , da auf dieser Strecke bis

Basel die Fahrten mit Schleppzügen nur in günstiger Betriebszeit ausgeführt werden .

Die von Straßburg - Kehl bis Lauterburg betriebene Kleinschiffahrt — mit Schiffen

von 100 bis 200 Tonnen Tragfähigkeit — zur Beförderung von Rheinbaustoffen war nicht unter -

brochen , aber vom Januar bis Mai und vom September bis Dezember wegen Niedrigwasser und

Nebel mehrfach beschränkt .

Auf der gleichen Stromstrecke konnte die unter Dampf gehende Großschiffahrt im

Berichtsjahr in den Monaten Januar bis Mai und Oktober bis Dezember an 182 Tagen gegen 44 im

Vorjahr wegen Niedrigwasser nicht betrieben werden . Die Befrachtung war während der Betriebs -

zeit nicht beschränkt , da die kleinste Fahrwassertiefe an keinem Tage weniger als 1,50 m betrug .

Behinderung durch Nebel trat im Berichtsjahr an 38 Tagen und Unterbrechung durch

Nebel an 41 Tagen ein , während im Vorjahr infolge Nebels eine Behinderung an 60 Tagen und eine

Unterbrechung an 3 Tagen stattfand .

Auf der Strecke Lauterburg bis Germersheim fand eine Unterbrechung der Großschiff -

fahrt mit Dampf - und Segelschiffen infolge Niedrigwasser mit Wassertiefen von weniger als 1,50 m

an 147 Tagen statt .

Eine Beeinträchtigung durch Nebel fand an 8 Tagen statt .

Zwischeff Germersheim und Mannheim waren in den Monaten Januar bis Mai und

Juli bis Dezember an 239 Tagen die Fahrwassertiefen geringer als 2 ·m̃ und daher die Ladefähigkeit
der großen Fahrzeuge mehr oder minder beschränkt .

Eine Beeinträchtigung durch Nebel fand an 7 Tagen statt .



—

Unterhalb Mannheim bis Worms waren Fahrwassertiefen von weniger als 2, 30 m in den

Monaten Januar bis Mai und im Oktober , November und Dezember an 164 Tagen vorhanden .

Durch Nebel war die Schiffahrt in den Monaten Februar , September und Dezember an zu -

sammen 6 Tagen beeinträchtigt .
Die Schiffahrt mit kleinen Fahrzeugen zur Unterhaltung der Rheinuferbauten , Herstellung

der Regulierungswerke , Kiesgewinnung , Backsteinverfrachtung usw . war an 54 Tagen durch Niedrig -
Wasser und an den oben angeführten 6 Tagen durch Nebel behindert .

Auf der hessischen Stromstrecke war der Schiffsverkehr infolge niedrigen Wasserstands

zwar nicht eingestellt , er war jedoch zeitweilig stark eingeschränkt .

Auf der preußischen Stromstrecke war die Schiffahrt durch niedrige Wasserstände mit

Ausnahme der Tage vom 15 , Januar bis 5. Februar ( 22 Tage ) das ganze Berichtsjahr durch stark

behindert .

Tiefer als 2,0 m am Cölner Pegel , bei welchem Wasserstand die größeren Schiffe auf der

Strecke von Mannheim bis zur niederländischen Grenze nicht mit voller Ladung fahren können oder

in der oberen Stromstrecke zeitweise leichtern müssen , stand das Wasser :

vom 1. I . bis 14 .

32

FFFEFEFECCCUFFFFEFUFTUUTUFUTUFUTUUUUVUTIITCTCCò TTTTTTTTTGTTTTGGTGTGGGTGTGTCTGGVTVTTTVV

w. . . . . . . . . ² AAAAVVVV0C00CC/cCC ( ( ccc

SSC . . ( C . Cb000· ·

„ üüF˖ PTCCCCCCCCGGGC0CCCGu0000 ĩðͤ 8

31

CC R222

ÿ1 . ¾ ! X1 . . . . . ⁵⁵
„ „ ü ( 0PCGG0G0C00P0C0CCC000G00õã ͤãĩ ↄð ͤ

/àjjju

ECECCCCC0CCCõ0õ00h0G0CCCC0C000C0C000b0b

insgesamt = 343 Tage
gegen 138 Tage im Vorjahr .

Auf den niederländischen Strecken des ungeteilten Rheins ( Oberrhein ) traten Störungen
wegen niedrigen Wasserstandes nicht ein .

Auf der Waal konnten vom 11 . März bis 23 . Mai , vom 21 . Juli bis 20 . August und vom
8. September bis 31 . Dezember infolge niedriger Wasserstände die größeren Schiffe nicht mit voller

Ladung fahren . Störungen der Schiffahrt waren nicht zu verzeichnen .

Auf der oberen und unteren Merwede und der Noord wurde die Schiffahrt von den niedrigen
Wasserständen kaum beeinträchtigt , während auf der Neuen Maas Erschwerungen der Schiffahrt

infolge niedriger Wasserstände nicht eintraten .

Auf Niederrhein und Leck wurde die Schiffahrt durch Niedrigwasser von Mitte Februar bis
zum Jahresschluß beeinträchtigt .

Die Personendampfer der Cöln Düsseldorfer Dampfschiffahrts - Gesellschaft nahmen ihren

Weg durch die Waal — statt wie üblich durch Niederrhein und Leck — bei 32 Fahrten zu Tal und
37 Fahrten zu Berg .



3. Treibeis wurde im Berichtsjahr im November und Dezember an einigen Tagen beobachtet .

Unterhalb Mannheim wurde dem Rhein vom Neckar her an 5 Tagen Treibeis zugeführt .

Auf der hessischen Strecke wurde Treibeis auf dem Rhein nur an wenigen Tagen in den

Monaten November und Dezember beobachtet .

Am 28 . November , vom 3. bis 6. und 14 . bis 15 . Dezember führte der Rhein leichtes Treibeis ,

vom Main herkommend .

Die Schiffahrt war infolge des Eisgangs einige Tage eingestellt .
In Niederland wurde Treibeis auf der niederländischen Strecke des ungeteilten Rheins

( Oberrhein ) vom 3. bis 8. Dezember und auf der Waal vom I . bis 9. Dezember beobachtet . Zum

Eisstand kam es auf der unteren Waal am 5. Dezember ; das Eis wurde jedoch am selben Tag mittelst

Dampfer gebrochen .

Auf Niederrhein und Leck wurde die Schiffahrt vom 29 . November bis 12 . Dezember durch

Treibeis und Eisstand beeinträchtigt . Die Schiffahrt war eingestellt vom 3. bis 9. Dezember .

Zum Eisstand kam es auf Niederrhein und Leck vom 4. bis 9. Dezember .

Die Neue Maas zeigte am 30 . November Treibeis , das vom 2. bis 8. Dezember schwerer wurde ,

wodurch die Schiffahrt Behinderung empfand ; am 13 . Dezember konnte die Schiffahrt wieder gänz -
lich aufgenommen werden .

Vom 2. bis 10 . Dezember wurde Treibeis beobachtet , das auf der oberen und unteren Mer -

wede einige und auf der Noord gröhere Behinderung für die Schiffahrt gab .

B. Zustand des Fahrwassers .

1. Französisch - badische Stromstrecke .

Die Bauarbeiten der Rheinregulierung sind auf die ganze französisch - badische Stromstrecke

von Straßburg - Kehl bis zur Lautermündung ausgedehnt . Das geregelte Fahrwasser hat sich erhalten ,

wenn auch die im Entwurf angestrebte Breite und Tiefe noch nicht überall erreicht ist .

Auf der Stromstrecke oberhalb Straßburg - Kehl sind wesentliche Anderungen im Zustande .
des Fahrwassers nicht eingetreten .

Zur Offenhaltung des Wendeplatzes unterhalb Lauterburg wurden 6800 obm Kies gebaggert .
Die Peilungen des Fahrwassers abwärts Straßburg - Kehl erfolgten bei Wasserständen unter

3m am Straßburger Pegel während des ganzen Jahres regelmäßig , und zwar seit 21 . Februar ab⸗

wechselnd zwischen Baden und Frankreich .

Die Ergebnisse wurden in der üblichen Weise veröffentlicht . Die Bezeichnung des Fahr -

Wassers durch Landbaken war nirgends erforderlich .

Französischerseits sind 13 Baumstämme und 2 Wurzelstöcke teils durch die Bauverwaltung ,
129,5 franz .

127,5 bad .

das Wrack eines 1919 gesunkenen kleinen Baggers und mehrere im Talweg liegende Wrackstücke , bei

8 5 178, 200 franz .
Eisenstück gesprengt . Der im August 1918 bei km

176,240 bad .

Kahn „ Fendel 23 “ wurde gehoben und abgeschleppt .

teils durch Private aus dem Talweg des Rheins entfernt worden . Außerdem wurde bei km

km gestrandete

Badischerseits sind 1 Baumstamm durch die Bauverwaltung und 2 Wurzelstöcke durch

Private aus dem Talweg des Rheins entfernt worden .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :



1) Für diese

Die Peilung erfolgte Wasserstand Die Fahr -

—— f wWassertiefe Nähere Ortsbezeichnung und
bei Kilometer bei diesem

(Stromstation ) Tag Monat m am Pegel zu Stand war Bemerkungen

franz . bad . 2

1. Auf der Stromstrecke oberhalb Straßburg - Kehl ! “ ) .

10,400 8,80017 . Februar 1,21 Straßburg 0,50 Bei Istein

( Rheinbrücke )
10,400 8,80024 . März 1. 03 55 0,20
10,400 8,800 16. April 1,27 0,40

10,500 8,900 17. September 1,84 30 0,90 45
10,500 8,90017 . Oktober 1,33 0,30
10,500 8 . 90024 . Dezember 1 0,25 15
48,080 46,100 6. Juni 2,46 1,40 „ Geiswasser

65,290 63,350 5 . Mai 1,57 0,60 „ Burkheim

65,340 63,400 19. Januar 1,29 0,40 8 1
86,850 85,000 25. Jali 2 . 07 8 0,%,RꝓÜ6 „ Kust - Oberhausen
86,850 85,000 6. August 1,95 5 0,80 3
88,475 86,625 28. November 1,35 0,50 5

Die Peilung erfolgte Diekun , an 43

̃ Wasserstand Fahr - strebteei Kilemstes Stanc Wasser-
GlW . riefe Nähere Ortsbezeichnung( Stromstation ) tiefe 1908unter

Tag Monat Tist an - fehlte Gl. W. und Bemerkungen
war gestrebtſmithin 1908

franz . bad. mam Pegel zu auf

I I I¹ III III.

2. Auf der Stromstrecke Straßburg - Kehl bis Lauterburg .
128,180 126,250 14. Februar 1. 20 Straßburg 1,20 0,91 — 1,79 1,50 Oberhalb Kehler Hafen -

( Rheinbrücke ) mündung
128,205 126,275 3.] Januar 1,00 75 610 97 — Desgleichen
129,900 128,000 28. ] November 1,35 8 1,50 1,06 —— Kehler Hafenmündung
129,925 128,025 17. ] Oktober 1,33 1,50 1,04 —

129,925 128,025 19. ] September 1,67 5 1,50 1,38 —
5

130,000128,100 27. ] Juni 2,23 8 2,30 1,94 — Kinzigmündung
130,050 128,150 8. August 1,81 190 1552 —

131,660 129,825 2. Mai 1. 34 8 1,60 1,05 Bei Auenheim
131,685 129,950 25. ] Juli 2507 8 2,10 1,78 ——

Leutesheim
132,340 130,500 7.] März 0,90 11 —
132,340 130,500 4. April 1,00 20 0,771 —

—
156,900 155,00019 . ] Déezember 1,08 4 1,30] 0,79 — Söllingen
156,950 155,050 17. ] Oktober 1,10 1,70 0,81 —

156,950 155,050 27. ] Dezember 1 . 07 1,30 0,78 —
157 . 900 155,80027 . ] Juni 2,23 2,40 ] 1. 94 —

160,775 158,775 21. ] Februar 1,12 5 1,60 0,83 —
166,350 164,450 28.] November 1,35 1,80 1. 06 —

166,400164,500 19. ] Septemberf 1,67 2 . 301,38 —

166,625 164 . 625 7.] März 0,90 1,40 0,61 —

168,750 166,850 2.] Mai 1 . 34 1,70 1,05 —

168,850166,950 25. Juli 2 . 07 2 . . . . .

168,850 166,950 8. August 1 . 81 190 152 —

183,325 181,225 4. April 1,00 1,40 0,71 —

Stromstrecke ist der „Gleichwertige Wasserstand 1908 “ ( Gl. W. 1908 ) und die unter diesem anzu -
trebende Fahrwassertiefe nicht festgestellt .



2 . Badisch - bayerische Stromstrecke .

In der Strecke Lauterburg bis Sondernheim hat sich die geregelte Fahrwassertiefe von 2,0 m
bei einem Stand von 3,0 m am Pegel zu Maxau erhalten . Da die planmäßige Breite nicht überall

vorhanden ist , mußten noch stellen weise Kiesbänke , die sich neu gebildet hatten , umfahren werden .

In der Strecke Sondernheim Mannheim sind wesentliche Veränderungen im natürlichen

44,8 bayr .Zustand der Stromsohle nicht eingetreten . Nur die Schwellen bei Altlußheim km
2 27. 350 Dad.41

Angelhof kn 53 d im Otterstadter Durchschnitt km
5,200

W3V.: haben sich etim Angelhof km 235 20 ba 5 und im Otterstadter Durchschni
238,300 bad .

haben sich etwas

erhöht . Zur Verbesserung der Fahrwasserverhältnisse in der Regulierungsstrecke und unterhalb dieser

wurden Baggerungen vorgenommen und Geschiebe beseitigt :

Bayerischerseits : Unterhalb der Germersheimer Schiffbrücke . 8 200 cbm

Vor den Hafeneinfahrten zu Ludwigshafen 50 250

Schlamm und Kies .

Gemeinschaftlich mit Baden : Im Mechtersheimer Durchschnitt 1 680

Badischerseits : Im Rheinhafen bei Mannheim . 23 940

35

22

7

Zusammen 84 070 obm

Wie in den Vorjahren sind während der niedrigsten Wasserstände regelmäßig Peilungen
vorgenommen und die dabei festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen veröffentlicht worden . Auch

sind durch die badischen und bayerischen Strombaubehörden Untersuchungen des Fahrwassers

auf Hindernisse durch Abstreifen mit der Kette angestellt worden .

Bayerischerseits wurden 3 Baumstämme und 1 Schiffsschraube beseitigt , badischerseits

wurden bei Neckerau alte Mauerreste , im Friesenheimer Durchschnitt 2 Stämme , ein Eisenrohr und

H alter kleiner Dampfkessel und bei Kirschgartshausen 1 Baumstamm beseitigt .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Die Peilung erfolgte Die Fahr -
— Wassertiefe [ Fahr⸗ Ange⸗

bei Kilometer
55

bei diesem [ wasser - Gl . W 3 Nähere
; iefe

(Stromstation ) Stand tiefe
1908

( unter Ortsbezeichnung und
Tag Nonat ist an - fehlte Gl. W. Bemerkungen

bayer . bad . m am Pegel zu vr 8 Witann 19⁰⁸

m m m m m

1. Auf der Stromstrecke von Lauterburg bis Germersheim .

2,300 184,400 18. Juli 3 . 63 Maxau 2,20 ] 2,00 3,13 1,50 Bei Neuburg
2,300184,400 1. August 3,47 2,00 1,84 — 5

10 . 400 192,700 4. April 2. 67 Ei „ Enielingen
10500192 . 800 7. Februar 324 60 16 3
10,500192 , 8000 21. Mär⸗ 2,62 8 1,30 0 %% —

10,500192,800 12. Mai 3,41 2,00 1,780 — 5 „
10,600192,900 7.] März 2 . 67 1,20 1,4 — 5 1
12 100194,400 3. annar 2 . 7 150 124 — 3
12,200 194,400 19.] September 3,45 2,10 1,82 —
12,200 5. November 2,84 3 1,50 1,21 ——— 55
12,200 194,400 19. Dezember 2,69 1,30 1,00 —- 63
12 . 300 194. 5000 17. Oktober 2,82 FF
12300 194,500 21. ] November 3. 20 1ͤ 1ñh ( —



Die Peilung erfolgte

bei Kilometer
( Stromstation )

Die Fahr -
85 EFrahbrwassertiefe Fahr -

8 bei diesem
Stand tiefe

ist an - kehite 1908
war gestrebt

auf

Gl. W. Nähere

Ortsbezeichnung und

Bemerkungen

5

bayer . ] bad . mam Pegel zu

m m

2. Auf der Stromstrecke von Germersheim bis zur Mannheim — Ludwigshafener Rheinbrücke .

a) Oberhalb Speyer .

31,850 214,200 Juli 2,36 Mannheim 2,05 1,37 — Bei Germersheim
2,68 ( Speyer )

31,850 214,200 September 2,28 ] Mannheim 1,90 1,29 — 4
2,61 ( Speyer )

31,900214,250 Januar 1,68 Mannheim 1,20 0,69 — 3
1,93 ( Speyer )

36 , 800 218,875 Februar 2,16 Mannheim 1,60 1,17 — Oberhalb Philippsburg
2,34 ( Speyer )

38,800220,700 März 1. 44,. Mannheim 1,10 0,45 — Im Mechtersheimer
1,74 ( Speyer ) Durchschnitt

38,850 220,750 Mai 2,03 ] Mannheim 1,90 1,04 — Desgleichen
2,40 ( Speyer )

44,850227,350 November 1,94 Mannheim 1,80 0,95 — Bei Altlußheim
2,33 ( Speyer)

44,850 227,350 Dezember 1,40 Mannheim 1,40 0,41 —'
1,81 ( Speyer)

b) Unterhalb Speyer .

49,300 231,400 5. Dezember 1,51 ] Mannheim 1,80 0, . 52 Unterhalb Speyer
1,93 ( Speyer)

52,750 235,050 21. November 1,94 Mannheim 1,80 0,95 3 Im Angelhof
2,33 ( Speyer)

52 900 235, 200 17. Oktober 1,50 Mannheim 1. 40 0. 60 —

1,96 ( Speyer )

53,0000235,300 18. Juli 2,30 Maunheim 2630 1377 — 8
2,68 ( Speyer )

53,000235,300 ] 5. Dezember 1. 51 ] Mannheim 1,50 0. 52 3
8

1,93 ( Speyer)
56,000 238,300 17. Oktober 1,59 Mannheim 1,80 0,60 8 Im Otterstadter Durch -

1,96 ( Speyer) schnitt

3. Auf der Stromstrecke von der Mannheim — Ludwigshafener

72 . 600

72. 700 255,100

77,700 260,000 21.

78,000 250,300 17. Oktober

81 . 100 263,400 17.

255,000f 17. Oktober

5 . Dezember

November

9
59 CLuduigshafen)

Mannheim 2,00 1,10

Mannheim 2˙⁰ 1, . 03
( TLudwigshafen )

Mannheim 2 . 50 1„ 45

Mannbeim 2,30 1,10
( Ludwigshafen )

Mannheim 2,30 1,10

Rheinbrücke bis zur hessischen Grenze .

2. 00 Bei Mannheim

5*

Im Friesenheimer
Durchschnitt

Desgleichen

Unterhalb Frankenthal



3 . Hessische Stromstrecke .

Der Zustand des Fahrwassers war während des Berichtsjahres dauernd gut .
Die flacheren , zur Schwellenbildung neigenden Stellen wurden im Laufe des Berichtsjahres

durch private Baggerungen zur Sand - und Kiesgewinnung auf der erforderlichen Fahrtiefe gehalten .
Die Bezeichnung des Fahrwassers und der Strombauwerke erfolgte wie bisher .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Die Fahr - Fah 4
Die Peilung erfolgte Wasserstand 35

6l . W. b160 Nähere
EE tiefe ——ä— Ortsbezeichnung und

1908
ist an⸗ feblte Gl. W Bemerkungenbei Kilometer am Pegel war gestrebt mithin 1908

(Stromstation ) aeNMonat 5
2u auf

m m m I I

Hessische Stromstrecke .

279,5 1. Februar —0,04 Worms 2,80 2,10 — 0,14 2,00 An der Pfrimmünduug
unterhalb Worms

279,5 1. März —0,99 5 1,70 1,15 — Desgleichen

279,5 5. Juli ＋0,26 15 3,20 2,40 — 5

279,5 6. September —0,47 2,50 1,67 —

282,3 7. Juni ＋0,13 2,70 2. 27 — An der Ausmündung des
Altrheins an der Maul -
beerau

286,5 3. Mai 0 , 95 5 1,90 1,19 — Oberhalb der Weschnitz -
mündung

286,5 6. Dezember - 1,09 1,60 0,95 — Desgleichen

286,9 6. September [ - 0,47 2,50 1. 67 — 4

287,0 5. Juli ＋,26 5 3,20 2,40 15
287,0 2.] August —0,51 1 2,30 1,63 —

287,0 4. Oxktober —0,73 5 1,90 1,41 —

287,0 1. November =1,11 1,40 ] 1,03 1

287,5 4. Januar —0, 91 55 1. 90 1. 28 — An d. Weschnitzmündung

307,2 5. April —0,67 Oppenheim 1,40 0,81 — 10,52 2. 00 An der Ausmündung des
Erfelder Altrheins

319,7 1 . Februar ＋0,61 5 2,80 2,09 — 0,52 2,00Bei Nackenheim

320 IJuni ＋0,68 5 2,80 216 — 0 . ,52 2. 00 **
320 5. Juli ＋. ,80 2,80 2,28 — 0,52 2 00 „ 3
32⁰ 2. August 0,0 8 2,20 1½4s — 052 200 „
320 6.] September 40,03 5 2,00 ] 1,51 — 0,52 2,00 „ 8
32⁰ 4. Oktober 0. 2² 1,90 1,26 — 0,52 2 . 00 „ 8
320 8.] November [ ＋1,06 3,10 2,54 — 0,52 2,00 „
320⁰ 1.] März —0,33 NMainz 1. 60 1,22 — 0½45 200 „
32⁰0 5 . Ahpril 0,53 5 1,60 ] 1,02 — 0,45 2,00 ,

320/320,4/326,44 3.] Mai —0. 37 1,80 1. ,18 — 0,45 2,00 Bei Nackenbeim u. oberh .
d . Zementfabr . Weisenau

320/326 13 . ] Dezember —0,53 1. 60 1,02 — 0. 45 2,00 Desgleichen

320,3 4 . Januar —0,13 1,90 1,42 — 0,45 2,00 Bei Nackenheim

4 . Hessisch - preußische Stromstrecke .

Der Zustand des Fahrwassers war im Berichtsjahr dauernd befriedigend . Es wurden ge -

baggert im Fahrwasser bei Rüdesheim und Geisenheim 6265 cbm und im Rüdesheimer Hafen

2822 obm auf alleinige Kosten Preußens . Auf gemeinschaftliche Kosten Preußens und Hessens wurden

in der Ausfahrt der „ Grohen Gies “ 13 695 obm gebaggert . Im übrigen geschah die Offenhaltung der
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Fahrrinne durch Privatunternehmer , diese baggerten insgesamt 24 856 obm gegen Entrichtung einer

Abgabe für den entnommenen Sand und Kies . Bei Wasserständen unter M. W. wurden die Pegelstände
von Mannheim und Mainz in Bingen und Rüdesbheim in der seither üblichen Weise bekanntgegeben .
Die Bezeichnung des Fahrwassers , sowie die Beleuchtung des Krausaufelsens erfolgte wie bisher .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Ange⸗
Die Peilung erfolgte Wasserstand 85 ————5 * 3 Nähere

Stand 1
Ortsbezeich d

— ——— 1908 Unter Ttsbezeilchnung un

ist an - kehlte Gl. W. Bemerkungenbei Kilometer ' ) . am Pegel war gestrebt mithin 1908

( Stromstation ) Tag Monat 8
zu auf

m m m m m

Von Biebrich bis Bingen .

10. 7—11,0 13. ] September 1,07[ Bingen 2,00 1,79 — 1,28 [ 2,00 Kleine Gies ( oberhalb

Erbach )

15,1 —15,4 13. 75 1,07 35 2,00 ] 1,79 — 1,28 2,00 Kleine Gies ( oberhalb

Oestrich )

15,9 —16,0 13. 1. 07 5 170 1. 79 0,09 1,282,00 Große Gies ( Ausfahrt ) ,

beseitigt

17,5 —17,6 13. 5 1. 07 2,40 1,79 — 1,28 2,00 [ Vor Frei - Weinheim .

20,5 —20,8 13. 35 1,07 3 2,10 1,79 — 1,28 2,00 Oberhalb Geisenheim .

23,9 —24,1 13. 5 1,07 5 1,901,79 — 1,28 2,00 Rüdesheimer Wasser

( Einfahrt )

26. 1—26,3 13. 3 1,07 5 2, . 10 1579 — 1,28 2,00 Rüdesheimer Wasser

( Ausfahrt )

5 . Preußische Stromstrecke

von Bingen abwärts bis zur niederländischen Grenze .

In der Gebirgsstrecke und der sich unterhalb anschließenden Stromstrecke bis zur Lahn -

mündung , in welchen Strecken die Bettwandungen üiberwiegend aus Felsen und grobem Geröll be —

stehen und Lage und Querschnitt der Fahrrinne im allgemeinen wenig veränderlich sind , hat das

Fahrwasser fast überall die planmäßige Tiefe und Breite gehabt und nur geringfügige Unterhaltungs -
arbeiten erfordert . Nicht ebenso günstig waren während eines Teils des Berichtsjahres die Fahrwasser -

verhältnisse auf einigen Strecken des Mittel - und Niederrheins unterhalb der Lahnmündung , wo

das Geschiebe , das der Strom talwärts führt , allmählig von Gerölle in Kies und Sand übergeht und

leichter beweglich wird und wo zudem in längeren Strecken zum Teil beträchtliche Sohlenvertiefungen
und Senkungen des Niedrigwasserspiegels im Laufe der letzten Jahrzehnte eingetreten sind . Die

langdauernden Niedrigwasserstände im Dezember 1920 , noch mehr im April und November 1921

haben in dieser Stromstrecke eine Reihe von schlechten Stellen mit mangelnder Fahrtiefe in die

Erscheinung treten lassen , die die volle Ausnutzung der übrigen Wasserstraße stark behindert haben .

Derartige Zufälligkeiten , die besonders in Strecken mit leicht beweglichen Geschiebemassen und in

nicht fertig regulierten Strecken auftreten , sind geeignet , den Schiffahrtsbetrieb , obwohl nur vorüber -

gehend , zu behindern und selbst zu gefährden . Namentlich sind über den Zustand der Stromstrecke

zwischen Urmitz und Neuwied , einer durch die Stromspaltung bei Neuwied ohnedies ungünstigen
Strecke , und der Stromstrecke bei Wesel Beschwerden erhoben worden . Die Handelskammer für den

Niederrhein in Ruhrort beklagt es in ihrem Jahresbericht für 1921 , daß infolge der mangelnden Fahr -

) Der Nullpunkt der der vorstehenden Uberzicht zugrund liegenden preußischen Stronistationierung liegt auf
der hessisch - preußischen Landesgrenze oberhalb Biobrich .
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wäassertiefe bei Neuwied und Wesel bei den niedrigen Herbstwasserständen Hunderte von Schiffen

längere Zeit zum Aufenthalt und zu kostspieligen Leichterungen gezwungen gewesen wären .

Von Einfluß auf das Entstehen von Strecken mit mangelnder Fahrwassertiefe und Breite

mag es gewesen sein , daß der als Vergleichsmaßstab für die Schiffbarkeit des Rheins dienende und

für die Bemessung der Fahrwassertiefen maßgebliche sogenannte „ Gleichwertige Wasserstand 1908 “

seit seiner Festsetzung im Jahr 1908 bei vielen Pegeln des Mittel - und Niederrheins stellenweise

recht erhebliche Anderungen erfahren hat und mehr und mehr ungleichwertig geworden ist . Die

Zentralkommission hat in ihrer Sitzung vom 1. Mai 1922 beschlossen , alsbald eine Prüfung und Neu -

feststellung des für die Regulierung und Unterhaltung des Stroms maßhgebenden Niedrigwasserstands ?

vorzunehmen .

Baggerungen für Rechnung des 08 haltungsfonds wurden hauptsächlich an folgenden Stellen

ausgeführt :
Gebaggerte 8

Nr. Bezeichnung der Baggerstelle Massen

cebm

1 E eseler Hafgggn 3 1890

2 An der Oberbachmündung bei Oberwesel 875

3 J 33 13 850
— II 10

5 B en renhreitsteiininn 3 000

6 In der Rheinlache bei Coblennunnn 10⁰0⁰0

7 BeEEEöCCCCCTCCCCCTCCC 10 716

8 In den Häfen Oberwinter und Cöln —Mulheim 18 905

8 Auf der Stromstrecke von Haus Knipp bis zur hollän -

dischen Greng 25 0⁰0⁰0

Zusammen 75 246

Auherdem sind wieder erhebliche Baggerungen zur Kies - und Sandgewinnung für Eisen -

bahn - , Straßen - , Werft - und sonstige Bauten durch Private nach Anweisung der Rheinstrom -

bauverwaltung an denjenigen Stellen ausgeführt worden , an denen eine Erbreiterung oder Vertiefung
des Fahrwassers im Interesse der Schiffahrt notwendig oder erwünscht erschien .

Derartige Baggerungen wurden im Jahr 1921 vorgenommen

3 Gebaggerte

Nr. Bezeichnung der Baggerstelle Massen

obm 4

1 In der Stromstrecke Bingerbrück —Oberwesel im offenen 8
E 5 207⁰ 4

2 . . . . . . . . . . . ( CG0G00 — — 2 310 4
3 In der Stromstrecke OberweselAnderna cllli . 38 465 1
1 In der Stromstrecke Andernach — Flittarilili . 44 848

5 ISSCCCCCCC ll
6 Gegzenttder Hüsseidehhhh . . 56 634

1 Werhnd llt 70 608

8 „„„66GEEFFCECCVEC0GG0CCGCCCCCCCCCC 16 265

9 Vor der Ruhrmündung 838S8S . . . . . . . . . 6 718

10 Unterhalb der Hochfelder Brücke. S . 6 819

11Auf der Stromstrecke von Haus Knipp 5 zur hollän -

Aeen rr 22 000

Zusammen 300 525



Die geringsten Fahrwassertiefen im Jahr 1921 wurden gefunden :

Fahr Angej ̃ wassertiefe
5 nge -

Die Peilung erfolgte Wasserstand
bei diesem Wasser - Gl. W. ſetrebte

Stand tiefe Tiefe Nähere Ortsbezeichnung

f f kehlte 1908 6l. — und Bemerkungen

bei Kilometer “ ) am Pegel 33 5 1908
E Hongk

war gestrebt mithin

(Stromstation ) Tag 2u auf
m m

28

Von Bingen bis St . Goar .

Im Binger Loch ( km 28 . 6) ist die normale Tiefe von 2,0 m unter dem gleichwertigen Wasserstand 1908

in 30 m Breite vorhanden , ober - und unterhalb des Binger Lochs in 70 m Breite . Im „ Zweiten , 90 m breiten Fahr -

wasser “ ( km 28,3 bis 29,3 ) liegt die Sohle auf — 0, 30 m und tiefer am Binger Pegel .

28,1 —28,2 12 . ] September 1,00 ] Bingen 1,30 1. 00 — 1,28 [ 1. 28 Links der Mäuseturminsel

28,1 —28,2 12. 35 1,00 5 1,80 1,72 — 1,28 2. 00 Im Hauptfahrwasser

29,0 —29,1 12. 55 1,00 35 1, . 40 1,22 — 1,28 1,50 % „ Zweiten Fahrwasser “

42,5—42. 6 12. 107 ] , Ccaub 2,30 1,64 — 143 2000 „ „ Wilden Gefähr “

43,6 —43,7 12. 107 „ 2,30 1,64 — 1,43 2,00 „ „ Cauber Wasser “

Von St . Goar bis Coblenz .

60,3 17 . ] März 1,48 ] St . Goar 1,70 1,50 2 . ,48 2,50 Am Gaul .

Von Coblenz bis Cöln .

88,2/5 10 . ] Februar 1,72] Coblenz 2,50 ] 2,49 .
— 1,73 250 Coblenz ( Rheinanlagen )

88,2/5 10. Mai 1. 20 4 ꝓ222 1,78 2,50

88,2/5 12. Dezember 0,76 5 1,60 1,53 —d 1,732,50 7

88,2/5 23. 5 0,75 „ 1550 1,52 002 1. ,78 250 „

92,3 /7 21. September 1,15 15 1,73 2,50 Wallersheim

92. 3/7 8. Oktober 098 „ 200 1,75 — 1 . ,78 2,50 35

104,4/6 8.] April 0,79 „ 1,60f 1,556 — 1732 . ,50 Weißenthurm

5 104,4/6 18. ] Mai 1,19 15 2,00 1,96 — 1 . ,732,50

̃ 104,4/6 18. ] August 1. 50 „ J2. 80 2,½27 — 1,732,50 3

3 104,4/6 21. September 1,15 „ 2,00] 1,922 ⁊— 1,732,50
104,4/6 8. Oktober 0,98 „ 1580 1,7 — 1. 78 250

8 106,2/4 8. April 0,79 55 1. 50 ] 1,56 0,061,732,50 Weitenthurm - Neuwiedſs8 5
106,2 / 18. Mai 119 „ 190 ] 1,96 0,06 1,73 2,50 „ 335

3 106,2/4 21. ] September 1,15 1,90 ] 1,92 0,02 1. 73 2. 50 3 5 3942
8 — 5 I 5

106,2/4 8. Oktober 0,98 1 1,50 ] 1,75 0,25 1,732,50 5 15

106,2/4 30. — 0,73 3 1,30 1,50 0,201,732,50 3 3 32 5
106,2/4 25. November 1,05 5 1,90 1,82 — 1,78 22 111
116,3 21. Oktober 014 Csin 240 114 — 1 . 50250 pie Fahrwasserbreite istauf
116,4 21. 5 0,14 8 2,50 1,14 — 1 . 502,50 140 bis 145 m beschränkt

116,9 21. 0,14 2,60 1,14 — 1 . 502,50 U bei Fornich

121¹,.6 21. 0. 14 „ 2,30 ] 1,14 — 1 . 502,50 [ Die Fahrwasserbreite ist auf

122. 1 21. 8 0 . ⁴ „ 220 1. 14 — 1550 2,50 130 bis 145 m beschränkt
bei Niederbreisig

137,2 21. 5 0,14 5 1,60 1,14 — 1,502,50 [ Bei Oberwinter

137,3 2¹1. 5 0,14 3 1,50] 1,14 — 1 . ,502,50 „

1) Der Nullpunkt der vorstehender Ubersicht zugrund liegenden preußischen Stromstationierung liegt auf der

hessisch - preuſlischen Landesgrenze oberhalb Biebrich .



Die Fah . n .
Die Peilung erfolgte Wasserstand bärober

Stand tiefe Tiefe Nähere Ortsbezeichnung

fehlte 1908 und Bemerkungen

bei Kilometer “ )
1

am Pegel [ War sestrebt mithin 1908

(Stromstation ) Tab 32 5
2u auf

m m m 233 —. — —

142,3 21 . Oktober 0,14 Cöln 1,60 1,14 — 1,502,50 Bei Mehlem

142,4 21. „ „ „ e eee
142,5 21. 0,14 1,50 1,14 — 1,502,590 „

153,2 2¹. 5 0. ,14 5 1560˙ ( 1˙˙ 1,50 2,50 Bonn unterh . der Rheinbrücke

153,3 21. 5 0,14 85 150 1550 2 5 85

153,4 5 „ 0,14 35 1,60 1,14 — 150 250 5

163,9 2¹1. 0,14 80 1,60 1,14 — 1,502,50 Bei Niederkassel

167,3 21 0,14 1. 50 1,14 — 1 . 502,50 „ Wesseling

170,3 21. 0,14 55 1,50 ] 1,14 — 1,50 2. 50 „ Langel
170,4 2¹. 5 0,14 5 1,50 1,14 —

185,3 2 5 0,14 5 1,90 1. 64 — 1,503,00 „ Cöln oberhalb der Hänge -
brücke

185,4 21. 15 0,14 1,80 1,64 —d 1. 50 3,00 fdesgleichen

185,5 21. 75 0,14 1,70 1. 64 — 1,50 3,00

185,6 21. 8 0,14 5 1,60 1,64 0,041,50 [ 3. 00

185,7 21. 1 0,14 1,80 ] 1,64 — 1,50 3,00

185,8 21. 5 0,14 5 1,80 1,64 — 1,50 3,00

185,9 2¹1. 15 0,14 1,70 ] 1,64 — 1,50 3,00

186,0 21 . 0,14 1 1,70 1,64 — 1,50 3,00

188,7 21 . 0,14 8 1,70] 1,64 — 1,50 3,00 Cöln - Mülheim ( Hafen )

188,8 21. 0,14 15 1,80 1,64 — 1,50 3,00

188,9 21. 10 0,14 1 1,80 1,64 — 1,50 3,00

189,0 21. 5 0,14 5 1,70 1,64 — 1,50 [ 3,00

189,1 2¹1. 0,14 5 1,80 ] 1,64 — 1,50 3,00

189,2 21. 11 0,14 5 1,80 ] 1,64 — 1,50 3,00

Von Cöln bis Ruhrort . 1

189,7 21. ] Oktober 0,14 Cöln 1,90 ] 1,64 1. 50 3,00 Oberhalb der Mülheimer

189,8 2¹ 5 0,14 „ 1. ,80 1/64 — 1550 3. 00 / Schiffbräcke

189,9 K1. 0,14 2. 00 164 — 1,50 300

193,6 21. 0,14 „ 2,00 1,64 — 1 . 50 3,00 Bei Coln - Niehl 5

204,7 50 15. November 0,87 Düsseldorf 3,00 2,58 — 1,293,00 „ Hitdorf à
222,1 750 15. 0,87 3,00 258 —. 1, . 29300 Oberbalb Stürzelberg 4.
225,8 . 60 159. 0,37 8 2,20 2 . 8 — 1 . 29 3,00Bei Wittlaer 5

260,9 17. 0,50 2³00 2,21 — 129 3000 Gegenüber Mündelheim 4

U U

Von Ruhrort bis zur niederländischen Grenze .

297,5 20 . ] September —0,58 Ruhrort 1,65 1,51 0,91 3,00 Bei Goersicker

314. 0 20. 4 —0. 58 5 1,60 1,51 — 0,91 3. 00 Unterhalb Wesel

341,0 20 . ＋ 0 Emmerich . 2,10 197 —— 1,033,00 Oberhalb Grieth

̃

1) Der Nullpunkt der vorstehender Ubersicht zugrund liegenden preußischen Stromstationierung liegt auf der

hessisch -· preußlischen Landesgrenze oberhalb Biebrich .



b8elle

Akeked

6. Niederländische Stromstrecken .

Oberrhein .

Der Zustand des Fahrwassers blieb im Berichtsjahr günstig .

Waal .

Der Zustand des Fahrwassers war dauernd gut , unterhalb Tiel war immer eine Fahrwasser -

tiefe von mindestens 3,50 m unter „ Gl . W. 1908 “ und oberhalb Tiel immer eine Fahrwassertiefe von

mindestens 3,25 m unter „ Gl . W. 1908 “ vorhanden .

Niederrhein und Leck .

Auf diesen Stromstrecken hat das Fahrwasser überall in der Tiefe den Bestimmungen
über die Normalsohleè entsprochen . Baggerarbeiten von einiger Bedeutung waren nicht erforderlich .

Merwede und Noord .

Der Zustand des Fahrwassers war günstig .

An der zeitweise seichtesten Stelle der oberen Merwede bei km 96 , 000 betrug die Mindest -

tiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 3m,65 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 4,55 m.

An der zeitweise seichtesten Stelle der untèeren Merwede bei km 114, 600 betrug die Mindest -

tiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 3, 40 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut )4, 97 m.

An der zeitweise seichtesten Stelle der Noord bei km 121,800 betrug die Mindesttiefe bei

mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 3, 44 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 5,12 m.

Staatliche Unterhaltungsbaggerarbeiten wurden nicht ausgeführt .

Neue Maas .

In der Neuen Maas war der Zustand des Fahrwassers von der Mündung der Noord bis

Rotterdam günstig .

An der zeitweise seichtesten Stelle bei km 131 , 200 betrug diée Mindesttiefe bei mittlerem

Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 5,70 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 7,10 m.

Die geringsten Fahrwassertiefen auf dem Oberrhein , der Waal , dem Niederrhein und Leck

wurden gefunden :

Die Fahr .
Pan 1tief . ahr - nge- 3

Die Peilung erfolgte Wasserstand 05 nser - CI W. strebte
5

Stand tiefe Ortsbezeichnung
r

1908 6l. W. und

bei Kilometer am Pegel war gestrebtſmithin 1908 Bemerkungen

Stromstation ) 25 2u auf
m

Oberrhein und Waal .

0,150 27. Oktober 8,13 ] Lobith ! ) 2,05 1,28 — l 9,853,00 Oberhalb Lobith

13,600 27. Juli 8,43 Hulhuizen ! ) 2,60 2. 23 — 9,203,00 Unterhalb Hulhuizen

26. 800 29. Oktober 6,13 ] Nijmwegen 2,05 1,538 — 7,60 3,00 Eisenba hnbrücke Nijm -
wiegen

37,750 22. 4,23 Dodewaard ' ) ] 2,05 1,58 — 5,65 3,00 Bei Deest

40,400 9. Ahpril 4,44 5 2,101,79 — 65,65 3,00 „ Deest

44,10 16 . September 4,700 „ 2. 46 2 . 15 — 5,65 3 . 00 „ Druten

44,600 10 . Dezember 4,18 2,08 1,53 — 5,65 3,00 „ Druten

) Fur diese Pegel ist der gleichwertige Wasserstand 1908 nicht von der Zentral - Kommission bestimmt , sondern

von der Strombauverwaltung , als dem „ Gl . W. 1908 “ entsprechend , ermittelt .
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Für Strombauten wurden im Berichts - bzw . im Rechnungsjahr 1921 von den Uferstaaten

auf dem konventionellen Rhein und den die Fortsetzung der Schiffahrtsstraßen bis Rotterdam

C. Strombauten .

bildenden Stromstrecken folgende Beträge verausgabt :

in Frankreich

Baden

Bayern

Hessen

Preußen ( vom I . 4. bis 31 . 12 . 1921 )

Niederland 1 877 297,5 Gulden à 1,70 l

Die Fahr -
Fan 4̃ Wassertiefe Ahr⸗ nge -

Die Peilung erfolgte Wasserstand hei diesem wasser - Gl. W. btrebte 8

Stand tiefe Tiefe
unter Ortsbezeichnung und

1 fehlte 1908
Gl. W. B —

bei Kilometer
5

am Pegel Fur Sestrebt mithin 1908
emerkungen

( Stromstation ) 148 Monat 2u auf

¹ I I¹ III III

Niederrhein und Leck .

10,050 5. November 7,64 Pannerden ! ) 1,000,54 . — 9,10 2,00 Bei Pannerden

21,600 — „ 6. 27 Arnheim ! ) 0,95 0,38 — 7 . 95 200 Oberhalb Arnheim

32,600 5. 1 6,27 1 0. 85 0,27 — 7,952,00 Bei Oosterbeek

42,350 5. 4. 46 Lekskensveer 0,85 0,21 E 46,25 2,00 „ Lekskensveer

54,000 5. 5 3,12 Remmerden 0,85 0,27 — 4,85 2,00 „ , Remmerden

71,100 16. Dezember 1,70 Wük bij Duur -
stede 0,95 035 —3335 2,00 „ Wijx bij Duurstede

U

1315 846,89 Fr .

1997 696,814

1293 969, . — „

1536 228,77 „

8 666 209,50 „

3191 404,91 ,

Zusammen

Außerdem wurden im Berichtsjahr für die Regu -

lierung des R

Straßburg auf Gemeinschaftsrechnung der drei Staaten

Baden , Bayern und Frankreich verausgabt :

heins

I . von Frankreich

2. von Baden

1) Für diese Peg el ist der gleichwertige Wasserstand 1908 nicht von der Zentral - Kommission bestimmt , sondern

von der Strombauverwalt ung , als dem „ Gl . W. 1908 “ entsprechend , ermittelt .

ZWischen Sondernheim und

16 684 508,99 4

480 714 . — Fr .

1751 007,89 K4

1315 846,89 Fr .

Gesamtausgabe für Strombauten 18 435 516,88 1 796 560,89 Fr .

Cinr
nn
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Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt :

I . In Frankreich wurden im Berichtsjahr aufgewendet :

Bezeichnung der Arbeiten

Geldbetrag

der
einzelnen

Strom -
strecken

Fres . Ots. Fres . Ots .

im ganzen

8

I . Unterhaltungsaufwand .

Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke Hüningen —Rheinagggnnn

Rheinau — Lauterburg . .

Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige

Räumungsarbeiten ) . 0
Stromstrecke Hüningen — Rheinaumummnmnm

5 Rheinzu Lauterburg
Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke Hüningen —Rheinuaa

15 Rheinau —Lauterburg

Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke Hüningen —Rheinaugagagaaa

8 Rheinau - — Lauterburnggg

498 778 74

335 742 58 834521 32

1570 08 1570 08

205 867 65

263 852 93 469 720 58

Summe 1

II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

Neue Ufer - und Korrektionsbauten .

Stromstrecke Hüningen — Rheinann

3 Rheinau - Lauterbunnngggg

Vervollständigung bestehender Ufer - und Korrektionsbauten .

Stromstrecke Hüningen — Rheinauuuuu

CCCCCCCCCGGGGGGGG

Sonstige Bauten zur Vollendung des Korrektionswerks .

Stromstrecke Hüningen — Rheinauu ) 2u

5 Rheinau — Lauterburg

1 305 926 98

9 919 91 9919 91

Summe II

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraße .

Stromstrecke Hüningen — Rheinaaaagaaa

„ Hinne Utbkhkkkk v .

9919 91

Summe III

Gesamtsumme I - —III

Insbesondere wird hierzu noch mitgeteilt :

Für II . Die gemachten Aufwendungen betreffen die Arbeiten

korrektionswerkes auf der Stromstrecke von Hüningen bis Lauterburg und umfassen die nötigen

Uferdeckungen , die Tieferlegung zu hoch gelegener älterer Uferbauten und die Erhöhung von Tief -

bauten auf Normalhöhe sowie die Abpflasterung von Uferbauten .

1 315 846 89

zum Ausbau des Rhein -
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Zur Regulierung des Rheins zwischen Sondernheim und Straßburg wird berichtet : Die

Arbeiten , die im Vollzug der Ubereinkunft zwischen Elsaß - Lothringen , Baden und Bayern vom

28 . November 1901 auf einer Baustrecke von 39,475 km ( Neuhäusel Straßburg ) von der franzö -

sischen Wasserbauverwaltung ausgeführt werden , sind im Berichtsjahr mit - befriedigendem Erfolg
fortgesetzt worden . Bei Ablauf des Berichtsjahres war noch eine Anzahl Lücken mit einer Gesamt -

länge von 2,015 km vorhanden .

Auf der Ubergangsstrecke am oberen Ende der Regulierung bei Straßburg - Kehl wurden die

Arbeiten weitergeführt ; am Ende des Berichtsjahres blieb noch eine Länge von 0,050 km auszubauen .

Der Aufwand auf der französischen Baustrecke hat im Berichtsjahr 480,7 14 Franes betragen ,
sodaßh der Gesamtaufwand sich am 31 . Dezember 1921 auf 10 974 604 Francs belief .

2. In Baden betrug der Aufwand für Rheinbauarbeiten von der schweizerischen bis

zur hessischen Grenze im Berichtsjahr :

Geldbetrag

der
— 5 1

1Bezeichnung der Arbeiten im ganzen

strecken

. 8 2. . 8

I. Unterhaltungsaufwand .

1 Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
Werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke von Basel his KeBl 480 539 69

„ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 267 416 73

7 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

UArenhns8s8sds‚ . 324 824 541 072 780 96

2 . Unterhaltung der Fahrrinue ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige
Räumungsarbeiten ) .

Stromistrecks von Basel bis Kählll — —

5 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 3 592 20

vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

CCC 2175 45 5 767 65

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrech von Basel bis Kehlhhlll „ — —

5 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt — —

32 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

Greng — —— — —

4 . Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,
Peilungen , Vermessungsärbeiten , Strombefahrungen , Unterbaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stronstreee r 167 651 42

5 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 125 810 29

8 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

Gib . . . . . 194 299 71 487 761 42

Summe 1 1568810 . 08
zu übertragen 1 566 ö

—



Geldbetrag

der

Bezeichnung der Arbeiten —— im ganzen

strecken

＋ 2uLL 2

Ubertrag 1566 310 03
II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

Neue Ufer - und Korrektionsbauten .

Stromstrecke vos Basel bis Kebllkklkl — —
7 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt — —
85 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

2 — — —

2. Vervollständigung der Ufer - und Korrektionsbauten .
Stromstrecke von Basel bis Khů ! ! l ! t ! 184 442 97

5 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 93 701 79

5 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

. 138 430 45 4416 575 21
3. Sonstige Bauten zur Vollendung des Korrektionswerks .

Stromstrecke von Basel bis Keꝶl 14773 10

„ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt — —
3 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen

FFCVECECECGGGGGGGGCGCGCGCGCCCCCCCcccCcCcCcCcc ( ccc ( c ( cc ( cc ( ( — — 14773 10

Summe II 431 348

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraßßze .

oCcoCCGCTC — —

5 „ Kehl bis zum Neuburger Durchsclinitt — —

1 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen Grenze . 38 47 38 47

Summe III 88 47

Gesamtsumme I - IIlI 1997 696 81

Hierzu wird bemerkt :

Die unter II angeführten Aufwendungen sind für eine Reihe von Einzelbauten vor -
Wiegend kleineren Umfangs zum Ausbau des Korrektionswerkes auf der badischen Rheinstrecke
entstanden .

Neben der Verstärkung von Uferdeckungen vorwiegend infolge von Talwegsangriffen und

Beschädigungen durch den Wellenschlag der Großschiffahrt sind in den verschiedenen Unterabtei -
lungen folgende Bauten ausgeführt worden : von Kehl bis vom Neuburger

von Basel zum Durchschnitt zu -
bis Kehl Neuburger bis zur hessischen aammen

Durchschnitt Grenze
RRCCCCCCCGGCCo — m 1
Erhöhung von Tiefbauten auf Normalbauhöhe — „ 169 „ 45 „ 214 „
Regulierung und Abpflasterung von Uferbauten . — 53 5 5* 53

Außerdem sind zum Schutz der Ufer der Altrheine , sowie zur Ausbildung der Mündungs -
strecken der Seitengewässer und dergleichen verschiedene Maßnahmen kleineren Umfangs ge —
troffen worden .

2 *



20

Wassers schwankt zwischen 42 und 135 m.

Lauterburg bis Roxheim ( 85,71 km Länge ) aufgewendet :

Die Arbeiten der Rheinregulierung zwischen Sondernheim und Straßburg , die auf

der unteren , 45,6 km langen Teilstrecke Sondernheim - Iffezheim/ Nèeuhäusel von der badischen

Wasserbauverwaltung ausgeführt werden , konnten während des ganzen Jahres in der noch nicht

ganz vollendeten Reststrecke km 163, 400 bis 171, 450 badischer Uferteilung betrieben werden . Rechnet

man einzelne noch unverbaute Lücken ab , so entsprechen die vollständig verbauten Strecken zu -

sammen einer Stromlänge von 45,225 km . Der Talweg hat durchgehend die planmäßige Lage ange -

nommen . Auch hat sich die nach dem Entwurf für das Regulierungswerk angestrebte Mindesttiefe ,
die bei dem Niedrigwasserstand von 3,0 m am Pegel Maxau und 1,5 m am Pegel Straßburg
2,0 m betragen soll , mit Ausnahme weniger Stellen ausgebildet ; die entsprechende Breite des Fahr -

Mit dem Aufwand von 1 751 007,89 im Jahr 1921 beträgt der Gesamtaufwand für die

untere ( badische ) Teilstrecke vom Beginn des Baues an bis 31 . Dezember 1921 8 232 703,47 l .

3. In Bayern wurden im Berichtsjahr auf der bayerisch - badischen Stromstrecke von

Nähere Mitteilungen liegen nicht vor .

Geldbetrag

der
Bezeichnung der Arbeiten

33 im ganzen

strecken

◻i .

I. Unterhaltungsaufwand .

5 Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen 752 294 —e

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige
Räumungsarbeitennnn 25 835 —

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw . —

Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,
Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten uwww . 439 476 — 1217 605 —

Summe 1 1 217 605 —

II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

1. Erhöhung der zu tief liegenden Bauten zwischen Neuburg und Germersheim 53 123 —

Desgl . zwischen Speyer und Ludwigshafernnnndddii 17 5²9 —

3. Desgl . unterhalb Frankenthal 5712 — 76 364 —

Summe 1II 76 364

III . Aufwand füur Verbakung der Schiffahrtsstraße —

Summe III 2

Gesamtsumme I - III 1 293 969

ee

keut
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4. In Hessen wurden im Berichtsjahr aufgewendet :

Geldbetrag

der
Bezeichnung der Arbeiten —— im ganzen

strecken

2 . 2 2. 3

I . Unterhaltungsaufwand .

Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt

( Em 270 ＋ 49 m bis km 313 590 mù::F 351 365 44

Stromstrecke von der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung 617 338 28 968 703 72

Unterhaltung der Fahrrinne Baggerungen , Felssprengungen und sonstige
Räumungsarbeiten ) .

Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt 36 660 04

5 „ der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung 60 237 34 96 897 38

Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt — —

55 „ der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung — — — —

Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt 88 405 96

5 „ der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung 322 269 35 410 675 31

Summe 1 1476 276 41

II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge uss — —

Summe II —

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraßle .

Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt 2 862 70

der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung . . 56 089 66 58 952 36

Summe III 58 952 36

Gesamtsumme I᷑EIIII 1535 228 77

Dazu wird mitgeteilt :

Staatliche Baggerungen zur Erhaltung der Normaltiefe sind auf der hessischen Strom -

strecke nicht notwendig geworden .



5. In Preußen wurden vom 1. April bis 31 . Dezember 1921 aufgewendet :

Geldbetrag

der
Bezeichnung der Arbeiten im ganzen

strecken

8 ＋ 9

I. Unterhaltungsaufwand .

Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenzte 2 991318 64

Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige
Räumungsarbeiten ) .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze 421007 51

Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze —

Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,
Peilungen , Vermessungsarbeéiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze 4217 144 887629 471 03

Summe 1 7 629 471 03

II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

Verbesserung der Fahrwasserverhältnisse des Rheins zwischen Nahe -

müänekunt un äenne 868 98633 868 986 33

Summe II 868 98633

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraßze .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenzee 167 752 14 167 752 14

Summe III 167 752 14

Gesamtsumme I - III 8 666 209

W
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lineeltenen

6. In Niederland wurden im Berichtsjahr aufgewendet :

Gambsheim Freistett , Drusenheim Greffern , Seltz

1921 endgültig von der französischen Verwaltung übernommen .

Geldbetrag

der
Bezeichnung der Arbeiten 8 im ganzen

strecken

Gulden Cts.] Gulden Its .

43 I . Unterhaltungsaufwand .

Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -
werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke Oiiii ẽ²¼· 26 282 —

IIIIIàI . 118 510 [835

5 Niedterthein und BPeckkkk 100 248 52

„ Merwede , Noord und Neue Maas 27 430 — 272 471 355

Unterhaltung der Fahrrinne Baggerungen , Felssprengungen und sonstige

Räumungsarbeiten ) .
Stiherrf 88 —

3 . .(.(.(. . . . . ͤ —

55 Nisckeribein und Feec 900 —

3 Merwede , Noord und Neue Maas — — 900 —

Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

1294 —

56 — . . . . ˙ 1243 13

5 Pieetbeir uüsdbe . 8

— Merwede , Noord und Neue Maas 85 — 2 622 13

Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

j 1968 065

CEEFEEEEC . C . C . CC . C . C . CC··ooo·· 119 422 265

15 Niederrbhein und Eee 22 550 185

5 Merwede , Noord und Neue Maas 12 537 — 156 477 514

Summe 1 432 471 ( —

II . Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke , Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .
5 —

5 FFFEEEWCGGCCGGGo SSS . . . . . . . . . 32 846 —

IIII —

4 Merwede , Noord und Neue Maꝶs 1332 130 —1364976 —

Summe II 1364 976 —

III . Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraße .

Strdmstrocke Oberrheinnn ĩ3k 3 450 615

5 2CCCCC 28 928 2

jJJ22rr 22 550 185

Merwede , Noord und Neue Maass 24921 — 79 850 —

Summe III 8850 8
Gesamtsumme I - IIII 141877297 —I

D. Brücken .
Frankreich : Die von Deutschland abzugebenden Brücken ChalampéNeuenburg , Brisach ,

Plittersdorf wurden im Laufe des Jahres



DQNCQQQeeeeeeeeͥumuticfwaeuih

arürture

e

Sicherung der Schiffahrt “ .

A. Häfen ( Bau - und Betriebsanlagen ) .

II . Anstalten und Einrichtungen zur Erleichterung und

Für Hafenbauten , einschließlich der Gemeinde - und Privathäfen , sind im Berichtsjahr
beziehungsweise im Rechnungsjahr 1921 von Staat , Gemeinden und Privaten auf den konven -
tionellen Stromstrecken folgende Beträge verausgabt worden :

in Frankreich

„ Baden

„ Bayern

„ Hessen

„ Preußen .

„ Niederland 9701,73 Gulden à 1,70K

10 485 666,714

33 884 729, . —

2 856 428,96
93 230 874,73 „

16 492,94

5 273 298,63 Fr .

Zusammen 140 474 192,34 5 273 298,63 Fr .

Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt2 ) :

Hafen

l. Aufwand des Staates II . Aufwand der Gemeinden

und Privaten
2. Neue Hafen -

1. Unter - bauten , Vervoll - “
4 ständigung undhaltungs F — 2aufwand stehender

Hafenanlagen

Summe 1

2. Neue Hafen -

Pecs - Ots Fres . I[Ois. Fres . Cts .

Sumime

Jund II
1. Unter - bauten , Vervoll -

Sständigung undhaltungs Erweiterung be - Summe II
aufwand stehender

Hafenanlagen
Fro . Iote Fres . Cts Fres . [Cts. Frcs - . Ots.

I . in Frankreich :

Straßbutz — - — 08 lt
fe 50n 614 8 2756 4888 440· —f4 661 005 —J8 25 50 —Lauterbutg 251 87 18 407 76 18 779066 ] — — — — = 87768

Summe 1 281 f67 612011 J76 61220365 277568 —4388 440 —J7661 005 — 5 273 29863

Im Schweizer Rheinhafen St . Johann sind die Einrichtungen durch Erstellung einer neuen Werfthalle , eines
definitiven Bureaugebüudes und eines Werkstattgebäudes mit Unterkunfts - . und Toiletteräumen für die Arbeiter verbessert
worden . Der Aufwand belief sicht auf rund 875 000 Fres .
Teil der Vollendung entgegen . Die Bauausgaben betrugen bis Ende 1921 rund 7000000 Fres .

2) In dieser Zusammenstellung sind nur diejenigen Hafenanlagen aufgeführt , für die seitens des Staates , der
Gemeinden oder Privater irgendwelche Betrüge verausgabt wurden .

) Hiervon sind 1 368374 Fres . bereits im Rechnungsjahr 1920 durch die Stadt Straßburg verausgabt worden ,die im Jahresbericht für 1920 n icht aufgeführt sind . In der Gesamtsumme sind 3377 173 Fres . enthalten , welche der Statit
Strabburg zu ½ zurückvergütet werden .

Der Bau des Rheinhafens Kleinhüningen rückte in seinem ersten bluſenlt
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1) Hafen und Eisenbahnladestelle .

II . Aufwand der GemeindenI. Aufwand des Staates

2. Neue Hafen - 2. Neue Hafen - Summe8 1. Unter - bauten , Vervoll - 1. Unter - bauten , Vervoll -
Hafen

haltungs - — — Summe 1 haltungs - — — Summe II
L und 1I

aufwand stehender aufwand stehender
Hafenanlagen Hafenanlagen 5

＋＋nnn232 E ·˖3— · [̟' [a- 3s3 ＋˖AnAs ·N3

2. in Baden :

Kehl . 12766 58021 1 921 128 —4687 658 21 — — — — — —14687 65821

Karlsruhe 225 202 — 577 028 — 802 230 —] 627 037 8¹ 1 890 285442 517 323 25 3319 553 25

Privathafen bei

Rheinau der

Gewerkschaft

„ Deutscher
Kaiser “ in

Hamborn -

Brackhausen — — — f — = 3684480 — — 384460 364480

Rheinau . 61 409 54 — — 61 40954 23 267 75 — — 23 267 75 84 67729

Mannheim . 1 588 667 09 286 564 27 1875 231 36 425 786 80 88 915 — 514 701 80 2389 933 ( 16

Summe 24 641 808 84 2784 720277 426 529111 079 93716 1 979 200 443 059 137 60 10 485 666 71

3. in Bayern :

Maximiliansau 4040 —— — — 4040 — — 40⁴0 —
Germersheim . 12 461 — 12 461 — — — — — — — 12 461 —

Speyer 7590 —E — 7590 — —— — 14 635 246 — 14635 246 — 14 642 836 —

Ludwigshafen . [1 319 463 — 465 929 — 1785 892 — 410 000 — 17 000 000 — 17 410 000 — 119225 392 —

Summe 5 1343 554 . — 465 920
— 1809 483 8 440 000 31 635 246 —

62 075 246 — P5 884 720 8

4. in Hessen :

Worms 9 82100 — — 932130 22 700 — 22700 [ 3202130

Gernsheim . 24 434 55 — — 221484551 108 005 62 45 380 153 385 621 177 820 17

Oppenheim . 4136 79) ß — —413879 16 482ͤ — 2 — 19330 —23 46879

Goldgrund . — — — — — — — — — — — — — 3

Gustavsburz : 8e 9053 — — 682 905 6 ] 6299538

Mainz — — — — — — 735 499 19 464 926 801 200 425 991 200 42599

ſerei . Weinheim ) — — —
—

◻⏑ ＋ 2097065 — — 20970 65 20 97065

Bingen —
— = — lisis72668 — 11318 726 68113168 72668

Summe 4 120 890
6020 = 120 880022 22438414 511 15480 2 785 538 542856 280 50
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I. Aufwand des Staates
II . Aufwand der Gemeinden

und Privaten
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— Summe
Unter - bauten , Vervolh 1. Unter - bauter . Vervoll .

Hafen
32 Summe 1 haltungs - — — Summe II

aufwand stehender aufwand stehender
Hafenanlagen Hafenanlagen

2 28ĩ 9

5. in Preußen :

Biebrich — — — — — — 3 663 57 — — 3 663 57 3 66357
Schierstein . 6224 40 — — 6224 40 — — — — — 622440
Rüdesheim . 15 562 90 — — 15 562 90 — — — — — — 15 56290

Bingerbrück 8 — 88 288 2 — . — 2 8 85
Oberwesel 423 87 — — 423 87 — — — — — — A42387

St. Goarshausen 7993 — — — 7993 — — — — — — — 7993 —

St . Goar 5 569 — — — 5 569 — — — — — — 5 569 —
Oberlahnstein . [ 42 000 — —ĩ— — 42 000 — — — — — — — 42 000 —
Coblens (Rheinlache)] 60 702 — — — 60702 — — — — — — 60 702 —

Coblenz — — — — — — 355 000 — 1 000 000 — 1 355 000 — 1 355 000 —

Ehrenbreitstein 736 — — — 736 — — — — — — — 736 —
Coblenz - Lützel ] 36 000 — —

8
36 000 — — — — — — 36 000 —

Buchtbei Brohl ä
8 3 — — — — — — —

Oberwinter . 111565 — — 111 565 — — — — — — — 111 565 —
Bonn . „**

3
— — 89 700 — — — 89 700 — 89 700 —

11 — . — — 3 420 9800412 507 23802 15 928 2180 06 15 928 218006Cöln - Deutz . 4
Cöln - Mülheim . ] 84510 — 23 84510 — 636 94086 6 269 37732 6 906 31818 6 990 82818
Neuß . 8 — — — — —

— 727020 — 1 956 881 — 2 683 901/ —2 683 901 —

Düsseldorf - Heerdt — — — — 077 000/ — 1 600 000 — 2 677 000 — 2 677 000 —
Crefeld . — — — 1I 731 160 — — — 731 160 — 731 160 —

Uerdingen . — — — — — — 67 307 44 — — 67307 44 67 30744

Rheinhausen — — — — 827507 — — — 827507 — 827 507 —

Duisburg — — — — — — 23 057 91567 — —23 057 915 6723 057 9¹⁵ 67

Duisburg -
Ruhrort — —- , — — — — 9559 767977 — — 29 559 767 97 J29 559 76797

Duisburg - 53
Hochfeld . —— — — — —1 162 73821 — — 162 738 21 162 73821

Homberg (Leche —
Eheinpreussen) — — — — — — 1241 675 — 677 564 — 919 239 — 919 239 —

Alsum — f ² = ⏑ = ＋＋＋＋ñ 120 20875 — — 120 20875 ] 120 20875

Schwelgern — — —H — 111249223 — — 1124 922 03 112492203
Walsum . — — — — — 3 320 36006 3 157 674676 478 03473 6 478 03473

Wesel 23000 — — — 23 000 — 103 986095 — — 103 98695 ] 126 98695
Emmericll 400 . 0 . — 10000L — — — — - 0000 —

Summe 51 434286 177 — — 434 286 1755 627 853/55 27 168 7550102 706 588 5053 25087775

6. in Niederland : *

Gulden bls. Gulden is . Gulden ts . ] Gulden öte. Gulden dis. Gulden Ct. Gulden Cts.
Nijmwegen — — — — — ◻＋ [ 3876 71 — —3876 71 3876 71

Tiel — — — — === 33 ꝙe ⸗ — = 323 b 323 70
Zalt - Bommel — — — — — — 2242 30 — — 2242 30 2242 30

Arpheim — — — = Y == = ·ruge 02 — = 1196 o2l 1196 02
Wageningen — — — — — 1890 — — — 1880 1890 —
Culemborg . — — — — —— — 173 — —

—
173 — 173 —ð

Summe 6(“
— - — ( — — 87ö1 7 — = ＋701 73 97ö01 78
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Uber den Aufwand in den einzelnen Häfen werden die folgenden näheren Mitteilungen

gemacht :

1. Hafen zu Straßburg ! ) .

I . Aufwand des Staates :

1. Unterhaltungsaufwantl 5 —. — Fr .

2. Neue Hafenbauten , Vei And ErWelteruns
bestehender Hafenanlagen .

Umbau des „ Canal des Remparts “ ( Umleitungskanal ) ꝛ . . 593514, . — „

Summe I 593514, —Fr .
II . Aufwand der Gemeinden ( Stadt Straßburg ) :

1. Unterhaltungsaufwand :

FCCC0C0000 ( 000C0C ( CCCCCC ( cC %ccccccé %ccccCCcc ( ccCc ( Cc ( cccc·böööö

Summe 1 277 565, —Fr .

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung

bestehender Hafenanlagen .

a) Rheinhafen :

Verbesserung der Straßen , Eisenbahnen und Umladeeinrichtungen 94371, . — Fr .

Ausbau der bestehenden Hafenbeckken 110712, — „

Erweiterung der Hafenanlagen ( Bearbeitung 435 Wrtyürfe) CE
Neilie Köhlenerlscdtestellennnnn . nn Rmmiieg

Verlegung der Hafeneinfahrt :

Aufwand in 1920 , der im Jahresbericht 1920 nicht angegeben wurde 1 190 430, . — „

Kuüfwand in 191111 . C . 6

Erbauung eines neuen et StedtenR
Aufwand in 1920 , der im Jahresbericht 1920 nicht angegeben wurde 177 944, . — „

e . .

b) Metzgertorhafen :
Umbau und Wiederinstandsetzung verschiedener Gebäude und Bureaus 102 060 . —,

Summe 2 4383 440, . —Fr .
Summe 1 277565, . — „

Summe II 4 661005, . —Fr .

2. Hafen zu Kehl .

I . Unterhaltungsaufwand :
a ) seitens der Wasserbauverwaltung für die Erhaltung des Fahrwassers ,

Unterhaltung der Ufer , Kaimauern , Dämme , für Arbeitsmaschinen und
8 267 62662

b) seitens der EBisenbahnverwultüng 165 baber dalsune 4 Gleise, Straßen⸗
und Gehwege und deren Entwässerung , Ausbesserungsarbeiten an den be -

stehenden Tief - und Hochbauten , Unterhaltung der elektrischen und

maschinellen Anlagen , Brücken , Wagen , Badeanstalt , Wasserkranen . 2 498 903,59 „

Summe I 2766530,21 4

1) / der seitens der Stadt Straßburg für die Verlegung der Hafeneinfahrt vorausgegebenen Summen werden vom

Stant zurückbezahlt . Die neue Hafeneinfahrt liegt bei kin : 127,6 ( frühere Einfahrt km 127,0 ) . Sie wurde am 8. Sep -
temnber 1921 dem Betrieb übergeben .



II . Nèeue Hafenbauten , Vervollständigung und Erneuerung der

Hafenanlagen :
seitens der Eisenbahnverwaltung für Erweiterung der elektrischen An -

lagen des 3. Hafenbeckens und Anlage eines Rheinbauplatzes für

Schiffsbefestigungen und Erweiterungen der Gleisanlagen 1921128, . — 4

Summe II 1921128, . — 4

Hierzu Summe I 2766 530,21 „

Gesamtaufwand 4 687 658,21 K4

3. Hafen zu Lauterburg .
I . Aufwand des Staates :

1. Unterhaltungsaufwand 3 281,87 Fr.
2. Neue Hafenbauten , 33 8 — — *

bestehender Hafenanlagen :
Fertigstellung der Einengung des Hafens am Nordende auf der Rinnen -

seite , der Erweiterung der Hafeneinfahrt und der Ausbaggerung des

T . 18 497,76 „

Summe 1 18779,63 Fr .

II . Aufwand der Gemeinden : keiner .

III . Privateinrichtungen :
Im Juni 1921 wurde der der Eisenbahnverwaltung gehörende Kran

von derselben entfernt .

4. In dem städtischen Hafen zu Karlsruhe wurden Uferschutzarbeiten , Auffül⸗

lungen und Platzherrichtungen ausgeführt .
Die Aufwendungen haben betragen :

J . Unterhaltungsaufwand :
a ) seitens der Eisenbahnverwaltung :

S ··

b) seitens der Stadt Karlsruhe :

für Gleisanlagen SSSI l

für Boote und Nachen 458 Hkfenamts: SSS . . . .. 264365,62

für Hochbauten 5 SSSüCCCc. . . . . . . . . . . . . . .

für Straßen , Wasserversorgung Entwässer
Tuig 19068184

für Instandhaltung der maschinellen und Betriebseinric Utnnn 186 620,42 „

Summe I 852239,81 44

II . Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung der

bestehenden Hafenanlagen :
a ) seitens der Eisenbahnverwaltung :

5 für neue Gleisanlagen und sonstige Einrichtungen des Betriebks . 577028 . — 1

b) seitens der Stadt Karlsruhé :

für Erbauung des vierten Hafenbeckenn 136784,03

für Erbauung des fünften Hafenbeckennsnsnsns 1473531,21

kür Geländeerwerb zur späteren Erweiteruung¶ . ¶ç2279970,20

Summe II 2467313,44 4

Hierzu Summe I 852239,81
E

5*

Gesamtbetrag 3319553,25 4
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5. Die Gewerkschaft „ Deutscher Kaiser “ , Abt . Thyssensche Handelsgesellschaft m. b . H. in

Hamborn - Bruckhausen , hat für ihre Hafenanlagen in Rheinau zum Selbstbetrieb für Umschlag von

Kohlen , Erzen , Eisen und dergleichen im Jahr 1921 tür Baggerungen aufgewendet = 3844, 80 l .

6. Im Hafen Rheinau betrugen die Aufwendungen im Jahr 1921 :

I . Unterhaltungsaufwand :

a) seitens der Wasserbauverwaltunnng 34048,56 .

p) seitens der Eisenbahnverwaltung für maschinelle und

elektrische Anlagen .
27360,98 „

zusammen aus staatlichen Mitteln 61 409,54 fl

o) seitens Privater für Unterhaltungsarbeiten am Ufer und Schiffahrts -

einrichtungen
23267,75 „

Summe I 84677,29

II . Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung

bestehender Hafenanlagen :
K

Wurde nichts ausgeführt .
Gesamtbetrag 84677,29 f

7. Mannheimer Hafenanlagen .

Die Aufwendungen haben betragen :

I . Unterhaltungsaufwand :

a) seitens der Wasserverwaltung für Erhaltung des Fahrwassers ( 204 738,06 . fl )

Ausbessern der Ufer , Instandhaltung der Arbeitsmaschinen und Schiffe . 593 233,49 f

b) seitens der Eisenbahnverwaltung kür Unterhaltung der Kaimauern , Kran -

gerüste und Brüicken 41768, . —

für maschinelle Anlagen und Einrichtungen 43 547,48 „

zusammen b 785 315,48 „

o) seitens der Zollverwaltung für Unterhaltung der Straßen und zolleigenen

Gleise , Fahrzeuge , Müllgruben sowie für elektrische Beleuchtung und Auf -

eisen des Industriehafens . 20i8 K2„

zusammen aus staatlichen Mitteln 1588 667,09 fl

d ) seitens der Stadtgemeinde Mannheim für Unterhaltung

der Ufer und Lagerplätze im Industriehafen , sowie der

Vorländer und Lagerplätze im Floßhafen am Neckar und

am Rhein
402 186, . — K .

e) seitens Privater für Unterhaltungsarbeiten am Ufer und

Schiffahrtseinrichtungen ( durch die Wasserbauverwaltung

ausgeführt ) 23600,80 „
——ä—ä—6ä—̈mn

Summe d und e 425 786,80 „

Summe I 2014453,89 4



IL Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung be⸗

stehender Hafenanlagen :
a ) seitens der Eisenbahnverwaltung für maschinelle Anlagen

von Kranen und Schiebebühnen 2866642

b) seitens der Stadtgemeinde Mannheim für RAusbad und Er -

weiterung des Industriehafen 88915, . — „

Summe II

Hierzu Summe 1

Gesamtbetrag
8. Im Hafen zu Maximiliansau wurden von dem Staat für Unterhaltungsarbeiten

aufgewendet

9. Desgl . zu Germersheim

10 . Speyerer Hafenanlagen .
Die Aufwendungen haben beétragen :

I . Unterhaltungsaufwand :
seitens der Wasserbauverwaltung für Baggerungen und

8
Unterhal⸗

tungsarbeiten im Staatshafen

II . Neue Hafenbauten , ii 952 Er We 1197 ung
stehender Hafenanlagen :

seitens der Stadtgemeinde Speyer für dieim Baubegriffene ( städt . ) Hafenanlage 14 635 246, . —

375479,27

2014453,89

2389933,16

4040, . —

12 461 . —

7590, . —

55

4

1

4

2

Gesamtbetrag 14 642 836, . — 1
II . Die für den Hafen zu Ludwigshafen aufgewendeten Beträge zerfallen in :

J . Unterhaltungsaufwand :
a) durch die Wasserbauverwaltung für die gewöhnliche Unterhaltung der

Uferbauten , der ganzen Hafenanlage samt Straßen , Plätzen u. Drehbrücken 219090, . —

h) durch die Zollverwaltung für Unterhaltung der zollärarischen Hochbauten ,
insbesondere Wiederinstandsetzung der durch die Explosion in Oppau an

den Zollgebäuden verursachten Bauschäden . 16364838

o) durch die Bahnverwaltung für die Unterhaltung der 15 20 58855
masch . - techn . Einrichtung , für Gleise , Weichen , Kranen , Wasserleitungen
und Beleuchtungseinrichtungen 954055, . —

d ) seitens Privater für Unterhaltungsarbeiten 440000, . —

Summe I 1759463, . —

II . Aufwand für neue Hafenbauten , Vervollständigung und Er —

weiterung bestehender Hafenanlagen :

a ) durch die Wasserbauverwaltung für Erweiterung der Hafen - und Um -

schlagsanlagen am Rhein , auf der Insel Kaiserwörth oberhalb Ludwigshafen 465 929 . — f .

b) durch die Zollverwaltung für die Verbesserung der Umschlagseinrichtungen
an den Lagerhallen im Zollhof und Zollhafen . —— — . — „

o) durch die Eisenbahnverwaltung für Weichen - und „ * —

d) seitens Privater für Neuanlagen baw . maschinelle Einrichtungen 17000000 . —

Summe II 17465 929 . —

1759 463 ,Hierzu Summe 1

Gesamtbetrag 19225392, . —

.

4
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Hafen zu Worms .

a) Staatlicher Winterhafen : Zur Offenhaltung der Einfahrt des Hafens durch Bagge -

rungen wurden 9321,30 verausgabt .

b ) Städtischer Handelshafen : Für Unterhaltung des Hafens wurden 22 700 / aus -

gegeben .

Hafen zu Gernsheim . Die vom Staat für die laufende Unterhaltung des Hafens aufgewendeten

Kosten sind durch Ausbaggerung entstanden ; sie betragen 24434,55 / .

Die von der Gemeinde ausgegebenen Beträge für Unterhaltung der Krane und Ver -

ladevorrichtungen belaufen sich auf 86 400,62 .

Eine Privatfirma hat für ihre im Hafengebiet errichtéete Kohlenverladestelle für Unter -

haltung 21605 % und für Vervollständigung und Erweiterung bestehender Anlagen 45 380 f

aufgewendet .

Hafen zu Oppenheim . Der mit 4138,79 angegebene staatliche Aufwand ist durch Ausbagge -

rung der Hafenmündung entstanden .

Von der Gemeinde wurden für Unterhaltung 5750 / verausgabt .

Die seitens Privater an ihren im Hafengebiet gelegenen Verladestellen für Kalksteine

aufgewendeten Kosten für Unterhaltung und Erweiterung bestehender Anlagen betragen
12 732,50 bzw . 848 , .

Hafen zu Gustavsburg . Für die Unterhaltung des Eisenbahnhafens , der Eigentum des Hessischen

Staates unter Verwaltung der Eisenbahndirektion Mainz ist , sind nach Mitteilung der Verwaltungs -
behörde im Rechnungsjahr 1921 82 995,38 / aufgewendet worden . Neue Hafenbauten kamen

nicht zur Ausführung .

Hafen zu Mainz . Von der Stadt Mainz wurden für die städtischen Hafenanlagen aufgewendet :

J . Für Unterhaltung :

A) Uter üucl Sttaßeeinnininni

5) Eehibhhügg . . ũũ 212, . — „

FBageilltll . . . . . . . . . . . . . . . . .
— — . . ↄ²ACcC

„ F 58 902,90 „

FEEEI ⁰ 30 456,10 „

IIIIIIIIIIIICC . . . . . . c0ccccccccccccccccccccc /

Summe I 735499,19 /

II . Für Neubauten und Vervollständigungen :

a ) Erweiterung und Ergänzung der Hafenanlagenn . 438726,80

TUTTUUUUU(CCUCC(C(C(C(CCCCCCCGCC(CC(C(CGC(CCCCGCGCCCCGGCRR(RCT( 29290 —

SummelII 464 926,80 l

Hafen und Eisenbahnladestelle zu Frei - Weinbeim . Für den Hafen sind von seiten des Staates

im abgelaufenen Jahr keine Aufwendungen für Unterhaltung gemacht worden , während die

Süddeutsche Eisenbahn - Gesellschaft für Unterhaltung der Landebrücken 20 970,65 / Kosten

aufgewendet hat . Neue Hafenbauten und Erweiterungen sind nicht zu verzeichnen .
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18 . Hafen zu Bingen .

a ) Staatlicher Sicherheitshafen : Für den Hafen sind von seiten des Staates im abge -
laufenen Jahr keine Aufwendungen für Unterhaltung gemacht worden .

b ) Im städtischen Hafengebiet sind aufgewendet worden :

für Betrieb und Unterhaltung des Hafens , der Hafenbahn und der

Lagerhäuser gnàCCC . CCC . c . · .

Neuanlagen wurden 385 e

19 . An der städtischen Werftanlage zu Biebrich sind im Jahr 1921 Neubauten nicht vorgenommen

worden . Die Unterhaltungskosten beliefen sich auf 3663,57 l .

20 . In dem eisenbahnfiskalischen Hafen zu Bingerbrück sind im Berichtsjahr Neubau - oder

Unterhaltungsarbeiten nicht ausgeführt worden . 1

21/27 . In den stromstaatlichen Sicherheitshäfen zu Schierstein , Rüdesheim , Oberwesel ,

an der Loreley , zu St . Goar , Oberlahnstein und Coblenz - Lützel sind im Berichtsjahr

außer den gewöhnlichen Unterhaltungsarbeiten keine Arbeiten zur Ausführung gekommen .

Für die Unterhaltung der Hafen - und Werftbahnanlagen der Stadt Coblenz wurden im Rech -

nungsjahr 1921 rund 355000 / , für Neubauten 500000 und für Beschaffung einer Dampf⸗
lokomotive 500000 / aufgewendet .

28/30 . In der stromstaatlichen Brohler Hafenbucht , im stromstaatlichen Sicherheitshafen zu

Oberwinter und an den städtischen Werftanlagen zu Bonn sind bemerkenswerte Bauarbeiten

nicht zur Ausführung gebracht worden .

31/32 . Für die städtischen Hafenanlagen zu Cöln wurden im Jahr 1921 folgende Beträge verausgabt :

A. Für Hafenanlagen in Cöln und Cöln - Deutz :

I . Unterhaltungsaufwand :
1. Für Maschinen , Krane , Aufzüge2405 280, . — 1

2. Für Gleis - und Sicherungsanlagen
3. Unterhaltung der Werfte , Böschungen , Werkt⸗ —

) ) 800, . — „

³ ⅛m. ſ

Zusammen 3420 980,04 4

II . Neubauten :

1. Für Maschinen , Krane , Aufzügge . ẽ 3793778,35 f

„ TCCCCCCGGGGGG0GGGCGCGCGCCCCGGGGcCGGGG ( oc (

Zusammen 12 507 238,02

Insgesamt 15 928 218,06

B. Für Hafenanlagen in Cöln - Mülheim :

I . Unterhaltungsaufwand :
1. Für Maschinen , Krane , Aufzügge . . . 377000, . — 10

2. Für Gleis - und Sicherungsanlagen 60000, . — „

3. Unterhaltung der Werfte , Böschungen . 125100, . —

74 840,86 „

Zusammen 636 940,86 K&



II . Neubauten :

I . Für Maschinen , Krane , Aüfänige 3251852,28
CCCCCCCCCCCCCCGCGGCCCCCCCCCCCC ( 3017525,04 „

Zusammen 6269377,32 f

Insgesamt 6906318,18 4
33 . In den städtischen Hafen - und Werftanlagen zu Neuß wurden im Jahr 1921 für Baggerungen

727020 und für Erbreiterung der Hafenanlagen 1956 881 aufgewendet .

34/35 . Für die Hafen - und Werftanlagen zu Düsseldorf und Düsseldorf - Heéerdt wüurden im
Rechnungsjahr 1921 verausgabt :

a) Unterhaltungsarbeiten :
I . Für Baggerungen in den rechts - und linksrheinischen städtischen Häfen 975000, . — .
2. Unterhaltung des Böschungspflasters der Rheinuferbefestigung unter -

C 19200 %%
b) Neubauten und Erweiterungen ( linksrheinisch 50 lfd . Meter massive Kran -

bühnenbauten mit Zugshörigen Gleissulsgen 1600 000, . — „

36 . Für den Crefelder Rheinhafen sind im Jahr 1921 folgende Ausgaben entstanden :

850, . — J
2. Baggerungen vor der Hafeneinfahrt und im Handelshafen . 3501 310, . — „
3. Baggerungen vor der Ufermauer der Reinholdhütte200 000 . — 99

Zusammen 731160, . — f

37 . An den städtischen Werftanlagen zu Uerdingen wurden 67 307,44 für Unterhaltung der
Werftanlagen ( Instandsetzung der Vorlage der Ufermauer ) verausgabt .

38 . Im Hafen der Aktiengesellschaft Friedrich Krupp , Friedrich - Alfred - Hütte zu Rheinhausen ,
betrug der Unterhaltungsaufwand 827 507 . l .

39 . In den Duisburg - Ruhrorter Häfen sind im Rechnungsjahr 1921 bemerkenswerte Neubau -
und Unterhaltungsarbeiten nicht ausgeführt worden .

40 . Im eisenbahnstaatlichen Hafen zu Homberg , welcher an die Stadt Homberg verpachtet ist ,
sind Neubauten und Unterhaltungsarbeiten nicht ausgeführt worden .

41 . In dem dem Steinkohlen - Bergwerk „ Rheinpreußen “ gehörigen Hafen zu Homberg botrugen
die Kosten für Unterhaltungsaufwand 241675 l .

Für Neubauten , Vervollständigung und Erweiterung der bestehenden Hafenanlagen
wurden 677 564 verausgabt .

42/43 . In den beiden Häfen der Gewerkschaft „ August - Thyssen - Hütte “ zu Als um und Schwelgern
wurden im Jahr 1921 für Neubauten keine Aufwendungen gemacht .

Die Unterhaltungsarbeiten , die für den Hafen Schwelgern 1 124 922,03 , für den Hafen
Alsum 120 208,75 betrugen , beziehen sich auf die Unterhaltung der Hafenanlagen , der Kran -
bahnen , der Gleisanlagen am Hafen und die Gebäudeunterhaltung .

44 . In dem Hafen zu Wals um des Aktienvereins für Bergbau - und Hüttenbetrieb „, Gutehoffnungs -
hütte “ betrugen im Jahr 1921 die Kosten für Unterhaltungsarbeiten und Vervollständigung
insgesamt 6478034,73 l .
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45/47 . In den stromstaatlichen Sicherheitshäfen zu Orsoy , Wesel und Emmerich wurden be -

merkenswerte Neubau - und Unterhaltungsarbeiten im Berichtsjahr nicht ausgeführt .

Im Weseler und Emmericher Sicherheitshafen sind Baggerungen nötig geworden , deren

Kosten sich auf 23000 1 bzw . 40 000 beliefen .

48 . An den städtischen Werft - und Hafenanlagen zu Wesel wurden die erforderlichen Unterhaltungs -

arbeiten ausgeführt ; sie erforderten :

1. Unterhaltung der Werftwege , Einfriedigungen , Gebäude , Ufermauern usw . 3707,33 f

2. Instandhaltung der Lokomotiven 19377,20 „

3. Für Ersatzmaterialien für die von der Stadt zu unterhaltenden Anlagen . 74 837,85 „

4. Instandhaltung der Kranen SSc . . . . . . . . . . 5454,24 „

E. Uaterbaltung der GSbuee 610,33 „ .

Zusammen 103 986,95 /

In Niederland sind für Hafenbauten , einschließlich der Gemeinde - und Privathäfen ,

im Berichtsjahr beziehungsweise im Rechnungsjahr 1921 von Staat , Gemeinden und Privaten

auf den konventionellen Stromstrecken folgende Beträge verausgabt worden :

9701,73 Gulden à 1,70 ( = 16492,94 K .



vom 27 . bis 29 .

Anhang ) ) .
Die Rheinschiffahrt war im Winter des Berichtsjahres auf der badischen Stromstrecke

an einigen Tagen wegen Treibeis behindert .

In den nachbezeichneten Häfen haben während des Winters 1921 22 Schutz gesucht :

35

November und am 17 . und 18 . Dezember wegen Treibeis vom Neckar her beschränkt
( Vom 30 . November bis 16 . Dezember war der Neckar zugefroren ) , auf der preußischen Stromstrecke

5 —
Sonstige 2 —3

8 ohne Sonsti u- inhalt des
— Triebkraft Triebtuß Fahrzeuge ] sammen Re

IStraßburg : a) Metzgertor — — — — 7,42
Sporeninse ii : : . — — — — 31,27

FEC0C000C0bbCb0 1 — 6 7 47,40
CEPECEEEWECCGCGGCCCcccCcCcCccccccc ( — — — 4,60
CFFFFCFCCPCGCCGGGVGGGGGGGGGGG — — — 45,65
* TCCC . . . . . . ( ·ooo···· . — 9 2 11 2,80
GCFFFFPEPCCCCTCUCUGGGGGGGVGGVUVUVUGUVGVGCGGGGGGGGAGARRR 1 20 1 22 1,80
jj — — — — 3,45 )KPErr 1 7 — 8 36,00
EEETCCTcCcc ( CcCccCcCCCCCC ( . . 84 259 82 42⁵ 175,50

— — 1 1 29,4011 Worms : a ) staatlicher Hafen . — 1 1 0,96
b) städtischer Handelshafeen — —— — — 3,30
c) städtischer Floßhafen . — 2 5 7 4,4012 Gernsheim : a ) Handelshafen 2 15 2 19 4,00

C... — — — — 1,20
jjjjJĩ 1 3 3 7 3,05

AKEBEBBCC. CGGC( C( ( C( CCC( CCCCoCoCCCo( ocoboCoo ( ooo — — — — 1,17
AAFAGGFEFEAEAWWEWTEETVVTTTTVTRVERTEEETETETETERTEETETTETEEETETET— — — 8,75GCCCCGCCGCGGGGGGGG 53 30 137 22⁰ 52,2517 Frankfurt a. M. : a ) Westhafeen . 6 2 5 13 4. ,28

b) Osthstſsesese . . . . 4 3 4 11 17,17
cccCccccc ( ccc . . 4 16 9 29 4,9319 [ Schierstein ( Floßhafen ) ) ) ) ꝛꝛꝛꝛ 2 1 3 6 27,10E — 3 2 5 4,37

66VGGGGCGGGCGGCGC0CGCCGC0CCCCCCCCc ( ( 1 — 9 10 10,27
CCCCcC — — — — 1,40

·⸗·ů⸗·ůů·ů· 1 1 18 20 2,68
UUVUVUUCCCCCCCGCCCCCCGCE 2 45⁵ 5 52 6,05

CCCCGCCCCCC0 ( 2 3 2 7 2,43
* ˙WUnVnVnVnTVTTcC “ “ “ c⸗·⸗·⸗·⸗ßß . 2 28 3 33 5,0027 [ Coblenz ( Moselhafen ) ) ) ) ) ꝛ ) ꝛꝛꝛꝛ 15 15 68 98 16,5027a] Coblena IIIJJ . . C 1 6 2 9 5,00

7L ·˙· 10 41 2 53 5,05
EC/00GGG000CCcCCcCcCCCccCcCcccCcccbcb 9 46 25 80 7,20
ee r 12 27 6 45 4,9031 [ Coln - Deuta ( Industrieliafen : 7ꝛ ) ) 7 6⁵5 14 86 9,25Eccccc ( ccc 11 25 23 59 12,73

ER —f 33 36 34 103 48,00
CTCCCCCCCCCCC . o· 2 29 9 40 19,80
WFGGEFEPEGPPEGPGVGGGWGCGCCCC — — — — 39,7

) Auch die Häfen des kanalisierten Mains sind hier aufgeführt . ) Hafenbecken . . .2 , 15 ha

Floßhafen 1,30 ha

Summe 3 , 46 ha

3 *



B. Lotsen - und Wahrschauerstationen .

1. In Frankreèeich . In den Ober - und Niederrheinbezirken wurde im Berichtsjahr kein

Steuermannspatent erteilt . Von den früheren Patentinhabern ist keiner gestorben .

Im ganzen sind zurzeit 9 Schiffs - Steuerleute vorhanden , und zwar 3 für Segelschiffe und

6 für Dampf - und Segelschiffe . Davon wohnen 3 in Lauterburg , 2 in Wantzenau , 3 in Straßburg⸗

Robertsau und 1 in Offendorf . ( 4 Steuerleute , die früher in Lauterburg wohnten , sind nach Deutsch -

land verzogen . )

Zur Sicherung der Großschiffahrt war es während des ganzen Jahres nicht erforderlich ,

Wahrschauer aufzustellen .

2. In Baden sind im Berichtsjahr keine Anderungen eingetreten .

Im ganzen sind 24 Steuerleute vorhanden .

Davon wohnen in :

CCVEERRURRUEUEUUEEGETETEECE

CCCCCCCCCCCCCCCCCCCcCCcc . . . .

EFCCECECCGCGCGCGCR

) einschl . Ruhrorter Eisenbahnhafen .

Rheinsheim

Altlußheim

Mannheim

—

—
Schiffe mit Schiffe Flächen-

4 Ei Hsfeii ru eigener ohne Sonstige Iu - W. des

—
Triebkraft Fahrzeuge sammen 5 83

36 Aheinbauses — — 2 — 5,95

37 [ Duisburger und Ruhrorter Häfen⸗ ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) : 45⁵ 1830 77 2362 183,90

Cc
— — 1 1 1,57

39Rheinpreußen ( Hombergygßꝙʒ ) )
— — — — 7,43

C . · · — — — — 1,00

41 Sehseisss
— 10 3 13 12,36

42 . - Wala — — — = 7,62

jVVC ð
— — 6 6 1,14

5 20 105⁵ 130 5,00

FFC· 26 108 7 141 4,80

46 Niiohesssdd
30 76 78 184 3,78

0 8 7 15 — 51 5,82

48 TLalt Bo - w — — 82 — 2,21

49 Malburgen ( Arnheim õ-)-);:-
— 1 3 40 5,50

jI . 8 — 4 1 13 0,90

5r
17 8 4 29 0,80

ienderrrrr
7 15 2 24 0,50

FFFĩ 10 855 21 102 3,80

j ſ 13 18 — 31 1. 00

F 8 — 18 26 0,25

I 8 48 259 12 319 8,00

. CCCCG0G0G0GC000C00Coccco ( ( / ( — — — — 0,53

FSü ( CCCCCCCCcGcccCcc ( cc ( c ( ( ·ĩ — 7 12 19 1,00

1 182 — 189 36,00

60 Alblasserqdaamm — — — — 1,00

t
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3. I Bayern wurden im Berichtsjahr keine neuen Steuermannspatente erteilt .

Im ganzen sind 23 Steuerleute vorhanden .

Davon wohnen in :

ä
b EEEEEERERR

Leimersheim 4 FCCCCC ( ( ( c ( ( ( ( ( ( .

4. In Hessen . Am Jahresschluß 1921 betrug die Zahl der Schiffssteuerleute 106 , demnach

5 mehr als im Vorjahr .

Abgegangen sind keine Steuerleute .

Neu patentiert wurden :

Für die Strecke Mainz - Mannheim 1

53 557 527 Bingen - Caub

5. In Preußen sind im Berichtsjahr durch Tod 2 Lotsen - Konzessionen bei der Station

Emmerich erloschen .

Neu erteilt wurden 6 Lotsen - Konzessionen , 1 für die Station St . Goar , 4 für Station Caub

und 1 für Station St . Sebastian .

Bei den Wahrschauer - Statione . i sind Veränderungen oder Neueinrichtungen im Jahr 1921

nicht vorgenommen worden .

C. Schifferschulen .

I . Baden . In den drei badischen Schifferschulen konnte im Winter 1920/21 kein Unterricht

erteilt werden , da keine Anmeldungen von Schülern erfolgten .

2. Bayern . Der Unterricht an der Schifferschule in Miltenberg begann am 3. Januar 1921

und wurde in den Monaten Januar , Februar und März 1921 nach dem aufgestellten Lehrplan von

3 Lehrern in einer Gesamtunterrichtszeit von 360 Stunden sowohl in der Ober - als auch in der Unter -

stufe durchgeführt .
Die Schule wurde von 14 Schülern , und zwar 6 in der Ober - und 8S in der Unterstufe besucht .

Den sämtlichen Schülern der Oberstufe konnte das Abgangszeugnis und denjenigen der

Unterstufe die Berechtigung zum Vorrücken in die Oberstufe erteilt werden .

Am 12 . März 1921 wurde durch den Vorstand des Straßen - und Flußbauamtes Aschaffenburg ,
Oberbauamtmann Beck als Prüfungskommissär die Schlußprüfung vorgenommen , deren Ausfall

als sehr gut bezeichnet werden kann . Damit schloß das Schuljahr 1921 .

3. Hessen . An der Schifferschule zu Neckarsteinach wurde auch im Winter 1921 22 kein

Unterricht abgehalten , weil die junge Schiffsmannschaft von ihren Schiffen nicht abkommen konnte .

4. In Preußen wurde in den beiden preußischen Schifferschulen am Rhein , zu Coblenz

und Duisburg - Ruhrort , der Unterricht wieder voll aufgenommen . Der Lehrgang begann in beiden

Schulen am 3. Januar 1922 und dauerte bis zum 1I . bzw . 13 . März . In Coblenz wurde die Schule von
13 Schülern besucht , von denen 5 der Ober - und 8 der Unterstufe angehörten . Der Unterricht fand

werktäglich von 4- 7 Uhr für die Unterstufe und von 3 —6 Uhr für die Oberstufe , einmal wöchentlich

von 3 —7 Uhr für beide Stufen statt . In Ruhrort meldeten sich für die Oberstufe keine Schüler .
Der Unterricht der Unterstufe wurde von 35 Schülern besucht .



Eine Ubersicht des bisherigen Schulbesuchs an den preußischen Rheinschifferschulen gibt

die folgende Zusammenstellung :

Coblenz Ruhrort
Winter Schülerzahl

Unterstufe [ Oberstufe [ Zusammen I Unterstufe Oberstufe Zusammen insgesamt

1921/1922 8 5 13 35 35 48 5

1920/1921 Der Unterricht fiel aus .

1919ſ/1920 — 85
1918/1919 Der Unterricht fiel wegen des Krieges aus .

1917/1918 8 „ „

1916/1917
4 1915/1916 3

1914/1915 8 4 RRRV

1913/1914 8 18 2 17 14 31 57

1912/1913 20 10 30 20 9 29 59

1911/1912 14 14 28 15 14 29 57

1910/1911 14 15 29 18 8 26 55

1909/1910 26 6 32 11 10 21 53

1908/1909 12 9 21 17 6 23 44

1907/1908 13 9 22 12 7 19 41

1906/1907 11 12 23 14 10 24 47

1905/1906 2¹ 12 33 22 10 32 65

1904/1905 18 13 31 19 6 25 56

1903/1904 16 11 27 12 7 19 46

1902/1903 18 17 85 10 8 18 53

1901/1902 26 15 41 15 6 21 62

1900/1901 19 — 19 11 5 16 35 5

1891/1900 — — — 171 54 225 2²25⁵

Summe 244 166 410 419 174 593 1003

5. Niederland . Die niederländische Schifferschule in Rotterdam eröffnete den Winter -

kursus 1921/22 am 2. Januar 1922 mit 4 Schülern in der Unterstufe und 4 Schülern in der Ober -

stufe . Ein Schüler der Oberstufe hat die Schule vor der Prüfung verlassen .

Der Unterricht umfaßte 120 Stunden und endete am 27 . Februar 1922 .

Bei der hierbei stattgehabten Schlußprüfung wurde an 3 Schüler der Oberstufe das Ab -

gangszeugnis erteilt .

Die Kosten betrugen 600 Gulden Lehrerhonorar und ungefähr 300 Gulden weitere Ausgaben .
Der Staatszuschuß beträgt 500 Gulden .

Eine Ubersicht des Schulbesuchs in den letzten 5 Jahren gibt folgende Zusammenstellung :

Winter Unterstufe Oberstufe Insgesant

1921/1922 4 4 8

1920/1921 10 4 14

1919/1920 18 4 22

1918/1919 5 6 11

1917/1918 3



D. Vorkehrungen zur Beseitigung von Eis .

( Eisbrecherschiffe usw . )

I . Frankreich .

Künstliche Beseitigung von Eis wurde nicht erforderlich .

2 . Baden .

Zur künstlichen Beseitigung von Eis im offenen Rhein lag kein Anlaß vor .
Im Mühlauhafen Mannheim wurde an I , im Industriehafen Mannheim an 5 und im Binnen -

hafen Mannheim an 23 Tagen die Eisdecke mittels Eisbrecherschiff aufgebrochen .

3 . Bayern .
Zur künstlichen Beseitigung von Eis lag kein Anlaß vor .

4 . Hessen .

Vorkehrungen zur künstlichen Beseitigung von Eis wurden im Berichtsjahr nicht erforderlich .

5 . Preußen .

Der Winter 1922 war im Stromgebiet des preußischen Rheins verhältnismäßzig streng .
Die niedrigste Temperatur betrug — 15 Grad Celsius am 8. Februar 1922 , Eisgang ist an einigen
Tagen eingetreten . Vorkehrungen zur künstlichen Beseitigung von Eis waren im Berichtsjahr nicht

erforderlich .

6 . Niederland .

5 Auf der unteren Waal wurde das Eis am 5. Dezember , gerade als es zum Stand gekommen
war , durch sechs Schleppdampfer gebrochen .

Sonst war keine Veranlassung zur künstlichen Beseitigung von Eis gegeben .



E. Anlagen zur Trinkwasserversorgung der Rheinschiffe .

Diese Ubersicht erscheint gemäßß Beschluß der Zentral - Kommission für die Rheinschiff .

fahrt im Jahresbericht für 1917 zum erstenmal . Für die Folge sollen lediglich die Veränderungen
in den Anlagen im Jahresbericht aufgenommen werden . Prot . Nr . III der ordentlichen Sitzung
von 1917 . )

Erläuterungen .

In Spalte 3 bedeutet : Eb . V. REisenbahnverwaltung , H. V. ⸗ Hafenverwaltung , O. Ortsgemeinde ,
P. Privateigentum , Str . V. Strombauverwaltung .

In Spalte 6: Ab . Br . = Abessinierbrunnen , Br . = - Brunnen , Hydr . Hydrant , L. Br . Laufbrunnen ,
P. Pumpe , R. Br . = Rohrbrunnen , Schl . G. = Schlauch von der Genossenschaft zur Verfügung , Schl . H. = Schlauch

von der Hafenverwaltung zur Verfügung , V. Br . 45 Ventilbrunnen 45 mm weit , Z. fZapfstelle , [ I = nur bei Tage .

2 Eigen - 885 Ufer - Art des
Ort 8 ( Strom - für 1 obm

tũmer seite Brunnens
O station ) 9

1 2 3 4 5 6 7

1. Frankreich .

1,½Hafen zu Straßburg :

a ) Metzgertorhafen - Gebiet

Hafenverwaltungs - Gebäudde . H. V. — — Z. [LI —

Lagerhaus III , Lagerhausseitte — — — Z. Schl . H. —

＋5 8 . . . . . — — Z. [ I —

Werfthalle I , ECE . 55 5

B , 5 3 . . . . . 25 — — 55 —

Lagerplatzseite Gebr . Hald9 58 — — —

Lagerplatz — ... E. — — —

Lagerplatzseite Raab , Cie. SS . — — Z. Schl . H. —

Lagerplatz 5 ä 3 — — Z. [ I —

16 Rapp Moeder 11 — — —

33 . E. Hoft & Cidedse . 55 — — „„ 5

5 Hansen Neuerbuunrg 35 — — 75 —

Umleitungskanal neben dem Lager H. ——————— — — Ab . Br . —

Wendebecken Lager Raab Karcher E. — — Z. —

* im „ „ 8 3 — — 2 . LI —

Straßburger Kohlen - Aufbereitung 71 — — 2 Z. —

Zufahrtskanal Stadtseite ( Zitadeller - und Lahi b — — 2 Ab . Br . —

b) Rheinhafen - Gebiet .

Hafen - Verwaltungsgebäudddek H. V. — — Z. [ I —

Vor dem Verwaltungsgebäudvdtttttee 3 — —j Z. —

Städtisches Lagerhauns 5 —

A2wischen dem städtischen —
der Mannheimer Lagerhausgesellschaff/ft . —— — 75 —

Lagerhaus der Mannheimer Lagerhausgesellschaft und

FFITTrETETCECECECCCCCCTCCC00c0c000 — — 2 2.1 —

ßE REüäüäshlhkk . SE . . . . . . . . 2 — — Z. LI —

TCECE H. X. — — Ab . Br . —

Elsässische Schiffahrts -Gesellschakt. S 1 — — Z. —

„ Rhenania “ Schiffahrts - Gesellschaft . 7 — „ ——

AA CCCC — 5 — 2. [ I —

FFFRFRRRRr K — — Ab . Br . —

EFEEE CE 2 — — —

Jõãĩ ͥU — — 2Z. —

FFFFFFCCCCCGGGGCGCGCGGoGGGGGGGGGGoo



— 3 Km. Preis
45 Oort 18 — (Sründ

Art des
—

tümer station) seite Brunnens
S 85

1 2 — — 4 5 6 7

2Fafen zu Lauterburg :
Im Hofe bei der Rheinbauwärterwohnung zu Lauterburg Str . V. 181,350 1. — —
Auf dem Vorplata zu den Bureauräumen der Kohlengroß -

handlung Raab , Karcher & CiiiQcQl . 2 181,500 1 —
Im Lager der vorgenannten Firma 20 m von der Rhein -

ICCCCòĩðͥ 181,650 —
Im Vorraum des Trink - und Waschgebäudes der vorgo -

nannten Firma 20 m von der Rheinuferkkcante 182, 100 Hydr . —

2. Baden .

Hafen zu Kehl : 125,75
1 Becken I Eb . V 13 7 Hydr . frei

5 I. * „
„ GFEUCCĩ˙ . . . . . .²˙ T0T000T r . 6 ‚„ 23

1. —
Hafen zu Karlsruhe : 189,8

2 Nordbecken O. nördl . 65 Hydr .

( 2gl . V. Br . )
1 V. Br .

12 südl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br . ) —
Mäiteretg 0 . nördl . 2 Hydr . —

( 2gl . V. Br . )
3 V. Br .

5 südl . 1 Hydr . —

( zgl . V. Br . ) —

2 V. Br .

Südbecken 5 nördl . 2 Hydr . —

( 2gl . V. Br . ) —

8 südl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br . ) —

2 V. Br . —

Südwestbecken 3 nördl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br . ) —

55 südl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br . ) —

Hafeneingang 5 1 Hydr .

( 2gl . V. Br . ) —
38 Privathafen bei Rheinau der Gewerkschaft „ Deutscher

P . 242,000 r . 5 Hydr .
Schl . H. —

1 4 Z. Schl . H.

1 ( Z. ) —
4Hlafen zu Rheinau :

Ostliches Becken 244,55
( am Ufer ) O0. 4 Hydr .

3 R. Br . —

( bis zu 100 m vom Ufer entfernt ) . 2 4Z . —
Mittleres Becken 243,66

( am Ufer ) B . . . . O0. 3 Hydr —

( bis zu 100 m vom Ufer entferntt ) ꝛ
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Ufer - Art des
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8 O x t 8 ( Strom für 1 obm
2 tümer seite Brunnens
O station ) 9

1 2 3 4 5 6 7

Westliches Becken 243,65
cCccc 5 ＋ 2 Hydr —

( bis zu 100 m vom Ufer entfernt ) . 32 . —

5 Hafen zu Mannheim :

Offener Rhein vom Ufer bis zu 100 m entfernt —ç 253,95 2 Hydr . —

Rheinhafen
( am Ufer ) j ) — — 0. 256,00
( vom Ufer bis 70 m entfernt ) . 5 257, 30 5 3 0 —

Mühlauhafen
( am Ufer ) 25 257,30 63 63 „ —

2 8 257 , 30 1. 63 —

( vom Ufer bis zu 70 m entfernt ) Eb . V. 256,2 3 25 —

Verbindungskanal H. V — 1 2 —

0 . — 8 8 3

„„ — 83 1 70 —
Binnenhafen

( am Ufer )
„

—

5 — S 15 — * 1 — —

( vom Ufer 60 m entfernt ) . — — 5 3 —

Neckarhafen 3 45 —— 5 3 5 —

( om Ufer bis zu 80 m entfernt ) H. V. — —

„ „ S3mn 50 2 — 2 3 Hydr —

FFRmn — Eb . V. — 8 —

Industriehafen —— r . 7 8 —

4 4 —
Floßhafen

( n er . — r˖· * * —

( vom Ufer 50 m entfernt ) . — —

3. Bayern .

1/ Maximiliansau Pp. 9,670 33
Eb . v . 9. 760 —

8 9,880 11 —
2 Leimersheim 20,000 „3 —

3 Sondernheim „ 23,10 „ —

1 3 28, 300 — —

4Germersheim MNilit . V. 31, 800 Hydr.
5 Speyer Str . V. Hafen Br . —

2 Eb . V. —

EFEECECC P . 465 , 460 3
E . . . . . StadtV . 46 , 750 75

6 Angelhof , Cemeinde Otterstad 2 52,05 * —
7 Reffental 8 35 — — Altrhein 42 * —

8 Mundenbeimer Altrheinhafen . Str . V. 69,0 88 V. Br . 46 —
9 Ludwigshafen :

bei der oberen , mittleren und unteren Drehbrücke des

Luitpoldhafens „ 659 ,6 u. 71,3 „ „
bei der Walzmühle — 38 7¹58 — 1 —
Im Zollhof des Hauptzollamts H. V. 72,4 u. 72,7 — 3 —

eeeeeeeeeee

ee
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45 Eigen - Ufer - Art des8 Ort ( Strom - 5 für 1 ebmW tümer seite Brunnens
S station ) 9

1 2 5 5 0 7

Unteres Rheinufer . H. V. 73 . 1 1 V. Br . 45 —

5 . . . . . . . . . ···· · 73,350 70 —

5 73,470 8 —

P. 74,110 7 —

25 74,610 — —

15 74 , 830 8 —

„ 76 , 265 77 75 —
Unterhalb Ludwigshafen . 75 , 845 3 55 —

55 2 8 5 76, 300 8 5 ——
35 77 , 500 10 —

Eb . V 79, 300 5 15 —

4. Hessen .
FFRRAEööCCoCCCGCGC(C(CCcC(C((C(Co(C(C(c(C(o(o(((((( O. 276,0 1. V. Br . frei

— 276,4 75 Z. 8
1 3 277,4 75 V. Br .

5 5 8 277,5 ——— 15
2 Hafen zu Gernsheim Str . V. 294,6 ＋. frei

8 O0. 294,7 R. Br . 10
33 — 8 294,8 75 —5 55

3Fafen zu Oppenheim 0 . 313,4 1. V. Br . 45 4
4. Kornsand , 20 m vom Ufer Str . V. 313,6 r. P. —j
5 Nierstein :

25 m vom Ufer O. 314,8 1. V. Br . —
10 45 315,2 — — —

6 Weisenau :
auf dem Marktplatz 55 328,2 5 — —
in der Langgasse 338 328,4 —
„ „ Kirchgasse 33 328,6 —
Zementfabrik in der Fabrik Pr . 327,. 2 — —

7Ginsheim :

in den Ortsstraßen O0. — r . —

8Gustavsburg :
Hafen I Eb . V — — V. Br . —

5* II „ 5* 5*
11I 55 — — Z. —

7 — — V. Br . —
9Mainz :

Winterhafendamm O. 330 1 —
REETETETTWTWTWWCECcCCGCCGcGCCcCCccco 330,4 11 —
am Fischtor 15 330,7 15 8 —

Halleplatz 331 75 —

Brückenplatz 15 331,3 15 —
ICCCCCCC . . . . . . . . . . . . . . . 55 331,7 — — —

„ UEPUCECCGCCGCCGGGGGGGGGGR 75 332,1 75 5 —

„ Feiethththt 1 332,5 56 1 —
Einfahrt zum Zollhafen . 35 333 35 4 —
Im Zollhafen , Maschinenhaus



—

4 6 Eigen- Ufer - Art des 70
5 tümer station) seite Brunnens 5

— — — — — — — — — — — — — — .
1 2 3 4 5 6 1

lektrizitätswerkk 0. 335,4 . Z. 53 . —

Kaufhold & Dulken P. 335,8 ——
Floshafen , Dampfmühle 8 5 8 2

Sägewerk — 55 75 —

O. — L. Br. —

3 Depot Mainz 25 — 71 P . —

O. — 15 L. Br . —

10 Mainz - Kasteol Eb . V. 331 25 Z. —

3 O0. 331,5 1 V. Br . —

11 Amöneburg :
Zementfabrik 334, 6 2 85 —

Chemische Werke 5 334,8 45 Z. —

12 Budenheim , Bürgermeistereihof 90. — I. V. Br . —

13 Frei - Weinheim , Bahnhof Eb . V. 352,4 P . —

14 Bingen :
Sicherheitshafen 0 . 360,2 I. V. Br . —

360,6 15 —

15 360,9
EGE . . 15 361,2 5 4 —

6FFCCECCC. C. . T. . . . . 1 361,5 85 5 —

„ „ 663 8 361. 7 17 —

55„ 362,0 —

5. Preußen .

a ) Wasserbaubezirk Bingerbrück .

Stromstation km 0 bis 48 ,ö.
1 Biebrich 0 . 0,4 7 37 m r . L. Br . —

2 85 0,9 68 m „, —

3 75 5 1,6 64 m 8 55 —

4Schierstein Str . V. 3,2 ＋ 70 m 2 . —

eil . . 1 10,0 46 m 8 L. Br . —

6 Oberwesel . öͤZnnjoo˖ 47,6 95 m — Ab . Br . —

b) Wasserbaubezirk I Coblenz .

Stromstation km 48,5 bis 112,0 .
1 Loreleyhafen oberhalb St . Goarshausen Str . V. 53,0 ＋ 24 m . R. Br . —

2 Hafen zu St . Goar . 54,9 / 64 m 15 —

54,9 73m V. Br . unentgeltlich
3 Oberlahnstein ( Werft ) 0 82,40 r . 200

5 ( Hafen ) Str . V. 82¾ , 83,0 r . Ab . Br . —

83¼ 7 —

4 Coblenz :

Rlieinseefft 0 . 89 % — Z. 160

Moselwerft , Zollhafen , Halle I 90,0 * Z. 160

5 Coblenz - Lützel :

Hafendamm . 90. 90,1 V. Br . —

Sicherheitshafen ( Frontwand des Magazingebäudes ) . Str . V. 90,1 3 Z. 160

6 Vallendar 0 . 93,3 ＋ 20,0 r. Hydr. 140
7 Bendorf 3 ) F . . 0 . .TA—0T0T0 97.f4 55 5 140

8 Mülhofen b. Engers ( Kruppsche Hüttenverwaltungh ) P. 98,1
9 Neuwied ( Kruppsche Hüttenverwaltung ) . 1 104,4

e
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1) Die Schiffer können das Wasser unentgeltlich entnehmen , die eingetragenen Preise
den Gemeinden von Privaten erhoben .

75 Eigen - Em. Uter⸗ Art des Ri
Or t 8 I [ strom für 1 cbm

2 tümer seite Brunnens
S

1 2 3 4 5 6 7
1

e) Wasserbaubezirk Cöln .

Stromstation km 112,0 bis 195, 0.

1 Brohl a. Rhein Str . V. 118,8 4 2. 1) 17

2 3383 IW . . . . . . . . . . . . . . . A 119,1 2 3 17

3 Rheinbrohl 0 . 119,0 r. Br. 1) 16
4 Niederbreisig P . 120,6 1. Z. 1) 17
5 Linz 126,9 E 15

G66 5 127,5 r . 2. 1) 15
7Linzhausen O. 128,7 70 P. 1) 16
8Casbach — 129,8 75 3 15

9Remagen — 131,77 I. 2. 1) 20
10 Unkelstein Eb . V. 134, 78 P. 1) —

11Oberwinter Str . V. 136,72 — 2 * 20
12 Rolandswerth O. 139,68 35 Pauschal -

summe

RBöCccc . 2 143,22 r. 18
14 Godesberg 145,51 3 15 20
15 Obercassel P. 148,76 T. —

IEBEunnn 8 152,8 Z. [ II ) 24
17 O. 163,2 5 2¹ ) 2⁴

JVVCC ( 0000o00G0oo ( ooooo 163,4 15 —

19 Beuel ( Bröhlthaler Eisenbahn - Aktiengesellschaft ) P. 153,16 r . 15 25
20 Wesseling K . . . . . . . . . . 3 169,100 E P . frei

4 176,700 25 Z. [LI
AF 45 175, 880 — 5
23 5 76 176, 800 15 8 5
24 177,000 2 Z. [ l
— 3 177,200 r. Br . I 2
26 Cöln - Marienburg . 5 O. 181, 800 . Z. LI 5
27 „ Oberländer Werft 3 183,400 15 65 10
28 Cöln Agrippina - Werft 183,900 7 5
29 — 3 17 E 184,470 75 2 5
30 Cölmm Hansa - Werft . 3 184,646 8 8 5

6 184,700 5
32 8 8 — 184 , 800 5

3 184, 900 55 2 2. [ l 6
34 „ „ 55 186,000 2 55
36 „ , 11 7 186,100 2. [ I 2
6 186,200 2 2. 1
37 7 185,300
38 7 15 185, 400 55 55 3
39 Rheinau Hafen 185,000 2 . 11 15
40 53 8 186,000 1· 35 15
41 Cöln Rheinau - Werft 5 186, 100 35 15 1·
42 „ 185, 200 15 55
43 „ 186,300 5 5
44 „, 55 56 75 185,400 75 1
46 „ 5 185,500 45 8

für Jobm werden von
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46 Leystapelwerfftt K . . . . . . . . . . . 185,920 8 Z. frei
47 Cöln Frankenwerft . — 186,452 25 70
48 8 3 — — 5 186, 800 — 55 11
49Cöln Kaiser - Friedrich - Werft . 187,124 — 75 —
50 75 2 5 15 5 187,510 56 „ 5
51¹ 8 75 3 187, 900 75 55 55
52 Cöln - Deutz am Schnellert - Hafen 183,750 r . Z. LI
53 5 7 O. 184 , 300 45 8
54 8 22 45 85 5 5 184 , 430 7 33
55 * 75 11 184,500 67 55
56 75 2 3 184, 850 —
57 Cöln - Deutz Werft — 185, 350 — 1 5
658 — 35 EE . G. C . C . . . . . . . . 5 185,540 *5
659 8 R 50 185,670 76 5
60 58 185, 840 5 15
61 Cöln - Mälheimer Sicherheitshafen Str . V. 188,400 5 5
626 „ 5 P. 188,500 5 Z. Il
63 — 0 5 188,500 4 P. [ I 55
64 5 5 8 Str . V. 188, 900 3 Z. 25
65 74 0 . 189,300 — 35
66 — 45 189,400 8 55
67 Cöln - Mülheimer Werfttt — 189,520 8 —5 8
68 5 7 3E . . . . . 4 189,680 55
69 15 15 15 75 189,774 — 15 15

25 190,320 5 2 . Ul 95
— 45 190,100 55

72 — 2 2 190,417 — 5

d ) Wasserbaubezirk I Düsseldorf .

Stromstation km 105,0 bis 281,0 .

1/ Leverkusen , 3 Zapfstellen der Farbenfabriken E. 197½¼8; 2 3Z . frei
2 KK88S .. . T00000 O. 197½ 75

3 Wiesdorf P . 198 %%% 75

FHitdort mpe . — — 3P . 5
204,4

So 3 * 205 / P.
6 Worringen 207 % 1. 25
7 „ 3 Pumpen 207 % 78 3E .
8 Monheim 5 212 ½½ — Z. 3
9 Zons 216,0 5 31

10 Benrath — — 8 219,5 25 Z. 85
11 / Dusseldorf - Reishols . 4 221,0 8 8
12 Stürzelberg 25 224,1 4 2
13 Uedesheim 5 227, 3 15 n
14 Himmelgeist — 227. 7 r . 75 1
15 Volmerswerth 231 , 5
16 Grimlinghausen P. 232,6 4 1 17
1 0 . 232,9 8

nurkunlie
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0 Eigen Ufer - art des Roois

5 tümer seite Brunnens
kerr 1 obm

station ) 85
1 2 — 4 6 7

Is DusseldorfHamm 0. 235 / r. 2.x trei
19 „ Heerdt 3 238,2 1I. 8

20 Dusseldorf , 14 Zapfstelien 3 r. 14Z . 8
244,9

21 Crefeld - Linn E 8 4 42 . 8
261,9

22 Uerdingen 38 —. —
855 5

263,1
23 Rheinhausen . 8 P. 270 % 3 2 Br .
24 Duisburg 270,8 P. 2.
25 8 H. v . 272 / 5 Br.
26 338 ————ç — 8 273,6 Br. 8

FPEPEPEPEEEccCCCCCCCC. .00(000o(o( P. 279 %, 5 4Z.

28 Homberg - Essenbeegggg X. O. * 6 5
270,1

Außerdem 1 Wasserboot der Westdeutschen Binnenschiff -

fahrts- Berufsgenossenschaft , Abteilung Duisburg , mit
seinem Heimatsort Duisburg , faßt 15 cbm ; Preis siehe
Tarif Seite 49 .

e) Wasserbaubezirk Wesel .

Stromstation km 281,0 bis 363,4 .

IEFArrlrr 2 286,8 /287,3 2 3 Z2. —
2 Schwelgern 3 287,7 bis 35 —

288,2
3 Walsum 288,5 bis —

289,0
4 — 6* 289,5 3 Z. ——
6Orsoy O. 291,3 25 85 —
6 15 2 291,9 — 15 ˖ —

7Stapp . 8 296,5 T. 45 —
8Goersicker .

75„ 298,1 . „. —
9Haus Mumm 7 304,3 — — —

10 Büderich 309,3 —
11 Wesel 312 % r. 22.
12 Ginderich 316,6 I. 2Z. —
13 Lippmann 85 318,7 —
14 An der Beek E 321 / I. P.
15 Obermörmter 331¼ 15 —

ERooE 0 O. 335/½5 175 —
17 Rotes Häuschen . 338½ —
18 Wisselward 55 340,9 2 —
19 Grieth 10 342,9 75 35 —
20 Emmericher Eyland 348,65 — 5 —
21 Emmerich Str . V. 349,6 r . 2 . —
22 5 — 350,1 1 45 —
26 8 3 360,36 85 838
24 Salmorth 356,26 1. 6 —
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3 r t ( Strom- 8 für 1 bm
2 tümer seite Brunnens
S station ) —

1 2 3 4 5 6 7

f) Verwaltung der Duisburg - Ruhrorter 5
Häfen in Duisburg - Ruhrort . 1

1 Ruhrort : H . V. 5

Becken KA lß5 Stülkk 4
3EREEEEE . E . . .

4

— 3

HFlafenkanal 34 „ .GGG......

EKoaiserhafen 16 „
Südhafen 3 Ventil -

Nordhafen 33 . . . . . .. — — — brunnen —

Hafenmund 3 20 mm

Vinckekanal 3 —

Werfthafen
Bunkerhafen 333

isenbahnhafen 2 „

Ruhrmündung 2 „ 33S3 . . . . . . . . . . .

2 Duisburg ·

Außzenhafen CCCCCcCcCc( ( C( C( ( Ventil -
IUnnenhafen 33 S . . . . . . . . . — — — brunnen

Parallelhafen 8 S . . . . . . . . . . . . . . 20 hm

45 FCCCCCCCCCCCC. . 0C00C00CGC0CC0C0C0C00C0( 0o0o0/o( o( oooooo·ooo — — Ventilbr .

Zusammen 150 Stück , davon 11 gesperrt .
20 mm 7⁰

E 6. Niederland . 3 —

jj2C0C0 5 O. 25,9 1. ( 6V. Br . Str . V. 0,09
Schl . G.

A 76,7 U. Hydr. 0,16

FSHHHCCC(CCC(CCCCCCCCCCCCCCCC (T(C(C((T((((((( 96,6 r . 2 0,17
ö

4 AfnhBIl 25,9 5 4 Hydr. nihil

5 Wageningennnn 33E3 . — 45,2 5 V. Br .

OCulembe ' rg EVFFUCUUÜÜRUCCEECC. . . . . . . . 10 81,5 — P .

CCC0CCCcCCCCCccCCccCCc * * R. Br. 0,20

333j3 113,6 1. Z. nihil

hl 118, . 2 8 Hydr . 1,50

10 Papendrecht SSS 5 117,5 r 0,15

CCCCCGGWWECGGGGG0GGGGGGGGT( — 141,8 — Wasserboot - Abonnem .

12 Wemsidingennn E. — 5 Z. LI 0,39

UUECECECGCGCGCGGGoGG EEEGECCCC. Z. 1,00

ö I4IIIFECTCEEETGETGTEEGGT RREC — Lu . x . R. Br . 0,50

lllllllll ˙ ··⸗ ⸗· 0 . — — 11 V. Br . nihil
f — — 13 R. Br .

ö
— — 5 Stand R. 5

—ä —

Schl . H.

5 — — 65Hydr . 55
Schl . H.

P . — — 2 stand B.

Schl . g.
— — 9 Hydr . 55

Schl . g.
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Ordnung für die Abgabe von Trinkwasser
durch das Wasserboot der Westdeutschen Binnenschiffahrts - Berufsgenossenschaft .

I . Das Wasser wird zu Wochenpreisen abgegeben . Die Wochenpreise richten sich nach
der Tragfähigkeit des Schiffes und sind wie folgt festgesetzt :

Klasse Fahrzeuge bis zu einer Tragfähigkeit Wochenpreis Tägliche Lieferung höclistens
A. von 50 t 10 Pf . 200 Liter
B. „ 50 bis 100 t 20 300 „

C. „ 100 200. ᷓ· 35 „ 400 „
D. 20 4005

E. „ 39100 . 800 „
F. 400 500 85 — 8499—
G. „ 500 „ 1000 t 100 „ 2
K . „ mehr als 1000 t 135 „ 1560 —

Der Wochenpreis ist im voraus zu entrichten .

2. Am Tage der Zahlung wird der Wasserbehälter ganz gefüllt , an den folgenden 5 Tagender Woche nur dann , wenn der Behälter etwa zur Hälfte leer ist . Mehr als vereinbart wird nur dann
geliefert , wenn das Schiff nach Plätzen fährt , wo kein Prinkwasserdienst besteht .

3. Zeitkarten werden für 6 oder 12 Monate ausgegeben . Der Preis ist das 24 . bzw . 48 fache
des Wochenpreises .

4. Die in Duisburg von der Westdeutschen Binnenschiffahrts - Berufsgenossenschaft und
in Rotterdam von der Gemeinde - Trinkwasserleitung gelösten Wochenkarten und Ausweise werden
gegenseitig anerkannt und das Wasser ohne Lösung einer neuen Wochenkarte nachgefüllt . Eine neuèe
Wochenkarte ist in Duisburg oder Rotterdam erst dann zu lösen , wenn die Wochenkarte abgelaufen ist .

5. Zeitkarten für Halb - und Ganzjahresabschlüsse in Duisburg oder Rotterdam sind nur
für Duisburg oder Rotterdam gültig . Für diese Schiffe wird der Tag der letaten Füllung als Anfang
der Wochenfrist angenommen . Ein Recht auf kostenlose W asserauffüllung haben diese Schiffe am
anderen Orte nicht .

6. Wer Wasser zu erhalten wünscht , soll eine weiße Flagge hissen .
7. Der Inhalt der Wasserbehälter auf den Schiffen soll betragen :

bei höchstens mindestens höchstens
von 15 bis 500 t Tragfähigkeit 300 1 600 1

„ 339 1900 . ( 35 500 1 1000 J
über 1000 t 55 1000 1 2000 J.

Sind auf einem Schiffe mehrere Wohngelegenheiten vorhanden , so empfiehlt es sich , für jede
von ihnen einen besonderen Wasserkasten einzubauen . Auf Schiffen mit ei gener Triebkraft soll
der Behälter so groß sein , daß er für jede Person der vorgeschriebenen Bemannung 100 1 fassen kann .

8. Die Wasserkasten sind im Schiffe 80 anzuordnen , daß sie von Deck aus leicht mit Wasser
gefüllt werden können . Ist ein Mannloch nicht vorhanden , so muß der Wasserbehälter mit einer
breiten Füllöffnung versehen sein . Wasserbehälter von mehr als 500 Inhalt müssen mit einem
Mannloch nebst Deckel , einer Luftöffnung , einem Zapfhahn oder einer Pump - und Pegelvorrichtung
und an der tiefsten Stelle des Bodens mit einem Reinigungshahn versehen sein . Der Boden soll
eine schräge Lage haben . Der Inhalt ist auf dem Wasserbehälter zu vermerken . Bei vorhandenen
Schiffen können Erleichterungen gewährt werden .

9. Es darf kein Wasser aus dem Strom oder dem Hafen aufgeholt werden , außer zum
Reinigen des Decks . Auch zum Kochen . Spülen und Waschen soll nur Trinkwasser benutzt werden .

10 . Trinkwasser , das nicht einwandfrei ist , wird beaustandet . Der Behälter wird entleert ,
gereinigt und mit Leitungswasser ausgespült .



III . Schiffahrts - und Floß - Polizei .

A. Rheinschiffer - Patente .

Zur Ausstellung gelangten :

1921 1920

Zur Führung von

Dampf -
schiffen

Segel- 33 undDampf - Se

schiffen Segelschiflenschiffen schiffen
gel - Dampf - und

Segelschiffen

Bemerkungen .

Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden

1. In Frankreich .

οοοο

οοιειε

Q

ο

2
＋＋

5 5

2. In Baden .

8⁴

——

92

—
—

—-82

0

—
—

84

1921 : 2 Patente StraſburgLauterburg
1 Patent LauterburgMannheim
6 Patente Straßburg - Meer

1920 : 6 Patente Straßburg Lauterburg
1 Patent StraßburgMannheim
3 Patente StraßburgMeer

StrabburgMeer
StraßburgRuhrort
Straßburg Cöln
StraßburgFrankenthal
StraßburgKarlsruhe unter 50 t Tragfähigkeit
Karlsruhe - Meer
KarlsruheRuhrort
MannheimMeer
MannheimRuhrort

Mainz —Ruhrort
Erweitert wurden :

StraßburgMannheim
StraßburgMaxau
StrabburgKarlsruhe
Karlsrubhe - Mannheim
Mainz - Ruhrort
Ruhrort - Meer

Straßburg - Meer
StraßburgRuhrort
LauterburgRuhrort
Karlsruhe - Meer
Karlsruhe - Ruhrort
Maxau - Worms

Maxau - Bingen
Speyer - Worms
Mannbeim - Meer
Mannheim - Ruhrort

Erweitert wurden :

StraßburgMeer
Straßburg Karlsruhe

ertneenneneen
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Zur Führung von Bemerkungen .
Angabe der Strecken, für welche die nte erteilt wurDampf - Segel - Dampf - und ] Dampf . Segel - Dampf - und

schiffen schiffen Segelschiffen [ schiffen schiffen Segelschiffen

4. In Hessen .

— — 2 StraßburgMeer— — 2 Mannheim - Meer
— — 3 Mannheim- — uisburg - Ruhrort4 — — StraßburgMeer2 — — Karlsruhe - Meer

3 — — Mannheim - Meer
1 — — Mannheim — Bingen— 30 —

StraßburgMeer— 4. — Karlsruhe - Meer
— 1 — SpeyerMeer
— 2 —

StraßburgWalsum— 1 — StraßburgAlsum
— 9 — StraßburgDuisburg - Ruhrort— 4 — Karlsruhe Duisburg - Ruhrort— 4 — Mannheim - Duisburg - Ruhrort— 2 — KarlsruheWalsum
— 1 — Karlsruhe - Alsum
— 1 —

Speyer —Cöln8 1 — StraßburgMeer u. d. Neckar von Lauffen Mannheim

Erweitert wurden außerdem :
— 6 —

StraßburgMeer— 3 —
StraßburgMeer u. d. Neckar von LauffenMannheim

1 — — MannheimMeer
43 6

11 69 7 9 43 6

5. In Preuſen .

16 81 12 StraßburgMeer
6 35 f StraßburgMeer u. Main von Frankfurt abwürts— 3 1 StraßburgMeer u. Main von Höchst abwärts

— 1 StraßburgMeer u. auf den preußischen Nebenflüssen— 1 —
StraßburgMeer u. auf den preußischen Strecken des

Mains u. der Mosel
3 1 —

StraßburgMeer u. auf dem preußischen Main— 10 —
StraßburgMeer u. auf der preußischen Mosel— 1 — StraßburgMeer , auf der Mosel u. d. Main bis Frankfurt

1 — —
StraßburgMeer , auf der Mosel von Remich u. auf dem

Main bis Frankfurt
3 2 1 StraßburgRuhrort
5 — 1 StraßburgRuhrort u. auf d. Main unterhalb Frankfurt— 2 2 StraßburgWalsum u. Main unterhalb Frankfurt— 1 —

Straßburg - Emmerich
6 8 1 StraßburgRotterdam1 1 StraßburgRotterdam u. Main unterhalb Frankfurt— 1 —

Karlsruhe Rotterdam
6 18 — MannheimMeer

— 1 —
Mannheim - Meer , auf der preußischen Mosel u. Main

unterhalb Frankfurt
— 3 MannheimMeer u. Main unterhalb Frankfurt
1 — — MannheimMeer u. auf der preußlischen Mosel
1 1 —

Mannheim — Duisburg - Ruhrort— 2 — Mannheim - Alsum— 1 —
Mannbeim Walsum— 3 — Mannheim - Emmerich— 1 —
Mannheim Emmerich u. Main bis Frankfurt

zu übertragen



Zur Führung von Bemerkungen .
8

ö

8
Angabe der Strecken , für welehe die Patente erteilt wurden

Dampf - Segel⸗ Dampf - und [ Dampf - Segel - Dampf⸗ - und

schiffen schiffen Segelschiffen [ schiffen schiffen Segelschiffen

45 181 22 Ubertrag

3 90 1 Mannheim Rotterdam
— 2 — Mannheim - Rotterdam u. Main unterhalb Frankfurt

1 1 — Mainz —Duisburg
— 1 — Mainz —Walsum
— 1 — Mainz —Emmerich u. Main unterhalb Frankfurt

— 1 — Coblenz - Meer
— 1 — Coblenz Duisburg - Ruhrort
— 1 — CoblenzWalsum
— 1 — Coblenz Emmerich
— 1 — Wesseling - Rotterdam
— 5 — Cöln Duisburg - Ruhrort
— 2 — Cöln —- Walsum
— 4 — Cöln —Emmerich
— 2 — CölnRotterdam

Erweitert wurden :

1 — Straßburg - Meer
— 1 — AlsumRotterdam

65 182 32

50 295 23 65 182 32

6. In Niederland .

— 3 — DuisburgMeer
— 8 —ĩ RuhrortMeer

1 — — Hochfeld - Meer

— 1 — Neuß - Meer
— 2 — DüsseldorfMeer

3 43 — Cöln - Meer
— 14 — Coblenz —Meer

2 2 — St . GoarMeer

14 162 1 Mannheim - Meer

1 1 — Mainz —Meer
— 2 — Karlsrubhe - Meer

— 2 Lauterburg - Meer
2 56 —ĩ— Straßburg - Meer

Erweitert wurden :

— 1 — NeußMannheim
— 5 — Cöln - Mannheim

2 11 — Strabburg - Mannheim

Durch Ausstellung einer Bescheinigung im Sinne des

Art . 18 der revidierten Rheinschiffahrtsakte wurden

69 belgische Schiffe auf dem Rhein zugelassen ,
und zwar :

4 — Ruhrort - Meer

29 — Cöln - Meer
— 3 — Coblenz —Meer
— 1 — Mainz —- Meer

1 25 —j Mannbeim - Meer
1 4 1 StraßburgMeer

Erweitert wurden :

— 4 — CölnMannheim
— E — CoblenzMannheim

1 StraßburgMannheim



Zur Führung von

Dampf - Segel - bampl. undDampf - Segel - Dampf - und
schiffen schiffen Segelschiffen Ischiffen schiffen Segelschiffen

Rheinuferstaaten

Wiederholung .
— 4 5 — 8 2 Frankreich .

6 7¹ 1 2 84 — Baden.
1 23 1 4 18 1 Bayern.

44 69 7 9 43 6 Hessen.
50 295 23 65 182 32 Preußen .
27 385 2 55 454 9 Niederland .
95 [ 847 [ 39 140 789 50

981 979

In Niederland wurden 69 belgische Schiffer ( gegen 89 in 1920 ) durch Ausstellung einer
Bescheinigung im Sinne des Artikels 18 der revidierten Rheinschiffahrts - Akte zur Führung von
Schiffen auf dem Rhein zugelassen .

dem Vorjahr , war folgende :

B. Schiffseichungen . “
Die Anzahl und Größe der im Jahr 1921 zur Eichung gebrachten Schiffe , verglichen mit

689 t gestiegen .

4 Schleppkähnen mit zusammen 3360 t Tragfähigkeit .

Anzahl Tragfähigkeit in Tonnen
E i hamt FRc

192¹ 1920 1921 1920

Straßburg . — — — —
Speyer . — — — —
Mannheim .

21 14 19 229 10 566
Mainz 1 7 743 4451
Coblenz .

1 1 56 165
Cöln .

3 6 1462 2 0⁵⁵
Duisburg 31 23 28 613 18 748
Duisburg - Ruhror 88 74 63 306 45 048
Rotterdam . 9 4 730 1060
Amsterdam 2 — 840 —
Dordrecht . 20 36 6212 14050

Zusammen 176 16568 12¹ 191 96 143

Die durchschnittliche Tragfähigkeit der geeichten Schiffe ist demnach von 639 t auf

) Das Schiffahrtsamt des Kantons Basel - Stadt besorgte im Berichtsjahr die Vermessung und Eichung von



C. Schiffs - und Floß - Untersuchungen .

a) Schiis - Untersuchungen .
1. Segelschiffe .Untersucht wurden :

Bei der
Erste Untersuchung Nachuntersuchung Zusammen

Untersuchungsstelle 8 —
2u ———— Tragfähigkeit ] Anzahl Tragfähigkeit ] Anzahl Tragfähigkeit

t t t

Straßburg 2 387 2 387

Speyer
— — — — — —

Mannheim 9 434 50 54 125 59 54 559

R 2 115 1 742 3 857

Frankfurt a. M . 1345 — — 3 1345

Biebrich . — — — — — —

Niederlahnstein — — — — — —

Coblenz 1 87 — — 1 87

Cöln 1 914 2 547 3 1461

Düsseldorf . — — — — — —

34 24 475⁵ 19 17 281 53 41 756

Duisburg - Ruhrort 392 215 390 37 26 268 429 241 658

Dordrecht 28 15 435 26 22 443 54 37 878

Rotterdam . 93 46 994 62 64 787 155⁵ 111 781

Amsterdam . 16 4759 — — 16 4759

Zusammen 581 310 335 197 186 193 778 496 528

1920 263 214 972 140 149 468 302 363 904

Mithin 1921 mehr 318 95 363 57 36 725⁵ 476 132 624

Uweniger — — — — — —

2 . Dampfschiffe .

8
Erste Untersuchung Machuntersuchung Zusammen

Untersuchungsstelle

35 Anzahl Pferdestärken ] Anzahl Pferdestärken Anzahl Pferdestärken

Straßbburg — — — — — —

Speyer — — — — — —

Mannheim 1 30 4 835 5 865

Mainz 3 —9 — — 1 220 1 220

Frankfurt a. M. — — 4 120 1 12⁰0

Biebrich . — — — — — —

Niederlahnstein — — — — — —

Coblenz 1 30 — — 1 30

Cöln 6 5 180 8 1 975 14 7 155⁵

Düsseldorf . — — — — — —

R2 . . . . . 4 1795 — — 4 1795

Duisburg - Ruhrort 30 9 653 6 4075 36 13 72²8

Dordrecht . 30 10 470 1 150 31 10 62⁰0

Rotterdam 20¹ 5 267 14 7340 34 12 607

Amsterdam . —. 65 — — 4 65

Zusammen 93 32 490 35 14715 128 47 205

1920 76 16 849 —— 4633 97 21482

Mitbin 1921 [ ( mehr
„ * 141d0082 31 25 723

Uweniger 33 — — — —

1) Einschl . 7 Motorschiffe mit 465 Pferdestürken . ) Motorschiff .



Untersucht wurden :
b) Floßʒ - Untersuchungen .

Anzahl der Flöße Gewicht in Tonnen nach 5. 33
Bei der Untersuchungsstelle 2u Ziffer 4 der Pol . - Ord . von 1913

1921 1920 1921 1920

Hannheim : a) vom Oberrhein gekommene und unmittelbar
durchgegangene Flöße — — — —

b) sonstige auf dem Rhein und Neckar angekom -
mene , im Floßhafen umgebaute Flöße . 36 25 26 829 24 309

c) vom Neckar nach dem Rhein zu Tal durch -
gegangene Flöße . — — — —

Hainz „„ 157 116 163 277 165 766
Schierstein 66 34 80 007 50 375
Rüdesheim 8 1 7 584 948
Oberwesel — — — —
Wesel — — ——

Zusammen 267 176 277 697 241 398

Gegen das Vorjahr wurden sonach 91 Flöße mehr untersucht mit 36 299 Tonnen Gewicht mehr .

D. Tätigkeit der Rheinschiffahrtsgerichte und der zum Erlaß polizeilicher
Strafverfügungen zuständigen Behörden im Kalenderjahr 1921 .

I . Rheinschiffahrtsgerichtey .
Zivilsac hen Strafsach een

zu übertragen

Namen Es waren Es wurden [ Es wurden ] Es waren Es wurden erledigt Es wurden
— Berukungen 5 Zahl der Berufungen

des anhängig 3 erledigt durch eingelegt bei] anhängig in erster Instanz eingelegt bei8 —— = — — 2 7f f 8⁰ 8 . — 33 8 2 7 frei⸗ 5 2Rheinschiffahrts - οñ̃·‚ ⏑= ο⏑ττ ] ⏑ 92 228 8 8. 8 2 8 95 3 3 2 8 38 858 (strakten chenen 8 57Gerichts 5 3 ESS ( 5 5 65S8 Ss5 23 8 93 858 p⸗ 3*3* 3 α Personen 9 3 85 SSE 5 3 8 8
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

A. In Frankreich

und Deutschland .

J. Gerichte I. Instanz .

Straßburg . 2 — — 13 . . X1E
˖ — — — 85 — —

Lauterburg 2990 —( — — — ——- —41 —— — — 5 — ——

Hüningen ITTccc . c . . . ( — — —
Schiltigheim — ä — — —ͤ— — — — — —— — — — 2

Husingen — — — — — — — 333 — — — — — — — 5
Bühl C . . ( ²˙ mm . .
Kehl . 50 — 4 — — 1 . — — — — — — — — —
Lörrach . — — —— 8 — —— — E . —
Karlsruhe . 30 — 1 — — 138 —. — —— — —— — 2 — —
Philippsburg — ä — — 3EEEE 4 — — —
Rastatt . — 8 —— 3 8 8 — 2— 0 1Mannheim 42 11 9 7 107 — — — — — — — —
Kandel . 111 — „ „ 1 11⁊122. . . 1 1 —
Ludwigshafen . 33 2 — — — — — 333
Frankenthal — — — — — — 1 — 1 — — — 1 — —

0Speyer 22 —. —
— — — — — — — — —

Germersheim — — — — — — — — — — 5 ——
Mainz



Zivilsachen Strafsac hen
NMamen Es waren Es wurden Es wurden Es waren Es wurden erledigt Es wurden

Berufungen 8 Zahl der Berufungen

des anhängig 8.2
erledigt dureh eingelegt bei anhängig in erster eingelegt bei

0 ＋ 2 — 8 . — 8 —
waneseskhndreñ -

aeenn
½i ee eee eee ,

8 8 8 “

1 — 3 4 5 6 — — — 10 1¹ 12 13 14 15 16 17

bUbertrag7929 1112219 2 46 129 6 — 2 E

Wiesbaden . — — — — — — — — — — — —

Eltville . 353 * . . . .

Rüdesheim . 22 5 — 2 3 5 23 14 — 3 1 — —

St . Goarshausen . 16 89 — — 4 1 3 2( — 2 — 2 — —

St . Goar 5 5 2 — 5 33·2 * 1 1 1 — —

Boppard 17 2 ( — — 1 — 6 3 ( — 1 1 2 1 ( —

Niederlahnstein . 2 — — — — — 2 —¼ 1 — 1 — — —

Coblenz 4 10 — — — — 2 — —— — — —

Ehrenbreitstein — — — — — — 2 1 — — — 1

Neuwied 4 10 — — — — 2 — — — — — — —

Andernach . 3 — — — — — 1 1 — — — 4 — —

Sinzig 4 — 1 — — — — — — — — —

Linz a. Rh . — — — — — — — — — — — — — —

Königswinter . — — — — — — — — — — — — —

Bonn . — — — — — — 3 1 1 1 2 — — —

Cöln . 33 5 4 1 1 2 — 6 1 1 3 — — 1 —

Cöln - Mülheim a. Rh. 3 — 1 ( — — — 5 — 3 — 3 — — —

Neuß 1 — — — — — 1 — 4 — 1 — — —

Düsseldorf . 10 3 — — 2 — 18 — 11 — 13 — — —

Crefeld . 2 — — — — — — — — — —————

Uerdingen . .... — 83 1 1 — — — 1 — —

Duisburg 5 37 553 6 — 7 4. — 3 4 — — —

Duisburg-Ruhrort 701 ˖·7 WE 110

Rheinberg . — — — — — —ͤ— — — — — — — — —

Wesel 86 2 — 1 —— — — —

Xanten . — —— — — — — — — — — — —

Emmerich . 16 — — — — — 1 — 1 — 1 — — —

1921 zusammen 250 893624 41 11 [121 2455 1840 12 84 —

gegen 1920 197 10242 15 43 5 22 7 12 3 — —

Mithin 1921 mehr 533 9 6 99 17 49 10 28 9 3 —

Iweniger — 13 6 ÿ — 2 — — — — — — — — 2

II . Berufungsgerichte
( Obergerichte ) .

Landg . Frankenthal . — 3 —— — — — — — —

„ Mannheim 8 5 — — — — — — — —

„ EE 1E — — — — — — —

Oberlandesger . Cöln 5122 — 8 — —4 — — — —

1921 zusammen 846 9 — — — — — —

gegen 1920 6114 [ — 14 13 — E
mehr — — — — — — — — — —

Mithin 1921
—— — 18 5 — 1 1

) Siehe auch Verzeichnis der Rheiuschiffahrtsgerichte S. 68 . ) Die richterliche Tätigkeit der Zentral - Kommission ist

auch aus Abschnitt XII zu ersehen . ) Sind seit 1918 anhängig . ) Noch im Lauf . ) 4 Sachen bleiben anhängig . ) 2 Sachen

bleiben anhängig . ) 10 Strafsachen sind noch unerledigt . ) Erledigt , weil das Verfahren mehr als 1 Jahr ruhte . ) 1 Sache

blieb unerledigt .



) Die richterliche Tätigkeit der Zentral - Kommission ist auch aus

) Die

Die

entscheiden die

Urteile der Tribunale .

Spalte 12 findet in Niederland keine Anwendung .

Spalten 7, 8, 12, 16 und 17 finden bei den Berufung
Tribunale bei Berufung gegen U

IVvIIlsachen SSSCCCCCCCCC . .
Nanen Es waren Es wurden . Es waren Es wurden erledigt 3* —erufur ndes anhüngig 8 ferledigt dureh anhängig in erster Instanz 2

— —— bei55
85 E

8 frei . „ 282Uneinschittahrts - 33 3 3 33 3 E1 8 325 32 Sune 22 23— 8 85 8 2 — 2 1 2 85 E * 0 en . 8 8 2
wie , eeeeee8 „ „ „ 1 3341 2 3 8 2. L10 [11 120 13 14 15 16 17

B. In Niederland .

I. Gerichte I. Instanz .

a ) Kantongerichte :

Arnheim g3 . . . . ( . . . .
9 9 — 9 — —Wageningen S . . . . . . . . . . . — 5 5 — 5 — — —

iiinhhtc· 9 9 — 9 — — —Elst — — — ER 4 4 — 4 — — —Utrecht .
KKüü . E . ( 2 2 — 2 — — —Vianen — — — — — = — — - I 33 — 2 1 132Schoonhoven CCCC(CC. . . . . . 5 5 — 5 — — —Nijmwegen 4 = 8 . · ( · ( · 13 13 — 13 —j — —Druten — — — 11919 — 19 — — —Tiel · ö „ „ .Zalt - Bommel . S — ——ͤꝰ ꝓV ·¶¶¶¶ 25 25 — 24 1 — —Geldermalsen . I·rr . . ···· . ·· 114 — 14 —— — —

b) Tribunale :

Arnheim 8 nWICC . . . · . — — — — —Utrecht. UUEUEUEUCEC . ( . à. .
Tiel BEFEETCCCCbb 3366E

1921 zusammen 82 4 „ % 12 112 — 110 2 463
gegen 1920 . L13 (1 L4 2U◻ E61 61 60 1 E

FERTTCCCCEC . C .
50 82Mithin 1921 13 51

weniger 5
⸗ 2=

— ——** ⏑?7 — — — —

23

II . Berufungsgerichteꝰ )

( Obergerichte ) .

a) Tribunale . EET . . —
23

b) Gerichtshöfe . rrr
LIEUUEEE

1921 zusammenl — — — —p ä — —
gegen 1920 — — A — A 1 — —

— —
7 f‚ 7ſmehr — — — — 4 — — — — —Mithin 1921

Weniger —— E 1 1 38

Abschnitt XII zu ersehen

sgerichten keine Anwendung . In
rteile der Kantonsgerichte , die Gerichtshöfe gegen erstinstanzliche

zweiter Instanz



2. Zum Erlaß polizeilicher Straĩveriügungen zuständige Behörden .

Stralsachen

( Zuwiderhandlungen gegen rheinschiffahrtspolizeiliche
Vorschriften )

Namen der Polfszelbehörden Es waren änhängig i
ddurch rechtskräftige bestraften

————— polizeiliche 5
überjährige neue

Strafrerfägung
Personen

Seirn KIl — — —

85 FEECECTCCCCCCCCCC — 156 156 260

Lahctttttmi — 3 3

Wasserbauamt zu Bingerbrüäcckkkkk 2 48 35 35

Phblerr 34 195 162 132

1 — 18 164 18²

FFüCCCC0Co . 108 196 169 166

7 VSlUUUUUA — 13 11 11

1921 zusammen 144 629 7⁰⁰ 789

gegen 1920 16 330 169 18⁴

Mithin 1921 mehr 128 299 531 605
U weniger — — — 5

E. Dienstbuchrevisionen .

In der nachstehenden Ubersicht ist das Ergebnis der im Lauf des Berichtsjahres in den

einzelnen deutschen Uferstaaten in Ausführung des Beschlusses zu Protokoll XI der Zentral - Kom -

mission für die Rheinschiffahrt vom 17 . August 1892 und auf Grund der Ziffer 6 der Vollzugsan -

wWeisung über das beéhördliche Verfahren bei Ausstellung und Visierung der Dienstbücher gemäß Ver -

ordnung vom Jahr 1902 stattgehabten Revisionen über die Führung von Dienstbüchern auf Rhein -

schiffen zusammengestellt :

Zahl der
Zahl der revidierten Schiffe

25 I
—— — . . . . . . . . Ohne Dienstbuch

65 afen der Revision —— PRenern
62 darunter betroffen
— t

arunte veorpflichte -
— insgesam deutsch ten Schiffs -

leute

Frankreich :

1 ) — — — —.

2 WWIWWWrW — — — —. —

Baden :

1 GGFGWGPGRURPUPUEUEUEUEUEUTUVUEUTUVTUTUTUTET41 41¹ 90 —

2 GEEEECGGUGUGGUGGGGGGGGGGGGGAGGAARR 51¹ 47 8² —

3 AHHCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCC( ( ( . 183 181 516 —

4 FFFCCcCCCCcCc0CCCCCCCccCCCccCcCCcCcCcccc. . . . 481 443 979 —.5

1 Bei der Fahrt im offenen Strom und an

verschiedenen Landestellen :

5 Rheinbaubezirk Offenburg — — — —

6 5 Karlsruhe 4 4 9 —

7 5 eünbeitt 28 2⁴ 68 —

eter⸗

nant
uii
&.dler

ltebkuenllReSlöudllnertiepn8terneeerIdngedrer
4



1
Zabl der zeridierten Schile ] Zur

Pal.
run von

Hafen der Revision —— — W Qhne Dienstbuch
—

5 darunter fverpflichte - betroffen72 insgesamt
43 ten Schiffe-

leute

Bayern :
1 CGCcCGGGCCccGcc — — — —
2 SPSVSEHBHFHBüüüüüCCCCCCCCCCCC — — — —
2 141 95 173 —
4 Frankenthaler Kanall ! l ! ! . — — — —

Außerdem fanden im freien Strom
8 folgende Revisionen statt :

i 5 Flußbaubezirk Maximiliansauu 10 10 25 —
6

8 Sondernheinmnm — — — —
7 Germersheim . 7 6 19 —
8 5 Speyer 9 9 2¹ —
9 5 Ludwigshafen — — — —

10 FrAREnHlkk — — — —

Hessen : ⸗

1 Mainz —Bingen während der Fahrt auf

ö Ofkenenn Strokkkk . 31 31 69 10 Mann fehlten
1 Mann ohne Dienstbuch2 Im Bezirk des Wasserbauamts Worms

4 Währine r . . 7 7 23 2

Preußen :
1 IJ 20 20 40 —
2 EHHIIIIC 18 17 38 —
3

. . . . . . . . . . . . . · 26 24 51 —
4 [ Geisenheim ( Schiffsliegeplatz ) 212 168 368 —
5 Rüdesheim 163 130 290 —
6 Offener Strom pp . zwischen Biebrich und

CEECECCCCCCCCC 12¹ 102 710 —
7 hCCCCCcCcCcC ( C( CCc ( Cc ( 20 16 36 —
8

iIliiiii . . 74 74 127 2
f

9 RBhVC0 54 29 49 —
FBFI . . . . . . . . .

89 2¹7 —

17 12 5 —
12 FFhccCCCCcCcCcCcCCCcCcCcCcCccCcc . . . . 818 446 1035 3F

Dai 1365 950⁰ 758 —
14 ie . . . . . 69 27 58 1
15 IIIIIJIC . 16

Emmerich



Hinsichtlich der Zeit der Revisionen wird das Folgende mitgeteilt :

In Frankreich —.

In Baden sind die Hafen - und Schiffahrtspolizeibeamten angewiesen , mehrmals im

Jahr ( mindestens zwei - bis dreimal ) auf den in den Hafenanstalten und an den Anlande -

stellen liegenden und in Fahrt begriffenen Schiffen — auf den letzteren namentlich im

Anschluß an die Untersuchung des Betriebs der Schiffsdampfkessel — das Vorzeigen
der Dienstbücher der Schiffsmannschaften zum Zweck der Kontrolle unvermutet zu

verlangen .

RRR

ieen

3. In Bayern nehmen die Dammeister , die Hafenmeister , der Landeplatzaufseher und

der Schleusenwärter in Ludwigshafen die Revisionen in den Häfen und auf dem freien

Strom gelegentlich ihrer Dienstgänge und Dienstfahrten vor .

In Hessen fanden 38 Revisionen , alle während der Fahrt , statt . Zur Führung von

Dienstbüchern waren verpflichtet 92 Schiffsleute , ohne Dienstbuch betroffen wurden 2.

In Preußen wurden außer der ständigen laufenden Kontrolle auf dem freien Strom

und an den Schiffsliegeplätzen usw . durch die Strommeister usw . viermal jährlich , und

zwar an den ersten 10 Tagen jedes Quartals , sämtliche in die Häfen eingelaufenen
Schiffe bezüglich der Dienstbücher durch die Hafenbeamten revidiert .

ar
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Uber dle Im Laul des Jahres 1921 auf dem Rhein

F. Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel .
Zusammenstellung
Während der Fahrt erfolgten Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel.

Ergebnis der Untersuchungen

135

8. Bemerkungen ,
8 Aufsichts - 8 8 E r S5 insbesondere nähere Angaben zu e.Aufsichtsbezirk unter - 55 332 333 335Wunlte suchte 8 5 7 8389 3838 ( Art der Zuwiderhandlung , Be-E D

Be- 52 85 82 3r strafung usw . )triebe 838 88 ( ( 528825
EA5E 2 5

Frankreich :

Wasserbaubezirk Straß - Is Demmeister — —
burg - Rhein

Baden :
Rheinbauamt Offenburg . Bienstvorstandf . . . — —

Dammeister
Rheinbauamt Karlsruhe . 1 Dienstvorstand, . — — — —2 Dammeister

Rheinbauamt Mannheim ) .1 Dienstvorstand, . , — 8 * 3 —
I Die tranzösische Besatzungsbehörde hat die1 Bauoberinspek -

Schiffahrtspolizei ausgeubt und die Unter -4888 suchungen vorgenommen .
Bayern :

10ber - —. — — — ——Speyer Bauamtmann ,
1 Kesselrevisor ,
1Dammeister

Hessen :

5 1 Reg . - Baurat 12 10 2¹ — ) In 1 Fall war der Regulierungshahn derWasserbauamtWorms 3Oberbausekre - Speisepumpe nicht gangbar .täre In 1 Fali stimmte das Deckmanometer mitdem Manometer im Kesselraum nicht Auberein.
——— war das Wasserstandsglas nichtm Ordnung) .9¹ 0Wasserbauamt Mainz — d.

17 15 250
) Die Beanstandungen konnten nicht sofort,1 Stellvertreter , ö sondern erst im Laufe des Prufungstages oder40berbausekre - später erledigt werden .tkre

Preußben :

Wasserbauamt Bingerbrück 1 — 213208 5 3 —— ＋. mkm 0 bis 48,5

Wasserbauamt J Coblenz .1 Baurat , 221200 21 [ 21 —
km 48 . 5 bis 112 Strommeister

7

Wasserbauamt Cöln . 1Baurat , 316 316 — — —
km 112 bis 195 2 Strommeister

55
— — 1 ) P) 1 Schitfsführer wurde mit 304 bestraft , well478 47⁷ 1 1

auf dem Boot das Deckmanometer tehlte .
m 195 bis

Wasserbauamt Wesel 8 585 585 — — —
km 281 bis 363,44

Niederland :

Rotterdam (3. Bezirk ) —i
„ „ „ — — — — —Arnheim 3 Assistenten66. Bezirk für die Dampf⸗

kesselrevision )

1921 zusammen 1842 1811 31 261

gegen 1920 2005 1946 55 52 6

mehr 22—Aiee
weniher 163 2 26 5



G. Erlaß und Abänderung der schiffahrts - und flobpolizeilichen Vorschriften , der

Hafenpolizei - und Gebũhrenordnungen sowie der Fähr- und Brũckenordnungen .

Die Rheinschiffahrt betreffende Verordnungen und Verfügungen sind im Jahr 1921 ergangen :

In Frankreich .

Anderungen wurden im Jahr 1921 nicht vorgenommen .

In Baden .

1. Bekanntmachung des Rheinbauamtes Karlsruhe gemeinsam mit dem Straßen - und Flußbauamt

Speyer vom 6. März 1922 , die Gttnungszeiten der - Schiffbrücke Maxau - Maximiliansau betreffend .

2. Bekanntmachung des Rheinbauamtes Karlsruhe gemeinsam mit dem Straßen - und Flußbauamt

Speyer vom 25 . 30 . Mai 1922 , die öffnungszeiten der Schiffbrücke Maxau - Maximiliansau

betreffend . 4 4
26

3. Bekanntmachung des Rheinbauamtes Mannheim und des Straßen - und Flußbauamtes Speyer

vom 13 . und 14 . Juni 1921 , die Offnungszeiten der Schiffbrücke bei Speyer betreffend .

4. Bekanntmachung der Wasser - und Straßenbaudirektion Karlsruhe vom 16 . Juli 1921 , das

Vorfahrtsrecht der Schiffe der alliierten Flotte betreffend .

5. Bekanntmachung des Rheinbauamtes Karlsruhe vom 5. Oktober 1921 , Baggerungen zwischen

km 180,500 und 181,000 badische Uferteilung betreffend .

6. Gesetz über den Staatsvertrag , betreffend den Ubergang der Wasserstraßen von den Ländern

auf das Reich ( Bad . Staatsministerium vom S. Oktober 1921 ) .

7. Bekanntmachung der Rheinbauämter Mannheim und Karlsruhe und des Straßen - und Fluß -

bauamtes Speyer vom 26 . /28 . Oktober 1921 , die öftnungszeiten der Schiffbrücken Maxau -

Maximiliansau und Altlußheim - Speyer betreffend .

8. Bekanntmachung des Bad . Arbéitsministeriums vom 2. Dezember 1921 , die Abänderung des

§ 5 Zifter 11 der Rheinschiffahrtspolizeiordnung betreffend .

In Bayern .

1. Bekanntmachung des Straßen - und Flußbauamtes Speyer vom 3. Februar 1921 , die Baggerung

zur Verbesserung der Schiffahrtsrinnen bei der Schiffbrücke zermersheim betreffend .

2. Bekanntmachung der Rheinbauinspektion Mannheim und des Straßen - und Flußbauamtes

Speyer vom 18 . Februar 1921 , die Baggerung ur Verbesserung der Schiffahrtsrinne im Rheine

zwischen km 36,6 und 37,0 bayr . Einteilung betreffend .

3. Verordnung des Staatsministeriums des Innern vom 1. März 1921 , die Gebühren für die Eichung

der Rheinschiffe betreffend ( GVBl . 1921 , S. 62) .

4. Bekanntmachung des Straßßen - und Flußbauamtes Speyer und der Rheinbauinspektion Karls -

ruhe vom 6. März sowie vom 25 . und 30 . Mai 1921 , die Offnungszeiten der Schiffbrücke Maxau -

Maximiliansau betreffend .

lemlgltnd
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Bekanntmachung des Straßen - und Flußbauamtes Speyer und der Rheinbauinspektion Mannheim
vom 8. und 9. März sowie vom 13 . und 19 . Juni 1921 , die Offnungszeiten der Schiffbrücke Alt -
lußheim - Speyer betreffend .

Bekanntmachung des Straßen - und Flußbauamtes Speyer vom 10 . Mai sowie 24 . August 1921 ,
betreffend den Befehl der Interalliierten Binnenschiffahrtskommission über das Vorfahrtsrecht
der Fahrzeuge der alliierten Flottillen usw .

Bekanntmachung des Straßzen - und Flußbauamtes Speyer vom 13 . Juli 1921 , betreffend den
Befehl der Hohen Interalliierten Rheinlandskommission über den gem . Verordnung 53 unzu -
lässigen Schiffahrtsstreik .

Bekanntmachung des Straßen - und Flußbauamtes Speyer und der Rheinbauinspektionen Mann
heim und Karlsruhe vom 26 . und 28 . Oktober , die Offnungszeiten der Schiffbrücken Altluß -
heim - Speyer und Maxau - Maximiliansau betreffend .

Bekanntmachung der Staatsministerien des Außzern , der Justiz , des Innern und für Handel ,
Industrie und Gewerbe vom 1. Dezember 1921 , die Ergänzung der Rheinschiffahrtspolizei -
ordnung betreffend ( GVRl . 1921 , S. 583 ) .

In Hessen .

Bekanntmachung der Bürgermeisterei Bingen vom 2. Januar 1921 , den Gebührentarif für die
Hafenbahn in Bingen betreffend .

Bekanntmachung vom gleichen Tage , die Gebührenordnung für den Hafen zu Bingen betreffend .

Bekanntmachung der Provinzialdirektion Rheinhessen vom 8. Februar 1921 ,
I . das Verbot der Durchfahrt durch das Fahrwasser bei Nackenheim , km 319 —321 , mit zu tief —

gehenden Fahrzeugen wegen zeitweiliger Verflachung ,
2. die größte zulässige Fahrtiefe für diese Strecke von nicht mehr als 1,60 m über den jeweiligen

Stand des Mainzer Pegels betreffend .

Bekanntmachung der Bürgermeisterei Gernsheim vom 18 . März 1921 , den Nachtrag zu der
Polizei - und Gebührenordnung für den Hafen zu Gernsheim betreffend .

Bekanntmachung der Oberbürgermeisterei Worms vom 5. April 1921 ,
I . die Erhöhung der Kranengebühren und der Stellgebühren im Hafen zu Worms ,
2. die Festsetzung der Wiegegebühren für den Hafen zu Worms ( Wiegegebühren 8 37) ,
3. die Abänderung des 8 47 der Betriebs - und Gebührenordnung der Hafendirektion betreffend .

Bekanntmachung der Oberbürgermeisterei Mainz vom 29 , April 1921 , die Anderung des Gebühren -
tarifs für die Benutzung der Hafenanstalten , einschließlich Lagerhäuser und Hafenbahn der
Stadt Mainz betreffend .

Bekanntmachung der Provinzialdirektion Rheinhessen vom 18 . Mai 1921 , die Veranstaltung einer
Regatta durch den Mainzer Ruderverein am 11 . und 12 . Juni 1921 betreffend .

Bekanntmachung des Kreisamts Mainz vom gleichen Tage und im gleichen Betreff .

9. Bekanntmachung der Provinzialdirektion Rheinhessen vom 21 . Mai 1921 , die Veranstaltung
einer Regatta des Mainzer Ruderklubs „ Fortuna “ am 19 . Juni 1921 betreffend .

Bekanntmachung des Kreisamts Mainz vom gleichen Tage und im gleichen Betreff .

Bekanntmachung der Oberbürgermeisterei Mainz vom 1. November 1921 , den Gebührentarif
für die Benutzung der Hafenanstalten einschließlich der Lagerhäuser und Hafenbahn der Stadt
Mainz betreffend .
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Bekanntmachung der Oberbürgermeisterei Offenbach am Main vom 4. November 1921 , den

9. Nachtrag zu der Polizei - und Gebührenordnung für den Hafen zu Offenbach am Main vom

22 . Juni 1907 betreffend .

Bekanntmachung der Bürgermeisterei Oppenheim vom 10 . November 1921 , die Anderung der

Gebührenordnung für den Hafen zu Oppenheim beétreffend .

Bekanntmachung des Staatsministeriums vom 17 . November 1921 , die Rheinschiffahrtspolizei -
ordnung betreffend .

Bekanntmachung der Oberbürgermeisterei Mainz vom 23 . Dezember 1921 , den Gebührentarif

für die Benutzung der Hafenanstalten einschliehlich der Lagerhäuser und Hafenbahn der Stadt

Mainz betreffend .

In Preußen .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 30 . Dezember 1920 , betreffend

Gebührentarif für die Rheinlotsen .

Bekanntmachung des Ministers der öffentlichen Arbeiten vom 25 . Januar 1921 , betreffend

Nachtrag zu den Ausführungsbestimmungen zu dem Tarife für die Schiffahrtsabgaben auf dem

Rhein - Weser - Kanal , dem Lippe - Kanal von Datteln bis Hamm , und auf dem Kanal Dort -

mund - Herne bis Emden , sowie zu dem Schlepplohntarif für den Rhein - Weser - Kanal und den

Lippe - Kanal von Datteln bis Hamm vom 8S. September 1914 .

3. Bekanntmachung des Ministers der öffentlichen Arbeiten vom 26 . Januar 1921 , betreffend Ab -

änderung des Tarifs für die Schiffahrts - und Flößereiabgaben auf der Wasserstraße zwischen

Cleve und dem Rhein .

Bekanntmachung des Ministers für Handel und Gewerbe vom 4. Februar 1921 , betreffend Ab -

änderung der Eichordnung für Schiffe .

Bekanntmachung des Reichswirtschaftsministers vom 9. Februar 1921 , betreffend Teuerungs -
zuschläge zu den Schiffsvermessungsgebühren .

Bekanntmachung des Regierungspräsidenten von Düsseldorf vom 15 . Februar 1921 , betreffend

Aufhebung der beiden Fähren im Vinckekanal zwischen der Oberdammstraße und dem Kopf
der Vinckemole und an der früheren Krimbrücke im Ruhrorter Hafen .

Bekanntmachung des Ministers für Handel und Gewerbe vom 17 . Februar 1921 , betreffend Ab -

änderung der Tarife für die städtischen Werft - und Hafenanlagen zu Cöln und Deutz vom

18 . Februar 1907 mit den Nachträgen vom 8. Dezember 1916 , vom 4. Juli 1918 und vom 2. Sep -
tember 1919 , sowie des Tarifs vom 20 . August 1920 .

Bekanntmachung des Regierungspräsidenten von Düsseldorf vom 24 . Februar 1921 , betreffend

Nachtrag zu der Polizeiverordnung für die Wasserstraße zwischen Cleve und dem Rhein bei

Keeken , sowie auf dem Altrhein zwischen dieser Wasserstrage und dem Fährdamm bei Griethausen

vom 14 . September 1914 .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 26 . Februar 1921 , betreffend Ab -

änderung der Wahrschaugebühren .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 28 . Februar 1921 , betreffend

Beleuchtung und Bewachung auf dem freien Strom liegender Schiffe bei Nacht .

Bekanntmachung des Oberbürgermeisters von Düsseldorf vom 1. März 1921 , betreffend Tarif

für die Benutzung des städtischen Lagerhauses am Rheinhafen zu Düsseldorf .
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12 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 24 . März 1921 , betreffend Ab⸗
änderung des Tarifs für die erftanlage der Stadt Bonn .

13 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 31 . März 1921 , betreffend Er -
hebung eines Zuschlags von 150 Prozent zu den bisher gültigen Tarifsätzen der Werftanlage derStadt Andernach .

14 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 31 . März 1921 , betreffend Tarifefür die staatlichen Werft - und Hafenanlagen zu Schierstein , Rüdesheim , Oberwesel , an der
Loreley , zu St . Goar , Braubach , Oberlahnstein , Niederlahnstein , zu Coblenz ( Rheinlache ) ,Ehrenbreitstein , Coblenz - Lützel , Brohl , Oberwinter , Mülheim a . Rhein , Worringen , Orso :Wesel und Emmerich . 5

15 . Bekanntmachung des Ministers der öffentlichen Arbeiten und des Finanzministers vom 31 . März
1921 , betreffend Tarif für die städtischen Werftanlagen am Rhein und an der Mosel zu Coblenz .

16 . Bekanntmachung des Regierungspräsidenten von Coblenz vom 27 . April 1921 , betreffend Mosel -
Schiffahrtspolizeiverordnung .

17 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 4. Mai 1921 , betreffend Tariffür die Benutzung der der chemischen Fabrik „ Rhenania “ A. - G. Aachen , Abteilung Phonolit -brüche Brohl , gehörenden Auslegerkrane im Brohler Hafen .

18 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 9. Mai 1921 , betreffend Vorfahrts -recht der Fahrzeuge der alliierten Flottillen oder jedes für den Transport alliierter Truppen oder
Heeresmaterialien requirierten Fahrzeugs .

19 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 18 . Mai 1921 , betreffend Verlegungeiner Rohrleitung am linken Ufer unterhalb Bonn , in Stromstation km 155,4„/5
20 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 18 . Mai 1921 , betreffend Anliege -stelle der Besatzungsbehörde am linken Rheinufer in der Gemeinde Homberg bei km 276,3 5 .

21 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 23 . Mai 1921 , betreffend Schiffahrtauf dem Rhein während der Feier der sogenannten Mülheimer Gottestracht am 26 . Mai .
22 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 14 . Juni 1921 , betreffend Schiff⸗

fahrt während der Pontonier - und Brückenschlagübungen französischer Pioniertruppen beiSt . Goar .

23 . Bekanntmachung des Ministers für Handel und Gewerbe und des Finanzministers vom 23 . Juni
1921 , betreffend Tarif für die Werft - und H afenanlagen der Stadt Emmerich .

24 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 25 . Juni 1921 , betreffend Schitt -
fahrt im II . Fahrwasser neben dem Binger Loch während der Schüttung einer Steinvorlage amlinken Ufer von Stromstation km 28,8 bis 29,5 .

25 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 3. Juli 1921 , betreffend Ubersetz -
versuche mit Brückenfähren unter Leitung des Pionierdienstes der französischen Rheinarmeezwischen Budenheim und Niederwalluf in der Zeit vom 4. bis 15 . Juli 1921 .

26 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 11 . Juli 1921 , betreffend Kenntlich -
machung des Hängegerüstes an der Rheinbrücke zwischen Bonn und Beuel während der Aus -
führung von Ausbesserungsarbeiten .

27 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 13 . Juli 1921 , betreffend Schiff -
fahrtsstreik .
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28 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 21 . Juli 1921 , betreffend Tarif

für die Werft - und Hafenanlagen der Stadt Düsseldorf .

29 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 1. August 1921 , betreffend Kennt -

lichmachung des Hängegerüstes an der Eisenbahnbrücke zu Hamm behufs Ausführung von

Anstreicherarbeiten .

30 . Bekanntmachung des Ministers für Handel und Gewerbe vom 10 . August 1921 , betreffend

belgische Spezialausweise für Schiffsvermessungen .

31 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 10 . August 1921 , betreffend

Ergänzung der Bekanntmachung vom 9. Mai 1921 über das Vorfahrtsrecht der alliierten Schiffe .

32 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 18 . August 1921 , betreffend

Ausdehnung der in der Bekanntmachung vom 14 . Juni bezeichneten Pontonier - und Brücken -

schlagübungen französischer Truppen bei St . Goar .

33 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 25 . August 1921 , betreffend Er -

höhung der Wahrschaugebühren .

34 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 26 . August 1921 , betreffend

Sperrung des Bingerlochfahrwassers zwecks Vornahme von Baggerarbeiten .

35 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 26 . August 1921 , betreffend

Schiffahrt während der Ubungen französischer Pioniertruppen bei St . Goar zwischen km 54 und 55

vom 31 . August ab .

36 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 23 . September 1921 , betreffend

Kenntlichmachung eines fahrbaren Hängegerüstes an der Südbrücke bei Köln zur Nachprüfung

der Gasrohre .

37 . Bekanntmachung des Regierungspräsidenten zu Düsseldorf vom 13 . Oktober 1921 , betreffend

Auflösung des Wasserbauamts II zu Düsseldorf .

38 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 13 . Oktober 1921 , betreffend

Verbot des Uberholens und Begegnens von Schiffen von Stromkilometer 103,8 bis 107,0 während

des niedrigen Wasserstandes .

39 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 13 . Oktober 1921 , betreffend

Schiffahrt während des ungewöhnlich niedrigen Wasserstandes .

40 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 19 . Oktober 1921 , betreffend

Beschränkung der Flößerei während der herrschenden Niedrigwasserperiode .

41 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 31 . Oktober 1921 , betreffend

Erhöhung der Wahrschaugebühren .

42 . Bekanntmachung des Reichsverkehrsministers vom 24 . November 1921 , betreffend Tarif für die

Erhebung der Schiffahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main von Aschaffenburg bis zur Mündung .

43 . Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 28 . November 1921 , betreffend

Vervollständigung des 85 Ziffer II1 der Rheinschiffahrtspolizeiverordnung vom 1. Januar 1913 .

44 . Bekänntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 29 . November 1921 , betreffend

Bezeichnung eines Schiffswendeplatzes am linken Ufer gegenüber Emmerich von Stromstation

km 350,8 bis km 351,1 .

45 . Bekanntmachung des Ministers für Handel und Gewerbe und des Finanzministers vom 29 . No -

vember 1921 , betreffend Tarif für die in den staatlichen und städtischen Häfen des Gemeinde -

bezirks Duisburg zu entrichtenden Verkehrsabgaben .
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Verordnung des Gemeinderats von Nijmwegen vom 19 . Januar 1921

Verordnung des Gemeindera ts von Wageningen vom 31 . Mai 1921 , be

Verordnung des Gemeinderats von Culemborg vom 31 . März 1921 , betreffend die Erhebun

Verordnung des Gemeinderats von Schoonhoven vom 7
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Bekanntmachung des Reichsverkehrsministers vom 17 .
lohntarif auf dem Rhein - Weser - Kanal und dem Lippekan
Bekanntmachung des Reichsverkehrsministers vom 17 .
Schiffahrtsabgaben auf den westdeutschen Kanälen .

Dezember 1921 , betreffend Schlepp -
al von Datteln bis Hamm .

Dezember 1921 , betreffend Tarif für die

In Nied erland .

Unkraftsetzung 1. Januar1921 ) , betreffend Nachtrag zur Verordnung desselben vom 2. Juni 1920 , betreffend Erhebungvon Hafen - und Kaigebühreni ) .
Verordnung des Gemeinderats von Gorinchem vom 28 . Oktober 1921 , betreffend den Gebrauchdes Landungsplatzes außerhalb „ de Waterpoort “ .

treffend die Erhebung vonHafen - und Kaigebühren nkraftsetzung 28 . September 1921 )

g vonHafengebühren Unkraftsetzung 6. August 1921) .
7. Februar 1921 , betreffend die Erhebungvon Fährgebühren für die Fähre zwischen Schoonhoven und Gelkenes Inkraftsetzung 17 . Juni1921 ) .

) Diese Verordnung war im Jahresboricht 1920 nicht aufgegeben .



Anhang .

der in den Rheinuferstaaten zurzeit bestehenden Rheinschiffahrtsgerichte .

Verzeichnis

Staat
Berufungsgericht

( Obergericht )
Gerichte I. Instanz Bemerkungen

e

ei
aie

Frankreich

Baden

Bayern

Landgericht :

Straßburg

Landgericht :

Mannheim

Landgericht :

Frankenthal

Amtsgericht :

Lauterburg
Bischweiler

Schiltigheim

Straßburg

Illkirch
Erstein
Benfeld
Markolsheim
Neubreisach

Ensisheim
Mülhausen

Sierenz

Hüningen

Amtsgericht :

Mannheim
Schwetzingen

Philippsburg
Karlsruhe

Ettlingen
Rastatt

Kehl

Offenburg
Lahr

Btttenheim
Kenzingen

Breisach
Staufen
Müllheim

Lörrach

Amtsgericht :

Kandel

Germersheim

Speyer

Ludwigshafen
Frankenthal

en

Unalper⸗

wuluäne

umthenlier
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Berufungsgericht
( Obergericht )

Gerichte I. Instanz Bemerkungen

Hessen

Preußen

Landgericht :

Mainz

Oberlandesgericht :

Cäln

Amtsgericht :

Mainz

Amtsgericht :

Wiesbaden
Eltville
Rüdesheim

St . Goarshausen

Boppard
Coblenz

Ehrenbreitstein

Neuwied

Andernach

Sinzig
Linz

Cöln

Cöln - Mülheim a. Rh.

Neuß

Uerdingen

Duisburg

Duisburg - Ruhrort

St . Goar

Niederlahnstein

Königswinter

Bonn

Düsseldorf

Crefeld

Rheinberg

Wesel

Xanten

Emmerich

Für ihre Bezirke .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu St . Goar und

Stromberg .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Niederlahn -
stein und Braubach .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Königswinter ,
Honnef und Siegburg und für den rechts - “

rheinischen Teil des Bezirks des Amtsgerichts

zu Bonn .

Für den linksrheinischen Teil seines Bezirks .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Düsseldorf ,

Opladen , Gerresheim und Ratingen .

Für seinen Bezirk und den zum Amtsgerichtsbezirk

Uerdingen gehörigen Teil des Crefelder Hafens .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Rheinberg
und Mörs .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Wesel und

Dinslaken .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Xanten , Goch

und Cleve .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Emmerich

und Rees .
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Berufungsgericht
( Obergericht )

derichte I. Instanz Bemerkungen

Niederland

) In zweiter Instana entscheiden die Tribunale bei Berufung gegen Urteile der Kantongerichte , die Gerichts
höfe bei Berufung gegen erstinstanzliche Urteile der Tribunale .

Tribunal ) :

Arnheim

Utrecht

Tiel

Dordrecht

Rotterdam

Gerichtshof ) ) :

Arnheim

' s Gravenhage
Amsterdam

Kantongericht :

Arnheim

Wageningen

Wijk bij Duurstede

Elst

Utrecht

Vianen

Schoonhoven

Nijmwegen
Druten

Tiel

Zalt - Bommel

Geldermalsen

Gorinchem

Sliedrecht

Ridderkerk

Tribunal :

Arnheim

Utrecht

Tiel

Dordrecht

Rotterdam

Für ihre Bezirke .
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IV . Güterverkehr “ ) .

A. Im allgemeinen .

Der in Beilage IIa zusammengestellte Gesamtbafenverkebr “ ) umfaßt :

1. den Verkehr in den französischen und deutschen Rheinhäfen nach den amtlichen

Aufzeichnungen daselbst ;

2. den Verkehr in den niederländischen und belgischen Häfen von und nach dem

deutschen Rhein nach den Aufzeichnungen der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith ;

3. den Verkehr in den ü berseeischen Häfen von und nach dem Rbein ( Rhein - See - Verkehr )

nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich ? ) .

In den wichtigeren französischen und deutschen Rheinhäfen :

I . Straßburg , 14 . Biebrich , 26 . Neuß ,

2. Kehl , 15 . Schierstein , 27 . Düsseldorf ,

3. Lauterburg , 16 . Budenheim , 28 . Crefeld ,

4. Karlsruhe , 17 . Bingen , 29 . Uerdingen ,
5. Speyer , 18 . Oberlahnstein , 30 . Rheinhausen ,

6. Mannheim mit Rheinau , 19 . Coblenz , 31 . Duisburg ,

7. Ludwigshafen , 20 . Beuel , 32 . Homberg ) ,

8. Worms , 21 . Bonn , 33 . Alsum mit Schwelgern ,
9. Gernsheim , 22 . Wesseling , 34 . Walsum ,

10 . Nierstein , 23 . Cöln u . Cöln - Mülheims ) , 35 . Orsoy ' ) ,

11 . Weisenau , 24 . Leverkusen , 36 . Rheinberg ,
12 . Gustavsburg , 25 . Reisholz , 37 . Wesel

13 . Mainz ,

wird der Güterverkehr , geschieden in Zufuhr und Abfuhr , beides wieder getrennt nach Berg - und

Talfahrt , angeschrieben .
Nach Beilage IIa Summe I betrug in den 37 wichtigeren französischen und

deutschen Rheinhäfen 1921 1920

die Zufuhnr . 16 096 032 t 19 095 524t , mithin 1921 weniger 2 999 492 t

„ bIIIlIllll . . . . . 15 766 664 t , 8 1921 55 1280 361 t

Zusammen 30 582 335t 34 862 188 t , mitbin 1921 weniger 4279 853 t .

) Uber die Statistik des Verkehrs in den schweizerischen Rheinhäfen ist zu bemerken ; Zu Berg kamen nach
dem Rheinhafen St . Johann 732 t· Weizen , zu Tal wurden abgeführt 334 t kondensierte Milch und 2,5 t Maschinen .

Iin ganzen also zu Berg 732 t und zu Tal 336,5 t.

2) Die Preußische Haupt - Zollstelle in Emmerich schreibt seit 1913 wieder den gesamten Rhein - See - Verkehr

an . Diese Anschreibungen konnten deshalb wieder , wie es in den früheren Jahresberichten bis 1911 der Fall war , in
die Beilage IIa aufgenommen und den Vergleichen zugrund gelegt werden .

) Mülheim wurde am 1 April 1914 Cöln eingemeindet .
) Umfaßt den Verkehr , der unter der Ortsbezeichnung Homberg , Essenberg und Hafen Rheinpreußen

angemeldet wurde

) Der Hafen zu Orsoy ist im Jahresbericht für 1915 zum erstenmal bei den wichtigeren Häfen aufgenommen .
Bis 1914 erschien der Verkehr im Hafen zu Orsoy bei den minderwichtigen Hafenplätzen , Lösch - und Umschlagstellen
unter Ziffer 42 Preußen .

*) Siehe auch die bildliche Darstellung des Hafen - und Stromverkehrs auf dem Rhein am Schluß der Beilagen .



Die Verkehrs abnahme in den wichtigeren französischen und deutschen Rheinhäfen

beträgt somit bei der Zufuhr 15,7 % gegen 31,6 % Zunahme im Vorjahr , bei der Abfuhr 8,1 935
gegen 51,1 9 % Zunahme im Vorjahr , im ganzen 12,3 % gegen 83 % Zunahme im Vorjahr .

Die Zufuhr und Abfuhr wird wieder getrennt in Berg - und Talverkehr angeschrieben .
In den obigen Rheinhäfen hat betragen :

1921 1920
der Verkehr zu Berg 20 390 556 t 25 606 549 t , mithin 1921 weniger 5 215 993 t

„ zu Tal 10 191779 t 9255 639 t , „ 1921 mehr 936 140 t

Zusammen 30 582 335t 34 862 188 t , mithin 1921 weniger 4 279 853 t
mithin in der Richtung zu Berg 20 % Abnahme , in der Richtung zu Tal 10,1 % Zunahme , gegen
37,8 9% und 45,8 % Zunahme im Vorjahr .

In den minderwichtigen französischen und deutschen Hafenplätzen , Lösch -
und Umschlagsstellen wird nur die Zuiuhr angeschrieben und das Ergebnis für jeden Uferstaat
in einer Summe mitgeteilt .

Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Beilage IIla Ziffer II :

jC

39 . „

SI . .
A . „ ãĩð

Zusammen 1921 381 746 t

gegen 1920 423 841 t

Sonach gegen das Vorjahr 42 049 t·t oder 9,9 % Ab -

nahme , gegenüber 0,96 % Abnahme im Vorjahr .
Der Gesamtverkehr in den französischen und deutschen Rheinhäfen betrug

nach Beilage IIa , Summe 1 im Berichtsjahr 30 964 081 t

„ Vorjahr . . 35 286 029 t.
mithin in 1921 weniger 4 321 948 t ,

also ergibt sich eine Abnahme von 12,2 0%, gegen 39,1 % Zunahme im Vorjahr .
Auhßerdem wurde an Vieh befördert : Pferde , Rindvieh , Schafe 17 Stück , Schweine ,

Geflügel usw . 1 Stück .

Von den nachstehenden niederländischen und belgischen Häfen wird der Verkehr

von und nach dem deutschen Rhein von der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith an -

geschrieben :

43 . Nijmwegen , 48 . Arnheim , 53 . Vreeswijk ,
44 . Tiel , 49 . Wageningen , 54 . Rotterdam ,
45 . Zalt - Bommel , 50 . Wijk bij Duurstede , 55 . Amsterdam ,
46 . Gorinchem , 51 . Culemborg , 56 . andere niederländische und
47 . Dordrecht , 52 . Vianen , 57 . belgische Häfen ;

es betrug nich Beilage IIa Summe 2

die Aufuhr vom deutschen 1921 1920

Rhein her . . .9 912 466 t 7 316 846 t , mithin 1921 mehr 2 595 620ů t
die Abfuhr nach dem

deutschen Rhein hin . 6 296 517ů t 5 944 337 t . „ 352 180 t

Zusammen 16 208 983àt 13 261 183 t , mithin 1921 mehr 2 947 800 t .
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Die Verkehrs zunahme betrug somit im ganzen 22,2 90 , gegen 613,96 % im Vorjahr . In
der Zufuhr vom deutschen Rhein her hat der Verkehr 35,5 9%, in der Abfuhr nach dem deutschen
Rhein hin 5,9 % zugenommen , gegen 140,2 % und 87,1 % Zunahme im Vorjahr .

Von den nachstehenden überseeischen Häfen wird der Verkehr von und nach dem
deutschen Rhein ( Rhein - Seeverkehr ) von der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich auf -
gezeichnet : 58 . Bremen , 62 . Königsberg ,

59 . Hamburg , 63 . andere deutsche Häfen ,
60 . Stettin , 64 . englische Häfen und
61 . Danzig , 65 . russische und andere Häfen ;

es betrug nach Beilage IIa Summe 3

die Zufuhr vom deutschen Rhein 1921 192⁰0

EXJJ . . e hin 1921 weniger 11 093 t
die Abfuhr nach dem deutschen

Rhein hin 10 990 t 33 398 t , 5 1921 8 22 408 t

Zusammen 25 196t 68 697 t , mithin 1921 weniger 33 501 t .
Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom deutschen Rhein 43,8 % , in der Abfuhr

67,1 90, im ganzen um 57,1 % abgenommen , gegen 12 843 ,7 % Zunahme im Vorjahr .
Der Verkehr in den niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen

von und nach dem deutschen Rhein Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze )
betrug nach Beilage IIa Summe 4 :

Zufuhr vom deutschen 1921 1920

Rhein her 9 926 672 t 7 342 145t , mithin 1921 mehr 2 584 527 t
Abfuhr nach dem deut -

schen Rhein hin . 6 307 507 t 5 977 735 t , 75 42˙ 329 772 t;

Zusammen 16 234 179 àt 13 319 880 t , mithin 1921 mehr 2 914 299 t .
Die Verkehrszunahme beträgt somit 21,9 9/, gegen 618,8 % im Vorjahr . Die Zunahme in8 o· Seg 7⁰

der Zufuhr beträgt 36,2 0%, die Zunahme in der Abfuhr 5,5 90 , gegen 141,1 % und 88,1 % Zu -
nahme im Vorjahr .

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederländischen , belgischen
zjjjjj

234 179 t . )
den Verkehr in den französischen und deutschen Rheinhäfen mit . . . 30 964 081ů t

80 ergibt sich im Jahr 1921 als Gesamthafenverkehr 47 1982601t

gegen 1920 48 605 909 t

Sonach 1921 weniger 1407 649 t .oder 2, 89 % Abnahme , gegen 155,4 % Zunahme im Vorjahr .

) Zieht man bei dem Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze die Anschreibungen derbeiden Zollstellen in Emmerich und Lobith GBeilage IIIb und IVb ) in Betracht , so erhält man das nachstehende Ergebnis :
Zufuhr vom Abfuhr nach dem

deutschen Rhein deutschen Rhein Gesamtverkehr

Aufzeichnungen in Emmerichk 9 876 742 t 6 337 504 t 16 214 246 t
Aufzeichnungen in Lobituůn 9 925 476 t 6306 336 t 16 231 . 812 ;t

10 mehr — 31 . 168 t —In Emmerich
Iveniger 48 734 t —— 17 566 t.

Bei dem Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze kommt noch in Betracht der Verkehr von derniederländischen Rheinstrecke nach dem Rhein bzw . Spoy - Kanal . Dieser Verkehr wird an der Durchgangsstelle auKeeken angeschrieben und betrug im Berichtsjahr 28 230 Tonnen . ( Siehe Beilage IIIc . )



Von dem Gesamthafenverkehr mit 47 198 260 .

fallen nach den Beilagen IIIa und IVa auf den Verkehr mit Nebenflüssen 472 191 t

Somit Hafenverkehr mit dem Rhein 46 726 069 t
Hierzu der in Beilage IIb zusammengestellte Durchgangsverkehr von und nach

den bedèeutenderen Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins im Berichtsjahr . .6 739 914 t

Gibt zusammen 53 465 983 t

Mithin Gesamtverkehr auf dem Rhein SSS . . .

oder gegen das Vorjahr mit 27 662 240 t weniger 929 248 t oder 3,4 % Abnahme gegen 45,6 %

Zunahme im Vorjahr .

Die Entwicklung des Verkehrs auf dem Rhein in den Jahren 1909 bis 1921 ergibt sich aus

der nachstehenden Ubersicht :

Gesamtverkehr auf dem Rhein

4
Hlafenverkehnr desamtverkehr auf

2u 25 —
Jahr mit dem Rhein A800 dem Rhein —

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen 5

1909 70 723 9855 3 480 5525 37 102 2688 ＋ 13 595 1383 ＋ 5,4

1910 81 142 0385 3 870 0675 42 506 053 ＋2＋5403 7842 ＋ 14,3

1911 355271 825 38647765 44 568 31 ! PJ/ 2062 248 48

1912 95 754 2055 4 088 264 49 921 2346 ＋ 5352 9338 ＋ 12,0

1913 104 861 597 4263 552 54 562 5745 I 4641 3397 ＋ ＋953

1914 76 988 1855 2 986 006 39 987 09558 214575 4787 —26 ,7

1915 40 651472 2 142 688 21 397 080 18 590 0158 —46,5

1916 42 908 288 2 243 033 22 575 6605 J1 178 5803 ＋ 5,5

1917 40 662 152 2 390 208 21 526 180 21049 4805 — 4,6

1918 41 416 090 9 801 127 25 608 609 ＋ 4082 429 ＋ 18,9

1919 30 889 532 7 119 004 19 004 268 6604 341 —26,2

1920 47 849 615 7 474 864 27 662 240 ＋ 28657 972 ＋ 45,6

Summe 1909 1920 759 118 987 53 724 143 406 421 565 4155 110 [ J 118

Durchschnitt 1909 —1920 63 259 916 4477 012 33 868 464 ＋346 259 ＋ 1. 0

1921 46 726 069 6 739 914 26 732 992 — 3,4

1921 f mehr — 2262 902 — —

gogen
1909/,20 weniger 16 533 847 — 7135 472 582 989

Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken :

Von 1882 bis zum Jahresschluß 1908 war in den Beilagen IIIa und IIIb ( Zufuhr ) , Va und

IVb ( Abfuhr ) sowie IIIe und IVoe ODurchfuhr ) die Ubersicht der einzelnen Verkehrs -

gegenstände , die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts aufgeführten deutschen Häfen

sowie im Verkehr der dort genannten niederländischen , bolgischen und überseeischen Häfen mit

dem deutschen Rhein verschifft wurden — geschieden nach den 62 auf den deutschen Wasser -

straßen zur Anschreibung gelangenden Artikeln — zusammengestellt .

Vom 1. Januar 1909 bis Jahresschluß 1914 wurde der Verkehr in den wichtigeren Häfen ,

an den Durchgangsstellen der Nebenflüsse und Seitenkanäle des deutschen Rheins und an den beiden

Grenzzollstellen , getrennt nach Zufuhr und Abfuhr , nach dem Güterverzeichnis angeschrieben ,

das durch Beschluß des Bundesrats vom 25 . Juni 1908 für die Statistik des Verkehrs auf den deutschen

Binnenwasserstraßen mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingeführt wurde . Durch Bekanntmachung

des Herrn Reichskanzlers vom 25 . Januar 1915 wurde das Güterverzeichnis abgeändert . Das ab -

geänderte Güterverzeichnis ist mit Wirkung vom J. Januar 1915 ab eingeführt worden . Für den

Jahresbericht 1915 sind die Anschreibungen erstmals nach dem geänderten Güterverzeichnis erfolgt .

Die Anordnung ist die gleiche geblieben wie bisher , nur wurden die Güterklassen um 8 verringert ,
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indem einige Unterabteilungen fortgefollen sind , so bei Klasse 16 ( Vvorher 164 und 16b ) , bei Klasse 55
Corher 55a und 55b ) , bei Klasse 58 ( vorber 58a und 58b ) , bei 590 ( Vorher 590 und 59d) . Außerdem
ist bei Klasse 31 die Unterscheidung nach europäischen und außereuropäischen Hölzern fortgelassenworden und die Unterabteilung 31a Telegraphenstangen fortgefallen . Die Ergebnisse dieser An -
schreibungen werden in den Beilagen IIIa , IIIb , IIIo , IVa , IVb und IVe mitgeteilt . An den min -
derwichtigen Ladeplätzen , Lösch - und Umschlagsstellen wird aber nur die Zufuhr angeschriebenund das Ergebnis in Beilage IIa summarisch für jeden Uferstaat angegeben . Das Güterverzeichnis
mit 76 Güterklassen ( Beilage VIII ) ist das für die Statistik des deutschen Eisenbahnverkehrs maß -
gebende ; doch sind für den Wasserstraßenverkehr die Güterklassen noch vielfach in Unterklassen
getrennt , so daß die Anschreibung der Güter nach 130 ( Vorher 138 ) Artikeln getrennt erfolgt . Da
es nicht angängig war , die umfangreicheren Bezeichnungen einzelner Klassen des Güterverzeichnissesin den genannten Beilagen vollständig abzudrucken , sind in den betreffenden Spalten teilweise nur
charakteristische Stichworte angegeben .

In Ubereinstimmung mit den obigen Vorschriften für die Statistik des Verkehrs auf dendeutschen Binnenwasserstraßen wird bei den Anschreibungen das Gewicht auf halbe Tonnen derart
abgerundet , daſʒ Gewichtsniengen von weniger als 250 Kilogramm unberücksichtigt bleiben .

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm ( ½ Tonne ) findet
eine Anschreibung der Güter nicht statt .

Ausgeschlossen von der Anschreibung bleiben :

I . die Fahrten von Fahrzeugen , die zum Fischfang , zu Baggerarbeiten und Strombauten
oder sonst zu einem anderen Zweck als zur Vermittelung des Güter - und Personen -
verkehrs zwischen zwei oder mehreren verschiedenen Uferplätzen ein - und ausgehen ;2. die Fahrten der Fähranstalten ;
die Leichterungen ;

4. der Verkehr zwischen den Häfen , Lösch - und Ladestellen derselben Gemeinde und
zwischen denen mehrerer Gemeinden , die als wirtschaftliche Einheit anzusehen sind
( sogenannter Nahverkehr ) .

15

Der Ausschluß von der Anschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von
Fahrzeugen , die Baggergut oder Baustoffe au Strombauten ( Steine , Faschinen , Kies , Sand und
dergleichen ) führen , sofern diese Güter Gegenstand des Handels sind .

Bei der Umrechnung des Floßholzes in Gewicht ist ein Festmeter anzunehmen :
bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen , bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen .

Durch Erlaß des Herrn Reichskanzlers vom 18 . November 1913 sind mit Wirkung vomI . Januar 1914 für die deutsche Binnenschiffahrtsstatistik folgende Anderungen eingeführt :
1. Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff werden angoeschrieben .
2. Personenschiffe , die keinerlei Güterladung führen , werden nicht mehr

angeschrieben .
3. Unbeladene Schlepper , Tau - und Kettenschiffe werden nicht mehr an⸗

geschrieben .
4. An den Schleusen der Nebenflüsse werden die Flaggen nicht mehr an⸗

geschrieben .

Diese Anderungen sind aueb im Jahresbericht der Zentral - Kommission , erstmals für 1914 .
durchgeführt .



I. Wichtigere Häfen .

1. Hafen zu Straßburg .

B. Verkehr in den französischen und deutschen Nheinhäfen .

zufuhr Abtuhr ———
Lahr 38 f — Lusammen — — Zusammen

zu Berg zu Tal au — zu Tal Verkehr
t t t t t t

1921 270 730 — 270 730 96 73 2675 343 9975

1920 1160 854 — 1160 854 — 289 1135 289 1135 1 449 9675

FEE
Vithin 1921

0
meht .

8 8
5

weniger 890 124 — 890 124 — 215 942 215 846 1 105 970

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 76,7 , in der Abfuhr um 74,7 , im ganmzen um

76,3 % abgenommen .

Wichtigere Zunahme oder Abnahme wurde gegenüber 1920 bei folgenden Gütersorten

festgestellt :

I . Zufuhr :

A. Zunahme bei Hafer ＋J 4973 t .

B . Abnah me bei Braunkohlenbrike 55 537 t ,

Mais — 23 129 t , Holzteig — 8837 t , Steinkohlen — 37 9 809 t , Steinkohlenbriketts — 10 892 t ,

Steinkohlenkoks — 10 754 t , Teer — 6718 t , Weine — 8027 t , Zuoker — 21 012 t .

II . Abfuhr :

A. Zunahme bei Steinkohlen 38 552 t .

B . Abnahme bei Kali zu Düngezwecken — 225 629 t , Soda — 22 729 t .

2. Hafen zu Kehl .

a) Gesamtverkehr einschließlich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff :

ganzen um 64,24 % abgenommen .

Zufuhr Abfuhr
La hr

* Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal au bens au 100
˖ t t U t˖

1921 47 986 1530 49 516 5671 68 571 742⁴42 123 758

1920 282 628 9381 292 009 8908 45 063 53 971 345 980

— — — 23 508 20 271 —
Mitlun 1921 [ mehrt3

weniger 234642 7851 2242 403 3237 58 222222

b) Gesamtverkehr ohne Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff :

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 83,04 % ab - , in der Abfuhr um 37,56 % zu - , im

zutuhr Abfuhr

Jahr
— — — anmnn — — — Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Laen

0 t t 0

1921 47 986 142⁰0 49 406 5671 68 461 74132 123 538

1920 279 827 9381 289 208 6190 45 063 51 253 340 461

—— — — — 23 22 87 —5
Mithin 1921 ( mehr 33 23 398 22 879

Woniger 231841 7961 239 802 519 216 923
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 82,92 % ab - , in der Abfuhr um 44,64 zus , im

ganzen um 63,71 % abgenommen .
Nachdem sich der Verkehr im Hafen Kehl im Jahr 1920 wieder etwas gehoben hatte , ist

im Jahr 1921 wiederum ein erheblicher Verkehrsrückgang eingetreten . Die Ursachen hierfür sind

sehr mannigfaltig . Die immer noch herrschenden unsicheren politischen Weltverhältnisse verbunden

mit den Währungsverhältnissen machten die Einfuhr größerer Gütermengen aus dem Ausland un -

möglich . Die für die Schweiz bestimmten Güter wurden vielfach schon an den Seeumschlagsplätzen
oder doch in Mannheim auf die Bahn gebracht , weil die Eisenbahnfrachten erheblich niedriger waren

als die Schiffsfrachten . Vielfach wurde sogar die Wasserfracht in ausländischer Währung erhoben .

Dazu kam noch , daß während des ganzen Jahres 1921 der Wasserstand des Rheins für die Schiffahrt

außerordentlich ungünstig war und Fahrten nach dem Oberrhein oft längere Zeit überhaupt nicht

ausgeführt werden konnten .

Die Minderzufuhr entfällt hauptsächlich auf folgende zu Berg angekommenen Güter :

Braunkohlen 1297 t , Braunkohlenbriketts 28 751 t , Chemikalien 1917 t , Düngemittel 2105 t , Kreide

2848 t , Schwefelkies 2041 t , Roggen 8968 t , Weizen 21 975 t , Hafer 1267 t , Mais 3043 t , Reis 7170 t ,

Steinkohlen 133 928 t , Steinkohlenbriketts 19 383 t , Pech 5930 t .

Für die Mehrabfuhr zu Tal kommen in Betracht : Zement 1627 t , Steinkohlen ( Saar -

kohlen ) 56 443 t , Holz 6746 t .

3. Hafen zu Lauterburg .

Zufuhr Abfuhr
8 5

Ja hr AE
— lIusammen — aaaiwen

—
zu Berg zu Tal zu Berg Eüi Tal 5

˖ t· t · t 4 t

192¹ 45 717 — 45 717 . — 22 1275 22 1275 67 845

1920 2010215 — 201021 3173 2660 5 833 206 8545

Mithin 1921 ( Hehr — — 19 4675 10 294a -
veniger 155 304 8 155 904 3173 — 189 000

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 77,3 ab - , in der Abfuhr um 279,4 % zus , im

ganzen um 67,2 % abgenommen .
Zunahme oder Abnahme wurden gegenüber 1920 bei folgenden Gütersorten festgestellt :

I . Zufuhr :

A. Zunahme : nichts .

B. Abnahme bei Braunkohlenbriketts — 37/98 t , Steinkohlen — 133 358 t , Steinkohlen -

koks — 17 847 t .

II . Abfuhr :

A. Zunahme bei Steinkohlen 18 954 t .

B. Abnahme bei Eisenerz —2660 t .

4. Hafen zu Karlsruhe .

Abfuhrzufuhr Gesamt -
Lahr hhW6CCCC . . . . Zusammen

383——
Aàu Berg zu Tal zu Berg zu Tal —

1 t t t˖ t t

192¹ 213 782 99544 223 326 11 93 290 93 301 316 627

1920 793 781 252 794 033 — 126 032 126 032 920 065

—— —— 5—
Mithin 1921 f mehr 4 85

weniger 579 999 — 570707 — 32 742 32 731 603 438



Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 71,87 90, in der Abfuhr um 25,97 %, im ganzenum 65,59 % abgenommen .
Dieser starke Verkehrsrückgang ist im wesentlichen auf die

Wasserstandsverhältnisse der deutschen Ströme im Berichtsjahr , auf das weiter andauernde und im
Berichtsjahr zum Teil noch verschärfte Mißverhältnis zwischen den Beförderungskosten auf dem
Wasserweg und jenen auf dem Bahnweg und schliefzlich auf die wirtschaftlichen Folgen des Welt⸗
krieges und seine Auswirkungen , insbesondere die Entwertung der Kaufkraft der deutschen Währungzurückzuführen .

Die geringfügige Zunahme der Zufuhr zu Tal erklärt sich aus einer vermehrten Zufuhr von
Kies und Sand für Bauzwecke . Die Steigerung der Abfuhr zu Berg ist ohne grundsätzliche Bedeutung .

außergewöhnlichen , ungünstigen

5. Hafen zu Spèeyer .

fZufuhr Abfuhr
2 5FE

. . .
Aneene FF

usammenuzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal We
t . t t t

1921 9343 39 689 49 632 — 2826 2826 51 858
1920 21431245817 46 248 7²⁷⁷ 53 525

3 — 14872 2784 — —Mithin 1921 ( mehr

weniger 56686666 . . . — 44511 [ 1667
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 6,02 90 uu - , in der Abfuhr um 61,66 % ab - , im

ganzen um 3 , 11 % abgenommen .
Die Zunah me der Zufuhr bestand hauptsächlich in Steinen von der Schleifung der Festung

Germersheim , die Abnahme der Abfuhr betraf Eisenbahnschwellen und Zuckerrüben .

6. Hafen zu Mannheim mit Rheinau .

a ) Gesamtverkehr einschlieBlich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff :

Zufuhr Abfuhr
KJahr PFEREREEdausammenn Kranimen
— —zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

˖ ˖ t˖ t˖ t t

1921 4315 513 55 841 4371 354 17 027 615 342 632 369 5 003 723
1920 5 907 301158 176 6 065 477 71523 477 243 548 766 6614 243

3 — ＋2 — — 138009 85605
Uweniger 1 591 788 102335 1694 123 [ 54 496 — — 161⁰520

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 27 „ 93 ab - , in der Abfuhr um 16,23 zu - , im
ganzen um 24 , 35 % abgenommen .

b) Gesamtverkehr ohne Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff :
f

Zufuhr Ab fuhr Gesamt -Jahr enn Ausammen
zu Berg zu Tal zu Berg au Tal

t t t ˖ t t tI
192¹ 4282 491 34 790 4317 281 2 959 594083 597 042 4914323
1920 5 860 990 49 177 5 910 167 16 174 373 573 389 747 6 299 914

C . . ( — — 220510 207295 —Mitnin 1921( wenlter 1 578 40 14 387 502 886 13 2¹1⁵ — — A888 861
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 26,95 % ab - , in der Abfuhr um 53,19 % zu - , im

ganzen um 21,99 abgenommen .
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Verkehr in den Mannheimer Hafenanlagen in den Jahren 1921 und 1920 :

Gesamtverkehr : Z u ſu h r EEEE

1921
E * EEEEETT 192⁰ 1921¹ 1920

zu Berg au Tal zusammen ] ammen zu Berg zu Tal zusammen ammen
˖ · 0 t · 3 t

Mannheimer Hafen -

anlagen ohne
Rheinauhafen . 3 032 5004 123 643 2 355 908] 54371 ( 2 410 279 3 609 423 17027605 194 622 221514 220

Rheinauhafen . . I 971 223 2 490 600 [1 959 605 14701 961 075 2 456 054 — 10 148 10 14834546

Zusammen 5 00372366142434315513 55 841 4371 3546065 477[ 17027615 342 632 369 548766

a ) Rheinau :

Zufuhr Abfuhr Gesa
— — Zusammen Zusammen —* —38

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Nonbedr

˖ ˖ ˖ 6 0 0 t

1921 1 959 605 1470 1 961 075 — 10 148 10 148 1 971223

1920 2 455 802 252 2 456 054 8389 26 157 34 546 2 490 600

Mithin 1921 [ Hehr — 1218 8 5

U weniger 496 197 — 494 979 8389 16 009 24398 519 377

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 20 , 15 , in der Abfuhr um 70,62 , im ganzen
um 20,85 abgenommen .

Der Gesamtgüterverkehr ist im Berichtsjahr 1921 , trotzdem 276 Schiffe mehr gegenüber
dem Jahr 1920 einliefen , zurückgegangen . In der Zufuhr der Güter beträgt der Ausfall 494 979 t

und in der Abfuhr 24398 t .

Die Minderzufuhr entfällt hauptsächlich auf die nachbezeichneten zu Berg angekomme -
nen Güter : Asche ( Koksasche ) 3167 t , Braunkohlen , rohe 351 386 t , künstliche Düngemittel 800 t ,

Schwefelkies 3965 t , Steinkohlenbriketts 6206 t , Steinkohlenkoks 105 777 t , Torf 20 193 t , Pech

17 023 t , Rohzucker 9071 t .

Der Minderzufuhr zu Berg steht eine Mehrzufuhr von folgenden Gütern gegenüber :
Braunkohlenbriketts 131 390 t , sonstige Erden , Traß 2783 t , Weizen und Spelz 3458 t , Lein - und

Glsamen 5664 t , Erdöl und andere Mineralöle 427 t , Steinkohlen 233 843 t .

Die Zufuhr zu Tal war sehr gering und bestand nur in Kies , Ziegelsteinen und Steinkohlen

( Saarkohlen ) .

In der Minderabfuhr zu Tal sind folgende Güter zu nennen : Kupfererze 3056 t , Tannen⸗

schnittholz 1979 t , Bauxit 6157 t , Kokosfett 1220 t , Steinkohlen 4117 t .

Der Minderabfuhr zu Tal steht eine Mehrabfuhr von folgenden Gütern gegenüber :
tierischer Dünger 1000 t , Schwefelsäure 2103 t .

Die Abfuhr zu Berg hat keine Güter nachzuweisen .

Der Ausfall im Güterverkehr hat seinen Grund in dem steten niedrigen Wasserstand des

Rheines während des ganzen Jahres . Nur an 42 Tagen erreichte der Wasserstand eine Höhe von

über 3 Meter . Die Schiffe konnten deshalb nur auf ein Viertel bis ein Halb Last der Tragfähigkeit
geladen werden .

Die wenigen Schiffe , die nach dem Oberrhein befrachtet wurden , mußten hier

gelichtet werden .



b) Mannheim .

I . Düngemittel aller Art . Zufuhr 23 821 t ( ＋19816 t ) ; Abfuhr 660t ( — 1833 t ) .
Die Zunahme in der Zufuhr ist auf den Wagenmangel bei der Eisenbahn zurückzuführen .
Die verminderte Abfuhr ist dem starken Verbrauch im Inland zuzuschreiben .
2. Lumpen aller Art . Zufuhr 342 t 21 t ) ; Abfuhr 3936 t ( ＋ 3404 t ) .
Der Unterschied in der Zufuhr ist unwesentlich .

Die stärkere Abfuhr erklärt sich daraus , daß der Bedarf der einheimischen Industrie reichlich
godeckt war und die Ausfuhr in größerem Umfang erlaubt wurde .

3. Roheisen und Brucheisen . Zufuhr 16 471 t E 25 410 t ) ; Abfuhr 30 t ( 161 t ) .
Die verminderte Zufuhr ist hauptsächlich darauf zurückzuführen , daß der Verbrauch durch

den ruhigeren Geschäftsgang kleiner war , aber auch darauf , daß wegen der hohen Schiffsfrachten
der Bahnversand vielfach vorgezogen wurde .

Die Minderabfuhr ist geringfügig .
4. Andere unedle Metalle , roh oder aus Bruch . Zufuhr 1023 t E g3161t ) ; Abfuhr 1656 t

( ＋1063 t ) .
Bei der Zufuhr wie bei Ziffer 3.

Die Zunahme der Abfuhr ist auf Besserung der Absatzmöglichkeit zurückzuführen .
5. Vorbereitetes Eisen aller Art . Zufuhr 7046 t ( - 16 670 t ) ; Abfuhr 4946 t ( ＋675 t ) .
Die verminderte Zufuhr ist darauf zurückzuführen , daß es im Jahr 1921 in Süddeutschland

beinahe unmöglich war , Eisen vom Rheinland zu erhalten und daher die Ware mit der Bahn von der
Saar und aus Lothringen bezogen werden mußte .

Der Mehrabgang beruht auf der Weiterversendung des aus dem Saargebiet und Lothringen
bezogenen Eisens nach dem Niederrhein .

6. Zement , Traß , Kalk . Zufuhr 15 355 t ( 433 t ) ; Abfuhr 70 054 t ( ＋ 44 895 t ) .
Die geringere Zufuhr ist darauf zurückzuführen , daß die Firma Dyckerhoff & Söhne in

Amöneburg ihr Lager in Mannheim weniger reichlich versorgen konnte , wie im Jahr 1920 .
Die Zunahme der Abfuhr ist eine Folge der eingetretenen Ausfuhrerleichterungen nach

Holland und Ubersee .

7. Erde , Lehm , Sand , Kies , Kreide . Zufuhr 44 022 t ( ＋̊20 161 t ) ; Abfuhr 132 t ( 210t ) .
Die Zunahme in der Zufuhr ist auf die rege Bautätigkeit hier zurückzuführen .
Die Abfuhr ist unwesentlich .

8. Weizen und Spelz . Zufuhr 445 100 t ( ＋ 217 020 t ) ; Abfuhr 5651 t ( ＋ 808 t ) .
Die größere Zufuhr ist auf die nunmehr eingetretene freie Wirtschaft einerseits und auf die

von seiten der Reichsgetreidestelle vermehrten Ankäufe , die zu einem grohen Teil über Mannheim
befördert wurden , andererseits zurückzuführen .

Die Zunahme in der Abfuhr hängt mit den aus dem Vorjahr verbliebenen Beständen zu -
sammen .

9. Roggen . Zufuhr 21 498 t ( 71 677 t ) ; Abfuhr 270 t ( - 165 t ) .
Die Abnahme der Zufuhr ist zum Teil auf die außerordentlich gute inländische Roggenernte ,

zum Teil auch auf schlechten Wasserstand , die verminderte Abfuhr auf den gröhberen Bedarf und
Verbrauch im Inlande zurückzuführen .

10 . Hafer . Zufuhr 29 425 t ( ＋ 21561 t ) ; Abfuhr 595 t —1535 t ) .
Für die Zufuhr wie bei Ziffer 8.

Für die Abfuhr wie bei Ziffer 9.

11 . Gerste . Zufuhr 48 699 t ( ＋ 42 550 t ) ; Abfuhr 783 t ( ＋7J2783 t ) .
Für Zu - und Abfuhr wie bei Ziffer 8.

*
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12 . Anderes Getreide und Hülsenfrüchte . Zufuhr 122 779 t ( ＋ 64 609 t ) ; Abfuhr 10 429 t

( ＋717610 t ) .
Für Zu - und Abfuhr wie bei Ziffer 8.

13 . Olsaat . Zufuhr 34 364 t ( ＋ 4618 t ) ; Abfuhr 2299 t ( 4091 t ) .
Die stärkere Zufuhr ist auf die Freigabe der Einfuhr der Olfrüchte und der Rückgang in der

Abfuhr auf den niedrigen Wasserstand des Neckars und Oberrheins zurückzuführen .
14 . Obst , frisches und getrocknetes . Zufuhr 9 t ( 78 t ) ; Abfuhr 14 t ( — 82 t ) .
Die Minderzufuhr rührt daher , daß infolge des niedrigen Kursstandes der Mark wenig Obst

vom Ausland eingeführt wurde .

Der Rückgang in der Abfuhr ist der schlechten Obsternte zuzuschreiben .
15 . Häute , Felle , Pelawerk . Zufuhr 1435 t ( 784 t ) ; Abfuhr 739 t ( ＋ ⁰177 t ) .
Das Weniger in der Zufuhr ist teils auf den niedrigen Wasserstand , teils auf die zcitweise

billigere Bahnfracht zurückzuführen .

Das Mehr in der Abfuhr rührt von dem größeren Versand nach dem Ausland her .
16 . Harte Stämme ( Bau - und Nutzholz und Schiffsholz ) . Zufuhr 137 t ( —- 62 t ) ; Abfuhr

398 t ( ＋ 94t ) .
Die Abnahme in der Zufuhr ist auf den geringen Absatz im Inlande wegen der hohen Holz -

preise und die Zunahme in der Abfuhr auf den wieder lebhafter werdenden Handel mit dem Ausland
zurückzuführen .

17 . Harte Schnittwaren . Zufuhr 8 t E 93t ) ; Abfuhr 136 t ( - 159 ft).
Das Weniger in der Zufuhr hängt mit dem schlechten Kursstand der Mark im Ausland zu -

sammen .

Das Weniger in der Abfuhr ist auf den niederen Wasserstand nach dem Oberrhein zurück -
zuführen .

18 . Weiche Stämme . Zufuhr 19 605 t ( 8789 t ) ; Abfuhr 31 096 t ( ＋ F5906 t ) .
Für die Zufuhr wie bei Ziffer 17 .

Die vermehrte Abfuhr rührt von der gesteigerten Ausfuhr nach Holland her .

19 . Weiche Schnittwaren . Zufuhr 5581 t· ( 4106 t ) ; Abfuhr 39 772 t ( ＋R20 085 t ) .
Die stärkere Zufuhr ist auf die rege Bautätigkeit zurückzuführen .

Die Abfuhr wie bei Ziffer 18 .

20 . Instrumente , Maschinen und Maschinenteile . Zufuhr 360 t ( 376 t ) ; Abfuhr 2084 t
163 t ) .

Die verminderte Zufuhr beruht zum Teil auf dem niedrigen Wasserstand und zum Teil auf
dem schlechten Kursstand der Mark .

Das Weniger in der Abfuhr ist unbedeutend .

21 . Wein . Zufuhr 2340 t ( 631 t ) ; Abfuhr 126 t ( 404 t ) .
Das Weniger in Zu - und Abfuhr ist darauf zurückzuführen , daß eine wesentliche Fracht -

ersparnis beim Wassertransport gegenüber dem Bahnversand nicht bestanden hat und der Weinhän -
del den rascheren Landweg vorgezogen hat .

22 . Mehl und Mühlenfabrikate . Zufuhr 348 t ( 2834 t ) ; Abfuhr 1030 t ( 691 t ) .
Für Zu - und Abfuhr wie bei Ziffer 21 .

23 . Reis . Zufuhr 1053 t ( 2706 t ) ; Abfuhr 37 t ( 150 th .
Für Zu - und Abfuhr wie bei Ziffer 21 .

24 . Salz . Zufuhr 19 283 t 86 019 t ) ; Abfuhr 250 295 t 61 082 t ) .
Die Abnahme in Zu - und Abfuhr ist auf den niedrigen Wasserstand des Neckars und Rheins

zurückzuführen .



25 . Kaffee , Kaffeesurrogate , Kakao . Zufuhr 374 t ( 618 t ) ; Abfuhr 1956 t 55t ) .
Die verminderte Zu - und Abfuhr hat ihren Grund in der fortgesetzten Verschlechterung der

Mark , die eine Einfuhr beinahe unmöglich machte und den Handel immer geringer gestaltete .

26 . Rohtabak . Zufuhr 1646 t ( 5911t ) ; Abfuhr 55 t ( ＋ 204 t ) .
Für die Zufuhr wie bei Ziffer 25 .

Die gesteigerte Abfuhr ist auf die Räumung der Lagerbestände zurückzuführen .

27 . Petroleum . Zufuhr 22 514 t ( ＋ 470 t ) ; Abfuhr 112 t ( ＋J 50 t ) .
Das Mehr in der Zufuhr beruht auf der gesteigerten Nachfrage nach Benzin und die Zunahme

in der Abfuhr auf dem gesteigerten Absatz nach der Schweiz .

28 . Steinkohlen . Zufuhr 1 127 678 t E 917 261 t ) , Abfuhr 130 666 t ( ＋ 93 947 t ) .
Die verminderte Zufuhr ist auf den ungünstigen Wasserstand zurückzuführen .

Die gesteigerte Abfuhr rührt von dem regen Umschlag englischer und amerikanischer Kohlen

nach der Schweiz her .

29 . Teer , Pech , Harze aller Art , Asphalt . Zufuhr 5170 t L 15 451 t ) ; Abfuhr 1590 t 177 t ) .
Für die Zufuhr wie bei Ziffer 28 .

Das Weniger in der Abfuhr ist unbedeutend .

30 . Mauersteine und Fliesen aus Ton , Dachziegel und Tonröhren . Zufuhr 50t ( 2219 t ) ;
Abfuhr 627 t ( — 12 625 t ) .

Das Weniger in Zu - und Abfuhr ist auf die Stillegung der Neckarschiffahrt infolge niedrigen
Wasserstandes in den Sommermonaten zurückzuführen .

7. Hafen zu Ludwigshafen .

zufuhr Abtuhr Uesämt -
Ja h 8 Zusammen SSSSCECC . CCC . . . . . . . . . . . . . . .8

au Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

t t t t t t t

1921 1 626 336 37 576 1663 912 7 685 306222 313 907 1 977 819
1920 1897 658 55 860 1953 518 EU1887 202 258 2 155 776

Mithin 1921 mehr — — — — 15421 0³35⁵ 111 649 —

weniger 271322 18 284 289 606 [ 9380 5 — 177857

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 14,8 % ab - , in der Abfuhr um 55,2 % zu - , im

ganzen um 8,3 % abgenommen .
Die Hauptursache für diese Abnahme ist in den außergewöhnlich schlechten Wasserstands -

verhältnissen des Rheins im Berichtsjahr zu suchen .

Das Jahresmittel am Ludwigshafener Pegel betrug nur 2,08 m und ist somit das Kleinste ,
welches seit langem beobachtet wurde . Der niederste Stand mit 1,31 m war am 29 . März , der höchste

mit nur 3,50 m am 7. November .

Die Monatsmittel in zeitlicher Folge sind : 2, 14 m, 1,95 m, 1,43 m, 1,61 m, 2,31 m, 2,92 m,

2,59 m, 2,39 m, 2,24 m, 1,69 m, 2,21 m, 1,45 m.

Wir sehen also , daß die ganze Jahresreihe keine günstigen Wasserstände aufweist .

Ein anderer Moment , welcher das Gesamtergebnis merklich herabdrückte , war zweifelsohne

auch das große Oppauer Explosionsunglück am 21 . September , durch welches der Umschlag an den

Lösch - und Ladestellen der Badischen Anilin - und Sodafabrik , welcher einen erheblichen Teil des

hiesigen Hafenverkehrs darstellt , auf einige Zeit gestört war .

Auch der dreiwöchige Streik der Maschinisten und Heizer auf den Rheinschiffen im

Juli des Berichtsjahres hat die Verkehrsziffer ungünstig beeinflußt .
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Im einzelnen wäre folgendes zu bemerken :

Die Verkehrsabnahme in der Zufuhr zu Berg und damit auch der Gesamtausfall ergibt sich

in erster Linie aus der ganz bedeutenden Minderung bei Steinkohlen ( — 297 611 t ) . Sodann sind hier

noch erheblich die Ausfälle bei Braunkohlen ( 41 644 t ) , Zement ( — 3579 t ) , Roheisen ( — 24503 t ) ,

Eisenblech ( 1184 t ) , Schwefelkies ( 20699 t ) , Roggen ( — 5869 t ) , Lein - und Olsaat ( — 1372 t ) ,

Mineralöle ( — 12 511 t ) , Steinkohlenteeröle ( — 1780 t ) , Steinkohlenbriketts ( — 9040 t ) , Stein -

kohlenkoks ( — 10 617 t ) und Tabak ( — 1816 t ) .

Der Rückgang in der Zufuhr von Steinkohlen , Steinkohlenbriketts , Steinkohlenkoks , Roh -

braunkohlen , Zement und Schwefelkies findet seine Erklärung hauptsächlich in den ungemein

niedrigen Wasserständen . Bei Steinkohlen und Koks macht sich daneben besonders auch dis Störung

durch die erwähnte Oppauer Katastrophe bemerkbar . In Rohbraunkohlen hatte übrigens die Nach -

frage nach diesem Brennstoff in Süddeutschland überhaupt erheblich nachgelassen . Bei Zement

hat auch die andauernde Produktionseinschränkung infolge Kohlenmangels die Verkehrsziffer

gedrückt .

Der Ausfall bei Roheisen wird mit der Bevorzugung des direkten Bahnversandes ab Nieder -

rhein wegen billigerer Frachtengestellung erklärt , daneben aber noch mit den vom letzten Drittel

des April bis Ende September in Kraft gewesenen wirtschaftlichen Sanktionen ( Rheinzolllinie ) in

Verbindung gebracht .

Eisenbleche und Glsaat sind 1920 in größeren Mengen für die Schweiz hier umgeschlagen
worden und handelt es sich dabei um stets schwankende Posten .

Roggen dürfte wegen Zunahme der Weizenverarbeitung weniger eingeführt worden sein .

Die Minderung bei Mineralölen wird zu einem großen Teil damit erklärt , daß für den Bedarf

der Besatzung im Berichtsjahr bedeutend weniger hier eingelagert wurde , im übrigen war aber die

Versorgung der hiesigen Tanklager mit Vorratsware wegen der ungünstigen Schiffahrtsverhältnisse

überhaupt eine erschwerte .

Die vorbezeichneten Minderungen in der Bergzufuhr konnten nur zu einem kleinen Teil

ausgeglichen werden durch nennenswerte Mehrungen bei Braunkohlenbriketts ( ＋ 3532 t ) , Roh -

phosphat ( ＋ 1881 t ) , Kies und Sand ( ＋ 29 819 t ) , andere Erden , Bauxite ( ＋ 2415 t ) , Weizen

( ＋J 84 053 t ) , Hafer ( ＋ 7182 t ) , Gerste ( ＋ 14 215 t ) , Mais ( ＋ 8690 t ) , Weizenmehl ( 1524 t )

und Rohzucker ( ＋ 10 536 t ) .
Die Steigerung der Bezüge an Rohphosphat und Bauxiten bringt die fortschreitende Ent -

wicklung des Friedensgeschäftes bei der weiterverarbeitenden Industrie zum Ausdruck .

Dem ziffernmäßigen Plus in der Bergzufuhr von Kies steht ein erheblicher Ausfall in der

Talankunft gegenüber wie auch im sogenannten Nahverkehr ( Baggerungen im gemeinsamen Hafen -

gebiet von Mannheim und Ludwigshafen ) .
Die ansehnliche Mehrung bei Weizen ist wohl zum großen Teil darauf zurückzuführen , daß

sich infolge der gemilderten Getreidezwangswirtschaft und des geringen Ausfalls der Inlandsernte

für die Reichsgetreidestelle die Notwendigkeit ergab , größere Mengen an Auslandsgetreide einzu -

führen , um die Brotversorgung sicherzustellen . Ferner wurden hier beträchtliche Mengen an Transit -

ware für die Schweiz und Elsaß gelöscht , welche bei besserem Wasser durchgeflutet wären .

Auch bei Hafer und zum Teil bei Mais besteht das Mehr in Schweizer Transitgut . Bei Mais

kommen dazu noch Bezüge an Regierungsware für das Inland , welche zu verbilligten Preisen an

Landwirte als Prämie für die Ablieferung von Brotfrucht abgelassen wurde .

Gerste wurde nach Freigabe der Einfuhr in größeren Mengen für die Herstellung von Nähr -

mitteln und Malz herangebracht .
Die Zufuhr von ausländischem Weizenmehl erklärt sich aus dem Mangel an dieser Ware .

6 .



Bei Rohzucker standen infolge des Mehranbaues von Zuckerrüben und des besseren Erträg -
nisses der Rübenernte für das Geschäftsjahr 1920/21 größere Mengen als in der Vorzeit zur
Verfügung .

In der Zufuhr zu Tal bemerken wir als erhebliche Schwankungen eine Mehrung bei Ziegel -
steinen ( ＋ 3176 t ) , sowie Minderungen bei Kies E13 823 t ) , Kalk ( — 1222 t ) und Steinsalz

= 4742 t ) .
In der Steigerung bei Ziegelsteinen kommt ein Mehrverbrauch für öffentliche und Sied -

lungsbauten zum Ausdruck .

Die Ausfälle bei Kalk und Steinsalz betreffen Zufuhren auf dem Neckar für die hiesige
ohemische Großindustrie und hat bei diesen Artikeln erhöhter Bahnbezug stattgefunden .

Die in der Abfuhr zu Tal auftretende Mehrung entfällt in der Hauptsache auf Steinkohlen
83 919 t ) , ferner auf Chemikalien ( ＋ 8145 t ) , andere künstliche Düngemittel ( 10 169 t ) ,

Roheisen ( ＋ 7339 t ) , Stahlknüppel ( ＋ 2195 t ) , Eisenbahnschienen ( g. 7754 t ) , Eisenröhren ( ＋ 2725t ) ,
Schlacken zur Verhüttung ( ＋ 9181 t ) , hölzerne Schwellen ( ＋J⁰3968 t ) , Soda ( ＋ 11 734t ) und
Pflastersteine ( ＋ 11 574 t ) .

Der bedeutende Umschlag von Saarkohlen war eine Folge des englischen Bergarbeiterstreiks
im Sommer des Berichtsjahrs ; bei Chemikalien macht sich ein weiteres Anziehen des Exportgeschäftes
bemerkbar .

Der gesteigerte Versand an künstlichen Düngemitteln rührt von der vorübergehenden Frei -
gabe der Ausfuhr von Stickstoffdünger im Frühjahr 1921 her .

Roheisen , Eisenbahnschienen und Eisenröhren kamen von der Saar und gingen an den Nieder -
rhein bzw . nach Rußland und Holland .

Die Mehrung bei Schlacken entfällt auf Gasreinigungsmasse und eisenoxydhaltige Rück -
stände und ist fürerstere auf erhöhten Export , für die letzteren auf größeren Anfall bei der hiesigen
chemischen Industrie unter gleichzeitiger Besserung der Absatzmöglichkeit am Niederrhein zurück -
zuführen .

Die Steigerung bei Holzschwellen trifft Ware aus der Pfalz und vom Saargebiet und hängt
mit der Bevorzugung des gebrochenen Verkehrs infolge Frachtenkalkulation zusammen .

Bei Soda begegnen wir neben erhöhten Verladungen der heimischen Industrie Transit -
sendungen von Lothringen .

In Pfälzer Pflastersteinen hat Holland wohl in Ausnützung der Valutaverhältnisse grögere
Einkäufe vorgenommen .

An nennenswerten Minderungen wären in der Talabfuhr zu verzeichnen die Ausfälle bei
Zement ( 1977 t ) , Stabeisen ( 14797 t ) , Klebsand ( — 9843 t ) , kupferhaltigen Schwefelkies -
abbränden ( — 3531 t ) , weichem Schnittholz E g3220 t ) , Schwefelsäure ( — 3300 t ) und Sohwerspat
E 1595 t ) .

Der Rückgang bei Zement entfällt auf ungarische Ware , welche mehr den direkten Bahn -
weg nach Holland wählte , zum Teil auch über Hamburg ausgeführt wurde .

Auch Stabeisen von der Saar und Pfälzer Klebsand ist in erhöhtem Maße direkt mit der Bahn
an den Niederrhein bzw . an die Sechäfen gerollt .

Bei Schwefelkiesabbränden hatten die sonstigen Abnehmer nicht genügend Lagerungs -
möglichkeiten ; bei weichem Schnittholz war 1920 noch der Rest eines ehemaligen Stapellagers von
hier weggebracht worden .

Der geringere Schiffversand bei Schwefelsäure war durch erhöhten Selbstverbrauch der
erzeugenden Industrie und durch die Belieferung von Stellen , für welche der Wasserweg nicht in
Frage kommt , bedingt .
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In der Abfuhr zu Borg haben wir ziffernmäßig größere Verschiebungen bei Roggen
E 3344 t ) und Mais ( - 3675 t ) und erklären sich diese Ausfälle daraus , daß die Rheinwasserstraße

für die Weiterverschiffung der zunächst hier auf Lager genommenen Waren stromaufwärts im Be -

richtsjahr nur in geringem Maße in Frage kommen konnte .

Der sogenannte Nah verkehr ist in den Zahlen der einleitenden Tabelle nicht mitinbegriffen .
Derselbe beträgt insgesamt 10 112 t und wird nachstehend näher ausgewiesen : Zufuhr

von Mannheim nach Ludwigshafen 4797 t ( Eisenbleche 9 t , sonstige Eisenwaren 2 t , andere unedle

Metalle 2 t , Kies und Sand 302 t , Weizen 2820 t , Hafer 624 t , Gerste 482 t , Langholz , weich , 1ö t ,

Schnittholz , weich , 21 t , Papier It , Steinkohlen 516 t , Stückgüter 1t , gebrauchte Umschlieſßungen
It und sonstige Güter 1 t ) .

Zufuhr von Rheingönheim nach Ludwigshafen 5104 t ( Ziegelsteine 5104 t ) .

Abfuhr von Ludwigshafen nach Mannheim 211t ( Maschinenteile 5t , Weizen 80 t , Kaffee

12 t , Obst It , Papier 4t , Tabak 23 t , Wein 72 t und sonstige Güter 14 t ) .

8. Hafen zu Worms .

Zufuhr
85

Abfuhr S88
Usammen uUsammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Vennbüf
t t t˖ t t t t

1921 213 027 1891 214 918 36 655 56 934 93 589 308 507
1920 330 153 7 873 338 026 16 829 3287 20 116 358 142

Mübin A081 ( Wnr — 8 — 19 826 53 647 73 47³ 5

weniger 117 126 5 982 123 108 — 8 49 635

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 36 , 41 ab - , in der Abfuhr um 365,2 % zu - , im

ganzen um 13,8 % abgenommen .

Der Güterverkehr hat im Jahr 1921 infolge des lange andauernden Kleinwassers im ganzen
beträchtlich abgenommen .

In der Zufuhr ergab sich ein Mehr bei Zement um 1218 t , bei Weizen und Spelz um 56059 t ,
bei Gerste um 4580 t und bei Mais um 1602 t .

Die Mehrzufuhr ist zurückzuführen bei Zement auf regere Bautätigkeit , bei Weizen , Spelz
und Gerste auf große Auslandseinfuhren der Reichsgetreidestelle . Ebenso hat die Bezugsvereinigung
der deutschen Landwirte größere Mengen Mais aus dem Ausland bezogen .

Weniger zugefahren wurden Borke , Lohe , Gerbstoffe 617 t , Braunkohlen , rohe , 30 188 t ,

Braunkohlenbriketts 9899 t , Chemikalien , Drogen 529 t , Soda , Kies , Sand 1633 t , Roggen 6047 t ,

Häute , Felle , Leder 1170 t , Gle , Fette , Tran 2534 t , Erdöle und andere Mineralöle 2201 t , Rüben ,
Futter - und Zuckerrüben 2131 t , Stärke , Traubenzucker 519 t , gebrannte Steine und Ziegel 709 t ,

Steinkohlen 78 332 t , Steinkohlenkoks 46693 t und Torf , Torfstreu 1186 t .

Die Abweichungen bei Borke , Lohe , Gerbstoffe , Chemikalien , Drogen , Häute , Felle , Leder ,
Gle , Fette , Tran , Stärke , Traubenzucker , gebrannten Steinen und Ziegeln sind auf stärkere Benutzung
des Bahnweges zurückzuführen und bei den Brennmaterialien ( Braunkohlen , Steinkohlen , Torf und

Torfstreu ) in den lang andauernden Kleinwasserperioden und Benutzung des Bahnweges infolge
Einführung der Staffeltarife bei der Eisenbahn begründet . Das Weniger bei Roggen findet seine

Begründung in dem Wenigerbezug der Reichsgetreidestelle . Die Abweichung bei Erd - und anderen

Mineralölen ist darauf zurückzuführen , daß der Umschlag von Heizöl im Berichtsjahr ausgefallen
ist . Infolge schlechten Ausfalles der Ernte ( Trockenheit ) wurden weniger Rüben , Futter - und Zucker -



86

rüben zugefahren . Bei Erde , Kies und Sand ist die Abweichung darauf zurückzuführen , daß im

Berichtsjahr in der Gemarkung Worms weniger gebaggert wurde .

Bei der Abfuhr ergab sich im allgemeinen eine Zunahme des Verkehrs gegen das Vorjahr ,
und zwar bei Eisenbahnschienen um 882 t , bei eisernen Röhren und Säulen um 913 t , bei Erde , Kies
und Sand um 30 825 t und bei Steinkohlen um 41 888 t .

Die Abweichung bei Eisenbahnschienen ist auf Transport vom Saargebiet über den Rhein

nach Norwegen , bei eisernen Röhren und Säulen auf Auslandsverkäufe eines ortsansässigen Werkes ,
bei Erde , Kies und Sand auf größeren Umschlag nach dem Niederrhein und bei Steinkohlen auf

Transport von Saarkohlen nach England infolge des Bergarbeiterstreiks daselbst zurückzuführen .

9. Hafen zu Gernsheim .

Zufuhr Abfuhr Gesamt-
Jahr Zusammen Zusammen Verkehrzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t . t˖ t . t.

1921 46 885 29 443 76 428 — 162 162 76 590
1920 119614 15 392 135 006 461 247 708 135 714

itnin 1921 / Hmehr — 14 05¹ — — — — —

weniger 72 629 58 578 461 85 546 59 124

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43,3 0%, in der Abfuhr um 77,1 9 , im ganzen um

43,5 abgenommen .
Die Zufuhr hat zugenommen bei Erde , Kies und Sand um 12 447 t . Dagegen abgenommen

bei Braunkohlen , rohe , um 9064 t , bei Braunkohlenbriketts um 909 t , bei Chemikalien , Drogen um
533 t , bei Rüben , Zucker - und Futterrüben um 4753 t , bei Steinkohlen , rohe , um 46 206 t , bei Stein -

kohlenkoks um 10 095 t und bei Torf , Torfstreu , Torfkohlen um 244 t .

Das Mehr bei Erde , Kies und Sand ist eine Folge des Wiederbeginns der Bautätigkeit , während
die Abnahme bei Braunkohlen , Braunkohlenbriketts , Torf , Torfstreu und Torfkohlen auf Löschungen
in Frankfurt am Main infolge Verkaufs der in Gernsheim eine Zweigniederlassung habenden Firma
Otto Stadtler zu Coblenz an die Firma Clausen Neuerburg & Co . zu Frankfurt am Main und Ver -

legung des Verkehrs dorthin , bei Chemikalien auf Zufall und erhöhte Eisenbahnankunft , bei Rüben ,
Futter - und Zuckerrüben auf Trockenheit und Ubergang des Transports auf die Bahn und bei Stein -
kohlen und Steinkohlenkoks auf die Wirkungen des Friedensdiktats und dadurch bedingter Ver -

minderung des Eigenbedarfs zurückzuführen ist .

In der Abfuhr ergab sich ein Weniger bei Chemikalien und Drogen um 92 t , was auf
Zufall beruht .

10 . Hafen zu Nierstein .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 56,7 90 Zu - , in der Abfuhr um 29,5 ab - , im ganzen
um 22,9 % abgenommen .

Zzufuhr Abfuhr

Jahr Zusammen 5 Zusammen Verkelzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
˖ ˖ . ˖ ˖ 0 0

1921 8449 2384 10 833 1 58 794 58 795 69 628

1920 1499 5412 6911 101 83 341 83 442² 90 353

Mithin 1921 J mehr 6950 — 3 92² — — — —1
I weniger — 3028 5 100 [ 24547 246⁴7 20 725
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In der Zufuhr ergab sich ein Mehr bei Erde , Kies und Sand um 4404 t und bei sonstigen

Gütern um 379 t . Das Mehr bei Kies und Sand ist darauf zurückzuführen , daß im Berichtsjahr

mehr gebaggert wurde infolge erhöhter Bautätigkeit , bei sonstigen Gütern sind Zufälligkeiten der

Grund der Abweichung . Weniger zugefahren wurden 70 t tierischer Dünger , 136 t Mais , 200 t Bau -

und Nutzholz , 107 t gebrannte Steine und Ziegel und 325 t Bau - , Bruch - und Werksteine .

Im Berichtsjahr haben die Sironawerke keinen ausl . Mais bezogen , während sie im Vorjahr

eine Schiffsladung erhielten , daher das Weniger bei Mais ; bei Bau - und Nutzholz , gebrannten Steinen

und Ziegel und Bau - usw . Steinen haben keine oder nur ganz geringe Zufuhren stattgefunden , da die

Bautätigkeit in hiesiger Gegend sehr gering war . Das Weniger bei tierischem Dünger beruht auf Zufall .

In der Abfuhr ergab sich ein Mehr bei Wein um 160 t , beruht auf Zufall .

Weniger abgefahren wurden 280 t Erde , Kies , Sand , 24 414 t gebrannte Kalksteine und

100 t Pflastersteine .

Im Jahr 1920 wurden infolge Ausführung kleinerer Bauten in der Nähe Niersteins 280 t.

Erde , Kies und Sand abgefahren , was im Berichtsjahr ausfiel .

Die Abweichung bei gebrannten Kalksteinen wird darauf zurückgeführt , daß die französische

Besatzung die Abfahrt eines Schiffes mit Kalksteinen verwehrt hatte , während das Weniger bei

Pflastersteinen auf Zufall beruht und belanglos ist .

11 . Hafen zu Weisenau .

Zufuhr Abfuhr 8

Lahr Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal 5 R

˖ ˖ ˖ 2 t˖ ˖

1921 23 683 — 23 683 1162 14 139 15 301 38 984

1920 18 5²4 485 19 009 — 5 247 5247 24 256

Mithin 1921 mehr 5 159 — 4 674 1 162 8 892 10 054⁴ 14728

U weniger — 485 — — — 8 8

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 24,5 %, in der Abfuhr um 191,6 0%, im ganzen

um 60,7 zugenommen .

Die Zufuhr hat sich gesteigert bei Steinkohlen um 8192 t und bei Steinkohlenkoks um 338 t ,

dagegen vermindert bei Braunkohlen , rohe , um 897 t und bei Braunkohlenbriketts um 2474 t . Die

Abweichungen sind darauf zurückzuführen , daß sich Braunkohlen und Braunkohlenbriketts schlecht

für die hiesigen Zementwerke eignen , daher gesteigerter Bedarf an Steinkohlen und Steinkohlenkoks .

Abgefahren wurden mehr 8892 t Zement , und zwar infolge Ubergangs des Transports von

Bahn auf Schiff wegen schlechter Wagengestellung .

12 . Hafen zu Gustavsburg .

161

— — —

Zusammen Zusam
à her

R . . — 3 —s &ITusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t ˖ ˖ · ˖ t ˖

1921 861 415 184 861599 131 20 760 20 891 882 490

1920 1086 792 444 1087 236 488 49 698 50 186 1137 422

Mithin 1921 ( Hehr 8

Uweniger 225 377 260 225 637 357 28 938 29 295 254 932

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 20,7 , in der Abfuhr um 58,3 , im ganzen um

22,4 % abgenommen .
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Die Zufuhr hat eine Steigerung erfahren bei Braunkohlenbriketts um 61 301 t , bei Eisen
und Stahl in Stäben um 479 t , bei Platten und Bleche aus Eisen um 1951 t , bei Weizen um 1835 t ,
bei Lein - und Olsamen um 815 t , und bei sonstigen Gütern um 1743 t . Das Mehr bei Braunkohlen -
briketts ist auf Maßnahmen der Reichskohlenstelle infolge des Friedensvertrages zurückzuführen ;
die Fabriken verwenden daher statt der teueren Steinkohle und der ungeeigneten Braunkohle
Braunkohlenbriketts . Eisen und Stahl wurde früher von der Saar mit der Bahn bezogen , jetat per
Schiff von der Ruhr , daher das Mehr bei Eisen und Stahl in Stäben und bei Platten und Bleche aus
Eisen . Das Mehr bei Weizen , Lein - und Glsamen und sonstigen Gütern ist hauptsächlich auf die
längere Mainsperre während des Eisganges zurückzuführen , wodurch im Gustavsburger Hafen
größere Mengen von Schiff auf Bahn umgeschlagen wurden .

Weniger zugefahren wurden 63 899 t rohe Braunkohlen , 813 t unedle Metalle , 1447 t Roggen ,
1872 t Hirse und Hülsenfrüchte , 2269 t hölzerne Eisenbahnschwellen , 1180 t Salz , 203 890 t Stein -
kohlen , 14 510 t Steinkohlenkoks , 1683 t Teer , Pech , Harz und 1528 t Verbrauchszucker .

Da die rohe Braunkohle für den Fabrikbrand unpraktisch war , wurden die öfen umgebaut
und Briketts gebrannt , daher das Weniger bei rohen Braunkohlen . Die Abweichung bei unedlen
Metallen dürfte auf die Umleitung des amerikanischen Güterverkehrs über Hamburg und Bremen , bei
Roggen und Hirse sowie Hülsenfrüchten auf die Einfuhrbeschränkungen und ungünstigen Valuta -
verhältnisse zurückzuführen sein . Die seither in Gustavsburg gelöschten Bahnschwellen werden
nunmehr , seit Eröffnung des Aschaffenburger Hafens , dortselbst umgeschlagen .

Was die Abweichungen bei Salz und Teer , Pech und Harz anbelangt , so dürfte die Umleitung
des Transports von Schiff auf die Bahn infolge der hohen Schiffsfrachten die Ursache der Minder -
mengen sein . Ebenfalls wegen der hohen Schiffsfracht wurden die bayrischen Dienstkohlen von der
Ruhr direkt per Waggon verladen ; hierdurch und durch die Auswirkungen des Friedensdiktats sind
die bedeutenden Abweichungen bei Steinkohlen und Steinkohlenkoks verursacht . Das Weniger bei
Verbrauchszucker beruht einesteils auf ungünstigen Valutaverhältnissen , andernteils auf direktem
Versand mit der Bahn .

In der Abfuhr ergab sich ein Mehr bei Zement um 749 t und bei Pflastersteinen um 8381 t .
Das Mehr bei Zement ist auf die Mainsperre , bei Pflastersteinen auf erhöhte Abfuhr nach Holland
( Zuidersee ) zurückzuführen .

Weniger abgefahren wurden 1095 t Kalisalze , 3119 t hölzerne Eisenbahnschwellen , 2077 t
Holzzeugmasse , 888 t Papier , Pappe , 12 815 t Bau - , Bruch - und Werksteine und 16 457 t Steinkohlen .
Die Abweichungen bei Kalisalz , Holzneugmasse und Papier bzw . Pappe sind auf verbotene Ausfuhr ,bei Eisenbahnschwellen auf die Eröffnung des Aschaffenburger Hafens (6S. oben ) und bei Steinkohlen
auf Ubergang des Transports auf die Bahn infolge hoher Schiffsfracht und niedrigen Wasserstandes
zurückzuführen . Ebenfalls infolge des Kleinwassers wurden die Steine hier auf Lager gesetzt , daher
das Mehr bei Bau - , Bruch - und Werksteinen .

13 . Hafen zu Mainz .

Zufuhr Abfuhr
Ja hr — Zusammen Zusammen

— —zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t ˖ ˖ · t ˖ t

1921 372 189 127 198 499 387 39 331 215⁵ 643 254 974 754 361
1920 404 279 204027 608 306 34 423 203 175 237 598 845 904

Mithin 1921 mehr — — — 4908 12 468 17 376 —
weniger 32 090 76 829 108 919 — — — 91 543
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 17,9 % ab - , in der Abfuhr um 7,3 % zu - , im

ganzen um 10,8 abgenommen .
In der Zufuhr ergab sich ein Mehr bei Braunkohlenbriketts um 3713 t infolge vermehrter

Zuteilung durch die Reichskohlenstelle als Ersatz für Steinkohlen ; bei phosphorsaurem Kalk um

4072 t infolge vermehrter Zufuhr aus dem Ausland ; bei Weizen um 16 010 t , infolge Mainsperre wurden

größere für Frankfurt am Main bestimmte Mengen hier umgeschlagen ; bei Gerste um 2701 t , bei

Mais um 1943 t infolge vermehrter Zuteilung durch die Reichsgetreidestelle ; bei gesägtem Bau - und

Nutzholz um 1001 t , beruht auf Zufall .

Weniger zugefahren wurden Braunkohlen , rohe , 13 321 t , die letztjährigen Versuche mit

Braunkohlen wurden anscheinend nicht mehr wiederholt ; Roggen 4798 t , Hafer 4272 t infolge
Wenigerbezug der Besatzung ; Hirse , Hülsenfrüchte 3467 t infolge vermehrter Zufuhr aus dem

Ausland ; unbearb . Bau - und Nutzholz , hartes , 2020 t , weiches , 70 952 t , verminderte Zufuhr an Fioßh -

holz infolge Streik , direkte Verladung per Bahn ; Gle , Fette , Tran und Talg 930 t infolge Ver -

teuerung der Einkaufspreise ; Steinkohlentèeröle , Naphthalin 1160 t infolge Wenigerbezug der Be -

satzung ; Reis , Reiskleie , Reismehl 1839 t infolge Verteuerung der Futtermittelpreise ; Steinkohlen

18 597 t , Steinkohlenkoks 9168 t infolge Wenigerzutoilung durch die Reichskohlenstelle und Uber -

gang des Transports auf die Bahn ; Rohtabak 1120 t , anscheinend Lieferungen vor Eintritt der

Zollerhöhungen ; Verbrauchszucker 2746 t , Ubergang der Transporte auf die Bahn infolge des Kleinen

Wasserstandes und hoher Schiffsfracht .

In der Abfuhr ergab sich ein Mehr bei Kupfeèrerzen , Kupfersteinen um 3273 t infolge ver -

mehrter Abfuhr der Amöneburger Werke nach den Hochöfen am Niederrhein ; bei Weizen um 930 t ,

bei Hirse , Hülsenfrüchten um 856 t infolge Zufall ; bei weichem Bau - und Nutzholz um 8754 t infolge

gröbßerer Bautätigkeit am Niederrhein ; bei Steinkohlen um 7384 t infolge Verbrauch als Bootekohlen .

Weniger abgefahren wurden Schlacken zur Verhüttung 2559 t infolge verminderter Ab -

fuhr der Amöneburger Werke nach den Hochöfen am Niederrhein ; hartes Bau - und Nutzholz , unbe -

arbeitet 3225 t infolge Räumung der Restbestände im letzten Jahre ; Wein 1932 t , Wirkungen des

Ausfuhrverbotes .

14 . Hafen zu Biebrich .

Zufuhr Abfuhr Gesamt -
Ja hr

—— ———— ĩ‚FFarnnenn . . . isanmen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Verkehr

· ˖ ˖ ˖ ˖ ˖

1921 24 371 11 801 36 172 56 3105 3161 39 333

1920 19 575 8834 28 409 3400 1132 4532 32 941

Mithin 1921 mehr 4796 2 967 7 763 — 1973 — 6392
— —

weniger — — 3344 — 1371 —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 27,3 % zu - , in der Abfuhr um 30,3 % ab - , im

ganzen um 19,4 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben hauptsächlich folgende Güter zugenommen : Braunkohlenbriketts

( ＋H3159 t ) , Chemikalien und Drogen ( ＋ 216 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 16664 t ) , Eisen - und

Stahlbruch ( ＋ 31 t ) , Fische und Schaltiere ( ＋ 45 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( ＋ 53 t ) , Knochen ( ＋ 258 t ) ,
Weizenmehl ( ＋ 51 t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( ＋ 51 t ) , Papier und Pappe ( ＋ 39 t ) , Salz ( Koch - ,

Speise - , Viehsalz ) ( ＋ 1337 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 175 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 468 t ) ,

Tabak , roh , Tabakrippen ( ＋ 62 t ) , Wein ( J 62 t ) , Verbrauchszucker ( ＋263 t ) , Farben ( ＋ 171 t ) ,

sonstige Güter ( ＋ 94t ) ; abgenommen haben dagegen : Zement ( — 150 t ) , Eisenerz , außer Schwefel -

kies ( — 10 297 t ) , Steinkohlentèeröle , Naphthalin ( — 37 t ) , Steinkohlen ( — 5130 t ) .
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Bei der Abfuhr haben abgenommen : Blei in Blöcken , Bleiwaren ( 49 t ) , Eisen - und Stahl -

waren ( — 16t ) , Papier und Pappe ( — 34t ) , Steinkohlenteeröle ( — 38 t ) , Röhren von Ton und

Zement ( — 348 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( 649 t ) , Steinkohlen ( — 920 t ) , Teer , Pech , Harz

SE30t ) , Farben ( — 198 t ) ; zugenommen haben : Steine , Platten von Zement ( ＋ 602 t ) , Dach -
Stein - und Teerpappe ( ＋J 356 t ) , Häute , Felle , Leder , Pelz ( ＋ 23 t ) , Weingeist , Branntwein , Essig
( GF 24t ) , Wein ( ＋ 239 t ) , Verbrauchszucker ( ＋ 30 t ) , gehobelte Hölzer , Holzwaren , Möbel ( ＋ 39 t ) .

Die Verkehrsverhältnisse haben sich im Berichtsjahr nur wenig geändert .

15 . Hafen zu Schierstein .

zufuhr 2 Abfuhr
04 Usammen —

usammen 8
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t ˖ ˖ t ˖ t t

192¹ 528 33 355 33 888 189 32 147 32 336 66 210

1920 2951 440 192 43146 499 26 862 27361 70 507

B6F — 975 8Mithin 1921 ( nehrt . 5⁰⁰ -
weniger 2426 6837 9263 310 4288

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21,5 ab - , in der Abfuhr um 18,2 % zu - , im

ganzen um 6,1 % abgenommen .
Bei der Zufuhr haben abgenommen : Rohe Braunkohle ( 2204 t ) , Bau - und Nutzholz , hart ,

unbearbeitet ( — 1367 t ) , weich ( - 5572 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( — 502 t ) ; zugenommen
haben : Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 102 t ) , Knochen ( ＋J 280 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Weiches Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( 5480 t ) ;
abgenommen haben : eiserne Röhren und Säulen ( — 174 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( 306 t ) ,
hartes Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( — 25 t ) .

16 . Hafen zu Budenheim .

zufuhr
2 Abfuhr

4
Gesamt -

FFFEEECCCCCCCC. CCC. . . . usammen — —AlusammenJa hber
zu Berz zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

t ˖ t t 4 t t

192¹ 82⁵8 — 825⁵8 245 137 6²⁵ 137 870 146 128

192⁰0 4779 5 4779 — 107 012 107 012 111791

Mithin 1921 ( mehr 3479 — 3479 245 30613 30 858 34337

JJJ . . . . . . . . . . . . — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 72,8 , in der Abfuhr um 28,8 %, im ganzen um

30,7 % zugenommen .

In der Zufuhr ergab sich ein Mehr bei Lein - und Glsamen um 3446 t , in der Abfuhr ebenfalls

ein Mehr bei Chemikalien um 134 t , bei roh . Kalksteinen um 30 349 t und bei Olen , Fetten usw .

um 329 t .

Die Mehrzufuhr von Lein - und Olsamen ist auf Mehrbezug aus dem Ausland , die Mehrabfuhr

von rohen Kalksteinen auf Steigerung des Betriebs durch Mehreinstellung von Arbeitern in den

dortigen Kalkwerken , von Chemikalien auf Zufall und von Olen , Fetten usw . auf Mehrproduzierung
nfolge erhöhter Zufuhr der Rohstoffe zurückzuführen .



17 . Hafen zu Bingen .

8
Zufuhr Abfuhr —

1 4
2 Neanmmen —— uUsammen

zu Berg zu Tal zu Berg azu Tal
Verkahr

1 t. .̟ t. t ˖ ˖

1921 80 311 6 682 86 993 1010 40 126 41136 128 129

1920 108 299 15 819 124 118 3238 64 974 68 212 æ 192330

Mithin 1921 ( Hehr 885
2

veniger 27 988 9137 37 125 2²²⁸ 24 848 27 076 64201

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 29,1 %, in der Abfuhr um 39,6 , im ganzen

um 33,3 abgenommen .
Die Zufuhr hat sich gésteigert bei Manganerz , Braunstein um 19 990 t , bei Mais um 2621 t

und weichem Bau - und Nutzholz um 1458 t . Das Mehr bei Manganerz und Braunstein ist auf die

Eröffnung des Saargebietes , bei Bau - und Nutzholz auf vermehrte Bautätigkeit zurückzuführen .
Bei Mais handelt es sich um Austauschmais der Reichsgetreidegesellschaft bzw . der Bezirksvereinigung .

Weniger zugefahren wurden rohe Braunkohlen 17 744 t , Braunkohlenbriketts 16 719 t ,

Erde , Kies und Sand 5872 t , Hirse , Buchweizen und Hülsenfrüchte 647 t , hölzerne Eisenbahnschwellen

3639 t , Weizenmehl 684 t , Erdöl und andere mineral . Gle 748 t , Reis , Reismehl und Reiskleie

1259 t , Steinkohlen 11 446 t , Steinkohlenkoks 2299 t und Wein 1781 t . Die Abweichung bei Braun -

kohlen , Braunkohlenbriketts , Steinkohlen und Steinkohlenkoks ist in Maßznahmen der Verteilungs -

stelle Berlin infolge des Friedensvertrags ( Ablieferungen an die Entente ) begründet . Infolge Erhöhung

der Eisenbahnfrachten wurde der Bedarf an Sand und Kies mehr aus Sand - und Kiesgruben am

Land gedeckt , daher das Weniger bei Erde , Kies und Sand . Das Weniger bei Hirse , Buchweizen ,

Hülsenfrüchten , Weizenmehl , Erdöl , Reis , Reismehl , Reiskleie und Wein ist auf Einfuhrbeschränkung

und ungünstige Valutaverhältnisse zurückzuführen , während die Abweichung bei Eisenbahnschwellen

auf Schwierigkeiten beim Bezug aus dem Ausland zurückzuführen sein dürfte .

Mehr abgefahren wurden 930 t Steine , Platten von Zement , 297 t Gerste , 300 t Hirse , Buch -

weizen , Hülsenfrüchte und 4198 t Pflastersteine . Das Mehr bei Steinen , Platten von Zement und

Pflastersteinen ist auf vermehrte Ausfuhr nach Holland , wieder möglich durch besseren Kurs , bei

Gerste auf Aufhebung der Zwangswirtschaft und Freigabe für Brauzwecke und bei Hirse , Buchweizen

und Hülsenfrüchten auf Einschränkung des Bahnverkehrs zurückzuführen .

Weniger abgefahren wurden 283 t Kalisalze zum Düngen , 297 t Eisen und Stahl in Stäben ,

1985t Bau - und Nutzholz , 29 113 t gebrannter Kalk , 378 t Ole , Fette , Tran und Talg und 1089 t

Wein . Die Abweichungen bei Kalisalz , Eisen und Stahl in Stäben sowie bei Olen , Fetten , Tran und

Talg sind unbedeutend und zum größten Teil auf Bahnverfrachtungen infolge Kleinwasser zurück -

zuführen . Das Weniger bei Bau - und Nutzholz ist durch Aufgabe der Binger Holzlagerplätze , bei

Kalksteinen und Weinen durch Ubergang der Transporte auf die Bahn infolge Kleinwasser begründet .

18 . Hafen zu Oberlahnstein .

Zufuhr Abfuhr Gess

Jahr
BBFBESFCRFFTCCCC. . · . — Zusammen Verkehr

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t · t t

1921 60016 78576 138 592 3085 104 226 108 211 246 803

1920 73 107 73241 146 348 13 173661 [ 173764 320112

Mithin 1921 ( mehr — 5 335 — 3882 — — —

veniger 13 091 — 7 756 69 435 65 556 73 309
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5,3 90, in der Abfuhr um 37,7 %, im ganzen um
22,9 / abgenommen .

Bei der Zufuhr haben hauptsächlich folgende Güter abgenommen : Rohe Braunkohlen
E 2250 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( 95 036 t ) , Glas und Glaswaren ( — 551t ) , Steinkohlen
E 19 183 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( — 75 t ) , Schwefelkies - 51t ) , sonstige Güter ( — 29t ) ;
zugenommen haben dagegen : Braunkohlenbriketts ( ＋ 1290 t ) , Zement ( ＋ 300 t ) , Weizen und Spelz
( ＋J 180t ) , Hafer ( ＋ 100 t ) , Mais ( ＋L 6835 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( ＋ 77 t ) , Soda aller Art
( F10t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 51 t ) , Wein ( 47 t ) , gebrauchte Umschließgungen
( ＋ 351 t ) , Farben ( ＋ 124 t ) , gehobelte Hölzer , Holzwaren , Möbel ( ＋ 41t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Borke , Lohe , Gerbstoffe ( — 151 t ) , Chemikalien ,
Drogen ( — 74 t ) , Eisenerz , außer Schwefelkies E 839 416 t ) , Ton , Lehm ( 450 t ) , gebrannter Kalk
E 232 670 t ) , sonstige Güter ( — 806 t ) ; zugenommen haben : Zement ( ＋ H450 t ) , Erde , Kies , Sand ,
Mergel ( 2989 t ) , Papier und Pappe ( ＋ 102 t ) , Steinkohlenteeröle , Naphthalin ( ＋ 93 t ) , gebrannte
Steine und Ziegel ( ＋ 115 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 1620 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine
( ＋ 2609 ſ ) , hartes Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( ＋42 t ) .

19 . Hafen zu Coblenz .

Zufuhr Abfuhr Gesaunt⸗Ja hr 65656**** Zusammen — ZLZusammen
àzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t · t ˖ ·

1921 111485 16 084 127 569 1428 7010 8438 136 007
1920 17624˙ 24650 201 397 1176 . 6870 8046 209 443

— 252 140 392 2Mitkun 1021
( wenizer 65 262 3566 73 828 — — 73 436

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 36,7 % ab - , in der Abfuhr um 4,9
ganzen um 35,1 % abgenommen .

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Rohe Braunkohlen ( — 3420 t ) , Zement ( 2534 t ) ,
Erde , Kies , Sand , Mergel ( 8611 t ) , Fleisch und Speck , auch konserviert ( — 2823 t ) , Weizenmehl
E 721 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( — 436 t ) , Steinkohlen ( — 55 131 t ) , Steinkohlenkoks
E 2187 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( — 416 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( — 8118 t ) , Wein
E = 411t ) , Verbrauchszucker ( — 397 t ) , Stückgüter ( Sammelgüter ) ( — 9656 t ) , Heu und Stroh
( E 200 t ) , Blei in Blöcken , Bleiwaren ( - 91t ) , Ton , Lehm ( 107 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsen -
früchte ( — 290 t ) , Häute , Felle , Leder , Pelz E156 t ) , Weingeist , Branntwein , Essig ( — 101 t ) ;
zugenommen haben : Braunkohlenbriketts ( ＋ 4976 t ) , Chemikalien und Drogen ( ＋ 352 t ) , Fische
und Schaltiere ( 343 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 11 330 t ) , Roggen ( ＋ 100 t ) , Mais ( ＋ 4030 t ) ,Kaffee ,
Kakao , Tee ( 83 t ) , Papier und Pappe ( ＋ 70 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( ＋179t ) , Teer ,
Pech , Harz ( J 65 t ) , sonstige Güter ( ＋ 304 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Eisen - und Stahldraht ( ＋Q273 t ) , Erde , Kies , Sand ,
Mergel ( ＋ 1100 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( ＋ 100 t ) , Mais ( ＋ 492 t ) , weiches Bau - und
Nutzholz , unbearbeitet ( ＋ 289 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( ＋ 93 t ) , Papier und Pappe ( ＋ 365 t ) ,
Rübensirup , Melasse ( 62 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 266 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine
( ＋ 1122 t ) , Wein ( ＋J 320 t ) , sonstige Güter ( ＋ 651t ) , Häute , Felle , Leder , Pelz ( ＋˖²60 t ) , weiches
Bau - und Nutzholz , gespalten ( ＋T 14U t ) ; abgenommen dagegen haben Eisen und Stahl in Stäben

442 t ) , Dampfkessel , Maschinen , Maschinenteile E 3561 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( — 224 t ) ,
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Ton , Lehm ( — 110 t ) , Stückgüter ( 419 t ) , Farben ( — 109 t ) , gehobelte Hölzer , Holzwaren , Möbel

( — 132 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( — 47 t ) .
Die Abnahme des Güterverkehrs ist auf den im ganzen Berichtsjahr herrschenden geringen

Wasserstand und auf das Ausbleiben größerer Kohlentransporte zurückzuführen .

20 . Hafen zu Beuel .

Zufuhr Abfuhr Gesamt -
Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

˖ ˖ ˖ ˖ t ˖ ˖

1921¹ 3032 141 356 144 388 3286 37 837 41 123 185 511

1920 3253 118 441 121 694 3353 46717 50 070 171764

7 22 915 22694 — —Mitnin 1321J weniger 221 85 5 67 8880 [ 38947 —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 18,6 zu - , in der Abfuhr um 17,9 ab - , im

ganzen um 8,0 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Gebrannter Kalk ( ＋ 76 835 t ) , Ton , Lehm usw . ( ＋514t ) ;

abgenommen haben : sonstige Erden , Traß ( — 764 t ) , Steinkohlen ( — 221t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Bau - , Bruch - und Werksteine ( 7352 t ) , Pflastersteine

aller Art ( 3091 t ) ; zugenommen haben : Zement ( ＋T 652 t ) , Erde , Kies , Sand Mergel ( ＋ 844 t ) .

Bei vielen Gütern hat infolge der niedrigen Eisenbahntarife eine Abwanderung auf die

Eisenbahn stattgefunden .

21 . Hafen zu Bonn .

zufuhr Abfuhr

Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Vartohr

˖ ˖ 15 ˖ ˖

1921 3571 3641 72¹12 368 1010 1378 8590

1920 3807 4210 8017 160 1164 132⁴4 9341

i mohr 2 — 2⁰8 54 —
Mitnin 1921J wenlger 236 5069 805 75¹

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 10,0 ab - , in der Abfuhr um 4 ,1 % zu - , im

ganzen um 8,0 % abgenommen .
Bei der Zufuhr haben zugenommen : Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 152 t ) , Kalisalze zum

Düngen ( ＋8t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 57 t ) , eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 22 t ) , Eisen

und Stahlwaren ( ＋ 45 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( ＋ 125 t ) , Küchengewächse , Gemüse

( ＋ 152 t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( ＋ 405 t ) , Papier und Pappe ( ＋J 66 t ) , Reis , Reismehl , Reis -

kleie ( ＋ 88 t ) , Wein ( 156t ) , Stückgüter ( Sammelgüter ) ( ＋ 191t ) , sonstige Güter ( ＋J 447 t ) ;

abgenommen haben : Braunkohlenbriketts ( — 1330 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 275 t ) , Ton ,

Lehm usw . ( — 200 t ) , Farberden , Graphit 300 t ) , Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( 387 t ) ,
Jute ( — 45 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( 89t ) , Soda aller Art ( — 119 t ) , Tabak , roh , Tabak⸗

rippen ( — 196 t ) , Verbrauchszucker ( — 88 t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 14 t ) Eisen und Stahl -

waren ( ＋ 76t ) , Stückgüter ( Sammelgüter ) ( 85 t ) , gehobelte Hölzer , Holzwaren , Möbel ( ＋ 60 t ) ;

abgenommen haben : Fische und Schaltiere ( — 160 t ) , Wein ( — 90 t ) .
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22 . Hafen zu Wesseling .

Zufuhr Abfuhr —
Ja hr

56EER — asamen — Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t 0 ˖ 0 ˖ ˖ ˖

1921 4494 88² 5 376 1517 374 19 563 1536 937 1542 313

1920 10 605 350 10 955 1484 619 45 085 1529 704 1540 659

.— 21 nmehr 532 — 32 755⁵ — 7233 1 6⁵⁴
Mithin 1921

J weniger 6111 — 8870 — 25 52² — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 50,9 % ab- , in der Abfuhr um 0,5 % zu - , im

ganzen um 0,1 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Chemikalien und Drogen ( 345 t ) , Bau - , Bruch - und

Werksteine ( ＋ 982 t ) ; abgenommen haben : Eisen und Stahl in Stäben ( — 75 t ) , Gerste ( 200 t ) ,
Grubenholz ( — 150 t ) , Steinkohlen ( — 5258 t ) , Steinkohlenkoks ( — 1223 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Braunkohlenbriketts ( ＋ 33 595 t ) ; abgenommen haben :

Braunkohlen , rohe ( — 26 162 t ) , Bau - und Nutzholz , weich ( — 200 t ) .

Die kaum nennenswerte Steigerung in der Abfuhr ist auf die ungünstigen Wasserstands -

verhältnisse , die fast während des ganzen Jahres geherrscht haben , zurückzuführen .

23 . Hafen zu Cöln .

Zu fuhr Abfuhr Gesamt -
Lahr Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t ˖ t˖ ˖ · t t

1921 667 582 70 72⁰ 738 302 67 471 148 353 215⁵ 824 954 126

1920 534 598 59 220 593 818 459 133 185 835 644 968 1238 786

mehr 132 984 1150⁰ 144 484 — — — —
Mithin 1921J weniger — — 301 662 37 482 2209 144 284 660

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 24,3 zu - , in der Abfuhr um 66,5 ab - , im

ganzen um 23,0 % abgenommen .
Bei der Zufuhr haben zugenommen : Baumwolle , rohe , und Abfälle ( ＋ 253 t ) , Blei in Blöcken

Bleiwaren ( ＋J 1259 t ) , Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 195t ) , Braunkohlenbriketts ( ＋ 1146 t ) , Kali -

salze zum Düngen ( ＋/ 650 t ) , phosphorsaurer Kalk ( ＋ 11 037 t ) , Kupfererze , Kupferstein ( ＋ 1496 t ) ,

Manganerze , Braunstein ( ＋ 245 t ) , Schwefelkies ( 694 t ) , andere Erze ( ＋ 83 t ) , Schlacken zur

Verhüttung ( ＋ 612 t ) , Fische und Schaltiere ( 460 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 58 740 t ) , Gerste

( ＋ 4145 t ) , Mais ( ＋ 16 848 t ) , Malz ( ＋ 799 t ) , Lein - und Olsamen ( ＋ 917 t ) , andere Sämereien

( ＋ 223 t ) , Bau - und Nutzholz ( ＋ 5956 t ) , Edelhölzer , roh oder bearbeitet ( ＋ 155 t ) , Kaffee , Kakao ,

Tee ( ＋ 518 t ) , Weintrauben ( ＋ 144t ) , Papier und Pappe ( ＋ 3040 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie

( ＋ 1872 t ) , Rübensirup , Melasse ( ＋ 497 t ) , Salz ( ＋1069t ) , Soda aller Art ( ＋ 143 t ) , Steinkohlen

( ＋ 144 203 t ) , Teer , Pech , Harz ( ＋ 2832 t ) , Wolle ( 898 t ) , Zink , Zinkbrocken ( ＋ 102 t ) , Ver -

brauchszucker ( ＋ 2323t ) , Umschließungen , gebraucht ( ＋186 t ) , gehobelte Hölzer , Holzwaren ,

Möbel ( ＋ 193 t ) .

Abgenommen haben : Bier ( - 358 t ) , Braunkohlen , rohe ( — 1530 t ) , Zement ( 2636 t ) ,
Chemikalien und Drogen ( — 1024 t ) , Roheisen aller Art ( — 1222 t ) , Luppen von Schweißeisen

( —5177 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( — 267t ) , Eisenbahnschienen ( — 205 t ) , Dampfkessel ,
Maschinen ( —482 t ) , eiserne Röhren und Säulen ( — 124t ) , Eisen - und Stahldraht ( — 3278 t ) ,

eeeeeeeeeeeeee
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Eisen - und Stahlwaren ( — 395 t ) , unedle Metalle usw . ( — 1758 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel

- 2839 t ) , sonstige Erden , Traß ( — 596 t ) , Flachs , Hanf , Hede , Werg ( — 536 t ) , Fleisch und Speck

( - 1763 t ) , Garne und Twiste ( — 201 t ) , Roggen ( — 23 196 t ) , Hafer 634 t ) , Hirse , Buchweizen ,

Hülsenfrüchte ( 12 137 t ) , Glas und Glaswaren ( — 89 t ) , Häute , Felle , Leder , Pelz ( — 1175 t ) ,

Bau - und Nutzholz ( 226 t ) , Bau - und Nutzholz , hart ( — 485 t ) , Bau - und Nutzholz , gespalten

( 1192 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( — 1784 t ) , Jute ( — 1303 t ) , Kartoffeln ( — 2395 t ) , Knochen

( E65s t ) , Weizenmehl ( 2044 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 3565 t ) , Obst und Beeren ( —1059t ) ,

Küchengewächse , Gemüse ( — 1508 t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( — 5819 t ) , Olkuchen , Olkuchen -

mehl ( 818 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( — 423 t ) , Steinkohlenteeröle , Naphthalin ( — 304 t ) ,

Bitter - und Glaubersalze ( — 83 t ) , Weingeist , Branntwein , Essig ( — 3631 t ) , Stärke , Traubenzucker

( 940 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( 448 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( — 461 t ) , Stein -
kohlenkoks ( 1879 t ) , Tabak , roh ( - 587 t ) , Wein ( — 5845 t ) , Zucker , roh ( — 1361 t ) , Stückgüter

( E ( 650 t ) , Farben ( — 343 t ) , Heu und Stroh ( — 5996 t ) , sonstige Güter ( — 17 708 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Blei - und Bleiwaren ( ＋ 432 t ) , Borke , Lohe , Gerbstoffe

( ＋J793 t ) , Zement ( ＋ 776 t ) , Chemikalien und Drogen ( ＋ 2209 t ) , Roheisen ( ＋ 1256 t ) , Eisen und

Stahl in Stäben ( ＋ 1291 t ) , Platten und Bleche aus Eisen ( 1290 t ) , Eisenbahnschienen

( ＋ 6356 t ) , eiserne Eisenbahnschwellen ( ＋＋ 336 t ) , eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 174 t ) , Eisen - und

Stahldraht ( 3746 t ) , unedle Metalle ( ＋ 1006 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 296 t ) , sonstige

Erden , Traß ( ＋ 388 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( ＋ 113 t ) , Fleisch und Speck ( ＋ 127 t ) , Weizen

und Spelz ( ＋ 2658 t ) , Gerste ( 1065 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( 723 t ) , Mais

( ＋ 2116 t ) , Glas und Glaswaren ( ＋ 491 t ) , hölzerne Eisenbahnschwellen ( ＋ 114 t ) , Bau - und Nutz -

holz , unbearbeitet , hart ( ＋ 122 t ) , Bau - und Nutzholz , weich ( 1141 t ) , Brennholz , Reisig ,

Späne ( ＋ 116 t ) , Hopfen ( ＋ 359 t ) , Lumpen ( 401 t ) , Weizenmehl ( ＋ 237 t ) , Küchengewächse ,

Gemüse ( ＋ 291 t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( ＋ 451 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie ( 374 t ) ,

Röhren von Ton und Zement ( ＋ 154 t ) , Weingeist , Branntwein , Essig ( ＋ 156 t ) , Pflastersteine aller

Art ( ＋ 3348 t ) , Teer , Pech , Harz ( ＋ 353 t ) , Tonwaren , Porzellan , Steingut ( ＋ 223 t ) , Ver -

brauchszucker ( ＋ 243 t ) , Farben ( 526t ) , gehobelte Hölzer , Holzwaren , Möbel ( ＋ 633 t ) ,

sonstige Güter ( ＋ 599 t ) .

Abgenommen haben : Braunkohlen , rohe ( — 4156 342 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( — 1440 t ) ,

Dampfkessel , Maschinen usw . ( — 9416 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( — 3470 t ) , Farberden , Graphit

( 228 t ) , Blei , Kobalt , Nickelerze ( — 428 t ) , Garne und Twiste ( 199 t ) , Hafer ( — 253 t ) , Häute ,

Felle , Leder , Pelz ( — 445 t ) , Rundholz zu Zellstoff ( — 1052 t ) , Bau - und Nutzholz ( — 536 t ) , Jute

( 294 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( — 27 t ) , Obst und Beeren ( — 272 t ) , Olkuchen , Glkuchenmehl

( 126 t ) , Papier und Pappe ( — 3458 t ) , Erdöl und andere Mineralöle 148 t ) , Salz ( — 241 t ) ,

Schiefer ( 428 t ) , Stärke ( — 312 t ) , Alabaster , Marmor usw . ( — 280 t ) , Bau - , Bruch - und Werk⸗

steine ( 23 224 t ) , Tabak ( — 1662 t ) , Zink ( — 1358 t ) .

Der Hafenverkehr zeigte im Jahr 1921 im allgemeinen einen starken Rückgang gegenüber

dem Jahr 1920 . Bei Massengut war allerdings eine Vermehrung des Umschlags an Kohlen zu ver -

zeichnen . Der Umschlag selbst vollzog sich regelmäßig , soweit er nicht durch niedrigen Wasserstand

und Streiks gehemmt war . Der Braunkohlenverkehr , der im Jahr 1920 noch 470 000 t betrug ,

wurde von Februar 1921 ab durch Maßnahmen des Reichskohlenkommissars vollständig gesperrt

und fiel von da ab ganz aus . Was den Stückgut verkehr anbelangt , so hat derselbe außerordentlich

gelitten , besonders der Verkehr aus dem Auslande wurde durch die wiederholte Erhöhung des Gold -

z0lls , ferner durch die Sanktionen sehr gehemmt ; hinzu kam , daß infolge des niedrigen Wasserstandes

es den Scedampfern unmöglich war , bis Cöln durchzufahren . Die Güter mußten vielmehr am Nieder -

rhein in Leichterschiffe umgeladen und mit diesen rheinaufwärts gebracht werden .
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24 . Hafen zu Le verkusen .

Zufuhr Abfuhr 8
Jahr Zusammen Zusammen 858

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t t ˖ ˖U t t t˖

1921 126 948 35 799 162 747 1524 37725 39 249 201 996

1920 176 842 18 290 195 132 1934 64210 66 144 261276

—. — „ ſmehr — 17 509 — — — —
Mithin 1921J woniger 49 894 32 385 41⁰ 26 485 26 895 59 280

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16,6 %, in der Abfuhr um 40,7 , im ganzen

um 22,7 abgenommen .
Bei der Zufuhr haben zugenommen : Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 10 489 t ) , Ton , Lehm usw .

( ＋H306t ) , Schlacken zur Verhüttung ( ＋ 700 t ) , Schwefelsäure ( ＋ 195 t ) , Pflastersteine aller Art

( ＋J 3219t ) , Farben ( ＋ 175 t ) ; abgenommen haben : Braunkohlenbriketts ( — 2430 t ) , Chemikalien

und Drogen ( — 1304 t ) , Schwefelkies ( — 18 250 t ) , Salz ( — 1607 t ) , Soda aller Art ( — 300 t ) , ge -

brannte Steine und Ziegel ( — 3823 t ) , Steinkohlen ( — 19 564 t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Schlacken zur Verhüttung ( ＋ 20 846 t ) , Steinkohlen -

tèeröle ( ＋ 150 t ) , Schiefer und Schieferwaren ( ＋ 1568 t ) , Farben ( ＋ 2451t ) ; abgenommen haben :

Chemikalien und Drogen ( — 537 t ) , Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 1132 t ) , Kupfererze , Kupfer -
stein ( — 14 954 t ) , Mais ( — 35 129 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( — 100 tÄ).

Durch den anhaltenden niedrigen Wasserstand des Rheines im vergangenen Jahr wurde

der Schiffsverkehr von und nach Leverkusen auherordentlich beeinflußt , vorübergehend sogar

gänzlich eingestellt . An eingehenden Ladungen sind Kohlen und Schwefelkiese zu verzeichnen , die

sich ihrer Menge nach aber noch unter dem Durchschnitt des Jahres 1920 gehalten haben .

25 . Hafen zu Reisholz .

Zufuhr Abfuhr Gesdint⸗
1 r Zusammen Zusammen 58

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
5 · ˖ ˖ ˖ ˖ ˖

1921 180 122 7154 187 276 17 136 10 906 28 042 215 318

1920 146 010 4557 150 567 29 648 7465 37 113 187 680

.— mehr 34112 2597 36 709 — 3 441 — 27 638
Mithin 1921

weniger 5 12512 9071 3

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 24,4 % zu - , in der Abfuhr um 24,4 % ab - , im

ganzen um 14,7 zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 364 t ) , Braunkohlen , rohe

( ＋ 5890 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 271 t ) , Gerste ( ＋ 8124 t ) , Lein - und lsamen ( ＋ 3669 t ) , Weizen -

mehl ( ＋ 199 t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( ＋ 4792 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( 16 006 t ) ,

Steinkohlentèeröle ( ＋ 2523 t ) , Steinkohlen ( ＋ 6686 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 957 t ) , Teer , Pech ,

Harz ( ＋ 108 t ) , Umschließungen , gebraucht ( ＋ 100 t ) , sonstige Güter ( ＋ 344t ) . Abgenommen

haben : Braunkohlenbriketts ( — 2724 t ) , Chemikalien und Drogen ( — 220 t ) , Erde , Kies , Sand ,

Mergel ( — 1155 t ) , Mais ( — 4135 t ) , Rundholaz zu Zellstoff ( — 209 t ) , Bau - und Nutzholz , gespalten

( — 132 t ) , Holzzeugmasse ( — 132 t ) , Soda aller Art ( — 4614 t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 8911 t ) , Chemikalien und

Drogen ( ＋ 596 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 148 t ) , eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 126 t ) ,

Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 100 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( ＋ 1050 t ) , Olkuchen , Glkuchenmehl

( ＋ 401 t ) , Papier und Pappe ( ＋ 173 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( ＋ 3461 t ) , Steinkohlenteer -



öle ( 6419 t ) , Soda aller Art ( ＋ 782 t ) , sonstige Güter ( ＋ 1074 t ) .
kohlenbriketts ( — 10 350 t ) , Farbhölzer ( — 16 674 t ) , Rundholz zu Zellstoff ( — 5898 tÄ).

26 . Hafen zu Neuß .

97

Abgenommen haben : Braun -

Zufuhr Abfuhr

Ja hr Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Verkehr

˖ ˖ t t ˖ t ˖

1921 158 008 25 934 183 942 90 563 30 988 121 551 305⁵ 493

1920 121 739 51 296 173 035⁵ 506 204 26 135⁵ 532 339 70⁵ 374

ihin
1921Jwenker 8 41564¹ 410 788 390 881

Der Verkehr hat sonach in der Zululn um 6,3 zu - , in der Abfuhr um 77,2 % ab - , im

ganzen um 56,7 abgenommen .
Bei der Zufuhr haben zugenommen : Phosphorsaurer Kalk ( 863 t ) , Eisen und Stahl in

Stäben ( J 271 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 23 478 t ) , Gerste ( ＋ 158 t ) , Lein - und ölsamen ( ＋ 33 968 t ) ,
Bau - und Nutzholz , weich ( ＋ 2428 t ) , Bau - und Nutzholz , gespalten , weich ( ＋ 4297 t ) , Kleie ( ＋- 100t ) ,

Rüben , Futter - , Zuckerrüben ( ＋ 154 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 4285 t ) , Bau - , Bruch - und Werk⸗

steine ( ＋ 673 t ) , Steinkohlen ( ＋ 8309 t ) , Steinkohlenbriketts ( ＋ 2077 t ) ; abgenommen haben :

Zement ( - 586t ) , Eisen - und Stahlbruch ( — 606 t ) , Dampfkessel , Maschinen , Maschinenteile

- 225 t ) , unedle Metalle ), Fleisch und Speck ( 673 t ) , Roggen ( 8804 t ) , Hirse , Buch -

wWeizen , Hülsenfrüchte (— 519 t ) , Malz ( — 5964 t ) , Holzzeugmasse ( — 1069 t ) , Ole , Fette , Tran ,
und Talg ( — 6159 t ) , öIkuchen , GIkuchenmehl ( — 4957 t ) , Erdöle und andere Mineralöle ( 1988 t ) ,

Reis , Reismehl ( — 241t ) , Salz ( — 33 854 t ) , Weingeist ( — 3168 t ) , sonstige Güter ( — 298 t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Steine , Platten von Zement ( ＋ 300 t ) , Eisen und Stahl

in Stäben ( ＋ 450 t ) , Dampfkessel , Maschinen , Maschinenteilè ( ＋ 993 t ) , Eisen - und Stahldraht

( ＋J 525 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( ＋ 969 t ) , Bau - und Nutzholz , hart ( ＋ 2889 t ) , ölkuchen , Gl -

kuchenmehl ( ＋ 5847 t ) , Röhren von Ton und Zement ( ＋ 150 t ) , Steinkohlen ( ＋＋ 46 663 t ) ; abge -
nommen haben : Braunkohlenbriketts ( — 100 440 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( - 2278 t ) , Farb -

hölzer , Farbholzauszüge ( — 100 t ) , Bau - und Nutzholz , weich ( — 135 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg
( - 774t ) , Bitter - und Glaubersalz ( — 637 t ) , Steinkohlenbriketts ( — 450t ) , Steinkohlenkoks

( — 14 854 t ) , Verbrau - hszucker ( — 491 t ) , sonstige Güter (— 350 t ) .
Das abgelaufene Kalenderjahr war für den Umschlag im hiesigen Hafen äußerst ungünstig .

Während der Monate Januar bis April gestaltete sich der Verkehr noch befriedigend . Der Braun -

kohlenumschlag , welcher für den Hafen von großer Bedeutung ist , erreichte im ersten Vierteljahr
eine ansehnliche Höhe . Der jedoch mittlerweile eingetretene äußerst niedrige Wasserstand , die zeit -

Weise einsetzenden Streiks , die für den Wassertransport ungünstig wirkenden Eisenbahntarife , sowie

die Verhängung der Sanktionen bewirkter einen bedeutenden Rückgang in der Schiffahrt und dem

Hafenverkehr . Wie diese Verhältnisse auf den Rückgang des Verkehrs eingewirkt haben , zeigen

folgende Zahlen :
Umschlagsmenge weniger gegenüber

im Jahr 1921 dem Vorjahr

Braunkohlen 233 178,5 t 354 173,5 t

Braunkohlenbriketts . — — 92 459,5 t

Roggen 11 906,0 t 10 619,5 t

Mais 1 909,0 t 5 982,5 t

Gle und Fette. 1128,0 t 6 178,5 t

Sals 7 9625,0 t 33 883,5 t

Steinhohlenkohs - 16 565,5 t 15 280,5 t
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Der Umschlag von Steinkohlen aus dem Aachener Revier für den Oberrhein und aus dem

Ruhrrevier für den Neußer Bezirk und das Hinterland , welcher in den letzten Jahren sehr nachge -

lassen hatte , wurde ziemlich gesteigert und stieg auf 87 613,5 t gegenüber 33 339,5 t im Vorjahr .

Das im Aufleben begriffene Baugeschäft verursachte einen größeren Umschlag in Baumateria -

lien , zum Reispiel : 1921 : im Vorjahr :

Kies und Sand . 44 701,0 t 35 941,0 t·

Bau - und Nutzholz . 17 279,0 t 6 305,5 t

Pflastersteine aller Art 8 549,0 t 2 689,0 t

Auch der Handel mit den Neußer Gl - und Mehlmühlenprodukten gestaltete sich im letzten

Jahr etwas lebhafter . Es betrug infolgedessen der Verkehr an

1921 : im Vorjahr :

Lein - und Olsamen 50 055,0 t 15 850,0 t

Glkuchen und Glkuchenmehl . 6 552,0 ˖ 5 811,5 t

Weizen 49 153,5 t 25 149,5 t

Obschon der Gesamtverkehr im Jahr 1921 nur 305 493,0 t betrug und um 399 881,0 t

hinter dem Verkehr des Vorjahres zurückgeblieben ist , betrug die Zahl der Schiffe 1320 , gegenüber
1390 Schiffe im Jahr 1920 , ein Zeichen , wie nachteilig das niedrige Wasser allein schon auf

die Ausnutzung des Laderaumes eingewirkt hat .

27 . Hafen zu Düsseldorf ( einschließlich Düsseldorf - Heerdt ) .

Zufuhr Abfuhr 688

Jahr Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Vhn

˖ ˖ 4 ˖ 1 ˖ 5

1921¹ 285 584 58 823 344 407 5 430 52 275 57 70⁵ 402 112

1920 315⁵ 279 136 899 452 178 114 607 49 200 163 807 615⁵ 985

Mitnin 1921 [ Hehr 5 5 3075
5 75

Uweniger 29 695 78 076 107 771 109 177 — 106 102 213 873

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 23,8 , in der Abfuhr um 64,8 , im ganzen

um 34,7 abgenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Braunkohlen , rohe ( ＋ 2801 t ) , Chilisalpeter ( ＋ 100 t ) ,

phosphorsaurer Kalk ( ＋ 1160 t ) , eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 121 t ) , Manganerze , Braunstein

( ＋J 268 t ) , Fische und Schaltiere ( ＋ 1284 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 23 910 t ) , Gerste ( ＋ 2359 t ) ,

Mais ( ＋ 9770 t ) , Lein - und Olsamen ( 4302 t ) , Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( ＋ 135 t ) , Bau -

und Nutzholz , gespalten ( 1269 t ) , Edelhölzer , roh oder bearbeitet ( ＋ 78 t ) , Kaffee , Kakao , Tee

( ＋ 2135 t ) , Kleie ( ＋ 545 t ) , Obst und Beeren ( ＋ 328 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( ＋ 2335 t ) ,

Papier und Pappe ( ＋ 359 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( ＋ 9438 t ) , Rübensirup ( ＋ 330 t ) , Salz

(＋JJ 7250 t ) , Soda aller Art ( ＋ 3013 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 485 t ) , Steinkohlenbriketts

( ＋ 868 t ) , Teer , Pech , Harz ( ＋ 1482 t ) , Zucker , roh ( ＋ 681 t ) ; abgenommen haben : Blei in Blöcken ,

Bleiwaren ( C 251t ) , Borke , Lohe , Gerbstoffe ( — 200 t ) , Braunkohlenbriketts ( — 1000 t ) , Zement

( 2707 t ) , Roheisen aller Art ( 311t ) , Luppen von Schweißeisen ( — 4645 t ) , Eisen - und Stahl -

bruch ( 2176 t ) , Platten und Bleche aus Eisen ( — 1300 t ) , Eisenbahnschienen ( — 112 t ) , Dampf -

kessel , Maschinen , Maschinenteile ( 600 t ) , Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 640 t ) , Erde , Kies ,

Sand , Mergel ( 9136 t ) , sonstige Erden , Traß ( — 518 t ) , Zinkerze ( 758 t ) , andere Erze ( — 680 t ) ,

Fleisch und Speck ( — 1510 t ) , Hafer ( — 285 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( — 4370 t ) ,

—



⏑⏑⏑⏑

E

99

Bau - und Nutzholz , unbearbeitet , weich ( 69 517 t ) , Bau - und Nutzholz , hart ( 796 t), Brenn -

holz , Reisig , Späne ( — 520 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( — 548 t ) , Kartoffeln ( 621 t ) , Weizen -

mehl ( — 7459 t ) , Roggenmehl ( — 162 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 1442 t ) , ölkuchen , ölkuchen -
mehl ( — 2705 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie ( — 2000 t ) , Weingeist , Branntwein , Essig ( — 1520 t ) ,
Stärke , Traubenzucker ( — 3564 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( — 2511 t ) , Steinkohlen

E 31 384 t ) , Steinkohlenkoks ( — 2485 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( 2783 t ) , Wein ( 443 t),
Verbrauchszucker ( — 1713 t ) , sonstige Güter ( 1172 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Zement ( ＋ 105 t ) , Chemikalien und Drogen ( ＋ 334 t),
Luppen von Schweißeisen ( ＋ 255 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 1517 t ) , Eisenbahnschienen

( ＋ 765 t ) , eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 3916 t ) , Eisen - und Stahldraht ( ＋535 t ) , Eisen - und Stahl -

waren ( ＋ 3695 t ) , unedle Metalle ( 425 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 9258 t ) , Gerste ( ＋ 311 t ) ,
Hirse , Buchweizen ( ＋ 455 t ) , hölzerne Eisenbahnschwellen ( ＋ 377 t ) , Bau - und Nutzholz , be -

arbeitet ( ＋ 575 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( ＋ 130 t ) , Soda aller Art ( ＋J⁰200 t ) , Weingeist ,
Branntwein , Essig ( ＋ 300 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 1660 t ) , Pflastersteine aller Art

( ＋ 415 t ) , Steinkohlen ( ＋ 200 t ) , Farben ( ＋ 540 t ) , sonstige Güter ( ＋ 2000 t ) ; abgenommen
haben : Borke , Lohe , Gerbstoffe ( — 275 t ) , Braunkohlen , rohe ( - 116116 t ) , Braunkohlenbriketts

= 4158 t ) , Dach - , Stein - und Teerpappe ( — 350 t ) , Kalisalze zum Düngen ( 462 t ) , Platten

und Bleche aus Eisen ( — 4733 t ) , Dampfkessel , Maschinen usw . ( 790 t ) , Glas und Glaswaren

E 3350 t ) , Bau - und Nutzholz , hart ( 700 t ) , desgl . weich ( 1400 t ) , Umschließgungen , ge -
braucht ( — 600 t ) .

Das verflossene Kalenderjahr 1921 war für die Rheinschiffahrt im allgemeinen und für den

Düsseldorfer Hafen im besonderen kein günstiges Jahr . Konnte noch 1920 von einer nur rund

12000 t betragenden Abnahme des Güterverkehrs gegenüber 1919 berichtet werden , so ist im Jahr
1921 eine erheblichere Abnahme zu verzeichnen , und zwar um 213 873 t ( von 615 985 t im Jahr
1920 auf 402 112 t im Jahr 1921 ) 34,7 9

Dieses Ergebnis ist in der Hauptsache auf die im März 1921 eingetretenen Sanktionen , auf die
die Rheinschiffahrt hemmende Tarifpolitik der Eisenbahn und auf den ungewöhnlich niedrigen
Wasserstand des Rheines zurückzuführen , der während des ganzen Berichtsjahres anhielt . Ein vom
1 . —8 . November 1921 dauernder Streik der Düsseldorfer Transportarbeiter hat ebenfalls , wenn auch
nicht erheblich , auf eine Verschlechterung eingewirkt .

Im einzelnen ist folgendes zu bemerken :

a) Düsseldorf rechtsrheinisch :

Der Güterumschlag betrug hier 414 490,5 t gegen 430 762 t im Vorjahr 13,7 9 % weniger .
An der Gesamtabnahme von 147 912 t ist der rechtsrheinische Hafen demnach mit 66 271,5 t be -

teiligt = 10,5 0%.
Auf die Zufuhr entfallen 360 247,5 t , gegen 1920 weniger 81 28U t ; auf die Abfuhr

54 243 t , gegen 1920 mehr 15 009,5 t .

Die Zunahme in der Abfuhr wird hauptsächlich durch Sand und Kies verursacht , im Be -

richtsjahr gelangten hiervon 9423 t mehr zum Versand .

Ferner nahmen zu : Petroleum 304 t , Steinkohlen 432 t , eiserne Röhren 4945 t , Eisen - und

Stahlwaren 2915 t .

Nennenswerte Abnahmen sind dagegen zu verzeichnen bei Glas und Glaswaren mit 3257 t ,
bei Braunkohlen mit 497 t , bei Platten und Bleche aus Eisen mit 1400 t .

Die Abnahme bei der Zufuhr ist hauptsächlich bei Kohlen festzustellen .

Sie betrug 67 695 t , ferner haben abgenommen : Zement 2555 t , Sand und Kies 19 828 t ,
Stoine aller Art 1860 t , Roheisen 2470 t , Stärke , Syrup 3523 t , Zucker 1518 t , Luppen von Eisen usw .

7 *
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1673 t , Eisen - und Stahlbruch 2348 t , Platten und Bleche 819 t , Mühlenfabrikate 9242 t , Torf

2783 t , Weingeist 1785 t .

Demgegenüber steht eine Zunahme bei Holz aller Art um 9735 t , bei Ton , Lehm um 1176 t ,

bei Getreide aller Art um 9598 t , bei Petroleum um 6068 t , bei Soda um 2831 t , bei Fischen um

1569 t , bei Olen , Fetten um 10 603 t , bei Teer , Pech um 2560 t .

b ) Düsseldorf linksrheinisch :

Beim Hèeerdter Werft sank der Gesamtverkehr von 154 261 t im Jahr 1920 auf 72 620,5 t

im Berichtsjahr . Die Abnahme beträgt demnach 81 640,5 t 53,2 %, an der Gesamtabnahme

( Cechts - und linksrheinisch ) gemessen 12,9 90.

Auch in Heèerdt ist wie in Düsseldorf rechtsrheinisch die Abnahme nicht auf Zu - und Abfuhr

verteilt , sondern eine solche ist nur in der Abfuhr mit 120 511 t CVon 123 835,5 t auf 3324 t ) 97,4 %

zu verzeichnen , während demgegenüber die Zufuhr von 30 425,5 t im Jahr 1920 auf 69 296,5 t

im Berichtsjahr stieg , das sind 38 871 t 128 ,2 9 .

Die Abnahme in der Abfuhr wird fast allein durch den Ausfall an Braunkohlen verursacht ,

von denen 113 851 t weniger zum Versand kamen . Außerdem nahmen ab : Braunkohlenbriketts

4158 t , Platten und Bleche aus Eisen 460 t , Zinkerze 1444 t , Stabeisen 652 t , Eisen - und Stahlwaren

346 t . Eine Zunahme in der Abfuhr ist nur zu verzeichnen bei Eisenbahnschienen mit 750 t , bei

Farben mit 314 t , bei Steinkohlen mit 990 t .

Die Zunahme in der Zufuhr ist zurückzuführen auf gesteigerten Umschlag vor allem bei

Steinkohlen mit 30 738 t , bei Holz mit 1050 t , bei Lein - und Glsamen mit 2452 t , bei anderen

Sämereien mit 980 t , bei Petroleum mit 3353 t , bei Zucker mit 668 t , bei Drogen mit 524 t , bei

phosphorsaurem Kalk mit 1155 t , bei Steinkohlenbriketts mit 868 t .

Demgegenüber haben abgenommen : Braunkohlen mit 1786 t , Zinkerze mit 758 t , andere

Erze mit 738 t , Ole und Fette mit 4811 t , Teer mit 432 t , Getreide mit 565 t , Reis mit 605 t .

28 . Hafen zu Crefeld .

Zufuhr Abfuhr .
— — Zusammen f Zusammen 33

uu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

0 ˖ t t t ˖

1921 237 355 40 597 277 952 2307 5 783 8090 286 042

1920 161 436 32 010 193 446 7060 11017 18 077 211523

Mithin 1921 mehr 75 919 8587 84 506 — — — 74 519

U weniger — — — 4753 5234 9987

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43,7 % zu - , in der Abfuhr um 55,2 % ab - , im

ganzen um 35,2 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Borke , Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 219 t ) , Braunkohlenbriketts

( ＋J 620 t ) , phosphorsaurer Kalk ( ＋ 4300 t ) , andere künstliche Düngemittel ( ＋ 700 t ) , Eisenerz ,

außer Schwefelkies ( ＋ 60 980 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 3800 t ) , sonstige Erden , Traß ( ＋2100t )

andere Erze ( 2594 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( ＋ 1335 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 27 309 t )

Bau - und Nutzholz , hart ( ＋ 2420 t ) , Bau - und Nutzholz , weich ( ＋ 3300 t ) , Kleie ( ＋ 100 t )

andere Müllereierzeugnisse ( 110t ) , Papier und Pappe ( ＋T 300 t ) , Schwefelsäure ( ＋ 700 t ) ,

5

5

Soda aller Art ( ＋ 600 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( 300 t ) , Steinkohlen ( 12 529 t

Steinkohlenbriketts ( ＋ 3236t ) , Weine ( ＋ 2260 t ) ; abgenommen haben : Zement ( — 2000 t
5

—

en
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Roggen ( — 17 000 t ) , Hafer ( — 6843 t ) , Gerste ( — 1000 t ) , Mais ( 3000 t ) , Lein - und Glsamen
C 3000 t ) , Weizenmehl ( — 800 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( — 2000 t ) , sonstige Güter ( — 2000 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Phosphorsaurer Kalk ( ＋ 500 t ) , eiserne Röhren und

Säulen ( 128 t ) , Farberden , Graphit ( ＋ 140 t ) , Hafer ( ＋ 300 t ) , Gerste ( ＋ 400 t ) , Hirse , Buchweizen

( ＋J 340 t ) , Mais ( ＋ 200 t ) , Schwefelsäure ( ＋ 900 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 570t ) , Um -

schließungen , gebraucht ( ＋ 1900 t ) ; abgenommen haben : Braunkohlen , rohe ( — 4488 t ) , Kupfer -

erze , Kupferstein ( — 330 t ) , Lein - und Glsamen ( — 250 t ) , Häute , Felle , Leder ( — 285 t ) , Bau -

und Nutzholz , gespalten ( - 88 941 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 1640 t ) , Torf , Torfstreu 720 t ) .

Neu erscheint im Jahr 1921 in der Zufuhr Eisenerz durch die Inbetriebnahme der Hoch -

ofenanlage der Stahlwerke Becker A. - G. , Abt . Reinholdhütte .

Der übrige Güterverkehr hielt sich in den vorjährigen Grenzen .

29 . Hafen zu Uerdingen .

Zufuhr Abfuhr
1 4 1 ſ Zusammen C . . . Zusammen8

zu Berg 2u Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

t˖ ˖ t ˖ t 3. t.

1921 111251 3926 115 177 3831 5131 8 962 124 139

1920 93 0²⁴ 3672 96 696 82⁰³ 271¹ 10 914 107 610

Vithin 1921 J mehr 18 227 254⁴ 18 481 — 2420 —— 16 529

UVweniger — — — 4372 1952

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 19,1 % zu - , in der Abfuhr um 17,9 9 ab - , im

ganzen um 15,4 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Schwefelkies ( ＋ 4531 t ) , Gerste ( ＋ 6300 t ) , Mais

( ＋ 1000 t ) , Lein - und Glsamen ( ＋ 10 300 t ) , Bau - und Nutzholz ( ＋ 1400 t ) , Ole , Fette , Tran und

Talg ( ＋ 1700 t ) , Stärke , Traubenzucker ( ＋ 300 t ) , Steinkohlen ( ＋ 4420 t ) , Verbrauchszucker

( J 289t ) ; abgenommen haben : Weizen und Spelz ( — 600 t ) , Hirse , Buchweizen ( — 4540 t ) , Kalk ,

gebr . ( — 1600 t ) , Steinkohlenteeröle ( 650 t ) , Weingeist , Branntwein ( — 450 t ) , gebrannte Steine
und Ziegel ( 300 t ) , Tabak , roh (— 450 t ) , Teer , Pech , Harz ( — 950 t ) , Zucker , roh ( — 1500 t ) ,

gehobelte Hölzer ( — 890 t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Chemikalien und Drogen ( 900 t ) , Erde , Kies , Sand ,

Mergel ( ＋ 137 t ) , Gerste ( ＋ 526 t ) , Hirse , Buchweizen ( ＋ 2605 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( . 470 t ) ,

Ole , Fette , Tran und Talg ( 450 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 293 t ) , abgenommen haben :

Mais ( — 1268 t ) , Tabak , roh ( — 200 t ) , Teer , Pech , Harz ( — 210 t ) , Verbrauchszucker ( — 5300 t ) .

Die nur geringe Zunahme beruht zumeist im schlechten Handelsverkehr , hervorgerufen

durch die schlechte Valuta und durch Einführung der Rheinzollgrenze .

Auch der schlechte Wasserstand des Rheins im Jahr 1921 wirkte allgemein hemmend auf

den Verkehr ein .

30 . Hafen zu Rheinhausen ( Firma Friedrich Krupp ) .

3

Zufuhr Abfuhr Gbtsamt⸗

à hr
— — ſusammen zusammen 5

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkeh
˖ ˖ ˖ t ˖ t˖ t

1921 F59s 971 10t 194 695 165 4098 100 954 105 052 800 217

1920 1J65 722 195 135 360 859 15 426 50 944 66 370 427 229

Mithin 1921 mehr 428 249 — 334 306 — 50 010 38 682 372 988

Wweniger — 93 941 — 11328 — — —



Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 92,6 , in der Abfuhr um 58,3 , im ganzen

um 87,3 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Eisenerz , außer Schwefelkies ( ＋ 399 124 t ) , Erde ,

Kies , Sand , Mergel ( ＋ 2267 t ) , Schwefelkies ( ＋r 375 t ) , Steinkohlen ( ＋ 1625 t ) ; abgenommen haben :

Roheisen aller Art ( — 1679 t ) , Manganerze , Braunstein ( — 6981 t ) , Schlacken zur Verhüttung

( ＋ 6583 t ) , gebrannter Kalk ( — 50 123 t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Zement ( ＋ 1200 t ) , Eisen und Stahl in Stäben

( ＋J 14 058 t ) , Eisenbahnschienen ( ＋ 23 127 t ) , eiserne Eisenbahnschwellen ( ＋ 6799 t ) ; abgenommen

haben : Roheisen aller Art ( ＋ 100 t ) , Luppen von Schweißeisen ( — 3200 t ) , Platten und Bleche aus

Eisen ( — 350 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( — 2150 t ) ,

31 . Häfen und Ladestellen zu Duisburg ( einschlieglich Rhein - Herne - Kanal ) .

Zufuhr Abfuhr Sen
Zuszammnmensnsnn miben3. —

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
— —

t t˖ t t t t t

1921 1 709 615 571 182 2280 797 3 389 057 5 196 0148585 071 10 865 868

1920 1 378 859 392 491 1771350 5 178 702 3 963 4119142 113 10 913 463

ithin 1921 mehr 330 756 178 691 509 447 — 1232 603 —
——.

weniger — 1789 645 ͤ —r557042 47 595

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28,8 % zu - , in der Abfuhr um 6,1 ab - , im

ganzen um 0 ,4 % abgenommen .
Bei der Zufuhr haben hauptsächlich folgende Güter zugenommen : Zement ( ＋T 6457 t ) ,

Roheisen aller Art ( ＋ 1935 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( ＋ 601T t ) , Eisenbahnschienen ( ＋ 2453 t ) ,

Eisenerz , außer Schwefelkies ( ＋ 269 734 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( 146 915 t ) , Ton , Lehm

usw . ( ＋ 2884 t ) , sonstige Erden , Traß ( ＋ 7066 t ) , Blei - , Kobalt - , Nickelerze ( ＋ 966 t ) , Kupfererze ,

Kupferstein ( 75 666 t ) , Manganerze , Braunstein ( ＋ 5945 t ) , Schwefelkies ( 11 591 t ) , andere

Erze ( ＋ 3921 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 62 322 t ) , Hafer ( ＋ 21 570 t ) , Gerste ( 11 335 t ) , Mais

( ＋J 20 710 t ) , Malz ( ＋ 3768 t ) , Lein - und Glsamen ( ＋ 3685 t ) , Rundholz zu Zellstoff ( ＋ 779 t ) ,
weiches Bau - und Nutzholz , unbearbeitet ( ＋ 19 593 t ) , gespalten ( ＋ 4409 t ) , Kleie ( ＋ 596 t ) ,
Erdöl und andere Mineralöle ( ＋ 13 126 t ) , Soda aller Art ( ＋ 1834 t ) , gebrannte Steine und Ziegel

( ＋ 1654 t ) , Steinkohlen ( ＋ 149 703 t ) , Steinkohlenbriketts ( ＋ 4300 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 1530 t ) ;

abgenommen haben dagegen : Blei in Blöcken , Bleiwaren ( — 3144t ) , Borke , Lohe , Gerbstoffe

( — 1050 t ) , rohe Braunkohle ( — 2595 t ) , Braunkohlenbriketts ( — 2166 t ) , Thomasmehl ( — 1485 t ) ,
Kalisalze zum Düngen ( — 85 474 t ) , phosphorsaurer Kalk ( — 2978 t ) , Platten und Bleche aus Eisen

( 2551 t ) , unedle Metalle , Waren daraus ( — 7337 t ) , Zinkerze ( — 2162 t ) , Schlacken zur Ver -

hüttung ( — 71 775 t ) , Fleisch und Speck , auch konserviert ( — 11 577 t ) , Roggen ( — 5809 t ) , Hirse ,

Buchweizen , Hülsenfrüchte ( — 45 254 t ) , hölzerne Eisenbahnschwellen ( — 861 t ) , Holzzeugmasse ,
Strohmasse ( — 4229 t ) , Jute ( — 1793 t ) , gebrannter Kalk ( — 3555t ) , Weizenmehl ( — 4500 t ) ,
andere Müllereierzeugnisse ( — 4231 t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( — 15 056 t ) , Olkuchen , Glkuchen -

mehl ( — 3413 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie ( — 2184 t ) , Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) ( — 26 820 t ) ,

Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( — 22 225 t ) , Zucker , roh ( 1715 t ) , Verbrauchszucker ( — 2564 t ) ,

sonstige Güter ( — 6812 t ) .
Bei der Abfuhr haben abgenommen : Rohe Braunkohlen ( — 95 714 t ) , Kalisalze zum Düngen

- 247 158 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( — 3324t ) , Dampfkessel , Maschinen , Maschinenteile

— 1191 t ) , unedle Metalle , Waren daraus ( — 2160 t ) , Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 16 973 t ) ,

Zinkerze ( — 7332 t ) , Schwefelkies ( — 15 518 t ) , Weizen und Spelz ( 5235 t ) , Roggen ( 1985 t ) ,

Mais ( — 8297 t ) , hölzerne Eisenbahnschwellen ( — 11 851 t ) , Bau - und Nutzholz , gespalten , hart
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EC6366 t ) , weich ( — 4440 t ) , Brennholz , Reisig , Späne ( — 1649 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse

( 1040 t ) , andere Müllereierzeugnisse ( — 2041 t ) , Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) ( — 41 239 t ) ,

Bau - , Bruch - und Werksteine ( 10 301 t ) , Steinkohlen ( — 22 138 t ) , Steinkohlenkoks ( 324545 t ) ,

Teèer , Pech , Harz ( 4885 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( — 25 686 t ) , Zucker , roh ( —6603 t ) ,

Verbrauchszucker ( — 2073 t ) , Farben ( 327 t ) ; dagegen haben folgende Güter zugenommen :

Zement ( ＋ 7213 t ) , Steine , Platten von Zement ( ＋ 2041 t ) , andere künstliche Düngemittel ( ＋13 390t )

Roheisen aller Art ( ＋ 21 177 t ) , Luppen von Schweißeisen ( ＋ 6111 t ) , Platten und Bleche aus

Eisen ( ＋ 2968 t ) , Eisenbahnschienen ( ＋ 31 958 t ) , eiserne Eisenbahnschwellen ( ＋ 1146 t ) , eiserne

Röhren und Säulen ( ＋ 6526 t ) , Eisen - und Stahldraht ( ＋ 6357 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( ＋2609 t ) ,

Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 2243 t ) , Kupfererze , Kupferstein ( ＋ 7275 t ) , Schlacken zur Verhüttung

( ＋J58730 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( ＋ 15 621 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( ＋ 4358 t ) ,

Steinkohlenteeröle , Naphthalin ( ＋ 2002 t ) , Soda aller Art ( ＋ 817 t ) , Alabaster , Marmor usw . , roh

oder bearbeitet ( ＋2805 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 1739 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋53 872 t ) ,

Steinkohlenbriketts ( ＋ 107 153 t ) , Zink , Zinkbrocken ( ＋ 1068 t ) , sonstige Güter ( ＋ 374 t ) .

Eine volle Entwicklung des Verkehrs in den Duisburg - Ruhrorter Häfen war infolge der

außergewöhnlich niedrigen Wasserstände nicht möglich . Außerdem wurde der Verkehr durch die

Verhängung der Sanktionen , sowie durch den im Juli ausgebrochenen Streik der Maschinisten und

Heizer der Rheinschlepper sehr wesentlich erschwert . Die Kohlenzufuhr nach dem Oberrhein blieb

gegen das Vorjahr zurück . Niedrigwasser , erhöhte Lieferungen Wiedergutmachungskohle sowie

Rückgang der Kohlenförderung infolge der am I . März erfolgten Kündigung des Uberschichten -
abkommens im Bergbau sind die wesentlichen Ursachen . Die Kohlenabfuhr nach Holland und

Belgien , welche vorwiegend aus Wiedergutmachungskohle bestand , hob sich . Die Zufuhr an Erz
über Rotterdam hat sich gegenüber dem Vorjahr verdoppelt . Im Getreideverkehr trat ebenfalls

eine weitere Besserung ein .

Uber den Steinkohlenverkehr einschließlich Koks und Briketts aus den Häfen zu Duisburg

wird nachstehende Ubersicht beigefügt :

a) die Kohlenanfuhr einschließlich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug im Jahr

1921 8 144 668 t , gegen 8 310 430 t im Jahr 1920 , also 1921 weniger 165 762 t ;̟

b) die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahr 1921 276 402 t , gegen 126 980 t im Jahr 1920 ,

sonach 1921 mehr 149 422 t· ;

o) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug :

1a e h 1921 192⁰

˖ t

Duisburg - Ruhrort , Duisburg und Duisburg - Hochfeld bis Cöln ausschließlich . 64202 48 117

Göin die eble ff 72 3065 93 158

„ „ ( ( ( ²à VVV . . . . 39 156 4360

Coblenz ausschließlich bis Mainz ausschließlichhhkkkk 28 552 28 691

( 0( 0G0G0CGC0CCàù ( 0( ( C( C( C( ( 0 ( C0C( C( ( ( o0GoGG( ( ( oC( CCCCCCCooo( o ( ( 267 000 379 126

Mains bis Mandheim gussehliesiierkrkrkrkkkkk 223 616 529 032

Neusb . . . . . . 2 630 896 3 947 264

Duisburg - Ruhrort , Duisburg und Duisburg - Hochfeld bis Emmerichk 2727

FFCCC0000000000000CG00000 “ 10655 23 838

FEllliC00ã0000000000bb “ 0b00b 18032 —

Hollanclll ) 2 065 117 1772 871

IIʒĩ ùé ã 2 454 705 1381019

Zusammen 7 874 959 ) 8 210 203

also 1921 weniger 335 244

. Außerdem 227 911 t Bootekohlen . ) Außerdem 303 473ů t Bootekohlen .
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32 . Hafen zu Homberg ( einschließlich Homberg - Essenberg und Zeche Rheinpreußen ) .

Zufuhr Abfuhr
B5B5FE . . . . . . . ( . . . . ( . Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Weikeln

˖ t t t. t ˖ ˖

1921¹ 16 035 90¹² 25 0⁴7 401 401 110 720 512 121 557 168

1920 162⁰ 9683 11 . 303 413 775 130 382 544157 555 460

mehr 14415 — 13 7⁴4 — — — —

weniger — 671 — 12374 19 662 32 036 18292

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 121,6 % zu - , in der Abfuhr um 5,9 % abs , im

ganzen um 3,3 abgenommen .
Bei der Zufuhr haben zugenommen : Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 2170 t ) , Weizen und

Spelz ( ＋ 12 200 t ) , Roggen ( ＋ 275 t ) , Gerste ( ＋ 190 t ) , Mais ( ＋ 690 t ) , Grubenholz ( ＋ 400 t ) ,
Schwefelsäure ( ＋ 730 t ) ; abgenommen haben : Bau - , Bruch - und Werksteine ( 3000 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Gebrannte Steine und Ziegel ( ＋ 600 t ) , Steinkohlen

( ＋ ⁰g3600 t ) ; abgenommen haben : Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 15 100 t ) , Schlacken zur Ver -

hüttung ( — 9960 t ) , Steinkohlenkoks ( — 10 600 t ) .

33 . Häfen zu Als um mit Schwelgern ( Gewerkschaft Deutscher Kaiser ) .

zufuhr
f

Abfuhr an
uisammn usammen koh,8

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Nerdens

t ˖ ˖ t. t · t

1921 1 103 737 78 00¹1 1181 738 358 034 221370 579 404 1761 142

1920 597 554 377 954 975 508 353 888 89 776 443 664 1419 172

Mithin 1921 mehr 506 183 — 206 230 4146 131 594 135740 341 970

wWoniger — 299 953 — — — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21 ,1 %, in der Abfuhr um 30,6 %, im ganzen
um 24,1 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Thomasmehl ( 865 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( ＋2500 t ) ,
Eisenerz , außer Schwefelkies ( ＋ 252 384 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 46 428 t ) , Schlacken zur

Verhüttung ( ＋ 26 258 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 2722 t ) ; abgenommen haben : Zement ( — 875 t ) ,
Chemikalien und Drogen ( — 787 t ) , Roheisen aller Art 1394t ) , Luppen von Schweißeisen

E1761 t ) , Kupfererze , Kupferstein ( — 15 620 t ) , Manganerze , Braunstein ( 28 150 t ) , andere

Erze ( — 4870 t ) , Fleisch und Speck ( — 503 t ) , Grubenholz ( — 2000 t ) , gebr . Kalk ( —- 43500 t ) ,
Kartoffeln ( — 562 t ) , Ole , Fette , Tran , Talg ( 215 t ) , Schwefelsäure ( 1478 t ) , gebrannte Steine

und Ziegel ( — 1200 t ) , Steinkohlen ( — 22 280 t ) , sonstige Güter ( 295 t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Eisen und Stahl ( ＋ 19 475 t ) , Schlacken zur Ver -

hüttung ( ＋ 520 t ) , Steinkohlen ( ＋ 122 050 t ) , Steinkohlenkoks ( ＋ 1020 t ) ; abgenommen haben :

Thomasmehl ( — 200 t ) , Roheisen aller Art ( 5500 t ) , Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 1415 t ) .

34 . Hafen zu Walsum ( Aktienverein „ Gutehoffnungshütte “ ) .

zufuhr Abfuhr
1 4 h E

AWSSSC. C. . C. . . . . . . . . . . . . . . · Jusammen ERECEC. . . . . . . Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal 88

˖ ˖ t · t t

1921 363 780 118 356 482 136 315 045 277 054 592 099 1074 235

1920 160 163 266 476 426 639 244 792 165 518 410 310 836 949

Uithin 1921 “ mehr 203 617 — 55 497 70 253 111536181 789 237 286

Uweniger — 148 120 — —
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 13,0 , in der Abfuhr um 44,3 %, im ganzen

um 28,4 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Eisenerz , außer Schwefelkies ( ＋ 93 851 t ) , Erde , Kies ,

Sand , Mergel ( 2998 t ) , Manganerze , Braunstein ( ＋ 47 968 t ) , Bau - und Nutzholz ( ＋ 1800 t ) ,

Schwefelsäure ( 2000 t ) ; abgenommen haben : Roheisen aller Art ( ＋ 1640 t ) , Eisen und Stahl -

bruch ( — 1160 t ) , Farberde , Graphit ( — 43 962 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( — 4000 t ) , gebr .
Kalk ( — 30 400 t ) , Pflastersteine aller Art ( — 1485 t ) , Steinkohlen ( — 9112 t ) , Torf , Torfstreu , Torf -

kohlen ( — 330 t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Eisenbahnschienen ( ＋ 7755 t ) , Erde , Kies , Sand ,

Mergel ( ＋ 4700 t ) , Steinkohlen ( ＋J 202 010 t ) ; abgenommen haben : Roheisen aller Art ( — 2145 t ) ,

Luppen von Schweißeisen ( — 8535 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( — 3885 t ) , Platten und Bleche

aus Eisen ( — 4750 t ) , eiserne Eisenbahnschwellen ( — 920 t ) , Eisen - und Stahldraht ( — 4260 t ) ,

Steinkohlenkoks ( — 9465 t ) .

35 . Hafen zu Orsoy .

Zufuhr Abfuhr
Jusammen — — Zusammen5

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Lerkehr

t t t t t t t

1921 13 317 9995 23 312 43 531 1327 44 858 68 170

1920 10 261 253 10 514 63 924 2778 66 702 77 2·6

ithin 1921 ( mehr 3056 9742 12 798 85 — 1
Rithin

1921 J Mrniger 5 — 20 393 1451 21 844 9 046

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 121,7 zu - , in der Abfuhr um 32,7 % ab - , im

ganzen um 11,7 % abgenommen .
Bei der Zufuhr haben zugenommen : Schlacken zur Verhüttung ( ＋ 2900 t ) , Rübensirup ,

Melasse ( 380 t ) , Weingeist , Branntwein , Essig ( ＋ 324 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 115 t ) , Stein -

kohlen ( ＋ 10 618 t ) , Torf , Torfstreu ( ＋ 708 t ) ; abgenommen haben : Eisenerz , außer Schwefelkies

( 600 t ) , Gle, Fette , Tran und Talg 580 t ) , Salz ( 200 t ) , Soda aller Art ( 135 t ) , Tabak ,

roh ( 190t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Kupfererze ( 2097 t ) , Schlacken zur Verhüttung

( ＋ 1285 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 115 t ) ; abgenommen haben : Eisen - und Stahldraht ( 107 t ) ,

Steinkohlen ( — 24 696 t ) , gehobelte Hölzer ( — 640 t ) .

36 . Hafen zu Rheinberg .

Zufuhr
4

Abfuhr — —
＋ usammenn — Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

˖ t ˖ ˖ t t . ·
7

1921¹ 1147 135 277 136 424 — — — 136 424

1920 — 132 926 132 926 867 — 867 133 793

Mithin 1921 mehr 1147 2 351 3 498 — — — 2 6313
weniger — — — 867 — 867 —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2,6 zus , in der Abfuhr um 867 ab - , im ganzen

um 2,0 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Salz ( ＋ 6271 t ) , Steinkohlen ( 25 992 t ) ; abgenommen
haben Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 480 t ) , gebr . Kalk ( — 26 790 t ) , Torf , Torfstreu ( — 527t ) .

Bei der Abfuhr ist nichts zu verzeichnen .



37 . Hafen zu Wesel .

Zufuhr Abfuhr ⸗
La hr Zusammen Zusammen Vi llr

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
˖ ˖ U ˖ ˖ · ˖

1921 134 304 178 377 312 681 1439 20 493 21 932 334 613

1920 66 436 88 601 155 037 656 ( 17890 18 546 173 583

Mithin 1921 mehr 67 868 89 776 157 644 783 2 603 3 386 161 030

1 weniger — — — — — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 101,7 %, in der Abfuhr um 18,3 9%, im ganzen um

92,8 % zugenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 121 116 t ) , Ton , Lehm

( ＋ 150 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 2700 t ) , Roggen ( ＋ 592 t ) , Hafer ( ＋ 680 t ) , Gerste ( ＋ 2300 t ) ,

Hirse , Buchweizen ( ＋ 165 t ) , Mais ( ＋ 150 t ) , Lein - und Glsamen ( ＋ 23 469 t ) , Bau - und Nutzholz ,

weich ( ＋ 5000 t ) , Nutzholz , gespalten ( ＋＋ 666 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( ＋ 995 t ) , Papier und

Pappe ( ＋ 130 t ) , Steinkohlen ( ＋ 21 315 t ) ; abgenommen haben : Roheisen ( — 120 t ) , Eisen - und

Stahlwaren ( — 145 t ) , Farberden , Graphit ( - 150 t ) , Schlacken ( — 188 t ) , hölzerne Eisenbahn -

schwellen ( 1200 t ) , Rundholz zu Zellstoff ( 275 t ) , Glkuchen ( — 2850 t ) , Steinkohlenbriketts

( — 15 200 t ) , Farben ( — 250 t ) .
Bei der Abfuhr haben zugenommen : Eisen - und Stahlwaren ( ＋ 235 t ) , Erde , Kies , Sand ,

Mergel ( ＋ 767 t ) , Hirse , Buchweizen ( ＋ 582 t ) , hölzerne Eisenbahnschwellen ( ＋ 1000 t ) , Bau - ünd

Nutzholz ( ＋ 204 t ) , Gle, Fette , Tran und Talg ( ＋ 210 t ) , Salz ( ＋ 227 t ) , gebrannte Steine und

Ziegel ( ＋ 877 t ) , Pflastersteine ( ＋ 510 t ) , sonstige Güter ( ＋ 225 t ) ; abgenommen haben : Rundholz

zu Zellstoff ( — 623 t ) , Schwefelsäure ( — 171 t ) .

Im Anschluß an die Verkehrsangaben über die wichtigeren Rheinhäfen folgt nachstehend

Gesamtverkehr der Rhein - Ruhrhäfen 1921 .

nach den Angaben der Handelskammer Duisburg - Wesel eine Ubersicht über den Gesamt -

verkehr in den mit dem Sammelnamen „ Rhein - Ruhrhäfen “ bezeichneten niederrheinischen Häfen :

1) Dazu kommen noch 227 911 t Bootekohlen .

8 Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr

5
Name der Häfen und Ladestellen 1921 1921 1921

2 t

1 Ruhrorter Hafen einschl . Eisenbahnhafen 1049 762 6517 413 7567 1751½

2 FCCCCCCCCCCCCC ( CC ( CC ( C 591176 1922 473 2 513 649

3 e 109 251 136 393 245 644

4 aernt 478 607 24 278 502 855

5 Vorladestelle der K = 0 Phoeniiininini 178 365 — 178 365

6 CCCCCCCCCCCCCCCCCCC 5 710 32 5 742

7 Haen le 482 136 592 427 1 074 563

8 Häfen in Alsum und Schwelgererern 1 152 806 600 137 1752 943

9 Verladestelle der A. - G. für Maschinen - Papierfabrikation

FHHHH ( ( ( C ( CC00CC0000C0000000CC00oooooCo ( o 13 558 935 14 493

10 FFECEFEETETCTCCC0CGCGGCGCGCCCCCCC ( CC 696 377 105 337 801 714

11 EUEEEUCCCCCCC ( 0C0CCGC0CCCCCCCCCCC ( ( ( — 160 262 160 262

12 Homberg - Essenberger Rheinufen 41530 3 958 45 483

13 Hsten Rheinpreule 32⁴48 352 230 355 478

Zusammen 4802 526 10 415 870 15 218 396
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Schiffahrtsverkehr in Massengütern in den Rhein - Ruhrhäfen im Jahr 1921 .

I . Eisenerz21 ) .

Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr
Häfen und Ladestellen 1921 192¹ 1921

· ˖ ·

Kuhroster Hafnnn·ꝛ 579 020 28 071 607 091

BHäübCCCCCCCCC ( CC ( ( ( ( ( ( . ( ( . 161 669 1033 162 702

JIJ 4 399 2 4401

Duisdure Bbifnfin . .N 214 206 — 214 206

Haenrn 412 954 — 412 954

Häfen Alsum und Schwelgeereenn 2 999 021 — 999 021

Vifi . 176 620 — 176 620

HFFFRcccccc ( c ( ( ( 682 209 — 682 209

Homberg - Essenberger Rheinufen 10 825 — 10 82⁵

Zusammen 3 240 923 29 106 3 270 029
Abnahme 64,1 %

II . Getreide2 ) .

Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr
Häfen und Ladestellen 1921 1921 1921

˖ ˖ ˖

FFFHHIICC( CC( 0( C( ò • nd 24 362 1223 25 585

FFFFCCU ( C ( Còò ²²E 240 946 6801 247 747

Hoentslder Hßn 46 — 46

Homberg - Essenberger Rheinufeenmn 16 084 — 16 084

Zusammen 281 438 802⁴4 289 462

Abnahme 70,9 9%

III . HoIz .

Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr
Häfen und Ladestellen

1921 1921 1921

t˖ ˖ t˖

FCCCCCCCCCCCCCGCCCCCC0CCC ( C0C0000o ( 0oo·· ( ooo 7245⁵5 7199 14444

25 560 84⁴ 26 404

ZZII . CCCCCC . . 24 799 1501 26 390

EEECCCCcG0GGGC0CcCcC0CcCCCCCCCCcooo ( o· ( · ( ( c ( c ( ( ( ( ( — — —

FETTCTCTCGCGCCGcCGCCcCCCCCCCcCCcGCooccCCc ( oooc ( ( ( ( ( ( c ( ( ( ( 2071 — 2 071

PFPGG0000G0G0ocoGoGco ( 13 412 — 13 412

FFCCCCCCCCEEhhVVVVVCCCECECCCCCCcCCCCCC ( CCCC ( C ( ( ( ( T — 3,6 3,6

Maschinen - Papierfabrikation Wals ) ) ) 2 262 — 2262

Haten beinfl 800 800

Homberg - Essenberger Rheinufennn 40 — 40

Zusammen 76 189 9547,6 85 736,6
Abnahme 86,6 0%½

) Eisenerz , Manganerz , Braunstein , Schwefelkies und zur Verhüttung bestimmte Schlacken .

) Weizen und Spelz , Hafer , Gerste , Mais ( Kukuruzy ) .



IV . Steinkohlen , Briketts und Koks .

V. Roheisen und verarbeitetes Eisen aller Art .

Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr
Häfen und Ladestellen

1921 1921 1921
˖ 4 ·

FFPFPPAEAECECCCCCCCCCCCCCCCCCCCoo 219 750 5 936 054 6 155 804

üiüsb . . . . . . c . . ( 14 847 1771 616 1 786 463

Daülsders Heehtslder Rafnfnn 39 690 90 337 130 027

üisbeitze 68 952 — 68 952

HFFCCCCCCCCCCCCCCCCCCC ( CCcCCCGCCCccC ( c ( c ( CccCCc ( — 532 348 532 348

ene 3 715 465 015 468 730

Maschinen - Papierfabrikation Walsuuun : : — — —

Hais ii 1 995 — 1 995

FFRD . . . — 352 230 352 230

õ ˙ — 160 262 160 262

Zusammen 348 949 9 307 862 9 656 814
Abnahme ⸗ 86 . 4 %

Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr
Häfen und Ladestellen 1921 1921 192¹

· ˖ ˖

Ruhterter Hfffiii 55 507 223 449 278 956

BüCCCC 0 8 676 15 020 23 696

‚j 7192 23 160 30 352

Duitsurder Aübinunfe — 8 610 8 610

7C — 55 046 55 046

Häfen Alsum und Schwelgeerrrrrr 5 586 132 610 138 196

E . . — —

Rinhnd 2 651 92 555 243 526

Zusammen 79 61 550 450 630 062
Abnahme 71,5 %

Il . Minderwichtige Hafenplätze , Lösch - und Umschlagstellen .

38 . In Frankreich .

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 62,7 % ab - , die Zufuhr zu Tal um 2784 % und die

Gesamtzufuhr um 795 % zugenommen , gegen 76,7 , 91,8 % und 85 % Abnahme im Vorjahr .

Zufuhr

Jahr
zu Berg zu Tal zusammen

t ˖

1921 282 9402 9684

1920 756 326 1082

weniger 47⁴ — —
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39 . In Baden .

Zufuhr

EECC . . . .
t t t˖

1921 12²2¹ 1811 3032

1920 1466 868 2334

Mithin 1921 ( mehr — 943 698

Lweniger 245 —

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 16,7 ab - , die Zufuhr zu Tal um 108,6 % und die

Gesamtzufuhr um 29,9 % zugenommen , gegen 50,8 9 , 29,4 % und 44,5 Abnahme im Vorjahr .

40 . n Bayern .

Zufuhr

zu Berg zu Tal zusammen
t˖ t U ˖

1921 — — —

1920 1362 1

— —5
Mithin 1921 ( mehr —

—. —Wam
idnſ veniger 1362 1362

Die Zufuhr hat demnach um 100 abgenommen .

41 . In Hessen .

Zufuhr

1 863 — — —322
zu Berg zu Tal zusammen

t t ·˖

1921 30 900 1507 232407

1920 43 145 6808 4)9 953

Mithin 1921 ( mehr 85
5

um 1 J veniger 12245 591 176546

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 28,4 %, die Zufuhr zu Tal um 77,9 % und die Gesamt -

zufuhr um 35,1 % abgenommen , gegen 31 % Zu - , 23,1 % Ab - und 19,5 % Zunahme im Vorjahr .

42 . In Preußen .

Zufuhr

La hr „ „ 5. . . . . . . . . . . ( CTGo( ( ( ( ( TT. ( (

zu Berg au Tal zusammen
U . t˖ t

—

1921 332 442 332 442

1920 365 072 365 072

Mithin 1621 ( mehr 8
E

Uweniger 32 630 332630

Die Zufuhr hat demnach um 8,9 % abgenommen , gegen 2,6 % Abnahme im Vorjahr .
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C. Verkehr in den niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen

von und nach dem deutschen Rhein

( Verkehr über die deutsch - nmiederländische Grenze ) .

I . Verkehr in den niederländischen und belgischen Häfen .

Der Verkehr in den niederländischen und belgischen Häfen von und nach dem deutschen

Rhein betrug nach den Aufzeichnungen der Niederländischen Zollstelle in Lobith

im Berichtsjk 14162989839

Ii Vorflllili

sonach im Jahr 1921 mehr 2 947 800 t oder 22,2 %.

Dieser Verkehr verteilt sich nach der Zusammenstellung in den Beilagen IIa , IIIb , und

IVb auf die nachstehend aufgeführten Häfen :

43 . Hafen zu Nijmwegen .

lahr zuftuhr Abfunr PVorkchr
˖ t t

1921 35 691 3903 36 084

1920 62 742 694 63 436

ithin 1921 ( mehr *

veniger 27 051 301 270352

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43 %, in der Abfuhr um 43 9%, im ganzen um

43 % abgenommen .

44 . Hafen zu Tiel .

Gesamt -
Ja hr Zufuhr Abfuhr

4 t 6

1921 1633 — 1633

1920 5511 43 5554

Mithin 1921 ( mehr 83 8

Uveniger 3578 43 3921

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 70,5 , in der Abfuhr um — 9 , im ganzen um

71 % abgenommen .

45 . Hafen zu Zalt - Bommel .

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

8

t 3 t˖

1921 — —
192⁰0 1706 — 1706

Mithin 1921 ( mehr — ＋ —

Uweniger 17⁰6 1706

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um — % , im ganzen um — abgenommen .0 0

) Bei dem Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze kommt noch in Betracht der Verkehr von der

niederländischen Rheinstrecke nach dem Rhein oder dem Spoy - Kanal . Dieser Verkehr wird an der Durchgangsstelle zu

Keeken angeschrieben und betrug im Berichtsjahr 28 230 Tonnen .



46 . Hafen zu Gorinchem .

Gesamt -
lahr zutuhr Abtunr Perkehr

4 t . t

192¹ 71¹83 588 777¹

1920 7498 1401 8899

Mithin 1921 J mehr —

Uweniger 315 813 1128

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 4,2 %, in der Abfuhr um 58 , im ganzen um

12,7 abgenommen .

47 . Hafen zu Dordrecht .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15,5 ab - , in der Abfuhr um 241 % zu - , im

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

Vorhehr

8 4 t

1921 156 426 2727 159 153

1920 185 410 795 186 205

Mithin 1921 ( mehr — 1932 —
ithin

1921venizer 223 984 27052

ganzen um 14,5 abgenommen .

48 . Hafen zu Arnheim .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 32 %, in der Abfuhr um 97 , im ganzen um

42 abgenommen .

8 t⸗
11 7 zufuhr Abfuhr vakchr

t t t

1921 5798 26 5 824

1920 8399 1 . 695 10 094

Mithin 1921 [ mehr 55 —

83 U weniger 2601 1669 4270

49 . Hafen zu Wageningen .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 42,5 , im ganzen um 42,5 % abgenommen .

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

33

t t .̟ t

1921 1287 1287

1920 2222 — 2222

Mithin 1921 ( mehr —
8

Uweniger 935 8 935⁵



50 . Hafen zu Wijk bij Duurstede .

˖
Gesamt -

lahr Zufuhr Abfuhr Verkehr

t t t·

1921 585 — 585

1920 ＋ 753
1

Mithin 1921 ( mehr 8 25

Uveniger 8 168

51 . Hafen zu Culemborg .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 22 9%, im ganzen um 22 abgenommen .

7
Gesamt -

Ja hr Zufuhr Aäbfuhr Verkehr

t t t

1921 578 — 578

1920 80 —— 80

Mithin 1921 ( mehr 498 496

woniger — — —

52 . Hafen zu Vianen .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 622 , im ganzen um 622 % zugenommen .

Gesamt -

lahr zufinr Abfuhr ] Perkeh
t —— t·

1921 8

1920 — 1008

Mithin 1921 ( mehr
—

Uweniger 1008 — 1 : 008

53 . Hafen zu Vreeswijk .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um — 9%, im ganzen um — 9% abgenommen .

Gesamt -˖
Jahr zufuhr Abfuhr

t .̟ t· t

1921 54 599 — 54 599

1920 122 785 5 12²785

ithi mehr — — —
Mithin 19215

weniger 68 186 68 186

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 55 %, im ganzen um 55 % abgenommen .

—
—ů

ů

—ꝛ⸗ů＋＋4e13—--——
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54 . Hafen zu Rotterdam .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 39 %, in der Abfuhr um 31,5 , im ganzen um

35 zugenommen .

55 . Hafen zu Amsterdam .

La hr Zufuhr Abfuhr

t˖ t t.

1921 4206 562 4570 629 8777 191

1920 3 02⁴4 944 3 476 325⁵ 6 501 269

Mithin 1921 ( mehr 1181 618 1094 304 2 275 922

Wweniger — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 27,2 % zu - , in der Abfuhr um 32,2 % ab - , im

ganzen um 7,7 zugenommen .

56 . Andere niederländische Häfen .

Gesamt -
lahr zufuhr Abfunr ] Perkehr

88
̃

1921 510621 132616 643 237
1920 400 460 197 027 507 496

7
Mithin 1921 ( mehr 110 152 — 45 741—

weniger 64 411 5

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5,6 9% ab⸗, in der Abfuhr um 75 9% zu - , im ganzen
um 12,5 % zugenommen .

57 . Belgische Häfen .

Gesamt -lahr zufunr Abfunr Perkehr
˖ t t

1921 1230 305 664 595 1894 900
1920 1303 717 380027 1683 744

Mitnin 188l Fmehr — 284 568 211 156

63 weniger 73 41² — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 68 % zu - , in der Abfuhr um 51 ab - , im ganzen
um 13,5 % zugenommen .

Gesamt -1ahr zutuhr Abtuhr PVerkehr
t t t

1921 3 701 198 924943 4626 141
1920 241896021 886 330 4075 932

Mithin 1921 ( mehr 1511 596 — 550 209

weniger — 961387 —
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2 . Verkehr in den überseeischen Häfen ( Rhein - See- Verkehr ) .

Der Verkehr in den überseeischen Häfen von und nach dem deutschen Rhein ( Rhein - See -

Verkehr ) betrug nach den Aufzeichnungen der Preußischen Zollstelle in Emmerich

im Jahr 1921 33S3ãũũ &

im Jahr 1920 . .
— —— —

Mithin 1921 weniger 33 501 t .

Dieser Verkehr verteilt sich nach den Zusammenstellungen in den Beilagen IIa , IIIb und

IVb auf die nachstehend aufgeführten Häfen :

58 . Hafen zu Bremen .

1

G t⸗

Jahr zufuhr Abfuhr 3
˖ t t

1921 —5 — 8

1920 4 5

Mithin 1921 ( mehrt — 85

Wweniger — 4 4

59 . Hafen zu Hamburg .

Gesamt

lahr zufuhr Abfahr — —
. t t

1921 338 662 1000

1920 — 517 517

Mithin 1921 ( mehr 3388 145 785

Wweniger —5

60 . Hafen zu Stettin .

Gesamt -

lahr zutuhr Abfunr Porkehe
t t t

1921 —9
1920 — ——

Mithin 1921 [ mehr — — —

Uweniger —

516
11



61 . Hafen zu Danzigi ) .

Gesamt -
Ja hr Zufuhr Abfuhr

Verken

t t t

1921 —5

1920 20 — 20

Mithin 1921 ( mehr 8

Wweniger 20 — 20

62 . Hafen zu Königsberg .

Gesamt -
zutuhr Abfunr Veikchr

—5 ˖ t

1921 —— 453 453

1920 31 965 996

Mithin 1921 ( mehr 5
825

weniger 31 512 543

63 . Andere deutsche Häfen .

G t -
1hr zutunhr Abfunrf Porkehe

2 t t

1921 — — —

1920 2⁴⁸

— — —
Mithin 1921 ( mehr85

U weniger —5 8 248

64 . Englische Häfen .

t -
Jahr Zufuhr Abfuhr 8

· t t

1921 13 802 9708 23 510

1920 25 248 31 664 56 912

Mithin 1921 ( meht — 85 8
3

weniger 11446 21 956 33 402

65 . Russische und andere Häfen .

G t -
1aur zutuhr Abtuhr Verkehe

t t˖ t

1921 66 141566 232

1920 — 5

Mithin 1921 molir 66 166 232
weniger — —

1) Danzig ist hier noch als deutscher Hafen geführt .
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3 . Gesamtverkehr über die deutsch - niederländische Grenze .

Nach und von niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen wurden

nach Beilage IIa , IIIb und IVb über die deutsch - niederländische Grenze an Gütern einschließlich

Floßholz befördert .

9963 13243 966 t

Sonach 1921 mehr . . .2970 280 t oder 22,4 % Zunahme , gegen 118,3 %Zunahme im

Vorjahr .

An Schiffen und Gütern außer Floßholz gingen nach den Aufzeichnungen der Preubßischen

Haupt - Zollstelle zu Emmerich über die Landesgrenze laut Beilage VII :

Einfuhr Ausfuhr

nach Deutschland aus Deutschland

( Abfuhr von niederländischen , ( Zufuhr nach niederländischen , Zus à m m en

Ja hr belgischen und überseeischen belgischen und überseeischen

Häfen ) Häfen )

BB . . . . . . . . . .

Schiffszahl Guter Schiffszahl Güter Schitszahl Güter
˖ ˖

1921 18 171 6 326 514 18 744 9745 119 36 915 16 071 633

1920 12 175 5 936 036 12 537 7258 537 24712 13 194573

Mithin 1921 mehr 5 996 390 478 6207 2 486 582 12 203 2 877 060

weniger — — — — — —

Der Gesamtgüterverkehr hat sonach bei der Einfuhr um 6,6 %, bei der Ausfuhr um

34,3 %, im ganzen um 21,8 % zugenommen .

Von der Zunahme des Verkehrs über die deutsch - miederländische Grenze wurden bei der

Einfuhr nach Deutschland folgende Güter betroffen :

Baumwolle , rohe , und Abfälle ( ＋4210 t ) , Bier ( - 3550 t ) , Chemikalien und Drogen ( - 1830t ) ,

tierischer Dünger ( ＋ 938 t ) , Thomasmehl ( ＋ 1076 t ) , phosphorsaurer Kalk ( ＋ 46 279 t ) , Eisen -

und Stahlbruch ( ＋ 61 426 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 980 t ) , Dampfkessel , Maschinen , Ma -

schinenteile ( ＋ 465 t ) , eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 103 t ) , Eisen - und Stahldraht ( ＋ 445 t ) , Eisen -

erz , außer Schwefelkies ( ＋ 1 526 572 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋T 3265 t ) , Ton , Lehm usw .

( ＋J1325 t ) , Farberden , Graphit ( ＋ 904 t ) , sonstige Erden , Traß ( ＋ 2360 t ) , Kupfererze , Kupfer -

stein ( ＋ 2943 t ) , Manganerze , Braunstein ( ＋ 14 886 t ) , Schwefelkies ( ＋ 29 023 t ) , Fische und

Schaltiere ( ＋ 3802 t ) , Weizen und Spelz ( ＋ 499 682 t ) , Hafer ( J . 63 303 t ) , Gerste ( ＋ 50 241 t ) ,

Mais ( ＋ 115 620 t ) , Malz ( ＋ 3152 t ) , Lein - und ölsamen ( ＋ 92 992 t ) , Bau - und Nutzholz , hart

( J＋2729 t ) , desgl . weich ( ＋ 19 511 t ) , Edelhölzer , roh oder bearbeitet ( ＋ 1080 t ) , Kaffee , Kakao

Tee ( J 3395 t ) , Kalk , gebrannter ( ＋ 1143 t ) , Knochen ( ＋ 1608 t ) , Kleie ( 958 t ) , Weintrauben

( ＋J 1525 t ) , Pflanzen ( ＋ 165 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( ＋ 2140 t ) , Rübensirup , Melasse

( ＋ 568 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 1557 t ) , Zucker , roh ( ＋ 1097 t ) , Umschließungen , ge -

braucht ( ＋ 2492 t ) , Farben ( ＋ 556 t ) .

Abgenommen haben dagegen : Blei in Blöcken , Bleiwaren ( 654 t ) , Borkée , Lohe , Gerbstoffe

( 1594 t ) , Zement ( — 3858 t ) , andere künstl . Düngemittel ( — 785 t ) , Roheisen aller Art ( - 32 401t ) ,

Luppen von Schweißeisen ( — 1208 t ) , Platten und Bleche aus Eisen ( — 2433 t ) , unedle Metalle ,

Waren daraus ( 6182 t ) , Blei - , Kobalt - , Nickelerze ( 246 t ) , Zinkerze ( — 3717 t ) . andere Erze

( — 10 056 t ) , Schlacken zur Verhüttung ( 32 360 t ) , Farbhölzer ( — 605 t ) , Flachs , Hanf , Hede ,

Werg ( — 1896 t ) , Fleisch und Speck ( — 21 615 t ) , Garne und Twiste ( — 1218 t ) , Roggen ( —251700t ) ,

K—
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Hirse , Buchweizen ( — 81 138 t ) , andere Sämereien ( — 1012 t ) , Glas und Glaswaren ( — 1936 t ) ,

Häute , Felle , Leder , Pelz ( — 1664 t ) , Holzzeugmasse , Strohmasse ( — 6090 t ) , Jute ( — 4770 t ) ,

Kartoffeln ( — 20 045 t ) , Lumpen ( — 170t ) , Weizenmehl ( — 12 064 t ) , Roggenmehl ( — 615 t ) ,

andere Müllereierzeugnisse ( — 16 571 t ) , Küchengewächse ( — 5629 t ) , Gle Fette , Tran und Talg

( E 22 347 t ) , ölkuchen , Glkuchenmehl ( — 31 638 t ) , Papier und Pappe ( — 4364 t ) , Steinkohlen -

teeröle , Naphthalin ( — 10 413 t ) , Reis , Reismehl , Reiskleie ( — 22 869 t ) , Rüben , Futter - , Zucker -

rüben ( 418 t ) , Schwefelsäure ( — 5689 t ) , Soda aller Art ( — 10 846 t ) , Weingeist , Branntwein ,

Essig ( — 6153 t ) , Stärke , Traubenzucker ( — 3030 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( — 3772 t ) , Stein -

kohlen ( — 1298 468 t ) , Steinkohlenbriketts ( — 52 551 t ) , Steinkohlenkoks ( — 19 185 t ) , Tabak ,

roh , Tabakrippen ( 15 318 t ) , Teer , Pech , Harz ( — 16 227 t ) , Torf , Torfstreu , Torfkohlen

(E 33 406 t ) , Wein ( — 5968 t ) , Wolle ( - 918 t ) , Verbrauchszucker ( — 28 751 t ) , Heu und Stroh

( E2791 t ) , sonstige Güter ( — 10 114 t ) .

Geflößt wurde bei der Einfuhr nicht .

Bei der Ausfuhr haben zugenommen : Blei in Blöcken , Bleiwaren ( ＋ 1916 t ) , Borké ,

Lohe , Gerbstoffe ( ＋ 145 t ) , Zement ( ＋ 93 585 t ) , Chemikalien und Drogen ( ＋ 25 718 t ) , andere

künstliche Düngemittel ( ＋ 35 142 t ) , Roheisen aller Art ( ＋ 58 232 t ) , Luppen von Schweißeisen

( ＋JS8019 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( ＋ 28 549 t ) , Eisenbahnschienen ( 59 300 t ) , eiserne Eisen -

bahnschwellen ( ＋ 20 886 t ) , eiserne Achsen und Bandagen ( ＋ 1533 t ) , eiserne Röhren und Säulen

( ＋J 19 057 t ) , Eisen - und Stahldraht ( ＋ 17 211 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( ＋ 145 169 t ) , Fische

und Schaltiere ( ＋ 210 t ) , Flachs , Hanf , Hede , Werg ( ＋113 t ) , Fleisch und Speck , auch kons . ( ＋226t ) ,

Roggen ( ＋ 303 t ) , Gerste ( ＋ 200 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte ( 31 854 t ) , Lein - und

ölsamen ( ＋ 280 t ) , Häute , Felle , Leder , Pelz ( ＋ 197 t ) , Bau - und Nutzholz , unbearbeitet , hart

(J＋J 1188 t ) , desgl . weich ( ＋ 1128 t ) , Kaffee , Kakao , Tee ( ＋ 241 t ) , Kalk , gebrannter ( ＋ 288 t ) ,

Lumpen ( ＋J 3413 t ) , Weizenmehl ( ＋ 223 t ) , Glkuchen , Glkuchenmehl ( 7945 t ) , Steinkohlenteer -

öle , Naphthalin ( ＋ 35 061 t ) , Röhren von Ton und Zement ( ＋ 800 t ) , gebrannte Steine und Ziegel

( ＋24 324 t ) , Pflastersteine aller Art ( ＋ 70 105 t ) , Steinkohlen ( ＋ 2 831 164 t ) , Torf , Torfstreu ,

Torfkohlen ( 5224 t ) , Zink , Zinkbrocken ( 1062 t ) , Umschliehungen , gebraucht ( ＋ 900 t ) ;

abgenommen haben : Bier ( 333 t ) , Braunkohlenbriketts ( — 19 923 t ) , Dach - , Stein - und Teer -

pappe ( — 625 t ) , tierischer Dünger ( — 171t ) , Thomasmehl ( — 871 t ) , Chilesalpeter ( — 940 t ) ,

Kalisalze zum Düngen ( — 522 696 t ) , Eisen - und Stahlbruch ( — 2882 t ) , Platten und Bleche aus

Eisen ( 15 889 t ) , Dampfkessel , Maschinen , Maschinenteile ( — 8606 t ) , Eisen - und Stahlwaren

( 3717t ) , Eisenerz , außer Schwefelkies ( — 993 t ) , Ton , Lehm usw . 9287 t ) , Farberden , Graphit

( 1050 t ) , sonstige Erden , Traß ( — 5967 t ) , Blei - , Kobalt - , Nickelerze ( — 450 t ) , Schlacken zur Ver -

hüttung ( — 600 t ) , Hafer ( 900 t ) , Glas und Glaswaren ( — 2184 t ) , hölzerne Eisenbahnschwellen

( 23 782 t ) , Grubenholz ( — 471 t ) , Rundholz zu Zellstoff ( — 8288 t ) , Bau - und Nutzholz , weich

- 80 068 t ) , desgl . gespalten , weich ( — 3758 t ) , Hopfen ( — 360 t ) , Kleie ( — 434 t ) , Obst und

Beeren ( 182 t ) , Ole , Fette , Tran und Talg ( — 134 t ) , Papier und Pappe ( — 3235 t ) , Erdöl und

andere Mineralöle ( — 1981 t ) , Sala ( 128 391 t ) , Bitter - und Glaubersalz ( — 603 t ) , Schiefer und

Schieferwaren ( — 353 t ) , Soda aller Art ( — 14 742 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( — 118 230 t ) ,

Steinkohlenbriketts ( — 500 t ) , Steinkohlenkoks ( — 62 612 t ) , Teer , Pech , Harz ( — 2911t ) , Wein

EC691 t ) , Wolle ( — 280 t ) , Farben ( — 483 t ) , sonstige Güter ( — 11 216 t ) .

Geflößt wurden bei der Abfuhr 117 417 t oder 31 360 t weniger wie im Vorjahr .



V. Schiffsverkehr .

A. Im allgemeinen .

1. Die Rheinflotte im allgemeinen .

Der Bestand der Rheinflotte an Schiffen von 15 Tonnen und mehr Tragfähigkeit ist in

der 19 . Ausgabe des Rheinschiffsregisters Ende November 1914 vom Rheinschiffsregister - Verband

nachgewiesen zu insgesamt 11 689 Rheinschiffen mit 33041 Mann Bemannung .

Davon sind :

1745 Stück Dampfschiffe mit 424 360 indizierten Pferdestärken dei Maschinen und

9944 „ Segelschiffe und Schleppkähne mit 5 125 848 , t Gesamttragfähigkeit .

Von den insgesamt 424 360 Pferdestärken der Dampfschiffe entfallen auf :

898 deutsche Schiffe 254 882 Pferdestärken oder rund 60,1 9
6381 ) niederländische 8

209 belgische ... 15 „„„

Von den insgesamt 5 125 8484 t Tragfähigkeit der Segelschiffe und Schleppkähne entfallen auf :

3235 deutsche Söhifee . ꝛKmnedker rünck 66,8 0

39981 ) niederländische 5 . . . Iin „ 44 9%

2642 belgische
e

7 britische IIIü 1102ůt „ 5

30 französische 55 EGE 93120t „ „ 0,4 0

32 lIuxemburgische 5
100359b „ 5

Bis Ausgang 1921 hat sich der Bestand der Rheinflotte wie folgt geündert ? ) :

Schleppkähne und Segelschiffe

Jahr Dampfschiffe 5 Rheinschiffe
eiserne hölzerne

Bestand Ende November 1914 1745⁵ 8626 1318 11689

Zugang bis Ende 1920 368 1017 20 1 405

98 19 84 201ʃ

Bestand Ende 1920 2015⁵ 962⁴ 1254 12 893

gegen „ 2005 9469 1316 12 790

Mithin Ausgang 1920 mehr
1⁰ 155

—
10³

weniger — — 62 —

1) Bei den niederländischen Schiffen sind

der revidierten Rheinschiffahrtsakte ausgestellt ist ; es sind also vie

ländischen Grenze selten oder überhaupt nicht befahren .

2) Für 1921 liegen keine neuen Angaben vor , da die Frankfurter Versicherungsgesellschaft „ ,

neue ( 20, ) Ausgabe des Rheinschiffsregisters herausgeben wird .

sämtliche Schiffe mitgezählt , für die ein Schiffsattest nach Artikel 22

1e Schiffe darunter , die den Rhein oberhalb der nieder -

Providentia “ eine



2 . Dampischiffe und Motorboote .

Unter den in der 19 . Ausgabe des Rheinschiffsregisters nachgewiesenen 1745 Stück Dampf -

schiffen der Rheinflotte sind :

170 Räderboote mit 128 540 indizierten Pferdestärken der Maschinen

1575 Schraubenboote „ 295 820 3 33 45

Zusammen 424 360 indizierte Pferdestärken .

Davon entfallen 191 330 Pferdestärken auf die preußischen Rheindampfer und 63 552 Pferde -

stärken auf die der übrigen deutschen Rheinuferstaaten .

Bezüglich der Verwendung der Dampferflotte ist zu bemerken , daß :

198 Dampfer rund 11,4 % der Personenbeförderung dienen ,

* 4 8 „ „ „ —· ‚‚nnnun Güterbeförderung ,

278 „ 15,9 % „ Güterbeförderung ,

1126 5 — 64,5 % dem Schleppdienst ,

21 85 — „ 1 . ,2 % „ Schleppdienst und der Güterbeförderung ,

51¹ 55 „ 2 . ,9 % „ verschiedenen Zwecken .

Zusammen 1745 Dampfer 100,0 .

Von den Güterdampfern sind die größten auf dem Rhein und damit die größten Flußdampfer

Europas die 1906 und 1907 in Bolnes erbauten Schraubendampfer „ Karlsruhe IX , Erbgroßherzog

von Baden “ , „ Karlsruhe X, Prinz Max “ und „ Karlsruhe XI , Prinz Berthold “ . Diese drei Schiffe

haben je eine Länge von 83 m, eine Breite von 10,08 m und 2,50 m Tiefgang . Die Ladefähigkeit

beträgt je 1306 t bei 650 und 600 indizierten Pferdestärken der Maschinen . Es folgt der Schrauben -

dampfer „ Karlsruhe VIII , Max Honsell “ , der 80 m lang und 9,70 m breit ist und bei 2,50 m Tief -

gang eine Ladefähigkeit von 1310 t·besitzt .

Der Bestand der Rhein - See - Dampfer betrug Ende 1914 63 . Der größte Dampfer war

bisher „ Bingen “ mit einer Länge von 73 m bei 10,06 m Breite , 4,38 m Tiefgang und 1770 t Lade -

fähigkeit bei 600 indizierten Pferdestärken , der kleinste „ Arion “ bei 36,7 m Länge , 6, 26 m Breite ,

3,57 m Tiefgang , einer Ladefähigkeit von 342 t und 160 indizierten Pferdestärken .

Von den Schleppdampfern , die etwa 23 der ganzen Dampferflotte ausmachen , sind die

größten und stärksten nach den Angaben im Rheinschiffsregister 1914 die Radschleppdampfer

„ Rob . Müser “ mit 2200 indizierten Pferdestärken , „ Mathias Stinnes XXII “ “ mit 75,0 m Länge ,

8,9 m Breite , 1,25 m Tiefgang und 1700 indizierten Pferdestärken , „ Hugo Stinnes I und II “ mit

je 72,0 m Länge , 20,44 m Breite , 1, 25 m Tiefgang und 1500 indizierten Pferdestärken , „ T. Schür -

mann Söhne VI “ mit 1500 indizierten Pferdestärken , „ Franz Haniel XIV “ , 73,20 m lang , 8,8S0 m

breit , 1500 indizierten Pferdestärken , „ Mathias Stinnes VII “ , 73,20 m lang , 8, 80 m breit und 1450

indizierten Pferdestärken , „ Raab , Karcher & Cie . Nr . VI und VII “ mit je 73,20 m Länge , 8,80 m

Breite und 1400 indizierten Pferdestärken , „ Mathias Stinnes XVII und XXI “ ' mit 73,0 m Länge

und 9,0 m Breite beziehungsweise 73,3 m Länge und 8,84 m Breite sowie mit je 1400 indizierten

Pferdestärken , „ Kannengießer III und IV “ mit gleichfalls 1400 Pferdestärken ,
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In Baden waren im Jahr 1921 vorhanden :

a ) Motorboote : bei Karlsrunne 2

„ CCECEEGGGGGGGGGGGGGG 2

„ % % Cc6c . CCC . ( . . . . . 15

b ) Dampfboote unter 15 t Tragfähigkeit :

Bei Rärlsrühbe 1

üHüü . . . . . . . . .
*

Zusammen 22 gegenüber 28 im Vorjahr .

19

Auf der hessischen Rheinstrecke sind 25 Motorboote mit zusammen rund 580 PS . vorhanden .

Hiervon dienen 3 dem Fährdienst , 7 dem Güter - und Schleppverkehr , 5 dem Ortsverkehr und 10 dem

Privatgebrauch .

Außerdem verkehren auf der hessischen Mainstrecke 2 Motorboote mit zusammen 50 PS . ,

die dem Privatgebrauch dienen .

Die französische Militärbehörde hat eine wechselnde Anzahl von Motorbooten zur Ausübung
des Stromüberwachungsdienstes in Betrieb gehalten .

Als Betriebsstoff für die Boote wird fast durchweg Benzol benutzt .

In der preubischen Stromstrecke waren 184 Motorboote vorhanden , mit insgesamt 3505

indizierten Pferdestärken , gegen 167 mit 3041 Pferdestärken im Vorjahr .

Davon dienen : 3 dem Strompolizeidienst ,

50 dem Fährdienst ,

58 dem Ortspersonenverkehr ,

8 anderen gewerblichen Zwecken ,

47 dem Privatgebra uch.

27 Motorboote befanden sich Ende des Berichtsjahres im Dienst der Besatzungsbehörden .

Außerdem waren auf den preußischen Nebenflüssen usw . eingestellt :

FCCEECCCCCCCCCC 15 Motorboote mit zusammen 252 Pferdestärken 4

CFFFECWCCCCGoCC 8 8 74

lll . . . 0 3 7 65 75

4. Duisburg - Ruhrorter Häfen 36 15 637 35

Zusammen 65 Motorboote mit zusammen 1028 Pferdestärken

gegen 62 Motorboote mit 1023 Pferdestärken im Vorjahr .

Unter den Motorbooten , bei denen als Betriebsmaterial fast ausschließlich Benzin , bei

wenigen Petroleum und Benzol , ganz vereinzelt Naphtha , Spiritus , Rohöl oder Gasöl benutzt wird ,
hat das stärkste einen Motor von 150 Pferdestärken ( Benzinmotor ) .
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Der Bestand der niederländischen Rheindampferflotte betrug 1918 459 Schleppdampfer ,
66 Güterdampfer , 11 Personendampfer , 10 Raddampfer , 6 Motorschiffe , 49 Segelschiffe und
15 Dampfschiffe . Er hat sich vermehrt in 1921 um 83 Segelschiffe , 25 Dampfschiffe und 8 Motorschiffe .

3. Segelschiffe und Schleppkähne .

Unter den 9944 Stück Segelschiffen und Schleppkähnen der Rheinflotte sind :

N
8626 eiserne mit 4 833 427,7 t Tragfähigkeit ,
1318 hölzerne „ 292 420,7 t 5*

65 —8—* Die mittlere Tragfähigkeit der eisernen ( 560,3 t ) übertrifft also diejenige der hölzernen

( 221,9 t ) fast um das Dreifache . Die Zahl der für den Massentransport bestimmten großen eisernen

Schleppkähne von mehr als 1000 t Tragfähigkeit betrug :

im Herbst 1914 1382 im Herbst 1904 752

5 „ 1912 ⸗ 1300 55 „ 1902 = 647

58 „ 1910 1229 75 „ 1900 537

„ lie 410

11 „ 1906 = 890 1896 277

ist also in anhaltendem Zunehmen begriffen , während der Bestand der größgeren Holzschiffe über
500 t Tragfähigkeit allmählich abnimmt . Die Zahl derselben betrug :

im Herbst 1914 1 im Herbst 1904 — 10

33— — 12 2 „ „ 190210

55
„ . 3 11

„

Von den 1382 eisernen Schleppkähnen über 1000 t Tragfähigkeit gehören 627 der preuhischen
Rheinflotte an .

Eine Ubersicht der größten Schleppkähne gibt die nachfolgende Zusammenstellung :

Lfde. Abmessungen4 *

Nr Na m̃ e Länge Breite Tiefgang Tragfãhigkeit

m m m ˖

1 Karl Schroers 311 . 123,0 14,08 2,85 3583
2· Trauspertkk 105,9 12,10 2,84 2596
3 105,9 12,12 2,83 2583
4 105,912,11 2. 80 2568
5 105,712 . ,10 2,82 2581
6 FFFREEEE I 2581
7 Richast Ix·· 102,9 12 . 08 2,98 2635
8 T. Schürmann Söhne Nr . 24 100,0 12,00 2,85 2530
9 „ „ 231000 12 . 00 2,80 2430
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4 . Schiffsverkehr .

Für den Schiffsverkehr oberhalb Mannheim ist bezeichnend die Schiffsbewegung durch

die Schiffbrücken zu Maximiliansau und Speyer , die aus nachstehender Ubersicht ersichtlich ist :

Güter - oder Zusammen
Schiffbrücke Runs 85 W Insgesamt

ampfer dampfer Dampfer schiffe schiffe
Segelschifle

Fahrzeuge

Maximiliansau :
Bersßz 1 8⁴¹ 870 149 1019 1860

12⁴ 720. 8⁴⁴ 1027 3 1028 1872

Zus . Maximiliansau 251¹ 1434 1685 1897 150 2047 3732

gegen 1920 184 3820 400⁴4 5701 — 5701 9705⁵
W

Speyer :

5 Berg . 33 745 778 1628 1 1629 2407
EEEE 78⁵ 1653 „ „ 5 2438

Zusammen Speyer - 69 1444 1563 54 113282 4845⁵

gegen 1920 84 3040 312⁴ 6163 12 6175 9299

Uber den Verkehr auf den einzelnen Stromstrecken des preußischen Rheins ist folgendes

zu berichten . Der Betrieb der Weseler Schiffbrücke wurde am 26 . Juli 1917 infolge Eröffnung der

festen Straßenbrücke über den Rhein bei Wesel eingestellt . Es kommen für die Beurteilung des

Verkehrs in Zukunft die beiden Brücken zu Coblenz und Cöln - Mülheim in Betracht . Es durchfuhren :

1921 1920

die Schiffhrücke zu Dampfschiffe Segelschiffe usammen [ Dampfschiffe Segelschiffe
und und

Schiff
und un

chiff
NMotorboote Schleppkähne

chiffe Motorboote Schleppkähne] Schiffe 6

Goblen 14402 331 612 46 014 16 294 31 565 47 859

2 . . . . 19 444 32 211 51 6⁵5 17 067 32 498 43)9 565

Die Art des Verkehrs zeigt folgende Ubersicht :

Personen - Güter⸗
Zusammen

Schiffbrücke dampfer
und Zusammen JGeschleppte Freifahrende geschleppte Insgesamt

chlepp - .—
au und

4491 1. Dampfer Kähne Segelschiflfe Kähne und Fahrzeuge

Motorboote Segelschiffe

Cobleus . 2024 1147 44409 31˙163 40 31612 43014

Cöln - Mülheim 3263 E ü6f 31 789 709 32 498 49 565

Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Brücke über den Königshafen bei Rotterdam

in den letzten 6 Jahren gibt folgende Ubersicht :
‚

Durchgefahrene Schiffe 1921 1920 1919 1918 1917 1916

‚ͤͤ 6020 3312 3531 2 573 3 494 4628 6

Sonstige Flußschiffe 1517 1088 167 2 078 2 227 2 521

Flußdampfschifffft 13 650 9 498 8 774 6146 7381¹ 9 325

Seer 660 660 18 295 414 550

Zusammen 21847 14558 12 490 11092 18516 17 02⁴4

Durchschnittlich in 24 Stunden 60 40 34 37 47
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B. Schiffsverkehr in Frankreich und Deutschland .

Nachweisungen über die Zahl der in den größeren deutschen Rheinhäfen angekommenen
und abgegangenen Schiffe , getrennt nach Berg - und Talfahrt , unter Angabe der Schiffsgattung ,
der Tragfähigkeit , des Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge sind in den

Beilagen Va und VIa enthalten .

Nach den vom Bundesrat am 25 . Juni 1908 erlassenen , am I . Januar 1909 in Kraft ge-
tretenen Vorschriften für die Statistik des Verkehrs auf den deutschen Binnenwasserstraßen findet
bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 kg ( % Tonne ) eine Anschreibung der
Güter nicht statt . Diese Fahrzeuge sind bei der Ankunft und dem Abgang in Häfen als leer anzu -
schreiben . Hierzu wird preußischerseits bemerkt , daß in einzelnen Häfen die ohne Ladung ein - und
auslaufenden Schiffe nicht angeschrieben werden , wodurch die gröhßere Verschiedenheit in den ent -

sprechenden Zahlen sich erklärt .

Einen Vergleich des Schiffsverkehrs in 36 französischen und deutschen Rheinhäfen mit
dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht :

à n g e ko m meen à bgegangen
Im Hafen zu darunter darunter darunter darunter

1921 Dampf⸗ 1920 Dampf⸗ 1921 Dampf . 1920 Dampf⸗
schiffe schiffe schiffe schiffe

Straßburg 8 456 13 1371 78 456 131428 82
PHHHBECCCCEC . . 241 5 426 13 241 4 435 16

Lauterburg S
Karlsrunke 537 26 997 24 522 25 1012 24

Speyer 3 * . . . . . . . . 624 1 473 —— 621 1 475 —

Mannheim mit Rheinau . 7881 521¹ 8417 499 753 4 510 8194 452

Ludwigshafen 4194 492 3603 439 4190 492 3587 439
FCCC 853 106 947 343 853 103 959 341

rt 359 36 323 42 358 36 323 43
WeisH 91 2 50 7 89 2 50

Gustavsburg 2010 97 1757 74 1980 96 1746 75
Mainnn 2032 649 1835 585 2034 645 1852 590
Rudennknitnt 340 45 166 4 340 46 165 1
Biobhne 527 372 331 228 508 354 388 285
Schierstein 22 — 24 —

Bingnsnsn 764 436 694 323 764 435 695 323
Oberlahnstein 874 272 591 1563 803 203 324 101
Coblenn10ss 72s 993 507 [ 1073 716 882 432

Anmerkung : Die in dieser Ubersicht mit Stern ( 5) versehenen Häfen sind im Jahresbericht 1917 zum
erstenmal aufgeführt .



à u g e k ommen übgegangen

Im Hafen 2u darunter darunter darunter

1921 Dampf - 1920 Dampf - 1921 Dampf - 1920 Dampf⸗ -
schiffe schiffe schiffe schiffe

Beuek 379 3 — 388 3 135 —

BöùNnnn 1041 1039 935 118 888 886 — —

Wesseling 88 2625 — 1898 — 2618 — 1892 —

Cöln - Mülheii : nm 3643 1684 3241 2000 3533 1672 2993 1959

Leeiküsen 397 68 282 81 435 107 256 89

Reinekkklk 947 64 832 45 929 49 772 16

CCCCCC 788 12 921 44 789 926 37

Hüsseideffk 1993 1079 1670 693 1965 1082 2483 663

920 253 665 180 916 233 666 159

CCCCC 701 398 610 388 686 383 627 405

* Rheinhausen 1346 58 522 23 1335 60 515 23

Duisburg ( einschließlich
Rhein - Herne - Kanal ) . . I19669 874 14366 692 [ 19485 843 13922 626

Henibdeegggzg . . . . . 938 — 820 — 938 — 800 —

Alsum mit Schwelgern . 2349 11675 5 [ 2316 11846 6

Walsum 172 10 666 6 1798 10932 8

EEEEEEERREERRERR 261 163 128 51 261 163 104 39

Rheinberg 220 — 149 — 220 — 135 —

J3J3 . . . . . 1432 323 672 213 1359 268 610 152

C. Schiffsverkehr über die deutsch - niederländische Grenze .

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal über die deutsch - nieder -

ländische Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist

in der Beilage VII I . A. nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt - Zollstelle

zu Emmerich zusammengestellt ( einschließlich des Verkehrs über See und durch niederländische

Kanäle mit deutschen Verkehrsbezirken ) .

Es fuhren hiernach über die Grenze :

zu Berg 18 171 Schiffe , darunter für den Rhein - See - Verkehr 78 mit 10990 t Ladung

55 Tal 18 74⁴ 5* 5* 52* 753 52*
73 55 14206 t 5*

zusammen 1921 36 915 Schiffe , 55 151 mit 25 196 t Ladung

gegen 1920 24 712 55 —

Sonach 1921 mehr 12 203 Schiffe , darunter für den Rhein - See - Verkehr 151 .

Die Zahl der ohne Ladung über die Grenze gegangenen Segelschiffe und Schleppkähne
hat betragen :

im Jahr 1921 : 9 059 von insgesamt 35 362 Segelschiffen und Schleppkähnen .
1920 : 5 593 23 133 5 5 8EE 5* 93E
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Trennt man die Gesamtzahl der über die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationalität ,
s0o führten :

24 703 = 66,92 % die niederländische Flagge ,
7 446 = 20,17 % „ Flagge deutscher Staaten ,
3 903 ⸗ 10,57 % „ belgische Flagge ,

1 = * O0,00 % „ britische Flagge ,
862 2,34 % andere Flaggen .

Wie wiederholt hervorzuheben ist , beschränkt sich das starke Vorwiegen der Schiffe unter
niederländischer Flagge auf den Stromverkehr unterhalb Duisburg - Ruhrort , während auf der ganzen
deutschen Strecke oberhalb Duisburg - Ruhrort die deutsche Flagge vorwiegt .

Es fuhren hiernach über die Grenze :

zu Berg . . . 18 330 Schiffe , gegen 12 257 Schiffe im Vorjahr ,
„ „ 12872

Zusammen 37 235 Schiffe , gegen 24 629 Schiffe im Vorjahr .
Von den 37 235 Schiffen führten :

24 406 65,6 % die niederländische Flagge ,
8 266 = 22,2 % „ Flagge deutscher Staaten ,
4057 10,9 % „ belgische Flagge ,

8 „ britische Flagge ,
498 1,3 % andere Flaggen .

29 92 5*
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den . Im Jahr 1914 wurde der

56517 tTragfähigkeit besitzen . Nach der Tragf

VI . Rhein - See - Verkehr im besonderen .

1. Die Rhein - See - Flotte .

Unmittelbarer Rhein - See - Verkehr , für den im Jahr 1888 nur 3 Dampfer mit zusammen 1860t

Tragfähigkeit eingestellt waren , hat im Jahr 1920 zum erstenmal nach dem Kriege wieder stattgefun -

Verkehr mit 63 Rhein - See - Dampfern betrieben , von denen 59 insgesamt

ähigkeit auf dem Rheingeordnet sind dies die folgendenl ) :

Netto - 5 Größte

2 Namen Namen Unter - Rauminhalt Indiaierte Trag -

9 des der
—

scheidungs - 3 Pferde - — 5 Bemerkungen

— Schiffes Gesellschaft signal ebm gister - stärken Rghein “)
tons t „ E

1 2 3 4 5 3 3 8 10

1 Bingen Argo Bremen O. H. F. S. 2207 779 600 1770

2 Rhenania Rhein - See Cön Hl. W. B. G. 1360 48⁰ 50⁰0 1542

3 Prussia Stenzel & Rolke Stettin
J.

F . Q. P. 1 693 598 650 1400

4Dortmund Argo Bremen O. G. W. S. 1781 629 480 1375

44 Elbing VIII Schichan Elbing Hl . J .K. T. 1398 493 750 1370

5 Borussis Rhein - See - ⸗ Cöln H. W. C. P. 1 496 528

schitfahrts -

Gesellschaft
6 Badenia 8 „ H . W . C . Mu. 1445 510 — 1300

7 Westfalia 8 3 Hl. W . C .O. 1421501 5 1300

8Düsseldorf Argo Bremen O. G. S. F. 1 824 644 450 1300

9 Ark Stockholms Stock - — — — 1 300

Rederiaktie - holm

bolag Svea

10 Embla 5
— — — — 1300

11 Karlsrubhe Hlamburg - Hamburg R. P. B. M. 1494,6 527 . 58 500 1200

Amerika - Linie

12 Straßburg 8 3 R. S. B. M.
1

500 552 600 1200

13 Mannheim 3 5 R. P. F. G. 1 491,5 526,51 500 1200

14 Bonn Eeederei Fred . Kristi - P H . W .C. G. 1 453,4 513 550 120

Olsen ania

15 Bavaria Rhein - See - Cöln — 510 — 1150

schiffahrts -
Gesellschaft

16Vega Rederiaktie - Stock⸗ —5 — — 1100

bolag Svea holm
Zu übertragen 22 357

) Mitteilungen über Veründerungen im Bestand der Rhein- See-Flotte liegen für 1921 nicht vor .

2) Diese Angaben beruhen zum Teil auf Schätzung .

40



Netto - Krobte
2 Namen Namen

Heimats
Uuter⸗ Rauminhalt Indizierte Trag -

8 des der scheidungs - R8⸗ Pferde - fähigkeit Bemerkungen
5 hafen 5 ——— 8 auf dem

2 Schiffes Gesellschaft signal cbm gister - stärken Rhein “ )
tons t

1 2 3 4 5 6 7 8 5 10

Übertrag ] 22 357

1 17 Feronia Neptun Bremen Q. G. P. M. 1 063 375 420 100⁰0
18 Karlsruhe Sinner Stettin J. F. M. V. 10⁵2 371 300 982

1 19 Perseus Neptun Bremen . J. S .R. 1 026 362 350 960
20Bacchus 3 Q. J. S. W. 1 026 362 350 960
21 Phoebus Q. J. S. V. 10²⁵ 362 350 960
22 Andromeda 3 Q. J. S. P. 10²8 363 350 960

* 23Ceres C. k . B. L. 1 028 363 3⁵⁰ 960
24 Nereus 8 5 Q. H. W. R. 1 086 383 32⁰0 950
25 Latona 5 C. H. W. S . 1086 383 32⁰ 950
26 Orest 35 Q. J . C. K. 1 084 383 320 950

27Pylades 5 3 Q. J. C. S. 1 084 383 32⁰0 950
28 Niobe 85 5 Q. J .R. B. 1 028,5 363,05 350 950
29 Cöln Argo 5 . G. P. V. 1204 425 360 935
30 Pallas Neptun 5 Q. H . V . C.1 047 370 300 900

31Elin 5 Q. H. N. J̃. 987 348 300 900
32 Jupiter 53 Q. H. J. G. 933 329 270 875⁵5
33 Ariadne 5 5 Q. H. N. H. 1 058 373 370 870
34 Juno 5 . H . L. P. 926 327 300 870
35 Phädra 1 Q. G. N. K. 1 055 372 370 868
36 Egeria Q. G. M. N. 1 082 382 350 850
37 Vulkan 55 Q- H. S . W. 983 347 350 850
38 Leda 8 5 N. H. S. G. 983 347 300 850
39 Thalia 8 Q. G. D. J. 809 286 250 8²⁷
40Stella 171 5 Q. G. B. C. 834 294 2050 819
41 Mannheim Argo 55 O. G. S. P. 1 176 415 360 800
42 Venus Neptun Q. G. B. T. 1 023 361 360 78²
43 Elbing II Schichau Elbing H. J. C. G. 1 075 379 250 774
44 Diana Neptun Bremen Q. H. G. V. 848 300 270 760
45 Fortuna 8 5 23 861 304 350 70⁰

5 46 Pax 55 7 Q. F. S . M. 85⁴ 301 300 700

47Castor 5 5 Q. G. D. R. 906 32⁰0 250 640
48 Pollux 7 Q. G. D. V. 90⁵ 319 250 640
49 Themis C. F. M. N. R 274 250 612
50 Rea Q. F. P. N. 831 293 30⁰0 600
51 Saturn 5 Q. F. M. G. 75⁵8 267 250 588
52 Luna Q. F. R. S. 791 279 300 560
53 Flora 8 A. F. N. K. 556 196 200 559
54 Iris 5 5 F . EiP . 57¹ 201 200 557
55 Elbing 1 Schichau Elbing C. J . C. D. 787278 300 550
56 Jason Neptun Bremen . F . L. K. 558 197 200 512
57 St . Antonio A. Hammer - Rotter⸗ — — — — 470

stein dam
58 Rensiena J. Albert Groningen 332L — — 390
59 Arion Neptun Bremen K . M. F. T . 483 170. L160 342

Zusammen 55 839

1) Diese Angaben beruhen zum Teil auf Schätzung .
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Neben diesen 60 Rhein - See - Dampfern waren weiter 32 verschiedene See - Schleppkähne
( Seeleichter ) und See - Segelschiffe für den unmittelbaren Rhein - See - Verkehr eingestellt , wie nach -
stehend näher ausgeführt ist . Während die Rhein - See - Dampfer bis zum Jahr 1908 ausschlieBlich
deutschen Reedereien angehörten , haben im Jahr 1909 auch eine schwedische Gesellschaft „ Stock⸗
holms Rederiaktiebolag Svea “ in Stockholm mit den Dampfern „ Ark “ , „ Embla “ und „ Vega “ ( 1913 )
sowie eine niederländische Firma , A. Hammerstein in Rotterdam , mit dem Dampfer „ St . Antonio “
den Rhein - See - Verkehr aufgenommen .

2 . Der Rhein - See - Dampfer - Verkehr .
Der Verkehr wurde mit Beginn des Krieges eingestellt und erst im Jahr 1920 zum Teil

wieder aufgenommen . Im Jahr 1921 waren folgende Rhein - See - Dampfer im Betrieb :

I . Pampfschiffahrts - Gesellschaft , „ ‚Neptun “ zu Bremen , mit 12 Dampfern :

EEEEcc⸗ Englanddienst

53

5

Die Schiffe führten einen regelmäßßigen Fahrdienst auf folgenden Strecken aus :

CölnNiederrheinhäfen - London .

Rhein —Ostseeküste Englands ( Coole/ Kings , Lynn ) .

Rhein - Deutsche Ostsee Danzig - Königsberg) , ( zweimal monatlich ) .
An Gütern wurden hauptsächlich befördert :

Roheisen , Eisenwaren , Kupfer , Zink , Bleche , Chemikalien , Zement , Fette , Farben ,
Waschmittel , Borax und allgemeine Stückgüter .

Das Gesamtgewicht der beförderten Gütermengen betrug :

E 27 859 t ,

ä 30761 t .

Der Rheinverkehr hatte im Jahr 1921 unter dem Niedrigwasserstand sehr zu leiden . Die

Gesellschaft war fast 10 Monate lang gezwungen , berg - und talwärts ableichtern zu lassen , wodurch

ihr große Verluste entstanden sind .

2. Die Elbinger Dampfschiffahrts - Reederei „ F . Schichau “ zu Elbing fuhr

bis zum Kriegsausbruch mit 4 Dampfern , „ Elbing J, II , VIII und IX “ . Im Berichtsjahr fand kein

Rhein - See - Verkehr statt , da die Dampfer den Rhein wegen des niedrigen Wasserstandes nicht be -

fahren konnten .

3. Die Hamburg - Amerika - Linie , Hamburg , unterhielt bis zum Kriegsausbruch mit

den Rhein - See Dampfern „ Mannheim “ , „ Karlsruhe “ “ , „ Straßburg “ , „ Mainz “ und „ Frankfurt “
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einen regelmäßigen Verkehr von Hamburg nach Emmerich , Wesel , Duisburg - Ruhrort , Uerdingen ,
Düsseldorf und Cöln und umgekehrt . Die Fahrtdauer von Hamburg nach Cöln betrug 5 bis
10 Tage und richtete sich jeweils nach der Jahreszeit und nach den für die Zwischenstationen vor -
handenen Güterladungen . Im Berichtsjahr fand wegen dem niedrigen Wasserstand des Rheins
ein nennenswerter Verkehr nach den niederrheinischen Häfen nicht statt , da die Dampfer im all -
gemeinen bereits in Rotterdam bzw . Emmerich leichtern mußten .

4. Gesellschaft für Brauerei ; Spiritus - und Preßhefen - Fabrikation , vor -
mals „ Gebr . Sinner “ in Karlsruhe - Grünwinkel ( Baden) .

Diese vermittelte früher mit dem Rhein - See - Tankdampfer „ Karlsruhe “ hauptsächlich den

Transport von Branntwein und Stückgütern von Stettin nach Düsseldorf mit etwa 6 Wochen
Zwischenraum . ( 1921 kein Rhein - See - Verkehr . )

3. Der Rhein - See - Schleppverkehr .
Neben den vorgenannten Gesellschaften wurde bis zum Kriegsausbruch unmittelbarer

Rhein - See - Verkehr mittels Schleppkähnen ( Seeleichtern ) betrieben . Im Berichtsjahr hat kein Ver -
kehr mit Seeleichtern stattgefunden .

4 . Der Rhein - See - Segelverkehr .
Weiterhin wird der Rhein - See - Verkehr noch mit einer größeren Zahl von See - Segelschiffen

betrieben .

Im Jahr 1914 wurden an der Grenze im ganzen 32 Stück verschiedene Seekähne und

Seesegler gezählt , mit einer Tragfähigkeit zwischen 1900 t und 150 t .

Während die Mehrzahl der Rhein - See - Segler , gleich wie die Dampfer , den Rhein nur bis
Cöln hinauf befuhren , kamen einzelne kleinere bis Remagen herauf , um dort Mineralwasser
zu laden . Im Berichtsjahr kamen zwei englische Segelschiffe viermal nach Remagen , um dort
zu laden .

Der Tiefgang dieser Rhein - See - Segelschiffe betrug 1,85 m bis 2,20 m .
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VII . Floßverkehr im besonderen .

Uber den Floßverkehr in den französischen und deutschen Rheinhäfen geben die Beilagen

Ia , IIIa , Va , Va und VIa nähere Auskunft ; danach beträgt der Floßverkehr in den

wichtigeren Rheinhäfen :

lühr Zufuhr Abfuhr nzusamnen

L t ˖

1921 270 119 220 934 4591 053

1920 390 343 208 422 598 765

33 . . . . . .
Mitbin 1921

Jveniger 120 224 — 107712

Der Floßverkehr in den wichtigeren französischen und deutschen Rheinhäfen hat somit

in der Zufuhr um 30,8 % ab - , in der Abfuhr um 6 9% zu - , im ganzen um 18 % abgenommen ;

gegen 24,9 % Zu - , 2,3 % Ab - und 13,9 9% Zunahme im Vorjahr .

Rechnet man zu dem Floßverkehr in den wichtigeren deutschen Rheinhäfen von 491 053 t

den Floßverkehr nach und von den Nebenflüssen und Seitenkanälen des deutschen Rheins ,

Beilage IIb , IIIo , IVe , Vb und VIb , nämlich mit 3228 t vom Rhein her und 158 008 t

nach dem Rhein hin , also zusammen 3

80 ergibt sich als Gesamtiloßverkehr auf dem Rhein 652 289 t

Gegen das Vorjahr mit zusammen 816 927 t bedeutet dies eine Abnahme von 164 638 t

oder 20,1 % Abnahme , gegen 14,3 % Zunahme im Vorjahr .
Nach den vom Bundesrat am 25 . Juni 1908 erlassenen , am 1. Januar 1909 in Kraft

getretenen Vorschriften für die Statistik des Verkehrs auf den deutschen Binnenwasserstraßen

gilt für Flöße als solche als Ausladeort der Ort der Auflösung des Bestandes und als Einladeort

der Platz , wo das Floß zusammengebunden worden ist . Findet auf dem Weg nach dem Ort , wo⸗

hin das Floß zur Beförderung im Floßverkehr endgültig bestimmt ist , eine Auflösung des Flohes

zu dem Zweck statt , das Holz zu neuen Verbänden zu vereinigen ( Umbindung ) , so wird das Floß

am Umbindeplatz als angekommen und , wenn dieser ein wichtigerer Hafen ist, das neu zusammen -

gebundene Floß auch als abgegangen angeschrieben .
Als Gesamtladung eines Floßes ist der Bestand an Floßholz zuzüglich des Gewichts der

beigeladenen Güter zu verzeichnen .

Bei der Umrechnung des in Festmetern angegebenen Bestandes der Flöße in Gewicht ist

ein Festmeter anzurechnen : bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen ,

bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen .

Das Gewicht ist auf halbe Tonnen derart abzurunden , daß Gewichtsmengen von weniger

als 250 Kilogramm unberücksichtigt bleiben .

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke von Basel bis

Mannheim noch in den Häfen zu Straßburg , Kehl , Lauterburg und Karlsruhe Flob -

verkehr stattgefunden . Ebenso auch nicht von und na ch der Kinzig und Murg .

161 236 ·

eenendnn
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Uber den Verkehr im Hafen zu Mannheim liegen die folgenden Angaben vor :

Bestand der Flöhe

Anzahl
Hartes Holz Weiches Holz Zusammen Beige -

Vverkehr „ F ladene gemerkungenf
Plöfe Stämme Siits Scheite Stämme

Sohuitt⸗
Scheite bestand Güter

Ware Waäre

t ˖ ˖ ˖ 3

0 Ankunft Gbein
u. Neckar ) imFloß -
hafen u. sonstigen

Hafenabteilungen
1921 83 —— — — 19532 — — 19532 —

gegen 1920 115 — —

mehr — — — — — —
Uitnin 19210wonlger 32 45 — — 8052 —

b) Abgang ( Rhein )
im Floßhafen :

1921 36 — — „ 105 — 26 829 ( —

gegen 1920 E — 24223 . 81 — 24 . 300 —
— — — 2496 2 —ꝗ— 2520

Uithin 1921[mehr
8 1 0 —wenigerr — — — — — — —

Uber den Verkehr nach dem Erfelder Altrhein und Stockstadt liegen für das

Berichtsjahr keine Angaben vor .

Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Floßuntersuchungsstelle
Mainz untersuchten , aus dem Hafengebiet Mainz - Mombach und Mainz - Kastel abgegangenen
Flöße gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluß :

3. Februar 1909 erlassenen Bestimmungen maßgebend .

Bestand der Flöße

Anzahl —
Zusammen Beige -Hartes Holz Weiches Holz

Honat der an Flol - ladene gemerkungen
5 Schnitt - 84he ; 2 Schnitt - Sheie bestand GüterPlöfle Stämme

88 Scheite ] Stämme
Ware —

t ˖ t t t 3 t 3
I3

Fanünnn — — — — — — — ——— ——. —
Februar ⏑⏑ — 3 — 5. sigen Rhein -
Mürs . 12 56 — — I1 59 39%%½ — 12 195 — Pefordert du.

V 6 — —1.05 8560 38 % — 106 S04 % —
ſe Natelele

EE E 21 5278 — — 1823222 3000 130 18 80365 Pe
E — — 18077 41 % 3223 18 44175

Riiii 13 337200 — — 16 005 % 27 % ] 28 % 156 3986 —

ä — — — Flößerstreik .

September 29 1443³0 ˖ — 22 657 61500 160 29 8793 —

391⁰ — — 28 8760 70500 110 28 99780 —

November 21 60⁰8s — 21 487½ % 59880 10 22 1646 —d

Dezember — — — — — —

Zusammen 1921 157 2216 P— — 1160 2876 368 % 403200163 2763 —

gegen 1920 126 314u53 — 61 864½ 5366½ 2232 165 765

3 ſmehr 31 — — — — 22 180 — —

Mithin 1921(Weniger 924 % — 15762 1670 2 489 —

Anmerkung : Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium unterm

9 *

„„„CCCCCCCCCCC0000c000bb...
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Uber Ankunft und Abgang von Flößen aus dem Hafengebiet Mainz wi

Aii
Verkehr der

Hartes Holz
Bestand der Flöße

Weiches Holz

1

Zusammen Beige -

Schmitt-
warePlöfle Stämme Scheite Stämme

ware
Schnitt - —

an Flof - ladene
bestand Güter

1 t
t· · ˖ t

f

a) Ankuntt . 699 — — 124⁴ èà2 — — 124⁴2²5 —

b) Abgang 152 22³3²2 5 — 155628 379 — 168 244

Die Zahl und das Gewicht der durch die Schiffbrückeni ) der preußischen Rheinstrecke

durchgegangenen Flöße hat betragen :

An der Schiffbrücke 2 u

bCobleen
ſdſh . -

Hüiheinn
14nr .

Zahl Zahl

1921 214 233 293 150 275 210

1920 146 212 999 136 209 150

Mithin 1921 — — 5
3.

Bei Coblenz wurden sämtliche 214 Flöße von Dampfern geschleppt .

Unter den bei Coblenz durchgegangenen 214 Flößen hatte das größte ein Gewicht von

2402 t , das kleinste ein Gewicht von 288 t . Unter den 214 Flöhßen hatten :

172 Flößhße ( grobe )

( mittlere ) „,42

ein Gewicht über 750 t ,

zwischen 750 t und 50 t .

Der Floßverkehr über die deutsch - niederländische Grenze betrug nach den Aufzeich -

55

nungen der Zollstelle in Emmerich laut Beilage VII . 2 ;

Grenzverkehr mit Floßholz um 21,1 % abgenommen .

) Der Betrieb der Weseler Schiffbrücke wurde am 26 . Juli 1917 infolge Eröffnung der festen Straßenbrucke

über den Rhein bei Wesel eingestellt ; an ihre Stolle tritt in Zukunft für die Beurteilung des Verkehrs die Schiffbrücke

Cöln - Mülheim .

2) Von der niederländischen Rheinstrecke nach dem deutschen Rhein , beziehungsweise dem Spoy - Kanal , gingen

im Berichtsjahr 8 Flöße an der Anschreibestelle Keeken vorbei mit einem Bestand von 3228 t .

Einfuhr Ausfuhr zusammen

jahr
nach Deutschlaud aus Deutschland

8

EAnibil Flobbestand Floßbestand Floßbestand
t

1921 —21j —9 82 117417 82 117417

192⁰0 — — II0l148777 101 148777

mehr — — — — —
1921Mitnin

1921J weniger 19 31 360 19 31 360

Die Einfuhr an Floßholz hat sonach um 0,0 %, die Ausfuhr um 21,1 % und der gesamte

rd berichtet :

Bemerkungen

nuneemennuvnean

utca
̃,

eeeeeemee

uuneeiſſr.



VIII . Durchgangsverkehr von und nach den Neben -

flüssen und Seitenkanälen des Rheins .

Eine Ubersicht über den Durchgangsverkehr von Gütern , Schiffen und Flößen von und

nach den bedeutenderen Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins , nämlich :

I . III - Rhein - Kanal , Aufzeichnungsstelle Schleuse 88 bei Straßburg ,
2. Neckar , Mannheim ,
3. Frankenthaler Kanal , 8 Frankenthal ,
4. Main , 8 Schleuse zu Kostheim ,

5. Lahn , 5 Schleuse zu Niederlahnstein ,

6. Mosel , 8 Fähre bei Güls ,

7. Rhein - Herne - Kanal ! l ) 5 Schleppamt Duisburg - Ruhrort ,

8. Spoy - Kanal , 85 Keeken ,

geben die Beilagen Ib , IIIe , IVo , Vb und VIb .

Der Durchgangsverkehr auf den genannten Wasserstraßen betrug :

1921 1920

von dem Rhein her . 1 519 479 t 2 060 816 t , mithin 1921 weniger 541 337 t

nach dem Rhein hin 5 220 435 t 5 414 048 t , 3 1921 193 613 t·

Zusammen 6 739 914t 7 474 864 t , mithin 1921 weniger 734 950 t .

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 26,2 %, nach dem Rhein hin um 3,6 9%,
im ganzen um 9,8 abgenommen , gegen 11,9 ½, 2,6 % und 4,9 % Zunahme im Vorjahr .

Von und nach dem Hüninger Kanal , dem Breisacher Kanal , der Kinzig und der Murg hat

auch im Berichtsjahr , wie in den Vorjahren , kein Floßverkehr stattgefunden .

Uber den Verkehr der obigen 8, sowie 5 niederländischer Nebenflüsse und Seitenkanäle

von und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 13 noch nähere Angaben :

) Der Rhein - Herne - Kanal erscheint zum erstenmal im Jahresbericht 1918 .
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1. Ill - Rhein - Kanal .
8 7

Anschreibestelle : — Zanl der Schiſie Trag - —. — —

Schleuse 88 bei Straßburg 38 Ati⸗ fähigkeit Ladung An - Cewicht Bemerkungen

laden sammen 1
zahl

Von dem Rhein her . . 331 1 402 20 416 6041 — —

Nach dem Rhein hin 2 20 416 3 —

1921 zusammen 402 402 804 40 832 18277 E —
1920 433 414847 3161017658 — —

1921 ( mehr — 922²²
veniger 31 12 443

—

Der Schiffsverkehr hat sonach um 5,1 % ab - und der Güterverkehr um 3,5 % zugenommen .

2 . Neckar .

Anschreibestelle : 5 Tanlder Schile Trag- E Tlöße

—— Mannheim be⸗ au . kähigkeit
Ladung

An - Gewicht Bemerkungen
laden zsammen 8 zahl

ö

„ 5C . . . . . „ S * CCCCC . . . . 83 —
nach dem Rhein hin . 22 — 22 5053 26536 ( — —

1921 zusammen 33 — 33 7753 3615 — —

1920 8 124 — 124 25 740 17308 — —

nehr . — SS . . . . . .
Mitnin 1921

J weniger 91 ol 17987 13693 38 —

Der Schiffsverkehr hat sonach um 74 ,1 % und der Güterverkehr um 79,1 90 abgenommen .

Floßverkehr fand wie im Vorjahr nicht statt . Die Abnahme des Verkehrs ist auf den niederen Wasser -

stand zurückzuführen .

Mit dem in den Beilagen IIIa und IVa berechneten Hafenverkehr in Mannheim mit 39239 t

( 1920 : 138 735 t ) Zufuhr vom Neckar und 6790 t ( 1920 : 39695 t ) Abfuhr nach dem Neckar ergibt

sich als Neckarverkehr gegen das Vorjahr

1921 1920 mehr weniger

Durchgangsverkehr . RR 3 615 t 17 308 t — 13 693 t·

Hafenverkehr in Mannheimm 46 029 t 178 430 ;· —. — 132 401 t

Gesamt - Neckarverkelnunr . . . 49 644t 195 738 ü˖ — 146 094 t

Im Winterhafen oberhalb Neckar - Steinach haben im Winter 1921 22 die Unterbauten von

3 Heidelberger Badeanstalten Schutz gesucht .

Die Aktien - Gesellschaft „ Schleppschiffahrt auf dem Neckar “ teilt ferner das

Folgende mit :

Durch Kettendampfer wurden befördert :

Beladene Tahrzeuge burchschnitts⸗

JJCCC ( C ( o 0T ( 0 ( 0T0b00bo0b ( “ “ ladung
Im lahr Lade -

Tahreuge anzah ! kahigkeit
Laduns —8

1921 PFFEP 2445 80586s 713 329
1920 1034 656 140 520 56 508 822 402

mehr — ̃ — — — — —

Mithin 1921
J weniger 772 543 116 055 4640 106 73
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Die Aussichten für das Geschäftsjahr 1921 waren zunächst nicht ungünstig , insofern als am

5. Januar mit 4 Dampfern der Betrieb , wenn auch bei niederem Wasserstand , eröffnet werden

konnte . Mitte Januar besserte sich die Fahrtiefe und fanden sich hiernach auch genügend Transporte

( Kohlen und Glsaaten ) . Auch im Februar konnte der Verkehr noch durchgeführt werden und da eine

weitere Erhöhung der Bahntarife für April in Aussicht stand , konnte auch die Neckarschiffahrt eine

Aufbesserung ihrer Fracht - und Schlepplohnsätze in Aussicht nehmen .

Leider brachte der Monat März eine erhebliche Enttäuschung , denn schon Ende Februar ging

der Wasserstand zurück , sodaß am 3. März der Betrieb wieder eingestellt werden mußte . Von

da an war ein Schiffsverkehr auf dem Neckar bis zum Jahresschluß nicht mehr möglich , nur Anfang

Juni konnten noch einige Schleppzüge unter großen Schwierigkeiten herangeholt werden . Der

Wassermangel im Neckar hat sich in diesem Jahr zu einem Unglück , nicht nur für die Schiffahrt ,

sondern auch für die am Neckar gelegene Industrie , herausgebildet . Eine Schiffahrtseinstellung von

so langer Dauer wie in diesem Jahr ist seit den 60er Jahren nicht wieder dagewesen .

Mit der Betriebseinstellung fallen für uns alle Einnahmen fort ; wenn nun auch die Kosten

für Kohlen und Betriebsmaterial in solchen Fällen in Wegfall kommen , so können doch die Ruhe -

kosten nur allmählich und nur bis zu einem gewissen Grad abgebaut werden , sodaß ein Verlust

in unserem Schleppgeschäft hierdurch unvermeidlich wurde . Die Zeitabschnitte , in denen die Neckar -

schiffahrt stillgelegt werden mußte , verteilen sich wie folgt :

Im Januar konnte an 5 Tagen wegen Mangel an Ladung

„ März 55 „ Nieder - Wasser

„ Ahpril 330 8 5

„ Mai 2 8 55 5 5

„ uni „ 14 5 5 „ nicht gefahren werden .

„ Juli bis Dezember war der Betrieb vollständig eingestellt , sodaß im Jahr

1921 die Schiffahrt an 277 Tagen ruhen mußte und wir nur 88 Arbeitstage ausnützen konnten .

Wenn nun auch kaum anzunehmen ist , daß sich Jahre mit so anhaltenden Niederwasser -

ständen öfter wiederholen , zumal ja die Kanalisierung des Neckars in Angriff genommen ist , 80

haben wir uns doch schon seit Jahresfrist bemüht , unserem Schleppgeschäft ein anderes Unter -

nehmen anzugliedern , in welchem wir unsere in Zeiten der Schiffahrtseinstellung teilWeise brach

liegenden Arbeitskräfte und Einrichtungen nutzbar machen können und dem wir andererseits durch

unsere Beziehungen zu Handel und Industrie in Württemberg an die Hand gehen können .

Im Oktober bot sich Gelegenheit mit dem Lindenkonzern in Duisburg - Ruhrort ,

der Schiffahrt und Kohlenhandel betreibt , in Verbindung zu treten und eine Interessengemeinschaft

in Forni einer G. m. b . H. unter der Firma Kohlenhandelsgesellschaft Schwaben G. m. b . H. ,

Sit - in Heilbronn a . N. , in unserem Geschäftshaus zu gründen . Wir werden uns bemühen ,

unser Unternehmen schon mit Rücksicht auf die bevorstehende Kanalisierung des Neckars , auch

nach anderer Richtung hin , auszubauen , sodaß wir bald wieder au erträglichen Verhältnissen kommen

wWerden .

Was nun weiterhin unser Schleppgeschäft im Jahr 1921 betrifft , so ist noch zu erwähnen ,

daß die Zahl der Züge von Mannheim nach Heilbronn und Jagstfeld 43 betrug . Um

Jahr 1920 : 207 . ) Die Kettendampfer legten zusammen 4831 Bergkilometer zurück mit 262 loeren

und 113 beladenen Fahrzeugen , gegen 1034 leere und 656 beladene Fahrzeuge in 1920 .

Die 375 leeren und beladenen Schiffe legten 27 272 Bergkilometer zurück , das sind durch -

schnittlich 72,7 km gegen 67,6 km im Vorjahr .

Die 113 beladenen Fahrzeuge enthielten 8058 Tonnen Ladung , die Durchschnittsladung

botrug demnach 71,3 Tonnen , gegen 86,2 Tonnen im Jahr 1920 .
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Sämtliche beladenen Schiffe hatten einen Gesamtladeraum von 24 465 Tonnen und fuhren

daher durchschnittlich mit einer Ladung von 32,9 % gegen 40 ,2 % im Vorjahr .

Die Gesamtleistung des Jahres in bezug auf Beförderung von Ladung beträgt 786518 Ton -

nenkilometer , gegen 6303 770 Tonnenkilometer im Jahr 1920 .

3 . Frankenthaler Kanal .

Anschreibestelle : Zahlder Schiſte Trag - 156e2

—— Frankenthal be⸗ 15
Zu⸗ fähigkeit Ladung An - Gewicht Bemerkungen

8338 laden sammen zahl

von dem Rhein her 5 — 5 590 472 — —

nach dem Rhein hin . . — 5 5 590 — — —

1921 zusammen 5 5 10 1180 472 — —

1920 42 42 84 9582 4784 — —

mehr — — e — — — —

3 weniser 37 37 74

Die Zufuhr hat betragen 472 t gegen 4784 t im Vorjahre , somit weniger 4312 t .

Die Abfuhr hat betragen Ot gegen 0 t im Vorjahr .

Der Gesamtgüterverkehr beläuft sich auf 472 t gegen 47 84 t , sohin weniger 4312 t .

Angefahren wurden 472 t Kies .

Die Zahl der angekommenen beladenen Fahrzeuge belief sich auf 5 gegen 42 im Vorjahr ,

sohin weniger 37 .

Abgegangen sind 0 beladene Fahrzeuge gegenüber 0 im Vorjahr .

Flöße sind weder angekommen noch abgegangen .

4 . Main .

Der Verkehr auf dem Main war im Jahr 1921 schlechter als in allen übrigen Kriegs - und

Nachkriegsjahren . Der Rückgang ist besonders auf die ungünstigen Wasserstandsverhältnisse zu -

rückzuführen . Durchweg konnten im ganzen Jahre die Kähne auf dem Rhein , somit auch auf dem

Main , nur sehr beschränkt ausgenutzt werden . Auf der anderen Seite bewirkten die stets billigeren

Eisenbahnfrachten den Rückgang des Wasserverkehrs . Letzten Endes blieben die von der Entente

im Frühjahr 1921 verhängten Sanktionen auf den Verkehr nicht ohne Wirkung , zumal an der Schleuse

Höchst eine Zollstation vorübergehend errichtet wurde . Die Erhöhung der Schiffs - und Schlepp -

trachten war bedingt durch die zunehmende Entwertung der deutschen Mark .

Den Gesamt - Schiffs - und Güterverkehr auf der kanalisierten Strecke des Mains von Oifenbach

bis zur Mündung in den Rhein zeigt die folgende Ubersicht :

Anschreibestelle 8 Zahl der Schiffe Trag -
Flöße

Kostheim be⸗ —
zu - kähigkeit

Ladung An - Bemerkungen

Verkehr laden sammen 8 zahl 8

von dem Rhein her . . 2634 97 2731 1 932 1251 129 659 —iʃ —

nach dem Rhein hin . . 574 2151 2725 1912 421 176 422 945 158 008

1921 zusammen 3208 22⁴48 5456 3844 5461 306 081 945 158 008

1920 32116175 9386 3807 4851 758 727 ( 1147 217 052

— —
— 37 0611[ — 3

Mitnin 1921
J weniger 3 3027 3930 — (4832646] 202 50 044

Der Schiffsverkehr hat um 41,9 %, der Güterverkehr um 25,7 %, der Floßverkehr um

17,6 abgenommen .



Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr

die Schiffszahl bei der Schleuse zu Offenbach um 39,9 % abgenommen ,

8 8 3 „ Frankfurt „ 8 ,2 9% 8

5 5 „ Kostheim „ 41,9 %

Der Güterverkehr hat gegen das Vorjahr :
mmuemene,

bei Offenbach zu Berg um 1,1 %, zu Tal um 21,9 % abgenommen ,

5* Frankfurt 72 22 55 29,4 955 72 55 5* 40,2 90 53

53* Kostheim 93 53 52 25,6 355 75 52 53 26,4 5 5*

Nachtschleusungen bei sämtlichen Haltungen einschließlich der Haltung Offenbach

fanden statt :

im Jahr 1921 für 313 Schiffe in 152 Schleusungen

gegen 1920 „ 127 71

„ 188 3 59 5

1ss339 „ 5

„ 19186 „ 5

„ 116 —

AIles 18 8 4

„ 190144 839 „ 488 8

„ I191 2429 102
„ 1912 „ 2383 959

„ 1911 2410 „ 1028

„ 1910 „ 1504 4 5

„ 1909 „, 1344

„ 1908 „ 1526 5„5 327 5

Die Anschreibung des Güterverkehrs einschließlich Floßholz bei den einzelnen Hal -

tungen ergibt folgendes :

Zutuhr zu Bers Abfuhr zu Tal

Lade. Haltung zu darunter KAnrunter
— insgesamt aurch Kette inssesamt PFloßholz

0 t

K . . 319 97ꝛ10 52129 256 473 161246

2FPrankfuürt 821 180 — 238 058 158 550

E 800 60o·· — 126 886 Palf . arorchlg ,
Okritti . 1188 916 — 18 174 ( vird derRozrer-

5 Plörsheinim 1125 268 — 1473 456 angesebrieben .
6Fostheim . . 11209 659 — 33440 1. 58 008

Ein großer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen Güter

ist für Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der übrigen

5 Haltungen . Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen -

bach —Frankfurt und dem Güterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten , sind in der
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folgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der

Offenbach gegangenen
Rheinschiffe aufgeführt :

während des Berichtsjahres durch die Haltung

Es ergibt sich somit eine Zunahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 8 0 ,

nach um 17,3 % und der Ladung nach um 1,1 .

Güterboote verkehrten auf der Strecke OffenbachF

gegen das Vorjahr 7 Bergboote mehr und 6 Talboote weniger .
somit

folgende Ubersicht :

Anzahl der beladenen 1
31i

ragfähigkeit hadun

Rheinschiffe
1 1

Jahr 2 3 SS5 . . . .
——

ꝛzu Berg zu Tal ausammen zu Berg zu Tal azusammen zu Berg zu Tal EAm8

˖ ˖ ˖ ˖ ˖ ˖

1921 735⁵ 152 887 441665 62 440 504 105 29411739 720333 837

1920 620 201 821 3509 096 70 491 429 587 285 853 44 346 330 199

„ ( mehr 34 — 66 82 569 — 74 5¹8 8 264 .

Mithin 1921
Iweniger 49 8 8051 4624

der Tragfähigkeit

rankfurt 15 zu Berg und 8 zu Tal ,

Floßverkehr . Der Floßverkehr hat gegen das Vorjahr eine Abnahme erfahren .

Das Verhältnis dieser Abnahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die

Eine größere Zahl von F.

lich um die Beförderung zu beschleunigen . Es Wurd

Durch die Haltungen :

Weiches Holz ( Weißflöße ) Hartes Holz ( Holländerflöße )

otſondach Franxturt Kostnein oflendach Frankturt Kostheim
˖ ˖ ˖ t ˖

̃

1921 160 011 157743 157 269 1235 607 79

1920 215 420 209047 213525 2927 3574 3527

Autbin 1031 ( fft . 3 * . . . . .

—
veniser 55. 409 . 51 30456255 16922 2767 . 2788

r 57. 8 774 79,1

lögen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch , hauptsäch -

en mit Dampfer geschleppt :

Verkehrsstörungen . Im abgelaufenen 4

Eisgang gelegt

Eine Behinderung der Schiffahrt und Flößerei tr

nicht ein .

wWerden . Hochwasser kam im Jahr 1921 nicht vor .

8

Offenbach Prankfurt Kʒosthein

Ja hr
. . . . . . . . . . . . . .

Floßzüge mit Flößen Floßzüge mit Flößen Flobzüge mit Flößen

1921 A2
67 301

1920 1 5 16 46 26 95⁵

5⁴ 9 3 ——

Within 1621 ( meht R
2⁰6

Weniger
— 16 46 — —

ahr mußten die Wehre , an 26 Tagen wegen

at im Berichtsjahr in der Haltung Offenbach

meee

eeeeeeee

eeeee

eeneee,
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Unterhaltung der Fahrstraße . Beschädigungen an Bauten und Schleusenanlagen im

Main durch Hochwasser oder Eisgang kamen im Berichtsjahr nicht vor .

An der linken Böschung der großen Schleusenkammer zu Höchst mußte eine größere Aus -

besserung vorgenommen werden . Am Mittelpunkt der Schleuse Okriftel wurde im April 1921 durch

ein Güterboot der linke Torflügel ausgehoben und die Zahnstange beschädigt . Da die Beschädigungen

durch einen Taucher nicht beseitigt werden konnten , mußte die Instandsetzaung bis zu einer Schiff -

fahrtssperre verschoben werden . Während der Schiffahrtssperre mit Treibeis im November - Dezember

wurde das Haupt abgedämmt , trocken gelegt und das Tor alsdann wieder eingesetzt . Der Schaden

bezifferte sich auf 30000 Mark , der von dem Schiffsbesitzer zu tragen war .

Ferner mußten in der Floßrinne der Schleuse Okriftel größere Instandsetzungen vorgenom -

men werden , die noch nicht beendigt sind . Sandablagerungen in der Fahrrinne wurden durch

Privatbaggerungen beseitigt .

Schiffsunfälle : Am 19 . Juni bekam der Kahn „ Viktor von Scheffel “ in der alten Schleuse

Kostheim Leckage . Der Kahn befand sich auf der Talfahrt mit 595 t Kalksteinen beladen . Bei

einem Tiefgang von 2,08 m geriet der Kahn auf einen in die Kammer gefallenen Ankerstock . Das

Schiff wurde geleichtert und konnte am 4. Juli zur Werft geschleppt werden . Der Schiffsverkehr

wWurde inzwischen durch die neue Schleuse aufrechterhalten . Außer kleineren Havarien kamen

größere Schiffsunfälle nicht vor .

Schiffahrtspolizei . Hessischerseits sind im Berichtsjahr 8 auherordentliche Unter -

suchungen von Schiffsdampfkesseln während der Fahrt auf dem Main vorgenommen worden , die

aber zu Beanstandungen keinen Anlaß gaben .
Preußischerseits konnten wegen Mangel an Betriebsstoffen für die Motorboote auch im Be -

richtsjahr die üblichen Revisionen der Dampfkessel der auf dem Main fahrenden Dampfer nicht

vorgenommen werden .

Ubertretungen der Polizeiverordnung für die Schiffahrt und Flößzerei auf dem kanalisierten

Main wurden in 6 Fällen geahndet , die im Verwaltungswege ihre Erledigung fanden .

Verschiedenes : Die Arbeiten zum Bau der Kaiserbrücke zu Frankfurt sind auch im Be -

richtsjahr infolge der Ungunst der Verhältnisse nicht fortgesetat worden , Die errichtete Notbrücke

mußte verschiedentlich größeren Ausbesserungen unterzogen werden . Die Schiffahrt wurde durch

die Baustelle nicht behindert .

Die neue zweite Schleuse bei Kostheim konnte am 1. April dem Verkehr übergeben werden .

Ebenso konnte die dritte preußische Schleusenanlage bei Groß - Krotzenburg auf der neu kanalisierten

Mainstrecke oberhalb Offenbach am 1. April 1921 in Benutzung genommen werden . Bereits im

September konnten die Schiffe mit dem gleichen Tiefgang wie auf dem Untermain die neu kanalisierte

Strecke bis Hanau befahren . Im November wurde die Strecke oberhalb Offenbach bis Leider mit der

gleichzeitigen Eröffnung der neuen Hafenanlagen bei Aschaffenburg offiziell dem Verkehr übergeben .

Ha fenverkehr : Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der für den Rhein maß -

gebenden Richtung :

Zufuhr Abfuhr Gesamt -

lahr zu Berg zu Tal Verkehr

t t t

1921¹ 1d0t 327 37685 105 096

1920 151698 1.0 8I965 162 51⁵

115„ 1 — —

Mithin 1921J woniger 50 371 7048 57 419
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 33 % und in der Abfuhr um 65 % abgenommen .

Im ganzen ist eine Abnahme von 35 9 2u verzeichnen .

Von dieser Abnahme entfallen auf die Bergzufuhr rund 50 400 t , und zwar auf Steinkohlen

31300 t , Steinkohlenkoks 9500 t , Braunkohlen 17 500 t und Torf 2000 t , während die Zufuhr in

rheinischen Braunkohlenbriketts um 12 300 t zugenommen hat .

Die Talabfuhr hat um rund 7000 t abgenommen ; hiervon entfallen auf Grubenholz rund

5900 t , auf Bau - und Nutzholz rund 1300 t , auf Rohton , Gle , Fette , Papier , Farben und sonstige

Güter rund 500 t . Die Zementabfuhr ist um rund 500 t gestiegen .

Hafenverkehr . Im Hafen zu Frankfurt a . M. betrug der Verkehr in der für den Rhein

maßgebenden Richtung :

zufuhr Abfunr Gesamt -

lahr àzu Berg zu Tal Verkehr
˖ 6 1

1921 5582 345 60 97 642 442

1920 951 418 131561 1082979

8 mehr
2

Mithin 1921
J weniger 369073 71464 440 537

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 38,8 0 , in der Abfuhr um 54,3 %, im ganzen um

40,7 % abgenommen .

Bei der Zufuhr haben zugenommen : Zement ( ＋T 2300 t ) , Weizen und Spelz ( ＋＋ 32 273 t ) ,

Gerste ( ＋ 3543 t ) , Mais ( ＋ 24 990 t ) , Steinkohlenbriketts ( ＋ 2007 t ) ; abgenommen haben : RBorke,

Lohe , Gerbstoffe ( — 1550 t ) , rohe Braunkohlen ( — 81 705 t ) , Braunkohlenbriketts ( — 8771t ) ,

Steine , Platten von Zement ( — 685 t ) , Chemikalien und Drogen ( - 271 t ) , phosphorsaurer Kalk

( C3550 t ) , Roheisen aller Art 7400 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( — 210 t ) , Eisenbahnschienen

( 386 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 843 t ) , Fleisch und Speck ( — 558 t ) , Roggen ( — 1000 t ) ,

Hirse , Buchweizen ( 30 062 t ) , Häute , Felle , Leder , Pelz ( — 600 t ) , Bau - und Nutzholz , bearbeitet

( — 808 t ) , desgl . gespalten ( — 783 t ) , Brennholz , Reisig , Späne ( — 1468 t ) , Edelhölzer , roh oder

bearbeitet ( 616 t ) , Kartoffeln ( — 947 t ) , Weizenmehl ( 300 t ) , andere Müllereierzeugnisse

( — 141 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( — 2325 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( — 810 t ) , Steinkohlen -

teeröle ( — 350 t ) , Röhren von Ton und Zement ( — 820 t ) , Weingeist , Branntwein , Essig ( — 265 t ) ,

gebrannte Steine und Ziegel ( — 750 t ) , Steinkohlen ( — 219 298 t ) , Steinkohlenkoks ( — 80 996 t ) ,

Wein ( — 400 t ) , Verbrauchszucker ( — 1147 t ) , sonstige Güter ( — 600 t ) .

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Braunkohlenbriketts ( ＋ 367 t ) , Zement ( ＋ 8000 t ) ,

tierischer Dünger ( ＋ 450 t ) , phosphorsaurer Kalk ( J 354 t ) , Dampfkessel , Maschinen ( ＋ 500 t ) ,

eiserne Röhren und Säulen ( ＋ 1800 t ) , Kupfererze , Kupferstein ( 122 t ) , Schlacken zur Verhüttung

( J＋J 1100 t ) , Holzzeugmasse ( ＋J 824 t ) , Lumpen ( ＋ 119t ) , Zink , Zinkbrocken ( ＋ 120 t ) , Stückgüter

( ＋ 120 t ) , sonstige Güter ( ＋ 200 t ) ; abgenommen haben : Steine , Platten von Zement ( - 1295 t ) ,

Eisen - und Stahlbruch ( 340 t ) , Platten und Bleche aus Eisen ( - 572 t ) , Eisenbahnschienen ( 279t ) ,

Eisenerz , außer Schwefelkies ( 2537 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 1520 t ) , Ton , Lehm usw .

(E 3788 t ) , sonstige Erden , Traß ( — 7417 t ) , hölzerne Eisenbahnschwellen ( — 926 t ) , Grubenholz

( 1712 t ) , Rundholz zu Zellstoft ( — 18 350 t ) , Kalk , gebrannter ( 2883 t ) , Papier und Pappe

( 880 t ) , Schiefer und Schieferwaren ( — 227 t ) , gebr . Steine und Ziegel ( — 900 t ) , Pflastersteine

aller Art ( — 19 590 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( 15 579 t ) , Tonwaren , Porzellan , Steingut

E1448 t ) , Wolle ( 252 t ) , Farben ( — 900 t ) .

—
Eruuelunn.
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5. Die Lahn .

Der Schiffs - und Güterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender :

weniger

Der Schiffsverkehr hat demnach um 14,9 , der

Floßverkehr hat nicht stattgefunden .

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Erde , Kies , Sand , Mergel ( — 229 t ) , hartes Bau - und

Nutzholz , in Querrichtung bearbeitet ( — 100 t ) , Kartoffeln ( — 150 t ) ; zugenommen haben : Eisen -

und Stahldraht ( ＋ 165 t ) , Steinkohlen ( ＋ 1772 t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Erde , Kies , Sand , Mergel ( —

Nutzholz , in Längsrichtung bearbeitet ( 100 t ) , gebrannte Steine und Ziegel ( 745 t ) ; zugenommen

haben : Bau - , Bruch - und Werksteine ( ＋ 1273 t ) .

6 . Die Mosel .

Der Durchgangsverkehr an der Moselmündung ( Fähre bei Güls ) war :

Anschreibestelle : kanl der Schile Trag -
Flöse

Schleuse zu Niederlahnstein — —
3 fähigkeit Ladung Bemerkungen

Verkehr laden ˖ ˖

von dem Rhein her . 7 75 7616 386 —

nach dem Rhein hin . 72 11 7691 6143 —

1921 zusammen 79 86 15307 7129 8.—ꝗ

1 17523 8266 8

. .. ( nehr — — —

Mithin 1921 17˙ 12 2216 1137 88

Güterverkehr um 13,8 % abgenommen .

45 t ) , hartes Bau - und

Anschreibestelle : Zahl der Schifle Trag - Flöse

FPaähre bei Güls E fähigkeit
Ladung Uewiehkk Bemerkungen

Verkehr laden 8 ˖

von dem Rhein her ! ) 1604 — — 5)Sobigte ohne eigene Trieb -

nach dem Rhein hin ! ) . . 5 4 35⁵⁴⁵ 835⁵
f f

1921 zusammen 0 5149 835⁵ ˖ —

1920 9559 5134 —

ö

Mithin 1921 J mehr
5

—
veniger 1 44104299

Der Schiffsverkehr hat denmach um 54,5 %, der Güterverkehr um 83,7 % abgenommen .

Die Güterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen :

˙
̃

Ja h — Zusammen —IZusammen
. ＋ uss 5 Jusa

zu Berg zu Berg zu Tal

0 5 0 t˖ ˖

1921¹ 685 685 116 463 116 463 117 148

1920 311008 311008 204 149 204 149 515 157

Mithin 1021 [ mehr 8
58

85

weniger 310 323 310 323 87 686 87 686 398 009
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 99,8 0%, in der Abfuhr um 42,9 %, im ganzen um

77,3 abgenommen .
Bei der Zufuhr haben abgenommen : Bier —

briketts ( — 120 000 t ) , Chemikalien und Drogen (

Platten und Bleche aus Eisen ( — 3196 t ) , Dampfkesse

Eisen - und Stahlwaren 3486 t ) , Fleisch und Speck ( — 150 t ) , Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte

- 500 t ) , Malz ( — 30 396 t ) , Glas und Glaswaren ( - 2Q29606 t ) , Korb - und Floßweiden ( — 1364 t ) ,

Kartoffeln ( 3506 t ) , Obst und Beeren ( — 2222 t ) , Gle , Fette , Tran und Talg ( — 15 135 t ) , Papier

und Pappe ( — 6627 t ) , Erdöl und andere Mineralöle ( — 890 t ) , Salpetersäure , Salzsäure ( — 530 t ) ,

Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) ( 3093 t ) , Weingeist , Branntwein , Essig ( — 2296 t ) , Stärke ,

Traubenzucker ( 5790 t ) , Bau - , Bruch - und Werksteine ( 9730 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen

4736 t ) , Tonwaren , Porzellan , Steingut ( — 511t ) , Wein ( 26 511 t ) , Wolle ( — 580 t ) , Ver -

brauchszucker ( — 161 t ) , Stückgüter ( — 3100 t ) , Umschließungen , gebraucht ( 11 975 t ) , ge -

hobelte Hölzer ( 7255 t ) , sonstige Güter ( — 9152 t ) .

Bei der Abfuhr haben abgenommen : Bier ( 7790 t ) , Chemikalien und Drogen ( — 196 t ) ,

tierischer Dünger ( — 200 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( — 1308 t ) , Platten und Bleche aus Eisen

( - 3124 t ) , Dampfkessel , Maschinen E 602 t ) , Eisen - und Stahlwaren ( — 333 t ) , Glas und Glas -

waren ( — 4070 t ) , Häute , Felle , Leder , Pelz ( — 675 t ) , Kartoffeln ( — 350 t ) , Weizenmehl ( — 290 t ) ,

Obst und Beeren ( 580 t ) , Pflanzen ( — 928 t ) , Gle , Fette , Tran un d Talg ( 4169 t ) , Soda aller

Art ( — 3283 t ) , Weingeist ( — 5120 t ) , Tonwaren , Porzellan , Steingut 100 t ) , Wein ( — 29 610 t ) ,

Verbrauchszucker ( — 1465 t ) , Stückgüter ( — 5350 t ) , Umschließßungen , gebraucht ( — 5250 t ) ,

gehobelte Hölzer 4250 t ) , sonstige Güter ( — 8380 t ) .

450 t ) , Blei in Blöcken ( — 755 t ) , Braunkohlen -

1468 t ) , Eisen und Stahl in Stäben ( — 25585 t ) ,

I, Maschinen , Maschinenteile ( — 2202 t ) ,

7 . Der Rhein - Herne - Kanal ) .

aui der Schifle Flöße
E — — — Trag - Ia4d 8 — —

Verkehr be - lser
zu - fähigkeit adung an - Gewicht Bemerkungen

laden sammen 5
azahl

88 f

nach dem Rhein hin 9478 288 9766 — 4864137 —: 3

ron dem Rsin Per 8 88 . „ CEEGREE . . E
Er

192¹ 10 227 9271 19 498 — 6523401 [ ð : — 8 Janresberteht, für 181s

1920⁰
90691 7639 . 16 . 708 EEEEEEEE

. . CCG
5„5„3

155 LMithin 1921
J wenltr „

100 8800·

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 16,7 % zugenommen , in der Ladung um 2,1 %

abgenommen .
8 . Der Spoy - Kanal .

hen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy - Kanal
Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwisc

hgangsstelle zu Keeken wie folgt aufgenommen :
die Güter - und Schiffsbewegung an der Dure

ist

K Tanlderschie . Trag -

von
uen Ihein her 23 82 — —

— —9 3 Bee

1921 5s% — 3835 A¹ bd18 s 3226

1920 1 % der
8

Mithin 1921 — 1 62 134 288263

harmmenerrrakundrn

lir;

ngbnreedihemel
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Der Verkehr von dem Rhein her hat sonach in der Schiffszahl um 67,1 , in der Ladung

um 77,5 % abgenommen .

Der Floßverkehr hat in der Anzahl der Flöße um 300,0 / , im Gewicht der Flöße um 190,8 9%

zugenommen .

Die Abnahme erstreckt sich auf : Borke , Lohe , Gerbstoffe ( 79 t ) , Erde , Kies , Sand , Mergel

( 30 t ) , Lein - und Glsamen ( — 5263 t ) , weiches Bau - und Nutzholz , gespalten ( — 280 t ) , Gle , Fette ,

Tran und Talg ( — 20 444 t ) , Steinkohlen ( 1011 t ) , Tabak , roh , Tabakrippen ( —- 53t ) , Stück⸗

güter ( — 413 t ) , sonstige Güter ( — 1242 t ) ; zugenommen hat : weiches Bau - und Nutzholz , unbe -

arbeitet ( ＋T 2118 t ) .

9 . Geldersche Vssel .

Der Verkehr durch die Eisenbahnbrücke zu Zutphen betrug :

Zaul derSchite . rag -
—

Verkehr be -
—. —

—— fähigkeit LadungaAn - *
Bemerkungen

laden sammen zahl
t t ˖

2u Berg 22578 1782 4360 555 063 289 396 — —

zu EGBll . . 192824 459³ 512 746 461952 75 25 974

1921 zusammen 6350 2606 8 956 1097 809 751 348 75 25 974

1920 75182762 10 280 1 488 0321085 206 70 28 640

53 — —
mehr — — — — —

Uweniger 1168 156 1324 390 223f 333 8588 — 2 606Mithin 1921

Demnach hat in 1921 gegenüber 1920 der Schiffsverkehr der Schiffszahl nach um 12,9 9 ,

der Tragfähigkeit nach um 26,8 9 % und der Ladung nach um 30,4 % abgenommen . Der Floßgverkehr

hat um 9,3 % abgenommen .

10 . Obere Maas .

Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei St . Andries betrug :

kahl der Schille Trag⸗
Höine

Verkehr hetteör zu- fähigkeit
Ladung An - Gewicht Bemerkungen

laden sammen 2
t t˖ t

von der Maas nach der

Waall . 390 568 898103 338 36 898 — —

von der Waal nach der

CC . . . . 887 102 710L 66. 692P — . . .

1921 usammen f 762 1023 1785 206 048 103 590 —

1920 1827 1381 3208 447 392 294 682. —

WC
8 —

Uiun
106 menitir 1065 356 1423 241344 191 002 —-

—

Demmnach hat der Verkehr der Tragfähigkeit nach um 54 % abgenommen .

H. Merwede - Kanal ( früher Zederik - Kanah ) .

Auf diesem Kanal , der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck

bei Vianen bildet , passierten :



——

a ) die Wilhelmina - Schleuse zu Vianen an dem Leck :

Zahl der Schifle
——— Hlöge

Verkehr be⸗ 2zu- fähigkeit Ladung )
dGewient Bemerkungenladen sammen zahlt t t˖

in der Richtung nach
) Teilweise Ladung ist für

m an. 8 15 1*.
1452 752 2194 118 427 83476 —

„ „ EEC .
dem Leck . . 292 1719 3011218 929 82 386 — r

1921 zusammen 2734 2471 5205 337 356 165 859 — —
1920 „ 5528 3100 8628646 258 451 . 577 7 10⁵

— hb . . . 2 — —Wb
wenizer 2794 629 3423 308 902 ] 285 71s P105

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 39,7 , der Tragfähigkeit nach um
47,8 , der Ladung nach um 63,3 % und der Floßverkehr um 100 abgenommen .

b) die Wilhelmina - und die Neue oder Große Schleuse zu Vianen an dem Leck zusammen :

Zahl der Schiffe
W018 Tlöte

Verkehr
fähigkeit Ladung an - Sewiett Bemerkungen

laden sammen zahlt · t

in der Richtung nach
dem Leck 10 877 2678 13 555 2864 4712 740 893 89 1335in der Richtung aus
dem Leck 4525 6367 10 892 1779 438 688 752 79 1185

1921 zusammen 15 402 904524447 4643 909 f 3 429 645 168 2520
1920 5 12 388 6604 18 992 3002 524 2 320 365 449 6735

ü 3014 2441 5 455 1 641 3851 109 280 —W —Mithin 1921 weniger — —— — 281 4215

Demnach hat der Verkehr der Schiffzahl nach um 28,7 , der Tragfähigkeit nach um
54,7 90, der Ladung nach um 47,8 % zugenommen und der Floßverkehr um 62,6 % abgenommen .

12 . Merwede - Kanal .

Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung von dem Leck bei Vreeswijk mit Amster -
dam bildet , passierten die Königinnen - Schleuse bei Vreeswijk :

Zahl der Schilfe
Ing⸗ Höse

Verkehr de -
leer , z - krhigkeit Läduns an . ( ewicht Bemerkungen

laden sammen zahl 5t t t

in der Richtung nach

Amsterdam. 37575 6791 . 761 176 105 935
in der Richtung von

Amsterdm . 34536 6 455 469 30 11696
1921 zusammen 72 111 16 247 230 206 117 6311920 51 6119 996 190 256 155 432

f ö
—— mehr 20500 3251040 — — —Mithin 1921

J weniger 3 — — 50 37 801

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 38,7 , der Tragfähigkeit nach um
32,5 % zugenommen .



13 . Keulsche Vaart .
Auf diesem Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk :

Verkehr

Zahl der Schifle
2U-

sammen

—

zahl
III

eeeeeee,
nach dem Vaartschen

Rijn

nach dem Leck .

5 613

8 576

60

1921 zusammen
1920 *

14189

18 931

mehr
Mithin 1921

Uveniger

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 25 —
abgenommen .

32031 539 4742 120

der Tragfähigkeit nach um 39 %

Bemerkungen

9



IX . Geschäftsbetrieb der größeren Dampfschiffahrts -
Gesellschaften und Reedereien “ .

Uber den Geschäftsbetrieb der nachstehend aufgeführten Dampfschiffahrts - Unternehmungen
im Jahr 1921 liegen folgende Angaben vor :

Nach badischen Mitteilungen :

A. z u Ber g B. zu Tal

—————
verkehr im Iahr Schleppkähnen gegen Schlepplohn Schleppkähnen gegen Schlepplohn

Summe Summe
—5 Güter 3 Güter —

5 Güter
2 5 Güter

Schiffe 6 Schiffe 8 ˖ Schiffe t Schiffe 5 5

I . Der Verkehr der vereinigten badischen Aktiengesellschaft für Rheinschiffahrt

und Seetransport und der Rheinschiffahrts - Aktiengesellschaft vormals Fendel

im Jahr 1921 verglichen mit dem Jahr 1920 betrug :

1921 1839 1170 827 274 134 2721 305 099] 465 325

—
135

1920 2145 1790 503 ] 489 376 5662 167 069 384376 363 103

66 580 392 340

75 733452 096

Mithin 1921 [ mehr „ „ 3 . . . 3ů
1 weniger [ 306 619 676 215 242 294 861970 ( — 50603 — 9153 50 756

2. Der Verkehr der Mannheimer Lagerhausgesellschaft , Mannheimer Dampf —
schleppschiffahrtsgesellschaft und Rhein - und Seeschiffahrtsgesellschaft

im Jahr 1921 verglichen mit dem Jahr 1920 betrug :

1921 ee eeheie ee ieee

1920 605 . 4924529 . . J . 4452L24l 222¹ D 122911

Mithin 1921 J mehr 499 160 172 [ 187 94 272 164 37 393 — = ＋ A37806
weniger — — — — SS .

3. Der Verkehr des Rheinischen Braunkohlensyndikats , G. m. b . H. , Cöln ,
Verladestelle Karlsruhe , betrug :

1921 EERi . .

4. Der Verkehr der Mannheimer Lagerhausgesellschaft , Agentur Karlsruhe , betrug :

1921¹ 62801 ( — „ 7 2340 24 631

) Von den schweizer Reedereien wagte nur die Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft einige Fahrten
nach Basel . Es kamen nach dem Rheinhafen St . Johann am 11 . Juni der Schleppdampfer „ Schweiz “ und der Kahn

„ Kronprinz Friedrich Karl “ , am 13. Juni der Güterdampfer „ Damco “ und am 20. Juni der Dampfer „ Schweiz “ mit
dem Schleppkahn „ Damco 1“.

Für die Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft sind 4 Schleppkähne „ Ergolz , Birs , Wiese und Sisseln “
von je 840 t Tragfähigkeit bei der Firma Buss A. - G. vom Stapel gelassen worden .

rmnpur
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A.

mit eignen
à u ar f 2 u 1415

mit eignen 3 —Verkehr im lahr Schleppkähnen gegen Schleppiohn
Schleppkähnen ſccen— ——

Zahl
— — Zahl

———
— Summe

—— f 915 ———
Summe

der 5 der d * der üter
Schiffe t Schifte Schiffe Schiffe tIl

5. Der Verkehr der Gesellschaft Raab , Karcher &Co. , 6

192¹ 1 5 2891 [ 11 / 7412 10303

m . b. H. , Karlsruhe , betrug :

6. Der Verkehr der Gesellschaft Winschermann , G . m. b . H.
192¹ 116 3400 9 831788 [ 12119 6

„ Karlsruhe , betrug :

E3 2

7. Der Verkehr der Vereinigten Spediteure und Schiffer im Jahr 1921

verglichen mit dem Jahr 1920 betrug :
1921 38 23 971 1230 25 201 109 71 550 15 8 950 80 5001920 9 EIIL534 L2840L4Z . 36211 18 11 00647 217

Mithin 1921 ( mehr 29 15124 — 62 35339 — — f33283
Uweniger — — 104 86 324 71200 —k 3206 %%

8. Der 3
—5 der Speditionsgesellschaft Rhenania G. m. b . H . im Jahr 1921

mit dem Jahr 1920 betrug :
1921 52 33 809 5 080 38889 181 133795 — S1920 162 137 315 E I1327315 [ 185 155 311 2 —IJ55311

Mithin 1921 ( mehr — 8 750580 —
Uweniger l110 3 . . . . . 21516 — — 816U

9. Der Verkehr der im Rhenania⸗ Rheinschiffahrts - Konzern zus
Jesellschaften :

Rhenania - Speditions - Gesellschaft m. b . H . vorm . Leon Weiß in Mannheim ,
Rhenania - Rheinschiffahrts - Gesellschaft m. b . H . ,„ Homberg - Niederrhein ,
Allgemeine Speditions - Gesellschaft A. - G. in Döisbugg ,
Bavaria - Schiffahrts -& Speditions - A. - G. in Bamberg betrug im Jahr 1921 :

A) zu Berg 648 061 t

B) zu Tal 455 633 t
—

zusammen 1 103 694 t

Nach hessischen Mitteilungen :

10 . Die Rhein - See - Schiffahrtsgesellschaft , Filiale Mainz , hat ihren Auslands -
verkehr noch nicht wieder aufgenommen .

Nach preußischen Mitteilungen haben die n
gesellschaften Angaben über ihren Geschäftsbetrie
verkehr , Güterdampferverkehr und Personenverk

achstehend aufgeführten Dampfschiffahrts -
b gemacht , welche getrennt nach Schleppgüter -

ehr zusammengestellt sind .

10 *

ammengeschlossenen



Schleppgüterverkehr .

11 . Die Harpener Bergbau - Aktiengesellschaft , Abteilung Schiffahrt , in Duis -

burg - Ruhrort hat im Berichtsjahr

mit eigenen Booten 736 498 t befördert und

mit eigenen Kähnen 370 930ůt verfrachtet .

zusammen 1 107 428 t in 1921

gegen 1 099 288 t in 1920

mithin 1921 mehr 8 140 t .

12 . Die Reederei von Winschermann , G. m. b . H . in Duisburg - Ruhrort . Keine

Angaben .

13 . Die Reederei von Hugo Stinnes in Mülheim a . d . Ruhr beförderte mit eigenen

und fremden Kähnen :

231 250 t auf der Strecke von der Ruhr bis Mannheim ,

15 991t von Mannheim bis Straßburg ;

durch eigene Boote wurden ferner geschleppt :
2316 865 t von der Ruhr bis Mannheim ,

7 320 t von Mannheim bis Straßburg ;

insgesamt 571 426 t .

14 . Die Firma Franz Haniel & Cie . , G. m. b . H . in Duisburg - Ruhrort . Keine

Angaben .

15 . Die Kohlengroßhandlung und Reederei de Gruyter & Co . , G. m. b . H. zu

Duisburg , verfrachtete im Berichtsjahre 236973 t ; verschleppt wurden auf der Strecke Ruhrort —

Straßburg 413077 t .

16 . Gebr . Dörtelmann , Reèeederei und Kohlenhandelsgesellschaft G. m. b. H .

in Duisburg , verfrachtete im Kalenderjahre 1921 57388 t und verschleppte 56 688 t. durch

eigene Boote .

17 . Die Basalt - Aktiengesellschaft zu Linz a . Rh . beförderte im Jahr 1921 mit

4 eigenen und sonstigen Kähnen insgesamt 261252 t Basalt .

18 . Die Reederei H . Paul Disch , G. m. b . H. in Duisburg . 1921 keine Angaben ·

19 . Die Frankfurter Aktien - Gesellschaft für Rhein - und Main - Schiffahrt in

Frankfurt a . M. hat ihren Schiffspark im Jahr 1916 verkauft ; Angaben erscheinen daher nicht mehr .

20 . Die Firma Lehnkeéering & Cie . , Aktiengesellschaft in Duisburg , verfrachtete

im Berichtsjahr in 21 und nach Abgabe von 4 Schiffen an die Entente in 17 eigenen und mit fremden

Rheinschiffen zusammen 380000 t .

21 . Die Firma Stachelhaus & Buchloh , G. m. b . H. zu Mülheim a . d . Ruhr . 1921

keine Angaben .
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22 . Die Reederei Mathias Stinnes zu Mülheim a . d . Ruhr beförderte an Gütern

vorwiegend Kohlen , Koks und Braunkohlen , und zwar :

A) Zu Berg :

Kohlen und Koks von der Ruhr nach dem Mittel - und Oberrhein :

durch eigene Boote 832 152 t

durch fremde Boote 3 328 t

835 480 t ,

Braunkohle von Neuß - Wesseling nach

dem Oberrhein und Mainstationen :

durch eigene Boote 21 497 t
— — —— —

zusammen 856 977 t ,

hiervon

in eigenen Schiffen 439 357 t

in fremden Schiffen 88 046 t

fremdes Gut in fremden Schiffen 329 574 t
— —— .

856 977 t

gegen 1920 1 483 199 t
— — — — — — — —

mithin 1921 626 222 t weniger .

B) Ab Rotterdam nach Ruhrort :

Fremdes Gut in eigenen und fremden

Schiffen durch eigene und fremde

C (o((00(((( 7 854t .

C) Zu Tal :

Von den Oberrheinstationen nach den Ruhrhäfen :

Fremdes Gut in eigenen und fremden

Schiffen , durch eigene und fremde

B00te . . 54 789 t

D) Der Gesamtverkehr betrug also :

A) Ab Ruhrort zu Berg . . 68356 977 t

B) ab Rotterdam nach Ruhrort 7 854 t

umEIIIIII R

zusammen 919 620t

gegen 1920 1 504 078 t

mithin 1921 584 458 t weniger .

Ferner gelangten 1150 leere Schiffe zur Talbeförderung gegen 1354 im Jahr 1920 . Mithin

1921 204 leere Schiffe weniger .

In diesen Verkehrsziffern sind nicht diejenigen Mengen Güter enthalten , welche von den

Booten der Firma von den Zwischenstationen rheinaufwärts befördert wurden . Außerdem sind

nicht miteinbegriffen diejenigen Güter , die durch Boote anderer Reedereien nach Mannheim

gebracht wurden und von dort durch die Dampfer der Gesellschaft nach Karlsruhe , Lauterburg und

Straßburg weiterbefördert wurden .



23 . Die Vereinigungsgesellschaft Rheinischer Braunkohlenbergwerke in Wesse -

ling verfrachtete im Kalenderjahre 1921 etwa 1000 000 t Braunkohlenerzeugnisse von Wesseling nach

den Rheinhäfen des Mittel - und Oberrheins .

Güterdampferverkehr .
24 . Die Rhein - und Seeschiffahrts - Gesellschaft in Cöln unterhielt im Jahr 1921

in ihren Schiffahrtsbetrieben

I . einen Güterdampferdienst und Schleppkahndienst von den Seehäfen Rotterdam und

Amsterdam nach den Nieder - , Mittel - und Oberrhein - Stationen und zurück ;

2. einen Mittelrhein Dampferdienst und Schleppkahndienst zwischen Duisburg - Ruhrort ,

Mainz , Frankfurt a . M. , Mannheim , Straßburg nebst Zwischenstationen und zurück .

Uber den Verkehr im Jahre 1921 liegen keine Angaben vor .

Personenverkehr .

25 . Die Preußisch - Rheinische Dampfschiffahrts - Gesellschaft hat einen Verkehr

mit 23 Dampfschiffen in der Strecke zwischen Mannheim und Rotterdam unterhalten .

Für das Jahr 1921 liegen Mitteilungen vor :

Abgefahren Angekommen
Verkehr in Cöln

bergwärts talwärts bergwärts talwärts

8² 83 782

Personen 84430 193 118 189 354

( eingeladen ) ( ausgeladen )

Güter in Tonnen 5 124637 12 955 42 367 106 577

515 Dampfschiffe machten 1921 im ganzen 706 Fahrten , und zwar :

78½ zwischen MannheimMainz ,
8 240½ 5 Mainz —Coblenz ,

233 Coblenz —Cöln ,

72 8 Cöln —Düsseldorf ,

39 „ Immerich ,

8 88 „ Arnheim ,

35 55 „ Rotterdam ,

zusammen 706 ,

m denen sie , einschließlich 124 683 km verschiedener unvollständiger Fahrten , im ganzen 383 017 km

zurücklegten , gegen 1011 Fahrten mit 297801 km Fahrstrecke im 1920 ( einschließlich 99 141 km

verschiedener unvollständiger Fahrten ) .

26 . Die Cölner Reederei - Aktiengesellschaft zu Cöln macht für 1920 folgende

Angaben :
Die Flotte bestand aus 1 Schrauben - und 1 Raddampfer sowie aus 7 Personen - Raddampfern .

Die Personen - Raddampfer wurden während des niedrigen Wasserstandes zu leichten Schlepparbeiten
verwandt . Während der Sqemmermonate unterhielt die Gesellschaft einen geregelten Personenverkehr

auf folgenden Strecken :

Düsseldorf —Uerdingen mit 2 Dampfern ;
DüsseldorfZons nur Sonntags mit 1 Dampfer ;

Köln Königswinter Mittwochs , Samstags , Sonntags mit 1 Dampfer ;

Köln - Zons Mittwochs , Samstags , Sonntags mit 1 Dampfer ;

außerdem wurden Vereins - und Sonderfahrten , hauptsächlich Sonntags , mit 1 —2 Dampfern

ausgeführt .



151

Ferner wurde ein Güter - und Personenverkehr auf den Strecken Köln —Bonn und Köln

Hitdorf unterhalten ; auf ersterer Strecke während des ganzen Jahres , dagegen auf der Hitdorfer

Strecke nur vom 1. Juni bis 30 . September , dieser Betrieb mußte aber wegen Unrentabilität einge -

stellt werden .

Nach niederländischen Mitteilungen :

Die „ Nederlandsche Stoomboot Reederij “ in Rotterdam unterhielt mit 10 Salon -

dampfern einen regelmäßigen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim vice versa zur

Beförderung von Personen und Gütern sowie zwischen Köln und Mainz vice versa einen

speziellen fahrplanmäßigen Personenverkehr .

Von Rotterdam wurden befördert :

I . durch „ Johs . Otten & Zoon ' s Transport Maatschappij “ zu Berg 137914 t Güter ;

2. durch „ N. V. Reederij % J . H . Koenigsfeld “ zu Berg 52 799 t , zu Tal 24 291 t Güter .

Von Amsterdam wurden befördert :

I . durch „ Voigt & Geber ' s Transport Maatschappij “ zu Berg 51 t , zu Tal 11937 t

Güter ; 8

2. durch die „ Nieuwe Rijnvaart Maatschappij “ zu Berg 106087 t , zu Tal 102 867 t·

Güter ;

3. durch die Firma „ Gebr . van Uden “ zu Berg 8599 t , zu Tal 111223 t Güter ;

4. durch die Firma „ H . Kersken “ zu Berg 5237 t , zu Tal 41966 t Güter .
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X. Frachten und Versicherungswesen .

A. Frachten .

Die Mitteilungen über die Frachten erfolgen in der von der Zentral - Kommission im Jahr

1909 vereinbarten Weise . Die Einzelaufstellungen weisen zum Teil größere Lücken auf , da infolge
der Kriegsverhältnisse keine regelmäßigen Frachtennotierungen stattfanden . Bei der Schwierigkeit

der Materialbeschaffung kann auf unbedingte Zuverlässigkeit der Angaben kein Anspruch

erhoben werden .

Zu den Ubersichten selbst ist folgendes zu bemerken :

Unter „ Gesamtfrachtsatz “ ist jeweils der Frachtpreis jener Verkehre aufgeführt , bei denen

eine Ausscheidung in „ Kahnfrachtsatz “ und „ „ Schlepplohn “ nicht möglich war .

Die Frachtsätze beziehen sich auf die mit a) , b ) und c) bezeichneten Güter ; es bedeutet

hierbei :

a ) Stückgüter ,

b) Massengüter ,

c) besonders häufige Massengüter , als :

Getreide , Kohlen , Roheisen , Holz , Erze , Erden .

Die unter c) jeweils in Betracht kommenden Güter sind in der Regel in der Spalte

„ Bemerkungen “ besonders bezeichnet .

In den Monaten , in denen keine Notierungen stattfanden , ist in die betreffenden Spalten
ein Punkt ( “ ) eingesetzt .

Aus den einzelnen Uferstaaten liegen folgende besondere Mitteilungen vor :

I . Frankreich : Die Kosten für Einladen , Ausladen , Versicherung und Leichtern sind in den

Frachtsätzen nicht inbegriffen . Für die drei verschiedenen Schiffsgröhen lassen sich nach Mitteilung
der Interessenten getrennte Angaben nicht machen . Außerdem konnten infolge Fehlens der nötigen

Unterlagen für verschiedene Stromstrecken keine Angaben gemacht werden .

2. Baden : Eine gesonderte Angabe der Kahnfrachtsätze und Schlepplöhne und getrennte

Angaben für die 3 verschiedenen Schiffsgröhen , sowie Gesamtfrachtsätze für die einzelnen Monate

bei den Bergfahrten konnten wegen der starken Geldwertschwankungen von den Interessenten nicht

geliefert werden .
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3. Bayern : Die Frachtsätze für die Beförderung von Gütern im Personenbootsverkehr
zwischen Rotterdam und Ludwigshafen a . Rh . betrugen für die Berg - und Talfahrt im Jahr 1921 :

bei Sendungen unter 5000 Kg3 h . fl . für 100 kg ;
bei Sendungen von 5000 kg bis ausschließlich 10000 kg 2, 40 h . fl . für 100 kg;
bei Sendungen von 10000 kg und darüber 1, 80 h. fl . für 100 kg .

4 . Hessen : Uber Frachtsätze sind Aufzeichnungen von den in früheren Jahren mit Aus -

kunftserteilungen befaßten Reedereien nicht geführt worden .

5. Preußen : Für das Berichtsjahr konnten nur die Frachtsätze für die Hauptverkehrs -
strecke :

Rhein - Ruhr - HäfenMannheim

festgestellt werden . Notierungen für Straßburg lagen nicht vor .

Uber den Frachtenstand für die Verkehrsstrecken

Rhein - Ruhrhäfen —Antwerpen ,

Rhein - Ruhrhäfen - Rotterdam ,
und Rhein - Ruhrhäfen - Amsterdam

können keine Angaben gemacht werden , weil 1921 diese Frachten an der Schifferbörse in Duisburg -
Ruhrort nicht notiert worden sind .

Seit dem 1. Dezember 1919 werden nach einem Beschluß des Vorstandes der Schiffer -
börse zu Duisburg - Ruhrort außer den Frachtsätzen für Kohlen auch die Tagesmieten für Kohlen -

transporte je Tag und Tonne notiert (6. „ Frachten “ ) .

6. Niederland : In Rotterdam und Dordrecht fanden regelmäflige Frachtnotierungen
nicht statt .
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Rotterdam .
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Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . Die Fracht war die gleiche für das ganze Jahr

dampfern sata
nöchst

Ruhrhäfen .
Straßburg . 486 km .
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8,5 6,5 5,5
88

9,5 7,5 6, E

*

0 90

6 2

*

8,5 7 6
9,5 7,5 6,5
10 8 7

Belgische
Francs -

währung

Gulden -

währung

Gulden -

wührung



Frachtsätze f ür die Tonne in

f fEinladeort ,

Bestimmungsort

Mannheim .
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— —

„
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a b Lalbſeſſa b 8 EE63
1

Mannheim .
Ruhrhäfen . 352 km .

Fracht - niedr .
mit Güter- j
— — satz

* 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
—

83 niedr .
Schiffe mittl . 0 0 — 0 0

2 pis 750 1 Ges 88à 6 E E *

Nittl . f— niedr .8 fracht - mittl . 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0— 1250 6 höchst.
2 Große satz —ů —Sschiffe 3

über mittl . 0 0 9 20 8 —99 6300 2 20 0 0 0 0 01250 t höchst .

3
Karlsruhe : ) .

Mannheim . 68 km .
— —

81 88 Fracht - niedr .
mit Güter⸗ Aidbl 0 6332202W „ 0 2 20» 0 0 0 0 0 0 0 22**„— 0 0dampfern satz 5

höchst .

Kleine niedr .
Schifle mittll . 0 0 —2* 0 0 0 6320 „ * 0 222*„* 0

8 bis 750 f Gesamt - höchst .
8 5 8 5

Ilfitl— 1 niedr .
8 —39ꝗ fracht - mittl . 0 0 —32 0 — 2 0 0 0 0 0 — —„ 2 — 5 2212506 höchst .

Sroße sats
ο schiffe Aisdr⸗

Bber ſmittl . 3 0 0 0 * 92* 2„ — A—920 92*— . 01250 f böchst .
U

Bayern .

Antwerpen .

Ludwigshafen . 686 km . A. Berg -
Kleine niedr .

E
— 85 tGesamt - höchst .
8 8 niedr . 45 42,5 40 37,5 35 32,5 37,5 35 32,55 37,5 35 32, 5 35 32,5 30 25 22,5 20

For bie kracht . mittl . f 47,5 45 42,5 40 37,50 35 40 37,5 35 40 37,5 35 37,50 36 32,5 27,5 25 22,5
2 1250 t höchst . I 50 47,5 45 42,5 40 37,55E 5 40 37 5 42,5 40 [375 40 37,5 35 3027,5 25

Große satz
schiffe

5Aber mitti . [ [ — — — : : — ＋ - - — ＋ = — — — — — — — — — —

8
1250 t· höchst .

Kleine Kahn - niedr .
2Schiffe fracht - mittl . ·G ( (
8

bis 750 t satz ERöehst
.Schide Kahn - niodr. Schiffsmiete pro Tag und Tonne Tragfähigkeit :

8 1250 7 — A Januar bis März 40 —30 , April und Mai 30 —20 , Juni bis August 25 —15 ,
8

838 Kahn - niedr .
über kfracht - mittl . ( — — — —¶· ¶ ð
1250t sats nöchst . 8

) Verschiffungen ab und nach Sechäfen von Ruhrhäfen für Karlsruhe .



I4rE 11 den Erisbinenzten
5

Seblenber Oktober November Durchschnitt Bemerkungen
2 b —5 2 b 6 4 b 0 2 b 0 a b 2 b 0 2 b 0

˖

E 0 E 0 0 E — E * *

0 2 6 E 60 60 0 — 0 * E 0 *

0 * 0 * 0 9 0 * 89200 0 „ 0 0 29 — 0 0 0 0

6 0 6 60 6 6 0 0 * * 0

3.

3

8
0 0 22 „ 0 2920 0 0 0 0 0 88 20 0 2 2*„ 0 0

3
E 0 E 0 0 E E 0 * * 0 0 0 E E 0 0

0 * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E 0

* 3
33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%t —9 0 0 0 0 0

fa hrt .

3 81RR — — —— 2 „ „

25 22,5 2020 17,5] 15 20 17,5 15 20 17,5 15 25 22,5 20 27,5 25 [ 29,79ſ27 2ù240 Belgische27,5 25 22,522,5 2017 , 5 22. 5 20 17,522,5 20 17,5 27,5 25 22,5 55 30 27,532,2 29,79 27,2 Franecs -30 27,5 2525 22,5 20 25 22,5 20 25 22,5 20 30 27,5 25 35 32,5 30 3 79032,29 . 29 ‚ Währung

3 33 53
. . . G . . . . .

September 15 —20 , Oktober 20 —15 , November 15 —18 und Dezember 18 —20 belg . Centimes .



Einladeort ,

Bestimmungsort

Prachtsitze für die TFeonne in

Rotterdam .

Ludwigshafen . 570 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗ mittl .
dampfern Sata höchst .

wittleu Gesemt - niedr

große fracht - mittl .ienst
Schiffe sata höchst .

— —Kleine
mittl .u. Kahn - niedr .

große fracht - mittl .Beförderung

im

Schleppdi
Schifle satz höchst .

Ruhrort .

Ludwigshafen . 355 km .

Kahn - niedr .
Große fracht - mittl .

Schiffe sat : Bhöchst.

über Schlepp- niedr .

1250 t˖ 15un
mittl .Beförderung

im

Schleppdienst
38,56

höchst .

Ludwigshafen .

Straßburg . 131 km .

Schiffsmiete per Tag und Tonne Tragfähigkeit im Januar 70

Antwerpen . 686 km .

Beforderung Fracht - niedr .
— — — mittl .
dampfern satz 3

— Gesamt - niedr .

Fgroße fracht - mittl .
2 Schitfe sats höchst .

2 i Kahn - niedr .
85 Kleine.
8 3 4 5 höchst .und

große Schlepp - ——
Schiffe mittl .

höchst .

Ludwigshafen .

3 — Gesamt - niedr .

u. großef fracht - mittl .
Schiffe sats höchset .

Schlepp-dienst

Ludwigshafen .

Rotterdam . 570 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl .
dampfern ] zats

Bnöchet.

DRDDDeeeeee

Kleine 1
wittl .u. Gesamt - niedr .

große fracht - mittl .
Schiffe zata höchst .

lienst
7
8
—
222*

d

2

Juni

a b 0

— —

6,5 4,5
7 5

7,5 5,5 4,5

Schiffsmiete per Tag u. Tonne Tragfähigkeit : imanuar 3 —4 , Februar u. März 4,5 —3 ,ö,April

2
82

D2
8

28

82

S

e

„ im Juni und

Schlepplohn in den vorstehenden Monaten

B . Tal -



Lark ii den Betriebsmnonat een

Durchschnitt ,

a b e

Bemerkungen

νSν

E

Oktober u. November 4 —6 , im Dezember 4 - 2 , 5 holl . Cents .

Juli 30 Pf . , im August 40 Pf . , im September 40 bis 50 Pf .

durohschnittlich 35 —40 Mk. per Tonne .

—

5,17
5,67
6,17

0,61

3520

Holl . Gulden

Schiffsmiete
per Tag u. Tonne

Tragfähigkeit

Januar mit
Oktober
in Mark

November u.
Dezember in
holl . Gulden



Frachtsätze für die Tenne in
Einladeort ,

Februar April Mai
Bestimmungsort

8

a be a be a be

He

Antwerpen .

Mainz . 613 km . A. Berg⸗ -

Cee . e .

grobe fracht - mittl . 0 0 2
Schiffe sata höchst .

E
8

Rotterdam .

2 Mainz . 488 km .
i

2 — — Gesamt - niedr .

große fracht - mittl . — 2 0 —
Schiffe sata höchst .

8 —8 Kahn - nledr .

2Kleine fracht . mittl . 33 0

5 Schiffe satz höchst .

8 bis Schlepp - niedr .
1 0 E 0750t lohn 88 8

höchst .
Ntel 507

Schiffe Kahn - Woaf :
751 bis fracht - mittl . 0
1250t sat : höchst .

Amsterdam .

Mainz . 486 km .

—
Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0
dampfern höchst .

Duisburg - Ruhrort .
Mainz . 282 km .

˙Kleine , 1
8 mittl . u. Gesamt - niedr .
* große fracht - mittl . 0 0 0 0

AIn sata nöchst .

. 5
Kleine fracht - mittl .
schiflef sats höchst .

2
— bis Schlepp - niedr .

02 750⁰t mittl . 0 0 0 0
85

Böchst .
8 2

Mainz .

5 Antwerpen . 613 km .

Kleine ,
mittl . u . Gesamt - —

grobe fracht - mittl . —620 0 0 0
Schiflfe sats böchst .

Mainz .

4 Rotterdam . 488 km.

mittl . 6, Gesamt - nicdr .
grobe fracht - mittl . 0 0 0 0

Schiffe sata höchst .

Mainz .

Amsterdam . 486 km .
f =

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗ mittl . 8

dampfern höchst .



lark ii den Bletriebsnonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt

a b abe b a b ab40 a be — . —

Bemerkungen



Prichtsütze für die Tenne
Einladeort ,

— unknort
Januar Februar März April Mai

4 b 0 a b 6 a b 0 4 b 0 4 b 8 4 b 0

Preußen .

Rhein - Ruhrhäfen .
Mannheim . 355 km . A. Berg·

Beförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter⸗ ˖ mittl . 0 0 0 0 U 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
dampfern St höchst.

— — — 0,4 — — 0,4 — — 0,4 —
Kahn - mittl . — — — — — 0,71 — — 0,5 — — 0,4 —

5 „„„Kleine fracht - höchst . f K f85
niedr . . — — 0,45 — 0,5 — — 0,4 — — 0,4 — — 0,5 — 5 —

Schiffe satz mittl . — — 0,510 — 0,92 — — 0,46 — — 0,4 — — 0,5 — —
höchst . . — — 0,6 — 1,0 — — 0,5 — — 0,4 — — 0,5 — —ĩ

bis 750t
Seblepp⸗ — . . IRI —

— — — 16 — — ę — — — —lohn 0,6— . . . . “· · ( ( —

Eͤ ! C·C . . ··· ( · 8
Schifle fracht - mittl . — 20 —: 20 — — — — — 28 — —16,9 — 8

sata höchst . . — — 20 — 20( — — — — — 28 — — 25 — 8
über ͤ „ õ 17* hlepp - niedr . f

28, . 0 — — (39,58 — — 48, % — — 37,60 — 21,81
8 M

απν YQ— 3 140 25

FRnein - Ruhrhàfen .

5 Antwerpen - Süd .331 km . B . Tal -

0 5
— —. — Gesamt - niedr .

üb er fracht - mitttl . 0 0 E 0 E
600. t zat : hächst .

9

BFhein - Ruhrhäfen .

— 85
Brüssel . km.

80
Grobe niedr .
— — — Mmibtl. 0 * 5 0 0 0 0 0 0 0 0

500 . sata höchst .
0

Rhein - Ruhrhäfen .

S chiedam . 220 km .

Vittl . iedr .5
3 8 3 0 0 — 0 — 0 30 0 0 0 0 0 0 *

300 [sats höchst .

Rhein - Ruhrhäfen . 5

Rotterdam . 215 km .

—
HIItI 23

3 ——— 0 „ 0 — —5— — — 2 0 0 0 0 *
300 ·

—— höchst .

Crobe
—. —

mledr. -
satas mittl . * 32 — — 0 0 „ „ 2962 „ 6 0

500 t. höchet.



In Lark in den Betriebsnonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt Bemerkungen

a be a b e be a b 8 a b e a b0

fa hrt .

0 0 0 E 0 E 0 * 0 0 0 6 0 0 E 0 0 0

— — 6,3 — — 6,4 — — 0,4 — — 0,7 — — 0,5 — — 0,6 — — 256 bw. 80,Tage
— o,34 — — 0,4 — — 0,4 — — 0,96 — — ,6s — — 6,83 — — —- Crantie

UUU ! UUEUUUUUUU ! UUUUUCECCC· .

. ⁰⁰·ẽ : . õõ õ

— — — ( — — 6054 ( — — — — x —— —= — — — — — — — I [ Tagesmiete :
— — — — — 05,4 — — — — — — — —＋ —- — — — — e=· S̟aZ J9256TageGarantie

r icise rohne8 Tragfähigkeit
— — 8 — — 16 — — 16 —— — — — — 17 —- — 38 — — — —

. Weniger— - gSIg — — 116½ — — f16 % - — - - —- — - — —Q—=—⏑2 — — 3e §Y
◻tσ = benegun Pünne



Einladeort ,

Bestimmungsort

Eräthtaitas 05 T. 6n

Amsterdam .

Cöln . 314 km .

mit Güter - mittl .

Niederland .

Beförderung Fracht - niedr . 4,7
dampfern sata

höchst .

8 2 — — Gesamt - niedr .
5 is fracht - mittl.3S . 751 bis frac 1

2II250 tU sata : höchst .

Amsterdam .

Duisburg . 225 km.

Beforderung Fracht - niedr .

— 75 3,5
mit Güter - mittl .
dampfern sata höchst .

* Gesamt - niedr .
E Uittl . fracht - mittl .
. Schifle sats nöchst .

8 751 bis Kahn - niedr .
— 1250 wt [( fracht - mittl .
— satz höchst .

Amsterdam .

Mannheim . 576km .
„ „ nEFE . . . . C. ( . ( ( . ( ( T . T( ( .
Beförderung Fracht - niedr .

—

8

5

2

5 3,8
„65
9

mit Güter - mittl .
dampfern satz

Bhöchst .2 Nitt 7
5. 7 Sekind Gesamt - niedr .
2 . 8 751 bis fracht - mittl .

elen

Coln.
Amsterdam. 314 Kkm.

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl .
dampfern satz

N
Schitte Gecen - wicar .

fracht - mittl .7 751 bis
1250 ü˖ satz höchst .

Duisburg .
Amsterdam . 3R

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗

9 mittl .
dampfern böchst .

„ Mittl . 1
3 Schiffe —

3 8
22 751 bis kracht- mittl .

Mannheim .

Amsterdam. 57b km .
Beſorderung Fracht - niedr.mit Güter - mittl .

dampfern zzats
nzchst .

Mittl R 5
— . Gesamt - niedr .
751 bis fracht - mittl .

— S E
Sr7Se◻
1

S
ει ＋·

28

2 —1
1250t sate nöchst , S 22

bee

Mai
a b

5 3,5
„ 5 4,5

—i8 7

25 3
75 4

6 3 , 25
E 4

3,5 2,5
3,5

5

— — 0 , 50
— L 0 , 65

4,5

10

4,5
7,5

52 *
5 2,5
5 3

1,75 1,5
1,75

2. 75
1

1,25 —

1,5 —

＋33 —
3

—

2,3

5 2,5
3



u dulden in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember DurchschnittBemerkungen

2 b a b ea b 6 E b 0a b .R. b 0

fa hrt .
4,5 3 — 4 . 5 3,25 — ( 4. 25 3,25 — 4. ,25 3 —4 . 25 3,25 — 4 3,25 — 4,63,25 —

5,25 4 — 5,5 4,25 , — 5,54,5 — 5,5 3,75 — ( 5,25 3,75 — 5 3,75 — 5,79 4,23 —
7,75 6 — 8,5 6. 5 — 8 5. 75 — 7,5 5,25 — 7 5,25 — 7,5 5,25 — 8,35 6,1 —

43,5 — 4,25 3,25 — 4 3,25 — 4 3 — 3,75 3 —ç 4 3,25 — 4 , 063,25 —
5,5 4,25 — 5 4 — 5 4. 25 — 4. 75 3,75 — 4,76 3,5 — 5 3,5 — 4 . 973,92 —
7,25 5,5 —( 6 , 755,75 , — 7 6,75 — 6,75 5 — (66,25 5 — 66 , 254,75 — 6,75 5,44 —

4,5 2,5 — 42,5 — 4 2,5 — 42,5 — 3,75 2,5 — 3,75 2,5 — 4,27 2,710 —
5,53,5 —d 5 3,5 — 4,5 3,5 — 5 3 — 4,5] 3 — (4,5 3 — (6, 27 3,43 —
6,5 4 ( — 6 4 — 6 4 — 63,5 —d 63,75 — 63,5 — 6,730 4,02 —

4 3,5 — 3,75 2,5 — 3,75 2,5 — 3 . 5 2,5 — 32,5 — 3,52,5 — 3, 62 2,66 —
5 4 — 4,5 3,5 — ( 4,75 3,5 — 4,5 3 — 4,5 3 — (4,5 2,75 — 4,48 3,37 —

5,5 4 — 5,5 4 65,5 4,5 — 6,5 4 5 3,6 5 3,5 — 65,28 3,96 —
— 10,15 — — 0,15 — 0,5 — — 0,4 — — 0,35 — — 0,35 — — ( 0 , 30z;
— — 0,25 — — 0,25 — — 0,7 — — 0,45 — — 0,4 — — 0,45 — — 0,403
— — 0,3 — — 0,3 — — 0,8 — — 0,6 — — 0,6 — — 0,8 — — 0,55

4,75 3,75 — 5 4 — 4,5 4 — ( 4,75 3,5 — 4,5 4 — 4,5 4 — 4. ,98 4,02 —
5 4,75 —) 6 5 — 6,5 5,5 —: 64,5 — 6 4,5 — 5,54,5 — ( 6 , 25 5,27 —

WCCCCCCCCCCCCCR UTUUUGUECCC . . . . T

43,75 — 4,8 4 — 4 4,25 3,8 — 4 , 3303,73 —
6 4,5 — 5,5 4,5 — 5,5 5 —. —— — 5 4,2 — 6,5 4,25 — 565,6 4,56 —
9 71( — 6 * 9 7( — 8 6 — 7. ,5 2

f a hrt .

2,25 1,5 — 2,5 1,75 — 2,25 2 —i 2 1,5 1. 75 1,5 — 1,5 1,25 — 2,46 1,85 —
32,25 — 3

2,25 — 32,25 — 2,75 2 — 2,75 — 2 1,75 — 3 , 02 2,29 —
3,5 2,75 — 3,5 2,75 — 3,25 2,5 — 3,25 2,75 — 3 2,5 — 2,75 2,25 — 3,562,94 —

1,5 1,25 — 1,75 1,5 — 1,76 1,4 — 1,6 1,25 — „ 5 1.25 iiRln
2 1,75 — 2,25 2 — 2,25 2 — 2 1,756 — 2,26 1. 76 — 1. 76 1,5 — 2,23 1,92 —

2,75 2,5 — 32,5 — 32,9 — 32,5 — 32,5 — 32,5 — 2,98 2,53 —



B. Schiffs - Versicherungswesen .
Nach preußischen Mitteilungen wurden 344 Schiffe im Jahr 1921 nach den Bestimmungendes Rheinschiffsregister - Verbandes klassifiziert , gegen 289 im Vorjahr .
Von diesen 344 Schiffen waren

344 eiserne Schiffe , nämlich 231 der Klasse A1

112 55 52 A *

1 93 5* As
Die Lage der Gegenseitigkeits -Versicherungsgesellschaften ist im allgemeinen unverändert

geblieben . Bei den preubßischen Gesellschaften waren ausgangs 1921 versichert :
I . „ Harmonie “ ( Coblenz - Neuendorf ) . 163 Schiffe mit 3 972 940 Ztr . Tragfähigkeit2. „ Germania “ ODuisburg - Ruhrort ) . 107 „ 2 300 600 „ 53. „ Gute Hoffnung “ ( Mülheim a . d . Ruhr ) 71 „
4. „ Vater Rhein “ ( Mülheim a . d . R „ 621 219 85. „ Rheinfahrt “ ODuisburg - Ruhrort ) . 61 5 „ 1170 285 3 52

Bei der vorwiegend aus preußzischen Schiffern bestéhenden Kasko- Versicherungsgesell -schaft „ Jus et Justitia “ mit dem Sitz in Mannheim waren außerdem für das Jahr 1921 versichert
168 Schiffe mit 3 305 822 Ztr . Tragfähigkeit .

In Niederland sind die Schiffe größtenteils versichert gegen feste Prämie auf Börsen -
pohioe , auch bei ausländischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits-Versicherungsgesellschaften.

Die Prämie wechselt bei den Gegenseitigkeits - Gesellschaften je nach den Betriebs -
ergebnissen , bei den Gesellschaften mit fester Prämie ungefähr von 2 bis 2 ½ 0 .

Eingreifende Anderungen fanden nicht statt .
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XI . Unfälle .

Nach Beschluß der Zentral - Kommission vom 4. September 1915 ( Prot . Nr . IV der ordent -

lichen Sitzung von 1915 ) sollen — erstmals im Jahresbericht für 1915 — die amtlich gemeldeten
Unfälle nach einheitlichen Gesichtspunkten und nach den geographischen Abschnitten des Stromes

in einer Ubersicht zusammengestellt werden . In diese Ubersicht sollen aufgenommen werden die -

jenigen Unfälle , bei denen

a) Menschen getötet oder verletzt wurden ;

b ) ein Schiff gesunken , auf Grund geraten , fahruntüchtig geworden oder erheblich

beschädigt worden ist ;

o) Brücken , Fähren und Uberfahrtsanstalten oder andere Anlagen und Einrichtungen
im und am Strom beschädigt worden sind ;

die wichtigeren Unfälle sollen näher beschrieben werden .

Die aus den Uferstaaten nach diesen Gesichtspunkten vorliegenden Angaben sind in der

kolgenden Ubersicht zusammengestellt :

2 Sn Davon sind ahl derf Zahl Der Fahrwasser -

eingetreten Verun - der sperrungen
nungs - der

5 —
glücktenl gesun - Nindsst⸗ Bemerkungen

3 el el Per - kenen dauer u.Nr. Unfälle Nacht Nebel ] sonen ISchiffe
Anzahl Höchst -

dauer

1 Basel Straſ bur̃nnn 4 — — — — — —

2 Straßburg —Sondernheiumm 10 — — — — 3 —
Sondernheim —Bingen 653954 — — — — 6 *38

4 Bingen —St . Goaꝶꝶ 20 —. — 1 — 1 6 * Kn8 252 Binger Loch

— 1) In 11 Fällen vorüber -5 St . Goar — - Bonnununn 40 — 3 — 1 —
gehendes Festtahven ,

6 Bonn Duisbur 56 — 2 239 7 — ) 5 für Binger Loch, 1 für
7 Duisburg - Lobitj 343 — * — ＋ 1553

Oberrhein , Waal , Merwede ,
Noord und Neue Maas 8 1 — 2 4 —

9 Niederrhein u. Leckckkk 4 — — — 4 — —

1921 zusammen 229 1 6 4 19 13 5l4 Tg.
gegen 1920 J163 6 9 4 26 6 39½ „

mehr 66 — — — — 7 —
Mithin 1921e e

eeer 1 — 33 T8.
Uber die im Jahr 1921 in den Hoheitsgebieten der Uferstaaten amtlich gemeldeten Unfälle

wird folgendes mitgeteilt :
Frankreich .

Zu J. In 2 Fällen ereignete sich der Unfall bei der Talfahrt infolge Festfahren des Schiffes

auf einer Schwelle . Im 3. Falle rannte das Schiff aut der Talfahrt gegen einen Eisbrecher der Schönauer

Sohiffbrücke .
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Zu 2. Ein zu Tal fahrendes Schiff wird durch einen heftigen Windstoß auf eine Kiesbank

getrieben . Ein zu Tal fahrendes Schiff benutzte die Nebenrinne und geriet hierbei auf Grund . Bei

der Abfahrt von Lauterburg fährt ein Schiff beim Wenden auf einer Kiesbank fest .

Baden .

Zur Anzeige kamen in der Strecke oberhalb Sondernheim 4, unterhalb Sondernheim 3 Un -

fälle . Die Unfälle oberhalb Sondernheim entstanden durch Auffahren auf Grund und sind mit einer

Ausnahme ohne Sperrung des Fahrwassers , sämtliche aber ohne erheblichen Schaden verlaufen .

Auf der Stromstrecke unterhalb Sondernheim lief ein zu Tal fahrender Schleppzug mit 3 Anhängern
beim Ausweichen eines zu Berg kommenden Güterbootes außerhalb der Fahrrinne auf Grund ,
wobei die Anhangschiffe abrissen . Zwei trieben ab , das dritte legte sich winkelrecht in das Fluß -

bett . Bei den beiden übrigen Unfällen in dieser Stromstrecke geriet je ein Anhangschiff auf Grund .

Bayern .

Auf der bayerischen Stromstrecke kamen 13 Unfälle zur Anzeige . Sie ereigneten sich alle

bei Tag . 4 Unfälle trafen auf die Stromstrecke oberhalb Sondernheim , 9 auf die Strecke unterhalb

Sondernheim . In 9 Fällen sind die Schiffe infolge falscher Steuerung auf Grund geraten . Diese

Unfälle sind ohne erheblichen Schaden verlaufen . In einem Falle war die Schiffahrt dabei auf 1/ö Tage
behindert .

Bemerkenswert waren folgende Unfälle :

I . Am 7. März vormittags 10½ Uhr fuhr das Schraubenboot „ Klara “ von Mannheim leer zu

Berg und begegnèete bei km 69,0 dem talfahrenden Boot „ Rheinstrom IV “ mit dem leeren Kahn

„ Wanderer “im Anhang . Die Schiffsführer wichen links aus . Als „ Klara “ in Höhe des entgegen -
kommenden Schleppzuges fuhr , versagte plötzlich sein Ruder . Trotzdem der Kapitän von „ Klara “
sein Boot stromrecht zu bringen versuchte , fuhr dasselbe so stark in die Steuerbordseite des

„ Wanderer “ , daß dieser ein großes Leck bekam . „ Klara “ selbst wurde am Kessel und am Bug
beträchtlich beschädigt .

2. Vom 9. auf 10 . Oktober war das Schleppboot „ Bad . Aktiengesellschaft X “ mit 2 Kähnen

im Aufdreh - und Wendeplatz bei km 19 , 000 links vom Fahrwasser vor Anker gegangen . Am 10 . Ok -

tober ½10 Uhr vormittags wurde von da die Fahrt zu Tal fortgesetzt . Beim Umdrehen des Schlepp -

zuges kam der Kahn „ Rhenania IX “ mit Heckanker dem obersten Giernachen der Leimersheimer

Fähre zu nahe und riß den Gierstrang ab , worauf die Fähre mit sämtlichen Giernachen zu Tal abtrieb .

Der oberste Giernachen wurde hierbei am Kopf stark beschädigt .

3. Am 9. Oktober , ½8 Uhr vormittags , fuhr das Räderboot „ De Gruyter Nr . V“ ' mit 3 An -

hangschiffen zu Berg . Als der Schleppzug den Schwellenübergang km 32 passierte , verlief Schlepp -
kahn „ Walsum 2 Rotterdam “ infolge Verfangens des Schleppstranges des hinter ihm folgenden
Schiffes in seinem Ruder und beschädigte die Germersheimer Schiffbrücke .

Hessen .

Im Berichtsjahr kamen auf dem hessischen Rhein 27 Schiffsunfälle zur Anzeige , gegenüber
7 im Vorjahr .

Hiervon kamen 11 Unfälle auf der Strecke Worms —0ppenheim , 12 Unfälle auf der Strecke

Oppenheim - Mainz und 4 Unfälle auf der Strecke Mainz - Bingen vor . Die Unfälle ereigneten sich

mit Ausnahme eines alle bei Tage ; Personen sind dabei nicht verunglückt .

dulent0r5
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Bemerkenswert waren folgende Unfälle :

I . Der mit 332 t Kohlen beladene Schleppkahn „ Roland “ war am 2. April als 6. Anhang⸗
schiff vom Schleppdampfer „ Johann Küppers Nr . 3 “ vor der Reede zu Bingen ins Schlepptau auf -

genommen worden . Bei Beginn der Bergfahrt lief der Kahn auf den Buganker des neben ihm liegenden
Schiffes und erhielt ein Leck . Mit dem Lichten wurde alsbald begonnen , sodaß das Schiff am 9. April
die Bergreise fortsetzen konnte .

2. Am 16 . Juli abends 11 Uhr fuhr der mit 13 240 Zentnern Kohlen beladene Schleppkahn
„ Clara & Eva “ auf sich selbst zu Tal . Er kam in der Dunkeheit dem am gleichen Tag bei km 322,5

festgefahrenen Schleppkahn „ Damko Nr . 8 “ zu nahe und fuhr quer vor das Schiff , wo er sich fest -

legte . Nachdem sofort mit dem Lichten begonnen worden war , konnte das Schiff am 19 . Juli seine

Talfahrt wieder fortsetzen .

3. Am 31 . Juli vormittags fuhr der mit etwa 400 Personen besetzte Personendampfel
„ Wilhelmina “ der niederländischen Dampfschiffahrts - Gesellschaft am unteren Auslauf - der großen
Gieß auf eine Sandschwelle und legte sich fest . Die Fahrgäste wurden mit Nachen ausgebootet , der

Dampfer wurde am 1. August von dem Radschleppdampfer „ Johann Keßler “ abgezogen und fuhr

hiernach nach Mainz zurück .

Preußen .

Auf der preußischen Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze ereigneten
sich im Berichtsjahre 164 Unfälle , davon keiner bei Nacht .

Auf die einzelnen Wasserba uamtsbezirke verteilen sich die Unfälle wie folgt :

30 Unfälle im Bezirk Bingerbrück ,
263 55 „ Coblenz ,

„ ( 61u ,

5 „ Diüsseldorf ,
34 35 „ Wesel .

Von den Unfällen wurden betroffen : 23 Danipfer , 120 Schleppkähne , 10 Segelschiffe , 4 Kanal -

schiffe , 1 Aalschocker , 1 Motorboot , 1 Kiesnachen , 2 Landebrücken , 1 Badeanstalt ,1 Dampfbagger .
Eine Sperrung des Fahrwassers im Binger Loch ist im Jahre 1921 fünfmal mit einer Gesamt -

dauer von 21½ Stunden eingetreten , eine solche des II . Fahrwassers nicht .

Von größerer Bedeutung waren die nachstehend beschriebenen Schiffsunfälle .

I . Am 23 . Januar 1921 fuhr das Segelschiff „ Josefine “ im Anhange des Schleppbootes
„ Elisabeth “ zu Tal . Bei Rees geriet der Schleppzug in einen starken Sturm . Da das Schiff nicht

abgedeckt war , schlugen die Wellen hinein und brachten es zum Sinken . Bei Stromstation km 335,9
wurde es vom Schleppzug losgeworfen , worauf es dicht am linken Ufer sank . Am 6. Februar wurde

das Schiff gehoben und aus dem Strome beseitigt .

2. Am 12 . Februar 1921 befand sich der Doppelschraubendampfer „ Harpen XIV . “ mit

3 Anhängern bei nebligem Wetter auf der Bergfahrt . Bei Benrath kam der Rhein - See - Dampfer „ Bo -
russia “ im Kurs des „ Harpen XIV . “ zu Tal . Beide Dampfer versuchten einander auszuweichen ;
dadurch aber , daß Dampfer „ Borussia “ nach links , der Schlepper dagegen nach rechts auswich , er -

folgte ein Zusammenstoß . Der Dampfer „ Borussia “ traf hierbei den „ Harpen XIV . “ backbordseits

mittelschiffs und brachte ihm ein großes Leck bei , worauf „ Harpen XIV . “ nach Verlauf von 5 Minuten

120 m vom linken Ufer sank . Die Besatzung rettete sich auf ein Anhängeschiff . Der Dampfer wurde

gehoben und von der Unfallstelle geschleppt .



3. Am 29 . März 1921 fuhr das Schiff „ Pierre Jannette “ im Anhang des Schleppbootes

„ Unjo “ zu Tal . Unterhalb der Weseler Eisenbahnbrücke mußte der Schleppzug einem Bergschlepp -

zug nach rechts ausweichen . Bei dem niedrigen Wasserstand stieß das Schiff „ Pierre Jannette “ ,

gegen den Steinvorwurf der dort befindlichen Buhnen und bekam ein Leck . Der Schiffer zog sofort

ein Rettungskleid über die Leckstelle und setzte die Pumpen bei ; trotzdem gelang es nicht , das

Schiff über Wasser zu halten . Er ließ sein Schiff vom Schleppboot loswerfen , um es auf Grund laufen

zu lassen ; es sank aber dann vollständig in Stromstation km 324 ,8, dicht am linken Ufer . Am 6. April
wurde das Schiff gehoben und aus dem Strome entfernt .

4 . Am 2. September 1921 lag der Schleppkahn „ Elisabeth “ in km 241,8/9 an der Werftmauer

zu Düsseldorf . Das auf sich selbst zu Tal fahrende Schiff „ Undine “ setzte gegenüber dem Schiff

„ Elisabeth “ am linken Ufer , kopfvor , seinen Anker zum Aufdrehen . Etwa 500 m hinter dem Tal -

schiff „ Undine “ kam der Dampfer „ St . Gotthard “ mit 3 Anhängern ( 2 beladene und 1 leerer ) zu Tal .

Dem Führer des Dampfers „ St . Gotthard “ schien die Durchfahrt zwischen dem Schiff „ Elisabeth “

und dem verankerten und herumgeschwenkten Schiff „ Undine “ zu eng , und drehte deshalb mit

seinem Schleppzug vom linken nach dem rechten Ufer zu auf . Hierbei stieß das in der ersten Länge

fahrende beladene Schiff „ Vereinigung 26 “ “ und das in der zweiten Länge fahrende Schiff „ Ver -

einigung 47 “ gegen das an der Werftmauer liegende Schiff „ Elisabeth “ , wodurch letzteres an der

Steuerbordseite an zwei Stellen stark eingedrückt wurde , ohne jedoch größere Leckage zu bekommen .

5. Am 9. Oktober 1921 lag der Fischkutter „ Martha “ in Stromstation km 42,1 zum Fischen .

In der Nacht vom 9. zum 10 . Oktober sank er plötzlich an der Fahrwassergrenze , 50 m vom rechten

Ufer entfernt . Die Besatzung konnte sich rechtzeitig retten . Als Ursache wurde Undichtigkeit an -

genommen . Das Schiff wurde durch Auspumpen gehoben und am 29 . November aus dem Fahrwasser

entfernt .

6. Am 18 . Oktober hatte der Schraubendampfer „ Goethe “ ein neues Querseil der Uedes -

heimer Ponte über den Rhein gezogen . Bei der Rückfahrt stieß das Boot bei dem niedrigen Wasser

oberhalb der Uedesheimer Fähre auf und erhielt hierbei in der Vorkajüte ein Leck . Am Liegeplatz

der Arbeitsstelle , vor der Einfahrt zum Kiesloch der Firma Sommer , außerhalb des Stromes , ist dann

Boot „ Goethe “ nachträglich gesunken .
7. Am 18 . Oktober 1921 kam der Radschleppdampfer „ Robert Müser “ mit 5 Anhängeschiffen

zu Tal und drehte bei kin 93,0 auf . Die 3 letzten Anhängeschiffe machten sich hier los und ließzen

sich weiter treiben . Das letzte Schiff wurde durch die Strömung nach dem Ufer gedrückt und geriet

vor das am Ufer liegende Holzschiff „ Der kleine Josef “ , welches so stark beschädigt wurde , daß es

nach etwa 5 Minuten sank . Am 28 . November wurde das Schiff gehoben und zur Instandsetzung

nach der Werft in Niederlahnstein abgeschleppt .
8. Am 14 . November 1921 fuhr der Kiesnachen „ H. Daniels 3 “ im Anhang des Dampfers

„ Lisbeth “ mit 70 Tonnen Kies beladen zu Berg . In Stromstation km 241,8/9 , mitten im Strom ,

bekam der Kiesnachen plötzlich Leckage , lief voll Wasser und sank . Das Schiff wurde Ende des

Monats gehoben und aus dem Fahrwasser entfernt .

Niederland .

Auf den niederländischen Stromstrecken sind folgende bemerkenswertere Unfälle azu

verzeichnen :

Oberrhein und Waal .

1. Am 18 . Januar wurde ein eiserner Nachen , der bei Lobith befestigt lag , vom starken

Sturm gegen das Ufer geschlagen , der Nachen brach und sank außerhalb des Fahrwassers . Das

Wrack wurde abgebaut und in einzelnen Teilen aus dem Strome entfernt .
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2. Im Berichtsjahr wurden vom Torpedodienst Teile des am 28 . Januar 1901 in der Waal
bei Poederoijen gesunkenen Schiffes „ Carolina I “ mittels Sprengungs - und Tauchungsarbeiten aus
dem Strome beseitigt , weil diese Teile ein Hindernis für die Fischerei bildeten .

3. Am 30 . Dezember sank infolge Sturmwetter außerhalb des Fahrwassers bei Dreumel das
hölzerne Fischerschiff „ Copee “ ; am Jahresschluß war es noch nicht gehoben .

Niederrhein und Leck .

4. Am 19 . Januar sank infolge eines falschen Manövers des Schleppdampfers beim Drehen ,
wodurch das Schleppschiff zu stark neigte und das Wasser ins Schiff hineinlief , außerhalb des Fahr -
Wassers bei Huissen das eiserne Tjalkschiff „ Verandering “ , beladen mit Tannenholz .

5. Am 26 . Januar sank außerhalb des Fahrwassers bei Huissen der eiserne Schleppkahn
„ Verlangen II “ , beladen mit Kies , der beim Drehen auf eine Buhne gestohen war .

6. Am 4. Juli sank aus unbekannter Ursache bei Lekkerkerk außerhalb des Fahrwassers
das kleine eiserne Aakschiff „ Op hoop van zegen “ , beladen mit Sand .

7. Am 23 . Dezember sank durch Zusammenstoß oberhalb Culemborg außerhalb des Fahr -
Wassers ein kleines eisernes Aakschiff , beladen mit Weidenholz .

Merwede und Noord .

8. Am 12 . Januar sank in der unteren Merwede bei Papendrecht der Dampfer „ Merwede III “ ,
beladen mit Stückgütern . Der Dampfer fuhr auf eine Buhne und fiel bei senkendem Wasserspiegel um .

9. Am 6. November sank infolge Wellenschlags außerhalb des Fahrwassers der unteren
Merwede bei Dordrecht das eiserne Motorschiff „ Elisabeth Cornelia “ , beladen mit Stückgütern .

Neue Maas .

10 . Am 7. März sank infolge Antreiben an die Eisenbahnbrücke bei Rotterdam der Kahn
„ Sophia “ , beladen mit Sand .

II . Am 16 . August sank infolge überschlagender Wellen bei Rotterdam ein eiserner Kahn
ohne Namen , beladen mit Kohlen .

12 . Am 24 . November sank in dem Koningshafen bei Rotterdam durch Zusammenstoß das
unbeladene Motorschiff „ Rens Mars “ .

13 . Am 2. Dezember sank bei Rotterdam durch Festklemmung in der rechten Uferdeckung
der Schleppkahn „ Käthe “ . “

Alle oben erwähnten Schiffe sind sämtlich aus dem Strome beseitigt .



XII . Nachrichten über die Zentral - Kommission .

Die Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt hat im Laufe des Jahres 1921 drei Tagungen

abgehalten : die erste im Februar , die zweite im Juni und die dritte im Dezember .

Die Zusammensetzung hat im Laufe des Jahres folgende Anderungen erfahren : Der ver -

storbene Präsident , Herr Claveille , ist durch Herrn Charguéraud ersetzt worden ; Herr Kupferschmid ,
der badische Vertreter der deutschen Staaten , ist in den Ruhestand getreten und durch Herrn Fuchs

ersetzt worden ; Herr Hostie , Vertreter Belgiens , wurde durch Herrn Stiévenard , Herr Charguéraud ,

Vertreter Frankreichs , durch Herrn Mahieu ersetzt , während Herr Mance , Vertreter Großbritan -

niens , nicht ersetzt worden ist .

Demnach setzte sich Ende des Jahres 1921 die Zentral - Kommission wie folgt zusammen :

Präsident : Herr Charguéraud ; deutsche Staaten : die Herren Delegierten Seeliger , Peters ,

Fuchs , Wand und der Herr stellvertretende Delegierte Koch ; Belgien : Royers , Stiévenard ; Frank -

reich : Mahieu , Dreyfus , Fromageot , Berninger ; Großbritannien : Baldwin ; Italien : Ferraris , Sinigalia ;

Niederlande : van Eysinga , Kröller , Jolles ; Schweiz : Calonder , Vallotton ; Sekretariat : Hostie , Char -

guéraud - Hartmann .
Laut Bestimmung des Art . 354 des Versailler Vertrages befaßt sich die Zentral - Kommission

mit der Ausarbeitung eines Entwurfs zur Revision der Mannheimer Akte . Zu diesem Zwecke sind

von den Delegationen der deutschen Staaten , Belgiens , Frankreichs , Italiens und der Niederlande

vollständige oder partielle Entwurfsvorschläge niedergelegt worden , welche teilweise von erläuternden

Noten begleitet sind .

Das Bureau ist damit beauftragt worden , auf Grund dieser verschiedenen Vorschläge und

auf Grund offiziöser Besprechungen , welche den tatsächlichen Verhandlungen vorangingen , mit

den von den vertretenen Staaten bezeichneten Delegierten und technischen Sachverständigen alles

für die Verhandlungen nützliche Material zu sammeln und der Kommission zur Verfügung zu stellen ,

hauptsächlich aber zu diesem Zwecke eine objektive Abhandlung auszuarbeiten .

Gleich bei der ersten Tagung in 1921 hat die Kommission Wert darauf gelegt , die Umbildung

des Betriebs des Sekretariats in Angriff zu nehmen . Sie hat zu diesem Zwecke Herrn Hostie , ehe -

maligen Vertreter Belgiens , zum Generalsekretär bestimmt und Herrn Charguẽraud - Hartmann
( Frankreich ) zum Generalsekretär - Adjunkt .

Die augenblicklich ! ) zu Schiffahrtsinspektoren bestimmten Herren sind :

Für den Aufsichtsbezirk IA2 ) Herr Antoine , Ingénieur des Ponts et Chaussées , Straßburg ;

für den Aufsichtsbezirk IB Herr Oberbaurat Spieß in Karlsruhe ; für den Aufsichtsbezirk II Herr

Geheimer Baurat Schmitt in Mainz ; für den Aufsichts bezirk III Herr Oberbaurat Degener in Kob -

lenz ; für den Aufsichtsbezirk IV Jonkheer Dittlinger im Haag .

Gleich nach Abschluß des Waffenstillstandes waren zahlreiche Klagen laut geworden über

die Häufigkeit von Diebstählen auf dem Rhein in den besetzten Gebieten . Schwierigkeiten waren

1) 10. April 1922 . ) Für die Schweiz ist noch kein Inspektor ernannt worden .
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dadurch entstanden , daß die Besatzungsbehörden Einwand dagegen erhoben , daß die Behörden der
deutschen Staaten zur Unterdrückung dieser Vergehen die Beamten bewaffneten .

Diese Schwierigkeiten sind augenblicklich beigelegt , die Besatzungsbehörden haben der
deutschen Polizei erlaubt , zu diesem Zwecke eine leichte Bewaffnung zu führen .

Erwähnt sei es bei dieser Gelegenheit , daß die Zentral - Kommission in der Absicht , ihre

Beziehungen zu den Besatzungsbehörden in der Praxis zu erleichtern , beschlossen hat , unter voller

Wahrung der grundsätzlichen Fragen mit der Hohen Interalliierten Rheinland - Kommission unmittel -
bare Beziehungen zu unterhalten , und zwar für jede einzelne Angelegenheit , bei welcher sich die

Tätigkeit der Rheinland - Kommission innerhalb der Zuständigkeit der Zentral - Kommission betätigen
sollte . Letztere hat sich natürlich das Recht vorbehalten , sich , wenn sie es für nötig befindet , letzten
Endes an die Regierungen selbst zu wenden .

Die gemeinschaftlichen Verordnungen haben nur in 2 Punkten Abänderungen erfahren :

I . Betreffs der Bordbeflaggung für die Beamten ist eine eigene Flagge für den französischen

Rheinabschnitt vorgesehen .
2. Es sind Bestimmungen getroffen worden , um das Vorhandensein von Trinkwasser -

behältern an Bord der auf dem Rhein verkehrenden Fahrzeuge vorzuschreiben .

Was die Auslegung und Anwendung der gemeinsamen Akte und Vorschriften anbetrifft ,
so sind Schwierigkeiten aus dem Umstand entstanden , daß die Besatzungsbehörde verschiedene
Vorschriften über das Vorfahrtsrecht der militärischen Fahrzeuge erlassen hat , welche mit der An -

wendung der für den Rhein bestehenden Vorschriften unvereinbar erscheinen .

Diese Schwierigkeiten haben zu Verhandlungen mit der Interalliierten Rheinland - Kommission

geführt und es scheint , daß sie leicht behoben werden können .

Die Kommission befaßt sich damit , französische Texte für die gemeinsamen Verordnungen
festzulegen , ebenso auch für die Verordnungen , welche in gleichem Wortlaut von einer gewissen Anzahl
von Uferstaaten erlassen worden sind .

Die Kommission hat im Interesse der Schiffahrt die Einrichtung ausgedehnterer Voraus -

sage - Möglichkeiten betreffs der Wasserstände erwogen . Sie hat zu diesem Zwecke eine Studien -

Unterkommission ernannt , deren Arbeiten im Zusammenwirken mit den zuständ igen Dienststellen
der Uferstaaten einen normalen Verlauf nehmen .

Bezüglich der das Fahrwasser betreffenden Arbeiten sind der Kommission verschiedenée

Vorschläge gemacht worden , welche sich auf den Stromabschnitt BaselStraßgburg erstrecken :

a) Sie hat den Bericht einer technischen Unterkommission gutgeheißen , welche auf

Grund von Forderungen der Schweizer Delegation , betreffs in dieser Rheinstrecke

auszuführender Baggerungen , mit der Abfassung dieses Berichtes beauftragt war .

b) Sie hat über einen Vorschlag zum Ausbau mittels eines Seitenkanals von Hüningen
bis Straßburg beraten , welcher von der französischen Delegation auf Grund des
Art . 358 des Versailler Vertrages gemacht worden war , ebenso über einen von der

Schweizer Delegation vorgelegten Vorschlag zum Ausbau mittels Stromregulierung .
Diese Vorschläge sind heute noch Gegenstand gründlicher Arbeiten der Kommission .

Die Brücken betreffend hat die Schweizer Delegation im Interesse der Schiffahrt eine

Anderung an der Hüninger Schiffsbrücke verlangt . Die Kommission ist nach Untersuchung diesem

Verlangen nachgekommen .
Durch die belgische Delegation ist bei der Kommission eine Beschwerde eingereicht worden

über Baggerungen , die zwischen Ruhrort und der niederländischen Grenze ausgeführt werden , und
welche diese Delegation für nachteilig für den Zustand des Fahrwassers erachtet . Uber diese Be -
schwerde ist Untersuchung im Gange .

12
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Seitens der niederländischen Delegation ist weiterhin bei der Kommission eine Beschwerde

eingereicht worden über die Zollformalitäten an der niederländisch - preußischen Grenze , welche aus

dem Vorgehen der das rheinische Gebiet besetzt haltenden Behörden erwachsen .

Die Kommission hat feststellen können , daß die Gründe , die zu dieser Beschwerde Anlaß

gegeben , sich nicht wiederholt haben .

Dieselbe Delegation hat gleichzeitig bei der Kommission die unrechtmäßige Erhebung einer

Abgabe für Statistik von der Rheinschiffahrt seitens der gleichen Behörde zur Sprache gebracht .

Auch hier hat die Kommission festgestellt , daß diese Abgabenerhebung aufgehört hat .

In gleicher Weise hat sich die Kommission um die Erhebung von Visumabgaben auf den

Pässen der Schiffer bekümmert . Sie hat die Ubereinstimmung aller interessierten Behörden , mit

Ausnahme einer einzigen , zur Abschaffung dieser Abgaben keststellen können . Die deutsche Ver -

waltungsbehörde hat bis jetzt dem Verlangen auf Aufhebung dieser Abgaben nicht stattgegeben ,

wohl aber hat sie dieselben herabgesetzt .

Die französische Delegation hat die Kommission gebeten , eine Verbesserung an der Einfahrt

des Straßburger Hafens gutzuheißen . Die Kommission hat den unterbreiteten Entwurf nach dessen

Prüfung für gut befunden .

Das Bureèau ist nach einem Austausch der Meinungen damit beauftragt worden , für eine

kolgende Tagung einen Arbeitsplan aufzustellen , welcher greifbare Vorschläge enthalten soll betreffs

einer ersten Serie von privatrechtlichen Fragen über Schi fkahrtsrecht , die auf eine einheitliche Weise

geregelt werden sollen und betreffs des zu diesem Jwecke einzuschlagenden Verfahrens . Das Bureau

hat gemäß eines Beschlusses der Kommission angefangen , bei den Rheinschiffahrts Interessenten

die nötigen Erkundigungen hierzu einzuholen .

Die Tätigkeit der Kommission in Berufungssachen gegen die Urteile der Rheinschiffahrts -

Gerichte I . Instanz ist in der bisherigen Weise fortgesetzt worden . Die inneren Angelegenheiten der

Kommission mußten natürlich bei dem Beginn ihrer Neuorganisierung einen ziemlich beträchtlichen

Teil ihrer Tätigkeit ausfüllen .

Die Kommission hat die Prüfung der Vollmachten ihrer Mitglieder vorgenommen ; sie hat

ihren Haushaltungsplan aufgestellt , den sie für 1922 auf 400000 französische Franken festgesetzt

hat . In dieser Summe ist ein bedeutender Betrag zur Gründung eines festen Kassenbestandes vor -

gesehen ; sie hat eine Buchhaltungsvorschrift ausgearbeitet und hat die Paß - und diplomatische

Visumfrage für ihre Mitglieder und für ihr Personal geregelt . Die Kommission hat fernerhin ihre

telegraphischen und telephonischen Mitteilungen , sowohl im Eingang als auch im Ausgang auf gleichen

Fuß wie die staatlichen Mitteilungen stellen lassen ; sie hat Regeln festgestellt betreffs der Mitteilun -

gen über ihre Beschlüsse an die Presse , sie hat sich damit befaßt , ihre Bücherei und ihre Archive zu

organisieren ; sie hat das Verhältnis zwischen dem Burèau und den Rheinschiffahrts - Inspektoren

geregelt ; sie hat die Anfertigung und den Druck eines Sachregisters ihrer Protokolle beschlossen und

hat auch Maßregeln getroffen , um die Untersuchung der ihr Vorgelegten Prozesse zu erleichtern usw .

Eine der wichtigen Aufgaben der Kommission ist die Ausarbeitung ihres ausgedehnten

Jahresberichtes .

Die Kommission hat sich im Jahre 1921 darum bemüht , diese Ausarbeitung zu beschleunigen ,

um von 1922 ab die durch den Krieg eingetretene Verzögerung einzuholen .

Im Laufe des Jahrés 1921 sind die Berichte für 1918 und 1919 fertiggestellt worden .

Um den wissenschaftlichen Wert dieses umfangreichen Schriftstückes wenn irgend möglich

noch zu erhöhen , hat die Kommission seine Neubearbeitung unternommen . Sie hat eine Unter -

kommission mit dieser eingehenden und gründlichen Arbeit betraut , und es ist ihr gelungen , sich für

diese Unterkommission der Mitarbeit berufener Techniker zu versichern .
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Die Kommission hat aus dem Wunsche , zukünftig soweit wie möglich ihre Tätigkeit zur

Kenntnis der Allgemeinheit zu bringen , beschlossen , Zeitschriften rein technischen oder wirtschaft -

lichen Inhaltes als Publikationsorgane anzunehmen . Das Bureau ist damit beauftragt worden , mit

diesen Zeitschriften die nötigen Verhandlungen abzuschließen , um der Kommission die ausschlieB -

liche und vollständig freie Verfügung über eine angemessene Druckfläche zu sichern .

Da eine beträchtliche Anzahl von Bevollmächtigten solcher Länder , welche vorher nicht

bei der Zentral - Kommission vertreten waren , nun an ihren Arbeiten teilnehmen , erschien es ihr unum -

gänglich nötig , allen Bevollmächtigten die Gelegenheit zu geben , einen allgemeinen Einblick in die

Verhältnisse der Rheinschiffahrt zu gewinnen , und zwar mittels einer Studienreise .

Diese Reise , welche sich von den in der Mannheimer Akte vorgesehenen sogenannten Strom -

befahrungen unterscheidet , ist im Laufe des Monats Juni 1921 ausgeführt worden .

Der Jahresbericht für 1921 wurde von der Zentral - Kommission in der heutigen Sitzung

( Protokoll Nr . 11 ) genehmigt .

Straßburg , den 9. Dezember 1922 .

Der Berichterstatter :

Dr . - Ing . Koch .
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Beilagen - Verzeichnis

üöbersicht der Wasserstände des Rheins während des Jahres 1921

Bildliche Darstellung der Wasserstandsbewegung des Rheins an 11 Hauptpegeln — — 5 8 1021.
öbersicht des Gesamthafenverkehrs im Jahr 1921 , nämlich :

1. in den französischen und deutschen Rheinhäfen nach den Aufzeichnungen daselbst .

2. in den niederländischen und belgischen Häfen von und nach dem deutschen Rhein nach

den Aufzeichnungen der Niederländischen Zollstelle in Lobith 5

3. in den überseeischen Häfen von und nach dem deutschen Rhein nach 2 üeeen
der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich . 5

üUbersicht des Durchgangs - Verkehrs von und nach den Nebenfidssn Wd 8

kanälen des Kheins im Jahr 1921 5

Ubersicht der Zufiuhr in Schifien und Flößen in den tranzösiscnen deutsehen mhein⸗

häfen im Jahr 1921

Ubersicht der Zufuhr in Schiffen 111 Floben in den nledertandkschen, SAA 14 Aberdeeischen
Häfen von dem deutschen Rhein her im Jahr 1921 nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt -

Zollstelle in Emmerich und der Niederländischen Zollstelle in Lobith

üöbersicht der Durchfuhr in Schiffen und Flößen vom Rhein her nach den Nebenilüssen und Seiten⸗
kanälen im Jahr 1921

Ubersicht der Abfuhr in Schiffen und riogenin 48 Wientigeren 406 Uentschen
häfen im Jahr 1921

Uöbersicht der Abfuhr in Schiffen 445 fioßzen in
1

den niedertändischen, böiciechen 4 Wwersectschen
Häfen nach dem deutschen Rhein hin im Jahr 1921 nach den Aufzeichnungen der Preubischen

Haupt - Zollstelle in Emmerich und der Niederländischen Zollstelle in Lobith .

Ubersicht der Durchfuhr in Schifien und Flößen nach dem Rhein hin von den Nebenflüssen Seiten⸗
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15.

Ubersicht

der

Wasserstände des Rheins

während des Jahres 1921 .

Anmerkung : In der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung von 1913 sind die Marken für die Beschränkung der Dampfschiffahrt
für die Pegel zu Nijmwegen , Tiel , Zalt - Bommel , Arnheim und Vreeswijk und die Floßwarken für die

Pegel zu Straßburg , Maxau , Speyer , Nijmwegen und Arnheim nicht mehr angegeben . Neu aufgenommen
sind die Floßmarken für den Pegel zu Wesel .



n
uebne

Der gleichwertige Wasser -

stand 1908 war nicht

Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

erreicht — —
Retzel ig Marke 1 arke 1i1 Marke1II1

Anzahl 8 8 —

Datum der Datum — Datum Datum
Tage — — 2

f
ö

Stralsburg .
5

Gleichwertiger Wasserstand 1908 1,79m 1 bis 25 1 25 nicht bestimmt nicht bestimmt —

27 1 1
Dampfschiffahrt : 80 U. 31 K 2

Verbot : Marke III . . 6, 00m 1 bis 28 J1 28
1 bis 31 III 31
1 bis 30 IV 30
1 bis 6 V 6
— 2
11 ü. 13 V 2

1g0 pis 21 IX 3
132 1

3 bis 31 X 29
1 bis 3 XI 3

Maxau .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 3 , 13m

Dampfschiffahrt :

Beschränkungen : Marke
Marke II .

Verbot : Marke III .

6,00m
6,50m
7, 00m

Speyer .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 2,53m

Dampfschiffahrt :

6,30m
7,00m
7,60m

Beschränkungen : Marke
Marke II .

Verbot : Marke III .

Ludwigshafen .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 2,49m

Dampfschiffahrt :

6,40m
7,40m
8,00m

Beschränkungen : Marke
Marke II .

Verbot : Marke III .

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 5, 8som
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 6, 10m

Mannhbeim .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 2 , 49m

Dampfschiffahrt :

Beschränkungen : Marke I . . . 6,40m
Marke II . . . . 7,40m

Verbot : Marke III . . . . 38,00m

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 5, 8om
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 6 , 10m

17 bis 30 XI 14
1 bis 31 XII 3¹

Summe 208

EFi8I 13
11 II bis 4 V 83

SS 28
25 XI bis 30 XII 36

Summe 160

1 bis 20 1 20
23 u. 24 1 2

4 II bis 17 V 103

11 bis 13 IX 3
20 bis 22 IX 3

30 IX 1
1 X bis 4XI 35

18 XI bis 31 XII 44

Summe 214

1 bis 24 1 24
3 II bis 19 V 106

16 bis 22 VII 7
25 VII bis 15 VIII 22

22 u. 23 VIII 2
2 IX bis 5 XI 65

14 XI bis 31 XII 48

Summe 274

1 bis 24 1 24
3 II bis 19 V 106

16 VII bis 22 VII 5
25 VII bis 15 VIII 22

22 u. 23 VIII 2
2 IX bis 5XI 65

14 XIbis 31 XII 48

Summe 274



Ploßfahrt nach § 22 der

Höchster Iahreswasserstand
Bemerkungen

insbesondere über Eisverhältnisse

Pegelstand

Uperschreitung der Hiedrigster Iahreswasserstand

Floßmarke

Datum Tage Datum

nicht bestimunt 27 III

nicht bestimmt 29 III

nicht bestimmt 29 III

29 III

—
— 20 III

Eisfrei

Eisfrei

Eisfrei

Der Rhein führte kein Treibeis .

Vom Neckar her wurde dem Rhein unter -
halb Mannbeim leichtes Treibeis zu -
geführt vom

27 bis 29 XI und
17 bis 18 XII an 5 Tagen

Vom 30 XI bis 16 XII
war der Neckar zu -
geHrren 17 Tage

22 Tage



Der gleichwertige Wasser -

stand 1908 war nicht

Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

Dampfschiffahrt :

erreicht
Pegel an Marke 1 Marke l1II1 NMarke II11

Anzahl 8 5
Datum der Datum 7 Datum Datum ο

Tage —

Worms . 38
Gleichwert . Wasserstand 1908 = — 0, 14m 1 bis 25 L 235 — — — — —. — —

z3 dis 28 II 26

EE
1 bis 30 IV 30
1 bis 21 V 53

14 bis 31 VII I8
I Di 15 VIII 15

21 bis 27 VIIE 7
30 U. 31 VIII 2

Ebis 0 30

L bis I (6
14 bis 30 XI 17

bis 31 XII 31

Summe 290
＋

Mainz .
Gleichwertiger Wasserstand 1908 0, 46m 1 bis 20 1 20 — — — —

6 bis 28 11 23

Beschränkungen : Marke I . . 2,75m
Marke II . . 3,50m

Verbot : Marke III . . . 4,75m

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 3 , 00m

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 3, 20m

Biebrich .

Gleichwertig . Wasserstand 1908 1, 20m )

Dampfschiffahrt :

Beschränkungen : Marke I . . 3,55m
Marke II . . . 4,30m

Verbot : Marke III . . . 6,55m

Rüdesheim .

Gleichwertig . Wasserstand 1908⸗ 1, 35m )

Flohfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 3,60m
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 3,90m

Diese Wasserhöhen sind nicht durch Beschluß der Zentral - Kommission bestimmt ,

bis 31 III 31
Bis 30 IX 30
bis 26 V 26

22 bis 24 VIl. 3
27 bis 30 VI 4

bis 3 VII 3

bis 31 VIII 31
bis 30 IX 30
BiS 31 X 31
R 6
bis 30 XI 17
bis 31 XII 31

Summe 308

1
1
1
2
7
1

10 bis 31 VII 22
1

1
1
4
1

1 bis 20 1 20
7 bis 28 II 22
1bis 31 IIEI 31
1 bis 30 IV 30
1 bis 25 V 25

24 VI 1
28 bis 30 VI 3

ERErll
FFFC

1 bis 31 VIII 31
Ibis 30 IX 30

bis 31 X 31
Eü1 6

„ . . . .
1 bis 31 XIIL 31

Summe 302

bis 14 1 14
9 bis 28 II 20
EFR 31
1 bis 30 IV 30

bis 21 V 21
15 bis 31 VII 17

1 bis 16 VIII 16
23 bis 26 VIII 4

2 bis 30 IX 29
1 bis 31 X 31

bis 6 XI 6
15 bis 30 XI 16

1 bis 31 XII 31

Summe 266

nicht bestimmt

sondern

nicht bestimmt nicht bestimmt

von dem Rheinschiffahrtsinspektor in



Plohfahrt nach § 22 der

üöperschreitung der Niedrigster Iahreswasserstand Höchster Iahreswasserstand

Coblenz , als dem „‚Gleichwertigen Wasserstand 1908“ entsprechend , ermittelt .

Bemerkungen

— FPloßmarke — — — — insbesondere über Eisverhältnisse

0 50
Datum Tage Datum Datum Pegelstand

m m

— — 29 III — 1. 25 3 0,68 Treibeis wurde im Berichtsjahr nichit

beobachtet .

— IIu . 28 KXII — 0,60 29 1 ＋1 , 25 Treibeis
28 XI , 3 bis 6 XII und 14 u. 15 XII

i i 0 8 97 5niclit bestimmt 1II XII 0,19 30 J 1,97 Kein Treibeis

U

53 . — 28 XII 0,558 30 1 2,23 5 und 6 XII Treibeis



Der gleichwertige Wasser -
stand 1908 war nicht

Beschränkungen baw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

0 erreicht ä R .

egel —
Marke 1 Marke II Marke III

EREER
Anzahl G. 2 —

Datum Datum E1 Datum 1 Datum 3
Tage — —

;
Bingen .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 =1 , 28m 1 bis 14 1 14 — 3 — — — —

5 11 bis 28 II 18
Dampfschiffahrt : 31

Beschränkungen : Marke I . . . 3 , 20m 1 bis 30 IV 30
Marke II . . . 4,00m 1 bis 20 V 20

Verbot : Marke III . . . 5 , 30m 15 Bis 31 VII 117

Caub .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 = 1, 43m

Coblenz .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 = 1,73m

Dampfschiffahrt :

Beschränkungen : Marke
Marke II .

Verbot : Marke III .

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 4, 1om
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 4 , 40m

6,00m
6,25m
7,20m

Andernach .

Gleichwertiger Wasserstand 1908 = 2,00m

Dampfschiffahrt :

Beschränkungen : Marke
Marke II .

Verbot : Marke III .

Floßbfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 5 , 00m
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 5,30m

5, 80m
7,10m
8,10m

1 bis 16 VIII16
3 bis 30 IX 28
1 bis 31 X 31
1 bis 6 XI 6

16 bis 30 XI 15
1 bis 31 XII 31

Summe 257

1 bis 15 J 15
9 bis 28 II 20
1 bis 31 III 31
1 bis 30 IV 30
1 bis 21 V 21

14 bis 31 VII 18
1 bis 16 VIII 16

22 bis 28 VIII 7
30 u. 31 VIII 2

1 bis 30 IX 30
1 bis 31 X& 31
1 bis 6 XI 6

15 bis 30 XI 16
1 bis 31 XII 31

nicht bestimmt

Summe 274

1 bis 13 1 13
10 bis 28 II 19

1 bis 31 III31
1 bis 30 IV 30
1 bis 27 V 27
8,10 , II VI 3

21 bis 30 VI 10
1 bis 4 VII 4
7 bis 31 VII 25
1 bis 31 VIIL 31
1 bis 30 30
1bis 81 8
1 bis 6 XI 63

14 bis 30 XI 17
1 bis 31 XII 31

Summe 308

1 bis 13 1 13
10 bis 28 II 19

1 bis 31 III 31
1 bis 30 IV 30
1 bis 29 V 29
5 bis 12 VI 8

15 bis 17 VI 3
20 bis 30 VI 11

. CC. . . .
1 bis 31 VIII 31
1 bis 30 IX 30
1 bis 31 X 31
1 bis 6 XI 6

14 bis 30 XI 17
1 bis 31 XII 31

Summe 321

nicht bestimmt nicht bestim mt



Tlobsfahrt nach § 22 der

Uberschreitung der Miedrigster Iahreswasserstand Höchster Iahreswasserstand
Bemerkungen

. C. . C0 ˙Pm . m. . . . . . ˙T½ insbesondere über Eisverhältnisse

Datum Tage Datum ESelstand Datum Fenlei
5

— — 28 XII 0,55 30 1 ＋2,23 5 u 6 KII Treibeis

2

nicht bestimmt 28 XII 0,53 30 J 2,53 Kein Treibeis

— — 4 XI 0,68 30 1 2,98 5 bis 7 XII Treibeis

Kein Treibeis



Der gleichwertige Wasser -

stand 1908 war nicht

Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

R

ee.

Pegel zu erreicht — — .

² ··

Datum 3N Dat 25 7 85
2

at r atum 05 Datum 5 Datum 6
Tage E —

Cöln .
Gleichwertiger Wasserstand 1908 1,50m 1 bis 131 3 — — — — —

10 bis 28 II 19
Dampfschiffahrt : 1 Dis 31 III 31

Beschränkungen : Marke I . . . 6,50m bis 30 IV 30
Marke II . . . 6,9om bis 31 8 3

Verbot : Marke III . 7,80om 1
3 bis 0 28

Floßfahrt : 1 bis 31 UII 31

Ei 1 bis 31 VIII 31
instellung b. steigendem Wasser 4,70m 1 bis 30 IX 30

Wiederbeginn b . fallendem Wasser 5,00om 3 8
bis 31 X 3

1E5
13 bis 30 XI 18

1 bis 31 XII 31

Düsseldorf . Summe 332

Gleichwertiger Wasserstand 1908 =l , 29m 1 bis 14 1 14 — — — — —

9 bis 28 II 20
Dampfschiffahrt : 1 bis 31 III 31

Beschränkungen : Marke I . . . . 5,10m bis 30 IV 30
Marke II . . 6,70om 1 bis 3¹ J 31

Verbot : Marke III . . 7,50m I bis 3 % 230
Bis 31 VII 4¹

Floßfahrt : 5

Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 40m 8 8 832 5
Wiederbeginn b . fallendem Wasser 4 , 70m 1 bis 10 XI 10

SSS .
1 bis 31 XII 81

—
Ruhrort . Summe 339

Gleichwertiger Wasserstand 1908 = 0,91m 1 bis 14 1 14 —.— —. — — 35 ———

— 8 bis 28 II 21
Dampfschiffahrt : FFE

Beschränkungen : Marke I . . . . 5 , 30m 1 bis 30 IV 30
Marke II . . . 6 , 90m bis 31 V 3

Verbot : Marke III . . 7,60m Ebi
Ibi Ii

Floßfahrt : I bis 31 VIII 31

Einstellung b. steigendem Wasser 4,60om . 5 3 1
Wiederbeginn b . fallendem Wasser 5, 1om A 2

bis 31 XII 31

Wesel . Summe 341

Neichwert . Wasserstand 1908 0,48 mi ) E bis 13 U1 13nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

5 10 bis 28 II 19
ERoßkann IiII bis 31 III 31

Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 10m b 30 30
Wiederbeginn b . fallendem Wasser 4,70m 1 bis 31 V 31

I bis 30 30 3—
I bis 31 VII 31 3

1 bis 31 VIII 31
SS . E . . . . . . . .

E 1h 31 Xx 341
1 bis 30 XI 30

b

Emmerich . Summe 338

Gleichwertiger Wasserstand 1908 = 1,03m 1 bis 3 1 3 8 8

13 bis 28 11 16

Dampfschiffahrt : 1 bis 31 III 31

Beschränkungen : Marke I . . . . 5,00m
Marke II . . . 6,30m 0 555 — — 30

Verbot : Marke III . . . 6,70m 1 bis 31 VII 31

Fiobfahrt 1 bis 31 VIII 31

5 1 bis 30 IX 30
Einstellung b. steigéndem Wasser 4, 40m 1 81 31 X 31
Wiederbeginn b . fallendem Wasser 6,00m 10

14 bis 30 XI 17
1 bis 31 XII 31

Summe 322

) Diese Wasserhöhe ist nicht durch Beschlul der Zentral - Kommission bestimmt , sondern von dem Rheinschiffahrtsinspektor in Coblenz ,



Floßfahrt nach § 22 der

Uberschreitung der Miedrigster Iahreswasserstand Höchster Iahreswasserstand
Bemerkungen

logwarke — ——— insbesondere über Eisverhältnisse
ö

Datum Tage Datum Pegelstand Datum Degelataad

8 —

— — 6XII 0,08 30 1 3,10 5 bis 7 XII Treibeis

ö

— — 4XI —0,39 30 1 2,78 4 his 8 XII Treibeis

I I

— — 9 XII —1,21 311 2 , 34 4 bis 8 XII Treibeis

— 16 XII — 1,67 311 2,39 3 bis 8 XII Treibeis

.

— — 28 X 0SS 31⁰1 J33,26 Kein Treibeis

als dem „Gleichwertigen Wasserst and 1908“ entsprechend , ermittelt .



Der gleichwertige Wasser -

stand 1908 war nicht

Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschifflahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

———

deee
—

) Diese Wasserhöhen sind nicht durch Beschluß der Zentral - Kommission bestimmt , sondern von der Strombauserwaltung , als dem

erreicht —
Febel in

Marke 1 Marke II1 Aarke III

Anzahl 8 0 0
Datum duer Datum 3

Tage — —

Nijmwegen .
Gleichwertig . Wasserstand 1908 7 , 60 m 3 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

16 J bis 3 VI 108
＋N. A. P.

(N. A. P. 0,08 m J A. P . )

Tiel .

Gleichwertig . Wasserstand 1908 4 , I3 m

＋N . A. P.

(N. A. P. 0,22 m A. P . )

Zalt - Bommel .

Gleichwertig . Wasserstand 1908 2 , 16m

＋ N. A. P.

( N .A P. 0, 17 m I A. P . )

Arnbeim .

Gleichwertig . Wasserstand 1908⸗ 7,956m “ )

( N .A. P . 0 , 24 m JA. P . )

Vreeswijk .
Gleichwertig . Wasserstand 1908⸗ 1,46m “ )

＋ N. A. PE.

( N. A. P. , I4m A. P . )

6 VI bis 10 XI158
15 XI bis 31 XII 47

Summe 316

1 bis 4 1
15 II bis 12 XI 271
14 XI bis 31 XII 48

Summe 323

1 bis 4 1 4
13 bis 15 1 3
11 II bis 20 VI 130
22 VI bis I XI 133

3 XI bis 30 XIII 58

Summe 328

1 bis 4 1 4
2

13 II bis 3I XII322

Summe 328

E 7
13 bis 17 1 5
10 II bis 20 VI 131
22 VI bis 29 & 130
31kXR u. 1KI 2

J XI bis 6XI 1
8 XI bis 17 XII 40

19 bis 28 XII 10

Summe 329

nicht bestimmt

nicht bestimmt

nicht bestimmt .

nicht bestimmt

nicht bestimmt

nicht bestimmt

nicht bestimmt

nicht bestimmt

nicht bestimmt

nicht bestimmt nicht bestimmt

f



N

Floßfahrt nach 8 22 der

Uberschreitung der Niedrigster Jahreswasserstand Höchster Jahreswasserstand

Bemerkungen
Floßmarke insbesondere über Eisverhältnisse

Datum Tage Datum Datum Fegelstand

III m

‚
ö

nicht bestimmt 20 XII 6,09 3Eu I 9,73 I bis 7 XII Treibeis

nicht best immt 4 XI 2,63 1 II 6,20 1 bis 8 XII Treibeis

nicht bestimmt 25 N 0,78 1II 3,61 1 bis 8 XII Treibeis

nicht bestimmt 5 XI 6,27 EE 9,64 1 bis 8 XII Jreibeis

nicht bestimmt 3 XII 0,12 19 1 3,05 29 XI bis 12 XII Treibeis u. Eisstand

„ Gleichwertigen Wasserstand 19908“ entsprechend , ermittelt .



Ib .

Bildliche Darstelung der Wasserstandsbewegungen

des Rheins

während des Jahres 1921 .

an den Pegeln 2u Strahburg , Maxau , Mannbeim, Mainz, Bingen , Caub, Coblenz , Cöln
U

Duisburg- fuhrort , Nimwegen und Arnheim .



Bildliche Darstellung des RKheinstandes

am Pegel bei Straßburg
im Jahre 1921 .
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Fegel bei Bingen
im Jabhre 1921 .
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Bildliche D arstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Caub

im Jahre 1921 .
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Ubersicht
des

Gesamthafenverkehrs

nämlich :

1. des Verkehrs in den französischen und deutschen Rheinhäfen

nach den amtlichen Aufzeichnungen in diesen Häfen ;

2. des Verkehrs in den niederländischen und belgischen Häfen von und nach

dem deutschen Rhein ,

nach den Aufzeichnungen der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith ;

3. des Verkehrs in den überseeischen Häfen von und nach dem deutschen

Rhein ( Rhein - See - Verkehr ) ,

nach den Aufzeichnungen der Preuſlischen Haupt - Zollstelle in Emmerich

im Jahr 1921 .

Anmerkung : Der Umschlagsverkehr von Schiff zu Schiff ist in den Verkehrsübersichten mitenthalten .

13 *



1 . Verkehr i
in den franaöòsischen

Namen der Häfen Iutuhr 1265 K Aptunr von

zu Berg zu Tal 2u zu Tal überhauyt
t ˖ ˖ ˖ t ˖

I. Wichtigere

1 Stralburg 270730 3 270 730 96 73 172 73 268
2 Kehl . 47 986 1530 49 516 5 671 68 571 74 242
3 Lauterburg 45718 — 45 718 — 22 128 22 128
4 Karlsruhe 213 782 9 594 223 376 11 93 290 93 301
5 Speyer 9 343 39 689 49 032 — 2 826 2 826
6 Mannheim mit 4315 5131) 0 55 841 4371 354 17 027 615 342 632 369
7 Ludwigshafen. 1626 336 37 576 1663 912 7 685 306 222 313 907
8 Worms 213 027 1891 214 918 36 655 56 934 93 589
9 Gernsheim . 46 985 29 443 76 428 — 162 162

10 Nierstein 8 449 2384 10 833 1 58 794 58 795 1
11 Weisenau 23 683 5 23 683 1162 14 139 15 301
12 Gustavsburg 861 415 184 861599 131 20 760 20 891
13 [ Mainz 372 189 127 198 499 387 39 331 215 643 254 974
14 JBiebrich . 24371 11 801 36 172 56 3 105 3 161
15 Schierstein 528 33 355 33 883 189 32 147 32 336
16 Budenheim 8 258 3 8 258 245 137 625⁵ 137 870
17 Bingen . 80311 6682 86993 1010 40 126 41 136
18 Oberlahnstein . 60 016 78 576 138 592 3 985⁵ 104 226 108 211
19 JCoblenz 111485 16 0845 ) 127 569 1428 7 010 8 438
20 [ Beuel 3032 141 356 144 388 3286 37 837 41123

21 Bonn 8S8S 3 571 3641 721¹2 368 1010 1378
22 Ecc 4 494 882 5 376 1517 374 19 563 1536 937

23 [ Cöln - Mülheim a. Rn. 667 582 70 72⁰0 738 302 67 471 148 353 215 824
24 Leverkusen 126 948 35 799 162 747 1524 37 72⁵ 39 249

25 [ Reisholz 180 122 7154 157 276 17 136 10 906 28 42
26 Neuß 5 158 008 25 934 183 942 90 563 30 988121 551
27 Düsseldorf . 285 584 58 823 344 407 5 430 52 275 57 705
28 [ Crefeld . 237 355 40 597 277 952 2307 5 783 8 090
29 [ Verdingen 111251 3 926 115 177 3 831 5 131 8 962
30 Rheinhausen 593 971 101194695 165 4 098 100 954 105 052
31 Duisburg ( einschl . Rhein- 3 1709 615 571 182 2280 797 3 389 057 5 196 014 8585 071
32 Homberg . 16 035 9 012 25 047 401 401 110 720 512121
33 Alsum mit 1103 737 78 001 1181 738 358 034 221370 579 404
34 Walsum . 5 363 780 118 356 482 136 315 045 277 054 592 099
B6 . . . C . . . . . . . . 13 317 9 995 23 312 43 531 44 858
36 [ Rheinberg 1147 135 277 136 424 ——
37 Wesel . 134 304 178 377 312 681 1439 20 493 21932

Summe 1 14 053978 2042054 16 096 032 6 336 578 8 149 725 14486 303

II . Minderwichtige Hafenplätze , T

38 [in Frankreich 282 9 402 9 684 — 4181 4181
30 „ Baden . 1221 1811 3032
40 „ Bayern — — —
4¹ „ Hessen 30 900 1507 32 407
42 „ Preuſßlen . 332 442 332 442

Summo 1I 377 665 4181 4181

daau Summe 1 14 053 978 2042 054 16 096 0326 336 578 8 149 725⁵ 14 486 303
Subme 1. Verkelr in den irans61 . — . . . . .

schen und deutschen Rheinhäfen 16 473 597 16 473 597 6336 578 8 153 906 14 490 484



darunter Ploßverkehr
—— —

in der Zulunr in der Abfuhr

1 t

und deutschen Rheinhäfen

Gesamt -

hafenverkehr
t·

DerGesamthafenverkehr
beträgt gegendas Vorjahr

mehr
t

Bemerkungen

Häfen

50 —

19 532 26 829

124 225 1358 244

30 073

3

5231

2 063 —

11208

1801 —

21278 8

7 730 8

598 —

32 843 901

2 624

343 998

123 758

67 846

316 677

51 858

5 003 723

1 977 819

308 507

76 590

69 628

38 984

882 490

754 361

39 333

66 219

146 128

128 129

246 803

136 007

185 511

8 590

542 313

954 126

201 996

215 318

305 493

402 112

286 042

124 139

800 217

10 865 868

537 168

1761 142

1074 235

68 170

136 424

334 613

e

—

—

—

—

5
2

Oοο
◻

—

—ο

14 728

6392

34 337

74 519

16 529

372 990

341 970

237 286

2 631

161 030

270 119 2 . 0 934

Lösch - und Umschlagstellen

30 582 335

13 865

36032

32 407

332 442

1305 451
— —L————

4279 853 t weniger

8 745

698

381 746

30 582 335

—
42 095 t weniger

9 443

1305 451270 119 220 934

270 119 220 934 30 964 081 1314 894

4321 948 t weniger

einschlieglich Neckar verkehr .

1) außerdem 1 St . Geflügel u. sonst . Vieh .

2) davon ungebunden 19 211 Tonnen .

Maubßzerdem 17 St . Schafe ( auch Lämmer ) .



2. Verkehr in den niederländischen und

25
Namen der Häfen zufuhr nach Abfuhr von

Nr.
—

zu Berg zu Tal überhaupt zu Berg zu Tal überhaupt

6 t 6 4 ˖ t.

43 Nijmwegen — 35 691 35 691 393 — 393

44 [Tiel — 1633 1633 — — . — — —5—

45 [ Zalt - Bommel . — — — — — —

46 Gorinchem — 7183 7. 183 588 — 588

47 [ Dordrecht 8— 1356 426 156 426 2227 2727⁷%

48 Arnheim — 5 798 5 798 26 — 26

49 Wageningen — 1287 — —5
50 Wijk bij Duurstede — 585 585 — — —

51¹ Culemborg — 578 578 —ꝗ— —

52 Vianen . — — — —j— —j— —

53 Vreeswijk — 54 599 54 599 — — —

54 Rotterdam . — 4206 562 4206 562 4570 629 — 4 570 629

55 Amsterdam . 3 — 510 621 510 621 132 616 — 132 616

56 Andere niederländische Häfen — 1 230 305 1230 305 664 595 — 664 595

57 Belgische Häfen — 3 701 198 3701 198 92⁴4 943 — 924 943

Summe 2. Verkehr in den nieder -

ländischen und belgischen Häfen

von und nach dem deutschen Rhein — 9 912 466 9 912 466 6296 517 — 6296 517

3. Verkehr in den überseeischen Häfen von und

Zufuhr nach Abfuhr von

58 Bremen — — — — — —

59 Hamburg —— 338 338 662 — 662

60 Stettin . —— — —

61 Danzig . — — — — — —

62 Königsberg — — — 453 — 453

63 Andere deutsche Häfen . —— — — —. ——

64 J[ Englische Häfen — 13 802 13 82 9 709 — 9 709

65 Russische und andere Häfen . — 66 66 166 — 166

Summe 3. Verkehr in den überseeischen

Häfen von und nach dem deutschen

Rhein ( Rhein - See - Verkehr ) — 14 206 14 206 10 990 — 10 990

dazu Summe 2. Verkehr in den nieder -

ländischen und belgischen Häfen

von und nach dem deutschen Rhein — 9 912 466 9 912 466 6296 517 6296 517

Summe 4. Verkehr in den nieder -

ländischen , belgischen und über -

seeischen Häfen von und nach dem

deutschen Rhein ( Verkehr über die

deutsch - miederländische Grenze ) — 9 926 672 9 926 672 6307 507/ — 6307 507

dazu Summe 1. Verkehr in den franzö - —
„ F

sischen und deutschen Rheinhäfen 16 473 597 16 473 547 6 336 578 8 153 906 14 490 484

1921 Gesamthafenverkehr 26 400 269 26 400 269 12 644 085 8 153 906 20 797 991

1920 Gesamthafenverkehr . 26 857 472 26 857 472 15 026 079 6 722 358 21748 437

mehr
1921

weniger 2 381 994

1431 548

950 446



béelgischen Häfen von und nach dem deutschen Rhein

darunter Flohverkehr

in der Zufuhr in der Abfuhr ha fenverkehr Nr.

Gesamt - beträgt gegen das Vorjahr
Der gesamthafenverkehr

Bemerkungen

mehr wWeniger

t˖ ·˖ t t· t

150 — 36 084 — 27 352
— 1 633 3 921
— — — — 1706
1864 8 777¹ —8—ç5 1128

23 048 159 153 2ẽ77 052
1167 — 5 824 — 4270

— — 1287 — 935
— — 585 — 168
—— 8 578 498 —
— — — 1008

36 54 8 3 3

5 5 8 — 85 2 —

5
8 1 Beei geel und sonstiges Vieh ,

— 3 45 741
TNr. 76 des Güterverzeichnisses .

55 626 — 1894 900 211 156 —

4 626 141 550 209 —

128 499

nach dem deutschen Rhein ( Rhein -

darunter Floßverkehr

16 208 983

See - Verkehr )

3 083 526 135 726

2 947 800ů t mehr

—

1000

128 499

25 196

16 208 983

4

483 —

20

— 543
— 248

— 33 401

232

338 34 216

33 501 t weniger

2 947 800 —

—

128 499 — 16 234 179 2 914299 —

2 914 299 t mehr

270 119 220 934 30 964 081 1314 894 5636 842

398 618 220 934 47 198 260 4229 193 5 636 842

550 658 208 422 48 605 909

152 040

12 512

1407 649

—
1407 649 t weniger

eeeeeeeeee

t

sEAfedbl8

g

r2

0f12
f



IIb .

Ubersicht

des

Durchgangs - Verkehrs von und nach den hedeutenderen Nebenflüssen

und Seitenkanälen des Rheins

im Jahr 1021 .



Der

desamt - Durchgangs -8
Gesamt- ————9—— Durchfuhr darunter Flobverkehr

verkehr beträgt gegen

2 Durch- das Vorjahr
der Nebenflüsse und Seitenkanäle — — — — — — —

gangs-5
5

von nach von nach
2 SOWIE T AuLelchnungssteller 5 8 R8 dem Rhein dem Rhein Idem Rhein dem Rhein ] Verkehr mehr Weniger—

her hin her hin

˖ t˖ t t˖ 3 t ˖

1Eim - Rhein - Kanal ( Schleuse 88, Straßburg ) 604 12236 — — 18 277 619 —

2 [ Neckar ( Mannheim ) 961 2 654 3615 — 371¹¹

3 Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) 472 — — —— 472 — 4312

4 Main ( Schleuse zu Kostheim ) . 1 129 659 334 430 — 158 008 1 464 089 511 690

5 [ [ Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) 986 6 143 — — 7129 — 75 523

6 [ Möosel ( Fähre bei Guls ) . 835

75 Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg -

Ruhrort ) 369 914 4 864137 — — 5 234 051 — 109 889

8 Spoy - Kanal ( Durchgangsstelle zu Keeken ) 11 446 — 3228 — 11 446 — 26 145

1921 Gesamt - Durchfuhr 1 519 479 5 220 435 3228 158 008 6 739 914 619 7385 569

1920 Gesamt - Durchfuhr . 2 060 816 5 414 048 7 474 864 734 950 t weniger1110 217 052

mehr
1921 5

weniger 541 337 193 613

2118 —

59 044



IIIe .

Ubersicht

der

Zufuhr in Schiffen und Flößen in den französischen

und deutschen Rheinhäfen

Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim mit , Rheinau ,

Ludwigshafen , Worms , Gernsheim , Nierstein , Weisenau , Gustavsburg , Mainz ,

Biebrich , Schierstein , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn ,

Wesseling , Cöln und Cöln - Mülheim a . Rh. “ ) , Leverkusen , Reisholz , Neuß ,

Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen , Rheinhausen , Duisburg , Homberg , Alsum mit

Schwelgern , Walsum , Orsoy “ ) , Rheinberg und Wesel

im Jahr 1921 .

1) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Rh. wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln

unter der Bezeichnung „ Cöln - Mülheim a. Rh . “ vereinigt .

2) Im Jahresbericht für 1915 zum erstenmal bei den wichtigeren Häfen aulgenommen . Bis 1914 erschien

der Verkehr unter den minderwichtigen Hafenplätzen , Lösch - und Umschlagstellen .



dl

1 2 3 4

8 Straßburg Kehl Lauterburg Karlsruhe Speyer

8 Güterverzeichnis ——— ——— —— —. — ä

in in 3 und

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

1 Abfüälle von Horn , Häuten . — — — — — — — — — —ꝗ—
2 Baumwolle , rohe , u. Abfälle — — — — —.— —— — ——ꝗ — —
3 —— — — —— —— —— —— —ꝗ— ——— ——
4 Blei in Blöcken, Bieiarn — — — — — — — —— ——
65 Borke , Lohe , Gerbstoffe . 50 — — —. — — —— 321 — —. ——
6 aBraunkohlen , rohe — — — — —— —— 8 615 —— ——— —. —
6 bBraunkohlenbriketts . 14 145 — — — 14085 — 112 408 — — —
7 4HJZement — — — — — —— —. — —. —
7 b ] Steine , Platten von Zement — — — — —. — —— — —— — 3
8 Chemikalien und Drogen 70⁵ — — — 278 — —— ——
9 [ Dach, , Stein - u. — — — — — — — — —j— —. — — —

10 a Tierischer Dünger — — — — —— — — — = —
10 bThomasmehl . —— —ꝗ—— —. — — —ꝗ— ——— —. — —— —
10 0 [ Chilesalpeter . — — — — — — — ——
10 dKalisalze zum Düngen — — — — —. — — — — 5 —. —
10 e [ Phosphorsaurer Kalk . — — — — — — — —j — —
10 f Andere künstl . Düngemittel — — — — — — —. — 33 —— —. —
IIa Roheisen aller Art . 2— — — — — — — — —. — —. — —
IIbLuppen von Schweißeisen . — — — — —— —. — —— —. — —. —
116e Eisen - und Stahlbruch — — — —— 5 — —. — — — —
12 4 Eisen und Stahl in Stäben . — — — — ——— — —. — —
12 bPlatten u. Bleche aus Eisen — — — — —— —— — —— —— ———
13 Zisenbahnschienen . — — — — —. — —. — — —.ꝗ— — ——
14 Eisenbahnschwellen , eiserne — —— — — — — —
15 Eiserne Achsen u. Bandagen — —. — — — — — 170 — —— 1——
16 Dampfkessel , Maschinen ,

Maschinen - Teile . 165 — — — — 1 —— 2 285
17 Eiserne Röhren u. Säulen . — — — — — — 1 5
18 Eisen - und Stahldraht . — — — —— .— — —— —— —— . —
19 4a Eisen - und Stahlwaren — — — —— —— —— 333 —. — ———
19 bUnedle Met . , Waren daraus 17 — — — — — 19 — . —
20 Eisenerz , auß . Schwefelkies — — — — —. — — —— —f
21 àa Erde , Kies , Sand , Mergel . — — — — — 108 9544 408 38 131
21 bTon , Lehm usw . — — — — — — ——— — —. —
21 Farberden , Graphit . — — — 1420 — — 1 — — —
21 dSonstige Erden , Traß 5 — — — — —— — — — —— —
22 41l Blei - , Kobalt - , Nickelerze . — —. — — — — — — —. — ——
22 à 2 Zinkerze 0 —— 3 — — —— — —
22 bKupfererze , Kupferstein — — — — 5 — — —
22 6 [ Manganerze , Braunstein . — — — — —. — —— — — —
22 dSchwefelkies — — — — — — 8 —j— —
22 Andere Erze 8 — — — — —. — — — —. — — —. —
22 f [ Schlacken zur Verhüttung. — — — — — — — —
23 Farbhölz . , Farbholzauszüge — — — — — — —— — — ——
24 Fische und Schaltiere 285 — — —— 5 —. — — —
25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . — — — — —— — — — ——ç
26 Fleisch u. Speck , auch kons . — — — — — — — —. — — ——
27 Garne und Twiste — — — — —. — — — —. — —ꝗ—
28 4 [ Weizen und 93 443 — 5940 — — — 14 486 — —. — . —
28 bKRoggen — — — — — — 605 —— — ——
28 fHafer 8 769 — 192 — — — — — —
28 dGerste 283 — — — — — 2 091 — — —
28 Hirse , Buchw . Kolsenfrüch . 2585 — —— — — — — — —
28 f Mais ui 7 5085 — — —— —̃— — 4 204 — — —
28 gMalz — —ĩ— — — — — — — — ——
28 hLein - und ölsamen 105 — — — — — 157 —— — —
28 i Andere Sämereien 35 — — — — — 2 — — ——
29 Glas und Glaswaren — — — — — — —
30 Häute , Felle , Leder , Pelz . 35 — — — — — 25 —. — — —
31 a Hölzerne Eisenbahnschwell . — — — — — — — — — —
31 b Grubenholz —

3
— — — —. ——— — — —

31e Rundholz zu Zellstoff — 5 — —— — — — — — — —

31diſ2Sſunbearb . , oder inſhart — —— — — — — — — — —
31de53 ] Querricht . bearb . weich — — — — — — 359 50 —— —
3101 35ſun Längsr . gesägt , ſhart 900 — — —5 — — — —
31e2lEIU gespalten usw . . weich — — — — — — — —— —. — ——
3If Korb - und Flogweiden — — — — —— — — —. — —
31g Brennholz , Reisig , Späne — —. — — — — — —— ——
31h Edelhölzer , roh od . bearb . — — — — — — 381 — — —
32 Holzzeugmasse , Strohmasse 85 — 8 — — 280 — — —
33 Hopfen — — — — — — — — — ——
34 Jute * — — — — — — —
35 Kaffee , Kakao , Tee 2725 — — 61 3 —
36 Kalk , gebrannter . — —— — — — —— — — —

zu übertragen 126 1785 — 6148 1420 14083 — 144 631 9594 410 33 131



4·

6 7 8 9 10

Hannheim Ludwigshafen Worms dernsheim Nierstein 2

Zufuhr in Tonnen in den französischen und deutschen Rheinhäfen 45

Berg ULETal Tal Berg CTaL LTal Bers Tal 8S . . . . . . TaI

Rhein Neckar Rhein Neckar
—— — —. — — — — — — — — — — 1

486 — — 11 — — —ꝗ— — — — — — 2
— —— —. — — — —. — — — — — —— — 3

1114 11 — — — — — — — 4
1331 — 63 — — 128 2 — — — — 5

39 997 — — 5 257 — — 6 960 — 75⁰ — — — 6 a
424 485 — 413 461 — — 52 250 3326 —

— — 6 b
15 197 150 — 3 497 — — 1495 — — —

—
— 7 4

— — — — — — — — — — — 7 b
4 45⁴ 633 — 82155 441 — 1 — — 8

3 — — — — — — — — — 9
92 — ̃ — — — — — — — — 65 [10 a

1702 — — — — — — — — 10 b
— —— — * —— 232 ˖ . — 10 C

—ꝗ— —— — — — — — — 10 d
5 556 — — 5114 — — — — — — — — 106

— — —— — 33 —— — — — — — 10f
16 471 — 7 871¹ — — — — — — — 11 a
—— —— — 1 — —— —. — —j— — — —ç — 11 b
. . 211¹ — 5 — —ç — —ꝗ — —— 110

937 15 — 269 — — — — 12 3 J12 0
78 140 — 2 — — 1 — — — 12 b

988 —— 483 — — — — — — —f 13
—— . — 5 — — — — — — — 14

3 109 — —— — — — — — — — — 15

360 — 31¹ — 5 2 — — 1 116
292 8 —ꝗ 2 — — 6 77 — — —ꝗ— 17
498 — 5 — 8 — 1 — —.ꝗ— —. — 18
358 11 — 108 — — 3 — — 1 — — 19 a
620 — 83 — — 1 85 — 1 — 19 b

16 — — — —. — —5 —. 20
32 225 11069 —. — 35 823 20186 —: 688 5 — 25 275 8396 1869 [21 a

1915 — — —— — 302 — — — 2¹ b
55 — — 4 — — — — — — 210

2 783 —— 725⁴ — — — 50 —. 21 d
— — x — 1 — — — — — — — — 22 4¹
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22 à 1J Blei - , Kobalt - , Nickelerze . — — — — — — 122 41 1481 — 1481

22 àZinkerze — — — —. — — 1013 — 1013

22 h [ Kupfererze , Kupferstein — — — — 5 „ 20 012 58 784 78 796

22 0 [ Manganerze , Braunstein . — — — — — 1220 61 530 23 132 84 662

22 d Schwefelkies —— — — —.ꝗ— — 172 546 7 263 179 809

22 [ Andere Erze — — — — — — 2 9 619 2 9 62¹

22 k [ Schlacken zur Verhüttung . 4129 — — — — — 130 225 73 75⁵⁵ 203 980

23 [ Farbhölz . , Farbholzauszügel — 4 — — — 173 204 377

24 [ Fische und Schaltiere — — — —— 69 — 24 10 0015 16 10 0175

25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . 5 E 3922 19 3 941

26 [ Fleisch u. Speck , auch kons . — — — — —— — 28 3553 107 3 660

27 Garne und Twiste — — . — 3 325 53 378

28 a [ Weizen und Spelz — — — — 4 506 —— 1214 621 2 152 1216 778

28 bRoggen — — — — 592 — 28b 115 526 671 116 197

28 [ Hafer — — — — 680 — 28 83 223 455 83 678

28 dGerste — — 4 — — 2 726 — 28 d 166 283 9⁴9 167 232

28 Firse , Buchw . , Hülsenfrüch . — — — — 465 2 128 6 5 8035 990 6 7935

28 f Mais ( Kukuruz ) — — 2 929 —— 305 0285 542 305 5703

28 g [ Malz 8 — — — — — — 288 7 178 122 7300

28 hLein - und Olsamen — — — — 28 005 10128 h 178 4215 223 178 64⁴5

28 i Andere Sämereien — — — —— 1 2 28 1 4375 17 4543
29 Glas und Glaswaren 1 — — — — —— — 29 123 615 638

30 Häute , Felle , Leder , Pelz . — . . — —. 2 130 4198 336 4 53⁴4

31a Hölzerne Eisenbahnschwell . — — — — — — 312 — 673 673

31 bGrubenholz — — — — — — 400 13 474 13 874

316 [ [ Rundholz zu Zellstoff — — — — — 395 420 E

31di [ Sſunbearb . , oder inſhart — — —— —— — — Ildi 207 728 935

31difSQuoerricht . bearb . weich — — — — — 111 2 740 271 337 274 077

31eiZſin Längsr . gesägt , ſhart — — — — — i 9⁴5 1107 2 052

31eeSEl gespalten usw . weich 12 — — — 666 [312˙2 14 349 43 380 57 729

3Uf Korb - und Floßgweiden — — — — —— — 43 — 8

31g Brennholz , Reisig , Späne — — — — — 318 56 7 63

31h Edelhölzer , roh od . bearb . — 1 — — — — 1Ih 2 702 24 2 726

32 Folazeugmasse , Strohmasse — — — — — — 32 1935 6 021 7 956

33 [ FHopfen — — — — — — 3 3 85 88

34 Jute — — — — — —. — 134 8905 4 894⸗

35 Kaffee , Kakao , Tee — — — —— 10 — 335 13 919 , 93 140123

36 [ Kalk , gebrannter . — — 1114722 509 1416 229 894 [ 231 310

au übertragen ] 5299 18 1147 22 509 130 557 155 962 7365 9321625 913 899J 845



3⁵ 36
Gesamt - Zufuhr

8 Ors0o Rheinberg Wesel 8 in den französischen und

SGüterverzeichnis 8 deuischen Rheinhäfen

2 Zufuhr in Tonnen 25 ( Spalte 1 —37 )

Berg Tal Berg ‚ Tal Berg PTal Berg Ia zusammen
ö

Ubertrag 299 18 114722 509 [ 130 557 155 962 7 365 932 1625 913899ꝗJ845
37 [ Kartoffeſn — — — — — — 137 28 26 54
38 Knochen — — — — — — 138 2 369 — 2 369
39 Knochenkohle — — — — — — 139 20 — 20
40 Lumpen — — —— — 417 297 714
41 a Weizenmehl . — — — — — — 141 a 9 386 477 9 763
41 bRoggenmehl — — — — — — 141 b 155 156
41Cc Kleie — — — — — — 141 0 1466 210 1676
41 dAndere Müllereierzeugnisse — — — — — — 141 d 1731 1081 2 812
42 à [ Obst und Beeren — — — — 4 12 42 a 2 820 201 3 021
42 bWeintrauben — — — — — — 4255 155 156
42 c [ Küchengewächse , 8 — — — — — 1442 0 7095 671 18805
42 dPflanzen — ——ĩ— — 40 — 42 d 3 4 135
43 [OGle, Fette , Tran und Falg . 19 5 — — 3 565 120 43 69 5625 2 121 71 6885
44 GiKunben, Glkuchenmehl —f —— — 14 918 918
45 [ Papier und Pappe — 19 — —— 2 128 45 1825 9 065 10 890
46 à [ Erdöl u. andere —— — — —— —— 8 46 a 114 863 115 114 978
46 b Steinkohlenteeröle , Naphtal . — — — — — — 146 b 37 12 2 912
47 [KReis, Reismehl , Reiskleie . — — 4 — — 10 — — 14 629 48 14 677
48 Röhren von Ton u. Zement — — — — — — 148 3 2 5
49 Rüben , Futter - , Zuckerrüb . — — — —— — 119 1986 738 772⁴4
50 Rübensirup , Melasse 378 — — — — 950 1617 242 1859
5¹ Salpetersäure , Salzsäure — — — — — 451 — — —
52 à [ Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . ) — — — 75 727 — — 152 àa 19 757 208 713 2²⁸ 470
52 b Bitter - und Glaubersalz — — — — — — 152 b 13 26 89
53 Schiefer u. Schieferwaren .

— — — — — 153 14 70 8⁴
54 Schwefelsäure . — — —— — — — 154 2 647 9 374 12 021
55 Soda aller Art . — — —— —— —— 2455 1 865 9853 11 718
56 Weingeist , Branntw . , Essig 322 2 — — —. 1156 8 119 797 8 916
57 Stärke , Tranbenzueker — —— — — — — 457 8 689 169 8 858
58 Alabaster , Marmor usw . ,

roh oder bearbeitet — — — — 3 — 88 24 5 29

59 à Gebrannte Steine u. Ziegel — — — — — 480 59 4 8 665 26 592 35 257
59 bPflastersteine aller Art . — 115 — — — 159 5 189 14 230 19 419

59 e [ Bau- , Bruch - u. Werksteine — — — — 96 4 59 0 888 38 664 39 552

60 àa Steinkohlen 7 144 9055 .— 37 041 —— 21 315 60 4 5 376 920 71653 5 448 573
60 b Steinkohlenbriketts . — — —— — ——ꝗ— — 160 51 934 — 51 934
60 c Steinkohlenkoks . — — — — — — 60e 748 374 —. — 748 374
61 Tabak , roh , Tabakrippen 155 55 — — 1 361 4879 416 5 295
62 Teer , Pech , Harz — — — 8 1462 18 117 111 18 228
63 Tonw . , Porzellan , Steingut — — — — — 263 28 136 16⁴
64 à [ Torf , Torfstzs⸗ Torfkohlen — 708 —— — — 4164a 7 316 1219 8 585
64 b Holzkohlen — — — — — — 64 130 1 131
65 Wein . —— 3 — — 1 59 65 24 1395 4 740 28 8795
66 Wolle . — — — — — — 66 1573 32 1605
67 Zink , Zinkbrocken — — —— — —— — 67 159 138 297
68 à Zucker , roh . — — — — — — 68 à8 109 670 — 109 670
68 bVerbrauchszucker — — — — —— 61 468 b 14 2855 168 14 4535
69 [ Stückgüter ( Sammelgüter ) . — 2 — — — — 169 599 1355 1 954
70 àa Umschließgungen , gebraucht —— — — — 9 5 70 à 3 5765 572 4 1485
70 b Farben 8388 — — — — 171 [ 70˙ο 4 453 1275 5 728
70 Gehobelte Hbiror, Holz

waren , Möbel — 2 — — 1 4 70 60 5915 539 1 1305

70 dHeu und Stroh — — — 11 451 — 451

70 e Sonstige Güter . — — 7 — — 7 17 [ 70e 7 4935 4876 42 3695

Summe der Güter - Zufuhr [13 317 9995 [ 1147 135 277 [134 304178 377 14053 978 2042 054 16096 032

Darunter Floßverkehr :

Harte Stämme — — — — — — — 712 712

Harte Schnittware — — — — — — — — —

Harte Brennholzscheite — — — — — — — —

Weiche Stämme . — — — — — 11136 — 269 004 269 004

Weiche Schnittware . — — — — — — — 403 403
Woeiche Brennholzscheite . — — — — — — — 8

Summe des Floßholzes — — — — — 11 136 — 270 119 270 119

Vieh ( Stückzahl ) :

＋2 Pferde , Esel , Maultiere . — — —— — — — 172 — —. —

73 Rindvieh ( auch Kälber ) — — — — — — 738 — —

74 Schafe ( auch Lämmer ) — — — — — — 174 — 17 17
75 Schweine ( auch Ferkel ) . — — — — — — 175 — —
76 Geflügel u. sonstiges Vieh . — —j— — — — — 176 1 — 1

—



III .

Ubersicht

Zufuhr in Schiffen und Flößen

in den niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen

von dem deutschen Rhein her

im Jahr 1921

nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich und

der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith .

Die Preußische Haupt - Zollstelle in Emmerich schreibt den Verkehr in den einzelnen niederländischen und belgischen Häfen

( B. Spalte 3 —15 ) nicht an ; es ist deshalb in A, Spalte 16, 17 und 18 nur die Gesamt zufuhr in diesen Hafen angegeben .



A. Nach den Aufzeichnungen der

desamt - esamt - Luluhr in Tounen In den überseeischen Hälen

fRe
feln-See-Verkehr ) Gesamt -

2 Zufuhr zutunr Zufuhr

8 4 in den in den Zusammen
D — t —. n 5 H äke — Ung - 58. von dem

Güterverzeichnis
/echen ] kans . ( 8b . 16—180 F 8 [ A8 Usche ue .

kuammanſdeutsohen
25 Häfen ischen 5 denteche Sammen Häfen

andere Sp . 26—28) Rhein he !

( Sp. 3—15 ) Auken
5 2 — 8 Aat G 20• 250

Häfen ( Sp. 19 u. 29

2 16 17 19 202122 23 24 2 2 20 3⁰

1 Abfälle von Horn , Häuten . — —ͤ— — — — — — —

2 Baumwolle , rohe , u. Abfälle 88 — 88 8 — 8 96

3 Bier 460 —— 460 — — — 460
4 Blei in Bi50l6n. Bieiwsten 3 623 — 3 623 24 — 24 3 647

5 Borke , Lohe , Gerbstoffe . 235 —— 235 3 = — — 235

6a Braunkohlen , rohe 4 029 4 029 2 — 2 4081

6 b Braunkohlenbriketts 3 783 —— 4483 3 —— — 4483

7 α Zement . 142 391 — 144 753 — — 144 753

7 b ISteine , Platten von Temeut 6 05⁴ —— 6 054 — — — 6 054

8 Chemikalien und Drogen 39 006 540 52 842 590 — 590 53 482

9 Dach - , Stein - u. Teerpappe 135 — 136 11 —— 11 147

10 àa Tierischer Dünger 386 — 892 — — — 892

10 b Thomasmehl . 222 2372 — 85 2372

10 c [ Chilesalpeter 5 31¹⁴4 — 314 — — — 314

Kalisalze zum Dungen 70363 — 105 180 ＋ 23 J105 203

Phosphorsaurer Kalk . 42 —— 42 8 — 8 50

Andere künstl . Düngemittell 36 597 5 37337 — — — 37 337

Roheisen aller Art . 56 004 — 62 022 1064 — 1 064 63 086

Luppen von Schweiſeisen . 4 514 — 9 217 — — 9 217

Eisen - und Stahlbruch 362 — 362 — — 25 362

Eisen und Stahl in Stäben . ] 208 292 253 114 650 2 989 254 108

Platten u. Bleche aus Eisenf 72 896 — 82 563 53 53 82 616
Zisenbahnschienen . 87 570 — 95 576 53 — 53 95 629

Eisenbahnschwellen , eisernef 27 105 27 918 — — 27 918
Eiserne Achsen u. Bandagen 4 683 5 278 10 — 10 5 288

Dampfkessel , Maschinen ,
Maschinen - Teile . 8 899 82 9 71¹¹ 552 3 553 10 264

Eiserne Röhren u. Säulen . ] 38 344 39 573 238 — 238 39 811

Eisen - und Stahldraht . 24 283 3 31 519 3781 — 3 781 35 300

Eisen - und Stahlwaren 18 081 — 20 283 1022 — — 1022 21305

Unedle Met . , Waren daraus 2 270 — 2 313 172 — 172 2 485

Eisenerz , auß . Schwefelkies 100 — 100 —j— — 100

Erde , Kies , Sand , 801 301 — 837 777 12 — 12 837 789

Ton , Lehm usw . 17 434 8 20 639 127 — 127 20 766

Farberden, Graphit . 1725 . — 1920 138 — 138 2 0⁵58

Sonstige Erden , Traß . ] 21526 ] — 21 658 5 — 8 21 658

Blei - , Kobalt - , Nickelerze . — — ———— —

Zinkerze 8 1 —.ꝗ— 15 — — — 1

Kupfererze , Kupforstein — 8 — 3 — 8 —

Manganerze , Braunstein . — — — 63 — 3 —

Schwefelkies — — — — — — —

Andere Erze — —— — —

Schlacken zur Verhüttung. 750 — 750 — —— — 750

Farbhölz . , Farbholzauszüge 2 — 2 0 2

Fische und Schaltiere 33 40 208 —, 208 248

Flachs , Hanf , Hede , Werg . 70 — 114 — — 114

Fleisch u. Speck , auch kons . 137 — 245 — 245

Garne und Twiste 352 — 397 — — 397

Weizen und Spelz 8 — — —

Roggen . 303 — 303 303

Hafer — — —— —

Gerste 50 — 200 — 200

Hirse , Buchw . „Hüisenfrüch. 31753 — 32 072 8 — — 82 072

Mais ( Kukurus ) 67 — 67 — 67

Malz 25 — 25 — 25

Lein - und öisamen 300 — 300 — — — 300

Andere Sämereien 56 — 56 7 — 7 63

Glas und Glaswaren 1911 — 2 418 451 30 481 2 899

Häute , Felle , Leder , Pelz . 1 208 — 1210 53 — 53 1263

Hölzerne Eisenbahnschwell . ] 23 779 — 23 779 — — 23 779

Grubenholz . 3 — — — — — — —

Rundholz zu Zellstoft — —— — — — —

E unbearb . , oder inſhart 11 900 — 12 110 — 12 110

8. 8 Querricht. bearb . weichf 179 359 — 179 817 309 — 309 180 126

5 Eſin Längsr . gesägt , ſhart 2 561 — 2 561 — — 2 561

Sgespalten usw . weichl 48 249 — 48 816 31 — 31 48 847

Korb - und Floßweiden 27 — 27 — 27

Brennholz , Reisig , Späne . 111 111 — 111

Edelhölzer , roh od . bearb . — — — — —

Holzzeugmasse , Strohmassce 4767 — 4797 75 — 75⁵ 4872

Hopfen 25 — 43 —— — 43

Juts 49 — 49 — 49

Kaffee , Kekao, Tee 277 — 353 — — —
Kalk , gebrannter . 741 — 743 — 743

au übertragen ſe 014 120 [ 540 f181 129 f2 195 789 9672 32 10 042 N2205 831



in Emmerich . 221
preußischen Haupt - Zollstelle

ut- Gesamt - besamt . Luluhr in Tonnen in den Ubersseischen — —ĩ — See- Verkehr ) Jdesamt -
ur Gesamt- — — — — — — —

2 Zufuhr verkehr Zufuhr
em 8 8 5 in den in den Zufuhr ausammen Deuts sche Häfe

Eng - Russ . 8
hen 8 Güterverzeichnis 3 in den J(Sp. 16—18) 2 2 zZu- üsche und Zusammen 4
he !

2 Uäten eischen 8 2 2 s dentsche Sammen Häfe u Malere 6n. 26. 28 ) Rhein her

1. 20
—

2 8 EE 83= Häten Sp . 2025 )
Häten ( Sp. 19 u. 20)

— 1 2 16 1¹ 18 19 21 22 23 2425 KGS 29 30

96 ö Ubertrag [ 2014 120 540 181 129 2195 789 338 — — — . — 338 9 672 32 10 042 2205 831

60 37 Kartoffeln . 5 — 23 5 — — — — — — — — 5

547 35 . . . . . . . . 22 22 — — — — — — — 6 — 6 28

35 39 Knochenkohle . — ——
— — — — — — — — — — ——

31 40 FüB . . . . . . 4192 — 439 4631 — — — — — — — —. — — — 5 4 631

83 I41a Weizenmehlhll . 223 — 2231 — ( — — — — —
—

— —. — 2²³

753 41 b Roggenmelll
— — —— — — — — — — — — — — ———

5⁴
410 Kleie 885 . . . — ——— —

— —Y—

182
41 d Andere Müllereierzeugnisse 5⁰

— — 50 . . T. . . . . — —
— 50

47
42 àa [ Obst und Beeren 103 — 1034 — — — — — — —— 18 — 108 211

392
42 b Weintrauben — —— — — . . . . . . . . — — — — —U

7
42 0 Küchengewächse , Gemüse. 4⁴

4 48 — — — — — — — 48

1⁴4
42 d Pflanzen 3

— 3 . . — — —. — — 3

203
43 Gle , Fette , Tran und Talg 915 9

65 „989 — —— —. — 989

5⁰ 44 ölkuchen, Glkuchenmehl 6 93e — 1012 7945 . . — —ͤ— .— — 7 945

337
45 Papier und Pappe 18 008 — 584 18 592 — — — — — — — 551 — 551 19 148

586 46 a Erdöl u. andere Mineralöle 3 348 4 2 352²
E . . . — 1 3 353

17
46 b Steinkohlenteeröle , Naphtal. ] 53 208 80⁰0 605 54 613 — — - — — — — —— —— —— 54 613

362 47 Reis , Reismehl , Reiskleie . — —
333· —

108
48 Röhren von Ton u. Zement 855⁵ — — . T . . . . . . — — — —— 855

316
49 Rüben , Futter - , Zuckerrüb . — — — 323 . . . . . . . —— —. — . — —. —

329
50 Rübensirup , Melassse 2 — — 23 — 228 — — — —f 2

18 51¹ Salpetersäure , Salzsäure — — — — —— — — — — — —

288
52 à [ Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . ) ] 48 264 — 28 906 VUREEERRREETETAC —— — — 77 170

8 52 b Bitter - und Glaubersalz - 111 — — IIXII — . — 3 111

264 53 Schiefer u. Schieferwaren . 205 — 2 . . . . . — — — — 207

311 54 Schwefelsäure 179 —
8

186 — — — — — — 55 — 5 — 186

300
55 Soda aller Art . 3088 — CC. . à . . — 55 5 514831

305
56 Weingeist , Branntw . , Essig 72 — 72 — — — — — — 5 — — 72

185 57 Stärke , Traubenzucker 79 — 5 844· — — — — 84

100
58 Alabaster , Marmor usw . , 8 5

789 roh oder bearbeitet 124 124 22 — — 45 169

766
59 4 [ Gebrannte Steine u. Ziegell 66 962 — 474 6E1 —ꝗ— — — — 67 436

058 59 b [ Pflasterstèeine aller Art . . 173 498 —— 997 174 495⁵
— — — — — — — —— — — „

358
590 [ Bau- , Bruch - u. Werksteine ] 292 475 — 5 098 297 573 — — — — — —— 193297 766

60 a Steibnlet . . . . . . 3424 716 fler 758 3318 6 h3¹οlnk — — — 6840 118
.

1
ö 60 bSteinkohlenbriketts . 50 — 50 — — — — — — — — — 50

60 % [ Steinkohlenkoks 5 28 457 — 28 155556556 . . . . P . — 8 8 — 28 457

8 61 Tabak , roh , Tabakrippen . 566 — 148 IJI . . . . . . . . — 7 7 721
62 Teer , Pech , Harz 2 002 — 360 2362 ( — — — — — —— —— — 2 362

63 Tonw . , Porzellan , Steingul 736 — — CC —j5 97 866

750 64 à Torf , Torfstreu , Torfkohlen 52244 — — E —ꝗ— —— — — 5 2²⁴4

2
B Helsgelnlnesese 1 — — 112 —- — — — — 11 11 12

248 65 üEVFÄÜÜRRXRRRRRR. 3292 — 20 3412ů — — ¶ — — 49 — 49 3 361

114
s Wolle , 3 30 — 8＋＋3 7 K . . . 47

245
67 Zink , Zinkbroclken 3 209 — 265 34744 — — — — - — — —— 5 . —— 304 3 778 5

397 i Zusker hh . — — — — —
‚ 68 b Verbrauchszucker — — — — 33E . . . . . T . . TT “ Xb — —. —.

303 69 Stückgüter (Sammeigüter ) . 8 — — 81 — — — — — — 2 — — 8 8

70 a Umschlieſßungen , gebraucht 2 267 — 3 584 5 8514l — — — — — — — 122 5 973

200
70 b Farben 16 803 — 820⁰0 17˙623 — — — — — —— 409 — 409 18 032

972 70 % Gehobelte Hölzer, Holz.
67 waren , Möbel 2267 — 29 46 497 2 793

25
FR — — — —— — ̃ ay ——ů — — — — — —

300
70 e JSonstige Güter . 30 500 — 2 224 32724 — — — — . — — xp —Ü— — 12735* 22 1759 34 483

68 Summe der Güter - Zufuhrl6 207 225 I103 111I3552 200 19862536L — 33 — 338 13 802 66 14206 J9876 742

899 3 7

263
779 Darunter Floßverkehr :

Harte Stämm 4 684 — — 4684 — — — — — —— 4684

Harte Schnittware — — — — — — — — — — — —

110 Harte Brennholzscheite — — — — ——— — — — — — —

126 Weiche Stämmeo 110 384 — 108863338 . — — 110 384

561 Woeiche Schnittware 2 349 — — 23498 . — — — — — — — — 2349

5 Weiche Brennholzscheite . — — — — — 3 — — —ꝗ—

111 Summe des Floßholzes 117 417 — — 117417 — ＋ — — — — — — — 117417

* Vieh ( Stückzahl ) :

49 72 Pferde , Esel , Maultiere 2 — — 2 ( — — — — — — — — — 2

353 73 Rindvieh ( auch Kälber ) — — — —

743 74 Schafe ( auch Lüömmer ) — — — — — — — — —
75 Schweine ( auch Ferkel ) — — — —

831 76 Goflügel u. sonstiges Vieh . 1 — — 1

) Danzig ist hier noch als deutscher Hafen gefübrt .



B. Nach den Auizeichnungen der Königlich

Zufuhr in Tonnen in den niederländischen und belgischen

8 Gut Niederländische Häfen
2 Uterverzeichnis — 8

5

5 Iim -
I1cl 3 borm- bord - Arn - 88 382 8 Vroes- Rotter - Amster - nieder⸗

2 43 E 43 (68 te— wegen chem recht heim E S S S win dam dam n 41
1 2 3 4 5 6 7 8 2 10 11 12 13 14 15 16 17

1 Abfälle von Horn , Häuten . — — —— — — — — — — — —— 12 — 23

2 Baumwolle , rohe , u. Abfälle — — — — — — — — — — — 209 66 — 2

3 Bier — — — — — — — — Hͥ— — — 416 14 — 430

1 Blei inBlöcken, Bleiwaren 1 — — — — — — — — — — 1792 1862 100 3 755

6 Borke , Lohe , Gerbstoffe . — — — — — — — — — — — 88 10 — 98

6a Braunkohlen , rohe — — — — — —— — — — — 306 — — 1 920 2 226

6 bBraunkohlenbriketts . — — — — —— — — — — — 350 1 — 4 577 4 928

7 4a UEZement 100 — — 100 3 008 195 — — —ͤ—kb — — 66192 66214 7 785 143 594

7 b Steine , Platten von Zement 220 — — — 16634 — — — — — — 1 293 2 081 9 404 14 661

8 Chemikalien und Drogen 3 — — — 1365 — — — — —4 — 21 428 5 098 505 28 399

9 Dach - , Stein - u. Teerpappe — — — — — — — ͥ D —— — 56 5 — 61

10 à [ Tierischer Dünger — — — — — 3 . . . . . . . . . — — — — —

10 bThomasmehl . — — — — — — CR 1000 —— — 1000

10 e [ Chilesalpeter . — — E. . . . . . . . . 306 — 416

10 d] Kalisalze zum Düngen 3480 — — — 6 4611( 1675 ) — — —ñʒ —¾n —: 6 668 935 42 229 61 448

10 e [ Phosphorsaurer Kalk . — — — — — — — 54 99 — 63

10 f Andere künstl . Düngemittel — — — — 405 — — — — — — 27 828 1005 2252 31 490

IIa Roheisen aller Art . — — — — 1100 — — — — — — 19 420 480 1 606 22 606

IIbLuppen von Schweißzeisen . „ „ . — —— — — — — ̃ ̃ ä—¼ 2 097 — — 2 097

110 Eisen - und Stahlbruch — — — — — — — — — — 3 655 503 100 4 258

12 à Eisen und Stahl in Stäben . 65 — 1206 5 626 36•ä — —ñꝑ— — —¼ — 162478 38 391 / 26 385 234217

12 b Platten u. Bleche aus Eise “ « n — 32 1 392 7/4•̟ —— — 24 488 4137 11376 41 499

13 Eisenbahnschienen . 515 — — 588 540 — — — — — — 59 208 [ 31595 8 314 100 760

14 Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — 2 970 — — — — — — 8 814 5 436 1 498 18 718

15 Eiserne Achsen u. Bandagen 8 — — — — —— — — — 1880 2 515 354 4 749

16 [ Dampfkessel , Maschinen ,
Maschinen - Teile 8 79 — — —. — 217 — — — — —. 3 177 1 963 414 5 850
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IVb .

Ubersicht

Abfuhr in Schiffen und Flößen

in den niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen

nach dem deutschen Rhein hin

im Jahr 1921

nach den Aufzeichnungen der Preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich und

der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith .

den Verkebr in den einzelnen niederländischen und belgischen Häfen
Die Preußische Haupt - Zollstelle in Emmerich schreibt

19 nur die Gesamtabfuhr in diesen Häfen angegeben .
( B. Spalte 3 —18 ) nicht an ; es ist deshalb in A, Spalte
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8 —
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2 e eree Monber Stktin Danni

32 — zurennen
Rätan ween S - 0 Uhen bi

G. Sp. 3—18 )
8 Ste 8

3 Häfen ( Sp. 20—25) äten Häten
( Sp. 19 u. 29)
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12 4a Eisen und Stahl in Stäben . 1118 — — — — — — — — — 1118
12 bPlatten u. Bleche aus Eisen 10465 — — — — — — — — — 1 0463
13 Eisenbahnschienen . —8 — — — 3 — — —ꝗ—
14 Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — — — — — — ——
15 Eiserne Achsen u. Bandagen — — — — — — — —
16 Dampfkessel , Maschinen ,

Maschinen - Teile 14245 — — — — — — — 425 —ð 4²⁵ 1467
17 IEiserne Röhren u. Säulen . 103⁸ — — — — —5 — — — 1085
18 IEisen - und Stahldraht . 453 — — — — — — — 06 — 05 45385
19 a [ Eisen - und Stahlwaren 8 615 — — — —— — — — 97³ — 975⁵ 7¹35
19 bhUnedle Met . , Waren daraus 16 1685 — — — — — — 210 — 210 16 878⸗
20 Eisenerz , auß . Schwefelkies 2 598 260 —— — — —. — —j —— — — — 2 598 260
21 a Erde , Kies , Sand ,

—. —
42⁵85 — . ꝗ — — —— 28 28 4 2865

21 b Ton , Lehm usw . 7233 — — — — — —ꝗ — 7 233
210 [ Farberden , Graphit . 11885 — —. — — — — — 1 1883
21 d Sonstige Erden , Traß 21 922 — — —— —ꝗ —— — — 21922
22 à1l Blei - , Kobalt - , Nickelerze . 5 816 — — — — — — — — 5816
22 42 Zinkerze 4835 — — — — — — — 4835
22 bKupfererze , Kupferstein 12 9905 — — — — — — — — 12 9905
22 œ [ Manganerze , Braunstein . 177 73¹ —ꝗ— — —— —ꝗ— — — 177 781
22 dSchwefelkies 233 7215 — 8 — —. — — —— ——ꝗ— 233 7215
22 Andere Erze 6 9445 5 —. — — — 694445
22 f Schlacken zur Verhüttung. 139 877 —— — —— — 78⁵ — 785 139 9555
23 Farbhölz . , Farbholzauszüge 101 — — — — — — — — — — 101
24 Fische und Schaltiere 12 264 — — — — — — — — — 12 264
25 [ Flachs , Hanf , Hede , Werg . 41705 — — — — — — — 8¹ — 8¹ 42515
26Fleisch u. Speck , auch kons . 4327 — — — — — — — 965 — 1965 45235
27 Garne und Twiste 1885 — —— — — — — 578⁸ — 575 246
28 a [ Woeizen und Spelz 1180 329 —— — — —— — — — 1180 329
28 bRoggen 103 6125 — — — — — — — 103 6125

80 9175 — — — — — — — — 80 9175
CCCGGGEGEGGGRWoooo 160 4425 — — — — — — — — — 160 4425

28 Firse , Buchw. , Hülsenfrüch . 5 554 —. — — —— 5 — 5 115 — 165 5 4705
28 f [ Mais ( Kukuruz ) 347 505 — — — — — — — — — 347 505
28 8Mala 5759 — — E 8 — —— 5 750
28 hLein - und Oisamen 8 201769 — 10 — — 295 — 395 15 — 41 201 810
28 i Andere Sämereien 12735 — — — — — — 1 — 12745
29 Glas und Glaswaren —— 15 — — — — — 0⁸ — 05 2
30 Häute , Felle , Leder , Pelz . 0595 — 5 — — 5 — 48303
31 a JHölzerne Eisenbahnschwell . — — — — — — — — — — —
31 bGrubenholzz —ꝗ— — — — — — — — — —
310 Rundholz zu Zellstoff —— — — — — — — — — —
31dilSſunbearb . , oder inſhart 200 — — — — — — — — — 200
31d52 Ouerriclit. bearb . weich 4055 — — — — — — — —j— 405⸗
3121 8 5 in Längsr . gesägt , ſhart 3367 — — — — — ö — — ö 3 368

E gespalten usw . weich 20 7395 — — — 244 — 244 2 — 246 20 985
31f Korb - und Floßweiden 40 — — — — 40
31 g Brennholz , Reisig , Späne 28 — — — — — — — — 28
31 h Edelhölzer , roh od . bearb . 3 159 — — — — — — — — — 3 159
32 FHolazzeugmasse , Strohmasse 1 4885 — — — 17⁰0 — 170 48 — 218 1 7063

WW . . 1 — — — — — —. — — — —5 1
— — — — — — 8 700 ,
35 Kaffee , Kakao , Tee 11 466 — 3313 — — — — 315 487 — 5185 11 9843
36 [ Kalk , gebrannter . 1147 — — — — — — — 4 — — 1147

zu übertragen I5 561 476 — 505 — — 4458 , — 508 2932 — 34405 [5 564 916 ,
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25
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8
55
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05
45

preußischen Haupt - Zollstelle in Emmerich . 249

desamt - [ Abfuhr in Tonnen in den überseeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) 88 — —
—

E Uhr
8 5 8

Abtunr Deutsche Häfen Eng- kussische
SGüterverzeichnis ſlandischen u

2 nd Zusammen ] deutschen

5 fteenen —ĩ zusammen lische andere 24. 20 Rhein hin
remen Hamburg Ste anrig berg Aüäten GSr. 20 —25 Häfen Häten

1 2 19 2⁰0 2¹ 2² 2³ 24 2⁵ 26 2² 28 29 30

Ubertrag ] 5 561 476 — 595 — — 4485 — 508 29325 34405 5 564 916⸗

37 Koerteffeln 50 — — — — — — — —— — 50

38 Knochen 2 649 — — — — — — — 1688 — 1685 2 8175

39 Knochenkohle 8⁵ — — — —— —— — — —— 8⁵

EFETECECE 235 — — — —— 8 — —j — 235

41 a Weizenmehll 7 768 — — — — — — — 812 — 8125 8 5805

41 bRoggenmehll 625 — — — —. — —j— —— —— — 625

CCCCC 1175 — — — — — — — — — 1175

41 d Andere Müllereierzeugnisse 797 — — — —— — — —— 0 — 0⁵ 7975

42 4a Obst und Beeren 5 2 654 — 25 — — — — 25 33 68 2 722

42 bWeintraubten 1525 — — — — — — — — — —.ꝗ— 1525

42 0 Küchengewächse , Gemüse . 3275⁸ — — — — — — — — — — —. — 3275

12 d Pflshbsen 175 — — — — — — —j — — — — 175

43 [OOle, Fette , Tran und Talg . 122 4815 — 5 — —. — — — 5 22616 —: 2 2665 124 748

44 I [ ölkuchen , Olkuchenmehl 735 — — —. — — — — — — 735

45 Papier und Pappeee 4835 — 0⁵ — — — — 0⁵ 90 6 905⁵ 574

46 à Erdöl u. andere Mineralöle 131827 — —ꝗ —5 — —. — —— 7¹ 131 898

46 b Steinkohlenteeröle , Naphtal . —— — 125 — — — — 125 —— — 125 125

47 Reis , Reismehl , Reiskleie . 12 067 — — — — — — — — — — 12 067

48 Röhren von Ton u. Zement — —. — — — —— — — —— — —— —

49 Rüben , Fütter - , Zuckerrüb . 276 — — — — — — —— 8 — 276

50 Rübensirup , Melasse 7355 5— ——— —. —. —. — —— . — 7355

51 Salpetersäure , Salzsäure — — — —— — —— — —

52 à [ Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . ) 0⁵ — — — —— — — ͤ — 05 1

52 bBitter - und Glaubersalz — — —. — —— —— —. — — —. — —— 8

653 Schiefer u. Schieferwaren . —— — —— —. — —— —— —— — —— 75

54 Schwefelsüurre 908 — — — — — — — — — 908

55 Soda aller Art . 178 — 5 —j— — — 3 * 178

56 Weingeist , Branntw . , Essig 8 0085 — — — — —ç . — 656 1105 117 8 1255

57 Stärke , Traubenzucker 8 553 — — — — — — — 7 — 7 8 560

58 Alabaster , Marmor usw . ,
roh oder bearbeitet — —— — — ——

59 à [ Gebrannte Steine u. Ziegel 0⁵ — — — — — —— 05⁵

59 bPflastersteine aller Art . — — — — —ꝗ— — — — —— — ——

59 0 [ Bau- , Bruch - u. Werksteine 18125 — — — — — — — 725 — 72⁰⁵⁵ 1885

60 a Steinkohle 311234 — —— — — — — — — — 311234

60 bSteinkohlenbrikett ? s 41 3085 — — — — — — — —— — 41 3085

60 œ Steinkohlenkoks 5 104 — 1 — — — —̃x 1 —— — 1 5 105

61 [ Tabak , roh , Tabakrippen . 5 397 — 32 — — — — 32 446 78 5 475

62 Teer , Pech , Harz 18 340 — — — — — — —— 365 515 88 18 428

63 Tonw . , Porzellan , Steingut 295 — 1 — —— — — 1 — 1 305

64 4 [ Torf , Torfstreu , Torfkohlen — — — — .

64 b Holzkohlen — —

RRNGw . . . . . . 22 4095 — — — 3 4 7 22 5065

56 o 1323 — — — — — öLN — 217 15405

67 Zink , Zinkbrockken 65 — — — — — — — — 8 65

68 Zusker , ckRk 1 097 — — — — — — 1097

68 bVerbrauchszucker 11 678 — 500 — — — — 500 76⁰ — 5765 12 2545

69 Stückgüter ( Sammelgüter ) . 332 — 8 —. — 1 1 333

70 4 Umschlieſſungen , gebraucht 4012 —— — — — 1 — 1 153 — 15⁴ 4166

c 8445 — 25 — — — — 2⁵ ——— 31 8755

70 [ Gehobelte Hölzer , Holz .

waren , Möbel 96 — — — — 1 — 1 1 — 5 101
70 dHeu und Stroh — — — — — — —————ç — — —

70 e [ Sonstige Güter 37 657 — 23 — — 25 — 1 256 2677 —d 2 7025 40 259

Summe der Güter - Abfuhr6 326 514 — 662 — — 4533 — 1115 9709 166 10 990 16337 504

Darunter Floßverkehr :

Harte Stämme — — — — — — — — — — — —

Harte Schnittware — — — — — — — — — — —

Harte Brennholzscheite — — — — — — — — — — — —

Weiche Stämme — — — — — — — — — —— — —

Weiche Schnittware — — — — — — — — — — —

Weiche Brennholzscheite . — — — — — — — — — — — —

Summe des Floßholzes — — — — — — — — — — — —

Vieh ( Stückzahl ) :

72 Pferde , Esel , Maultiere — — — — — — — * — — —

73 Rindvieh ( auch Kälber ) — — — — — — — — — — — —

74 Schafe ( auch Lämmer ) —. — — — — — — — — — — — —

75 Schweine ( auch Ferkel ) — —— — — — — — — — — — —

Getlügel u. sonstiges Vieh . — — —j — — —



D B. Nach den Aufzeichnungen der Königlich
Abfuhr in Tonnen in den niederländischen und belgischen

8 dut 33 Niederlandische
8 Uterverzeichnis RSR — —
2 45 3 155 35 3 3 8 Rotler- Amster - irüe. zusammen

— 2 28 2 —f E„ 8
e aie ei

f 2 8 7 S8ß8 . . . . . . . 14 15 16 11
˖

1 Abfälle von Horn , Häuten . — — — — — — 28 — — —
28

2 [ Baumwolle , rohe , u. Abfällil ( — — !-——ß 5 44 153 — 197
3 Bier — ä — — ¾ — — — — — — 567 — — 567
4 Blei in Blöckon . Bleiwaren . ( ——— — — — — 605 4797 — 5 402
5 Borke , Lohe , Gerbstoffe . — — — — — — — — — — 1 808 17 1 825
6 a Braunkcohlen , rohe — — — — —. — ——̟ . .̟ .̟ . . . · — —. — — ——
6 bBraunkohlenbriketts . — 18 — 18
7 4Zement — — — è — —¾ — — — —— 1 ——
7bSteine , Platten von Zement [ — — — — — EEERFRFFFRREEECCTT 5 —
8 [ Chemikalien und Drogen ü˖c·· 8 636 3 016 —̊ 11 652
9Dach - , Stein - u. Teerpappe ³ſꝙ—k—k⸗ñ% — ——— ———

10 a [ Tierischer Dünger C 67 — — 67
10 b Thomasmehl . K — UE — — —— ˖ ˖9—P¶ ·¶ — — N — — —
10 0 [ Chilesalpeter . — — — — — 8üSS. . (. ( . ( . (. . . ( (. — — — — 5
10 dKalisalze zum Düngen ü282T . . . . . . . . 770 770
10 e Phosphorsaurer Kalk . . . . —— SSSc . · . 67 371 848 2 855 71 074

8 500 500
11a Roheisen aller Art . — — 22 — — — — — 2 — — — 2e • 21690 — „ 2il
ALußpen don Sehdsisesisns ? sʒnnn —5 — —
116 Eisen - und Stahlbruch — — — 1449 — : æZUH — ———— — 5 015 747 16 . 82740 764
12 a [ Eisen und Stahl in Stäben — — — : ! — — - : : ! ⸗œĩĩP — —L 256 —— 334 590
12 bPlatten u. Bleche aus Eisetnn — — - — IIIII . . . . . 296 5 301
13 Eisenbahnschienen . üIc˖·˖·cc ( ccc·c· ( —
14 Eisenbahnschwellen , eiserne — — — . . . . . . . —
15 Eiserne Achsen u. Bandagenn ! — „ „ . . . . . . . . . . — 85 5
16 Dampfkessel , Maschinen ,

Maschinen - Teile .
ͤ — . E . E . . . . . . . . . . 554 2 — 575

17 Eiserne Röhren u. Säuleennn — — — — — - - - g - - - 182 1 — 183
18 Eisen - und Stahldraht . ü . . 43 „ 4319 a Eisen - und Stahlwaren gS7C . ¶T 218 117 691 1

—Eohb Unedle Met , Waren därausßß 10 314 1434 129 11 877
20 Eisenerz , aug . Schwefelkiesl ———²² . . . . . . . . . . . 2992 917 550580 139 2 673 606
21 àErde , Kies , Sand , ( ü . . . . . . . . . . . . 33 107 1080 1808
21 bTon , Lehm usw . 555C . RRCCC 2 167 5 451 — 7 618
210 Farberden , Graphit . — — . . . 83 417 — 500
21 d Sonstige Erden , Traſ . . 102 5 78 18522 41l Blei - , Kobalt - , Nickelerea . 28R . . . . . ( . . . 2 604 — — 2 604
22 4à2 Zinkerze — — — H . . . . . . . . . . . . . 32 32
22 bKupfererze , Kupferstein ·· . 12 438 5 — 12 443
22 0 [ Manganerze , Braunstein . E222EE ! . ! . ! . . . . . . . . . 9 427 646 — 10 073
22 d Schwefelkies ãũĩ 10 583219 925
22 [ Andere Erze — y ——̃ —R—v— 17 661 1438 — 19 099
22 f [ Schlacken zur Verhüttung. — 2···· 88 58 101 247

182 — — 182
24 [ Frische und Schaltiere . . . 11 — — V —H᷑¹T4 8 257 1074 3 119 12 451
25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . ( — — — — . . ··9 . — 3 6081 224 — 3 305
26 Fleisch u. Speck , auch kon — — — - —— — — — — —— 2 402 25⁵ 963 3 390
27 IGarne und Twiste 8 . . . . . . . . . . . . 213 E —— 214
28 à [ Weizen und

.
CC 868 — 914 309

28 bRoggen C· 96 595 — — 96 595
28 0 [ Hafer — — — 7Crc . ˖····· — 28 798 — 28 798
28 dGerste — — — — — — — ͥ́ — — 114 381 101 933 115 415
28 Hirse , Buchw . , CCE —— — — 3548 90 47 3 685
28 f [ Mais (Kukuruz ) — — — — FSSSSS . UU! . . . . . . 1640 289 313
28 gMalz I2 . · . . · ( · ( · ( ( ( ( 4 467 — 4467
28 h Lein - und Oisamen . ZE — — — — — Nf ——— — — 83 119 11 156 951 95 226
28 i [ Andere Sämereien 8SS . . . . . ( ( ( ( . ( G. · . CG0cCcc . 1488 231 — 1719
29 [ Jlas und Glaswarenn . EKKECT ( . ( 0 .((. 26 13 1559

FEict ! L ² 727 3674
316 [ Hölzerne Eisenbahnschwell „ — ——
31b Grubenholaz C
31 Rundholz zu Zellstofft üüũ5 ̃ v·· .

— — —
CCTFETETETCTCECCCCCECCCCCCCCCCUCECCCCETCGCGGGCGCGCGCGGGG 233 3 942

31d2 12 Querricht. bearb . weichßhl « — —— 2027 3 2 030
316if 6ſin Längsr . gesägt,hart [ — — „ Kü ! ! ! UU ! URUC . . . 1501 57 — 1558
3185 gespalten usw . Wweich — 173989 — XP“ — — — 10 192 1009 250 12 190
31f Korb - und Floßweiden — — — — — — — — 107 40 147
31g Brennholz , Reisig , Späne S˖·⸗·· ( · ( — — 5 11 197
31h Edelhölzer , roh od . bearb . — — ¹f —-——— — — — 3 307 926 115 4 579
32 Holazeugmasse , Strohmassee — — — — — — — 493 195 688
33 Hopfen II2I22ITcC . . . . . —

227 3 230
35 Caffes , Kakao , Tee . — — — — — ——— — — ⅛ 5 452 6 478 11 93036 Kalk , gobrannter — — — — — — — — — — 5 69 24

zu ubertragenſ 1 — — 588 2604 1 — — — — 4014 806 72 379 619 248 4 709 627



Niederländischen Zollstelle in Lobith .

Häfen Abfuhr in Tonnen in den überseeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) desamt -
3 5

Deutsche EAfen isch 38 Jnt 8

Belgische
Zusammen — Ine . aund Lusammenſ dcct den 8

5 ( Spalte 1—
— — Zusammen lische audn , Spalte deutschen 5

Häten ir u. 10 [ Bremen Hamburg Stettin Danzig 2 deutsche Spalte Häfen nit 25 —26 ) [ Rhein hin 2

Häfen 20 - 25 ) ( Spalte 19 u. 29)

18 10 882 2² 23 5 8 2 27 28 20 3⁰ 31¹

‚ f

5 —— — —5 — — — 16 49 1

435 6323 —. — — — — 18 6502

867 — — — — — — 217 217 784f3

1254 6 656 — — — — — 12⁴ 12⁴ 6 780 4

976 2804 12 — —— — 12 —f 12 28135

— — — —. — 5 — — — — — 6 4

— 184 — — — — — — — — — 2 — 186b

—j —— — — — — — 1172

—5 — —5 — — — — 7 b

5 610 17262 — — 5 —— — 252 — 252 17 514 8

— — — — —— — — —. — . — —— — — 9

— 67 — — — — — ä — — 67 10 4

5 067 5. 067 — — — — — — — — — — 5 067 10 b

—— —— — — — — — — —. — — — —— — 10 0

— 770 — — — — — 8 —333 * 8R 77010 d

5 936 77 010 — — 5 5 8 77 010 10 e
1467 1967 — — — — — — — — 1967 10 f

2 666 — — — — — — 4825 [11 a

— — — —— — — — — — 11

14 304 55 068 — — — — — — — 180 — 180 55 24811 e

2 421 3 0114 — — — — — — — 21 3 082 12 4
5 8 — — — — 301 12 b

— — — — — — 7 = — — —— 13

— — 2 —. — — 11

— — — — — 8 — 5 8 — I5

91¹⁵ 14904 — —5 — — — . . . . 0. 47 1537 [16

188 — — — — 8 182 17

12 2 *
2 57 18

250 1270 — 5 28 — 28 1304 19 4

311 12 188 — — — — 187 — — 187 12 375 f19 b

93 130 2769 745 — 5 — 132 1 2769 746 20

8 8 5 2 1810 [21 U

872 8 —ů— — — 148 148 8 688 21 b

4 2 502 —. — — —— —. — —. — — — — 502 210

— 185 — 3 — —— — — — 185 21 d

3254 5 858 — — — .ꝗ— —. — 5 858 22 41

— — —— — —— — — — — 32 22 à

5 864 18 307 — . . — —ꝗ—
— 18 307 22 b

67 456 1782 — — 77 529 22 0

63 284 283 209 — 8 * . — 283 209 22 d

1123 20 222 — — — 5 333 20 222 22 6

28 128 28 375 — 2 — — — — 8 28 375 22 f

182 — — — —— — — 5 182 23

41 12 492 — —— — — — — — — 12 492 24

993 4298 — — ——̊— —— — — — 67 4365 [25

1738 5420 — — — 8 194 — 194 5322 26

— — — — —ꝗ— 45 — 45 259 27

252 508 1166 8191 . - — —. — — — ii —
12 1166 829 [28 4

SBBW . . . . . . . . . — — — S 96 595 f 28 b

55 387 — — —— — ‚ — 84 18528 0

32 660 148 075 — — — WSEI 148 075 28 d

2 695 6 380 — — — — — —— . . 15 6 895 28 6

718 390 9 %( — — 8 — . 336 031 [ 28f

765 622· — *3— — — — — — 5 5 232 28 8

107 066 202 251 10 — 9 — — — 10 — — 10 202 301 f28 h

— 1719 83 5 — — . — 123 1 1720 28 1

. 1 — 1 81* 32 1605 f20

514 883838R . . 8 „ „ „ „ „ 4738 f30

— UCCCCCCC . . . . — 5 — fö1e

— — —— . — — — — — — — — 31 b

5 — — — * —— 85 — — 8 — — 8

8 3942 — — —5 —— — — 3942 [ 31d .

303 —— —— — —— — 2 — 233331d⸗

1560 3164 — 1 — — 5 3 119 [ 31 61
3 346 155364 — 1 — 2 2 15 538 [31 6

—ꝗ— 147 ** — — — — — — — — 147 31f

— 1 — — — — — — — — — 197 [ 31f·

965 5 5444 — — — 2 — — 1 — 1 5 545 [31h
222 910 — — 12 0 — 170 1080 J32

— 114 — — — — — — — 1 233

401 — — — — — — 3 — 3 63434

793 12 7234 — 28 — — — — 28 40⁴ 522 13 245 35

707 781 — — — — — — — — 781136

5
526 773

—
—
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NummerGüterverzeichnis

Abfuhr in Tonnen in den niederländischen und belgischen
Häfen

Tiel recht E
3 E dam

*heim
i

—Wijr

bij

Culem-E
Rotter -

14

Amster -
dam

Andere
nieder-

ländische
Häfen

16

Zusammen

( Spalte
316 )

17

38
39
40
41 4
41 b
41 c0
41 d
42 4
42 b
42 C
42 d
43
44
45
46
46 b
47
48

50
51¹
52 4
52 b
53
65⁴
55
56
57
58

59 4
59 b
59 0
60 4
60 b
60 0
61
62
63
64 4
64 b
65
66
67
68 4
68 b
69
70 4
70 b
70 0

70 d
70

72
73
74
75

Ubertrag
FCCCCGGGGGG
RBaschen
Knochenkohle

SCC. C. . o. ooo
Weizenmehl 8
Roggenmehl
Rleiss
Andere Müllereierzeugnisse
Obst und Beeren
Weintraubten

Küchengewächse , Gemüse .
G
Ole , Fette , Tran und Talg .
Olkuchen , Glkuchenmehl

Papier und Pappe
Erdöl u. andere Mineralöle
Steinkohlenteeröle , Naphtal .
Reis , Reismehl , Reiskleie .
Röhren von Ton u. Zement
Rüben , Futter - , Zuckerrüb .

Rübensirup , Melasse

Salpetersäure , Salzsäure
Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . )
Bitter - und Glaubersalz
Schiefer u. Schieferwaren .
Schwefelsäure
Soda aller Art
Weingeist , Branntw . , Essig
Stärke , Traubenzucker .
Alabaster , Marmor usw . ,

roh oder bearbeitet
Gebrannte Steine u. Ziegel
Pflastersteine aller Art .
Bau - , Bruch - u. Werksteine
Steinkohlen
Steinkohlenbriketts
Steinkohlenkokae
Tabak , roh , Tabakrippen .
Teer , Pech , Harz
Tonw . , Porzellan , Steingut

Torf , Torfstreu, Torfkohlen
Hoikoehlen
Niiiil

Zink , Zinkbrockken
IIII . . . . . . .
Verbrauchszucker
Stückgüter (Sammelgüter).
Umschlieſungen , gebraucht
FFCCCCGCGGGGGGo
Gehobelte Hölzer , Holz -

waren , Möbeel
Heu und Stroh

Sonstige Güter

4014 806

818
105
49

40⁴4
62

570
4 561
191⁰

59
152

79 464

290
112 323

518
2 613

210
919

47

20⁰⁴
6 144
3 813

6 361
5 556

2 110
10 485

114

1 805
1111

64
268

3 199
121

2 443
261

867

19 048

1260
281 862

4 529
47

3
035
7 752

20
435

25

36
20

12 885

619 248

394

100
50
58

250

33 001
150

4771

100

4709 627

394
830
113
229

4 763
62

670
4888
2 888

154
311
152

129 082
426
381

119 957
520

3 050

310
1337

150

204
7 696
9 567

2

683
2 320

282 862
6 361
5 556
4691

13 692
114

6 338
1158

67
1303

10 951
142

2 881
288

905
20

33 479

Summe der Güter - Abfuhr 4570 629 132 616 5 371574

Darunter Floß verkehr :

Harte Stämme
Harte Schnittware
Harte Brennholzscheite
Weiche Stämme
Weiche Schnittware
Weiche Brennholzscheite

Summe des Flohholzes

Vieh ( Stückzahl ) :

Pferde , Esel , Maultiere

Rindvieh (auech Kälber )
Schafe ( auch Lümmer ) .
Schweine ( auch Ferkel ) .
Geflügel u. sonstiges Vich



e

Rre
AA

e

ee - Verkehr )Häfen Abfuhr in Tonnen in den überseeischen Häfen ( Rhein - S desamt -
8 5 Abfuhr 8

8 a0 8

Belgische Zusammen 0 Eng- Zzusammen 0 58 —

Häton Eraut , J Königs- ——
Usche Spalte ] gfufnehin 28

E6palte 5 26 —28 ) 7
17 u. 18) [ Bremen ettin Danzig

ders ldlen 2= Häfen 2
eee

18 19 20 22 SS 26 27 20 3⁰ 3¹

817 146 5 526 773 — — — 172 — 229 2652 2881 [ 5529 654

— 394. — — — — — 8 — — 394 37

1942 1372 — — — — — — 114 114 2 886 38

193 3064 — — — — 38 38 344 39

— 229 —i — — — — — 43 43 272 40

1 998 6761 — — — — — 1043 1043 7 804 41 a

— 62 — — — — — — 20 20 82 41 b

200 8 — — — —f 870 41 C0

65³ 5541 — — — — — — 160 160 5 701 41 d

282 3. 170 — — — — — 7 35 42 3212 42 4

1544 — — — — — — — 154 42 b

209 520 — — — — 2 2 522 42 0

— 1452 — — — — — — 152 42 d

6 006 135 0884 — — — — — 2 2226 22²8 137 316 43

42 468 — — — — — — 468 44

10 3914 — — — — — — 57 57 448 45

4994 124951 — — — — — 15 31 46 124 997 46 a

1329 1849 — — — 8 — — 1849 46 b

8 190 11240 — — — — .ꝗ 29 29 11269 [47

—— —— — — — —— — 48

— N
8 3 8 310 49

24 — — — — 41 41 1402 7
—— —— — — — — —— — — ——

26 16 — — — — — 8 2 2 178 52 4

— — — — — — — —— — 52 b

345 3 — 3 3 3 348 63

530 5858 — — — 8 — 5 530 54

100 3044 — 8 8 2 8 304 55

243 7508 — — — — 195 195 8 134 56

204 — — — — 5 3 9774 57

3 44
— 2 (68

9 43 — — — — — — 9 59 4

— 683 — — — — — —— — — 688 590 b

1 2321 — —— — 45⁵ 45 2 866 (59 0

16 704 2099 566 — — — — — 8 150 150 299 71660 a

18 911 25 272 —0 — — — — — — 25 272 60 b

19 209 24 765 — — — — — 8 8 24 765 60 e0

569 5 260 — — — — — 33 50⁰ 83 5 343 (61

4 093 17 785 — — — — — 26 78 17 86362

7 121 — — 1 6 7 128 63

5 — — — — — 8 — — 64 4

— — — — — — — 8 — — — 6⁴ b

16 490 22 828 — — — — — 4 22 835 65

12¹ 12794 — — — — — — 277 277 155666

— — — — 8 5 67 67

13034 — — — — — 183 2 185 1488 68 a

172 111234 — — — — — 200 116 316 11 489 (68 b

6 148 — —— — — — — 14 14 162 69

455⁵ 3 3364 — — — — 30 30 3366 f70 4

873 11614 — — — — — 2 5 7 1168 J70 b

130 1035 — — — — — — 20 20 1055 70 C

72 924 — — — — — —— 1 93 70 d

2455 35 9344 — — — — — 22 1630 1652 37 586 70 e

924 943 — 694 90070 9819 [ 6306 336
6296 517



IVè .

Ubersicht
der

Durchfuhr in Schiffen und Flößen nach dem

Rhein hin von den Nebenflüssen

und zwar von

dem III - Rhein - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) , dem Neckar ( Mannheim ) ,

dem Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) , dem Main ( Schleuse zu Kostheim ) ,

der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel Fähre bei Güls ) , dem

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) und dem Spoy - Kanal

ODurchgangsstelle zu Keeken )

im Jahr 1921 .

mnersß

ennen

rabbadlr

rta

denß

triozreimp

en
ent
re
rede

Der Verkehr von dem Spoy - Kanal nach dem Rhein hin wird seit 1912 nicht mehr angeschrieben .



Durchfuhr in Tonnen nach

—— Rhein hin
Gt

8 Ill - Rhein - 5 Hhein - Herne⸗-

f Güterverzeichnis Eanal Leckar taler Kanal Ian 1hn Losel Kanal 8907.Lanal Durchfuhr

Schleuse 88 Schleuse zu pähre Schleppamt PDurch - nach dem

bei Mannheim thal Koctteim Nieder - beiGüls Duisburg - gangsstelle ] Rhein hin

Straßburg
im

lahnstein Ruhrort zu Keeken

1 Abfälle von Horn , Häuten . — — —— — — — — —

2 Baumwolle , rohe , u. Abfälle — — — — — — —

3 CC . C . . . . . . T0 . 0T . . . — — — 10 — — — 10

4 Blei in Blöcken , Bleiwaren . — —ͤ— — — — — — —

65 Borke , Lohe , Gerbstoffe . — — — 17 — — 17

6 a Braunkohlen , rone — — — — — — — —

6 bBraunkohlenbriketts — — — — — — — —.ꝗ—

S . . . . . . . . . . . . — — 18 096 — — 18 096

7 bSteine , Platten von Zement — — — 800 — ˖ — — 800

8 Chemikalien und Drogen — — — 6 929 — — — 5 929

9 MDach- , Stein - u. — — — — —

10 a Tierischer Dünger — — — — — —— — 89—

10 bThomasmehl . — —— —— — — —

10 0 [ Chilesalpeter . 8 5 — 8 — — —

10 dKalisalze zum Püngen 32
— — — —

10 e Phosphorsaurer Kallk — — — — — 465 465

10 f Andere künstl . Dungemittel — — 8 — — — — ——

11 a Roheisen aller Art = 552 — — — ——

11bLuppen von Schweißeisen . —— —— —

116 Eisen - und Stahlbruch — — — —— — —

12 a Eisen und Stahl in Stäben . — — — — — — . —

12 bPlatten u. Bleche aus Eisen — — — —— — — —

13 Eisenbahnschienen . l 8— —— — — . —

14 Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — —— 4 900 4900
15 Eiserne Achsen u. Bandagen — 55

— — —

16 Dampfkessel , Maschinen ,
Maschinen - Teile — — 128 801 — 801

17 Eiserne Röhren u. Säulen . — — 8 1 449 — — 1449

18 Eisen - und Stahldraht . 82 5 —

19 àa Eisen - · und Stahlwaren — — — 40 — — 40

19 bUnedle Met . , Waren daraus — — — 16 — — 16

20 Eisenerz , auß . Schwefelkies — — — 8 736 —— — — 8 786

21 a Erde , Kies , Sand , Mergel . — — — 6 633 — — — 6 633

hbTon , Lehmd usW . — 5 1937 — — — 1937

216 [ Farberden , Graphit 1471 — — — — —j — — 1471

21 dSonstige Erden , Traß 5 — 440 — — 4⁴⁰

22 31 Blei - , Kobalt - , Nickelerze . 5 — ˖ — — —

22 42 Zinkerze — 5 — —

22 bKupfererze , Kupferstein . 25 190 — 190

22 [ Manganerze , Braunstein . 2 . — — 296 017 296 017

22 d Schwefelkies 5 5 56 4s606• — 56 489

22 [ Andere Erze . — — — —

22 f Schlacken zur Verhüttung. ꝗ 8 — 8 —

23 [ Farbhölz . , Farbholzauszüge 8 — —
24 Fische und Schaltiere — — — — — —

25 Flachs , Hanf , Hede , Werg . 8 — —. — — — — 8

26 Fleisch u. Speck , auch kons . — 5 —. . —
—

27 Garne und Twiste — — — — — —

28 àWeizen und
85

8 — 100 — 100

28 bRoggen
— 180 — — 180

28 ] Hafer — — — —

28 dGerste 5 — — — 148 — 8 73987 74135⁵

28 6 [ Hirse , Buchw. , Hüisenfrüch. — — — —— — —

28 f [ Mais ( Kukuruz ) — — — — — — —

r 3 — —— — —
28 hLein - und Olsamen — — — — — — ——

28 i Andere Sämereien — 8 8 — —.—
29 Glas und Glaswaren 8 ——

— —

30 Häute , Felle , Leder , Peia — — — — 3 —

31 a [ Hölzerne Eisenbahnschwell . — — 1307 — 1307

31 bGrubenholz — 544 —— 10 384 — — 10 928

31 Rundholz zu Zellstoff — — — 48637333 3 168

31dilSſunbearb . , oder inſhart —j— —— — 7392 — 7892
31d458 Ousrricht. bearb . weich — —— — 162 303 — 53 162 303

31eiſ3Bſin Längsr . gesägt , ſhart — — 182 — 1 — 12 304 12 486

3168EL gespalten usw . . weich — 18 488 18 488

31f Korb - und Flogweiden — — —. — — — — —

31g Brennholz , Reisig , Späne — —— — —

31hůPEdelhölzer , roh od . bearb . — — — — — — —

32 HFolazzeugmasse , Strohmasse — — 669 — — 669

33 Hopfen . — —— 5 8 —

— — — — — — —

35 Kaffee , Kakao , Tee — —— 5 — —

36 [Kalzk, gebrannter . — — — 40⁵ — — 405

zu übertragen 1471 — 299 6565 465 387 208 689 344⸗



»

EEEEErr

E

5

14²

257

Durchfuhr in Tonnen nach dem Rhein hin

76 Geflügel u. sonstiges Vieh .

3 ———— — — — — — —— desamt -
8

HI-Rkein- Tranken - Hhein - Herne -
Cuterverzeichnis Kanal dBocim aler Kanall

Hain lahn Tose ! l
Kanal 8poy - Kanal ] Durehiuhr

5
Schleuse 88

4
Schleuse zu 5 Schleppamt Durch - nach dem

bei Mannheim
5 zu Nieder - — Iisdr gangsstelle ] Rhein hin

Straßburg
85 Ostheim

lahnstein
ei Güls] Ruhrort zu Keeken

Ubertrag 1471 544 — 299 6562 — 465 387 208 689 3442

37 Kartoffeln — — — — — 55 — — —
38 Knochen — — — — — — —
39 Knochenkohle — — — —j — —— — —
40 Lumpen 5 — — — — — —— 8 —
41 a Weizenmehll — — — — — . — —
41 bRoggenmehl — —— — . — — — —— ———
410 Kleie —— — — —. — —— —. — —
41 d Andere Münereierzeugnisse — — — . — — —. — —
42 a Obst und Beeren — — — —— — —— — ——
42 bWeintraulbten — — — —ꝗ — —— —— —
42 C [ Küchengewächse , Gemüse . — — — —. — — — —ç
42 dPflanzen — — — —— — —. — —
43 [HGle, Fette , Tran und Talg. — —.— —. — — — —j —
44 8 Olkuchenmehl — —— — — — —. —
45 Papier und Pappde — — — 636 — —. — — 636
46 à Erdöl u. andere Mineralöle — — — — — —
46 bSteinkohlenteeröle , Naphtal . — — — — —— ——

45 759 45 759

47 Reis , Reismehl , Reiskleie . — — — —. — —— —. — — ——
48 Röhren von Ton u. Zement — — — —. — —. — —— —— —
49 Rüben , Futter - , Zuckerrüb . — — —— 80 — — 80
50 Rübensirup , Melasse — — — — — — ——ꝗ— ——
5¹ Salpetersäure , Salzsäure — — — — — —— — ——
52 à [ Salz ( Koch - , Speise - , Viehs . ) — 725 — —. — — —. 35 294 36 019
52 bBitter - und Glaubersalz — — ——ç — —— — ——— —
53 Schiefer u. Schieferwaren . — — — —— —— —— —
54 Schwefelsäure — — — 571 — — — 571
55 Soda aller Art . — — — —. — —— — —. — ——
56 [ Weingeist , Branntw . , Essig — —— —. — — — —. —— —
67 Stärke , Traubenzuelcer — — — — — — — ——

658 Alabaster , Marmor usw . ,
roh oder bearbeitet — — — 1 165 — — —— 1 165

59 à Gebrannte Steine u. Ziegel — — — 31 — —. — — 31
59 bPflastersteine aller Art . — — — 2 609 — — — 2 609
59 œ [ Bau- , Bruch - u. Werksteine ] 10 765 1385 — 19 030 614286 — — 37 3226
60 à Steinkohlen — — — — — ——
60 bSteinkohlenbriketts . — — — 4371 — — 4240 026 4244 397
60 e Steinkohlenkoka . — — — — — —
61 Tabak , roh , Tabakrippen . — — —— — — 8 —— —
62 Teer , Pech , Harz — — — — — 85— —.
63 [ Tonw . , Porzellan , Stoingut — — .— —— —— —5 — ——
64 à [ Torf , Tottrtreu , Torfkohlen — — 20 — — 20
64 bHolzkohlen — — — — — —. — — —

FEFEEEG —— 8 91 — 150 —— 241
66 NBBEE — — — — — —
67 Zink , Zinkbrockken — — — 120 — — — 120
68 à Zucker , rooůn — — — — —— —
68 bVerbrauchszucker 5 — — —— — — 102 837 102 837

69 Stückgüter (Sammeigüter ). — — — 4 305 —. — 53 013 57 3818
70 àa Umschlieſungen , gebraucht — — — 26 — — — 26
70 bFarben 8 — — — 1024 — — — 1024
70 Gehobelte Hölzer, Holz-

waren , Möbel — — — 12 — — — 12
70 dHeu und Stroh — — — —— —— —— — —
70 e JSonstige Güter . 8 — — — 683 — 220 — 903

Summe d. Cuter-Durlubr 12 236 2664 — 334 4302 61426 8835 4864137 5220 435

Darunter Floß verkehr :
Harte Stämme — — — 7392 —.— — — 7392
Harte Schnittware — — — — — — —f
Harte Brennholzscheite — — — — — — . — 5
Weiche Stämmee — — — 157 269 — — —— 157 269
Weiche Schnittware — — — — — — —ç —
Weiche Brennholzscheite — — —— —— —2 — —

Summe des Floßholzes — — — 158 0082 —— — — 158008

Vieh ( Stückzahl ) :

72 Pferde , Esel , Maultiere — — — — — — —8 —
73 Rindvieh ( auch Kälber ) — — — — — — — —
74 Schafe ( auch Lämmer ) — — — — — — —
75 Schweine ( auch Ferkel ) . — — — — — — — —



Ubersicht
der

Schiffe und Flöße , welche im Jahr 1021 in den

französischen und deutschen Rheinhäfen
Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim , Ludwigshafen ,

Worms , Gernsheim , Weisenau , Gustavsburg , Mainz , Biebrich , Schierstein ,

Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Wesseling , Cöln —

Mülheim a . Rh . ) , Leverkusen , Reisholz , Neuß , Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen ,
Rheinhausen , Duisburg ( Rhein und Rhein - Herne - Kanal ) , Homberg , Alsum

mit Schwelgern , Walsum , Orsoy , Rheinberg und Wesel

angekommen sind .

) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Rh . wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln
unter der Bezeichnung „ Cöln - Mülheim a. Rh . “ vereinigt .

5
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In den nebenbezeichneten Häfen sind Arannt
L

zu Tal zusammenangekommen : au Berg zu Tal zusammen zu Berg

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkrat ODampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiff — — — — — —

Schlepper — — — 225 — —

Tau - ( Ketten - ) Schiffe — — — — — —

Güterschiffe :

CCECCCCCCCC....ooooo 13 — 13 3 2 5

Davon unbeladen 1 — 1 — 1 1

Tragfähigkeit in Tonnen 9 946 — 9 946 2 405 1 396 3 801

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen 1211 — 1211 27 110 137

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe ,
Im ganzen 443 — 443 122 114 236

Davon unbeladen 29 5 29 35 106 130

Tragfähigkeit in Tonnen 533 984 — 533 984 128 940 77 296 206 236

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen 269 519 — 269 519 47 959 1 420 49 379

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schifie 456 125 116 241

IV. Gesamtgewiehtd . e eGüter in Tonnen 270 730 — 270 730 47 986 1 530 49 5¹6

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Waren :
Baclierrlll — — — 35

Bayeriscktkte — — 8

Hessische — — — 4 1 65
Preußischhe — — — 49

Württembergischke — — — — — —

Sonst . deutsche Bundesstaaten — — — — — —

Reichsdeutschee — — — — —

U
Französische 3 — 114 — 114

Deutsche im ganzeen
Niederländische 77 — 7

Bolgisechke *
Britishe — — —

Anderrer — —

N0 1 —0⁰ D —

c00GWCbCb·bccccc . . — —

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stömme —— —

hartes Holz Schnittware
Scheite

Stämme — —

weiches Holz Schnittware — —

Uscheite 5 — —

Zusammen an Floßbestand in
• ·II —

Angekommene beigeladene Güter
in Lohnonnn — —
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Lauterburg Karlsruhe Speyer Lannheim

zu Berg azu Tal Süsammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal azusammenzu Berg zu Tal zusammen

Rhein Rhein und
Neckar

— — — 22 4 26 1 — 1 517 4 52¹
— —— —— — 1 1 . — —— —. — —. — —. — ———
— —— 16 692 3 186 19 878 20 20303 918 3044 306 962

166 —t 1696 38 246 720 11146 831

78 8 86 407 104 511 125 4098 62³ 7 078 282 7 360
16 8 24 12² 22 144 12 — 12 45 16 61

110 789 83594119 383463 570 38 480 502 05013 525 42 820 56 345 8 017 790 97754 8115 544

45 717 . 212 086 9 544 221 6309 341 40 859 50 200 4 268 793 36 198 4 304 991
1

78 8 86 429 108 537 126 498 62⁴ 7 595 286 7881

45 717213 782 9544 223 326 9 343 40 859 50 202 4 315 513 36 309 4351 822

—. — — 134 18 152 4 6 8 1364 131 1495
— — — 29 78 107 112 492 604 387 24 41¹

20 1 21 8 — 8 326 98 42⁴
194 2 196 4 —. — 2 4 065 16 4081

——— — — 2 2 — —— — 36 8 43
—. — — — —— — — — —. — — — —— —

f
— — — —

5 — 5 „ „ — — — — — —
69 7 76 379 99 478 124 498 62² 6178 276 6 454

4 1 5 50 6 56 2 2 1299 4 1303
— — — — —— —— 61 2 63

— —
— — — 57 4 61

8 8 „ „
Rhein Neckar Kus

zu Berg zu Tal

— 1 — — 83 83

2 — —

— 50 — nnn5
5 — —. — ———
— —. . — 5

— 50 — „ ſidnin
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Ludwigshafen Worms
In den nebenbezeichneten Häfen sind

angekommen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I. Sehiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere

Personenschiffe 5 — — — — — —

LII . . . . .
— — — — — —

Tau - ( Ketten - ) Schiffe — — — — — —

Güterschiffe :

FFCCCETCTCGCGCC 477 15 492 48 58 106

Davon unbeladen 16 —— 16 — — —

Tragfähigkeit in Tonnen 275 510 11372 286 882 24 370 29 776 54 146

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen 15 242 20 15 262 769 259 1028

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , iIm ganzeen 3323 379 3 702 458 289 747

Davon unbeladen 357 11 368 3 274 277

Tragfähigkeit in Tonnen 30686 052 62 665 3 748 717 464 670 108 350 573 020

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen 1 611 094 37 556 1 648 650 212 258 1 632 213 890

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe 3 800 394 4 194 506 347 853

IV. Gesamtgewiehtd . eGüter in Tonnen 1 626 336 37 576 1 663 912 213 027 1 891 214 918

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waären :

Bädlishgseke 793 71 864 100 67 167

Bayerische . 417 286 703 30 146 176
Hessische 154 10 164 34 37 71

CCCC 1 665 5 1 670 246 39 285

Württembergische 24 3 27 — — —

Sonst . deutsche Buncesstastent — — — — — —
—

Französische . — — — —

Deutsche im ganzen . 3 053 375 3 428 410 289 699

Niederländische 594 15 609 85 46 131

Belgische . 54 1 55 10 11 21

Britische — — — — — —

Andere 99 3 102 1 1 2

Flöße .

ARllll —

Bestand der Flöße in Tonnen :

ü
Stämme — —

hartes Holz Schnittware — —

UScheite — —

Stämme — —

weiches Holz Schnittware — —

Scheite — —

Zusammen an Flohbestand in
Tonnen

Angekommenebeigeladeno Güter
in Tonnen
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Sernsheim Weisenau Gustavsburg Hainz

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal azusammen zu Berg zu Tal zusammen

10 26 36 2 — 2 77 20 97 359 290 649
— 3 3 2 — 2 2 6 8 — 14 14

4954 11 492 16 446 1452 — 1452 61 064 15 176 76 240 225 206 184 176 409 382

168 1 458 1 626 — — — 4 705⁵ — 4 705 15 753 863 16 616

87 236 323 54 35 89 1864 49 1 913 1 106 277 1383
— 3 3 14 34 48 8 42 50 11 221 232

95 563 35 178130 741 55 512 29 952 85 464 1 738 96145 462 1 784 423 763 849 182 150 [ 945 999

46 81727 985 74 802 23 683 — 23 683856 710 184856 894 356 436 2 110 358 546

97 262 359 56 35 91 1 941 69 2 010 1 465 567 2 032

46 985 29 443 76 42823 683 — 23 683 861 415 184 861 599 372 189 2 973375 162

14 14 28 4 18 22 75 10 85 130 90 220

2 12 14 — 3 3 92 3 95 34 92 126

12 225 237 6 3 9 80 4 84 482 62 544
65 10 75 37 8 45 1 595 27 1 622 491 112 603

— — — —ĩ —— — 1 1 2 — 3 3

1 — 1 — — — 1 1 2 14 1 15

93 261 354 47 32 79 1 843 45 1888 1 137 359 1 496

3 — 3 9 12 88 23 111 289 201 490
— 1 1 — — — 8 — 9 25 6 31

—— — — 699

— — 223

— — — 124 002

124 225
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angekommen :

In den nebenbezeichneten Häfen sind
Biebrich Schierstein

—
Budenheim

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen ] zu Berg zu Tal zusammen

Schitffe .

I . Sehiffe mit eig . Triebkraft Dampi -
schiffe und andere

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten - )Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzeen
Davon unbeladen . 8
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , iIm ganzeen
Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe

IV. Gesamtgewiehtd . eeenGüter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waren :

Badische
Bayerische
Hessische
Preußische
Württembergische
Sonst . deutsche Bundesstaaten
Reichsdeutsche .

139

64
3

45 400

1430

71

39 617

22 941

274

24 371

92

＋3

58 500 103 900

316

84

23 763

11 485

253

11 801

231

141
55⁵

1746

155

63 380

34 426

527

36172

768

528

528

4262

3282

19

3282

19 22

5030

3810

22

3810

24

17 740

1 675

13

12 680

1582

37

3257

Französische .
Deutsche im ganzen .
Niederländische

Belgische .
Britische
Andere

Flöhe .

Anzahl .

Bestand der Flöße in Tonnen :

6 3
hartes Holz Schnittware

Scheite
Stämme

weiches Holz Schnittware
Scheite

59

113

29 960

12 680

5 240

16

5 240

12

21 060

1 675

25⁵5

25 360

6 822

53

8 497

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

222666666 . . . .
Angekommenebeigeladene Güter

30 073



Bingen Oberlahnstein Coblenz Beuel
S8SSSoCCCCCCCCcC. C. C. . . . . ( ( . . . . . . .

zu Berg zu Tal zusammen ] zu Berg azu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

— — — 138 103 241 243 204 447 — — —

—. — — 3 3 8 3 — 8

212 224 436 5 26 31 110 171 281 3 — 3
— — — — 2 2 — 1 1 3 — 3

117 612 126 354 243 966 3 427 16 411 19 838 83 653 130 331 213 984 2350 — 2 350

4 800 303 5 103 367 152 519 3 0611 527 4 588 —— — —

227 101 328 284 318 602 234 126 360 78 298 376
3 89 92 138 9 147 — 12 12 71 13 84

146 453 64 650 [ 211 103 274 583 88 544363 127174 51333 682 208 19554 384 252 504 306 888

75 5¹¹ 1148 76 659 59 649 78 424 138 073 108 42414 557 122 9813 032 141 356 144 388

439 325 764 427 447 874 587 501 1088 81 298 379

*

80 311 1451 81 76260 016 [78 576 138 592 111485 16 084 127 569
3

032 141 356 144 388



In den nebenbezeichneten Häfen sinddd — Wan hen . N .

angekommen : zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
sammen sammen

Schiffe .
I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -

schiffe und andere Motorschiffe ) :
Personenschifft — — — 291 594 885

CCGGGGGECEEEE — — — — — — 3

Tau- ( Ketten - ) Schiffe . — — — — — —

Güterschiffe :

CECCEETCGCGG0GGGGGE — — — 532 267 799

Davon unbeladen — — — 20 3 23

II Tragfähigkeit in Tonnen — — 395 228 192 786 588 014

5 Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen — — — 51 102 14 454 65 556

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :
SCCCC 1I 2 514 2 625 1601 358 1 959

Davon unbeladeen 102 2 511 2 613 115 83 198

Tragfähigkeit in Tonnen 93 190 2 696 700 2 789 890 1115 257 193 535 1308 792

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

5 angekommene Güter in Tonnen 4 494 882 5 376 616 480 45 058 661 538

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe 111 2 514 2 625 2 42⁴4 1219 3 643

IV . Gesamtgewicht d. angekommenen
Etter n oensnsns 4494 882 5 376 667 582 59 51¹2 727 094

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Waren :
CCCECECECCECCC — — — 210 125 335

Bayerischggkkk — — — 17 24 41

FEFHCCCCGCCCCCCCCCCo — — — 3 8 11

FCCC — — —— 1 284 740 2 024

Württembergische — — — — 1 1

Sonst . deutsche Bundesstaaten — — — 56 1 57

Reichsdeutsche — — — — — —

SII — — — — — —

Deutsche im ganzen 102 2 441 2 543 1570 899 2 469

Niederländische 9 68 77 761 295 1 056

FFCCE . 2 — — 78 19 97

— — — 1 — 1

Aaerobc 8 — 5 5 14 6 20

Flöghe .

llll — 27

Bestand der Flöße in Tonnen :

— —

hartes HolzSchnittware — 2

UScheite ———ç5 — —

(Stämame
— 11 208

Schnittware
UScheite 2 —

Zusammen an Floßbestand in
CFCCECGCGCECCCCCo —

Angekommene beigeladene Güter

Cc
—

weiches Holz *



Deverkusen Reisholz

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg 2u Tal zusammen

— — — 3 — 3 — — —

6 62 68 59 2 61 11 1 12
— — — — — — 1 1 2
3 536 45 612 49 148 44 731 1080 45 811 6 978 1 310 8 288

1 347 — 1347

269 1766 2 035 5 058 129 5 187

235 94 329 793 90 883 527 249 776
62 15 77 23 69 92 72 169 241

234 105 68 914 303 019 257 202 29 003 286 205 381 910 216 219 6598 129

126 679 34 033 160 712 175 064 7 025 182 089 156 661 24 133 180 794

241 156 397 855 92 947 538 250 788

126 948 162 747 180 122 187 276 158 008 24 133 182 141
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Angekommene beigeladene Güter
CCCCCCEECETCCCCGCCcCCbE

Düsseldorf Crefeld
In den nebenbezeichneten Häfen sind — —

angekommen : àzu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft ODampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe 160 169 329 8 28 35

. . . . . . . . . . . . — — — — — —

Tau - ( Ketten - ) Schiffe — — — — — —

Güterschiffe :
T r 405 345 750 108 110 218
Davon unbeladeen — — — 5 22 27

Tragfähigkeit in Tonnen 304 669 250 813 555 482 76 088 75 218 151 306
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen 26 852 5 774 32 626 6 614 897 7 51¹

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
( Segelschiffe , Schleppkähne ) :

FU . U . T . G . GG ( . o . . 696 218 914 546 121¹ 667
Davon unbeladen 33 20 653 8 24 32

Tragfähigkeit in Tonnen 466 275 151 005 617 280 407 548 74 667 482 215
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen 258 732 31771¹ 290 503 230 741 31 970 262 711

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe 1261 732 1993 661 259 920

V . Gesamtgewicht d. angekommenen
Güter in Tonnnen 285 584 37 545 323 129 237 355 32 867 270 222

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waren :

FTcccc 100 124 22⁴4 — — —

Baheriseb 10 19 29 — — —

Hessissln . 6 5 11 — —. — —

Preufiseh 529 247 776 — — —

Württembergische — — — — —
Sonst . deutsche Bundesstaaten 9 — 9 — — —

Reichsdeutsche — — — — — —

Französische — — — —— — —
Deutsche im ganzen 8 654 395 1049 342 199 541
Niederländischke 545 305 850 271 52 323

cc 59 32 91 48 8 56
Britisecbe — — — — —— —
Ao 3 — 3 — — —

Flöhe .

. ! . . . · . . . 55 29

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stmmmm 376 —
hartes Holz Schnittware — —

Scheite — —

Stämme — 20 865 7730
weiches Holz Schnittware 37 —ͤ—

Scheite — —

Zusammen an Floßbestand in
jI 21 278 7730

RRRRR



VUerdingen Rheinhausen Duisburg
—

Rhein Vom Rhein-
Ber zu Tal 5 zu Be zu Tal 82 E zusammenau 8 2 zusammen u Berg 4 zusammen

8 — — 3 — N

1

87 148 235 — —ç — 26 12 — 151

105 58 163 58 — 58 327 387 723
9 45 54 5⁴4 — 54 271 1 443

73 198 38 266 111464 2838 743 — 28 743 250 317 283 296 4 190 537 803

4 643 584 6227 2 241 — 2 241 7182 4333 1738 13 253

285 18 303 1 146 142 1 288 7 779 9 889 1127 18 795
11 4 15 264 — 264 5 092 7 649 326 13 067

193 065 10 547 203 612 [1 133 901 148 587 1 282 488 6744 584 9407 425 752 370 16 904 379

166 608 2 744 109 352 591 730 101 194 692 924 1342 037 534 006 358 658 2234 701

477 224 70¹ 1 204 142 1346 8 132 10 401 1 136 19 669

111 251 101 194 695 165 1349 219 538 339 360 396 2247 954114 579 593 971
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Iin den nebenbezeichneten Häfen sind

angekommen :

Homberg Alsum mit Schwelgern

zu Berg àu Tal zusammen zu Berg zu Tal Zzusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Oampf -
schiffe und andere

Personenschiffe .

Schlepper
Tau - ( Ketten - )Schifie

Güterschiffe :
Im ganzen .
Davon unbeladen 8
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , ie
Im ganzen .
Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Trieblraft

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe

IV. Gesamtgewichtd.
Güter in Tonnen .

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waren :

Badische

Bayerische
Hessische
Preußische .
Württembergische K
Sonst . deutsche Bundesstaaten

191
133

181 598

16˙035

191

16 035

747
723

685 925

9 012

747

9 012

938
856

867 523

25 047

938

25 047

1 524
9

1721 569

1103 737

1524

1103 737

824

827 906

77 72¹

825

77 721

2 348
651

2 549 475

1181 458

2 349

1181 458

Reichsdeutsche .

Französische .
Deutsche im ganzen .
Niederländische

Belgische .
Britische
Andere

Flöße .

Anzahl .

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz

‚
Sohnittware
Scheite

312
1087

98

27

702
1 496

123

28

Zusammen an Floßbestand in

Tonnen 8

Angekommenebeigsladene Guter
in Tonnen

—

—



——

—

—

—

Walsum Orsoy Rheinberg Wesel

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal azusammen zu Berg au Tal weremen zu Berg zu Tal zusammen

— — — 86 68 15⁴ — — — 74 129 203

— — „ — 3

— 100 10 893— — — — — 46 74 120

— 3 3 —— —ç — — 5 1 6

—— 6 923 6 923 6 095 6 095 —— — —— 38 545 52 453 90 998

—ꝗ— — — 175 117 292 — — —ꝗ 865 787 1652

643 1139 1782 31¹ 67 98 3 217 220 489 620 1109

272 874 1146 5 56 61 — — 5 22 30 57

665 053 882 740 1 547 793 32 640 87 248 119 888 1279 200 209 201 488215 000248 965 463 965

363 780 116 285 480 065 13 142 9 878 23 02⁰0 1147 135 277 136 424 133 439 166 454 299 893

643 1149 1792 126 135 261 3 217 220 609 823 1432

363 780 116 285 480 065 13 317 9 995 23 312 1147 135 277 136 424 134 304 167 241 301 545

— — 8 —. — —— — .— —. — 13 12 25

— —— — — — — — — 4 4

—— — —— — — — 344 647 991

31¹ 909 1220 29 66 95⁵ 8 193 193 357 663 1020

293 207 500 93 69 162 1 16 12 233 157 390

24 23 47 4 4 2 —ç 2 17 3 20

15 10 2 — — 8 8 — 2

7 — — 8

—— —— — —

— — — —f

2071 — — 11 136

2071 — —— 11 136

— — —f

) Nichts ausgeladen .
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85

Ubersicht
der

Schiffe und Flöße , welche im Jahr 1021 , von

dem Rhein her kommend ,

nach

dem IIl - Rhein - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) , dem Neckar Mannheim ) ,

dem Frankenthaler Kanal ( Frankenthah , dem Main ( Schleuse zu Kostheim ) ,

der Lahn GSchleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel Fähre bei Güls ) , dem

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) und dem Spoy - Kanal

ODurchgangsstelle zu Keeken )

durchgegangen sind .

18 4



Hach Nebenflüssen gehend , Sind

Schiffe und Flöße von dem Rhein

her durchgegangen bei

Il - Rhein -

Kanal

Schleuse
54 bei

Straßburg

Neckar

Mannheim

Tranken - ⸗

haler Kanal

E
thal

— —

Kostheim

Schleuse zu

lahnstein

hahn Hosel

Schleuse

u Nieder -

Rhein - Herne -
Kanal

Fähre Sahlappamt
bei Gül

Duisburg -
e Guis Bahrort

Spoy - Kanal

stelle

zu Keeken

Durchgangs -

Schiffe .

I. Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf-
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe .

Schlepper 2

Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :

Im ganzen .

Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft durchgegangene Güter in

Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :
Im ganzen

Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft Güter in

Tonnen 4

III . Gesamtzahl der
Schiffe

IV. Gesamtgewieht der
nen Güter in Tonnen .

Flöhe .

Anzahl .

Bestand der Flößge in Tonnen :

Stämme

hartes Holz Schnittware

Scheite
Stämme

weiches Holz Schnittware

Scheite

402

71

20 416

6 041

402

6 041

11

2700

961

961

590

472

E

472

12 767

2 669

9⁵5

1 901 539

1 116 892

2731

82

75

76 161

9 859

82

1129 659 9 859

6 9 732

6 8 983

1604 —

369 914

6 9732

369 914

1330

41¹

14 115

6 888

8 218

Zusammen an Floßbestand in

Tonnen

Durchgegangene beigeladene
Güter in Tonnen
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VIæ .

Ubersicht
der

Schiffe und Flößfe , welche im Jahr 1021 in den

französischen und deutschen Rheinhäfen

Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim , Ludwigshafen ,

Worms , Gernsheim , Weisenau , Gustavsburg , Mainz , Biebrich , Schierstein ,

Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Wesseling , Cöln⸗

Mülheim a . Rh . ) , Leverkusen , Reisholz , Neuß , Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen ,

Rheinhausen , Duisburg ( Rhein und Rhein - Herne - Kanal ) , Homberg , Alsum

mit Schwelgern , Walsum , Orsoy , Rheinberg und Wesel

abgegangen sind .

) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Kh. wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln

unter der Bezeichnung „ Cöln - Mülheim a. Rh . “ vereinigt .
18 *
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In den nebenbezeichneten Häfen sind
—

—
—

abgegangen : au Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .
I. Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -

schiffe und andere Motorschiffe ) :
Personenschifffmum : — —

Schlepper — —

Tau - ( Ketten - sSchiffe — — — — —— —

Güterschiffe :

ECGGoo . E 12

Davon unbeladen 8 —

Tragfähigkeit in Tonnen 345 9 601

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 96 1 1975

13

9 946

1293. 45 46

II . Schifle ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe ,
Im ganzen 4 2 441 443 68 169 237

7 88
Davon unbelsden — 329 329 11

191 664 208 069
Tragfähigkeit in Tonnen . 2 106 532 794 534 900 16 405

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen — 71 974 71 974 5 671 68 526 74 197

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe 68 241

nIV. Gesamtgewicht der
Güter in Tonnen 5671 68 571 74242f

v. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

„

Waren :
FFFFCCC( CCC( ( C( ( ( (

5

Bayerische — — — —j— 8 8

FECCCCCCC —
4

Preunisehnßeee — — 8 69 69

Württembergischke
Sonst . deutsche Bundesstaaten —

Reichsdeutsche .

Französische —— 114

Deutsche im ganzen 1 247

Niederländische 2Ä 3

Belgisebss . 18 18

BISn‚ccGcGoll — —

Alrrcccc . — —

Flöhe .

LCCECCCCCC

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware 8

Scheite — 8

Stämme ——
Schnittware

SR — —

Zusammen an Floßbestand in

Tonnen

Abgegangene beieeladene
Guter

in Tonnen

weiches Holz
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Lauterburg Karlsruhe Speyer MHannheim

Berg zu Tal zusammenzu Berg zu Tal zusammen zu Tal zusammen ] zu Berg zu Tal ausammen

Rhein und Rhein
Neckar

— — — „j„n„
—. —— —. — —— —— ——5 —. —

— 16 25 — 1 21 489 510

— — 1 1 — 1 — 18 18

— — 11827 19 015 20 15 840 294 705 310 545

U
— — 632 643 8 — 758 38 548 30 306

84 84 416 497 103 620 430 6 594 7 024

60 60 200 279 3383 — — 227 5 387 5 614

118 921 118 921 468 075 486 559 13 689 56 012 248 106 7 466 996⸗ [ 7715 102

22 127 / 22ö1275 92 658 92 658 2 826 2 826 16 269 549 965 566 234

84 84 432 522 103 621¹ 451 7 083 7 534

22 1275 22 1273 93 290 93 301 2 826 2 826 17 027 588 513 605 540

— 145 147 1 8 2 1 1138

— — 29 104 90 601 28 340 368

—ͤ— — 24 21 8 8 88 30¹1 389

— — 189 192 2 2 51 3 811 3 862

— — 2 2 — — 11 21 32

— 53 ——— 8 —ꝗ— —ꝗ— 1 1

— — — ——— — — 3333

— 5 5 — —— — — — — 2 — —. —

— 74 74 80 386 466 518 101 619 407 5 772 6 179

5 5 10 43 58 — ö 2 2 31 1198 1229

—. — 3 — — — — 1 51 52

— . — . —

Rhein zu Tal

36

— — — II ——

— —— — —

— — 26 724

—— 3 — 105

—5
— 2

— — 26 829
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Ludwi Shnian
Worms

In den nebenbezeichneten Häfen zindl — — —

abgegangen: zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schitfe.
I . Schifie mit eig . Triebkraft Dampf -

schiffe und andere 5Personenschiffe 8—— —

Schlepper 3 — — — — —

Tau - ( Ketten - )Schiffe — — — — — —— — —

Güterschiffe :
FEECECCCGCGGGGC( CCCCo 5 487 492 48 55⁵ 103

Davon unbeladeen 2 17 19 — — —

Tragfähigkeit in Tonnen 3 930 282 952 286 882 24 110 28 427 52 537

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen — 16 162 16 162 387 1 305 1 692

U. Schitte ohne eigene Trlebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

SW . . . . . . . . . 394 3 304 3 698 278 472 75⁵0⁰

Davon unbeladen . 310 2 696 3 006 51 394 445

Tragfähigkeit in Tonnen 153 405 3 586 5963 740 001 86 802 498 412 585 214

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 7 685 290 060 297 745 36 268 55 629 91 897

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe 399 3 791 4190 326 527 853

IV. Gesamtgewieht der eeeenGüter in Tonnen 7 685 306 222 313 907 36 655 56 934 93 589

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
waären :

EEEEA 74 791 865 83 83 166
Bayerische 229 474 703 144 33 177

Hessischhe 8 13 150 163 36 34 70

PFPrrr 48 1619 1 667 23 263 286

Württembergische 4 23 27 — — —

Sonst . deutsche Bundesstaaten — — — — — —

Reichsdeutsche 8 — — —
—

— —

Französische — — — 1 1 2

Deutsche im ganzen . 368 3 057 3 425 286 413 699

Niederländische 11 597 608 34 97 131
Belgische . — — 55 55 5 16 21

iielklll . . . . — — — — — —.

Ac 082 233 —

Flößhe .
I . . . . . . . . =L —

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme — —

hartes Holz Schnittware —— —

Scheite — —

Stämme — —

weiches Holz Sohnitt are — —

Soheite —

Zusammen an Floßbestand in
Ull — 8

Abgegangene beiseladene Guter
in Tonnen

—
— —



279

＋

Gernsheim Weisenau Gustavsburg MHainz
—

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen ] zu Berg zu Tal zu Bergzu Tal zusammen

— 5 ä —

20 16 36 — 2 2 7⁰ 26 96 336 309 645

18 1 19 —— — 3 3 12 1 13

7 309 8 937 16 246 —— 1452 1452 56 677 18 702 75 379 217 766 174 899 392 665

— 162 162 250 91 1059 1150 635 8 8699 504

240 82 322 6 81 87 106 17761884 356 1 033 1389

236 82 318 35 35 37 1 662 1 699 28 842 87⁰0
41 707 f 88 823 130 530 1255 81 338 82 593 97 355 1 655 069 1752 424 287 656 649 508 937 164

8 — 1162 13 889 15 051 40 19 701 19 74138 696 48 530 57 226

260 98 358 6 83 89 176 1 804 1 980 692 1342 2 034

— 162 162 1162 14 139 15 301 131 20 760 20 891 [39 331 57 399 96 730

14 15 29 1 1 22 26 57 83 83 136 219

11 3 14 2 1 3 8 85⁵ 93 42 82² 12⁴

22⁴ 12 236 3 6 9 7 84 62 437 499

8 66 74 — 43 43 69 1531 1600 22¹ 431 652

— —— —— — 2 2 1 2 3

— 8 — — —.—Ä— — — — — —— —— —

—— 822 — — — 2 5 — — — E.

3 1 — 2 2 10 5 15

257 96 353 6 71¹ 77 110 1752 1862 409 1 088 1497
2 1 83 — 12 12· 57 50 107 253 237 490

— 1 N... 9 — 9 20 12 32

2ñ2222

— — — — — — — . . .

— — 3 152

— — 2232

—— —— — 6

— —— 5 155 628

— — —ç 379

— 12

— — 158 244
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In den nebenbezeichneten Häfen sind

abgegangen : *

Biebrich Schierstein

Zzu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen2

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten -„Schifte

Güterschiffe :
FFECCCCCECGGGGGGGGG0 (
Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Fonnen
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , SäteneeIm ganzen .
Davon unbeladen-5
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe

IV. Gesamtgewicht der
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waren :

Badische

Bayerische .
Hessische
Preuhische .

Württembergische
Sonst . deutsche

Reichsdeutsche 8

Fransösische
Deutsche im ganzen .
Niederländische

FCTVEVRRREREEEAAA (
IIIIIIl
Andere

Flöhe .

GCCCCCCCCCC

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz ‚ Schnittware

Scheite

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

Abgegangene boiseladene
Guter

in Tonnen — —

ö

159

2
58 50

1 286

76
66

41 835

1819

312

3 105

7
5
0

214

140
86

103 150

1342

154
144

63 410

1 819

508

3 161

19
19

4262

19

3
3

768

47

26 610

555

312
12

375 360

135 070

359

135 626

Zzusammen

726

31 610

32 336
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Bingen Oberlahnstein Coblenz Beuel

nazuBerg zu Tal zusammen zu Bergzu Tal zusammen zu Berg zu Tal ausammen zu Berg zu Tal zusammen

³

„ 114 189 221 216 436 —

— —. — —5 —— —. — — — — . — —

208 227 435 1 13 14 103 177 280 — 3 3
— 1 1 .ꝗ 3 8 —— —— — 55 — —

115 035 127 987 243 022 700 10 112 10 81279 091 134 863213 954 —ĩ — 2 350 2 350

45⁵ 2 273 2 728 203 915 936 3 521 4457 — 450 450

49 280 329 335 265 600 III 240 357 15 370 385
2 184 186 310 116 426 105 222 327 1 284 285

34 701 175 743 210 444128 352 234 483362 835 24 128 177 606 201 734 5 372 364 913 370 285

555 37 853 38 408 3782 103 311107 093 492 3 489 3 981 3 286 37 387 40 673

257 507 764 411 392 803 441 632 1 073 15 373 388

1010 40 126 41 136 3 985 104 226 108 211 1 428 7 010 8 438 3 28637 837 41 123

19 75 94 — 24 24 28 56 84 — — —

1 25 26 2 15 17 — 9 9 — — —

13 52 65 — 11 11 — 4 4 — — —

60 171 231 370 213 583 225 237 462 — — —
— 1 1 —ͤ— 1 1 — — — — — —
— —. — —— —ꝗ— —ꝗ— 1 1 — —— —

1 1 2 — — — — ——
5

— — — —

93 324 417 372 264 636 253 307 560 15 334 349
160 178 338 39 126 165 181 316 — — 36 36

3 4 7 — — — 7 7 144 — 2 2

4 222 — — — —

— — —. — —

— — —— ——
— —— — —
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Tonnen

Abgegangene beigeladene Güter
CCECECECCCCC6E

. . . . . . . . . . . . .

Wesselin Cöln - Hülheim a. Ah.

In den nebenbezeichneten Häfen sind
8

ö

abgegangen: zu Berg zu Tal
* zu Berg zu Tal

sammen sammen

Schitffe .
I. Schiffe mit elg. Triebkraft Dampf -

schiffe und andere Motorschiffe ) :
Personenschifftfte

5 — — — 614 283 897

Schlepperr
— — — — —

Tau- ( Ketten - ) Schiffe — — — — — —

Güterschiffe :
Im ganeen ——

281 494 775⁵
Davon unbeladen — — — 3 20 23

Tragfähigkeit in Tonnen —. — — 202 809 370 323 573 132

Auf Schiffen mit eig . Trieblraft

abgegangene Güter in Tonnen — — — 11 390 37 863 49 253

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

GSegelschifle , Schleppkähne ) :
Im gan : tennnn 2 548 70 2 618 416 1 445 1 861

Davon unbeladen 1 29 36 211 1 045 1256

Tragfähigkeit in Tonnen 2 743 672 53 137 2 796 809 271 377 985 018 1256 395

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 1517 374 19 563 1536 937 56 081 110 490 166 571

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe 2 548 70 2 618 1311 2 222 3 533

IV . Gesamtgewicht der abgegangenen
Güter in Tonnen 1517 374 19 563 1536 937 67 471 148 353 215 824

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Waären :
22 . . . — — — 139 184 323

Bayerische — — — 13 26 39

Hessische — — — 7 6 13

ebnl — — — 768 1 205 1973

Württembergische — — — — 1 1

Sonst . deutsche Bundesstaaten — — — — 48 48

Reichsdeutsche — ä — — — —
— —

Französische — — — — —— —

Deutsche im ganzen 2 477 56 2 533 927 1470 2 397

Niederländischhke 66 14 80 361 666 1027

Belgische . — — — 88

Britische — — — — 1

„6FFERCGEER 2 — 6

Flöße .

EEEEEERRRRRRERETGEE — —

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme 4 — —

hartes Hola Schnittware — —

Scheite . —

Stämme 8 — —

weiches Holz Schnittware — —

Scheite . — —

Zusammen an Floßbestand in



283

I

Deverkusen Reisholz Neul

—
zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

.

— 3 3 — — — —

—ꝗ— — — —. — 2 2 —— —. — —. —

29 25 104 25 22 47 6 5 11

— — — 3 — 3 1 10

20 306 48 536 68 842 16 1448 15 609 31 757 4121 2 864 6 985

1083 3 438 4 521 1970 979 2 949 — 100 100

70 258 328 91 789 880 188 590 778

67 153 220 10 754 764 25˖ 498 523

53 688 256 238 309 926 29 144 254 207 283 351186 621 362 467 549 088

441 34 287 34 728 15 166 9 927 25 093 90 563 30 888 121 451

99 336 435 116 813 929 194 595 789

1 524 37 725 . 39 249 17 136 10 906 28 042 90 563 30 988 121 551

— — — —. — — — 33 48 81

— — — — — — 11 33 44

— — — — — — 11 5 16

— — — — — — 117 219 336

— — — — — — — 1 1

— — — — — —

2 —. — — — — — — — — —
— — — — —

—

5 8

. . C . . . . .
72 236 308 101 715 816 306 478

96 123 14 75 89 E 218 235

—— 4 4 — 16 16 62 67

—— — 3 —. — — . — 23 —. —

— — — PPEAAAEE
1

N

—— —— —

—— —. —

— — —



In den nebenbezeichneten Häfen 4 Düsseldort Crefeld

abgegangen: zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffte 161 171¹ 332 10 — 10

Schlepper — — — — — —

Tau - ( Ketten - )Schiffe — —— — — — —

Güterschiffe :
E Snr 370 380 750⁰ 93 130 223

Davon unbeladen . — — — 81 98 179

Tragfähigkeit in Tonnen 275 040 272 847 547 887 66 550 89 623 156 173

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 3 552 21 361 24 913 175 668 843

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

GSegelschiffe,
Im ganzen . 252 631 883 10 673 683

Davon unbeladen . — 5 137 423 560 3 643 646

Tragfähigkeit in Tonnen 103 643 450 800 554 443 6 708 483 644 490 352

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft
abgegangene Güter in Tonnen 1878 30 914 32 792 2 132 5 115 7 247

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe 783 1182 1 965 113 803 916

IV . Gesamtgewicht der eeeeGüter in Tonnen 5 430 52 275 57 705 2 307 5 783 8 090

V. Unter der Gesamtzahl der Schife
waren :

Badische 70 151 221 — — —

Bayerische . 3 24 27 — — —

Hessische 2 8 10 — — —

Preußische 296 462 758 — — —

Württembergische — — — — — —

Sonst . deutsche Bundesstaaten 6 — 6 — —— —

5
Reichsdeutsche . 8 — —

— — 8
— —

f

Französische 5 — — — — —

Deutsche im ganzen . 377 645⁵ 1022 43 492 535

Niederländische 369 480 849 57 268 325

Belgische . 35 56 91 13 43 56

Hieiiiehl . . . — — — — — —

Andere 2 1
—

Flöße .

illlllll — —

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stüämme —

hartes Holz Schnittware — —

Scheite — —

Stüämme — —

weiches Holz Schnittware — —

Scheite — —

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

Abgegangene eiesladens 0Guter
in Tonnen



Verdingen Hheinhausen Duisburg

2zu Berg azu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen 251 12 5 Tal zusammen

„
1

1 132 86 218 ...... 79 43 12²

— 1 — — — — — — —

108 56 164 9 51 60 338 378 5 72¹
93 7 100 — 4 4 283 192 2 477

77 504 37 415 114 919 3 836 26 374 30 210 247 309 284 021 3 148 534 478

2 766 1206 3 972 998 6 315 7313 3 874 14 836 748 19 458

31 272 303 13 1262 1275 8 490 8 445 1707 18 642

26 262 288 4 999 1000 3 110 1158 1 563 5 831

24 898 178 600 203 498 7 551 1270 617 1 278 168 7887 085 7 883 351 1102 024 16 872 460

1 065 3 925 4 990 3 100 94 639 97 739 3 385 183 5 117 373 62 156 8 564 712

272 414 686 22 1313 1335 8 907 8 866 1712 19 485

3 831 5 131 8 962 4 098 100 954 105 052 3389 057 6 132 209 62 904 8 584 170



In den nebenbezeichneten Häfen sind
—ͤ— —u—æ—

abgegangen :

1

zu Berg

Homberg

zu Tal àZusammen

Alsum mit Schwelgern
=

zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig. Triebkraft Dampi -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

II . Schifte ohne eigene Triebkralt

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :
Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

888

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe

IVV. Gesamigewicht der abgegangenen
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waren :

Badische

Bayerische
Hessische
Preuhische .
Württembergische
Sonst . deutsche Bundesstaaten

Reiohsdeutsche

751¹
24

690 481

401 401

751

401 401

— 3
Französische
Deutsche im ganzen
Niederländische
Belgische .
Britische
Andere

SSSSGGGGG. . . . . . . . . . . .

Anzahl .

Bestand der Flöße in Tonnen :

ECCTCC

Stämme 8
Schnittware
Scheite

Stkmme
Schnittware
Scheite

Zusammen an Floßbestand
Tonnen

hartes Holz

weiches Holz

in

—Q
Abgegangene Güter

in Tonnen .

187
54

176 942

110 720

187

110 720

933
78

867 423

512⁰121

938

512 121

1 935 235

1 642
1

673
197

578 742

2 315
1 368

2 513 977

358 034 221 307 579 341

1 642 674 2 316

358 034 221 370 579 404
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f
Walsum Orsoy Rheinberg Wesel

zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal mammenzu Talzu Berg zu Tal zusammen zu Berg

— — 86 68 164 — — os 52 15⁰
U

— 8 „ — 85 82 —

8

1 9 10 — —— 44 74 118
— —5 — 2 — 37 67 104

738 6 186 6 923 6056 — 6096 — — 38 130 52 399 90 829

81 1449 1530 148 9 167 —ê — — 6⁰² 102 70⁴

0 1

1143 6465 1788 70 26 98 218 2 220 6818 273 1 091

335 67 23 23 218 2 220 815 236 1 051

1020 968 497 598 1527 566 90 708 32 045 122 753 200 694 794 201488 337 227 110 122 466 349
ö

314 964 275 605 590 569 43 383 1318 44701ʃ — — — 88˙ 17767 1 604

1144 664 1 708 165 96 2201 218 2 220 60 399 1350

315 045 277 064 592 099 43 531 1327 44 866 —e — — 1439 17 869 109 308

— — 5 — 1¹ 11 22
;

— „ 5 —5 — 692 253 9⁴⁵
— — — — — 8 —

—

———. . . . . TTT0 —T0 — . —
f 8

— — 35 — 8

904. 326 1230 67 28 193 705 264 960

212 286 407 95 67 1 — 17 237 132 33869

1 34 46 3 1 * 2 2 16 3 19
— — — — — — — — — — — —

16 9 RL SS 2

— —. — 8

2624



VIb .

Ubersicht
der

Schiffe und Flöße , welche im Jahr 1921 , nach

dem Rhein hin gehend ,
Von

dem III - Rhein - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) , dem Neckar ( Mannheim ) ,

dem Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) , dem Main ( Schleuse zu Kostheim ) ,

der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel ( Fähre bei Güls ) , dem

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) und dem Spoy - Kanal

ODurchgangsstelle zu Keeken )

durchgegangen sind .

Der Verkehr von dem Spoy - Kanal nach dem Rhein hin wird seit 1912 nicht mehr angeschrieben .
19



Ill -Rhein- Tranken- Rhein - Herne -
Neckar Hain Lahn Losel Spoy - Kanal

Von Nebenflüssen kommend , sind Kanal thaler Kanal Kanal
500

Schifle und Flölle nach dem Rhein
8 8

. — 8
hin durchgegangen bei Franken - Schleuse zu Schleuse Püähre chleppamt Durchgangs -

54 bei Mannheim thal Kostheim
2u Nieder - bei Gül Duisburg - stelle

Straßburg
—— Ostheim lahnstein :

duls
Ruhrort zu Keeken

ö

Schiffe .
I . Schiffe mit eig . Triebkratt Dampf -

schiffe und andere Motorschifſe ) :

Personenschiffe . — — — — — —

SHlerrrrHHrH . . . — — — — — — —

Tau - ( Ketten - ) Schiffe — — — —5 — — —

Güterschiffe :

Im ganzen . — — — 83 — —. — —

Davon unbeladen . — ——— 5 — — —

Tragfähigkeit in Tonnen . — — — 39 632 — —ĩ— —

Auf Schiffen mit eigener Trieb -
kraft N

Güter in

Tonnen — — — — 19 229 — — —

II . Schifle ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen 402 22 5 2 642 83 9 9 766

Davon unbeladen . 331 5 — 2 146 11 4 288
5

Tragfähigkeit in Tonnen 20 416 5053 590 1 872 789 76 906 3545 —

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -
kraft Güter in

Tonnen 12 236 2654 — 157 193 61 426 835 4 864 137

III . Gesamtzahl der aurehseantenenSSüill . 402 22 65 2. 725⁵ 83 98 9766

IV. Gesamtgewieht der
nen Güter in Tonnen . 12 236 2654 — 176 422 61 426 835 4864 137

Flöße .

Anzahl .
8

955
945

—— 7 . 155

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme — — 7392 — — ——

hartes Holz Schnittware
—

—— —. — — — —

Scheite —— — —. — — —— —

88
— — 167 2059 — — —

weiches Holz Schnittware 3 — — — — — —

Scheite
— 8 8 — — —

Zusammen an Floßbestand in

Tonnen — — — 158 0082 — — —

Durchgegangene
Güter in Tonnen 8 .



VII .

Nachweisung
I. der Schiffe mit eigener Triebkraft ( oampfschiffe und andere Motorschiffe )

und Schiffe ohne eigene Triebkraft ( Segeischiffe , Schleppkänne ) , des

Gewichts ihrer Ladungen sowie ihrer Heimatsstaaten ( rlagger ) ;

2. der Flöbe ,
welche im Jahr 1921

bei Emmerich beziehungsweise Lobith auf dem Rhein über die deutsch - niederländische

Grenze gegangen sind .



1 . Schiffe mit eigener Triebkraft Dampfschiffe und andere Motorschiffe )

A. Nach den Aufzeichnungen der

Verkehr mit niederländischen ,

Schiffe mit eigener Triebkraft

Oampfschiffe und andere Motorschiffe )
Schifle ohne eigene

( Segelschiffe , Schlepp -

Güterschiffe Auf Schiffen Anzahl
—— — mit eigener —— — Zusammen

Monat
———1 Schlep- Anzahl Zusammen Triebkraft

8 8

schifle
per Schiffe 8 8 Frag - . Gurclk⸗ 8 382 32

ras gegangene 80 fklähigkeit
8 82tflaähigkeit 2

Güter 8 8
Anzahl Anzahl Anzahl

— 8 5 t 4 t

1 8 7 8 8 10 11

a ) Zu

Januar 4 — — 63245 657 24 410 1113 395 92⁴ 693

Februar 9 — 5 37303 17 289 1294 702 977 086

März 14 RRC . . . . . 38 643 14 056 1509 816 1111370
April 13 — — 40 3 40 775 11 294 1758 796 1350 759

Mai . 14 — 5 28 4235B5 546 7 75⁵6 1832 1125 1288 018

Juni 11¹ * 3⁵ 6 20ũ9 924 13 445 1553 971 1059 435

Juli 16 — nl 20 269 1615 963 1258 481

August 21 — 19 831 1925 1045 1462 381

September . 14 — — 53 4 40 047 18 969 1371 400 1 143 573

Oktober 18 — — 59 2 46 610 10 094 1420 239 1273 479

November 11 — 34 , 3 » R ˙is 1 205 338 1070 792

Dezember 6 —. — 3251 4 37 204 12 682 831 87 842 073

Zusammeén à [151 355 46 4466 859 200 773 17 426 7877 13 762 140

b) Zu

Januar 4 — — 53 38 105 15 448 1140 166 964 192

Februar 8 5 33 517 10 675 1256 66 9273 457

März 17 — — 73 9 47 976 15 71¹7 1487 46 1070 940

April 14 — — 48 3 35 266 11333 17566 80 1229 960

Mai . 11 — — 29 2 20 526 7467 1708 48 1170 907

Juni 11 S — 45 3 29 703 12 578 1812 69 1289 483

Juli 18 — — 46 2 30 608 15 52¹ 1620 42 1219 667

August 18 — — — 66 6 42 766 17 7¹⁶ 1738 63 1292 917

September 188 — 66 4 42 162 17 856 1791 191 1373 755

Oktober 17 — — 63 4 40 284 15 698 1462 84 1 277 077

November 9 — — 57 6 32 600 12 684 998 109 833 105

Dezember 8 — — 58 — 33552 11602 1178 218 1121 649

Aamale 6 — — 658 46 4327 065 164 295 [ 17 936 1182 13817 000
Hierzu a [ 161 — — 504 46 4466 859 200 773 [ 17 426 7877 13 762 140

Gesamtzahl A 301 — — 1252 902 803 924 3366 06s38 362 9069 27 579 149



We

Grenzdurchgangsstelle in Emmerich .

belgischen und überseeischen Häàfen .

und Schiffe ohne eigene Triebkraft ( Segelschiffe , Schleppkähne ) .

Triebkraft Unter der Gesamtzahl der

kähne) Gesamt - Gesamt - Schiffe ( Spalte 13) waren

— aanhl dergewicht der f f f

Schiffen durchge⸗ durck
8

ohne eigene egangenen E
Pricblant een 8 E Monat Bemerkungen

8
Schiffe Uter

—

Spal ( Spalte 8 8 3 5 2
gegangene Gpalte 2

und 12 ) 2 —— — 2 —8 18 5 2 — 2 2
Güter bis 5 u. 9) — 22 62 65 5 *) nur Luxemburg

t t

— — — 1³ 14 15 16 17 18 19 20 2¹

Berg .

556 623 1184 581 033 300 802 80 —t 2 Januar

476 688 1 354 493 977 266 981 106 —— b Februar

4429 516 1 573 443 572 2111 203 153 6 März
520 342 1811 531 636 260 1 369 4 April

407 461 1874 415 217 278 1400 194 — 2 Mai

478 122 1 599 491 567 263 1 130 195
8

— 11 Juni

482 919 1682 503 188 337 1 103 204 — 38 Juli
˖

568 136 2·001 587 967 3261 352 254 — 69 August

624 174 1438 643 143 311 9863ͤ 90 — 49 l September

643 112 1497 662 206 361 918 134 — 84 Oktober

528 908 1 270 550 586 354 739 108 8 69 November

409 740 888 422 422 317 471 60 — 40 Dezember
ö

6 125 741 l18 171 6326 514 [ 3584 12 456 1756 —i 375 Zusammen a

Tal .

674 135 1204 689 583 320 742 139 E Januar

814 983 1 311 825 658 213 928 167 —. — 3 Februar

778 555 1577 794 272 212 1189 169 —ͤ— 7 März

774 910 1818 786 243 349 1282 185 eerl

869 097 1748 876 564 303 1 215 225 1 4 Mai

1083 910 1 868 1096 488 349 1251 227 — 41 Juni

986 207 1 679 1001 728 256 1 129 238 —t 56 Juli

968 206 1 823 985 922 347 1145 253 —ͤ— 78 August

910 686 1876 928 542 399 1 191 203 38 83 September

730 563 1532 746 261 438 882 133 — 79 Oktober

501 202 1064 513 886 305 614 101 — 44 November

488 370 [ 1244 499 972 [ 371 679 107 — 857 Dezember

9 580 824 18 744 [ [ 9745 119 [ 3862 12 247 2147 1 44887 Zusammen b

6125 741 18 171 6326 514 3584 12 456 1756 375 Hierzu a

ö
15 706 565 [ 36 915 [ 16071 633 [ 7446 24703 3003 1862 [ Gesamtzahl A



B. Nach den Aufzeichnungen der Königlich

Verkehr mit niederländischen ,

Schiffe mit eigener Triebkraft

Oampfschiffe und andere Motorschiffe )

Schiffe ohne eigene
( Segelschiffe , Schlepp -

Guterschiffe Anzahl
— — mit eigener —. Lusammen

Monat Schlep- (EKetten -) Anzahl zusammen Triebkraft 8
ͤ —— durch - 8 —. — Trag -

schiffe Schiffe Trag - . Wenndene S 8 ( küähigkeit
ieet 2

2 Güter 3
Anzahl Anzahl Anzahl

◻
5 t ˖

8
˖

CEEC 8 R

a ) Zu

Januar 5 1706 66 108 15 752 1119 407 912 583

Februar. F 46 901 17 587 1 299 70² 972 620

März 363 3 33 764 11 033 1493 807 1 106 604

April . IIII 4723³ 1769 772 1376 909

Mai 4433 . . . 27ͤ 20 7 632 1812 1120 1263 561

Juni ) EETCC 1552 950 1 079 417

Juli 16 „„ i 18 743 1619 952 1277 507

August 10 — 51 56 33314 10 615 1926 1020 1447 300

September 1· 3 34885 11744 1385 398 1 138 866

Oktober jj· 1512 2411346 274

Novennber 100 53 5 32 916 10 916 1175 306 1084 565

Dezember 9 46 2 d051s6 9607 903 9⁰ 898 536

Zusammen à 156 — 610 35 434707 167 421 [ 17 564 7765 13904742

b ) Zu

Januar 4 — — 23F32 . ²˙ 14177 176 977 959

Februar. 10 — 28 6 61 476 14 838 1259 6² 985 819

März . — — 6½ %ͤ Aine 42 1464 36 1110 204

April . 11 — — 411 20 658 8 465 1740 87 1 327 557

Mai 12 28 22714 6 948 1706 381 228 035

Juni 11 — 47 434871 9317 1821 72 1283 775

I 15 — 51 l 13 687 1 659 51 1239 716

August 20 — — 58 5 30 557 1.5 134 1747 61 1346 357

September 21 53 234 603 13 965 1756 186 1383 497

Oktober 16 — 55 6 34 000 11111 1444⁴ 107 1288 436

November. 9 . 58 235 63s 12076 1296 129 1117 920

Dezember 10 — — S uu , 1168 1052 198 1 047 253

Zusammen b154 — 3 442 765 141 989 18 121 1203 14 336 528

Hierzu a [ 156 aae 434707 167 421 [17 664 7765 13 904 742

Gesamtzahl BI 310 — — 1240 71 877 472 309 410 [ 35 6s5 896s 28241270



Niederländischen Zollstelle in Lobit h.

belgisch en und überseeischen Häfen .

Triebkraſt Unter der Gesamtzahl der

kähne ) Gesamt - ] Gesamt - Schiffe ( Spalte 13) waren

zähl derlgewicht der

1 Schiten ] durchge . durch - 8
ohne eigene

8 23
3 Szugenen 2 Monat Bemerkungen

Schiffe üter 3
A

( Spalte s 72
gegangene ( Spalte 2 2 2 E

Güter bis 5 u. 9)
und 12) 2 55 2

5
2 65 08

12 13 14 FFC 20 2¹

Berg .
549 314 1 203 565 066 335 766 101 1 — Januar

476 334 1 366 493 921 289 945 132 — — Februar
433 390 1 557 444 423 222 1151 179 43 4 März

294 042 1819 298 765 293 1 305 219 — 2 April
5

372 629 1853 380 261 290 1343 215 — 5 Mai

754 902 1 613 776 414 339 1 069 203 — 2 Juni

638 234 1 691 656 977 373 1079 220 1 18 Juli

497 630 1 996 517 145 378 1312 273 — 33 August

642 692 1454 654 436 343 968 112 1 30 September

513 273 1582 531 840 408 956 145 — 73 Oktober

510 747 1238 521 663 411 657 126 — 44 November

455 728 958 465 425 350 520 58 2 28 Dezember

6 138 915 18 330 [ 6 306 336 4031 12 071 1933 6 239 [ Zusammen a

Tal .
688 999 1242 702 952² 347 736 154 2 3 Januar

829 756 1347 844 594 240 960 145 — 2 Februar

774 497 1541 789 224 217 1158 33 2 März

763 901 1792 772 366 356 1258 178 — — April

881 254 1746 888 202 307 1217 216 — 6 Mai

1116 294 1 879 14125 611 383 1261 220 — 15 Juni

947 607 1725 961 294 313 1154 244 3 — 14 Juli

964 052 1 825 979 186 414 1147 233 — 31 August
8

901 959 1830 915 924 423 1166 192 — — 49 September 8
5

713 990 1515 725 101 451 888 125 — 51 Oktober

649 180 1363 661 256 426 „ „ 41 November

4423 400 1100 431 267 366s 619 7 — 45 ] Dezember

96564 988 18 905 9 796 977 4235 12 335 2074 2 259 Zusammen b

6138 915 18 330 6 306 336 4031 12 071 1983 6 239 Hierzu a

1
15 793 903 37 235 16 103 313 8266 24 406 4057 8 498 Gesamtzahl B



296

2 . FlöBe .

A. Nach den Aufzeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich .

Bestan

466664 — — 2349 —

Anzahl [ — — — Gesamt- Durch -
der hartes Holz weiches Holz Sewieht des

gegan -
durch - ‚

5 in Fl6bzen
gene bei⸗Monat ——5 „ Bemerkungen

Schnitt - Schnitt - Seladehe
genen Stämme Scheite Stämme Scheite Sesangenen Güter
1566 ware wWare Holzes

t ˖ t 8.— t t

a ) Zu Berg .

Januar — — — —— —
— — — — 3

Februar —— — — —
März — — — — SSSSR
Aprii . — — — — — 5 5
Mai — — — — — — —
Juni — — — — — —

Juli — 55

August — — — — 255 7

September — — — — — — —— — —

Oktober — — —
3

— —

November — — ..C... — —
Dezember — — — — — — —

Zusammen a — — 5 — — — — —

b) Zu Tal .

Januaer — — — — — — — — —

Februar — — — —— — — — —
März : 8 333 8 244 885 — 9 286 5
April . 14 455 . · . . . 14 — 22 351 3

Mai 10 362 — — 14 827 653 —i 15 842 3
Juni 14 ) ) 57ĩ 18 002 —

4 — — — 5 898 — — 5 898 —

August 1 — —j — 393 — — 393 —

September 8 444 — 10416 10 566 85

Oktober 8 26 — — 14 542 22 — 14 590 —

Novembor 13 3246 — —T 15 705 43 — 18 994 —
Dezember 2 194 — — 707 594 — 1495 —

Zusammen b 82 4684 — — 110 384 2349 — 117 417
Hierzu a — — — — — — — — —

Gesamter
Floſ verkehr ] 82 110384 117 417 —

——
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B. Nach den Aufzeichnungen der Königlich Niederländischen Zollstelle in Lobith .

e

3
Bestand der Flöfe

Gesamt - Durch⸗

der hartes Holz weiches Holz gewicht des
gegan -

45
* durch - f

in Fiohßen
gene bei -

onat durch - Bemerkungen
„ „ „ ccc . . . . . geladene

genen Stämme Scheite Stämme Scheite ] gegangenen [ güter
Flöße Waäre Ware Holzes

——— t t t t t t

a ) Zu Berg .

Januaerr — —— — — — — —

Februaer —. — —— — — 8

MRERR — —— —— — — —

Aprin — — —. — — — — —

— — — —

i — „ — —— —

n5W . . . . . . ( . . . . . 5

Augustt ä — — — —. — —. — —

September — — — — — 3 —. —

Oktober — — —. — — — —

4 November — —. — — — — —— —— ——

Dezember — — — — — — —

N Zusammen a —— —ꝗ— —— —ꝗ— — —

b) Zu Tal .

Januer — — — . . . . . . . . — —

Februuru 1 — — — 824 2 — 826

Mäür 8 523 9 521 35 — 10 079 —

RE 13 412 20 050 55 — 20 517 —

— — T . 11 809 — — 17 376 38 —— 18 223 —

FiSIIIlI . . . 14 246 — — 17 697 138 — 18 081 —

Alllll . . 6 337 — — 8 594 21 — 8 952 —

Aaügrtt 1 — — — 394 — —— 394 —

September 9 144 — —ͤ— 11 938 29 — 12 111 —

Oktober . 9 25 —: — 16364 44 — 16 433 —

6 November 13 606 20 738 37 — 21 381 —

Dezember ‚ 1944 — — 1206 16 — 150⁰² —

Zusammen b 86 3296 — — 124 789 414 — 128 499 —

Hierzu a — — — — — — —

7 f
Gesamter

Floßverkehr 86 3296 — — 124 789 4144 . — 128 499 —



68 .

6b .

7 à.
7b .

10a .

10b .

100 .

10d .

100 .

10f .

Ila .

IIb .

VIII .

Gũterverzeichnis .
( Nach der Bekanntmachung des Reichskanzlers vom 28 . Januar 1915 . )

*

Abfälle von Horn , von Klauen und folgende
Abfälle von Häuten : Falzspäne , Schlichtspäne ,
Stollmehl . Abfälle von Rohstoffen der Papier -

herstellung , folgende : Hadernstaub , Papierschlamm ,

Papierfangstoff , Holzstoffabfall , Holastoffreste .

Baumwolle , rohe , Abfälle von Baumwolle , von

Baumwollengarn und von Twisten .

Bier .

Blei in Blöcken , Stangen , Mulden , Platten und

Rollen ( Walzblei ) , Bleidraht , Bleizink , metallische

Bleiabfälle , alte Bleikugeln , Bleiröhren , Bleischrot ,
Bleiwaren .

Borke ( Gerbrinden ) , roh , auch gemahlen , Lohe

( Gerberlohe ) , Gerbhölzer , Gerbstoffe und Gerb -

stoffauszüge ( Gerbstoffextrakte ) .

Braunkohlen , rohe .

Braunkohlenbriketts ,
Braunkohlenkoks .

Zement .

Steine , Platten und Fliesen von Zement .

Chemikalien und Drogen

Phosphorsäure ,
felsäure und der Farben ) .

Dachpappe , Steinpappe , Teerpappe und Dachfilz

( Asphaltfilz ) .
Tierischer Dünger .
Thomasmehl ( gemahlene Thomasschlacken ) .

auch Naßprehsteine und

( mit Ausnahme von

Salpetersäure , Salzsäure , Schwe⸗

Chilesalpeter .
Kalisalze zum Düngen .

Phosphorsaurer Kalk , natürlicher , auch auf⸗

geschlossen ( Superphosphat ) .
Andere künstliche Düngemittel .
Roheisen aller Art .

Luppen von Schweißeisen und Schweißstahl ,
auch Luppenstäbe ( Rohschienen ) , rohe Blöcke

von Flußeisen und Flußstahl , auch Stahlknüppel
( Billetts ) .

Ile .

12 a .

12 b.

13.

14.

15.

16.

299

Eisen - und Stahlbruch ( altes Eisen und alter

Stahl , alte Eisen - und Stahlmunition , alte Eisen -

bahn - und Grubenschienen , alte Schwellen , alte

Radbandagen und sonstige alte Radteile , ferner

Abfälle von Stahl und Eisen , auch Weißblech -

abffälle ) .
Eisen und Stahl in Stäben ( gewalzt , geschmiedet
oder gezogen ) , auch geformt ( fassoniert ) — aus -

genommen Draht und die nachstehend besonders

genannten Walzwerkserzeugnisse in Stabform

(2. B. Eisenbahnschienen ) —, ferner Bandeisen ,
2. B. Achs - , Flach - , Fenster - , Gitter - , Niete ,

Quadrat - , Rund - , Schlosser - , Schnitt - , Stangene ,
T. , I . , U. , Winkel - , Zaineisen oder stahl ;
Hufstäbe . Brücken - und andere Bauteile ( Kon -

struktionsteile ) aus gewalzten Platten und Stäben ;
Form - ( Fasson - ) Stücke , grobe , Roststäbe .

Platten und Bleche aus Eisen oder Eisen -

legierungen , geschmiedet oder gewalzt , roh oder

weiter bearbeitet , auch verzinnt ( Weißblech ) .

Eisenbahnschienen , auch Flach - , Flügel - , Gruben⸗

und KRollbahnschienen sowie Schienenbefesti -

gungsgegenstände , als Laschen , Schienenstühle ,

Haknägel , Muttern , Schraubenbolzen , Unterlags -

platten , Weichen und Weichenteile , auch Herz -

stücke , Herzspitzen und Kreuzungsstücke .

Zisenbahnschwellen ,

schwellen ) .
Eiserne Achsen und Bandagen , Räder und Räder -

teile , Bremsklötze , sämtlich für Eisenbahnwagen
und Lokomotiven bestimmt .

und Dampffässer ,

Gas - , Wasser , und Behälter

( Reservoire ) , Ausrüstung ( Armatur )

versehen , Hähne , Ventile , Schieber und ähnliche

Ausrüstungs - ( Armatur - ) Stücke für Dampfkessol ,

Dampffässer und Behälter ( Reservoire ) sowie für

eiserne ( Lang - und Quser⸗

Dampfkessel Kondensations -

röhren , andere

auch mit



17.

18.

19a .

19 b.

20.

21a .

21b .

210 ,

Rohrleitungen , alle diese aus Eisen allein oder

in Verbindung mit anderen unedlen Metallen ;
ferner Maschinen und Maschinenteile , auch wenn

nur die Hauptbestandteile aus Eisen oder Stahl

bestehen .

Eiserne Röhren und Säulen .

Eisen - und Stahldraht , auch verzinkt und ver -

kupfert , in Ringen .
Eisen - und Stahlwaren , vorstehend nicht genannt .
Unedle Metalle ( mit Ausnahme von Blei und

Eisen ) und Waren daraus ( Zink siehe Nr . 67) .

Eisenerz ( mit Ausnahme von Schwefelkies ) .

Erde , gewöhnliche , auch Gartenerde und Rasen -

platten , Kies , Grand , Sand , Mergel , Schlamm ,
Schlick .

Ton , auch Chinaclay , Porzellanerde , Kaolin ,

Pfeifenton , Pfeifenerde , feuerfester Ton , Lehm ,
auch gebrannt , gemahlen oder geschlämmt ,
Schamotte - und Dinasmörtel .

Farberden ( auch Kreide ) , Amberger Erde , roh

sowie als rohe Farberden verwendbare Abfülle

21d .

22 1 .

22 4 3.
22 b .

220 .

22 d.
220 .

22 .

23 .

24.

25.

26.

27.

28 a.

28 b.

280 .

28 d.

280 .

28f .

28 g.
28 h.

28i .

29.

und Nebenerzeugnisse der Industrie ; Graphit ,
roh ( in Stücken ) , gemahlen oder geschlämmt .

Sonstige Erden und rohe mineralische Stoffe ,
anderweit nicht genannt oder einbegriffen , wie

wasserbindende ( hydraulische ) Zuschläge , 2. B.

Tuff , Traß , Puzzolan , Puzzolanerde , Santorin

( Santorinerde ) , Kieselgur ( Infusorienerde ) , Alaun -

stein , Alaunschiefer , Alaunerde , Talkerde , Walkerde .

Bleierze ( Bleiglanz usw . ) , Kobalterze , Nickelerze .

Zinkerze ( Blende , Galmei ) .

Kupfererze , Kupferstein ,

Kupfererzen .

Manganerze , Braunstein .

Schwefelkies .

Andere Erze .

Zur Verhüttung bestimmte Schlacken .

Farbhölzer in Blöcken und Stücken , auch Farb -

holzauszüge ( Farbholzextrakte ) und Quercitron .
Fische und Schaltiere .

Flachs , Hanf , Hede , Werg und andere pflanzliche
Spinnstoffe ( mit Ausnahme von Baumwolle und Jute ) .

Fleisch einschließlich Speck , auch konserviert .

Garne und Twiste .

Weizen und Spelz .

Roggen .
Hafer .

Gerste .

Anderes Getreide , als : Hirse , Buchweizen , auch

Hülsenfrüchte .
Mais ( Kukuruz ) .
Malz .

Lein - und Olsamen .

Andere Sämereien aller Art .

Glas und Glaswaren .

Häute , Felle , Leder , Pelzwaren .

auch Abbrände von

31a .

31 b.

31e .

31d 1.

31dꝛ .

3121 .

3123 .

31f .

31g .

31h .

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41 a.

41b .

410 .

41d .

42 a.

42 b.

420 .

42d .

Hölzerne Eisenbahnschwellen .

Grubenholz .

Hols ( Rundholz , ungespalten ) zur Herstellung
von mechanisch bereitetem Holzstoff ( Holzmasse ,

Holzschliff ) oder von chemisch bereitetem Holzstoff

( Zellstoff , Zellulose ) .

Bau - und Nutzholz , vor - und nachstehend nicht

genannt ( außer Farb - und Gerbhölzern ) , un -

bearbeitet ( einschließlich des nur in der Quer -

richtung mit der Axt oder Säge bearbeiteten )
oder roh beschlagen , auch gedämpft , getränkt

( imprägniert ) oder sonst auf chemischem Wege
behandelt : hart .

—: weich .

Bau - und Nutzholz , vor - und nachstehend nicht

genannt ( außer Farb - und Gerbhölzern ) , in der

Längsrichtung gesägt , gespalten oder in anderer

Weise vorgerichtet ( auch gezapft , geschlitzt ,

gefalzt , gebohrt , genutet ) , nicht gehobelt , auch

gedämpft , getränkt ( imprägniert ) oder sonst auf

chemischem Wege behandelt ; Bretter , Bohlen ,

Borde , Holzpflasterklötze ; Faßholz ( Faßdauben
und Faßbodenteile ) , auch hierfür erkennbar vor -

gearbeitetes Holz ; Naben , Felgen , Speichen ,

Späne aller Art außer Brennspänen : hart .

—: weich .

Korb - und Floßweiden , ungeschält oder geschält ,
auch gefärbt usw . , Reisestäbe , ungeschält und

geschält , Faschinen .

Brennholz , Reisig , Späne ( Abfallspäne ) und andere

nur als Brennholz verwertbare Holzabfälle , Holz -

schwarten ( die äußeren Längsabschnitte von Rund -

holz ) , nicht über 6 m lang ; Heidebesen , Reiser -

besen .

Edelhölzer , wie Erika , Kokus - , Zedern - , Buchs -

baum - , Ebenholz , Mahagoni - , Polisander - , Tiek -
und Pockholz , roh oder bearbeitet .

Holzzeugmasse , Holzmehl , auch Sägemehl und

Sägespäne ( wenn nicht zu Brennzwecken be⸗

stimmt ) , Strohmasse , Strohteigmasse , feuchte .

Hopfen .
Jute .

Kaffee , Kaffee - Ersatzstoffe , Kakao , Tee .

Kalk , gebrannter .
Kartoffeln .

Knochen , auch gereinigt und zerkleinert .

Knochenkohle , Beinschwarz .

Lumpen .
Weizenmehl .

Roggenmehl .
Kleie .

Andere Müllereierzeugnisse .

Obst , frisches und getrocknetes , Beeren .

Weintrauben .

Küchengewächse ( Gemüse , Zwiebeln usw. ) .
Pflanzen .



43.

44.

45.

46 à.

46 b.

47.

48.

49.

50 .

51.

52 a.

52 b.

53.

54.

55 .

56.

57.

58.

69 à.

59 b.

590 .

Ole ( mit Ausnahme der Mineralöle ) , Fette , Tran

und Talg .

Olkuchen , Olkuchenschrot und Olkuchenmehl aller

Art , entölte Samen .

Papier und Pappe , Papierspäne , Strohpappe .
Erdöl ( Petroleum ) und andere Mineralöle sowie

Mineralölrückstände , Braunkohlenteeröl .

Steinkohlenteeröle , Naphthalin .

Reis , Reismehl und Reiskleie .

Röhren von Ton und Zement , auch Dränröhren .

Rüben , Zuckerrüben sowie Schnitzel , gedörrte
und getrocknete , Schnitzabfälle und Köpfe davon ,

Futterrüben , Zichorienwurzeln , frische und gedörrte .

Rübensirup , gereinigt und ungereinigt , Melasse .

Salpetersäure , Salzsäure .

Salz ( Koch - , Speise - , Viehsalz ) .
Bitter - und Glaubersalz .

Schiefer aller Art und Schieferwaren .

Schwefelsäure .

Soda aller Art .

Weingeist ( Spiritus ) , Branntwein , Essig .
Stärke sowie Stärkesirup , Stärkezucker , Trauben -

zucker ( Glykose ) , Traubenzuckersirup , Kartoffel -

mehl .

Alabaster , Marmor , Serpentinstein , roh , behauen ,

gemahlen , auch Waren daraus ; andere Steine

( ausgenommen Edel - und Halbedelsteine ) , be -

arbeitete , einfach glatt behauene , auch Krippen
und Tröge von Stein , Brunnensteine , Mühlsteine ,

zusammengesetzte , Lithographiersteine .

Gebrannte Mauersteine ( Ziegelsteine , Backsteine ) ,

Dachziegel , Pfannen GDachsteine ) , Tonsteine ,

Lehmsteine , Schamottesteine , feuerfeste Steine ,
auch Pflastersteine und Boden - ( Trottoir - ) Platten
aus Tonmasse , unverpackt .
Pflastersteine aller Art , mit Ausnahme der -

jenigen aus Ton ( 59a ) , sonstige zum Wegebau
bestimmte Steine .

Bau - , Bruch - und Werksteine , roh oder bloß

behauen ; Platten aus Stein ( mit Ausnahme von

Alabaster , Marmor , Serpentinstein ) , gesägt oder

gespalten , weder geschliffen noch gehobelt noch

poliert ; Polier - , Schleif - und Wetssteine , Feuer -

61.

62.

63.

64 a.

64 b.

65.

66.

67.

68 a.

68 b.

69.

70a .

70 b.

700 .

70d .

70e .

72.

73.

74.

75.

76.

301

steine , auch zum Gebrauche vorgerichtet ( Flinten -

steine ) , Bimsstein , Quarz , Spat , Schmirgel ,

Speckstein , Strontianit .

Steinkohlen .

60 b.

60C .

Steinkohlenbriketts .

Steinkohlenkoks .

Tabak , roh , Tabakrippen ( Abfälle von Tabak⸗

rippen ) .

Teer , Pech , Pechsatz , auch Brauerharz und

Kolophonium ( ausgenommen Terpentin und die

zu den Drogen gehörenden Harze ) , Asphalt ,

reiner , roher , nämlich Trinidadasphalt ( Trinidad -

erde ) , Erdharz , Erdfett , Judenpech , Bergpech ,
auch Erdwachs , roh ( Ozokerit , Retinit , Hat -

chetin ) , auch Asphaltsteine , Asphaltsand , Asphalt -

erde , rohe , Asphalt , komprimierter , Asphaltbrei ,

Asphaltkitt , Asphaltmastix , Asphaltzement , Harz .

Tonwaren aller Art , Porzellan , Steingut , Fayenoe ,

Kugeln aus ungebranntem Tone , Schmelsztiegel
aus Graphit und Ton .

Torf , Torfstreu , Torfkohlen ( Torfkoks ) .

Holzkohlen , auch gepulvert , Holzkohlenbriketts .

Wein .

Wolle aller Art .

Zink in Blöcken und Platten ( Zinkblech ) , Zink⸗

brocken .

Zucker , roh .

Verbrauchszucker ( raffinierter Zucker ) .

Stückgüter ( Sammelgüter ) l ) .

Umschließßungen , gebrauchte ,

Kisten , Körbe , Säcke .

Farben ( mit Ausnahme der Farberden und der

Auszüge aus Farbhölzern ) .
Gehobelte Kanthölzer , fertige Holzwaren , Möbel

und Möbelteile .

Heu und Stroh .

Sonstige Güter .

Vieh :

Pferde ( auch Fohlen ) , Esel , Maultiere .

Rindvieh ( auch Kälber ) .
Schafe ( auch Lämmer ) .
Schweine ( auch Ferkel ) .

Geflügel und sonstiges Vieh .

als : leere Fässer ,

) Als Stückgüter ( Sammelgüter ) sind nachzuweisen die in anschreibepflichtigen Fahrzeugen , das sind Fahrzeuge mit einer
Gesamtladung von 500 kg und mehr , enthaltenen Güter verschiedener Warengattungen im Sinne des Güterverzeichnisses im Einzel -
gewichte von weniger als 250 kg ( siehe 6 6 vorletzter Absatz der Bestimmungen , betreffend die Statistik des Verkehrs und der
Wasserstände auf den deutschen Binnenwasserstraßen ) .



303

Nachträge und Berichtigungen zum Jahresbericht 1920 .

Auf Seite 29 , 3. Hafen zu Lauterburg mubß es heißen : statt 4 „ Fr . “ .
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