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I . Amtliches .

I . A. Zusammensetzung , Personal und Tätigkeit der Zentral - Kommission .

Die Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt hat im Laufe des Jahres 1924 2zwei

Tagungen abgehalten , die erste im April und die zweite im Dezember .

Im Laufe des Jahres sind folgende Veränderungen in der Zusammensetzung der Kommis -

sion eingetreten :

Herr Wand , bayerischer Bevollmächtigter der Deutschen Staaten wurde durch Herrn

Kranzbühler , hessischen Bevollmächtigten der Deutschen Staaten , Herr Segers , Bevollmächtigter

Belgiens durch Herrn De Visscher ersetzt ; Sir Cecil Hurst ist zum Be vollmächtigten Gross -

britanniens ernannt worden ; Herr Jolles , Bevollmächtigter der Niederlande ist verstorben und

wurde durch Herrn Canter Cremers ersetzt .

Demgemäss setzte sich Ende des Jahres 1924 die Zentral - Kommission wie folgt zusammen :

Präsident : Herr Jean Gout .

Deutsche staaten : die Herren Bevollmächtigten Seeliger , Peters , Fuchs ,

Kranz bühler und der Herr

stellvertretende Bevollmächtigte

Wand .

Belgien : die Herren Bevollmächtigten Brunet , de Visscher ,

Frankreich : die Herren Bevollmächtigten Mahieu , Silvain Dreyfus ,

KroOmagZe d , Berfinger .

Grossbritanien : die Herren Bevollmächtigten Baldwin , Sir Cecil Hurst .
Etalien : die Herren Bevollmächtigten Rossetti , Sinigalia .

Niederlande : die Herren Bevollmächtigten Jonkheer van Eysinga ,

Kröller , Canter Cremers .

SchWeiz : die Herren Bevollmächtigten Herold , J . Vallotton .

Das Sekretariat setzt sich wie folgt zusammen :

Generalsekretär : Herr Hostie ( Belgier ) .

Hilfs - Generalsekretär : Herr Charguéraud - Hartmann ( Franzose ) .

Mitglieder des Sekretariats : Herr de 1 ' Espinasse ( Holländer ) , Herr Gerlach ( Deut -

scher ) .

Schiffahrtinspektoren sind :

für den schweizerischen Abschnitt : Herr Moor , Ingénieur Cantonal , Basel ;

für den Abschnitt I , A : Herr Antoine , Ingénieur des Ponts et Chaussées , Strass -

burg ;



für den Abschnitt I , B : Herr Ober baurat Baer , Mannheim ;

für den Abschnitt II : Herr Baurat Pabst , Mainz ;

für den Abschnitt III : Herr Ober - und Geheimer Baurat Degener , Coblenz ;

für den Abschnitt IV : Jonkheer Dittlinger im Haag .

Revision der Mannheimer Akte .

Die Kommission hat in ihrer Apriltagung in erster Lesung die Mehrzahl der Texte ange -

nommen , die sich auf die Freiheit der Schiffahrt , die Gleichbehandlung , die Freiheit des Durch -

gangsverkehrs , das Verbot , Gefälle zu erheben und auf den Rechtszustand in den rheinischen

Häfen beziehen . Uber die Zollformalitäten auf dem Rhein ist ebenfalls verhandelt worden .

Die Kommission hat in ihrer Dezembertagung die Revisionsarbeiten fortgesetzt und die

erste Lesung der Texte , die sich auf die Rheinschiffahrtsgerichte und auf ihre eigene Recht -

sprechung als Berufungsgericht in Rheinschiffahrtssachen beziehen , beendet .

Hierauf hat die Kommission die Prüfung der Frage der Bauarbeiten begonnen .

Beziehungen zu anderen , internationalen Körperschaften .

Die Kommission ist weiterhin über die Arbeiten des Beratenden und Technischen Aus -

schusses des Völkerbundes zum Studium der Verkehrswege und des Transitverkehrs auf dem

Laufenden geblieben .

In der Reihe der behandelten Fragen , die für die Zentral - Kommission von besonderem

Interesse sind , steht die Vereinheitlichung des Privatrechts und die Vereinheitlichung der

Eichungs vorschriften .

Hinsichtlich der Vereinheitlichung des Privatrechtes hat der Beratende und Technische

Ausschuss seinen Binnenschiffahrts - Unterausschuss damit beauftragt , eine Studienkommission zu

ernennen , und zwar soll dies geschehen , sobald dieser Unterausschuss der Meinung ist , dass

die Arbeiten der Zentral - Kommission hinreichend vorgeschritten sind , um eine Prüfung der

Frage von einem allgemeineren Standpunkt aus zu rechtfertigen .

Für die Eichungsfrage ist ein Entwurf für ein Generalabkommen aufgestellt worden , der

sich die Schlüsse zu denen die Zentral - Kommission gelangt ist , zu eigen gemacht hat .

Die Ständige Vereinigung der Schiffahrtskongresse hat beschlossen , einen Ausschuss zu

bilden , der sich die Vereinheitlichung der Binnenschiffahrts - Statistik zum Studium machen soll .

Die Zentral - Kommission ist aufgefordert worden , in diesen Ausschuss einen Vertreter zu entsenden .

Freiheit der Schiffahrt im alligemeinen

Zu Beginn des Jahres 1924 war die Allgemeinlage , wie sie sich seit der Ruhrſbesetzung

entwickelt hatte , derart , dass eine Untersuchung an Ort und Stelle Aussicht haben konnte ,

für die internationalen Interessen der Schiffahrt günstige Folgen zu zeitigen . Deshalb hat der

Generalsekretär der Zentral - Kommission in Begleitung des Hilfs - Generalsekretärs im Laufe

des Monats Februar eine Reise in das besetzte Gebiet unternommen , um festzustellen , inwie -

weit der Beschluss von Dezember 1923 Anwendung findet . Auf dieser Reise haben sich Herr

Hostie und Herr Charguéraud - Hartmann namentlich mit dem Leitenden Zollausschuss , mit der

Interalliierten Binnenschiffahrtskommission und mit dem Verein zur Wahrung der Rheinschiff -
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fahrtsinteressen in Ver bindung gesetzt . Das Ergebnis dieser Reise ist in einem Bericht vom

23 . Februar 1924 niedergelegt ) ; im wesentlichen wurde folgendes festgestellt :

Die Waren , welche durch das besetzte Gebiet gehen und für das nichtbesetzte Deutsch -

land bestimmt sind , sind seit dem 8. Januar , seitens der Besatzungs behörden keiner Zolla b-

ga be mehr unterworfen .

Seit dem 7. Februar ist die statistische Abgabe auf alle Waren , welche auf dem Rheinweg

durch das besetzte Gebiet befördert werden , abgeschafft .

Das C. D. D. hat mit Zirkular vom gleichen Datum daran erinnert , dass die Zollverschluss -

gebühr auf dem Rheinweg nicht erhoben wird .

Der Durchgangsverkehr von und nach Deutschland untersteht seit dem 8. Januar 1924

hinsichtlich der Kautionsleistung dem gleichen Regime wie der internationale Durchgangsverkehr .

Uber das Anhalten in Düsseldorf lauteten die Berichtsangaben wie folgt :

Laut eingezogener Erkundigungen waren sämtliche Fahrzeuge auf der Fahrt nach

beiden Richtungen gezwungen , Düsseldorf anzulaufen , und der Schiffer musste , scheint es , an

Land gehen , um sich mit seinen Papieren bei der Zollbehörde azu melden , und eine schrift -

liche Ermächtigung zur Weiterreise einzuholen . Es verhält sich bei Schiffen , welche in

Emmerich die Zollformalitäten für den Durchgangsverkehr erfüllt haben , ebenso wie bei den

anderen .

Man hat uns versichert , dass die Schiffe infolge hiervon grosse Gefahr laufen , und dass

ein bedeutender Zeit verlust entsteht .

Auf die Frage , ob es möglich sei , die Kontrolle des Durchgangsverkehrs in Düsseldorf

vollständig abzuschaffen , wurde uns geantwortet , dass die einfache Abschaffung zu Unzuträg -

lichkeiten führen könnte , solange die Lage in der britischen Zone unverändert bleibe , dass die

französisch - belgische Zollbehörde jedoch in der Zwischenzeit ihr möglichstes tun werde , um die

Unzuträglichkeiten der Kontrolle auf ein Mindestmass zu beschränken , indem sie dieselbe auf

Grund der von den Grenzstellen erhaltenen Mitteilungen ausüben wird , und zwar tunlichst

während der Fahrt , eventuell durch eine ganz kurze Feststellung des Bestimmungsortes beim

Eingang in die britische Zone und des Zustandes des Zollverschlusses beim Ausgang .

Jedenfalls müsste die ( schriftliche ) Ermächtigung zur Fortsetzung der Reise , falls sie noch

verlangt wird , abgeschafft werdenv .

Betreffs der Zollformalitäten enthielt der Bericht folgende Anga ben :

„ Die Interessenten haben gebeten , man möge prüfen , ob keine Möglichkeit für ein Zoll -

verschluss - System mit internationaler Anerkennung besteht .

Falls ein Schiff , 2. B. von Antwerpen nach Strassburg oder Basel fährt , scheint es ziem -

lich zwecklos , dass die Zollverschlüsse nacheinander von der belgischen , niederländischen und

interalliierten Zollbehörde abgenommen und wieder angelegt werden .

Wir erlauben uns den Vorschlag , die bei der Abfahrt angelegten Zollverschlüsse bei Ver -

lassen des Ursprungslandes nicht zu lösen , sondern dieselben durch die Zollbehörden der durch -

fahrenen Länder anerkennen zu lassen 2).

1) Dleser Bericht ist in den Publikationsorganen der Z. K. f. d. R. veröffentlicht wor den ( siehe ( Rheinv vom

10. April 1924 , Navigation du Rhin vom 10. April 1924 , Bulletin Techni que de la Suisse Romande vom 26. April

1924 und Schweizerische Wasserwirtschaft vom 25. April 1924 ) .

2) Nach Mitteilungen aus Emmerich haben die interalliierten Zollbehör den dieses Verfahren schon weitmöglichst

übernommen .



Um in diesem Punkte das Interesse der Schiffahrt mit den berechtigten Forderungen des

Zollschutzes völlig in Ubereinstimmung zu bringen , wird es wahrscheinlich nötig sein , festazu -

stellen , welchen technischen Voraussetzungen der Zollverschluss entsprechen muss , um inter -

nationale Anerkennung zu finden . ( Siehe Elbe - Akte , Art . 16 , Abs . 3) .

Die gegenseitige Anerkennung der Zollverschlüsse würde vielleicht nach dem Beispiel der Elbe -

Akte den Versuch gestatten , einen Schritt weiterzugehen und den Zwang abzuschaffen , den

Zollbehörden das Manifest der Schiffe im Durchgangsverkehr vorlegen zu müssenv .

Soweit die Freihäfen des Rheins und seiner Ne benflüsse , welche ausserhalb des besetzten Gebiets

liegen , in Frage kommen , sind die früheren Schwierigkeiten seit dem 8. Januar 1924 behoben ,

während für die Freihäfen , die innerhalb des besetzten Gebietes liegen , das Durchgangsregime

wiederhergestellt worden war , ausser für die Freihäfen Köln und Worms ( für letzteren ist das

Durchgangsregime am 7. März 1924 wiederhergestellt wor den ) .

über den Freihafen von Köln äussert sich der Bericht wie folgt :

Ein modus vivendi , der die obligatorische Zollabfertigung in Düsseldorf oder in einem

oberhalb der britischen Zone gelegenen französisch - belgischen Zollposten abschafft , scheint im

Interesse der Schiffahrt im allgemeinen und in dem des Hafens von Köln und des Rghein -

Seeverkehrs im besonderen sehr wünschenswert v.

Uber die Erleichterungen durch die Zollniederlagen , namentlich in den Freihäfen , besagt

der Bericht folgendes :

( Das C. D. D. hat uns gern versprochen , die Erleichterungen durch die Zollniederlagen in

den Freihäfen wiederherzustellen . Es hat seinen Delegierten unter dem 29 . Januer 1924 dies -

bezügliche Instruktionen erteilt .

Man kann deshalb , insofern festgestellt wird , dass die bestehenden Anlagen genügende

sicherheit gegen Zollschmuggel bieten , die Wiederherstellung der Erleichterungen durch die

Zollniederlagen , welche die Schiffahrt vor dem 11 . Januar 1923 genoss , in aller Kürze er -

wartenv .

Der Bericht stellte fest , dass die Erleichterungen , welche sich aus dem Gebrauch des

Begleitscheines J ergeben , von dem interalliierten Verfahren keineswegs ausgeschlossen waren .

Das C. D. D. hatte die Abschaffung der Zollkontrolle auf Transporte einheimischer oder

bereits verzollter Waren von einem Hafen des besetzten Gebietes nach einem anderen Hafen

des besetzten Gebietes versprochen .

Die interallierten Behörden hatten erklärt , die in Kraft befindlichen Vorschriften derart

abändern zu wollen , dass die Unzuträglichkeiten und Verspätungen , die dem Rheinverkehr

durch die obligatorische Angabe des Ausgangsortes aus dem besetzten Gebiet auf der Aus -

fuhrlizenz erwachsen vermieden werden .

Das C. D. D. natte seine Dienststellen auf frühere Instruktionen hingewiesen , laut welchen

die Dienststunden der interalliierten Zollbehörden die gleichen wie die der deutschen Zollbe -

nörde sein sollen und laut welchen gleichfalls Dienstleistungen auf Ansuchen der Interessenten

und bei Bezahlung einer feststehenden Gebühr für jede Uberstunde vorgesehen ist .

Das C. D. D. hatte gleichfalls am 4. Februar 1924 beschlossen , zu Gunsten der als ehrbar

bekannten Firmen die Scheckzahlung zuzulassen .



Es hatte die Errichtung einer Zollstelle in Karlsruhe versprochen .

Zur Erleichterung des Verkehrs waren in Düsseldorf und in Duis burg Büros zur Erteilung

von Lizenzen und Derogationen geschaffen worden .

Schliesslich hatte man auch noch das C. D. D. auf die Unzuträglichkeiten hingewiesen ,

die sich aus dem Zwang ergeben , dass der Schiffer sich persönlich im Zollamt , namentlich

in Emmerich , melden muss .

Infolge einer Beschwerde des ( Vereinsv vom 29 . Februar 1924 wurde der Generalsekretär

nochmals mit Erfolg bei dem C. D. D. vorstellig , um die nötigen Zollstellen einrichten zu

lassen , die ein Leichtern in der Gebirgsstrecke gestatten .

Die Zentral - Kommission hat unter Mitwirkung der Besatzungsbehörden , die durch den

Herrn Oberkommissar , Baron Rolin Jæquemyns , mit dem Beistand des Vorsitzenden des

C. D. D. , Herrn Carteron , des Obersten Dumont und des Kommandanten de Carsalade ,

Delegierte der C. I . N. C. vertreten waren , im Verlauf ihrer ersten Tagung von 1924

( 24 . März ) eingehend die Fragen geprüft , über die die Herren Hostie und Charguèéraud -

Hartmann berichtet hatten .

Bei dieser Gelegenheit wurde die Auswirkung der bereits erwähnten Massnahmen sowie

verschiedene neue , im Interesse der Schiffahrt angeordnete Massnahmen zur Kenntnis de

Zentral - Kommission gebracht . “)

Aus den abgegebenen Erklärungen war namentlich folgendes zu entnehmen :

Ein Rundschreiben vom 10 . März hatte endgültig bestimmt , dass der Durchgangsverkehr

auf dem Rhein von der Formalität der Kautionsleistung befreit sein Soll .

Das C. D. D. hatte die Abfertigung der für Köln bestimmten Güter in Duisburg

Ruhrort genehmigt : ) und beabsichtigte , diese Erleichterung innerhalb 14 Tagen auch auf

Emm erich auszudehnen . “ )

Ein Zirkular vom 18 . März hatte darauf hingewiesen , dass der Verkehr einheimischer

oder bereits verzollter Güter innerhalb des besetzten Gebietes frei ist .

Was den Ausfuhrverkehr anbelangt , so konnten die Firmen , die als genügend ehrenhaft

bekannt sind , und die darum einkamen , ihre Waren über irgend einen Punkt auf einfaches

Vorzeigen des Lizenzoriginals ausführen .

Ein Zirkular vom 18 . März hatte daran erinnert , dass genügend beglaubigte Vertreter

der Schiffahrtsgesellschaften jederzeit die Schiffer an Land vertreten können .

Bezüglich der Militärkontrolle war das Erge bnis des vorgenommenen Meinungsaustausches

folgendes : In der Sitzung vom 29 . März 1924 fasste der Präsident der Z. K. f. d. R. die

von den Vertretern der C. I . N. C. abgegebenen Erklärungen zusammen und stellte fest :

dass das Visum des Manifestes vor der Abfahrt des Schiffes nicht mehr verlangt wird ;

dass die Hinterlegung einer Abschrift des Manifestes auf Grund der Verordnung 37 vom

29 . August 1920 vor der Abfahrt geschehen muss , dass sie jedoch ausnahmsweise sofort nach

der Abfahrt geschehen kann , wenn das Schiff durch diese Formalität eine Verspätung erleiden

sollte ( In der Praxis ist die Ausnahme Regel gewor den . ) ;

1) Diese neuen Massnahmen , so wie sie einem Exposé des Vorsitzenden des C. D. D. und dem von den De -

legierten der C. I. N. C. abgegebenen Erklärungen entnommen sind , wur den gleichfalls in den Publika tionsorganen

der Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt veröffentlicht ( siehe ( Rheinv » vom 10. April und 10. Mai 1924 ,

„ La Navigation du Rhinv » vom 10. April 1924 , « Schweizerische Wasserwirtschftv vom 24. Mai 1924 , « Bulletin

Techni que de la Suisse Romandev vom 26. April und vom 10. Mai 1924 ) .

2) Späterhin auch auf die anderen Häfen der britischen Zone ausgedehnt .

5) Die Ausdehnung hat stattgefunden .



dass es wünschenswert ist , dass das Manifest , soweit wie möglich , vor der Abfahrt hinter -

legt wir d ;

dass den nteressenten eine Quittung über das Manifest ausgehändigt wird , welche es

innen gegebenenfalls gestattet , nachzuweisen , dass sie die vorgeschriebenen Formalitäten

erfüllt naben . Die Schiffer sind übrigens nicht verpflichtet , diese Quittung anzunehmen ;

dass die Schiffe , falls sie ihr Manifest nicht vor der Abfahrt hinterlegt , und falls sie

die Quittung nicht an Bord hätten , von den Kontrollbooten , ohne Behinderung der Schiff -

fahrt , gepreit werden können , lediglich , um es den zuständigen Behörden zu ermöglichen , in

Ausführung der Verordnung Nr . 17 H. C. I . T. R. vom 1. April 1920 das Manisfest zu

prüfen , und sich zu vergewissern , dass diese Schiffe keine unerlaubten Transporte ausführen .v

Andererseits wurde die Aufmerksamkeit der Kommission im Laufe der März - Apriltagung

auf eine Reihe von Punkten gelenkt , bezüglich derer die herrschenden Umstände tatsächlich

noch zu wünschen übrig liessen ; namentlich der Mangel an Zollpersonal , die Wiederherstel -

lung gewisser Freihäfen , wie 2. B. Bingen , das nicht in dem Schlussprotokoll der Mannheimer

Akte aufgeführt ist , und die Wiederherstellung der Zollposten , die früher in den Häfen , die

keine Freihäfen sind bestanden .

Die niederländische und die schweizerische Delegation bestanden ganz besonders auf der

Wiederherstellung des Kölner Freihafens .

Die deutsche und die schweizerische Delegation betonten die grossen Schwierigkeiten , die

sich aus der Linienführung des Zollgürtels in Mannheim ergeben .

Die deutsche Delegation beschwerte sich ausser dem über den Mangel an Polizei in den

Häfen , namentlich in Mannheim . “ )

Ausserdem verlangte die deutsche Delegation , dass die For derung einer Kaution für die

deutschen Schiffe , die sich in den Niederlanden reparieren lassen , abgeschafft werde , dass

man aufhören solle , deutsche Schiffe zu beschlagnahmen , dass das Verbot für leere deutsche

Kähne , die Grenze zu überschreiten , aufgehoben werde , dass die Freiheit der Bemannungen

geschützt werde , dass die Hafenanlagen inrer normalen Bestimmung zurückgegeben werden ,

und dass die Schwierigkeiten , die aus dem Passzwang erwachsen , im Interesse des Handelns

und der Schiffahrt behoben werden . Ausserdem hob diese Delegation her vor , dass die Aus -

weisungen von Beamten und Angestellten es der deutschen Regierung unmöglich machen ,

inre Verpflichtungen , den guten Zustand des Fahrwassers und der Bauten betreffend , ein -

zuhalten .

In Beantwortung der im vorstehendem Absatz enthaltenen Bemerkungen , wiesen die

belgische und die französische Delegation darauf hin , dass die Massnahmen , um die es sich

nandelt , ebensowohl von Deutschland auf seinem eigenen Hoheitsgebiet , seinen eigenen Staats -

angehörigen gegenüber hätten getroffen werden können , ohne dass die Kommission dies als

eine Verletzung des internationalen Rechtszustandes hätte auffassen können . Die Besatzungs -

behörden mussten also gleiche Rechte geniessen .

Nachdem die Aussprache beendet war , wurde folgender Beschluss einstimmig angenommen :

( Die Kommission nimmt im Verfolg ihres Beschlusses vom 20 . Dezember 1923 von den

Darlegungen Kenntnis , die der Vertreter der Rheinlandkommission gegeben hat .

1) Die gleiche Beschwer de wur de später durch den ( Vereinv betreffs der Häfen von Duis burg Ruhrort erhoben .



Nachdem sie ferner die Erklärungen der verschiedenen Delegationen angehört hat , stellt

sie fest , dass der gemeinsame Wunsch besteht , das Gedeihen der Rheinschiffahrt unter

voller Beobachtung der Mannheimer Akte sicherzustellen , und dass die zu diesem Zwecke

gepflogenen Verhandlungen von versöhnlichem Geiste Zeugnis abgelegt haben .

Sie gibt der Uberzeugung Ausdruck , dass die beteiligten Behörden baldigst eine in der

Praxis befriedigende Lösung bezüglich derjenigen Schwierigkeiten finden werden , die noch

nicht behoben sind , namentlich was den Freihafen von Köln und das Regime in den Häfen

betrifft .

Die Kommission bittet die Bevollmächtigten der beteiligten Staaten , sie so bald wie

möglich wissen zu lassen , welche Folge dem vorliegenden Beschluss gegeben worden isto

Die niederländische Delegation richtete mit Brief vom 14 . Juni 1924 ein Exposé an die

Kommission über gewisse Fragen , die noch der Erledigung harrten .

Während der Studienreise , die der Präsident der Zentral - Kommission im Juni 1924 auf

dem Rnein ausführte , wurden diese Punkte sowie solche , die eine Delegation des Vereins zur

Wahrung der Rheinschiffahrtsinteressen mündlich vorbrachte , in Coblenz bei einer Zusammen -

kunft des Präsidenten und des Generalsekretärs der Z. K. f . d . R. mit dem unter dem Vorsitz

des Barons Rolin Jae quemyns stehenden Verkehrsausschuss der H. C. I . T. R. besprochen und

in einem Memorandum niedergelegt , das den Interessenten zur Kenntnis gebracht worden ist . “)

Die in dieser Sitzung besprochenen Hauptpunkte waren die folgenden :

Da der Verein Beschwerde geführt hatte , dass die Kontrolle der C. I . N. C. in einigen

Häfen immer noch nicht im Sinne der im März in Strass burg getroffenen Vereinbarung erfolgt ,

wurde die C. I . N. C. ersucht , die genaue Ausführung der erteilten Instruktionen pünktlich azu

überwachen , was für die Folge im grossen und ganzen geschehen ist .

Da der Verein sich darüber beschwert hatte , dass in fast allen Häfen die Zollkontrolle

über die Transporte innerhalb der besetzten Gebiete fortgesetzt wird , wurde folgender Beschluss

gefasst :

„ Der leitende Zollausschuss wird seinen ausführenden Dienststellen in Erinnerung bringen ,

dass keine vorherige Erlaubnis erforderlich ist , für Ein - und Ausladungen inländischer oder in -

ländisch gewordener Waren , dass die Behandlung ausserhalb der Dienststunden erfolgen kann ,

ohne dass hierfür irgend eine Entschädigung gefordert wird .

Der leitende Zollausschuss ist jedoch der Ansicht , dass eine Aufsicht notwendig ist , um

den Schmuggel bei Ein - und Ausladungen zu verhüten , da ja der Rhein an gewissen Stellen

die Zollgrenze der besetzten Gebiete bildet . v

Es wurde erklärt , dass für Ausfuhr und Ablaufsgenehmigungen das Vorlegen eines Du -

plikates abgeschafft ist . Die Delegation der Niederlande hatte festgestellt , dass noch nicht alle

Einlagerungserleichterungen in den Freihäfen wiederhergestellt sind , und dass in den Nichtfrei -

nhäfen die Zollstellen auf Wiederherstellung harren . Andererseits hatte man sich über die Lang -

wierigkeit der Formalitäten , namentlich in Düsseldorf beschwert ; die Vertreter des C. D. D.

erklärten , dass die Lösung dieser Schwierigkeiten von der Verstärkung des Zollpersonals ab -

hängig sei . Diese Verstärkung sei in Betracht gezogen und dass besonders was die Nichtfrei -

häfen anbelangt , Zollstellen in Orsoy am 1. Juli und in Bonn und Andernach am 1. August

wieder eröffnet werden sollten .

1) Siehe Bericht des Büros in dem Rheinv ( Nummern des 10. August und 6. September 1924 ) Na viga tion

du Rhino vom 10. September 1924 , ( Bulletin Technique de la Suisse Romandev vom 30. August 1924 und & Schwei -

zerische Wasserwittschaftv vom 25. Ok tober 1924 .



Was den Kölner Freihafen anbelangt , wurde die Möglichkeit in Betracht gezogen , zwischen

den britischen Behörden und dem C. D. D. einen modus vivendi zu schaffen . Eine solche

Lösung , die anscheinend sogleich ins Leben treten sollte , hing aber von der Zustimmung der

am Handel und an der Schiffahrt beteiligten Kreise ab .

Da der Verein sich darüber beschwert hatte , dass die Dienststunden in den Zollämtern

immer noch nicht genau innegehalten werden , hat sich das C. D. D. verpflichtet , seine Dienst -

stellen aufs neue hierauf aufmerksam zu machen .

Die Delegation der Niederlande und der Verein haben auf die ganz besondere Störung hin -

gewiesen , die die Zollkontrolle auf den beschleunigten Personen - und Güter verkehr ausübt .

Das C. D. D. hat anerkannt , dass eine eingehende Untersuchung dieser Angelegenheit nötig

Sei .

Das C. D. D. hat diese Untersuchung sofort eingeleitet und hat,e um dieselbe schnell

durchführen zu können , die beteiligten Schiffahrtsgesellschaften gebeten , ihm einen genauen

Fahrplan der beschleunigten Fahrten zur Verfügung zu stellen . Die Schiffahrtsgesellschaf ten

naben erklärt , die gewünschte Auskunft wegen der Unregelmässigkeit des in Frage stehenden

Dienstes nicht erteilen zu können . Das Londoner Abkommen hat den Bemühungen , eine

Lösung zu finden , eine Ende gesetzt .

Da die Delegation der Niederlande und der Verein sich aufs neue darum bemüht hatten ,

alle Lagerhäuser , Ladestellen , Kais , Krane usw . für den Verkehr zurückzuerlangen , hat die

C. I . N. C. erklärt , dass alle von den militärischen Dienststellen oder von den den Armeen

angegliederten Organen in Gebrauch befindlichen Einrichtungen — mit Ausnahme eines

Schuppens in Mainz i) — zu Zwecken benützt werden , die mit dem Wasserweg in Verbindung

stehen .

Der Verein beschwerte sich ferner über die schwerwiegenden Hemmungen , welche das mi —

litärische Kommando in Karlsruhe dem Personen - und Eisenbahnwagenverkehr auferlegt .

Was den Hafen von Mannheim anbelangt , bittet der Verein , dass die ungünstige Ent -

scheidung , die im Verfolg der in der Apriltagung der Zentral - Kommission vorgetragenen

Wünsche getroffen worden ist , aufs neue nachgeprüft werde . ) Dies wur de beschlossen .

Endlich hat sich der Verein darüber beklagt , dass die Bedingungen , unter welchen das

Fluss - und Landpersonal der Häfen und Reedereien Zutritt zum besetzten Gebiet erhält , an -

haltend die Schiffahrt stören . Die früher vorgebrachten Klagen sind ohne Erfolg geblieben . Es

wurde der Beschluss gefasst , dass diese Frage Gegenstand einer besonderen Verhandlung bilden

sollte , und dass deren Ergebnis der Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt mitzuteilen sei .

Man erinnert sich , wie infolge des Londoner Abkommens die vor dem 11 . Januar 1923

bestehende Lage wiederhergestellt worden ist . Demzufolge hatte die Zentral - Kommission es

auch nicht mehr nötig , in ihrer Dezembertagung auf den Kern der Sache einzugehen .

Abkommen und Verordnungen .

Schifferpatente . — Das Abkommen vom 14 . Dezember 1922 sowie das Zusatz -

protokoll vom 22 . Dezember 1923 , die sich auf die Abänderung der für die Erteilung der

1) Wurde am 19. August dem Eigentümer zurückgegeben .

2) Mit dieser Nachprüfung wur de ein französischer Oberzollinspektor , Herr Paris betraut , der gegen Mitte

Juli der Hohen Kommission Bericht erstattete . Da die Londoner Verhandlungen zu dieser Zeit bereits begonnen

hatten , war man der Ansicht , dass es nicht nötig sei , die Kontrollverhältnisse der Mannheimer Zoll behör den für

wenige Wochen zu ändern .



Schiffer patente geltenden Rechtsordnung beziehen , und die in dem letzten Bericht im Auszug

wiedergegeben sind , wurden im Laufe des Jahres 1924 von Belgien , Frankreich , Italien , den

Niederlanden und der Schweiz ratifiziert ; die Bevollmächtigten der Deutschen Staaten und

Grossbritanniens ha ben erklärt , dass die Ratifikation durch ihre Regierung in Bälde vollzogen

werden würde .

Patente , die nur ausnahmsweise un d vorübergehendausgestellt

werden . — Die Kommission hat in ihrer Märztagung beschlossen , dem vorübergehenden

Regime der ausnahmsweise ausgestellten Patente , zu dem die aussergewöhnlichen Umstände in

1923 Veranlassung gegeben hatten , ein Ende zu setzen , wobei es wohl verstanden blieb , dass

Patente , die zu den infolge oben erwähnter Umstände vorgesehenen Bedingungen ausgestellt

waren , bis zu der Inkraftsetzung der neuen Patentordnung ihre Gültigkeit behalten sollten .

Im Laufe des Jahres ist keine weitere Bestimmung durch Abkommen oder Verordnungen

erlassen worden .

Technisches .

Wasserstandsnachrichtendienst . — Der Ausschuss für den Wasserstands -

nachrichtendienst ist im Jahre 1924 zweimal zusammengetreten und hat in diesen Sitzungen

die Berichte geprüft , die ihm über die , die Vorhersage der Rheinwasserstände betreffenden

Untersuchungen , vorlagen . Der Ausschuss hat festgestellt , dass die Wasserstände für den Pegel

Marlen mit einer Genauigkeit bis etwa 10 em bei Niederwasser und bis etwa 25 em bei

Mittelwasser auf 30 Stunden vorausgesagt werden könnten . Eine Voraussage auf 30 Stunden

würde der Schiffahrt von Mannheim nach Strasbourg , in welcher die Schleppzüge , je nach der

Jahreszeit zwei bis drei Tage reiner Fahrzeit benötigen , nicht genügen . Deshalb hat also der

Ausschuss erwogen , die Voraussage bis zu einem , zwischen Mannheim und Strassburg , etwa auf

halbem Wege gelegenen Hafen auszudehnen , um hierdurch soviel Zeit zu gewinnen , um mit

einer vernünftigen Voraussage von Mannheim bis zu einer der Zwischenstellen und von hier

weiter bis Strassburg fahren zu können . Es war erforderlich , gleichzeitig die Möglichkeit in

Erwägung zu ziehen , den Schiffen in den Zwischenstellen ausreichende Gelegenheit zum

Leichtern und zum Laden zu geben .

Als Ergebnis dieser Besprechungen sind die Studien für die Voraussage bis zum Posten

Maxau ausgedehnt worden , und es hat sich ergeben , dass sich zwischen den vorausgesagten

und den tatsächlichen Wasserständen Abweichungen ergeben können , die bei Niederwasser

15 cm erreichen . Ausserdem können für Maxau die Wasserstände auf 36 Stunden vorausgesagt

wer den .

Betreffs der Einrichtung eines eventuellen Versuchsdienstes war der Ausschuss der Ansicht ,

man sollte den Beobachtern der fünf schweizerischen Posten Nol , Andelfingen , Zürich , Mühlau

und Murgenthal folgende Instruk tionen erteilen . Diese Beobachter sollen täglich um 8 Uhr

morgens die Wasserstände an den Pegeln ablesen und sie sofort drahtlich an eine Zentral -

stelle weitergeben . In diesen Telegrammen muss gleichfalls die an jedem dieser Posten fest -

gestellte Tendenz , sei sie fallend oder steigend , angegeben sein . Die Zentralstelle wird hieraus

die rheinabwärts vorauszusagenden Wasserstände berechnen und sie sofort drahtlich den

zwischen Strassburg und Mannheim gelegenen Posten weitergeben . Diese Meldungen werden

gemacht , ohne dass für eine eventuelle Ungenauigkeit in irgend einer Weise der Voraussage -

dienst verantwortlich gemacht werden könnte .



Die Zentral - Kommission hat die Ergebnisse der von dem Ausschuss angestellten Unter -

suchungen geprüft und in ihrer Sitzung vom 3. Dezember 1924 folgenden Beschluss gefasst :

„ Die Kommission pflichtet den Entschliessungen des Ausschusses für den Wasserstands -

nachrichtendienst bei und beschliesst , dass ein Wasserstands vorhersagedienst versuchsweise ein -

gerichtet werden soll ; jedoch ohne dass die Nutzniesser der durch diesen Dienst gelieferten An -

gaben irgendwelche Ersatzansprüche stellen können , falls die Angaben nicht zutreffen sollten .

Sie ist der Ansicht , dass dieser Dienst in Karlsruhe oder , falls dies nicht möglich ist , in Strass -

burg eingerichtet werden soll . Der Ausschuss wird fortfahren , die Arbeiten der Zentralstelle au

überwachen und zu leiten . v

Da die deutsche Regierung die Gründe mitgeteilt hatte , welche sie daran verhindern , die

Einrichtung dieses versuchsweisen Dienstes in Karlsruhe zu gestatten , sind die nötigen Mass -

nahmen getroffen worden , um seine Ausübung in Strass burg zu ermöglichen .

Rheinstrombefahrung . — Gemäss Artikel 31 der Mannheimer Akte von 1868

und dem von der Zentral - Kommission in ihrer Dezemibertagung von 1923 festgesetzten Reise -

plan , wurde die Strombefahrung vom 18 . August bis 15 . September 1924 ausgeführt .

Es nahmen daran teil :

für die Deutschen Staaten : die Herren Hœ bel , Vorsitzender , Spiess , Iekes ,
Herold , Langen ( stellv . Mitglied ) ,

Eür BSEERgFS : Herr Denil .

Ei krankFeiSn Herr Montigny , stellv . Vorsitzender , ( auf der

Strecke Coblenz - Karlsruhe durch Herrn

Antoine vertreten ) .

KS2S2àü . die Herren Mit chell , Reed ( stellv . Mitglied ) .

üör ltalien⸗ : Herr Pallucchini .

für die Niederlande : Herr König .

für die Schweiz : Herr Strickler .

Schriftführer : Herr De 1' Espinasse .

Dolmetscher : Herr Gerla ch .

Die bezüglich des Zustandes des Fahrwassers , der Fahrwasser bezeichnung , der Brücken und

Fähren und der Häfen gemachten Feststellungen und Begutachtungen können wie folgt zu —

sammengefasst werden :

Fa hrwasser .

Der Ausschuss hat die Uberzeugung gewonnen , dass in den niederländischen konven -

tionellen Gewässern der Zustand des Fahrwassers den Bedürfnissen der Schiffahrt voll und

ganz entspricht . Bezüglich der anderen , niederländischen Schiffahrtstrassen , die der Ausschuss

besichtigt hat , stellt er fest , dass der Noord Gegenstand einer neuen und wichtigen Ver -

besserung ist , indem nämlich seine Breite auf der ganzen Länge bald auf 200 m gebracht

werden wird .

Auf der Strecke Emmerich - Coblenz zeigt das Fahrwasser insgesamt sehr günstige Schiff⸗

fahrts bedingungen . Der Ausschuss ist der Ansicht , dass es an gewissen Stellen dieser Strecke
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augenblicklich nicht möglich ist , gänzlich auf Baggerungen zur Erhaltung der Tiefen zu ver —

zichten . Er empfiehlt jedoch soweit als möglich zu versuchen , an diesen Stellen durch Regu —

lierungsarbeiten eine dauernde Verbesserung des Fahrwassers Zzu erreichen .

Auf der Strecke Coblenz - Assmannshausen behält das Fahrwasser seine normale Breite und

Tiefe bei , ohne dass es nötig ist , zu Unterhaltungsarbeiten von irgend welcher Bedeutung zu

greifen .

Für die Strecke zwischen Assmannshausen und Bingen ( Bingerloch - Strecke ) ist der Aus -

schuss der Ansicht , dass man fortfahren muss , als erstes , zu erreichendes Ziel anzustreben , die

Tiefe des zweiten Fahrwassers bei einer genügenden Breite auf 2 m unter Gl . W. zu bringen

ohne den Wasserspiegel oberhalb zu verändern , und ohne im übrigen noch die gegenwärtigen

Schiffahrtsverhältnisse ungünstig zu beeinflſussen .

Auf der Strecke Bingen - Mannheim hat der Ausschuss festgestellt , dass der Zustand des

Fahrwassers den Bedürfnissen der Schiffahrt voll und ganz genügt .

Auf der Strecke Mannheim - Strassburg haben die Regulierungsarbeiten zwischen Sondern -

heim und Strassburg ein sehr günstiges Ergebnis gehabt und gestattet , normalerweise eine

Tiefe von 2 m unter Gl . W. zu erhalten ; es sind Arbeiten in Ausführung begriffen oder in

Vor bereitung , um die Beschaffenheit des Fahrwassers auf der Teilstrecke zwischen Mannheim

und Sondernheim auf denselben Stand zu bringen .

Betreffs der Strecke Strass burg - Basel betrachtet es der Ausschuss als Hauptbedingung für

die weitere Entwicklung der Schiffahrt zwischen Strass burg und Basel , dass die Aus bauarbeiten ,

mit welchen die Zentral - Kommission sich jetzt schon für den Abschnitt von Kembs in einem

Beschluss vom 10 . Mai 1922 einverstanden erklärt hat , und für die übrige Strecke die Ar -

beiten , die sie für geeignet halten wird , um eine dauernde Wasserstrasse für die Gross -

schiffahrt zu schaffen , möglichst gleichzeitig und in nächster Zeit in Angriff genommen werden .

Fa hrwass er bezeichnung .

Im Verlauf der Reise ist es dem Ausschuss aufgefallen , dass in den niederländischen

Gewässern ein vollständiges Bezeichnungssystem für das Fahrwasser besteht , und zwar sowohl

durch Bojen als auch durch Richtzeichen , die an den Ufern aufgestellt sind ; auf den deutschen

Strecken unterhalb Mannheim besteht eine Bezeichnung des Fahrwassers mittels schwimmender

Tonnen und fester Zeichen auf den Buhnenköpfen und längs der Parallelwerke ; oberhalb

Mannheim besteht im allgemeinen keine Fahrwasser bezeichnung . Da nach den von dem nieder -

ländischen Delegierten gegebenen Auskünften das in den Niederlanden angewandte Fahrwasser -

bezeichnungssystem der Schiffahrt bedeutende Vorteile bietet , empfiehlt der Ausschuss zu

prüfen , ob namentlich auf den Strecken des Oberrheins nicht Stellen vorhanden sind , an denen

die Schiffahrt , abgesehen von besonderen praktischen Schwierigkeiten , gleichfalls sowohl durch

schwimmende Bojen als auch durch Richtzeichen am Lande erleichtert werden könnte .

Der Ausschuss empfiehlt ausserdem die Vereinheitlichung der Fahrwasser bezeichnung auf

dem ganzen Rheinlauf , soweit es möglich ist .

Der Ausschuss empfiehlt gleichfalls überall in einheitlicher Weise die Stellen zu bezeichnen ,

an denen in dem Strom Leitungen verlegt sind , und ausserdem diese Bezeichnung durch

Signale in Abständen sowohl oberhalb als auch unterhalb zu vervollständigen , wie dies auf der

hessischen Strecke gemacht wird .



Im Zusammenhang hiermit ist der Ausschuss der Ansicht , dass auf den Strecken , auf

denen die Kilometerbezeichnungen für den Schiffer schwer leserlich sind , es angebracht ist , sie

unter Anwendung des unterhalb Bingen gebräuchlichen Systems zu verbessern .

BFüsei ünctl Fien .

Die für die Brücken von Rotterdam vorgesehenen Abänderungen und Umbauten bedeuten

für die Verkehrsmöglichkeiten in diesem Hafen sowohl für die Seeschiffahrt wie für die Rhein -

schiffahrt eine grosse Verbesserung .

Zwei der im Jahre 1908 auf dem Rhein bestehenden Schiffbrücken sind glücklicherweise
seitdem durch feste Brücken ersetzt wor den .

Was die Schiffbrücken anbelangt , die noch bestehen , so bezieht sich der Ausschuss auf

die im Jahre 1908 hierzu ausgesprochenen Wünsche und empfiehlt die Beseitigung der Schiff -

brücken . Er hält hauptsächlich die Beseitigung der Schiffbrücken für Eisenbahnverkehr für

dringlich , welche infolge der festen Gffnungsstunden der Schiffahrt den unangenehmsten Zwang

auferlegen , und die Beseitigung der Schiff brücken auf der Strecke Strassburg - Basel , wegen der

besonderen Durchfahrtschwierigkeiten infolge der starken Strömung .

Die sechs neuen Brücken , die seit 1908 über den Rhein gebaut worden sind , entsprechen
den von der Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt in den betreffenden Beschlüssen

genehmigten Bestimmungen ; es wäre sehr zu wünschen , dass der Bau der neuen Eisenbahn -

brücke bei Hochfeld wieder aufgenommen und baldigst zu Ende geführt wird , um dem für die

Schiffahrt gefährlichen Zustand zu begegnen , der sich aus dem Vorhandensein eines neuen

Pfeilers neben einem Pfeiler der alten Brücke ergibt .

Der Ausschuss empfiehlt die allgemeine Anwendung des in den Niederlanden gebräuch -

lichen Systems , die lichte Höhe der Brücken durch numerierte , abwechselnd schwarz und weiss ,

auf die Pfeiler gemalte , wagerechte Streifen anzuzeigen . Bei Bogenbrücken wären die Grenzen

innerhalb derer die so angezeigte lichte Höhe besteht , sehr deutlich zu bezeichnen .

Da die Gierfähren mit Längsseil eine recht fühlbare Behinderung für die Schiffahrt sind ,

erscheint es wünschenswert , sie durch geeignetere Fährgelegenheiten zu ersetzen , wie dies für

einige derselben schon seit 1908 geschehen ist .

Häfen .

Bei der Besichtigung zahlreicher Häfen , Lade - , Lösch - und Umschlagsanlagen hat der Aus -

schuss die Uberzeugung gewonnen , dass auch in dieser Hinsicht in weitem Masse den aus der

Entwicklung des Verkehrs sich ergebenden Bedürfnissen Rechnung getragen worden ist .

Die Ausführung der dem Ausschuss vorgelegten neuen Entwürfe für die Ausdehnung und

den Ausbau der Häfen wird gestatten , auch bei weiterem Anwachsen des Rheinverkehrs

diesen zu bewältigen .

Die Zentral - Kommission hat von den Feststellungs - und Begutachtungsprotokollen des

technischen Ausschusses Kenntnis genommen und den Bevollmächtigten Gross britanniens ,
Herrn Baldwin gebeten , ihr rechzeitig für die nächste Tagung über die Arbeiten des Aus -

schusses Bericht zu erstatten .



Baggerungen im Niederrhein . — Die Kommission hat in ihrer Apriltagung die

Frage über die Baggerungen im Niederrhein weiterhin geprüft und zwar auf Grundlage des

Beschlusses vom 7. Dezember 1922 , laut welchem :

1. es ausserordentlich wünschenswert ist , tatsächlich zu verhindern , dass der Sand , der

sich bei Baggerungen ergibt , in das Niederwasserbett des Stromes Zurückgeleitet wird ,

selbst wenn dies nur dadurch erreicht werden könnte , dass es auf dem Rhein verboten

wird , sich solcher Gerätschaften zu bedienen , die dazu dienen könnten , Sand und Kies

zu trennen ;

2. es wünschenswert erscheint , nach und nach zu einer Verminderung und , wenn möglich ,

zu der gänzlichen Abschaffung der Baggerungen in dem Niederwasserbett des deutschen

Niederrheins zu gelangen .

Die Delegation der Niederlande hatte gegen die Wiederaufnahme der Baggerungen durch

die Besatzungsbehörden Einspruch erhoben . Die Tatsache dieser Wiederaufnahme war durch

Mitteilungen der H. C. I . T. R. bestätigt worden . Der technische Beirat der C. I . N. C. hat

erklärt , dass die interalliierten Behörden vollständig damit einverstanden sind , das Zurückleiten

des Sandes in das Flussbett zu verbieten . Was die ausgeführten Baggerungen betrifft , so sind

dieselben auf Grund von Peilungen , die die deutsche Behörde vorgenommen hatte , ausgeführt

worden .

Da die Delegation der Deutschen Staaten darauf bestand , dass ohne vorherige Absprache
mit der deutschen Verwaltung keine Erlaubnis zum baggern erteilt werden dürfe , hat der Ver -

treter der H. C. I . T. R. , Herr Baron Rolin Jae quemyns erklärt , er könne sich auf den

gleichen Standpunkt stellen . Er hat hinzugefügt , dass die Besatzungs behörden keine Bagger -
konzessionen aus fiskalischen Gründen sondern lediglich im Interesse der Schiffahrt erteilen .

Die Zentral - Kommission hat diese Erklärung zur Kenntnis genommen und den technischen

Strombefahrungsausschuss damit beauftragt , ihr einen Sonderbericht über die Ausführungsver -
hältnisse des von ihr betreffs der Baggerungen am 7. Dezember 1922 gefassten Beschlusses zu

erstatten . Gemäss diesem Beschluss haben die Mitglieder des Ausschusses ihre Ansichten über

diese Frage ausgetauscht und festgestellt , dass ées auf den deutschen Strecken verboten ist ,
den durch die Baggerungen gewonnenen Sand in das Niederwasser bett des Stromes zurückzu -

leiteny ; der Ausschuss glaubt jedoch , dass es schwierig ist , das Laufenlassen des Sandes ledig -
lich durch Uberwachung der Baggerungen zu verhindern .

Da andererseits das Laufenlassen des Sandes für die Erhaltung des guten Zustandes des

Strombettes die nachteiligsten Folgen haben kann , ist der Ausschuss der Ansicht , es sei not -

wendig , die Benutzung von Einrichtungen , die das Waschen und Sieben des Sandes auf dem

Strom selbst gestatten , an solchen Stellen vollständig zu verbieten , an denen der Sand keinen

genügenden Marktwert besitzt , worüber die zuständige Behörde zu befinden haben wird .

In den Niederlanden ist es gelungen , Baggerungen zur Unterhaltung des Fahrwassers voll -

ständig abzuschaffen ; der Ausschuss erkennt an , dass es augenblicklich nicht möglich ist , in

Deutschland das gleiche Ergebnis zu erzielen . Er empfiehlt jedoch , wie es an verschiedenen

Stellen geschehen ist , dass in jedem einzelnen Falle die Möglichkeit , schlechte Stellen durch

Regulierung des Strombetts zu verbessern , geprüft werde , und dass Baggerungen mehr als ein

Notbehelf angesehen werden , dessen man sich immer seltener bedienen soll .



Der Ausschuss hat gelegentlich seiner Befahrung festgestellt , dass die von den zuständigen
Behörden im Strombett ausgeführten Baggerungen nur an Stellen vorgenommen wurden , an

denen sie für die Unterhaltung oder die Wiederherstellung des Fahrwassers unvermeidlich

Waren .v

Düsseldorfer Brücke . — Die Zentral - Kommission hat sich mit den Unfällen

beschäftigt , die bei der Düsseldorfer Brücke infolge der scharfen Krümmung des Stromes an

dieser Stelle stattgefunden haben . Der Strombefahrungsausschuss hat darauf hingewiesen , dass

es angebracht wäre , entweder den Schleppzwang auf dieser Strecke einzuführen oder eine

Vorschrift zu erlassen , dass Kähne , die auf sich fahren , hier eine Kette schleppen müssen . In

ihrer Dezembertagung hat die Kommission die Bevollmächtigten der Deutschen Staaten gebeten ,
ihr bei der nächsten Tagung die Massnahmen bekannt zu geben , die zur Verhinderung der

Unfälle an dieser Brücke in Aussicht genommen sind .

Ein Projekt zur Verbreiterung der gleichen Brücke hat der Kommission vorgelegen . Sie

hat festgestellt , dass es , so weit die Ausführung dieser Arbeiten in Frage kommt , das Inte -

resse der Schiffahrt erheischt , die von der Delegation der Deutschen Staaten vorgeschlagenen
Vorschriften gutzuheissen .

Aus bau des Rheins zwischen Strassburg und Basel .

Die Kommission hat von dem Stand der Verhandlungen , die zwischen Frankreich und der

Schweiz über die Abzweigung bei Kembs und die Ausdehnung des Staues bis zur Birsmündung

stattgefunden haben , Kenntnis genommen .

Wie erinnerlich , lautete Punkt 2 des Beschlusses vom 10 . Mai 1922 wie folgt :

Die Zentral - Kommission genehmigt die Regulierung des Rheins zwischen Basel und

Strassburg wie sie von der Schweiz , deren Delegation der Kommission die Ausführungsent -
würfe unterbreiten wird , verlangt ist .v

Auf Grund dieses Beschlusses hat die schweizerische Delegation der Kommission einen all -

gemeinen Ausführungsentwurf für die Rheinregulierung zwischen Basel und Strassburg vor -

gelegt , und da die französische Delegation ihrerseits der Kommission einen Entwurf für die

mit Schleusen versehene Abzweigung zwischen Basel und Strassburg unterbreitet hatte , hat die

Kommission beschlossen , ebenso wie man es für die Abzweigung von Kembs gemacht hatte ,

einen Ausschuss unter dem Vorsitz des Bevollmächtigten Grossbritanniens , Herrn Baldwin

damit zu betrauen , diese beiden Entwürfe einer Prüfung zu unterziehen . Der Ausschuss ist

bereits am 18 . und 19 . Dezember zusammengetreten . In diesen Sitzungen hat ein allgemeiner

Meinungsaustausch stattgefunden . Man hat beschlossen , eine weitere Sitzung zu Beginn des

Jahres 1925 abzuhalten .

Die schweizerische Delegation hatte in der März - April - Tagung 1924 die Kommission um

die Ermächtigung zum Bau von drei Grundschwellen oberhalb Breisach zu Versuchszwecken

gebeten , in der Absicht festzustellen , ob die Bauweise der Grundschwellen den praktischen
Bedürfnissen entspricht . Die Kommission hat diesen Bau genehmigt mit dem Vorſbehalt , dass

diese Schwellen entfernt werden müssen , falls die Erfahrung die Notwendigkeit ihrer Entfernung
lehren sollte und dass die Schweiz für die geplanten Arbeiten und deren Folgen die volle

Verantwortung übernimmt .
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Ausbau des Rheins oberhalb Basels . — Die französische Delegation hatte
die Aufmerksamkeit der Kommission auf die Folgen gelenkt , die gewisse , auf der Rhein -
strecke oberhalb Basels auszuführende Projekte auf den Fluss unterhalb dieser Stadt haben
würden . Die Delegation der Deutschen Staaten und die der Schweiz ha ben jedoch mitgeteilt ,
dass vorbehaltlich aller Rechtsfragen betreffis der territorialen Aus dehnung des Zuständigkeits -
bereiches der Kommission auf der Rnheinstrecke oberhalb Basel , die Projekte für Kraftwerke
und für die Regulierung des Bodensees der Schiffahrt unterhalb Basel keinen Schaden Z2u-
fügen werden und unter Berücksichtigung derselben entworfen werden sollen .

Nautisches .

Petssundtsast . Die Kommission , die in 1923 die für die französische Lotsen -
station in St . Goar aufgestellten Tarife als der in der Mannheimer Akte vorgesehenen Gleich -
behandlung zuwiderlaufend beanstandet hatte , hat festgestellt , dass der neue Tarif der Lotsen -
station in St . Goar Unterscheidungen hinsichtlich der Nationalität der Schiffe nicht mehr
enthält .

Wahrschauer . — Die Kommission hat sich mit der beträchtlichen Erhöhung des
Satzes der Wahrschaugebühren in der Gebirgsstrecke beschäftigt . Dieser Satz betrug früher
0,40 M und Ende des Jahres 1923 0,90 oder eine Goldmark .

Der Oberpräsident der Rheinpro vinz hat darauf hingewiesen , dass der Satz , da der Schiffs -
verkehr bedeutend geringer war , hinaufgesetzt werden musste . Dieser Standpunkt wurde im
Kreise der Zentral - Kommission beanstandet . Da die Sätze jedoch in der Zwischenzeit auf
0,65 Mk herabgesetzt waren , und da die deutschen Be vollmächtigten eine weitere Herab -
setzung in Aussicht stellten , hat die Kommission beschlossen , die Prüfung dieser Angelegenheit
vorläufig hinauszuschieben .

Schifferpässe . — Die Kommission hat davon Kenntnis genommen , dass die fran -
268ische , die niederländische und die schweizerische Regierung auf den Vorschlag der deutschen
Regierung , der die Abschaffung der Sichtvermerke auf den Rheinschiffer pässen ins Auge fasst ,
eingegangen sind . Sie hat festgestellt , dass die hierüber zwischen der deutschen und der
belgischen Regierung im Gange be findlichen Verhandlungen noch nicht zu Ende geführt sind
und gibt der festen Hoffnung Ausdruck , dass diese Abschaffung in kurzer Zeit endgültig azu -
stande kommen wird .

Die bstähle auf dem Rhein . Da die Beschwerdeführenden die von ihnen ver -
langten näheren Ausführungen nicht geliefert haben , ist diese Angelegenheit nicht weiter
verfolgt worden .

Privatrecht undsoziale Gesetzgebung .

Die erste Tagung des Ausschusses für Privatrecht , der damit betraut ist , die Vereinheit -
lichung der nationalen Gesetzgebung der an der Rheinschiffahrt hauptsächlich beteiligten
Staaten in Binnenschiffahrtsangelegenheiten vorzubereiten , hat in Paris im März stattgefunden .Die Zentral - Kommission hat von den Vor bereitungsarbeiten des Ausschusses Kenntnis ge-
nommen und eine zweite Tagung des Ausschusses ist für den Beginn des Jahres 1925 in Aus -
sicht genommen worden .



Betreffs der Vereinheitlichung des sozialen Schiffahrtsrechtes war die Zentral - Kommission
in ihrer Apriltagung der Ansicht , es sei vorteilhaft , dass ein aus Sachverständigen gebildeter
Studienausschuss , der von denjenigen , bei der Kommission vertretenen Staaten , die ein so -

fortiges Interesse dafür zeigen , zu ernennen wäre , den gegenwärtigen Stand der Gesetz -

gebung studiere , die in den verschiedenen , an der Rnheinschiffahrt interessierten Staaten in

Kraft sind , und zwar mit Bezug auf die Regelung der Arbeit an Bord der Binnenschiffe .

PrOZZ ess e.

Die Tätigkeit der Kommission in ihrer Eigenschaft als wahlfreier Berufungsgerichtshof in

privatrechtlichen Streitigkeiten über Rheinschiffahrtssachen ist in normaler Weise fortgesetzt
Wor den .

Innere Angelegenheiten .

Die Kommission hat die Prüfung der Vollmachten der neuen Bevollmächtigten vor -

genommen . Sie hat ihren Haushaltplan beraten und ihn für 1925 auf 540 000 französische
Franken festgesetzt . Sie hat die Abrechnung für 1923 geprüft und gutgeheissen .

Der von Herrn Dr . Kranzbühler für 1923 vorbereitete Jahresbericht ist im Laufe des

Jahres 1924 genehmigt worden .

Der Generalsekretär : Der Präsident :

gez . : Ian Hostie . gez . : Jean Gout .

I . B. Zusammensetzung der hauptsächlichsten , die Rheinschiffahrt

betreffenden staatlichen Amtsstellen .

In der Schweiz .

Eine eidgenössische Behör deorganisation für die Rheinschiffahrt besteht vorläufig noch

nicht . Dagegen hat der Kanton Basel - Stadt eine besondere Amtsstelle für Angelegenheiten der

Rheinschiffahrt , das ( Schiffahrtsamtv , geschaffen , das der baselstädtischen ( Rheinschiffahrts -

Direktionv untersteht .

In Frankreich .

Haupt baubehörde :

Der Ingénieur en Chef mit Amtssitz in Strassburg : Herr Montigny .

Diesem unterstehen :

1. Ein Ingénieur d ' arrondissement mit Amtssitz in Colmar für die Stromstrecke von Hüningen
bis Rheinau . ( km o,o00 — km 93 , ooo) .
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2. Ein Ingénieur d ' arrondissement mit Amtssitz in Strassburg für die Stromstrecke von
Rheinau bis Lauterburg ( Km 93,000 — km 184, 140) .

Dammeis ter bezirke : Hüningen , Breisach , Schönau , Gerstheim , Strass burg , Drusenheim ,
Lauterburg . 5

Schiffsuntersuchungskcommissionund Eichamt in Strassburg .
Hafenkommissar in Lauterburg .

In Deutschland .

a ) Baden .

Haupt baubehörde :

Badische Wasser - und Strassenbaudirektion Karlsruhe . Präsident :
Ministerialdirektor Dr . Fuchs .

Dieser unterstehen :

1. Rheinbauamt Frei burg .
Rheinstrecke von bad . km 0 an der schweizer . Grenze bis bad . km 91,200 unterhalb
der Schiff brücke Kappel - Rheinau .

Dammeister bezirke : Neuenburg , Breisach und Weisweil .

2 . Rheinbauamt Offenburg .
Rheinstrecke von bad . km 91 , 200 bis bad . km 182, %0 gegenüber der französisch -
bayerischen Grenze .

Dammeisterbezirke : Ottenheim , Kehl , Freistett und Plittersdorf .

3 . Rheinbauamt Mannheim .

Rheinstrecke von bad . km 182,70 bis km 211,674 ( ehemaliger Festungsbereich Germers -
heim ) und von bad . km 216,350 bis km 266 , 635 an der badisch - hessischen Grenze ,
ausserdem das linke Ufer an der Kollerinsel von bayer . km 56,830 bis bayer . km 58,220 .

Dammeisterbezirke : Maxau , Phili ppsburg und Mannheim.
Schiffseichamt in Mannheim ( Rheinbauamt ) .
Schiffsuntersuchungskommission in Mannheim ( Rheinbauamt ) .

Flossuntersuchungen erfolgen in Mannheim durch das Hauptzollamt - Hafen .
Hafenkommissare in Kehl , Rheinau und Mannheim .

b) Bayern .

Hauptbaubehörde :

Regierung der Pfalz , Kammer des Innern , Speyer a . Rh .

Sachbearbeiter : Oberregierungsrat Burger .
Strassen - und Flussbauamt Speyer . Rheinstrecke von be7urün 0 —

km 85,7 10.
Dammeisterstationen in Ma ximiliansau , Sondernheim , Germersheim , Speyer , Lud -

wigshafen und im Kanalhaus bei Frankenthal .

Schiffs - Eichamt und Schiffs - Untersuchungskommission Speyer .
Hafenkommissare in Speyer und Ludwigshafen .



c)) Hessen .

Die Verwaltung der hessischen Strecke des Rheins als Wasserstrasse liegt dem Hessischen

Ministerium der Finanzen , Abteilung für Bauwesen , ob .

Ihm unterstehen als örtliche Dienststellen :

1. das Wasserbauamt Worms mit dem Verwaltungsbezirk von der bayerisch - badisch - hessi -

schen Grenze bis zu km 313,5 oberhalb der Oppenheimer Uberfahrt ;
Strommeister in : Worms , Hamm , Oppenheim , Lampertheim , Hofheim , Biblis , Gross -

Rohrheim , Biebesheim , Stockstadt , Erfelden , Schusterwörth .

2. das Wasserbauamt Mainz mit dem Verwaltungsbezirk von km 313,5 rechtsrheinisch

bis zur hessisch - preussischen GErenze unterhalb Mainz , linksrheinisch bis zur Nahe -

mündung bei Bingen .

Strommeister in : Nackenheim , Budenheim , Heidenfahrt , Frei - Weinheim : Bingen , Korn -

sand , GEinsheim , Kostheim .

Ausserdem unterstehen ihm das in Mainz befindliche Schiffseichamt , das Schiffsunter -

suchungsamt sowie die Flossuntersuchungskommission , die mit dem Wasserbauamt Mainz ver -

bunden sind .

Hafenkommissare in Worms und Mainz .

d) Preussen .

Hauptbaubehörde :

Rheinstrombauverwaltung in Koblenz :

chef : Der Oberpräsident der Rheinprovinz . ( Rheinstrombaudirektor : Herr Langen ) .

Der Rheinstrombauverwaltung unterstehen :

I . Wasserbauamt Binger brück :
Strecke rechtsseitig von Biebrich ( ka o) , linksseitig von der Nahemündung ( Kkm 27,7 )

bis Oberwesel ( Km 48 , 5) .

Strommeister in Bingerbrück .

Wasserbausekretäre in Schierstein und Bacharach .

â

Strecke von Oberwesel ( km 48,5 ) bis Andernach ( km 112 ) .

Strommeister in St . Goarshausen und Koblenz - Lützel .

Wasserbausekretäre in St . Goar , Koblenz - Lützel und Neuwied .

3. Wasser bauamt in Köln :

Strecke von Andernach ( Kkm 1 12) bis Wiesdorf ( Km 199 ) .

Strommeister in Oberwinter und Köln .

Wasserbausekretäre in Brohl , Oberwinter , Bonn , Langel und Köln - Deutz .

4. Wasser bauamt in Düsseldorf :

Strecke von Wiesdorf ( km 199 ) bis Ruhort ( km 287 , 3) .

Strommeister in Düsseldorf und Uerdingen .

Wasserbausekretäre in Monheim , Griemlinghausen , Düsseldorf und Duisburg .

5. Wasser bauamt in Wesel :

Strecke von Ruhrort ( Km 281,3 ) bis zur niederländischen Grenze bei Spyck bezw .

Bimmen .



Strommeister in Wesel und Emmerich .

Wasserbausekretäre in Orsoy , Wesel , Rees und Emmerich .

Dem Regierungspräsidenten in Düsseldorf untersteht die Verwaltung der Duis -

burger Häfen in Duisburg - Ruhrort .

Den Regierungspräsidenten in Koblenz , Köln und Düsseldorf unterstehen die Hafen -

kommissare in Koblenz , Köln , Neuss und Düsseldorf und die Schiffsunter -

suchungskommissionen in Biebrich , Koblenz , Köln , Düsseldorf , Duisburg , Duisburg -

Ruhrort und Emmerich sowie die Schiffs - Eichämter in Koblenz , Köln , Duisburg und Duis -

burg - Ruhrort .

In Niederland

Hauptbaubehörde :

Hoofdingenieur - Directeur in de Directie Groote Rivieren , im Haag : Herr König .

Zu dieser Direktion gehören alle hier in Betracht kommenden Flüsse .

Hoofdingenieur in het le arrondissement , in Nymwegen .
Dieser Bezirk umfasst den Oberrhein und die Waal . Bakenmeesters in Nymegen , Tiel und

Zalt - Bemmel .

Hoofdingenieur in het 26 arrondissement , in Utrecht .

Dieser Bezirk umfasst den Niederrhein und Leck . Bakenmeesters in Arnhem , Renkum ,

Rhenen , Culenborg , Vreeswyk , Schoonhoven und Krimpen .

Ingenieur in het 4e arrondissement , in Dordrecht .

Zu diesem Bezirke gehören die Merwede und der Noord . Bakenmeesters in Gorinchem und

Dor drecht .

Hoofdingenieur in het 5 “ arrondissement , in Rotterdam .

Zu diesem Bezirke gehört die Neue Maas . Bakenmeester in Kralingsche veer .

S chiffsuntersuchungs - Kommissionen in Rotterdam , Amsterdam , Dordrecht .

Hafenkommissare in Rotterdam , Amsterdam , Dordrecht , Nymwegen , Arnheim , Tiel .

I . C. Abänderungen an der Schiffahrtsakte und an den gemeinsamen

Verordnungen , sowie an den die Rheinschiffahrt betreffenden

Landesgesetzen und Verordnungen .

Schiffa hrtsakte .
Keine Anderungen .

Gem einsame Verordnungen .

21 . Mär 2 1924 . — Die Kommission beschliesst dem Regime der ausnahmsweise und nur

vorübergehend erteilten Schiffer patente ein Ende zu setzen , wobei es wohl verstanden blei bt ,
dass die zu den in dem Beschluss vom 13 . April 1923 vorgesehenen Bedingungen erteilten
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Patente ihre Gültigkeit behalten sollen , bis das in den Protokollen Nr . 43 und 44 vom 14 . De -

zember 1922 festgesetzte neue Patentregime und das Zusatzprotokoll vom 22 . Dezember 1923

in Kraft treten .

Die von der Zentral - Kommission am 20 . Dezember 1923 beschlossene Streichung der

Bestimmung von § 6, Absatz 4 der Untersuchungsordnung der Rheinschiffe ( Kastenschiffe ) ,

sowie der entsprechenden Bestimmung in den Niederlanden trat am 1. April 1924 in Kraft .

Die Veröffentlichung erfolgte :

In Frankreich am 20 . März durch Bekanntmachungen der Präfekten des Ober - und

Unter - Elsasses .

Iln Baden am 31 . März durch Bekanntmachung des badischen Arbeitsministers .

Iln Bayern am 1. April durch Verorùdnung der Staatsministerien des Aussern , der

Justiz , des Innern und für Handel , Industrie und Gewerbe .

In Hessen am 31 . März durch Bekanntmachung des hess . Staatsministeriums .

In Preussen am 27 . März durch Verordnung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz .

Eine entsprechende Abänderung der nie derländis che n Verordnung wurde am 10 . März

durch Königlichen Beschluss veröffentlicht . ( Siehe Seite 22 unter ( Material ) ) .

Die von der Zentralkommission am 20 . Dezember 1923 beschlossene Abänderung im

Absatz II von § 5 der Rheinschiffahrtspolizei - Ordnung von 1912 ( Dienstflagge der Beamten in

den deutschen Staaten ) trat am 1. Mai 1924 in Kraft .

Die Veröffentlichung erfolgte :

In Frankreich am 10 . April durch Bekanntmachung der Präfekten des Ober - und

Unter - Elsasses .

In Baden am 8. April durch Bekanntmachung des bad . Arb . - Ministers .

In Bayern am 1. Mai durch Verordnung der Staatsmin . d. Aussern , Justiz , Innern ,

Handel , Industrie und Gewerbe .

In Hessen am 31 . März durch Bekanntmachung des hess . Staatsministers .

In Preussen am 12 . April durch Verordnung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz .

In Niederland am 13 . März durch Königl . Beschluss .

Landesgeset ze , Verordnungen und Bekanntmachungen der Landesbe hörden :
Natürliche Fahrwasser verhältnisse

In Baden . — Mechtersheimer Durchschnitt . Bekanntmachung des Rhba . Mannheim

vom 15 . März .

In Bayern . — Mechtersheimer Durchschnitt und Germersheimer Fähre , km 30 , 750 .
Bekanntmachungen des Strassen - und Flussbauamtes in Speyer vom 15 . und 22 . März .

Strombauarbeiten .

a) Aufnahme von Quer profilen :
In Frankreich . — Bekanntmachungen des Ingénieur de la Navigation in Strassburg

vom 25 . April und 271. Juli .

In Baden . — Bekanntmachungen des Bad . Rhba . Offenburg vom 25 . April , 27 . Mai und

19 . Juli ; Bekanntmachung des Bad . Rhba . Freiburg gemeinsam mit dem Bad . Rhba . Offenburg

vom 24 . Mai .



b) Baggerungen :

In Baden . — Mechtersheimer Durchschnitt . Bekanntmachung des Rhba . Mannheim vom

22 . März ; Wendeplatz bei Karlsruhe . Bekanntmachung des Rhba . Mannheim vom 10 . Oktober .

In Bayern . — Mechtersheimer Durchschnitt . Bekanntmachung des St . F . B. A. Speyer
km 30 ,7 bayr .

vom 22 . März . Germersheimer Fähre Verbesserung des Fahrwassers . Bekannt -
213,0 bad .

machung des St . F . B. A. Speyer vom 18 . Dezember .

c) Regulierungsarbeiten :

In Bayern . — Mechtersheimer Durchschnitt . Vornahme grösserer Arbeiten . Bekannt -

machung des St . F . B. A. Speyer vom 20 . November .

d) Signalwesen :

In Preussen . — Abänderung der Wahrschaugebühren durch Bekanntmachung des Ober -

präsidenten der Rheinprovinz vom 29 . Februar .

Betonnung des II . Fahrwassers des Bingerlochs durch Bekanntmachung des Ober präsidenten

der Rheinprovinz , vom 10 . November .

Häfen .

In Hessen . — Worms . — Bekanntmachungen der Sstadt Worms vom 21 . Januar ,

7. Februar und 11 . Februar betr . Verschiebe - und Nebengebühren im Bahnbetrieb , Wiegegebühren
und Niederlagegebühren für das Bollwerk .

Rüsselheim . — Bekanntmachung des Kreisamts Gross - Gerau vom 13 . März betr .

Polizei - und Gebührenordnung für die Benutzung des Landungsplatzes Offenbach a . Main .

Bekanntmachung vom 1 . 29 . März betr . 33 . Nachtrag zur Polizei - und Gebührenordnung
vom 22 . Juni 1907 .

Mainz . — Bekanntmachung der Stadt Mainz vom 31 . März betr . Gebührentarif für die

Benutzung der Hafenanstalten einschl . Lagerhäuser und Hafenbahnen .

In Nie der land . — Nieuw - Lekkerland und Dordrecht — Verordnungen der

Gemeinderäte vom 25 . Januar und vom 18 . Juni betr . Erhebung von Hafen - und Kaigebühren .

Brücken .

1. Feste Brücken :

In Frankreich . — Anbringung eines Gerüstes an der Eisenbahnbrücke bei Kehl -

Strassburg . Bekanntmachung des Ingénieurs de la Navigation in Strassburg vom 30 . Juli .

In Baden . — Anbringung von Hängegerüsten an der Eisenbahnbrücke bei Kehl - Strass -

burg . Bekanntmachung des Rhba . Offenburg vom 27 . Mai .

Anbringung eines Gerüstes an der Eisenbahnbrücke Kehl - Strassburg . Bekanntmachung
des Rhba . Offenburg vom 30o. Juli .

In Preussen . — Verbot des Ankerns in der Nähe der Rheinbrücken in Wesel , Berl ,

Hochfeld , Oberkassel und Hamm durch Bekanntmachung des Oberpräsidenten vom 24 . April .

Aufhebung der Bestimmungen der Bekanntmachung vom 24 . April durch Bekanntmachung
des Ober präsidenten vom 20 . Oktober .

Seliklbrüeclen .

In Frankreich . — Verbesserung der Durchfahrtsverhältnisse an der Schiffbrücke bei

Ottenheim - Gerstheim . Bekanntmachung des Ingénieur de la Na vigation in Strassburg vom 30 . Juli



22

In Baden . — öffnungszeiten : Bekanntmachungen vom 22 . März , 4. und 6. Juni ,

14 . Oktober und 5. bis 8. Dezember des Rhba . Mannheim .

Verbesserung der Durchfahrtverhältnisse an der Schiffbrücke bei Ottenheim - Gerstheim .
Bekanntmachung des Rhba . Offenburg vom 1. August .

In Bayern . — Oeffnungszeiten : Bekanntmachung vom 22 . März , 4. und 6. Juni ,

14 . Oktober und 5. bis 8. Dezember des bayer . St . F . B. A. Speyer .

Material — ( Eichung , Eintragung und Schiffsuntersuchungen ) .

In Frankreich :

Erlass vom 29 . April , die Eintragung und die Eichung der Rheinschiffe betreffend .

Verfügungen der Präfekten des Ober - und Unter - Elsasses vom 20 . März , zur Abänderung

der Verordnung vom 18 . März 1905 über die Rheinschiffsuntersuchungen .

Eine Verordnung über die Gebührenfestsetzung der Eichung der Rheinschiffe wurde

in Baden am 14 . April durch Bekanntmachung des bad . Arb . Ministers ,

in Bayern am 24 . April durch Verordnung des Staatsmin . d. Innern ,

in Hessen am 5. Mai durch Bekanntmachung des hess . Staatsmin . ,

in Preussen am 12 . April durch Bekanntmachung des Oberpräsidenten der REiN
erlassen .

in Niederland : Königlicher Beschluss vom 10 . März , die Untersuchungsordnung der

Rheinschiffe ( Kastenschiffe ) betreffend .

Verschiedenes .

a) Brückens chla gübungen .

In Rfankr eich :

Bei Strassburg - K eh l . Bekanntmachung des Ingénieur de la Navigation in Strassburg

vom 1. August .

In Baden :

Bei Strassburg - Kehl . Bekanntmachung des bad . Rhba . Offenburg vom 24 . März ,

13 . Mai , 1. August und 28 . August .

In : PFPUUSSEA

Bei St . Goar und Homberg . Bekanntmachungen des Ober präsidenten der Rhein -

provinz vom 12 . und 14 . Juni .

b) Regatten , usw .

In Hessen . Bekanntmachungen des Kreisamts Mainz vom 2. Juni , 22 . Juli und

6. August . Bekanntmachung des Kreisamts Worms vom 4. Juni und Bekanntmachung der

Pro vinzialdirektion Rheinhessen vom 23 . Juni .



II . Technisches .

II . A. Fahrwasser .

I . Schweizerische , schweizerisch - französische , französisch - badische Stromstrecke .

Wasserstände .

Im Jahre 1924 waren die Wasserstände ausser im Monat Dezember , in welchem die Schiffahrt

durch Niedrig - Wasser beschränkt wurde , im allgemeinen für die Schiffahrt günstig .

Die Rheinschiffahrt nach Basel wurde im Monat April aufgenommen bei einem Wasser -

stand von nur o, 85 m am Basler Pegel . Die Monate Mai , Juni , Juli und August wiesen ständig einen

verhältnismässig hohen Wasserstand auf . Während 114 Tagen in diesen vier Monaten betrug

der Wasserstand 1,80 m oder mehr am Basler Pegel . Von anfangs September an fiel aber

der Wasserspiegel rasch und am 10 . September zeigte der Basler Pegel nur noch 1,10 m.

Während im April bei einem Wasserstand von 1,40 am Basler Pegel die Fahrten nach Basel

mit Tiefgängen der Kähne bis zu 1,35 m ohne Anstand vor sich gingen , hatten Schiffszüge

mit Kähnen von gleichem Tiefgang anfangs September bei einem Wasserstand von 1,60 m

Basler Pegel Schwierigkeiten , bis zu ihrem Endziel zu gelangen . Der GErund hierzu liegt

darin , dass durch die anhaltend hohe Wasserstandführung an einigen Orten auf der Strecke

Strass burgBasel ungünstige Fahrwasser verhältnisse sich gebildet hatten . Die ungünstigsten

Stellen zeigten sich auf der Strecke zwischen frz . km 93 und 96 , in der Nähe von Rheinau .

Ende der ersten Septemberwoche mussten bei frz . km 96 mehrere Schleppzüge wegen den

dortigen ungünstigen Fahrwasser verhältnisseen vor Anker gehen . Wären die gleichen Ver -

hältnisse wie in anderen Jahren vorhanden gewesen , so hätte der Schiffs verkehr auf der

Strecke StrassburgBasel bei dem herrschenden Wasserstande einige Wochen länger dauern

können .

Schweizerischerseits wird noch hinzugefügt , dass die Kehler Brücken zeitweise ein Ver -

kehrshindernis bildeten , da die Schlepper und die wenig beladenen Kähne , infolge der zu

geringen Lichthöhen , die Brücken nicht passieren konnten .

Auf der Strecke von Strassburg —Kehl bis Lauterburg war die Grosschiffahrt durch Niedrig -

wasser nicht unterbrochen , doch war die Abladung in der zweiten Hälfte des Monats Dezember

beschränkt .

In Basel betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 3,46 m ( 5. Juni )

beziehungsweise — o,54 m ( 31 . Dezember ) .

In Strassburg betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 4,82 m ( 2. Mai )

beziehungsweise 1,34 m ( 29 . Dezember ) .

( Für ausführlichere Angaben siehe graphische Beilage Seite 113 . )



6) Unterhaltung des Fahrwassers .

Wesentliche Anderungen im Zustande des Fahrwassers sind nicht eingetreten .
Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Anlage auf Seite 137 Zzu ersehen .

Französischerseits wurden folgende Baggerungen ausgeführt :

a ) an der Strassburger Hafeneinfahrt : 12 025 cbhm ,
) unterhalb Lauterburg : 4087 cbm ,

c) auf der Schwelle zwischen der Strass burger und Kehler Hafeneinfahrt : 3580 cbhm ,
und zwar 50 % auf Kosten der französischen und 50 % auf Kosten der badischen Ver -

waltung .

Peilungen des Fahrwassers unterhalb Strassburg erfolgten während des ganzen Jahres ,
ausser in den Monaten Mai , Juni , und Dezember , in welchen der Wasserstand am Pegel zu
Strass burg höher als 3, 20 m war . Diese Peilungen wurden abwechselnd von Frankreich und

von Baden vorgenommen und die Ergebnisse in üblicher Weise veröffentlicht .

Die während der niedrigsten Wasserstände festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen sind ver -
öffentlicht worden .

Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden französischerseits 1 330 21 5 Frs . und
ba discherseits 207 086,02 Mark ausgegeben .

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 139 . )

Aussergewöhnliche Bauten .

Die Bauarbeiten der Regulierung auf der 38,475 km langen Baustrecke Neuhäusel Strassburg
sind im Jahre 1924 beendet worden . Der durch die französische Verwaltung gemachte Auf -

wand beträgt im Berichtsjahre 137 625,81 Frs . Der Gesamtaufwand belief sich am 31 . De -

zember 1924 auf : 11 599 877,62 Frs .

Badischerseits hat eine Erhöhung von Tiefbauten auf Normalhöhe über eine Länge von

362 m ͤstattgefunden .
An Arbeiten für die Rheinregulierung Sondernheim Strassburg war badischerseits nur noch

cie Abänderung der Kinzigmündung durchzuführen . Mit der Ausführung wurde begonnen und die

Arbeiten wurden grossenteils fertiggestellt . Der Aufwand hierfür betrug 35 876,69 R. M.

An der Strassburger Hafeneinfahrt wurden 15 900 cbm gebaggert .
Französischerseits wurden noch folgende Aufwendungen gemacht :

a4) Aufga be des Wendebeckens gegenüber des Kehler Hafens ,

5) Neue Uferbauten und Arbeiten zur Ver vollständigung der Korrektionsbauten auf der

Strecke HüningenLauterburg ,

Ausgegeben wurden 238 776,81 Frs . ( Ohne den Aufwand für die Bauarbeiten der Regu -

lierung ) .

Deutscherseits wurden für aussergewöhnliche Bauten 13 783 Mark ausgegeben ( ohne den

Aufwand für die Bauarbeiten der Regulierung ) .

( Für ausführlichere Angaben , siehe Beilage S. 140 . )

J ) Signalwesen .

Französischerseits sind keine Kosten , badischerseits keine nennenswerten Kosten für die

Bezeichnung des Fahrwassers entstanden .

e ) Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eis verhältnisse usw .

An den Schiffbrücken von Hüningen und Neubreisach wurden versuchsweise Vorrich -

tungen zur Bewegung der Durchgangstore mittels Wasserkraft angebracht .



25

Französischerseits wurden noch zum Ausbau der Schiffbrückenköpfe von Drusenheim und

Seltz ( Errichtung von Wohnhäusern mit Nebengebäuden , von Lagerhäusern und Schuppen und

Aufschüttungen ) 187 875 , 45 Frs . ausgegeben .

Behinderung durch Nebel trat auf der Strecke von Basel bis Strassburg - Kehl an 50 Tagen ein .

Auf der Strecke von Strassburg - Kehl bis Lauterburg trat eine Behinderung durch Nebel an 84 Tagen
und Unterbrechungen durch Nebel im Januar , Oktober und Dezember an 4 Tagen ein .

2 . Badisch - bayerische Stromstrecke .

Wasserstände .

Im Jahre 1924 waren die Wasserstands verhältnisse , ausser im Monat Dezember , im alligemeinen
für die Schiffahrt verhältnismässig günstig .

Zwischen Germersheim und Mannheim waren in den Monaten Februar , März , Oktober , No -

vember und Dezember an 67 Tagen die Fahrwassei tiefen geringer als 2 m und daher die Lademöglich -
keit der grossen Fahrzeuge mehr oder minder beschränkt .

Unterhalb Mannheim bis Worms waren Fahrwassertiefen von weniger als 2,30 m in den Mo -

naten Februar , März , Oktober , November und Dezember an 95 Tagen vorhanden und dadurch die

Grosschiffahrt mehr oder minder behindert .

In Maxau betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 7,36 m ( 3. Mai ) be -

ziehungsweise 3,o0 m ( 28 . Dezember ) .
In Mannheim betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 7,13 m ( 4 . Mai )

beziehungsweise 1,70 m ( 28 . Dezember ) .
( Für ausführlichere Anga ben siehe graphische Beilagen Seite 115 . )

6) Unterhaltung des Fahrwassers .

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 140 zu ersehen .

Im Jahre 1924 wurden gebaggert :
von . Badennnn 68 524 bm

EEEEUPUCCCC(C A ( T ( CC0CC0G0GCC0·oC·· ( 0CC··· 56 416
lach issttee 13 434 v

insgesamt 138 374 cbm
Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden bayerischerseits 131 574 , 26 Mark , badischer -

seits 75 754,49 Mark verausgabt .

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage S. 141 )

Aussergewöhnliche Bauten .

Badischerseits hat eine Erhöhung von Tiefbauten auf Normalhöhe in einer Länge von

254 m stattgefunden .
Der Aufwand bayerischerseits für die Erhöhung des tiefliegenden Längsbaues im Mechters -

heimer Durchstich , km 38,700 /39 , 500, betrug 43 298,19 Mark , weil badischerseits für die Ver -

vollständigung der Ufer bauten 52 950 , 50 Mark ausgegeben wurden .

J ) YSignalwesen usvw .
Keine Aufwendungen .

e ) Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eis verhältnisse usw .

Durch die badischen und bayerischen Strombehörden sind Untersuchungen des Fahr -

wassers auf Hindernisse durch Abstreifen mit der Kette angestellt worden .

Auf der Strecke Lauterburg bis Germersheim fand eine Beeinträchtigung durch Nebel an
26 Tagen statt .

Auf der Strecke unterhalb Mannheim bis Worms trat eine Beschränkung durch Nebel

an 24 Tagen ein .



Strombefahrung .
Basel Strass burg .

Der technische Strombefahrungsausschuss 1924 hat sich über die Strecken Basel —Strass -

burg und Strass burg Mannheim , wie folgt geäussert :

Während die Strecke unterhalb Strassburg dank der seit 1907 im Niederwasser bett ausgeführten

Regulierungsarbeiten günstige Schiffahrts bedingungen aufweist , ist die Strecke StrassburgBasel
nur Gegenstand von Korrektionsarbeiten im vorigen Jahrhundert gewesen , die die Vorflſut bei

Mittelwasser und gewöhnlichem Hochwasser bezweckten , und befindet sich in einem Zustand ,

der für die Schiffahrt , wie sie heute ausgeübt wird , wenig günstig ist . Er lässt diese Schiffahrt

durchschnittlich nur während 4 bis 5 Monaten — gewöhnlich April bis August — zu .

Infolge der fortwährenden Auskolkung unterhalb Istein wird die Schiffahrt auf der Höhe

der Isteiner Schwelle immer schwieriger ; die Kiesbänke , die am hinderlichsten sind , befinden

sich gewöhnlich unterhalb Rheinau .

Zur Verbesserung dieser Strecke sind Projekte ausgearbeitet worden oder sind noch in

Ausarbeitung . ( Grand Canal d ' Alsace , Regulierung unterhalb Istein . ) Da die Zentral - Kom -

mision über diese Projekte teils schon verhandelt hat , teils nächstens verhandeln soll , glaubt
der Ausschuss , mangels eines Spezialauftrages , dieselben nicht in ihren Einzelheiten prüfen
oder bewerten zu sollen . Diese Prüfung und Beurteilung würden übrigens mehr Zeit er -

fordern , als der Ausschuss im Laufe seiner Reise zur Verfügung hatte .

Die Frage der zeitweisen Verbesserung der Schiff barkeitsbedingungen durch Baggerungen
auf den Schwellen gegen Ende der jährlichen Schiffahrtsperiode ist vom technischen Stand -

punkt aus in einem Bericht vom Monat März 1921 behandelt worden , der der Zentral - Kom -

mission für die Rheinschiffahrt durch drei Sachverständige , einen schweizerischen , einen

badischen und einen französischen vorgelegt wurde .

Der technische Ausschuss stellt fest , dass die Schiffahrt nach Basel , die mit einfachen

Versuchsfahrten begann , schon jetzt eine bemerkenswerte Entwickelung erreicht hat ; er be—-

trachtet jedoch als Hauptbedingung für die weitere Entwickelung der Schiffahrt zwischen

Strassburg und Basel , dass die Ausbauarbeiten , mit welchen die Zentral - Kommission sich

jetzt schon für den Abschnitt von Kembs in einem Beschluss vom 10 . Mai 1922 einverstanden

erklärt hat , und für die übrige Strecke die Arbeiten , die sie für geeignet halten wird , um

eine dauernde Wasserstrasse für die Grosschiffahrt zu schaffen , möglichst gleichzeitig und in

nächster Zeit in Angriff genommen werden .

Der Ausschuss stellt mit Genugtuung fest , dass die Fähren , die 1908 zwischen Strass -

burg und Hüningen bestanden , entfernt worden sind . An Stellen , an denen feste Halte -

punkte in Anbetracht der Beschaffenheit der Flussohle für die Sicherheit der Schiffbrücken

nicht notwendig sind , empfiehlt der Ausschuss die Beseitigung der Eisbrecher in Erwägung

zu ziehen , die noch an einigen dieser Brücken vorhanden sind , und die bei gewissen Lagen

des Fahrwassers die Schiffahrt behindern können .

Die Eisenbahnbrücke und die Strassenbrücke Strass burgKehl bilden , infolge ihrer

geringen lichten Höhe , ein ernstes Hindernis für die Schiffahrt ; der Ausschuss spricht den

Wunsch aus , dass diese Verhältnisse durchgreifend verbessert wer den , und zwar so , dass alle

Schiffe , bei allen schiffbaren Wasserständen ohne Behinderung nach Basel fahren können .

Der Bau und die Einrichtungen der Häfen von Basel , St . Johann und Klein - Hüningen ,
die von der Stadt Basel mit Hülfe der schweizerischen Eidgenossenschaft geschaffen worden

sind , stellen zu Gunsten der Einführung und der Entwickelung einer lebhaften Schiffahrt

auf der Strecke Strassburg - Basel eine beträchtliche Anstrengung dar , welcher der Ausschuss

gerne seine Anerkennung zollt .



Strassburg - Mannheim .

Die grosse Ar beit der Rheinregulierung zwischen Sondernheim und Strassburg , im Jahre
1907 begonnen , ist nunmehr beendet .

Die angestrebte Tiefe von 2 m unter GEl. W. kann nun auf der Strecke Sondernheim

Strassburg infolge dieser Regulierungsarbeiten als normaler Weise erreicht betrachtet werden .

Die normale Breite von 92 m unterhalb und von 88 m oberhalb der Murg ist nicht überall

erreicht .

Die Regulierungsarbeiten bedingen ihrer Natur nach notwendigerweise einen gewissen
Ausbau , wie dies übrigens schon der Verfasser des Projektes ausdrücklich vorgesehen hatte .

Derartige Ausbauarbeiten sind in Ausführung oder in Vorbereitung um einige Stellen des

Fahrwassers , an denen die Schiffahrtsbedingungen verhältnismässig weniger günstig sind , zu

ver bessern .

Der Ausschuss ist erfreut , die beträchtlichen Vorteile feststellen zu können , welche sich

aus dem Ausbau der Strecke Sondernheim —Strass burg für die Schiffahrt ergeben , ebenso

auch die Möglichkeit , die Strecke jetzt — ausserordentliche Umstände ausgenommen — das

ganze Jahr hindurch befahren zu können .

Nachdem nun die Ausführung des Gesamtprojektes der Regulierung zwischen Sondern -
heim und Strassburg , was die erstrebte Tiefe von 2 m anbelangt , unter dem für derartige Ar -
beiten unvermeidlichen Vorbehalt einiger Restar beiten , das erhoffte Ergebnis geliefert hat , ergibt sich
dass die abwärts gelegene Strecke Mannheim —Sondernheim unter gewissen Umständen ver -

hältnismässig weniger günstige Bedingungen für die Schiffahrt bietet , als dies für die Strecke
oberhalb der Fall ist .

Bis jetzt hat man für diese Strecke Mannheim —Sondernheim mit einer Tiefe von 1,50 m

gerechnet , man hoffte jedoch , nötigenfalls durch Baggerungen auf den Grundschwellen auch
hier eine Tiefe von 2 m unter Gl . W. zu erreichen . Tatsächlich ist es jedoch verschiedene
Male vorgekommen , dass die Schiffahrt an gewissen Stellen , namentlich zwischen Speyer und

Germersheim zeitweise durch eine ungenügende Tiefe behindert worden ist . Der Ausschuss
hat deshalb mit Genugtuung von den Plänen Kenntnis genommen , nach denen bea bsichtigt
ist , an den weniger günstigen Stellen der Strecke Mannheim —Sondernheim den Ausbau der
Ufer zu ver vollständigen und teilweise Regulierungsarbeiten vorzunehmen , und zwar auf
Erund der Methode , deren Zweckmässigkeit sich auf der oberen Strecke erwiesen hat ; diese
Arbeiten bezwecken die gleiche Tiefe von 2 m, wie sie auf der Strecke Sondernheim —Strass -

burg besteht , dauernd zu erreichen .

Hinsichtlich de Bedienung der Schiffbrücken hält es der Ausschuss für wünschenswert ,
dass die zuständigen Behörden die Errichtung telephonischer Ver bindungen in Erwägung
ziehen , um die zu Tal fahrenden Schleppzüge von einer Schiffbrücke an die darauffolgende
melden zu können .

Der städtische Hafen von Speyer , der fast fertiggestellt ist , die in den Häfen von Karls -

ruhe , von Strassburg und von Kehl vorgenommenen Erweiterungen gewähren der Schiffahrt
sehr anerkennenswerte Vorteile .



3. Hessische Stromstrecke .

4) Wasserstände .

Auch hier waren die Wasserstände während des ganzen Jahres günstig , und war die Schiff -
fahrt infolge niedrigen Wasserstandes im allgemeinen nicht behindert . Nur die Grosschiffahrt
war infolge niedrigen Wasserstandes an einigen Tagen beeinträchtigt .

In Mainz betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 4,60 m ( 5. No vem ber )
beziehungsweise — o . 04 m ( 28. Dezem ber ) .

( Für ausführliche Angaben siehe graphische Beilage Seite 121 . )

6) Unterhaltung des Fahrwassers .

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 142 zu ersehen .
Die flacheren , zur Schwellenbildung neigenden Stellen wurden im Laufe des Berichts -

jahres durch Baggerungen auf der erforderlichen Fahrtiefe gehalten .
Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 107 484,82 Mark verausgabt . )
( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 142. )

c) Aussergewöhnliche Bauten .

Keine Aufwendungen .

d ) Signalwesen us w.
Die Bezeichnung des Fahrwassers und der Strombauwerke erfolgte wie bisher .

Der Aufwand für die Bezeichnung des Fahrwassers betrug 531,36 Mark ( von der Grenze ober -
halb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt ) .

Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eis verhältnisse us w.
Eine zeitweise Behinderung der Schiffahrt trat an einigen Tagen durch den an verschie -

denen Stellen vorübergehend auftretenden , starken Nebel ein .

4 . Hessisch - preussische Stromstrecke .

aMWasserstände .

Im Jahre 1924 waren die Wasserstände verhältnismässig günstig .
Bei Wasserständen unter M. W. wurden die Pegelstände von Mannheim und Mainz , in

Bingen und Rüdesheim in der seither üblichen Weise bekannt gegeben .
In Bingen betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 5,36 m ( 4. No -

vem ber ) beziehungsweise 1,12 m ( 28. Dezem ber ) .
( Für ausführlichere Angaben , siehe graphische Beilage Seite 123. )

6) Unterhaltung des Fahrwassers .

Der Zustand des Fahrwassers war im Berichtsjahr dauernd befriedigend .
Die geringsten Fahrwassertiefen wurden in der grossen Gies , kleinen Gies und im Rüdes -

heimer Wasser festgestellt .

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 143 . )

1) Umfasst auch den hessischen Aufwand auf der hessisch - preussischen Stromstrecke .

eeee.
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Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden hessischerseits 69 635,790 ) Mark , preussischer -
seits 116 757,75 ) Mark verausgabt .

c) Aussergewöhnliche Bauten .

Keine Aufwendungen .

d ) Signalwesen usw .

Für die Bezeichnung des Fahrwassers wurden 4 302,09 Mark ausgegeben . ( Von der Oppen -heimer Uberfahrt bis zur Nahemündung unterhalb Bingen . )

e Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eis verhältnisse us w.
Keine Bemerkungen .

Strombefahrung .
Der technische Strombefahrungs - Ausschuss 1924 hat sich über die Strecke Mannheim —

Bingen wie folgt geäussert :

Mannheim - Bingen .
Die angestrebte Tiefe von 2 m unter Gl . W. 1923 ist nach den vorgelegten Peilungs -

plänen auf dieser ganzen Strecke erreicht . An vielen Stellen ist die Tiefe grösser ; die
Mindestbreite des Fahrwassers ist 120 m.

Das Fahrwasser ist seit 1908 in gutem Zustand verblieben , ohne dass es nötig war ,
umfangreichere Baggerungen vorzunehmen . Der Ausschuss von 1908 war der Ansicht , dass
es wahrscheinlich notwendig werden würde , den Strom oberhalb Oppenheim ( Em 310 —312 )
2u verengen , um den Zustand des Fahrwassers dortselbst 2u ver bessern .
Angaben ist aber der Zustand des Stromes seit 1908 vollständig befried
nötig gewesen wäre , Baggerungen oder Regulierungsarbeiten vorzunehmen .

Der Ausschuss schliesst sich der Ansicht der zuständigen Behörde an , dass es wünschens -
wert ist , die Einschnürung des Fahrwassers an der Pfrimmündung ( hess . km 2,80 ) bald -
möglichst vorzunehmen , und an dem Nebenfluss Massnahmen vorzusehen , um
im Fahrwasser zu verhindern . Der Ausschuss ist der Ansicht ,
Mannheim voll und ganz azufriedenstellend ist .

Nach den gelieferten

igend , ohne dass es

die Ablagerungen
dass die Strecke Bingen

Er hat mit Genugtuung da von Kenntnis genommen , dass die Gierfähre bei
welche unter den vier Fähren auf der Strecke Mainz —- Worms das grösste Hinde
Schiffahrt darstellte , in eine Grundseilfähre umgewandelt worden ist .

Die Häfen von Mannheim Ludwigshafen haben sich in ihrer Gesamtheit bedeutend
entwickelt , und bieten dem Rheinverkehr neue bemerkenswerte Möglichkeiten .

Oppenheim ,
rnis für die

5 . Preussische Stromstrecke .

) Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse ha ben
günstigt .

im Berichtsjahr die Schiffahrt ausserordentlich be -

1) Umfasst die Strecke von der Oppenheimer Ueberfahrt bis Nahemündu ng unterhalb Bingen .
) Umfasst die Strecke von Biebrich bis Oberwesel .



In Caub betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 6,95 m ( 5. November )
beziehungsweise 1,15 m ( 28. Dezember ) .

In Coblenz betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 8,52 m ( 5. No -

vember ) beziehungsweise 1,35 m ( 28. Dezember ) .

In Cöln betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 8,80 ( 5. No vem ber )
bezw . o,86 m ( 27 . und 28 . Dezember ) .

In Ruhrort betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 7,92 m ( 6. No -

vember ) bezw . — ,25 m ( 28. Dezember ) .
( Für ausführlichere Angaben siehe graphische Beilagen Seite 125. )

6) Unterhaltung des Fahrwassers .

Die Beschaffenheit des Fahrwassers in der Strecke von Bingen bis zur niederländischen
GErenze war im Jahre 1924 zufriedenstellend .

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 143 zu ersehen .

Baggerungen für Rechnung des Unterhaltungsfonds wurden hauptsächlich an folgenden Stellen

ausgeführt :

Lfde. Gebagger te
Nr Bezeichnung der Baggerstelle Massen ˖

bm

In der Ausfahrt der kleinen Gies bei km 15 , ũ-·¹ů•ͤ t 320

In der Stromstrecke unterhalb Rüdesheim bis Oberwesel
Em αunS· 5 770

3 An der Horchheimerbrücke Ekm 86,e:3 265

fIn der Schifförtictte Em 89 . 6 89 1470

5 Bei Wallersheim łkm 92,059 -9 ,ç ęMP. 2ꝗꝗ4ͥ4ꝗ0˖4· . 8 237

6 Im Fahrwasser an der Südspitze der Hammersteiner Insel
KkKm114,9 —115,2 8SCCSCC. C. C. . . . . . . · . ccccccc ( 4920

Zusammen 20 982

Ausser dem sind nach Anweisung der preuss . Strombau verwaltung an den folgenden
Stellen , wo eine Er breiterung oder Vertiefung des Fahrwassers im Interesse der Schiffahrt

notwendig oder erwünscht erschien , durch private Unternehmer Baggerungen , bei denen das

gewonnene Material aus dem Strombett entfernt worden ist , vorgenommen worden :



Gebagger te
Nr. Bezeichnung der Baggerstelle Massen

ebm

ſlm offenen Strom und in der Mittetheimer Bucht km 0 bis
J ) J ) J . . ( . C. . CCCC. . CCCC0CCC0CCCC0C0C000C·cCCCcCCCcCCcC. CCC 14213

— In der Stromstrecke unterhalb Rüdesheim km 27,4 48,5 570
ET %) ) /CCCCCCCCCCCCCcCCCcCccccccccccccc . . 1709
BE erspa bein I5 , l . . . . . . . . . . . 9 000
C 8 700

6 Bei Boppard km 71,0 u. Rhens km 80,5 37
7 [BBei Kesselheim km 94,8 RUUUEEECEEECECC.CTCTCCTCTCTTTTTT 5

it der Stronistreete Em 116,5 159 , 77 167
Bei BangenEn e s 29 430

10 Unterhalb Blee km 206 . 4½5 1571
11 Bei Monheim km 210,3 FIIIIJC . 13 629
12 Bei Urdenbach km 218,3 FPFPPCGCGECECECCCCC ( C 3 682
13 Bei Benrath km 219 ,Ciiee 32 687
14 Bei Düsseldorf —Hamm km 346 235,333ẽ . 1912
155 fgii der Bektmüntuns m 237½8 3238 . 99 1177

jjjjjjj 29 002
17 [ An der Hafenmündung Düsseldorf km 240,6 240,75 2 081
18 [ Gegenüber Düsseldorf km . . . . . . . . . . . 64 465
19 [Bei Mönchenwerth km 2 , 1750
20 Am Leuch tenbergerort km 250,5 —250 , ů . 6 750
21 [ Zwischen Wittlaer und Bockum km 254,0 —257,6 65 244
22 Bei Urdingen CFCFCCEFCECCCCCCCCGC0CCCC0·C·o·····⸗ 18 781
23 Unterhalb der Hochfelder Brücke km 212 , 1273,f . . . . . 137

³˖u . 2 900
25 Am Hombergerort km 279,8 — 281,1ʒ 8 302
21 . Be Raenl kEn 284½ 28‚iii 11 000
27 Am Schiffsliegeplatz Thyssen km 286 und sonstigen Inter -

Setrten 2 000
28 Bei Alsum km 32 5 000

Zusammen 348 534

Hierzu treten 92 o0 αhpͤm, welche nach Mitteilung der preuss . Strombauverwaltung bei
CErieth zwischen km 339,8 und 343,0 auf Erund einer von der belgischen Abteilung der
C. I . N. C. erteilten Ermächtigung von privaten Unternehmern gebaggert und entnommen
sind , sodass im ganzen 440 534 cbm im Jahre 1924 dem Strombett entnommen worden sind .

Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 870 888,37 Mk ) ausgegeben .
( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 144 . )

c) Aussergewöhnliche Bauten .

Der Aufwand betrug : 84 698 Mk .

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 145 . )

) Ausschliesslich des hessischen und einschliesslich des preussischen Aufwands auf der hessisch - preussischenStromstrecke .



dq) Signalwesen , usw .

Für Signalwesen wurden 30 318,98 Mk . ausgegeben .

e) Brücken , Fähren , Schi ffahrtshindernisse , Eis verhältnisse , usw .

Keine Bemerkungen .

Strombefahrung .
Der technische Strombefahrungs - Ausschuss 1924 hat sich über die preussische Stromstrecke

wie folgt geäussert :

Bingen — Coblenz .

Die erstrebte Tiefe für die Strecke Coblenz —St . Goar die 850 in untet El . W. rozz
beträgt , ist auf dieser ganzen Strecke auf eine Breite von 150 m erreicht . Der Ausschuss hat
mit Genugtuung festgestellt , dass am Schiffsliegeplatz bei Salzig Vergrösserungsarbeiten unter -
nommen worden sind .

Die Strecke zwischen St . Goar und Assmannshausen hat bei einer angestrebten Tiefe von
2,0 m unter GEl. W. 1923 eine Breite von 9o m und in den schärferen Krümmungen zwischen
St . Goar und Oberwesel eine Breite von 120 m.

Aus den vorgelegten Peilungsplänen geht her vor , dass diese Tiefe überall erreicht ist .

Der Ausschuss hat mit Genugtuung festgestellt , dass die erhöhte Anzahl von Wahr —
schauerposten auf dieser Strecke die Sicherheit der Schiffahrt bedeutend vermehrt hat .

Der Ausschuss hat mit Interesse die verschiedenen Projekte für die Verbesserung der
Stromstrecke zwischen Bingen und Assmannshausen zur Kenntnis genommen , ebenso auch die
bereits begonnenen Arbeiten für die Regulierung des zweiten Fahrwassers . Er spricht den leb -
haften Wunsch aus , dass man fortfahren möge , die Schiffahrtsverhältnisse zwischen Bingen und
Assmannshausen zu verbessern .

Der Ausschuss teilt vollständig die Ansicht der zuständigen Behörde , dass diese Arbeiten
besonders schwieriger Art sind , und dass sie schrittweise und mit der grössten Vorsicht fort -
gesetzt werden müssen .

Coblenz - Emmerich .

Auf der preussischen Stromstrecke von der niederländischen Grenze bei Bimmen bis
Coblenz sind seit der letzten , gemeinschaftlichen , technischen Strombefahrung 1908 wesentliche
Regulierungsarbeiten nicht ausgeführt . Die Arbeiten haben sich in der Hauptsache auf die
Unterhaltung der Wasserstrasse und der Strombauwerke beschränkt .

Auf der Strecke von der Grenze bis Ruhrort ist die erstrebte Fahrwassertiefe von 3,00 m
unter GEl. W. überall auf mindestens 150 m Breite vorhanden . In geringeren Breiten ist das
Fahrwasser erheblich tiefer , sodass bei den ausserordentlich niedrigen Wasserständen des Jahres
1921 die Schiffahrt immer noch hat verkehren können .

Auf der Strecke oberhalb Ruhrort , zwischen Ruhrort und Düsseldorf finden sich drei
Stellen , bei denen die Fahrwassertiefe von 3,00 m unter GEl. W. nicht in der vollen , ge -
wünschten Breite von 150 m vorhanden ist . Nach Angabe der zuständigen Behörde soll
diesem Zustand , sobald die Wasserstände es erlauben , durch Baggerungen abgeholfen werden .
Behinderungen der Schiffahrt sind hierdurch nicht eingetreten , zumal die planmässige Tiefe .
oberhalb Köln nur 2, 50 m beträgt , und die Schiffahrt oberhalb Ruhrort sich nach dieser richtet
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Im übrigen ist die erstrebte Fahrwassertiefe von 3,00 m unter Gl . W. bis Köln und von
2,50 m oberhalb Köln bis Coblenz überall auf mindestens 150 m Breite vorhanden .

Der Ausschuss empfiehlt die Stellen , die in dem Feststellungsprotokoll aufgeführt sind , und
an denen die Gabelung des Stromes in 2wei Arme , namentlich zwischen km 106 und 104( Weissenthurmer Werth ) und bei km 92 ( Niederwerth ) bei bestimmten Wasser verhältnissen
gewisse Schwierigkeiten für die Schiffahrt bieten kann , ganz besonders zu überwachen . Die
begonnenen Verbesserungsbauten werden fortgesetzt und gegebenen Falles ver vollständigt werden
müssen , selbstverständlich unter Berücksichtigung des Umstandes , dass die Hochwassergefahrnicht vergrössert werden darf .

Bei Düsseldorf und an verschiedenen anderen Stellen in den scharfen Krümmungen des
Stromes bilden sich am konvexen Ufer Ablagerungen , welche wiederholt Baggerungen erfordern .
Da die örtliche Lage eine Vergrösserung des Krümmungsradius nicht zulässt , ist es nicht
möglich , Regulierungsarbeiten auszuführen , um die Bildung von Ablagerungen und die durch sie
erforderlich werdenden Baggerungen zu verhindern .

Der Ausschuss ist der Ansicht , dass das Fahrwasser von Bimmen bis Coblenz in seiner
Gesamtheit völlig befriedigt .

Feste Brücken sind seit 1908 unter Beseitigung der dortigen Schiffbrücken bei Wesel und
bei Köln erbaut worden . Der Ausschuss stellt mit Befriedigung fest , dass somit von den 4
Schiffbrücken , deren Beseitigung im Verfolg der Strombefahrung von 1908 ganz besonders
empfohlen war , zwei in Wegfall gekommen sind . Ferner sind bei km 283 eine Eisenbahnbrücke
bei Köln , zwei weitere Strassenbrücken , sowie bei km 131,0 und 101,1 je eine Eisenbahnbrücke
erbaut worden . Alle Brücken sind mit Zustimmung der Zentralkommission ausgeführt .

Die Hafen - und Verladeanlagen sind weiter ausgebaut , insbesondere ist der Hafen Ruhrort
wesentlich vergrössert . Weitere , umfangreiche Anlagen sind teils in Ausführung (2. B. Kölm ,teils geplant .

Man hat somit den Bedürfnissen des Verkehrs in wünschenswertem Masse Rechnung
getragen . Besonders in Ruhrort sind ganz her vorragende Anlagen geschaffen worden , die der
ausserordentlichen , wirtschaftlichen Bedeutung des von diesem Hafen bedienten Gebietes ent -
sprechen .

Besondere Bemerkungen

Der für die neue Eisenbahnbrücke bei Hochfeld neben dem vorhandenen Pfeiler erbauteneue Pfeiler bildet zur Zeit ein schweres Hindernis für den Schiffs verkehr , das erst nach
Fertigstellung der neuen Brücke durch Beseitigung der Pfeiler der alten Brücke verschwinden
wird . Die baldige Wiederaufnahme und Fertigstellung der Bauarbeiten ist daher dringenderwünscht .

Durch den Wirbelstrom ist auch eine Kies - und Sandablagerung unterhalb des neuen
Pfeilers entstanden , die durch Baggerung beseitigt , werden soll . Es ist zu erwarten , dass nach
Beseitigung des alten Pfeilers auch die Neigung zum Versanden verschwinden wird .

Die scharfe Krümmung des Stromes bei Düsseldorf ist für auf sich fahrende Kähne
schwierig und gefahrvoll ; da der Strom hier stark auf das rechte Ufer hinübersetzt , laufen
diese Kähne Gefahr auf das dortige Kai und auf die dortliegenden Schiffe und Landebrücken
getrieben zu werden . Ausserdem laufen sie Gefahr , gegen den Mittelpfeiler der Düsseldorfer
Brücke zu treiben . Es ist Sache der zuständigen Behörden zu erwägen , welches die z2weck -
mässigsten Mittel zur Abhilfe sind . In Frage kann die Einführung des Schleppzwanges auf
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dieser Strecke kommen oder die Vorschrift , dass Kähne , die auf sich fahren um besser steuern zu

können , hier eine Kette schleppen lassen müssen , wie dies gelegentlich am Oberrhein geschieht .

6. Boven - Rijn , Nieder - Rin , Lek .

d) Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse im Jahre 1924 waren ebenfalls günstig .

Auf dem Neder - Ryn und dem Lek wurde die Schiffahrt durch Niedrigwasser an einigen

Tagen im Februar und März und an den meisten Tagen im Dezember behindert .

Die Personendampfer der Köln - Düsseldorfer Dampfschiffahrts - Gesellschaft nahmen bei

1 Fahrt zu Tal und 2 Fahrten zu Berg ihren Weg durch die Waal , statt wie üblich durch

den Neder - Rijn und Lek .

In Arnheim betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 12,76 m ＋ N. A. P.

( 8. November ) bezw . 7, 40 m ＋ N. A. P. ( 27. und 28 . Dezember ) .

( Für ausführlichere Angaben siehe graphische Beilage Seite 133 . )

6) Unterhaltung des Fahrwassers .

Das Fahrwasser hat überall in der Tiefe den Bestimmungen über die Normalsohle entsprochen .

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 145 zu ersehen .

Für die Unterhaltung des Fahrwassers sind 76 316,48 holl . Gulden verausgabt worden .

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 146 . )

c) Aussergewöhnliche Bauten .

Keine Aufwendungen .

J ) YSignalwesen , usw .

Im Berichtsjahr wurden 23 997,64 holl . Gulden verausgabt .

FFCFCTCCCCCCC ( CCCCCCCCCCCCCC

Keine besonderen Bemerkungen .

Strombefahrung .

Der technische Ausschuss hat sich über diese Strecke wie folgt geäussert :

Der Boven - Rijn mit einer Breite von 150 m und einer Mindesttiefe von 4 m unter

Gl . W. 1923 bietet der Schiffahrt sehr günstige Verhältnisse .

Bereits 1908 konnte festgesellt werden , dass der Pannerdensche Kanal und der Neder - Rijn
mit geringen Ausnahmen bei einer Mindestbreite von 5o0 m eine Tiefe von 2 m unter Gl . W.

besassen . Seit 1908 hat der ( Rykswaterstaatv durch die aufgeführten Anlagen diese Strecke

ständig verbessert , und der Ausschuss hat an Hand der von dem niederländischen Mitglied

gelieferten Pläne festgestellt , dass die besichtigte Strecke überall eine grössere Tiefe als die

angestrebte hat . Für Unterhaltung , Bezeichnung und für die neuen Anlagen sind fl . 2 328 973

verausgabt worden .

Ein grosser Teil der von Deutschland nach Amsterdam gehenden Schiffahrt geht über

Arnheim , indem sie bei Vreeswyk den Merwede - Kanal benützt . Nur bei Niedrigwasserständen
müssen die Schiffer die Waal bis Gorinchem benutzen , um dann durch den Merwede - Kanal

zwischen Gorinchem und Vianen nach Amsterdam au fahren .



7 . Waal .

a ) Wasserstände .

Die Wasserstands verhältnisse waren während des Berichtsjahres für die Schiffahrt günstig .

In Nijmwegen betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 13,03 m ＋ N. A.

P. ( 8. November ) bezw . 7,29 m ＋ N. A. P. ( 28 . Dezember ) .

( Für ausführlichere Angaben siehe graphische Beilage Seite 135. )

b) Unterhaltung des Fahrwassers .

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 145 zu ersehen .

Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 57 149,83 holl . Gulden verausgabt .

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 146. )

c) Aussergewöhnliche Bauten .

Keine Aufwendungen .

d) Signalwesen , usw .

Der Aufwand betrug 22 361,17 holl . Gulden .

e Brücken , Fährlen , Schiffahrtshindernisse , Eis verhältnisse , usw .

Keine besonderen Bemerkungen .

Strombefahrung .

Der technische Strombefahrungsausschuss 1924 , hat sich über die Waal wie folgt geäussert :

Der Zustand des Waal- Fahrwassers war 1908 wenig günstig ; durch Verbesserungen bietet

die Waal jetzt der Schiffahrt sehr günstige Bedingungen .

Durch Peilungen bei km . 41 ( nach den Plänen , die ungünstigste Stelle ) hat der Ausschuss

feststellen können , dass die auf den Gl . W. 1923 bezogene Mindesttiefe 3,50 m beträgt , was für

die Rheinschiffahrt völlig genügt .

8 . Merwede , Noord , Nieuwe Maas .

a ) Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse während des Berichtsjahres waren für die Schiffahrt günstig .

6) Unterhaltung des Fahrwassers .

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 145 zu ersehen .

Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 36 0o85, holl . Gulden verausgabt .

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 146 . )

Aussergewöhnliche Bauten .

Der Aufwand betrug 147 324 holl . Gulden .

) Signalwesen , usw .

Der Aufwand betrug 20 213 Gulden .
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e) Brücken , Fähren , Schiffahrthindernisse , Eis verhältnisse , usw .

Keine besonderen Bemerkungen .

Strombefahrung .

Der technische Strom befahrungs - Ausschuss 1924 hat sich über diese Strecke wie folgt ge -

äussert :

Merwede .

Der Beneden - Merwede - Kanal hat bei einer Breite von 200 m bei gewöhnlicher Ebbe eine

Tiefe von 3,40 m und ist somit für den Rheinverkehr völlig ausreichend .

Die Boven - Merwede , die 1908 wenig günstige Bedingungen aufwies , ist durch eine Ein -

engung des Flusses zu ihrem Vorteil verändert worden .

Die Breite des Fahrwassers ist jetzt 150 m bei einer Mindesttiefe von 4m bei gewöhn —
licher Ebbe , und somit für die Schiffahrt genügend .

NoOooOrd .

Der Ausschuss hatte im Jahre 1908 der Hoffnung Ausdruck gegeben , der « Rykswater -
staatv möge , um der Entwickelung des Verkehrs Rechnung zu tragen , am Kanal Arbeiten zur

Verbreiterung des Fahrwassers vornehmen , da dieses nur 60 m breit war .

Nach den gelieferten Angaben ist die Breite des Noord jetzt mindestens 1oo m bei einer

Mindesttiefe von 3,50 m bei gewöhnlicher Ebbe . Die am Schluss des Protokolls 4 erwähnten

Arbeiten werden die Breite auf 200 m bringen .

Nie uwe Maas .

Aus den von dem niederländischen Mitglied gelieferten Angaben ergibt sich , dass fast auf

der ganzen Länge des Stromes die Mindesttiefe bei Ebbe mindestens 5 m beträgt . Unter der

geringen lichten Höhe der ( Willemsbrugv in Rotterdam und unter der jetzigen Anlage der

Drehbrücken im Koningsha ven hat die Schiffahrt stark zu leiden . Wie mitgeteilt wurde , besteht

die Absicht , das Niveau der Konstruktionsunterkante der Willemsbrug , das jetzt in der Mitte

auf ＋ 5,80 m N. A. P. liegt , zu erhöhen ; das Niveau soll in der Mitte auf ＋ 7,90 m

N. A. P. und auf den Seiten auf ＋ 6,1o m N. A. P. gebracht werden . Da der Hochwasser -

stand ＋ 2,10 N. A. P. ist , so wird sich die freie Höhe von 4,90 m auf 7,o0 m verbessern ,

was eine sehr grosse Verbesserung für die Schiffahrt bedeutet . Der Ausschuss hat auch die An -

gaben über das Neubauprojekt der ( Koninginnebrugy erhalten , deren drehbarer Teil durch eine

Hubbrücke mit 45 m freier Höhe ersetzt werden soll ; gleichzeitig soll der drehbare Teil der

Eisenbahnbrücke oberhalb der ( Koninginnebrugvo in derselben Weise geändert werden . Die

Konstruktionsunterkante dieses neuen Teiles wird in geschlossenem Zustand mindestens um

1,75 m höher liegen als der der jetzigen Brücke . Der Wegfall der Mittelpfeiler bringt die

Breite der Schiffahrtsöffnung für grosse Schiffe auf ungefähr 50 m. Diese doppelte Verbesserung
wird es den grössten Seeschiffen gestatten , ohne Schwierigkeiten hindurchzufahren . Andererseits

wird die Höherlegung der ( Willemsbrugv es den meisten Binnenschiffen gestatten , anstatt des

Koningsha ven die Nieuwe Maas zu befahren .

Der Ausschuss hat von diesen Plänen mit grossem Interesse Kenntnis genommen ; er ist

einstimmig der Ansicht , dass die Ausführung dieser Arbeiten für die Rheinschiffahrt eine grosse

Verbesserung bedeutet .

Die Stadt Rotterdam hat ihren Hafen durch den Bau der in Protokoll 5 bezeichneten

Häfen erweitert ; die Becken des Waalhaven und die ganz ver vollkommnete Ausrüstung der
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Häfen sind dem Ausschuss besonders aufgefallen . Die neuen Anlagen und die seit 1908

beschaffte Ausrüstung erleichtern und beschleunigen bedeutend den Umschlag der Waren und

werden in hohem Masse zur Entwickelung und Förderung der Rheinschiffahrt beitragen .

Der Ausschuss ist der Ansicht , dass die oben erwähnten niederländischen Wasserstrassen ,

äusserst günstig ausgebaut sind , und dass die vom Rijkswaterstaatv ausgeführten Ver -

besserungsarbeiten sehr zufriedenstellende Ergebnisse gehabt haben .

II . B. Häfen .

a4) Bau - und Betriebsanlagen .

Für Hafenbauten , einschliesslich der Gemeinde - und Privathäfen , sind im Berichtsjahr

beziehungsweise im Rechnungsjahr 1924 von Staat , Gemeinden und Pri vaten auf den Strom -

strecken zwischen Basel einerseits und Krimpen und Gorkum andererseits folgende Beträge

verausgabt worden :

C . Ccoc ( 0oo ( ( . . 1 640 652,26 schw . Frs .

in Frankreicßßßßßßß 2334168 440,24 frz . Ers .

1 BCCCC . . . . . 434 739,13 Mk .

ICIEECCCC²˙ààAAC· . · ( 505 594,82 Mk .

FCCEPCCCCCCCCCC ˙T( TTT 374 393,69 Mk .

CCCCCCCCCCCCCCCC 9 210 772,16 Mk .

FFCCC( CCCCCoC 11 666,20 holl . Gulden

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilagen Seite 147. )

b) Anlagen zur Trinkwasserversorgung der Rheinschiffe .

Keine Anderungen .

c) Uberwinterunsg .

Während des Winters 1924/1925 haben 607 Schiffe Schutz gesucht .

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 162 . )



Zur Ausstellung gelangten :

III . Nautisches .

A. Personal .

a) Rheinschiffer - Patente .

I .

Für ausführlichere Angaben

Kehll !

siehe Beilage Seite 167 .

b) Lotsen . “

2. In Baden ist im Berichtsjahr 1Steuermannspatent für die Strecke Mannheim -

Strassburg ( Berg - und Talfahrt ) erteilt worden , und zwar zur Führung von Dampf - und Segel -
schiffen . Ein Steuermann ist gestorben .

Maxau

Altlussheinm . 1

18

1923 1924

Zur Führung von Rheinuferstaaten

Dampf - Segel - Dampf - und [ Dampf - Segel - Dampf - und
schiffenschiffen ] Segelschiffen schiffen schiffen Segelschiffen

1 — — — — Schweiz .

2 17 2 2 42 — Frankreich .

5 56 1 6 63 3 Baden .

1 19 1 24 4 Bayern .
5 60 6 8 51¹ — Hessen .

42 245 24 27 171¹ 23 Preussen .

62 713 6 44 260 4 Niederland .

118 3 . 43 88 611¹ 34

1271 733

In Frankreich wurde im Berichtsjahr 1 Steuermannspatent erteilt . Von den früheren

Patentinhabern ist keiner gestorben .

Im ganzen sind zurzeit 11 Steuerleute für Kähne und Dampfschiffe vorhanden . Davon

wohnen 4 in Lauterburg , 3 in Wantzenau , 3 in Strassburg - Robertsau und 1 in Offendorf .

Im ganzen sind 28 Steuerleute vorhanden . Davon wohnen in :

) Für „ Lotsen » wird am Rhein überwiegend der Ausdruck ( Steuerleute ) und für Lotsenpatente ) der Aus -
druck Steuermannspatente gebraucht .
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3. In Bayern wurden im Berichtsjahr 2 neue Steuermannspatente erteilt . Davon 1 zur

Führung von Dampf - und Segelschiffen auf der Rheinstrecke Strassburg - Mannheim und 1 zur

Führung von Segelschiffen in gleicher Stromstrecke .

Im ganzen sind 29 Steuerleute vorhanden . Davon wohnen in :

15 . . . . . . . . . . 2

Maximiliansauu 2 PFoFHbbb 4

Leimersheinn 4 Eüictsiehaien 2

4. In Hessen . Am Jahresschluss 1924 betrug die Zahl der Steuerleute 95 , demnach

3 weniger als im Vorjahr .

Abgegangen sind 3 Steuerleute , und zwar :

für die Strecke Bingen Mainz .

Neu patentiert wurden im Berichtsjahr keine Steuerleute .

5. In Preussen . Keine Veränderungen .

c) Schifferschulen .

1. Frankrei ch . Die Schifferschule zu Strassburg ist seit 1923 wieder eröffnet .

2 . Baden . In den drei badischen Schifferschulen konnte im Winter 1923/24 kein Un -

terricht erteilt werden , da die Zahl der Anmeldungen von Schülern nicht genügte .

3. Bayer n. Die Schifferschule in Miltenberg a. /M. wird nur noch in einer Abteilung mit

2 auf einanderfolgenden Kursen abgehalten . Im Winter 1924/1925 war die Schule von 11

Schülern besucht .

4. flessen . An der Schifferschule zu Neckarsteinach wurde im Winter 1924½/25 kein

Unterricht abgehalten , weil die junge Schiffsmannschaft von ihren Schiffen nicht ab

kommen konnte .

5. Preussen . — Der Unterricht an der Stromschifferschule in Coblenz ruhte im Jahre

1924 aus Mangel an Beteiligung von Schülern . In der Stromschifferschule Duisburg - Ruhrort

wurde der Unterricht am 10 . Januar 1924 wieder aufgenommen . Am Unterkursus nahmen

7 Schüler teil . Der Unterricht endigte am 19 . März 1924 .

6. Niederland . — Die niederländische Schifferschule in Rotterdam eröffnete den

Winterkursus 1924/25 im Januar 1925 mit 10 Schülern in der Unterstufe und 4 Schülern in der

Oberstufe .

Der Unterricht umfasste 120 Stunden und endete am 27 . Februar 1925 .

Bei der hierbei stattgehabten Schlussprüfung wurde an 4 Schülern der Oberstufe das Ab -

gangszeugnis erteilt .

Die Kosten betrugen 600 Gulden Lehrerhonorar und ungefähr 300 Gulden weitere Aus -

gaben .

Der Staatszuschuss beträgt 500 Gulden .



Eine Ubersicht des Schulbesuchs in den letzten 5 Jahren gibt folgende Zusammenstellung :

Der Unterkursus wurde am 1.

Fehlanzeige .

a ) Baden .

Winter Unterstufe Oberstufe Insgesamt

1924/1925 10 4 14

1923/1924 4 3

1922/1923 5 3

1921/1922 4 4

1920/1921 10 4 14

7. Belgie n . — Eine Rheinschifferschule wurde in Antwer pen gegründet . Das Programm
sieht einen Unter - und einen Oberkursus vor .

12 . 24 eröffnet und wird am 31 . 3. 25 beendet sein .

Mehr als 50 Schüler waren angemeldet , wovon ungefähr 40 regelmässig am Unterricht

teilnahmen .

d) Löhne .

Im Berichtsjahr waren folgende Löhne und Lohntarife vereinbart :

A. lin der Schweiz .

Es können keine Angaben gemacht werden . Die Anstellungsbedingungen beruhten auf per -
sönlichen Abmachungen mit jedem Schiffer , die fast wöchentlich infolge der verschiedenen
Einflüsse wechselten .

B. In Frankreich .

C. In Deutschland .

ord WochenlöhneEd . 8
kr Schiffspersonal ab 26. April ab November

1924 192⁴

G. M. E. MI.

1 Steuerleute mit mehr als 3 Berufsjahren in ihrer Gruppfet 40,50 4 44,50
2 Steuerleute mit weniger als 3 Berufsjahren in ihrer Eruppe . 37,50 41,25
3 Motorbootführer ( mit Patent ) Menageleute auf Dampfern .

Ma trosen auf Hafenbooten . „„ 36,25 38,75
4 Ma trosen auf Cüterbooten CCCCCCCCC 34,50 37, 95
5 Matrosen auf Kran - und Flettschiften 8 31,20 34,30
6 Matrosen der übrigen Fahrzeuge mit mehr als 5 Berufsjahren . 30, — 33, —
7 Ma trosen der übrigen Fahrreuge mit weniger als 4 Berufsjahren . 27, — 29,70
8 2. Maschinisten mit mehr als 3 Berufsjahren in ihrer Gruppnfe 40,50 44,55
9 2. Maschinisten mit weniger als 3 Berufsjahren in ihrer Gruppe . 37,50 41,25

10 CCCCCCCCCCCCbCCCCCbCC 35,25 38,75
11 een 34,50 37,95
12 FFEEEECC . C0C0 ( 0C0c0 ( c····⸗· 32,10 35,30
13 Schiffsjungen im 1. Jahre 5 16, 16,50
14 n 18 . — 19,80
15 Eüiltiiie inr , fKhn 21, — 23,10



b) Bayern .

Fehlanzeige .

c) Hessen .

Im Berichtsjahr waren auf Grund der Schiedssprüche vom 17 . April , 7. Mai , 28 . Mai und

7. November 1924 folgende Mindestlöhne festgesetzt :

Wochenlöhne nach dem bestehen -

3* Art der Beschäftigung
E⸗

N. NM. 0 % Staſlelung

1 Steuerleute mit mehr als 3 Berufsjahren in ihrer Grup·et 40,50 135 ο
2 Steuerleute mit weniger als 3 Berufsjahren in ihrer Gruppfet 37,50 125

3 Mo torbootführer ( mit Patent ) , Rudergänger , Menageleute auf Dampfern .

Matrosen auf Hafenbooten 35,25 117,5 %
4 FFFCCCCCCCEUUEUUEUC.UCCCCGGGGG(((õõõYUwXłÿłÿ⁰)æ — T 34,50 115 90

5 Mattssen züf KRran und Flettschifftmn : : 31,20 104 %
6 Matrosen der übrigen Fahrzeuge mit mehr als 4 Berufsjahren 5 30, — 100

Matrosen der übrigen Fahrzeuge mit weniger als 4 Berufsjahren 27, — 900

8 2. Maschinisten mit mehr als 3 Berufsjahren in ihrer Gruppeeeeee 40. 50 135

9 2. Maschinisten mit weniger als 3 Berufsjahren in ihrer Gruppe . 37,50 125 9%

10 SSIIIccc . . 35,25 117,5 %
11 enee 34,50 1159 %
12 FFFFP . . . 32,10 107 %

13 EIIIIIC0ß00000P0 15, — 50⁰0

14 Schiftsfüngen im 2 PRhrreeeerr 18 . — 60 %0
15 Schiffsjungen im 3. Jahre 333 21, — 700

Die Berufsjahre sind durch das Dienstbuch nachzuweisen . Die Schiffsjungenzeit ist bei den

Matrosen einzurechnen .

für

Kapitäne , Schiffsführer und 1. Maschinisten stehen im Monatsgehalt . Die Gehälter liegen

Kapitäne und 1. Maschinisten , Maschinisten auf Booten mit einem Maschinisten , Ma -

schinisten auf Güter - und Hafenbooten , Maschinisten auf Kran - und Leichterschiffen , zwischen

zulage von 10 0 des Monatsgehaltes .8

Preussen .

Fehlanzeige .

D. In Niederland .

Fehlanzeige .

247,50 und 308 G. M. , für Kran - und Flettschiffsführer zwischen 236,50 und 280 ,50 G. M. , für

Schiffsführer zwischen 220 und 264 G. M. Ausserdem erhalten die Verheirateten eine Familien -



E. In Belgien ( Monatslöhne ) .

S”

＋ε
22

Ord .

Fr .

Steuer - Schifls -5
Art der Schiffe Schifler Matrose Iange

Maschinist ] Heizer

belg . Frs . belg . Frs . belg . Frs . belg. Frs. belg . Frs . belg . Frs .

Kleine Schiffe von 38,50 m bis 47mm 550 350 2

enpss . . 900 150 - 200 5 —
——— — —
Schiffer und Matrose

zusammen

700 500 - 575 — — — —

700 575 — 150 - 200 — —

Sütertzstenlt ! lln 885 645 680 — 870 720

Schleppdampfer 1350 630 - 710810 - 920 350 - 425 1 300 750

e) Arbeitsfragen .

Es liegen für 1924 keine Angaben vor .

III . B. Material .

a) Zusammensetzung der Rheinflotte .

A. In der Schweiz .

8S

RBRatdse 4 3 400 Pferdestärken

FccccccccCCccccccccc —

Zusammen 4 3 400 Pferdestärken

2. Rheinkähne .

) Cewöhnliche Rheinkäneeekeke 56 51 000 Tonnen

6FFFECCCECCCC00EE XnhVUVUEÿEłc . ccß0 2 1 600 v

32jj — — „

52 600 Tonnen



B. In Frankreich .

1. S . cChlepper .

al Raddampfe : — „ FF . . . . . . 8 — — 22 935 Pferdestärken

//⸗ / 16 6 445

UU. U. C. . · . · . . CC S 4 749 „

Zusammen 40 30 129 Pferdestärken

üliiieht heinittttkkk 284 349 068,5 Tonnen

b Lanbsehiftteeel 5 5 426

innn 7 3 565 „

Zusammen 2096 358 059,5 Tonnen

C. In Deutschland .

a) Baden .

Fehlanzeige .

b) Bayern :

Fehlanzeige .

c) Hessen :

Fehlanzeige .

d) Preussen :

Fehlanzeige “ ) .

1) Nach preussischen Mitteilungen beabsichtigt der Rheinschiffs - Register - Verband eine neue Auflage des zuletzt im Jahre 1914
orschienenen Rheinschiffsregisters (19. Auflage ) herauszugeben . — Angaben über die Zusammensetzung der gesamten Rheinflotte können daher
zurzeit nicht gemacht werden . Die grössten und stärksten den Rhein befahrenden Radschleppdampfer sind :

Badenia VIII , Mannheim VII, Braunkohle XV ( Friedrich Hascke) , Braunkohle XVI (F. B. Behrens ) , Colonia II , Bergrat Kleine , Conrad Fendel
( Rheinfahrt IX) , France (franz . ) , Königin Prins Hendrik , mit maximal ca. 2 200 P. 8S.

Otto Gehres ( Linden 6), Rotterdam (holl. ), Marseille (franz . ) , Bordeaux (franz . ) , Nantes (franz . ) , Le Havre (franz . ) , Bern (schweiz. ) , Brest
(kranz. ) , Paris (franz . ) , Mathias Stinnes XXII , Franz Haniel XIV, mit je maximal ca. 1 700 P. 8.

Hugo Stinnes I, II , III , Lyon (franz . ) , Raab - Karcher VII mit je maximal ca. 1 500 P. S. , Belfort (franz . ) , Mathias Stinnes VII, Metz (franz . ) ,
Stachelhaus und Buchloh III , Nancy (Franz. , Wilhelm von Oswald ( H. Paul Disch VIIIJ), Panthère (belg. ), Epervier (belg. ) , Merwede choll. ), Utrecht
(holl. ), Amsterdam (holl. ), Dordrecht ( Turbinendampfer ) mit je maximal ca. 1 450 P. 8S.

Rheinfahrt VII, Baden VIII mit je maximal 1 200 P. 8S.

Die grössten Schraubendampfer sind :

Franz Haniel XXVIII , Baden XII , Colonia I, Vereinigte Frankfurter Reedereien XII , Franz Haniel XV, Rhenania IV, Mathias Stinnes XVIII ,
XXIII , IV, Ernst Waldhausen (Jos. Schürmann I), Winschermann IX und X.

Die grössten Schleppkähne auf dem Rheine sind zurzeit :

Rembrandt (holl. ), 123 m Länge , 14,08 m Breite , 2,85 m Tiefgang , ( ex Schrors 31), 3 581t Tragfähigkeit .
Ardjeno und Sindoro (holl. ), je 112,65 m Länge , 13,10 m Breite , Tiefgang 2,90 m, Tragfähigkeit 3 054 t.
Vensur (holl. ), 112,8 m Länge , 12,70 m Breite , Tiefgang 3,07 m, Tragfähigkeit 3 054 t.
Gamuret (holl. ) und Herzeleide (holl. ), je 112,60 m Länge, 13,10 m Breite , Tiefgang 2,90 m, Tragfähigkeit 3 030 t.
Kepala (holl. ) und Tambora (holl. ), je 110,65 m Länge, 13,10 m Breite , Tiefgang 2,84 m, Tragfähigkeit 2 975 t.
Gawan (holl. ) und Kundry (holl. ), je 110,2 m Länge , 13,08 m Breite , Tiefgang 2,87 m, Tragfähigkeit 2 910 t.
Oranje 8 und9 (holl. ), je 103 m Länge , 13,02 m Breite , Tiefgang 3,02 m, Tragfähigkeit 2 860 t.
Wawani (holl. ), Merapi (moll. ), Korinty (holl. ), Rindjani (holl. ), je 105,9 m Länge , 12,10 m Breite , Tiefgang 2,82 m, Tragfähigkeit 2 580 t.
König Marke (holl. ) und Melot (holl . ) je 105,8 m Länge, 12,10 m Breite , Tiefgang 2,85 m, Tragfähigkeit 2 570 bezw. 2 560 t.



D. In Niederland . )

. SSHlepBEr .

a ) Raddampferrrrnnrr 8 2 886 Pferdestärken

FPFFRCCCCã0 ( 0G0G0T0T0 ( 0oo· 406 47 332

Zusammen 414 50 218 Pferdestärken

2. Eiserne Rheinkähne .

Schlieppkahne und Segelschiffe 3406 1 632 500 Tonnen

3. Güter dampfer .

Schräübe - Giterdampfe 57 40 610 Tonnen

iRäder enboote 9 4 720 Pferdestärken

Metorschinnn 118 19 798 Tonnen

E. In Belgien “ .
15 heDpP

A Rafldampfee 2 2 600 Pferdestärken

b Senanbendanmpffliinn 40 7 860

Zusammen 42 10 460 Pferdestärken

„ EII

BBüCCC . CCCC 146 190 000 Tonnen

RBRenpensar üder 501ß 295 155 00⁰0 „

c) Kähne bis 500 T. die regelmässig den Rhein befahren 500 185 00⁰0

SkAiSaninien 941 530 000

3. Güterdampfer .

28 DriIIiiiãCũũCC² 13000 Tonnen

III B. b) Eichwesen .

Im Jahre 1924 wurden 366 Schiffe zur Eichung gebracht ( gegen 188 im Jahre 1923 ) deren

Tragfähigkeit 292 849,001 Tonnen betrug ( gegen 148 780 Tonnen im Jahre 1923 ) .

Die durchschnittliche Tragfähigkeit der geeichten Schiffe ist demnach von 792 Tonnen auf

800 Tonnen gestiegen .
Für ausführlichere Angaben siehe Beilage S. 171 .

III B. c) Sicherheitsmassregeln .
. Sehiffs Untersüchungen⸗

Im Jahre 1924 wurden 808 Segelschiffe mit einer Tragfähigkeit von 734 862,221 Tonnen

untersucht , gegen 466 mit einer Tragfähigkeit von 527 938 Tonnen im Jahre 1923 .

Die Zahl der im Jahre 1924 untersuchten Dampfschiffe betrug 188 ( gegen 131 im Jahre

1923, ) mit zusammen 40 749 Pferdestärken , ( gegen 47 601 im Vorjahre ) .

( Siehe auch Seite 171 . )

1) Die angegebenen Ziffern sind nur annähernd , da keine Anga ben über ausgeschiedene Schiffe vorliegen .

2) Diese Statistik ist nicht nach der alten Methode aufgestellt , nach welcher alle Schiffe die auf dem Rhein
fahren können aufgeführt werden , sondern sie weist nur diejenigen Schiffe auf , die regelmässig den Strom
befahren .
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2. Floss - Untersuchungen .

Im Jahre 1924 wurden 126 Flösse mit einem Gewicht von 133 474 Tonnen untersucht

gegen 62 mit einem Gewicht von 92 796 Tonnen im Jahre 1923 .

Für ausführlichere Angaben , siehe Beilage Seite 172 .

3. Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel .

Im Jahre 1924 wurden auf dem Rhein während der Fahrt 1299 Schiffsdampfkessel unter -

sucht gegen 1237 im Vorjahre .

Die Zahl der ordnungsmässig befundenen Betriebe betrug 1223 gegen 1220 im Jahre 1923 ,
die der bemängelten Betriebe 63 gegen 17 im Vorjahre . In 71 Betrieben ( gegen 17 im Vor - —

jahre ) wurden kleinere , alsbald behobene Unregelmässigkeiten gefunden und in einem Fall

( o im Vorjahre ) wurde Strafanzeige erhoben .

Nähere Angaben gibt Beilage Seite 173 .

III . C. Unfälle .

Die gemeldeten Unfälle , die im Jahre 1924 vorgekommen sind , sind die folgenden :

Davon sind Zahl zahl Der Fahrwasser -
Ord - Anzahl 1 58

eingetreten „ n ader sberrungen
nungs - Stromstrecke der glück - Sesun⸗ A151481 Bemerkungen8 3 5 est-
Nr . Unfälle bei bel ſten Per - — — AuzahlNacht Nebel sonen Sohitke Höchstdauer

1 RESSS 22 — 2 — — 1 39 Stunden
5 Stunden2 Strassburg - Sondernheim . 60 1 f — 1 10 27

Füundlen erR
R f 20 Minuten3 Sondernheim — Bingen 76 10 6 5 7 5

4 Bingen —St . Goau 24 — 3 — 2 5 * — 1) 2 im Bingerloch zu-
8 0 — sammen 25½ St.5 C 12 * 5 2 75 8 im II. Fankwabler
6 eoinn bl 33 1 3 4 zusammen 26 ½ St.

7 iieee iik 19 8 — 5 2 8

8 Boven Rijn , Waal , Merwede ,
Noord und Nieuwe Maass 6 — — 6 *

9 Neder - Rijn und Lelie 5 — — — ＋ 85 8

10 Schiffahr tweg Dordrecht - Wemel -
R 11 — — 2 1 —

1924 zusammen . . . 270 11 18 10 35 23 —

2) DieserVergleich trifft
gegen 1923 . 148 — 5 4 16 20 nicht ganz zu, da in

der Aufstellung von

n 122 9 13 6 19 3
1923 der Schiffahrts -

. . . . . . 22) f 8 f‚ weg Dordrecht - We—
Mithin 1924

— meldinge nicht auf.6 —
geführt war .

NB. In diese Aufstellung sind Unfälle aufgenommen , bei denen

ꝗ) Menschen getötet oder verletzt wur den ,
o) ein Schiff gesunken , auf Grund geraten , fahruntüchtig gewor den oder erheblich beschädigt worden ist ,
c) Brücken , Fähren und Uberfahrtsanstalten oder andere Anlagen im und am Strom beschädigt worden sind .
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Uber die im Jahr 1924 gemeldeten Unfälle wird folgendes mitgeteilt :

Schweiz .

Im Berichtsjahre sind keine Unfälle vorgekommen .

Frankreich .

Zur Anzeige kamen 56 Unfälle . Hiervon sind 33 auf Festfahren von Kähnen auf Kies -

bänke , 5 auf Festfahren auf Buhnen und Grundschwellen , 2 auf Beschädigung des Steuer -

ruders und einer auf Beschädigung der Maschine zurückzuführen . Ausserdem wurden 2 Schiffe

infolge Reissens der Schleppstränge abgetrieben und fuhren fest . In 3 Fällen wurde die Schiffs -

brücke bei Drusenheim , in 2 Fällen diejenige von Cambsheim , in einem Falle die Schiff -

brücke von Gerstheim , in zwei Fällen die Schiffbrücke von Markolsheim und in einem Falle

die Schiffbrücke von Seltz beschädigt . Weiter wurde in zwei Fällen die Schiffbrücke von

Hüningen angefahren und in einem dritten Fall beschädigt . In zwei anderen Fällen wurde ein

Eisbrecher dieser Brücke beschädigt . Das Fahrwasser war einmal infolge eines Unfalles gesperrt .

Baden .

Im ganzen kamen 37 Unfälle zur Anzeige , von denen 32 durch Auffahren auf Grund

entstanden sind . Zwei Fälle betreffen leichtere Beschädigungen von festgefahrenen Kähnen

durch vorbeifahrende Schiffe . In einem Fall wurde ein Ponton der Schiffbrücke Greffern -

Drusenheim angefahren und in einem weiteren Falle ein Kahn durch Auffahren auf einen

Anker leck . Fahrwassersperrungen durch Unfälle kamen im ganzen 3 mal vor und zwar je

einen Tag .

Das Motorboot « Friedrich IIY hat am 4. Februar 1924 bei Maximiliansau als C. I . N . sC .

Posten die Schiffskontrolle ausgeübt . Während es den im Anhang der Boote Germaniav und

Zeppelinv » zu Berg schleppenden Kahn Winschermann Vy kontrollierte , kam der Schleppzug

Rnhenania II mit 4 beladenen Kähnen ebenfalls zu Berg und wollte den ersten Schleppzug

überholen . Das Motorboot wollte den zweiten Zug auch kontrollieren , beim Abfahren setzte

jedoch der Motor aus , das Boot wurde quer vor den Kahn getrieben und sank . Die Be -

satzung konnte sich auf den Kahn retten . Das Wrack wurde etwa 600 m abgetrieben und legte

sich in einen Kolk . Am 15 . April 1924 wurde es gehoben .

Bayern .

Zur Anzeige kamen 25 Unfälle gegen 23 im Vorjahre . Hier von ereigneten sich 7 zur

Nachtzeit und einer bei Nebel .

Auf der Stromstrecke oberhalb Sondernheim traten 5 Unfälle , die anderen unterhalb

Sondernheim ein .

Schiffbrücken wurden 5 mal , Fähren 1 mal beschädigt .

Infolge falscher Steuerung sind die Schiffe in 14 Fällen auf Grund geraten .

In drei Fällen sind Schiffe infolge Rohrbruches an ihrer Liegestelle im Hafengebiet Lud -

wigshafen gesunken ; sie waren ohne Besatzung .

Bemerkenswert war folgender Unfall :

Am 17 . September 1924 , nachmittags / 3 Uhr , fuhr der Schraubendampfer ( Robertsauy mit

einem Anhangschiff aus dem Luitpoldhafen zu Ludwigshafen , ohne das Brückensignal zu beachten ,

das einem Schleppzug die Einfahrt in den Hafen bereits freigegeben hatte . Die beiden Dampfer
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konnten noch rechtzeitig ausweichen , während die beiden Anhangschiffe gegeneinander rannten

und dabei stärkere Beschädigungen erlitten .

Hessen .

Auf der hessischen Stromstrecke kamen im Berichtsjahr auf dem Rhein im ganzen 31

Schiffsunfälle zur Anzeige gegen 8 im Vorjahr . Die Unfälle ereigneten sich mit Ausnahme von

3 Unfällen alle bei Tag , davon 5 bei Nebel ; Personen sind dabei nicht verunglückt . Bemerkens -

wert waren folgende Unfälle :

Am 1. Dezember 1924 fuhr der Raddampfer ( La Rochellev mit 5 Schiffen im Anhang zu

Berg . Bei km 270,5 streifte das zweite Anhangschiff ( Anamen wegen zu grossen Tiefgangs den

Grund und legte sich fest . Hierauf liess der Führer des Schleppers , der infolge des nebeligen

Wetters und der eintretenden Dunkelheit die Lage nicht übersehen konnte , sämtliche Anhang -

schiffe die Stränge loswerfen . Der Führer des dritten Anhangschiffes ( Regulusvo konnte hierbei

anscheinend nicht schnell genug Anker werfen . Der Kahn trieb abwärts und stiess mit seinem

Hinterteil gegen den Kopf des vierten Schiffes an , wodurch beide Schiffe geringe Beschä -

digungen erlitten . Das Schiff ( Regulus v schwenkte nach dem Anprall links herum , verlor

hierbei seinen Buganker und fiel dann kopfvor abwärts treibend vor den vor dem rechten Ufer

liegenden alten Uferbau etwa 500 m unterhalb der Unfallstelle , wo es liegen blieb . Am 5. De -

zember waren beide Kähne wieder flott , sodass noch am selben Tage ( Anamen bergwärts

fahren konnte , während ( Regulusv am 6. Dezember nach Mannheim abgeschleppt wurde .

Am 8. Januar , vormittags 3 Unr , lag der Schraubendampfer « Fahrwohl v am linken Rhein -

ufer auf der Reede bei Mainz unterhalb km 330 auf der Seite eines Schleppkahns vor Anker

und ist in derselben Nacht aus nicht festzustellender Ursache , gesunken . Mit der Hebung des

Dampfbootes wurde sofort begonnen , sodass dieses die Unfallstelle am 14 . Januar wieder ver -

lassen konnte .

Preussen .

Im ganzen kamen 97 Unfälle zur Anzeige , gegen 69 im Vorjahre . Alle Unfälle ereigneten

sich bei Tag . Auf die Wasserbauämter verteilen sich die Unfälle wie folgt :

32 Unfälle im Bezirk Bingerbrück ,

6 „ 5 5 Coblenz ,

11 „ Köln ,

„ Düsseldorf ,

— 8 Wesel .

Eine Sperrung des Fahrwassers im Bingerloch ist im Jahre 1924 2 mal mit einer Gesamt -

dauer von 25 /2 Stunden , eine solche des zweiten Fahrwassers 3 mal mit einer Gesamtdauer

von 26 1/ 2 Stunden eingetreten .

Von grösserer Bedeutung waren die nachstehenden Unfälle :

1. Am 16 . Februar sank der mit 585 t Kohlen beladene , auf sich fahrende Schleppkahn

« Corneliav infolge Auffahrens auf eine Buhne bei km 331,2 . Der Kahn wurde am 7. April

gehoben .

2. Am 3. April stiess der mit 312 t Steinkohlen beladene und ins Treiben gekommene

Schleppkahn ( Antonv mit dem Dampfer « Cornelis Adrianus »„ zusammen und sank in km 360,3

in kurzer Zeit . Der Kahn wurde am 18 . April gehoben und abgeschleppt .



48

3. Das mit 112 t Kohlen beladene Segelschiff ( Netje Hermunav wurde am 22 . Juli ,

oberhalb Rees vor Anker liegend , von dem Schleppzuge des Dampfers ( Scarpe angefahren und

ist gesunken . Es ist am 1. August gehoben und abgefahren worden .

4. Der mit 687 t Kohlen beladene Schleppkahn ( Internationale 44 » geriet am 1. August

beim Aufdrehen auf eine unter Wasser liegende Buhne und sank . Das Schiff ist am 8. August

gehoben worden .

5. Der Schleppdampfer ( Nancyv befand sich am 12 . August mit 2 beladenen und 2 leeren

Schleppkähnen im Anhang auf der Talfahrt durch das zweite Fahrwasser bei Bingerbrück . In

der Einfahrt zu diesem in km 238,4 fuhr der in der ersten Länge auf der Steuerbordseite

befindliche Schleppkahn Persephonev gegen das Trennungswerk . Er erlitt Leckschaden im

vorderen Laderaum und wurde bei km 31 , auf Erund gesetat . Die in der zweiten Länge

hängenden beiden leeren Schleppkähne rissen , während der Kahn „ Persephonev auf das

Trennungswerk geriet , sich vom Dampfer los und trieben durch das zweite Fahrwasser . Hierbei

fuhr sich der Kahn Donauv auf dem neu angeschütteten linksseitigen Leitwerk in km 209,4

fest . Bei dem Abtreiben der beiden leeren Schleppkähne wurde das Motorschiff ( Eugen Lorenz v

angefahren und beschädigt .

6. Am 23 . August sank der mit 307 t Kies beladene Schleppkahn Nordsternv auf der

Reede von Ruhrort . Der Schiffer , seine Frau und 3 Kinder sind ertrunken . Das Schiff ist am

2. Oktober gehoben worden .

7. Am 24 . Oktober 1924 sank der mit 350 t Schwefel beladene Schleppkahn « Emma v

infolge Zusammenstosses mit dem Schleppdampfer ( Oranje IIIY bei Wesseling . Der Kahn ist

im März gehoben worden .

8. Am 14 . November fuhr sich der Doppelschraubendampfer « Adolf Linden Vy infolge

plötzlich eingetretenen Nebels auf der Talfahrt zwischen dem alten und neuen Pfeiler der

Hochfelder Brücke fest . Das Anhangschiff ( Münsterv fuhr hierbei auf das Hinterschiff des

Dampfers auf , welcher kurz darauf sank . Der Dampfer wurde am 1. Dezember von der Unfall -

stelle abgeschleppt .

Niederland .

BOven - Rijn .

Am 31 . Juli 1924 sank infolge zu schwerer Decklast das mit 72 t Kies beladene Motor -

schiff ( Veluwey im Stichkanal bei der Ausfahrt aus der Kiesgewinnung Byland im Boven- Rijn .

Das Schiff wurde im August gehoben .

Neder - Rijin und Lek .

Am 23 . Januar kenterte und sank bei Arnheim ausserhalb des Fahrwassers infolge falscher

Steuerung das mit Früchten beladene eiserne Motorschiff „ ( Wilhelminav .

Am 28 . Februar sank ausserhalb des Fahrwassers bei Wageningen infolge Zusammen -

stosses das mit Kies beladene eiserne Motorschiff &« Lydia v.

Am 11 . Juni fuhr der eiserne Dampfer ( Vereeninging 2 , mit leeren Kisten beladen

unterhalb Elst auf eine Buhne und brach durch .
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Am 11 . Juli kenterte und sank ausserhalb des Fahrwassers bei Schoonhoven infolge

falscher Steuerung das mit Salpeter beladene eiserne Leichterschiff ( Janv .

Am 5. September sank ausserhalb des Fahrwassers bei Krimpen , ohne erkennbare Ursache ,

der mit Stückgut beladene eiserne Dampfer & Concordia 18 .

Am 24 . September sank ausserhalb des Fahrwassers bei Maurik durch Zusammenstoss das

mit Kies beladene eiserne Motorschiff ( Vertrouwenv .

Am 11 . Dezember sank ohne erkennbare Ursache ausserhalb des Fahrwassers bei Schoon -

hoven das mit Mehl beladene eiserne Motorschiff ( Nieuwe Zorg v.
Sämtliche Schiffe sind aus dem Strom entfernt .

Waal .

Am 2. November 1924 sank in der Waal bei Gameren ausserhalb des Fahrwassers durch

Sturm das Motorschiff ( Wouterv beladen mit 85 t Zuckerrüben . Das Schiff wurde im gleichen

Monat gehoben .

Am 9. Dezember 1924 sank infolge Zusammenstosses mit dem Dampfer « Sallandv in der

Waal bei Gameren der Güterdampfer ( Harmonie I » Grösse 111 Tonnen . Der Dampfer wurde

im gleichen Monat gehoben .

Merwede und Noord .

Am 26 . Februar sank in der Oberen Merwede bei Werkendam infolge Anfahrens durch

einen Dampfer , das Segelschiff ( Zwer ver v. Es wurde im März gehoben .

Am 25 . November sank in der Oberen Merwede im Fahrwasser bei Gorinchem infolge

Wellenschlags das eiserne Aakschiff & Arnolda v . Es wurde am folgenden Tag gehoben .

Am 24 . Dezember sank in der unteren Merwede im Fahrwasser bei Sliedrecht , infolge von

Leckage , das Segelschiff ( Vijf Gezusters v. Das Schiff wurde in der darauffolgenden Woche

gehoben .

Nieuwe Maas .

Wichtigere Unfälle fanden nicht statt .

Schiffahrtsweg von Dordrecht nach Wemeldinge .

Am 27 . März geriet in dem Oost Hellegat bei Ooltgensplaat der mit Basalt beladene

eiserne Schleppkahn « Anthonius » mit dem Hinterschiff auf eine Sandplatte , wodurch der Kahn

bei fallendem Wasser zerbrach .

Am 13 . Juli sank in dem Mallegat bei Dordrecht infolge Anfahrens das mit Steinkohlen

beladene eiserne Schiff ( Huiberdina v.

Am 18 . Juli sanken in dem FHollandsch Diep bei Willemstad infolge Wellenschlags bei

rauhem Wetter :

1. der eiserne mit Kies beladene Schleppkahn ( Luctor 48 ,

2. der eiserne mit Kies beladene Schleppkahn ( Luctor 44 »,

3. der eiserne mit Steinkohlen beladene Schleppkahn ( Vrachtvaart 255 ,

4. der eiserne mit Steinkohlen beladene Schleppkahn « Velas quez P . 64 » ,



5. der eiserne mit Kies beladene Schleppkahn 6 Adrianus Johannesv ,

6. der eiserne mit Kies beladene Schleppkahn ( Teunisv .

Am 11 . November geriet in dem Oost Hellegat bei Willemstad ein Schleppzug infolge von

Nebel aus dem Fahrwasser , wodurch der eiserne mit Sand beladene Schleppkahn „ Inter -

nationale 685 auffuhr und zerbrach . Sämtliche Schiffe wurden entfernt .

Am 30 . November 1924 sank durch eine Kesselexplosion in „ het Slaakv , nördlich von

St . Philipsland , der Schleppdampfer ( Viosv , wobei zwei Personen verunglückten . Die Schiffs -

trümmer versperren nicht das Fahrwasser .



IV. Wirtschaftliches .

A. Güterverkehr .

a) Güterverkehr auf dem Phein .

Im allgemeinen .

Der in der bildlichen Darstellung hinter Seite 343 und in den Beilagen 1 zu IV , A, a , Seite 175

zusammengestellte Gesamthafenverkehr umfasst :

1. den Verkehr in den schwWeizer . , französischen und deutschen Rhein —

häfen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst ;

2 . den Verkehr in den niederländischen , belgischen undfranzösischen

See - und Flusshäfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - niederlän -
dischen Grenze nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith ;

Diese Verkehrsziffern werden nicht nur nach den in Lobith aufgestellten Statistiken ,

sondern auch nach den in den französischen und belgischen Häfen auf⸗

gestellten Lokalstatistiken angegeben , wodurch eine Gegenüberst ellung derselben ermög -

licht wird . “ )

3. den Verkehr in den deutschen überseeischen Häfen und in den sonsti -

gen , überseeischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - nie -

derländischen Grenze nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith . “ )

In den wichtigeren schweizer . , französischen und deutschen

Rheinhäfen :

1I. Basel , 14 . Mainz , 27 . Neuss ,

2. Strassburg , 15 . Biebrich , 28 . Düsseldorf ,

3. Kehl , 16 . Schierstein , 29 . Crefeld ,

4. Lauterburg , 17 . Budenheim , 30 . Uerdingen ,

5. Karlsruhe , 18 . Bingen , 31 . Rheinhausen ,

6. Speyer , 19 . Oberlahnstein , 32 . Duisburg ,

7. Mannheim mit Rheinau , 20 . Coblenz , 33 . Homberg 9) ,

8. Ludwigshafen , 21 . Beuel , 34 . Alsum mit Schwelgern ,

9. Worms , 22 . Bonn , 35 . Walsum ,

10 . Gernsheim , 23 . Wesseling , 36 . Orsoy ,

11 . Nierstein , 24 . Cöln und Cöln - Mülheim , 37 . Rheinberg ,

12 . Weisenau , 25 . Leverkusen , 38 . Wesel

13 . Gusta vsburg , 26 . Reisholz ,

wird der Güter verkehr , geschieden in Zufuhr und Abfuhr , beides wieder getrennt nach Berg - und

Talfahrt , angeschrieben .

1 Die Zahlen von Emmerich , die bisher zum gleichen Zweck angegeben wor den sind , konnten ausnahmsweise
für dieses Jahr nicht geliefert wer den .

2) Da die deutsche Haupt - Zolistelle in Emmerich nur über unvollständiges Zahlenmaterial ve - fügte , muss ten

ausnahmsweise die Zahlen der niederländischen Zollstelle in Lobith eingesetzt wer den . Für 1925 werden die Zahlen

von Emmerich wieder an ihre Stelle treten .

3) Umfasst den Verkehr , der unter der Ortsbezeichnung Homberg , Essenberg und Hafen Rhein -

preussen angemeldet wurde .
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1. Nach Beilage 1 zu IV , A, a Summe I ) Seite 175 , betrug in den 38 wichtigeren

Schweizer . , französischen und ͥdeutschen Rheinhäfen

1924 1923

die 2ufu⏑f EkEtk . . 24 . 158 . 754 t 11 . 498 . 020ůt mithin 1924 mehr 12 . 660 . 734 t

die Abf uhnrrkrk 26 . 736 . 465 t 7 . 063 . 860 t „ 1933

Zusammen 50 . 895 . 2195 ) 0t 18 . 561 . 889 t mithin 1924 mehr 32 . 333 . 330 t

Die Verkehrsz unahme in den wichtigeren schweizer . , französischen und deutschen Rhein -

häfen beträgt somit bei der Zufuhr 111 % gegen 56,2 % Abnahme im Vorjahr , bei der Abfuhr 278 %

gegen 61,7 % Abnahme im Vorjahr , im ganzen 164 % Zunahme gegen 58,5 Abnahme im Vorjahr .

Die Zufuhr und Abfuhr wird wieder getrennt in Berg und Talverkehr angeschrieben .

In den obigen Rheinhäfen hat betragen :

1924 1923

der Verkehr z u Ber g 30 . 873 . 075 t 11 . 679 . 763ů t mithin 1924 mehr 19 . 193 . 312 t

der Verkehr z u Ta ll . 20 . 022 . 144 t 6 . 882 . 126 t „ 1924 » 13 . 140 . 018 t

Zusammen 50 . 895 . 219 t 18 . 561 . 889 t mithin 1924 mehr 32 . 333 . 330 t

mithin in der Richtung zu Berg 164 %, in der Richtung zu Tal 191 % Zunahme , gegen 64,7 %07⁰

und 42,6 % Abnahme im Vorjahr .

Iin den minderwichtigen französischen und deutschen Hafen -

plätzen , Lösch - und Umschlagstellen wird nur die Zufuhr ) angeschrieben

und das Ergebnis für jeden Uferstaat in einer Summe mitgeteilt .

Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Beilage 1 zu IV , A, a Ziffer II :

F6FCFFEEUUUTC . . . . C. C. C0C ( 0 ( C( 0 ( ( ( ( ( ( ( 888 . 6 . 754 t

FEZEEEEEEECCCCCCCCĩͤ0 833

8 . 647 t

nCCĩ ðùVöbbbC öG 39 . 092 t

Fes 325 . 254 t

Zusmmen 11924 386 . 078 t

Sesert 1923 291 . 196 t4 )

Sonach gegen das Vorjahr . . 94 . 882 t oder 32,5 % Zu -

nahme , gegenüber 28,1 % Abnahme im Vorjahr .

Der Gesamtverkehr in den schweizer . , französischen und deut -

schen Rheinhäfen betrug nach Beilage 1 ͤzu IV , A, a Summe 1

im Berichtsjahr . . . 51 . 281 . 297 t0 )

iin Vorjshrr 18 . 853 . 085 t

mithin in 1924 mehr 32 . 428 . 212 t

also ergibt sich eine Zunahme von 172 , gegen 58,2 % Abnahme im Vorjahr .

1) Einzelheiten sind aus den Beilagen 2 und 3 zu IV A, a Seite 189 zu ersehen .

2) Die Angaben für Ludwigshafen sind nur vom 21. Oktober bis Jahresende geliefert ; die Angaben für Gusta vs-
burg nur für die Monate No vember und Dezember ; da ferner für 1923 die Angaben für einige Häfen nicht geliefert

worden sind , entbehren diese Zahlen der Genauigkeit .

) Ab 1925 wird auch die Abfuhr in diesen Häfen angeschrieben und im Jahresbericht ver öffentlicht werden .

) Diese Gegenüberstellung stimmt nicht ganz , da für 1923 die Abfuhr aus den minderwichtigen französischen

Häfen nicht angegeben war . Dieser Verkehr belief sich in 1924 auf 1034 Tonnen .

5) Da , wie bereits erwähnt , in den minderwichtigen Häfen nur die Zufuhr angeschrieben wird ( Frankreich hat

für diese Häfen in 1924 auch die Abfuhr gemeldet ) waren bisher die Zahlen des Gesamtverkehrs nicht ganz volls tändig .
( Siehe auch Fussnote 3. )



2. Von den nachstehenden niederländischen , belgischen und französischen

Häfen wird der Verkehr von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze

von der niederländischen Zollstelle in Lobit h angeschrieben :

44 . Nijmwegen , 53 . Vianen , 60 . Gent ,

45 . Tiel , 54 . Vlaardingen , 61 . Brüssel ,

46. Zalt - Bommel , 55 . Vreeswijk , 62 . Seebrügge ,

47 . Gorinchem , 56 . Rotterdam , 63 . andere belgische Häfen ,

48 . Dordrecht , 57 . Amsterdam , 64 . französische Häfen ( Maas ) ,

49 . Arnheim , 58 . andere niederländische Häfen 65 . französ . Häfen ( Schelde ) ,

50 . Wageningen , 59 . Antwerpen , 66 . andere französische Fluss -

51 . Wijk bij Duurstede ,

52 . Culemborg ,

es betrug nach Beilage 1ͤ zu IV , A, a Summe 2

1924 1923

Zufuhr vom Rhein , oberhalb der

deutsch - niederländischen Grenze 19 . 954 . 840 t 4 . 936 . 306 t mithin 1924 mehr 15 . 018 . 543 t

Abfuhr nach dem Rhein , ober -

halb der deutsch - niederländischen

SSECCC 11 . 863 . 499 t 7 . 158 . 383 t „ 1924 „ 4 . 705 . 116 t
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und Seehäfen ;

Zusammen 31 . 818 . 348 t 12 . 094 . 689 t mithin 1924 mehr 19 . 723 . 659 t

Die Verkehrszunahme betrug somit im ganzen 163 %, gegen 40,5 % Abnahme im Vorjahr .

In der Zufuhr vom Rhein her hat der Verkehr 304,7 , in der Abfuhr nach dem Rhein hin 65,7 %

zugenommen , gegen 43,7 % und 38 % Abnahme im Vorjahr .

Es ist beschlossen worden , ab 1923 sowohl in den belgischen Fluss - und Seehäfen als auch in

den französischen Fluss - und Seehäfen , die über die Niederlande mit dem Rhein in Verbindung

stehen , an Ort und Stelle Lokalstatistiken des direkten Verkehrs von und nach dem oberhalb der

deutsch - niederländischen Grenze gelegenen Teil des Rheins aufstellen zu lassen , trotzdem aber auch

mit der Veröffentlichung der vollständigen Statistiken der Zollstellen Emmerich und Lobith fort -

zufahren .

Diese neuen Statistiken , die nach dem gleichen , namentlichen Güter verzeichnis wie die Sta -

tistiken für die schweizerischen , französischen und deutschen Rheinhäfen aufgestellt werden , er -

möglichen eine Kontrolle der Zahlen in den an der Grenze aufgestellten Statistiken und können

vielleicht für die in Frage kommenden Häfen , nachdem sie nach und nach ver vollkommnet sind ,

an deren Stelle treten .

In diesen Statistiken sind folgende Unterabteilungen vorgesehen :

59 . Antwerpen , 63 .

60 . Gent , 64 .

61 . Brüssel , 65 .

62 . Seebrügge , 66 .

Nachstehend eine Gegenüberstellung der

tistik von Lobith .

Die grossen Unterschiede zwischen den

den Vergleich in den kommenden Jahren fortzusetzen und die zuständigen Dienststellen auf

die oben angeführten Abweichungen hinzuweisen .

andere belgische Fluss - und Seehäfen ,

französische Häfen ( Maas ) ,

französische Häfen ( Schelde ) ,

andere französische Fluss - und Seehäfen .

hierbei erhaltenen Zahlen und der Zahlen der Sta -

bereits erreichten Zahlen zeigen , wie nötig es ist ,
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Vom Fhein , o berhalb der deutsch - niederländischen Grenze .

Lokalstatistiken

Lobith

Nach dem Rhein , o ber halb der

Gesamtsumme der belgischen Häfen :

4 . 366 . 929 t

4 . 896 . 052 t

9. K 62
63. Andere64 . Franzö - 65. Franzö - 66 . Andere

8 8
60. Gent 61. Brüssel belgische sische Häfenfsische Häfen Franazösische

werpen brügge Fluss - und Fluss - und

Seehäfen (Maas) (Schelde) Seehäfen

7 7 7 7 7 7 f 7

Lokals ta tistiken . 2 137 062 586 009 260 999 32 547 1350 312 28 026 25 241 8 199

Lobhitit 2 504 968 620 237 304 326 32 343 1 434 178 17 192 22 279 —

Gesamtsumme

der französischen Häfen :

Lokalstatistiken

Lobith

61 . 466 t

39 . 47T t

deutsch - niederländischen Grenze .

Lobith aufgezeichnet :

67 . Bremen ,

68 . Hamburg ,

69 . Stettin ,

Grenze

70 . Königsberg ,

71 . andere deutsche Häfen ,

es betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV , A, a Ssumme 3

Zufuhr vom Rhein , oberhalb der

deutsch - niederländischen Grenze 130 . 182 t

Abfuhr nach dem Rhein , ober -

halb der deutsch - niederländischen

72 .

73 .

74 .

75 .

Danzig ,

andere baltische Häfen ,

englische Häfen ,

alle anderen Häfen —
U

59. K 62. 8
63. Andere fI 64. Franzö - 65. Franzö - ( 66 . Andere

an beleische [sische Häfen ] sische Hüͤfen kranzösische
werpen brügge Fluss - und Fluss - und

Sechäfen (Laas) Gchelde) Sechäfen

t t t t t t t t

Lokalstatistiken . 1 178 035 28 629 5 391 — 123 231 1307 2 390 2 331

Loibitü 1435 721 67 932 — — 91 173 280 — 285⁵

Gesamtsumme

Gesamtsumme der belgischen Häfen : der französischen Häfen :

FFoCCCCCbCCb 1. 335 . 286 t Lokalstatistiken . . . 6 . 028 t

CCEE 1 . 594 . 826 t EFE 565 t

3 . Von den nachstehenden überseeischen Häfen ist der Verkehr von und nach dem

Rhein oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze von der niederländischen Zollstelle in

1924 1923

33 . 430 t mithin 1924 mehr 96 . 752 t

ä ————— 81 . 166 t 43 . 542 t 83 37 . 624 t

211 . 348 t 76 . 972 t mithin 1924 mehr 134 . 376 t



55

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom Rhein 289,6 % in der Abfuhr 86,3 % im ganzen um

174,5 % zugenommen , gegen 63,5 % Abnahme im Vorjahr .

Der Verkehr in den niederländischen , belgischen , französischen

und überseeischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - nieder -

ländischen Grenze ( Ver kehr über die deutsch - niederländische Grenze )

betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV , A, a Summe 4 :

1924 1923

Zufuhr vom Rhein , oberhalb der

deutsch - niederländischen Grenze 20 . 085 . 031 t 4 . 969 . 736 t mithin 1924 mehr 15 . 115 . 295 t

Abfuhr nach dem Rhein , ober -

halb der deutsch - nieder ländischen
FFCCCC . ·c ( · ( ( · ( · ( · . · 11 . 944 . 665 t't 7 . 201 . 925 t 4 . 742 . 740 t

Zusammen 32 . 029 . 696 àt 12 . 171 . 661 t mithin 1924 mehr 19 . 858 . 035 t

Die Verkehrszunahme beträgt somit 163,1 %, gegen 40 , % Abnahme im Vorjahr . Die Zunahm⸗

in der Zufuhr beträgt 304 , 10%, die Zunahme in der Abfuhr 65,80 , gegen 44, 10 und 38,190 Abnahme

im Vorjahr .

Der Durchgangs verkehr von und nach den bedeutenden Nebenflüssen und Seitenkanälen

des Rheins oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze betrug nach Beilage 1 zu IV , A, b :

1924 1923

Durchfuhr vom Rhein 3 . 458 . 362 t 1 . 347 . 848 t mithin 1924 mehr 2 . 110 . 514 t

Durchfuhr nach dem Rhein . 7 . 894 . 307 t 864 . 584 t v 1924 WFNos9 . 723 ·

zusammen .. . II . 352 . 669 t 2 . 212 . 432 t mithin 1924 mehr 9 . 140 . 237 t

Die Verkehrszunahme beträgt somit 413 . Die Zunahme in der Durchfuhr vom Rhein
ner beträgt 158 , und in der Durchfuhr nach dem Rhein hin 81190 .

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederländischen , belgischen , französischen und

sonstigen Häfen ( mit Einschluss des Rhein - See - Verkehrs ) . är

den Verkehr in den schweizer . , französischen und deutschen Rheinhäfen mit . . . 51 . 281 . 297 t

s0o ergibt sich im Jahre 1924 als Gesamthafenverkent 83 . 310 . 993 t

EFRE 31 . 024 . 746 t

Sonach 1924 mehr 52 . 286 . 247 t

oder 168 Zunahme , gegen 52,7 % Abnahme im Vorjahre .

Von dem Gesamthafenverkehr mittt 83 . 310 . 993 t

fallen nach den Beilagen 2 und 3 zu IV , A, a auf den Verkehr mit Nebenflüssen ! ) . 568. 154 t

Somit Gesamtrheinhafen ver kehr R8

Hierzu der Durchgangs verkehr von und nach den bedeutenderen Nebenfſüssen

und Seitenkanälen des Rheins oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze im Be -

11. 352 . 669 t

Eibt zusammen . . . 94 . 095 . 508 t

1) Verkehr von dem Rhein - Herne - Kanal nach Duisburg und von Duisburg nach dem Rhein - Hernekanal sowie

von dem Neckar nach Mannheim und von Mannheim nach dem Neckar .



47 047 754 t

oder gegen das Vorjahr mit 16 . 534 . 185 t mehr 30 513 569 t oder 184 % Zunahme gegen 55,5 %

Mithin ssmteetüddenm RHhesnnn

Abnahme im Vorjahr .
Die Entwickelung des Verkehrs auf dem Rhein in den Jahren 1909 bis 1923 ergibt sich aus

der nachstehenden Ubersicht :

Gesamtverkehr auf dem Rhein .

Hafenverkehr — — Gesamtverkehr auf Zu - oder Abnahme
Jahr R von und nach den

dem Rhein gegen das Vorjahr
mit dem Rhein Nebenflüssen

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen 0%

1909 70 723 9853 3 480 552 ; 37 102 2683 ＋J13 595 138, . L 5,4
1910 81 142 0385 3 870 0675 42 506 053 ＋ 5 403 784 . 14,3
1911 85 271 825 3 864 776 ; 44 568 301 ＋ 2062 248 E 4,8
1912 95 754 2055 4 088 264 49 921 2345 — 5352 9333 ＋12,0
1913 104 861 597 , 4263 552 54 562 5743 ＋4641 339 , L 9,3
1914 76 988 1853 2 986 006 39 987 0953 — 14 575 478 , 26,7
1915 40 651472 2 142 688 21 397 080 — 18 590 0153 ( —46,5
1916 42 908 288 2 243 033 22 575 6603 — 1 — 580 L 5,5
1917 40 662 152 2 390 208 21 526 180 — 1 049 480 — 4,6
1918 41 416 090 9 801 127 25 608 609 ＋ 4082 429 4J 18,9
1919 30 889 532 7119 004 19 004 268 — 6604 341 [ —26,2
1920 47 849 615 7 474 864 27 662 240 ＋ 8657 972 J 45,6
1921 46 726 069 6 739 914 26 732 992 — 929 248 — 3,4
1922 64 198 665 10 169 214 37 183 940 ＋ 10 450 948 J 39,1
1923 30 855 939 2212 432 16 534185 —20 649 455 —55,5

Summe 1909 —1923 900 899 660 72 845 703 486 872 682 6 972 645 —8,0
Durchschnitt 1909 —1923 60 059 977 4 856 380 32 458 178 — 444 843 — 0, 53

1924 82 742 8391 11 352 669 47 047 754 ＋ 30 513 569 ＋ 184

ee mehr 22 682 862 6 496 289 14 589 576 ＋J30 048 726

1909 %23 ( weniger —

Bei Annahme des Gesamtverkehrs in den belgischen und französischen Häfen nach den

amtlichen Aufzeichnungen daselbst ( s. Beilage 1 zu IV , A, a unter 4) , d. h . wenn man deren

Zahlen an Stelle der von Lobith gemeldeten einsetzt , gelangt man zu folgendem Ergebnis :

1924 81 981 634 46 667 151

1924 mehr 52 243 000 31 213 167
gegen

1923 weniger — —

Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken :

Von 1882 bis zum Jahresschluss 1908 war in den Beilagen IIIa und IIIb ( Zufuhr ) , IVa und

IVb ( Abfuhr ) sowie IIIc und IVe ( Durchfuhr ) die Ubersicht dereinzelnen Verkehrs -

gegenstände die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts aufgeführten deutschen Häfen

sowie im Verkehr der dort genannten niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen mit

dem deutschen Rhein verschifft wurden — geschieden nach den 62 auf den deutschen Wasser -

strassen zur Anschreibung gelangenden Artikeln — zusammengestellt .

1) Siehe Bemerkung Seite 52.



57

Vom 1. Januar 1909 bis Jahresschluss 1914 wurde der Verkehr in den wichtigeren

Häfen , an den Durchgangsstellen der Nebenflüsse und Seitenkanäle des Rheins und

an den beiden Grenzzollstellen , getrennt nach Zufuhr und Abfuhr , nach dem Güterver -

zeichnis angeschrieben , das durch Beschluss des Bundesrats vom 25 . Juni 1908 für die Statistik

des Verkehrs auf den deutschen Binnenwasserstrassen mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingeführt

wurde . Durch Bekanntmachung des Herrn Reichskanzlers vom 25 . Januar 1915 wurde das Güter -

verzeichnis abgeändert . Das abgeänderte Güter verzeichnis ist mit Wirkung vom 1. Januar 1915

ab eingeführt worden . Für den Jahresbericht 1915 sind die Anschreibungen erstmals nach dem ge -

änderten Güter verzeichnis erfolgt . Die Anordnung ist die gleiche geblieben wie bisher , nur wurden

die Güterklassen um 8 verringert , indem einige Unterabteilungen fortgefallen sind , so bei Klasse 16

( vorher Klasse 16a u . 16b ) , bei Klasse 55 ( vorher 55a u . 550 ) , bei Klasse 58 ( vorher 58a u . 58b ) , bei 590

( vorher 590 und 59d ) . Ausserdem ist bei Klasse 31 die Unterscheidung nach europäischen und aus -

sereuropäischen Hölzern fortgelassen worden und die Unterabteilung 31a Telegraphenstangen

fortgefallen . Die Ergebnisse dieser Anschreibungen wurden in den Beilagen IIIa , IIIb , IIIe , IVa

IVb und IVe mitgeteilt .

Vom 1. Januar 1923 ab ist das von der Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt neu auf -

gestellte Güter verzeichnis eingeführt und das Ergebnis in den Beilagen 2, 3, 4, 5 zu IV , A, a , 2, 3

zu IV , A, b enthalten . An den minderwichtigen Ladeplätzen , Lösch - und Umschlagsstellen

wird aber nur die Zufuhr angeschrieben und das Ergebnis in Beilage 1 zu IV , A, a summa -

risch für jeden Uferstaat angegeben . Das Güter verzeichnis mit 189 Güterklassen ( Seite 225 )

ist massgebend für die Statistik des Verkehrs auf den Wasserstrassen . Da es nicht angängig war ,

die umfangreicheren Bezeichnungen einzelner Klassen des Güter verzeichnisses in den genannten

Beilagen vollständig abzudrucken , sind in den betreffenden Spalten teilweise nur charakteristische

Stichworte angegeben .

Bei den Anschreibungen wird das Gewicht auf halbe Tonnen derart abgerundet , dass Gewichts -

mengen von weniger als 250 Kilogramm unberücksichtigt bleiben .

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm ( / Tonne ) findet

eine Anschreibung der Güter nicht statt .

Ausgeschlossen von der Anschreibung bleiben :

1. die Fahrten von Fahrzeugen , die zum Fischfang , zu Baggerarbeiten und Strombauten oder

sonst zu einem anderen Zweck als zur Vermittelung des Güter - und Personen verkehrs zwi -

schen zwei oder mehreren verschiedenen Uferplätzen ein - und ausgehen ;

2. die Fahrten der Fähranstalten ;

3. die Leichterungen ;

4. der Verkehr zwischen den Häfen , Lösch - und Ladestellen derselben Gemeinde und zwischen

denen mehrerer Gemeinden , die als wirtschaftliche Einheit anzusehen sind ( sogenannter

Nah verkehr ) .

5. Bootekohlen .

Der Ausschluss von der Ausschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von Fahr -

zeugen , die Baggergut oder Baustoffe zu Strombauten ( Steine , Faschinen , Kies , Sand und dergleichen )

führen , sofern diese Güter Gegenstand des Handels sind .

Bei der Umrechnung des Flossholzes in Gewicht ist ein Festmeter anzunehmen :

bei hartem Holz zu o,8 Tonnen , bei weichem Holz zu o,6 Tonnen .

Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff werden angeschrieben .



Verkehr in den

1. Häfen zu Basel .

hauptsächlichsten Häfen . )

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 738,545 0 , in der Abfuhr um 416 , 907 , im ganzen

um 623,523 % zugenommen .

Nach der Tonnenzahl

rheinische Hafenanlage wie folgt :

a) Linksrheinisch ( St . Johann - Hafen ) :

b) Rechtsrheinisch ( Klein - Hüningen und Klybeckquai ) ( Rhein - und Kanalverkehr ) :

23233 . . . . . . . . . . . .
Gistoher .
Noternbssss

1) In diesem Abschnitt sind die Angaben folgender Häfen aufgeführt : Basel , Strassburg , Kehl , Katlsruhe , Mann -
heim ( einschl . Rheinau ) , Ludwigshafen , Worms , Mainz ( einschl . Weisenau und Gustavsburg ) , Wesseling , Cöln ( einschl .
Mülheim ) , Neuss , Düsseldorf , Crefeld ( einschl . Urdingen ) , Rhein- Ruhrhäfen wie seither , Rotterdam , Ams terdam , Ant -

wer pen und Gent .

Einzelangaben dieser Häfen sowie die Angaben der übrigen Häfen sind aus den Beilagen Seite 189 ersichtlich .

Einschliesslich der Kanalverkehr .

Zufuhr Abfuhr nt
— Gesamt -

Jahr Jusammen Zusammen
Verkehrzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

192⁴ 213 375 2) 213 375 — 73 220 2) 73 220 286 595
1923 25 446 — 25 446 — 14 165 14165 39 611¹

481 21„ 187 929 ＋ 187 929 83 59 055 59 0 246 984Mithin 1924 mehr 7 929 59 055 59 055 6

weniger . — * — — —

verteilt sich der Hafenverkehr auf die linksrheinische und rechts -

Bergfahrt Talfahrt Z us ammen

2 . 320 500 2 . 820

15 . 263 2 . 612 17 . 875

20 . 433 7 . 779 38 . 212

26 . 370 8. 543 34 . 913

42 . 967 333 46 .1 40

8 . 688 2 . 256 10 . 944

116 . 041 24 . 863 140 . 904

Gesamtverkehr : 286 . 595 Tonnen .

Bergfa hr t Talf ahrt Z usammen

6 . 137 2 . 100 8 . 237

19 . 418 12 . 200 31 . 618

17 . 667 7 . 839 25 . 506

8 . 764 29 . 906

22 . 745 8 . 173 30 . 918

5 712 5. 475 1 37

2 . 754 1. 696 4. 450⁰
1 . 759 2 . 110 3 . 869

97 . 334 48. 357 145 . 691
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Hier von entfallen , nach schweiz . Angaben , auf den Kanalverkehr 6 . 497 Tonnen Bergladung

und 4 . 816 Tonnen Talladung , zusammen also 11 . 313 Tonnen . “ )

Getreide und Kohlen , darunter rund 6 . 850 Tonnen Reparationskohlen nach Italien , sowie

Benzin und Gle weisen mit zusammen 125 . 000 Tonnen das Hauptkontigent des Bergverkehrs auf .

Im Talverkehr dominieren Erz , Zement , Karbid , Pyritasche , Kondensmilch , Asphalt mit rund

62 . 000 Tonnen . Ein neuer Artikel , der in früheren Jahren nicht zur Verschiffung kam , ist das von

Gonzen stammende Erz , welches nach der Ruhr zur Verhüttung überführt wird .

Zum ersten Mal

schlag zur Geltung .

2. Hafen zu 8

kam im Berichtsjahr der neuerbaute Rheinhafen Klein - Hüningen beim Um -

Seine Ausstattung mit Umschlagseinrichtungen war noch eine bescheidene .

trass burg .

Jahr

— —
Jusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1924 1 482 853 4 423 1 487 276 46 548 725 387 771 935 2 259 211

1923 1185 458 665 1 186 123 354 440 594 440 948 1627 071

Mithin 1924 mehr 297 395 3 758 301153 46194 284 793 330 987 632 140

weniger 5 — 43 — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25,4 %, in der Abfuhr um 75 , 19%, im ganzen um

38,9 % zugenommen .

I . Zufuhr : A.

B.

EE. Abfuhr :

Zunahme : Roggen 6 . 798 t , Gerste 8 . 061 t , Hafer 9 . 5590 t , Schwefelkies

11 . 108 t , Roheisen und Rohstahl 11 . 082 t , Steinkohlen 242. 308 t , Braunkohlen -

briketts 86 . 415 t .

Abnahme : Weizen 16 . 604 t , Bauholz 59 . 039 t , Steinkohlenkoks 20 . 987 t .

Zunahme : Weizen 30 . 910t , Hafer 9 . 529 t , Kalidünger 63 . 561 t , Eisen -

erze 151 . 155 t , Roheisen und Rohstahl 8 . 060 t , Soda 19 . 264 t , Eisen und Stahl

in Stäben 23 . 686 t , Röhren aus Eisen 10 . 697 t .

Abnahme : Steine 4 . 947 t , Steinkohlen 5. 233 t , Eisendraht 4 . 87f t .

3. Hafen zu E e hl .

Der Verkehr hat

Zufuhr Abfuhr
—— Ine Gesamt -

Jahr Zusammenn· Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1924 1162 819 15 545 1 178 364 43 225 43 693 86 918 1265 282

1923 172 798 11 046 183 844 9 079 13 881 22 960 206 804

—— mehr 990 021 4 499 994 520 34146 29 812 63 958 1058 478
Mithin 1924 weniger 8 —

sonach in der Zufuhr um 540,96 %, in der Abfuhr um 278,56 %, im ganzen um

511,83 % zugenommen .

1) Die entsprechenden französischen Zahlen sind 6492 t resp . 4800 t ( siehe Seite 262 ) .



2 934 t ( 1923 1187 t ) . demnach zusammen : 39 739 t ( 1923 6 559 t ) .

Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff betrugen also

( 1923 13 559 t ) und haben sonach in der Zufuhr um 480 , in der Abfuhr um 505 im

ganzen um 492 zugenommen .

Der Verkehr hat sich im Jahre 1924 gut entwickelt . Diese Entwicklung ist in erster Linie auf

den bis zum Monat Dezember dauernden günstigen Wasserstand zurückzuführen , der eine völlige
Auslastung der Fahrzeuge ermöglichte . Den weitaus grössten Anteil an den umgeschlagenen Güter -

mengen haben die Brennstoffe mit 1 . 092 . 523 Tonnen . Es handelt sich vorwiegend um für Italien

bestimmte Reparationskohlen . An zweiter Stelle folgt sodann Getreide mit etwa 83 . 000 Tonnen .

Der Rest mit rund 90 . 000 Tonnen verteilt sich auf die

eine nennenswerte Höhe erreichte .

5 . Hafen zu Karlsruhe .

insgesamt 80 348 t

Die hierin einbegriffenen Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff betrugen in der

Zufuhr zu Berg : 37 . 083 t ( 1923 5 . 848 t ) , zu Tal : 3 526 t ( 1923 1 152 t ) , demnach z2u -

sammen : 40 609 t ( 1923 7 oO0 t ) ; in der Abfuhr zu Berg : 36 80S5 t ( 1923 5 372 t ) , zu Tal :

übrigen Güterarten , von denen jedoch keine

Zufuhr Abfuhr Gesunt⸗
Ja hr Zusammen Zusammen

eezu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t t t t t t t

192⁴ 859 142 445⁵ 859 587 823 288 178 289 001 1 148 588
1923 53 027 268 53 295 900 35 652 36 552 89 847

mehr 806 115 N 806 292 — 252 526 252 449 1058 741Mi thin 1924 weniger — —— 77 — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 1 . 512,89 , in der Abfuhr um 690,66 901 im ganzen
um 1 . 178 ,38 % zugenommen .

Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff hatten nur mit 20 t ( 1923 o0 t ) statt .

Unter den Gütern , für welche eine Zunahme der Zufuhr zu verzeichnen ist , wären besonders

zu verzeichnen :

1924

Steinkohllen 466 . 045

Steinkohlenkoks . 79 . 433

Braunkohlenbriketts 201 . 570

FF 24 . 237

und in der Abfuhr :

HEERE 206 . 0 59

8PEECC8C 36 . 976

6FEAA 20 . 796

1923

15. 426

3 . 234

1 . 410

12 . 029

30 . 134

0

811

＋

450 . 619

76. 199

200 . 160

12 . 208

175 . 925

36 . 976

19 . 985

Die Steigerung des Verkehrs in Zufuhr und Abfuhr ist in der Hauptsache auf den Wegfall der

Behinderungen zurückzuführen , denen die Rheinschiffahrt im Jahre 1923 ausgesetzt war .



7. Häfen zu Mannheim mit Rheinau .

Zufuhr Abfuhr

Jahr Zusammenn·HAZusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

192⁴4 6 024 058 79 666 5) 6 103 724 140 1202 ) 667 133 807253 6 910 977

1923 665 403 22 407 687 810 95 317 306 213 401530 1089 340

8 2 3 5 5 5 360 90 5 722 8
Mithin 1924 mehr 5 358 655 57 259 5 415 914 44 803 360 920 405 723 4 821 637

wWeniger 35 —— —
5

2 8

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 787 % zu - , in der Abfuhr um 101 % zu - , im ganzen

um 2 % zugenommen .0

Die hierin einbegriffenen Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff betrugen in der

Zufuhr zu Berg : 84 713 t ( 1923 16 . 605 t ) , zu Tal 6 103 ͤt. Die Umladungen von Hauptschiff

zu Hauptschiff betrugen in der Abfuhr zu Berg 61 932 t ( 1923 10 106t ) und zu Tal : 256 266 t

( 1923 73 219 t ) .

Verkehr in den Mannheimer Hafenanlagenin den Jahren 1924 u . 1923 :

Gesamtverkehr Zufuhr Abfuhr
Mame 1924 192³ 192⁴ 1922

der Häfen 1924 10233²äü·ꝶ/ẽ⸗- zu- 21.
zu Berg zu Tal zusammer ] sammen zu Bergf zu Tal zusammerſ sammen

t t t t t tt ˖

Mannheimer Ha -

fenanlagen ohne
Rheinauhafen . . 4 269 904 792 653 f3 472 149 73 507 3 545 656 488 962 102 540 621 708724 248 303 682

Rheinauhafen . . . 2 641 073] 296 687 f2 551 909 6 159 2 558 068] 198 839 37 580 45 425 83 005 97 848

Zusammen . . 6 910 9771089 340 6 024 058] 79 666 f6 103 724 687 801 J140 120 667 133 807 253 [401 530

a) Mannheim ohne Rheinau .

Speisefette , Margarine und andere Speisefette : Zufuhr : 14280 t ( T11 474t ) ,
Abfuhr : 4 061t ( 3 483 t ) . Die vermehrte Zu - und Abfuhr im Jahre 1924 ist auf das nach

Aufhebung des passiven Widerstandes erfolgte Wiederaufleben des Verkehrs und auf die Sta -

bilisierung der deutschen Währung zurückzuführen .

Weizen : Zufuhr : 490 418 ( T 442 098 ) , Abfuhr : 14 767 ( 3 722 ) . Infolge der schlechten

inländischen Ernte im Jahre 1923 war eine stärkere Einfuhr aus dem Ausland erforderlich .

Die Mehrabfuhr hat ihren Grund darin , dass die Reichsgetreidestelle , welche grosse Mengen

Getreide hier eingelagert hatte , diese auf dem Wasserweg nach Aufhebung des passiven Wider -

standes , nach dem Niederrhein und Hamburg gehen liess . Im allgemeinen ist die grössere

Zu - und Abfuhr auch darauf zurückzuführen , dass nach der Aufhebung der Zwangswirt -

schaft der Getreidehandel sich wieder betätigen konnte .

1) Ausserdem betrug der Verkehr von dem Neckar nach Mannheim 239 . 744 t.

2) Ausserdem betrug der Verkehr von Mannheim nach dem Neckar 33 . 833 t.



Roggen : Zufuhr : 114 561 t ( ＋ 65 838 t ) , Abfuhr :

Gerste : Zufuhr : 14 796 t ( ＋ 9 307 t ) , Abfuhr : 9 109 t ( ＋T3orget ) , Zufuhr wie oben .

Der vermehrte Abgang an Gerste dürfte darauf zurückzuführen sein , dass im Jahre 1924 grössere

Mengen Braugerste von hier nach dem Niederrhein verladen wurden .

26 954 t ( ＋ 20 100 t ) , wie oben .

Hafer : Zufuhr : 43 365 t ( ＋ 3 031 t ) , Abfuhr : 12 899 t ( —- 77 t ) , Zufuhr wie oben . Die

Abfuhr ist annähernd die gleiche geblieben wie im Jahre 1923 .

Mais und andere Getreidearten : Zufuhr : 44 294 t ( ＋30 275 ) t , Abfuhr :

4858 t ( ＋ 4 009 t ) . Das Mehr in der Zu - und Abfuhr ist auf die Aufhebung des passiven

Widerstandes und auf die günstigen Wasser verhältnisse des Jahres 1924 zurückzuführen .

Mehl , auch Maismehl und andere Mühlenerzeugnisse : Zufuhr : 98 926 t (

95 685ü t ) , Abfuhr : 19 555 t ( T 12 238 t ) . Die Zunahme in der Zu - und Abfuhr an Mehl - und

Mühlenerzeugnissen , ist auf den starken Wettbewerb ausländischen Mehls zurückzuführen .

Gemüse und Obst , frisch und getrocknet : Zufuhr : 7 181 t ( ＋ 4737 t ) ,

Abfuhr : 1 285 t ( ＋ 898 t ) . Die schlechte Ernte des Jahres 1923 an Obst und Gemüse be -

dingte eine vermehrte Einfuhr , umsomehr , als die Lagerbestände an Südfrüchten während

der Inflationszeit völlig aufgebraucht waren und es erfolgte die Auffüllung im Jahre 1924 .

Seit Stabilisierung der deutschen Mark kam auch das Versandgeschäft wieder in geordnete

Bahnen , was die vermehrte Abfuhr an Obst , Gemüse und Südfrüchten zur Folge hatte .

Wein : Zufuhr : 4 839 t ( ＋ 4 147 t ) , Abfuhr : 581 t ( ＋ 317 t ) . Die vermehrte Zu - und

Abfuhr an Wein ist hervorgerufen durch die Aufhebung des passiven Widerstandes unter

dem der Export und Import im Jahre 1923 sehr zu leiden hatte .

Edelhölzer , Bauhaolz , Schreinerholz , Tischlerholz . Balken , Gruben —

holz , Eisenbahnschwellen und andere Hölz er : Zufuhr : 49 817 t ( T 47 261 t ) ,

Abfuhr : 13 867 t ( 12 103 t ) . Während der Besetzung durch die Franzosen ist die Zu - und Abfuhr

völlig unterblieben . Erst nach Aufhebung des passiven Widerstandes und noch mehr nach

Abzug der Besetzung setzte der Verkehr mit Holzwaren aller Art wieder ein .

Roheisen , Rohstahl , Alteisen , Stahlbruch und gestrecktes Eisen :

Zufuhr : 21 967 t ( ＋T 21 206 t ) , Abfuhr : 13 882 t ( ＋ 8 233 t ) . Die vermehrte Zu - und Abfuhr

ist darauf zurückzuführen , dass infolge der Besetzung der Ruhr und der Mannheimer Hafen -

gebiete die Schiffahrt im Jahre 1923 grösstenteils unterbunden war . Der Verkehr setzte erst

wieder nach Beseitigung dieses Zustandes in der zweiten Hälfte des Jahres 1924 lebhafter ein .

Petoleum und andere Mineralöle : Zufuhr : 52 068 t ( ＋ 37 617 t ) , Abfuhr :

2 179 t ( u1 878 t ) . Das Mehr in der Zu - und Abfuhr ist auf die Aufhebung des passiven Wider -

standes zurückzuführen . .

Steinkohlen : Zufuhr : 2 022 703 t ( 1 844 732 t ) , Abfuhr : 41 041 t ( ＋ 14 700 t ) .

Infolge der Besetzung der Ruhr und in der Zeit des passiven Widerstandes war der Verkehr

auf den Wasserstrassen fast völlig unterbunden . Dazu kam der niedere Wasserstand des

Rheins im Jahre 1923 . Das Mehr in der Zu - und Abfuhr ist auf die Beseitigung dieser

Zustände und auf den günstigen Wasserstand im Jahre 1924 zurückzuführen .

Zement : Zufuhr : 22 551 t ( ＋ 19 993 t ) , Abfuhr : 15 844 t ( 725 t ) . Die vermehrte Zufuhr

ist darauf zurückzuführen , dass nach Aufhebung des passiven Widerstandes vom Zementwerk

Amöneburg grosse Mengen Zement in das unbesetzte Gebiet befördert wurden .

Das Mehr in der Abfuhr findet seinen CErund darin , dass die schweizerische Zement -

industrie grössere Mengen nach Holland auf dem Wasserwege ab Mannheim verfrachtete .
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Ziegelsteine , Backsteine und Wandplatten : Zufuhr : 18 889 t ( ＋J16 536 t),
Abfuhr : . . t C . . . t ) . Die vermehrte Zufuhr ist auf die regere Bautätigkeit und den günsti -

geren Wasserstand zurückzuführen . Auch wurden nach Aufhebung des passiven Widerstandes

grössere Mengen Baumaterialien aus dem Rheinland bezogen .

Eine Abfuhr hat nicht stattgefunden , da die hergestellten Mengen zum grössten Teil

am FHerstellungsort gebraucht wurden .

Verarbeitetes Eisen aller Art : Zufuhr : 32 232 t ( ＋26 290 t, ) Abfuhr : 11 189 135
9 133 t ) . Die Zunahme der Zufuhr wie auch der Abfuhr hat ihren Grund darin , dass wähirend

des passi ven Widerstandes der Verkehr ganz stockte und erst wieder nach Aufhebung der

Besetzung des Hafens wieder einsetzte .

Maschinen und Werkzeuge : Zufuhr :2 218 t ( ＋T 1 190 t ) , Abfuhr : 6038 t ( ＋4 709 t ) ,
wie oben .

Häute , roh und gesalzen , rohes Pelzwerk : Zufuhr : 9 602 t ( 9 399 t ) ,
Abfuhr : 1 653 t ( ＋ 1 538 t ) . Die grössere Zu - und Abfuhr im Jahre 1924 ist auf die Wieder -

aufnahme der Handelsbezienungen zum Auslande zurückzuführen , nachdem die Besetzung und
der passive Widerstand aufgehoben waren .

Tierische Dünger , Phosphor , Kalk : Zufuhr : 6 654 t ( ＋ 5 479 t ) , Abfuhr :

295 t ( ＋T 295 t ) , wie oben .

Harze , Gummi und Pflanzenwachs : Zufuhr : 9350 t ( ＋7613 t ) , Abfuhr : 524 t ( ＋208 t ) .
Im Jahre 1923 und während der Besetzung war die Zufuhr wie auch die Abfuhr im Mannheimer

Hafengebiet sehr gering . Nachdem die Besetzung aufgehoben war , setzte auch der Verkehr
auf den Wasserstrassen in An - und Abfuhr wieder lebhafter ein .

Teer , Teeröl und Derivate : Zufuhr : 31 901 t ( ＋T 28 194 t ) , Abfuhr : 12 392 t ( A
8 360 t ) , wie oben .

Steinkohlenbriketts Koks , Braunkohle , Braunkohlenbriketts : Die

vermehrte Zufuhr hat ihren GErund darin , dass Steinkohlen während des passi ven Wider -

standes nicht zu beschaffen waren und , daher auf diese Kohlenart gegriffen werden musste .
Der Rückgang in der Abfuhr ist auf die hohen Umschlagstarife des hiesigen Hafenplatzes
zurückzuführen , sodass der unmittelbare Bezug vom Werk auf dem Landwege sich billiger
stellte .

Wolle , Baumwolle , Jute , Hanf , Flachs und andere Textilstoffe ,
Lumpen und Abfälle : Zufuhr : 11 669 t ( ＋ 10 330 t ) , Abfuhr : 14 130ůt ( 11 314 t ) . Das
Mehr in der Zu - und Abfuhr ist darauf zurückzuführen , dass nach Aufhebung des passi ven
Widerstandes der Verkehr auf den Wasserstrassen wieder in Gang kam und durch die günstigen

Wasser verhältnisse im Jahre 1924 sich rasch entwickeln konnte .

Salz im Rohzustand underaffiniert : Zufuhr : 231 . 164t ( 162 . 000 t ) , Abfuhr :

329 741 t ( 180 348 t ). Das Mehr in der Zufuhr sowie auch in der Abfuhr ist auf den

passi ven Widerstand zurückzuführen , da während dieser Zeit keine Verladungen stattgefunden
haben und der Verkehr erst wieder einsetzte , nachdem der passive Widerstand aufgehoben war .

Erde , Lehm , Sand , Mergel , Ton - und Farberde : Zufuhr : 58 013 t ( ＋37329 t ),
Abfuhr : 9 791 t ( ＋ 8283 t ) , wie oben .

Reis : Zufuhr : 2 269 t ( 939 t ) , Abfuhr : 133 t ( 66 t ). Die grössere Zu - und Abfuhr

im Jahre 1924 hat ihren Grund darin , dass durch die Stabilisierung der deutschen Währung
der Warenverkehr wieder mehr in Gang kam und der Verbrauch wieder wesentlich zunahm .

Kaffe und Kakao : Zufuhr : 4 040 t ( 3 778 t' ), Abfuhr : 693 t ( ＋ 595 t ) , wie oben .
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b) Rheinau :

Der Gesamt verkehr im Rheinauhafen hat im Jahre 1924 gegen das Jahr 1923 zugenommen .

Die Mehrzufuhr entfällt auf die zu Berg angefahrenen , nachbenannten Güter :

1 . 720 . 845 t , Steinkohlenkoks 201. 760 t , Thomasschlacken 45 . 279 t , Eisen 23 . 230

Schwefelkies 1 . 667 t , Steinkohlenteer pech 5 . 653 t , Rohrzucker 9 . 212 t .

Dagegen sind zu Berg folgende Warengattungen weniger zugeführt :

Braunkohlen - Briketts 109 . 731 t , Kopra 1. 047 t .

Die Abfuhr zu Tal hat ein Mehr aufzuweisen in⸗

Steinkohlen

t , Kies 5 . 000 t ,

Rohbraunkohlen 13. 149 t ,

Steinkohlen 8 . 491 t , Rohbraunkohlen 2 . 374 ,

Crubenholz 3. 144 t , Schwefelkies - Abbrände 5 . 961 t , Chemikalien 1 . 045 t und Sulfat 1 . 000 t .

In der Abfuhr zu Berg ist eine Abnahme folgender Güter zu verzeichnen :

Steinkohlenkoks 12. 0 10 t und Steinkohlenteer pech 2 . 882 t .

In den Monaten Februar , März und Dezember fiel das Wasser unter 2,5 m, sodass die für den

Oberrhein bestimmten Schiffe hier leichtern mussten .

8. Hafen zu Ludwigshafen .

Steinkohlen 9 . 712 t ,

Zufuhr Abfuhr

Jahr
Zusammen ( — Zusammen Ven

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1924 (1) 491 592 7 997 499 589 6 631 110 084 116 715 616 304

1923 ( 2
5 8

Mithin 1024 mehr
— 5

weniger
— — —

9. Hafen zu Worms .

Zufuhr Abfuhr 18

Jahr Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

—
—

t t t t t t

1924 360 004 16 647 376 651 25 453 60 446 85 899 462 550

1923 229 094 27 290 256 384 6 675 51 224 57 899 314 283

Mithin 1924 mehr 130 910 120 267 18 778 9222 28 000 148 267

weniger 10 643 ——
— — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 47 %, in der Abfuhr um 48 %, im ganzen um 470

zugenommen .

zu den Unterschieden in der Mehrzu - und abfuhr in den Hauptgüterarten ist folgendes zu be -

merken :

Das Mehr bei Braunkohlenbrikett ( ＋7 . 355 t ) und Steinkohlen ( 49 . 194 t )

rückzuführen , dass im Jahre 1923 infolge der mit der Ruhrbesetzung verbundenen Ereignisse

keine nennenswerten Zufuhren in diesen Gütern stattfanden .

ist darauf zu -

1) Die aufgeführten Zahlen erstrecken sich nur auf die Zeit vom 21. Oktober mit 31. Dezember 1924 .

2) Für das Jahr 1923 liegen keine Schiffahr tsergebnisse vor .
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Als Ersatz für Steinkohlen wurden im Jahre 1923 Braunkohlen verwendet , wodurch sich im

Berichtsjahre eine Wenigerzufuhr von Braunkohlen ( — 33 . 910 t ) ergibt .

Die Zufuhr von Kies ( J 41 . 913ůt ) zeigt eine Steigerung , die ebenfalls auf die Ereignisse

des Jahres 1923 , sowie auf die Wiederbelebung der Bautätigkeit zurückzuführen ist .

Weizen ( ＋JT45 . 568 t ) und Roggen ( ＋22 . 058 t ) wurden im Berichtsjahr in verstärktem

Masse infolge der Wiederfreigabe der Getreidebewirtschaftung vom Ausland eingeführt .

Bei der Mehrabfuhr von Erde ( ＋T 11 . 377 t ) handelt es sich um Klebsand , welcher

teils nach dem rheinisch - westfälischen Industriegebiet und teils nach dem Ausland verfrachtet wurde .

Im Jahre 1923 mussten infolge obenerwähnter Ereignisse diese Transporte unterbleiben .

Bei der Mehrabfuhr von Gerste ( ＋ 4 . 926 t ) kommt die gute Ernte in Rheinhessen

zum Ausdruck , wodurch grössere Mengen nach dem Niederrhein zur Verschiffung kamen .

14 . Häfen zu Mainz mit Weisenau und Gustavsburg . “ )

Jahr
— —Zusammen — — Zusammen A

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1924 604 783 247 467 852 250 29 237 355 671 384 908 1 237 158

1923 406 668 187 053 593 721 45 212 276 747 321 959 1 132 349

mehr 198 115 60 414 258 529 — 78 924 62 949 104 809
NMithin 1924

wWeniger 8 15 975

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43 %, in der Abfuhr um 19 %, im ganzen um

25,63 % zugenommen .

Verkehrindeneinzelnen Hafenanlagenin den lahren 1924 und 1923

Gesamtverkehr Zufuhr Abfuhr

Was
1924 1923 192⁴ 1923

ler Häfen
— 192³ zu-

5 zu Berg an Tal zusammen ] zusammen zu Berg zu Tal zusammenſ sammen

t t t t t t t t t t

— — 1035531 824261 470491 238782 709 273 561427 26919 ] 299339 326258 262834

Weisenau 118006 91419 63 202 7078 60 280 32 294 2315 55411 57726 59125

Gustavsburg . 83621 ) ] 216 6692 ) 81090 1607 82 697 — 9) 3 921 924 —09)

zusammen . . 1237 158 [ 1132 349 604 50 247467 852 250 593 7211 29237 ] 355671 384908 321959

Der Hafen von Mainz weist also gegen 1923

in der Zufuhr ein Mehr von 147 . 846 t

in der Abfuhr ein Mehr von 63 . 424 t

und in dem Gesamtverkehr ein Mehr von 211 . 270 t auf .

1) Die Angaben für Gus ta vsburg sind nur für die Monate November und Dezember geliefert .

2) Laut Angabe der Eisenbahn Regie .

) Von der Eisenbahn Regie war nur die Zahl des Gesamtverkehrs erhältlich .
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Die Verkehrszunahme 1924 ist hauptsächlich auf grössere Zufuhren an Kohlen und Getreide

gegenüber dem aussergewöhnlichen Jahr 1923 zurückzuführen . Die Minderabfuhr zu Berg ist

hauptsächlich auf einen Verkehrsausfall in Holz und Zement zurückzuführen .

Der Hafen von Weisenau weist also gegen 1923

in der Zufuhr ein Mehr von 27 . 986 t

in der Abfuhr ein Weniger von 1 . 399 t

und in dem Gesamtverkehr ein Mehr von 26 . 587 t auf .

Die Verkehrssteigerung ist auf Mehrzufuhr von Kohlen zurückzuführen .

Die Zahlen für den Hafen von Gustavsburg sind nicht vergleich bar .

23 . Hafen zu Wesseling .

Zufuhr Abfuhr
Jahr FFFFFFCECCICCCcCcooo 3

zu Berg 2u Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1924 86 075 7 096 93 171¹ 1 297 874 106 734 1 404 608 1 497 779

1923 78 554 29 055 107 609 484 639 421 721 906 360 1 013 969

23 mehr 7 521¹ — — 813 235 — 498 248 483 810
Mithin 1924

weniger 21 959 14438 314 987 85

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 13,4 % ab - , in der Abfuhr um 54,9 % zu - , im ganzen

um 47 , zugenommen .

Das Weniger in der Zufuhr ist lediglich auf die allgemeine schlechte Wirtschaftslage zurück -

zufüh ren .

Das Mehr in der Abfuhr ist durch Aufhebung des passiven Widerstandes entstanden .

Die Abfuhr hätte sich günstiger gestaltet , wenn der Verkehr nicht durch den langwierigen

Bergarbeiterstreik vom 17 . Januar bis 11 . März 1924 gestockt hätte .

24 . Häfen zu K öln .

Zufuhr 5 Abfuhr Gesdmit⸗
Jahr Zusammennü öꝝusammen Verkehr

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

192⁴ 789 248 311 034 1100 282 100 407 309 098 409 505 1509 787

1923 1182 928 [ 424 374 1607 302 174 326 537 019 711345 2 318 647

mehr 5 — — — 88
kMitnin 1924

weniger 393 680 [ 113 340 507 020 73 919 227 921 301 840 808 860
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 31,5 %, in der Abfuhr um 42,3 , im ganzen um

34,8 abgenommen .

Die Hauptursache für die Abnahme des Gesamtumschlags in den Kölner Häfen besteht darin ,

dass sich im Jahre 1923 der Umschlag an Kalk und Kalksteinen für die Hochofenindustrie des Ruhr -

gebietes auf die Kölner Häfen konzentrierte und dieser Umschlag nach Aufgabe des passiven Wider -

standes wieder in Fortfall kam . Ahnlich verhielt es sich mit anderen Güter , besonders auch Brenn -

stoffen , die infolge der Stillegung der niederrheinischen und auch eines Teiles der oberrheinischen

Häfen während der vorgenannten Zeit in Köln in erhöhtem Umfange umgeschlagen wurden .

In anderen Warengruppen , z. B. Erze , Holz , landwirtschaftliche Erzeugnisse , Nahrungs -

und Genussmittel , Düngstoffen usw . wurde eine Vermehrung der Tonnenzahl gegen 1923 um 25

bis 50 erzielt , wogegen wieder bei Metallen , Chemikalien , Textilwaren usw . eine Verminderung
des Umschlages gegen 1923 eingetreten ist .

27 . Hafen zu Neuss .

Zuf uhr Abfuhr 57 5 desamt -
Jahr S2S . . ( . · . . . . . Zusammen

VöIeRRN
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

· K t t t t t

1924 250 257 45 166 295 423 168 403 48 681 217 084 512 507

1923 313 620 70 880 384 500 27 636 41 471 69 107 453 607

5 mehr — — 140 767 721⁰ 147 977 58 900Mithin 1924
weniger 63 363 25 714 89 077 —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 22,8 ab - , in der Abfuhr um 214 , 1 % zu - , im ganzen

um 12,9 % zugenommen .

In der Hauptsache war eine merkliche Zunahme bei folgenden Güterarten festzustellen : Ge -

treide , Lein - und Glsaat , Mehl , Kleie , Kies , Sand , Steinkohlen , Koks , Holz und Zement . Abgenommen
hat dagegen der Umschlag in Rohbraunkohlen , Briketts , Salz , Glen und Fetten .

28 . Häfen zu Düsseldorf ( einschliesslich Düsseldorf - Heerdt ) .

Zufuhr Abfuhr —71 7 Gesamt -
Jahr Zusamwenn Zusammen

r
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1924 324 158 151 839 475 997 34 861 169 474 204 335 680 332

1923 571 244 203 245 774 489 50 384 53 861 104 245 878 734

1651 mehr — 115 613 100 090Mithin 1924
weniger [ 247 086 51 406 208 492 15 523 5 198 402

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 38,5 % ab - , in der Abfuhr um 96 , 1 % zu - , im ganzen

um 22,6 % abgenommen .

Der Rückgang des Verkehrs gegenüber dem Vorjahr ist in der Hauptsache auf den Ausfall

der Kohlen , die 1923 auf dem Wasserwege hier ankamen , zurückzuführen .

An Getreide wurden im Jahre 1923 — 94 . 544 ,5 t umgeschlagen , wogegen der Umschlag im Jahre

1924 — 136 . 185,5 t nachweist .
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Bei Kies und Sand , Holz , Papier , 6l und Eisen ist , wie aus nachstehender Aufstellung ersicht -

lich , überall eine Zunahme zu verzeichnen :

Es wurden umgeschlagen :
1923 1924

KRies unnd Sansggg . . 19 . 454 t 85 . 105 t

Hols : ů 7 . 667 t 58 . 940 t

FFIIIIIICCCCCCC ( 997 t 5 . 456 t

G 6 . 994 t 18 . 754 t

EiSIIIIIIĩ 42 . 694 t 108 . 912 t

Die starke Zunahme im Umschlag von Eisen liegt in der Abfuhr zu Tal , was in der Hauptsache

auf die Versendung der Erzeugnisse der Düsseldorfer Eisenindustrie zurückzuführen ist .

29 . Häfen zu Crefeld mit Uerdingen .

Jahr

—
Jusammen

AR Zusammen Nerden⸗
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t ˖ t t t t t

1924 294 941 85 795 380 736 25 854 26 396 52 250 432 986

1923 372 900 162 621 535 521 36 520 23 303 59 823 595 344

. mehr 55 3 093 — —

weniger 77 959 76 826 164 785 10 666 8 7 573 162 358

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 29 %, ab - , in der Abfuhr um 13/ä , zu - , im

ganzen um 27 % abgenommen .

Verkehr in den einzelnen Hafenanlagen in den Jahren 1924 und 1923 :

Gesamtverkehr Z ufuhr Abfuhr

192⁴ 1923 1924 1923

der Häf
1924 1923 222— — — — —

— — zu Berg zu Tal zusammen ] zusammen zu Berg zu Talzusammenf sammen

t t t t t t t t t t

A 280 467 390 558 184 459 67629 252 088 368 298 12 978 15401 28 379 22 260

Uerdingen 152 519 ] 204786 110482 18 166 128 648 167223 12 876 10 995 23 87⁴ãw 37563

zusammen . 432 986] 595344 294 941 85 795 380 1
535 521 25 854 ] 26396 52250 59 823

Der Verkehr in dem Hafen von Crefeld hat sonach in der Zufuhr um 317,5 ) , ab - in der

Abf uhr um 27,4 % zu - im ganzen um 28,2 zugenommen .

Der Verkehr in dem Hafen von Urdingen hat sonach in der Zufuhr um 23,1 ) in der

Abfuhr um 36,4 , im ganzen um 25,4 % ſabgenommen .

Eine Abnahme fand statt bei Chemikalien , Thomasmehl , Chilisalpeter , Weizen , Roggen ,

öGlkuchen , Bau - und Bruchsteine , Steinkohlen , Rohzucker und Verbrauchszucker .

Eine Zunahme fand statt bei Blei , Schweisseisen , Kupfererze , andere Erze , Fische , Hafer ,

Gerste , Mais , Leinsaat , Grubenholz , Bau - und Nutzholz , Kaffee , Lumpen , Reiss , Glaubersalz ,

Schwefelsäure , Weingeist und Stärke .



31 . Hafen zu Rheinhausen

Zufuhr ̃
Abfuhr Gesamt -

Jahr — — — —IZusammen Jusammen
Verkeir8 ——— 5 —8 ——— erkehr

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t t t t t t t

92⁴ 684 429 f 52 621 48 436 248 928 101 5491 2 168 192 85262 20 492 228 248 92 1101 549

1923 77228 73 432 250 660 12 042 32 391 44 433 295 093

mehr 507 201 94 760 601 961 8 450 196 045 204 495 806 456
Mi thin 1924 weniger —8 55 — 55 — 2

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 240 , 1%, in der Abfuhr um 460 , 2%, im ganzen um

273,3 % zugenommen .

Die Zunahme des Hafenverkehrs im Jahre 1924 ist auf die Aufhebung der Ruhraktion zurück -

zuführen .

32 . Häfen und Ladestellen zu Duisburg9 ) .

Zufuhr Abfuhr 8
Jahr Zusammen Zusammen

2u
Dens

20 — zu Berg zu Tal
t t t t t

1924 2 884 377 864 369 3 748 74 6 256 820 9 275 539 15 532 359 19 281 105

1923 1 737 445 513 512 2 250 957 921112 722 524 1 643 636 3 894 593

Mithin 1924 —9
1146 932 1 5 335 708 8 5 13 723 15 5¹2

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 66 , in der Abfuhr um 82,7 , im ganzen um 39,5 %
zugenommen .

Uber den Kohlenverkehreinschliesslich Koks und Briketts aus den
Häfen zu Hochfeld , Duisburg und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefügt :

a ) die Kohlenanfuhr einschliesslich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug :

im Jahr 1924 . 13 951 188 t

„„ 1 463 . 66150t

b) die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahre 1924 zusammen . 108 . 394 t )

c) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug :

Na eh 1924 1923
t t

eriik 75 189 183 503

—] ˙˙LÜQÜVGQ . . . . ———. . . . . . . 68 001 2 827

2 053 1079
Coblenz üch bis Mainz i 39 238 2 188

den Mainhäfen 741 322 45 045

Mainz bis Mannheim ausscochliesslich 233 318 33 989

—J2 — — ꝛ᷑ öÜXwm:nmünm Ä—Ä—Ä— 4 863 916 450 281

Zusammen rheinaufwärts 6 023 037 718 912 f

1) Ausser dem betrug der Verkehr vom Rhein - Herne - Kanal nach Duisburg
dem Rhein - Herne - Kanal 97 . 123 t.

2) Die Zahlen sind nicht vollständig , sie beziehen sich nur auf die Monate Januar und Februar .

3) 26 . 906 t vom Rhein und 81 . 488 t vom Rhein - Herne - Kanal .

197 . 454 t und von Duisburg nach



Na e h 192⁴4 1923

t t

Duisburg bis Emmerich
6 637 2 282

ai
6 259 357 263 396

Beigendndnn
2059 225 170 068

FHeiiii . . . . . .
23 492 1 596

Zusammen rheinabwärts . 8 348 711 437 342

dazu rheinaufwärts 6 023 037 718 912

Zusammen zum Rhein 14 371 748 1156 254

Rhein - Herne - Kanal . 973 704

Zusammen 14 372 721 ) 1 156 958 2)

also 1924 mehrr 13 215 763

Hafen zu Homberg ( einschliesslich Homberg - Essenberger Rheinufer und Hafen

Rheinpreussen ) .

Ja hr 8 —
. —

Zusammen
—

5 3
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t

1924 25 709 22 975 48 684 443 099 620 227 1063 326 1112 010

1923 17 641 21 862 39 503 331 618 330 675 662 293 701 796

146 mehr 8 668 1113 9 181 111 481 289 552 401 033 410 214
Mithin 1924 weniger 55 5 8 33 8

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21,6 % zu - , in der Abfuhr um 60 , 5 % zu - , im ganzen

um 58,3 % zugenommen .

Häfen zu Alsum mit Schwelgern ( Gewerkschaft Deutscher Kaiser ) .

Jahr Zusuammen
—

Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1924 1800 579 434 674 2 235 253 975 331 1755 279 2 730 610 4 965 863

1923 277 404 362 475 639 879 167 178 269 720 436 898 1 076 777

1461 mehr 1523 175 72 199 1 595 374 808 153 1 485 559 2 293 712 3 889 086
Mithin 1924 weniger 8 8 5 — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 249,3 %, in der Abfuhr um 524,9 %, im ganzen um

361,1 % zugenommen .

Hafen zu Walsum ( Aktienverein « Gutehoffnungshüttev ) .
— — — — — — — —

Zufuhr Abfuhr St⸗

Jahr rrr＋＋◻＋ Zusammen — Zusammen VeiKehr
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

5

t t t t t t t

1924 763 305 81 632 844 937 366 603 576 450 943 053 1787 990

1923 292 887 51 927 344 814 85 213 260 026 345 239 690 053

—— mehr 470 418 29 705 500 123 281 390 316 424 597 814 1 097 937
Mithin 1924 weniger 8

1) Ausserdem 261 . 489 t Bootekohlen .

2) Ausserdem 74 . 907 t Bootekohlen .



Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um

im ganzen um 361,1 % zugenommen .

Im Anschluss an vorstehende Angaben folgen

Handelskammer Duisburg - Wesel über :

71

249,3 % zu - , in der Abfuhr um 524,9 zu - ,

nachstehend Mitteilungen der Niederrheinischen

Den Gesamtverkehr in den Rhein - Ruhrhäfen 1924 und 1923 .

Und über den Schiffahrtsverkehr in Massengütern in

Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr 3
Namen der Häfen — —

und Ladestellen 192⁴4 1923 192⁴4 1923 1924 1923 verkehrs 1923
gegenüb . 1922

t t t t t t in

Ruhrorter Hafen ein -
schliesslich Eis - Hafen 1 471 892 1 041 300 11 974 717 1 299 110 13 446 609 2 340 410 ＋o474,5

Duisburger Hafen 1 203 207 552 675 2 834 119 244 135 4 037 326 796 810 406 ,6
Hochfelder Hafen 141 167 126 235 679 486 65 754 820 653 191 989 ＋2328,4
Duisburger Rheinufer . 707 283 389 099,6 162 012 39 443,6 869 295 428 543,2 ] 102,2
Verladestelle der A. - G.

FCCCCCEC 561 749 390 271 135 466 41 729 697215 432 000 [ ＋ 61,3
Hamborner Werft 2 681 — 96 — 2 —
Hafen in Walsum 844 947 345 137 844 691 346 154 1 689 638 691 291 ＋ 144 ,4
Häfen in Alsum und

Schwelgern 2 238 358 688 611 2 746 731 498 712 4 985 089 1 187 323 ＋1319,8
Verladestelle der 4 . 6.

f. Maschinenpapierfa -
brikation , Walsum . 70 07¹ 26 609 6 434 6 378 76 505 32 987 ＋131,9

Hafen Rheinhausen . 911 616 453 431 259 955 65 226 1171 571¹ 518 657 ＋125,8
Verlades telle Diergardt . — — 1178 126 969 177 178 126 969 — 39,5
Homberg - Essenberger

68 440 84 354 2 862 — 71 302 84 354 15,47
Hafen Rheinpreussen 24 214 13 161 885 583 550 356 909 797 563 517 ＋ 61,4

Zusammen 8 245 6251) / 4 110 883,6 20 709 330 3 283 966,6 ] 28 954 955 7 394 850,2] f 291,5

den Rhein - Ruhrhäfen in den Jahren 1924

1) Die Ceggenüberstellung dieser Zahlen und der Zahlen der Häfen von

( mit Schwelgern ) und Walsum weist in der Zufuhr einen Unterschied von 516 . 034 t . auf .
nicht mit den , auf Seite 52 mit 325 . 524 t. aufgeführten minder wicchtigen Häfen zusammenhängen

und 1923 .

Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr

Bezeichnung der Häfen

und Ladestellen 1924 1923 192⁴4 1923 1924 1923

55 t t t t t˖

I . Eisenerz ! ) :

c 1010 301 644 680 — 22 862 1 010 301 667 542

FECCCCCCC 517 221 94 439 12 169 517 221 106 608

Hochfelder Hafen 33 357 21 890 5 6 948 33 357 28 838

Duisburger Rheinufen 442 165 109 832 460 442 165 110 292

Verladestelle Phönix A . - G . 535 075 262 870 535 075 262 870

Hafen Walsuiuůnn 773 172 286 694 773 172 286 694

Hafen 1 950 887 312 420 — 1 950 887 312 420

Hafen Rheinhauseeee 905 025 186 296 1174 905 025 187 470

Homberg - Essenberger Rheinufer — 3 174 3174

Zusammen 6 167 203 1 922 295 43 613 203 1 965 908

Rheinhausen , Duis burg , Homberg , Alsum
Dieser Un terschied kann

Es muss sich

also entweder in die Zahlen der Niederrheinischen Handelskammer oder in die offiziellen Hafenstatistiken ein Irr tum

eingeschlichen haben .

2) Eisenerz , Manganerz , Braunstein , Schwefelkies und zur Verhüttung bestimmte Schlacken .
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Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr

Bezeichnung der Häfen

und Ladestellen 192⁴4 1923 1924 1923 1924 1923
t t t t t t

II . Getreide : “ )

RufferEc 15 517 6399 — 2417 15 517 8 816

Duisburger Hafen 340 964 75 476 — 5 619 340 964 81 095

Hochfelder Hafen 480 — — — 480 —

Homberg - Essenberger Rheinufer 18 250 11231 — — 18 250 11231

Zusammen 375 211 93 106 — 8 036 375 211 101 142

Zunahme
270,9 %

III . Holz .

Rükrerter Hafen 59 288 7 381 — 1015 59 288 8 396

Duisburger Hnafen 48 502 9 016 110 48 502 9 126

Hochfelder Hafen 20 862 1 578 — 51 20 862 1629

Duisburger Rheinufern 3 653 — 300 3 653 300

Haàfen Walsuun 9 892 1 576 — — 9 892 1576

Hafen Alsum - Schwelgern 40 063 15 339 — 40 063 15 339

Hamborner Wertt — — — —

Maschinenpapierfabrik Walsum . 63 441 14 481 — — 63 441 14 481

Hafen Rheinhausens — — — —

Homberg - Essenberger Rheinufer . 811¹ 87 — — 811 87

Zusammen 246 512 49 458 — 1 476 246 512 „ 50 934

Zunahme ⁊
383,9 00

IV . Steinkohlen , Steinkohlenbriketts und Koks .

C — 77 981 11 175 159 965 819 11 175 159 1 043 800

Huisbürger Hafeminmn — 6 090 2 651 645 13 054 2 651 645 19 144

Hochfelder Fafen — 33 451 545 917 10 236 545 917 43 687

Duisburger Rheinufer — 100 488,2 18 088 — 18 088 100 448,2

Hafen Rheinpreussen — 879 552 542 301 879 552 542 301

Hen Waekbim 6 345 578 276 266 225 578 276 272 570

Hafen Alsum - Schwelgern — 19 118 2 203 655 270 013 2 203 655 289 131

Pa piermaschinenfabriii . . . 1215 — — 1215

Hafen Rheinhauses 205 034 — — 205 034

Diergardtmteteteteteteet 22 — 177 178 126 969 177 178 126 969

Zusammen — 449 682,2 ] 18 229 470 2 194 617 18 229 470 2 644 299,2

Zunahme
589,3 ½

V. , Roheisen und verarbeitetes Eisen aller Art :

Külerter Haieng 88 403 546 914 232 089 546 914 320 492

Duisburger Hafen 7 373 54 735 11 197 54 735 18 570

Hochfelder Hafenlnlnsnndm 14 738 73 876 24 030 73 876 38 768

Duisburger Rheinufer — 1339 67 261 15 891 67 261 17 230

— — . . . — 965 131 802 40 842 131 802 41 807

Hafen Walsum éfk 5 559 239 496 76 816 239 496 82 375

Hafen Alsum - Schwelgern 20 788 406 113 183 832 406 113 204 620

Hafen Rheinhausen 391 256 402 56 844 256 402 57 775

Zusammen 5 140 096 1 776 599 641 541 1 776 599 781 637

Zunahme
127,2 0%

1) Weizen und Spelz , Roggen , Hafer , Gerste , Mais ( Kukuruz ) .



56 . Hafen zu Rotterdam .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 497 %, in der Abfuhr um 49 %, im ganzen um 151 %
zugenommen .

Unter den Gütern für welche eine Zunahme der Zufuhr zu verzeichnen ist , wären besonders
zu erwähnen :

Steintehteess . . .

Eisen - und Stahlwaren

ieööc

SteinkohleskKokss

Steinkohlenbriketttinni

Hieeitttitttt

Seneetllt . . . .

Roheisen und Rohstalll

192⁴

7 630 023

945 492

185 681

258 551

169 934

105 575

86 052

25 052

Gesamt -
ZufuhrAbfuhr

Ja hr Verkehr

t t 4

192⁴ 10 120 582 8 583 231 18 703 813

19238 1 692 492 5 752 486 7 444 978

9 2 8² 5 58 835
Mithin 1924 mehr 8 428 090 2 830 745 11 258 835

Weniger —

1923

786 252

393 391

44 547

35 069

39 956

7337

37 891

807

Eine Zunahme der Abfuhr ist namentlich zu verzeichnen für :

FFEECCCCCCCUCCC ( CCC ( C ( CCc

Estreickee

Schwefelkie

Ableitungen der Mineralölte

CECEECECECECECECECECEoCEEC

Düänittk

192⁴4

4 884 823

1 305 424

222 731

188 600

129 620

73 353

67 749

1923

1 527 540

790 803

33 646

55 170

30 643

9 339

11 425⁵

Dagegen ist eine Abnahme in der Abfuhr zu verzeichnen für :

—
6 843 771

552 101

141 134

223 482

129 978

98 238

48 161

24 245

3 357 283

514 621

189 085

133 430

98 977

64 014

56 324

1924 1923 —35

STc 580 568 2 640 806 2 060 238

Steinnglktnkoklkkkkkkk 58 660 230 452 171 792

57 . Hafen zu Amsterdam .

Zufuhr Abfuhr
Gesamt

Jahr Verkehr

t t t

1924 1328 945 306 112 1635 057
1923 387 694 108 091 495 785

25 98 02 1 273
Mithin 1924 mehr 94¹251 198 021 139 27

weniger —

Der Verkehr hat so nach in der Zufuhr um 216 %, in der Abfuhr um 183 %, im ganzen um 229 %

zugenommen .



zu erwähnen :

Unter den Gütern welche für eine Zunahme der Zufuhr zu verzeichnen ist , wären besonders

1924 1923

Steintsdteegngn . . . . . 611 970 49 922 562 048

Eisen - und Stahlwaren 154 805 43 278 411527

Chem . Erzeugnisstslsee 83 738 16 918 66 820

66CCCCCCC 35 558 16 338 19 220

Düngemittl 19 625 726 18 899

Eine Zunahme der Abfuhr ist namentlich zu verzeichnen für :

1924 1923 —

VVSVGVàV 49 181 9 479 39 702

TT — T — T . .˙ — — . ¼8 18 991 304 18 687

Eisenetree 21051 4 859 16492

59 . Hafen von Antwerpen .

Gesamt -
ZufuhrAbfuhr

Jahr Verkehr

t t

1924 2 504 968 1 435 721 3 940 689

( 2 137 062 ) [(1 178 035 ) [(63315 097 )

1923
691 150 715 078 1406 228

( 472 535 ) ( 429 849 ) ( 602 384 )

18138 720 643 2 534 461

Mi thin 1924
8 (1664527 ) ( 1048 186 ) 2 712 713 )

weniger

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 262 9 ,

zugenommen .

N in der Abfuhr um 1010 %, im ganzen um 180

Unter den Gütern für welche eine Zunahme der Zufuhr zu verzeichnen ist , wären besonders

zu erwähnen :

1924 1923 ＋

Steinkohle 1 316 724 167 014 1 149 710

( 1 333 779 ) ( 162 239 ) ( 1171 540 )

Eisen - und Stahlwaren 454 555 53 119 401 436

( 305 814 ) ( 11 299 ) ( 294 515 )

Düngemittttt ! 1 285 949 159 395 126 554

( 41 437 ) ( 19 708 ) ( 21 729 )

Zewennt 25 642 1 799 23 843

( 3 826 ) (929) ( 42 897 )

SalEjjjjjjjjjjjj 45 374 24 553 20 821

( 50 612 ) ( 39 820 ) ( 40 783 )

Steine ( behauene· ) ) ꝛ 103 640 86 788 16 852

( 5 608 ) 3 ( 5 608 )

Chem . Erasugnisse 96 506 104 498 7 992 ( —)

( 241 514 ) ( 130 157 ) ( 111 357 )

Bemerkung . — Die Zahlen in den Klammern sind die Zahlen nach den Aufzeichnungen

in den Häfen ; die anderen Zahlen sind die Zahlen von Lobi th .



Eine Zunahme der Abfuhr ist namentlich zu verzeichnen für :

1924 1923 ＋

IIIcc . . . . . . . . 955 014 424 220 530 794

( 882 408 ) ( 55 161 ) ( 827 247 )

Eiselef 53 793 21 351 32 442

( 4459 ) 6 ( 4459 )

Sätmereien 76 845 37235 39 610

( 41 188 ) ( 12 983 ) ( 28 205 )

CcC . . . . . . . . . . 39 490 3 573 35 917

( 35 414 ) ( 2 225 ) ( 33 189 )

Zinlerrree 27 875 5 096 22 779

( 32 786 ) (1 634 ) ( 31 152 )

Chem . Erzeugniszsee 14 680 4 465 10 215

( 4 054 ) ( 999 ) ( 3 055 )

Dagegen ist eine Abnahme in der Abfuhr zu verzeichnen für : —

Steinkohlꝶeee 14 914 57 648 42 734

( 3 494 ) ( 11 406 ) ( 7 912 )

60 . Hafen zu Gent .

Gesamt -
ZufuhrAbfuhr

Ja hr Verkehr

t t t

192⁴
620 237 67 932 688 169

( 586 009 ) ( 28 629 ) ( 614 638 )

182 848 27 961 210 809
12

28 713 ) ( 500 ) ( 29 213 )

437 389 39 971 477 360
( 557 296 ) ( 28 129) f 6585 425

weniger — — ———

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 239 , in der Abfuhr um 1430 , im ganzen um 226 %

zugenommen .

Unter den Gütern für welche eine Zunahme der Zufuhr zu verzeichnen ist , wäre zu er —

wähnen : ——

GGGGGEGERERRGRGRRRRGRRRRAEAEAEAA554 527 144 833 409 694

( 547 849 ) ( 23 299 ) ( 524 550 )

VVVVVUVRUGUUUUEEUEEEAEE 12 924 9 384 3 540

( 4 359 ) ( 3 087 ) ( 1 272 )

Eine Zunahme in der Abfuhr ist zu verzeichnen für :

— . ⁵]ꝛʃññ᷑ n — 41 740 19 078 22 662

( 10 323 ) ( 10 323 )



Der Getreideverkehr in wichtigen Rheinhäien im Jahre 1924 und 1923 .

( Nach Mitteilungen der Niederrheinischen Handelskammer Duisburg - Wesel . )

Zufuhr Abfuhr

Arten
zu Berg zu Tal zausammen zu Berg zu Tal zusammen

t t t t t t

Karlsruhe .

Weizen utid Speeee 6 518 — 6 518 — 150 150

Rogge 11 910 11 910 879 879

Hafiwi········· 184 — 184 — 21 21

„ 6 . . . . . . 0 . . . . . 4 585 — 4 585 — 422 422

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 35 — 35 — — —

— — TZT . ⁵² 1194 — 1194 — — —

Zusammen 24 426 — 24 426 — 1472 1472

Im Vorjahre 12 029 — 12 029 — 646 646
*

Manmheim .

Weizen und Spekkk 389 526 892 390 418 26 800 7186 33 986

6 . . . . ···( ( 114242 319 114 561 2 426 22 273 25 199

FIII . . . . . . 43 344 21 43 365 12 708 191 12 899

ͤEAW 14 791 5 14 796 5 515 3235 8 750

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 6323 10 6 333 192 739 931

VVVEV 42 500 — 42 500 3 393 450 3 843

Zusammen 610 726 1247 611 973 51 034 34 574 85 608

Im Vorjahre 131 950 — 131 950 10 061 28 064 38 125

Mainz .

Weizen und Spelll 14 203 1011 15 214 360 15 375

CGGGGGGGGCCCCCCCcCc( Cc( c( Cc( c( 8 213 413 8 626 620 488 1 108

Hafkl 7 911¹ 656 8 567 65 46 3 5

GGGGGGGGGGCCCCcCCCCC··· 100 264 364 136 3 566 3 702

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 2 019 3 2 022 48 262 310

EEECECCCCCCCCCCCCCC 75⁴4 1 755 — —

Zusammen 33 200 2 348 35 548 1 229 4377 5 606

Im Vorjahre 23 671 19 694 43 365 342 1 638 1 980

K öln .

Wetzen Und pelk 76 241 2 414 78 655 17 402 1 912 19 314

cEcGCcCoEcCcCcoCc(CcCc((CcCC((( 39 593 1 076 40 669 2 566 5 601 8 167

Hafer 21 899 52 21 951 1 040 865 1 905

CECEEEECEECECCCCCGCCCCCGGGGGG 5 694 4039 9 733 906 983

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 4 485 160 4 645 2 143 2 685 4 828

WEWWWWWGGG6EEEEREEEAEEcECCcCCCCCCC6 803 170 6 973 3 103 106

Zusammen 154 715 ö 162 626 23 231 12 072 35 303

Im Vorjahre 147 619 10 664 158 283 15 489 11 096 26 585

Neuss .

Weien iuie settt . 64 820 64 820 4450 300 4750

NOSgSCGGhööhhhhh 27 291 225 27 516 2 531 750 3281

Hafer 8 879 — 879 f —

PWWGGSEFPEEPGEGEETGTTGGGGT 372 372 — —

Hirse , Buchweizen . Hülsenfrüchte 866 866 22 — 22

̃ãũũũĩ 621 621 —

Zusammen 94 849 225 95 074 7 003 1 050 8 053

Im Vorjahre 64153 1 433 65 586 — —



Zufuhr A bfuhr

4112
zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

t t t t t ·

Düsseldorf .

Weizen und Spel ) 74 124 1046 75 170 3 752 2 225 5 977

EC . . . . C . C . C . C . . ( . o 16 148 18 18 276 1677 1000 2 677

HäfC 18 198 788 18 986 132 313 445

SSWHWEE * R * R . 3 706 3 169 6 875

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 2 820 296 3 116 28 334 362

CCCCCCCCC 3 356 3 3 359 —

Zusammen 118 352 7430 125 782 5 589 3 872 9 461

Im Vorjahre 78 167 2 438 80 605 12 016 450 12 466

Crefeld mit Uerdingen .

Weiren und Spei ? : 49 217 1688 50 905 2 557 673 43230

E 23 588 1 297 24 885 3232 2 522 5 754

HAEHllCCCC ( CEE 12 156 802 12 958 5

— . 20 777 916 21 693 — —

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 469 2 47¹ — 333 333

CG0GEGFͥRNGCGCGCGGGGG 1 676 — 1 676 1 1

Zusammen 107 883 4 705 112 588 5 790 3 528 9 318

Iiii Vokfahre 104 921 10 197 172 021 6 576 290 6 866

Duisburg - Ruhrorter Häfen . “ )

WWW . CCCCCCC . . . . . . . 68 286 3 488 71 774 14 549 442 14 991

Roggenmnmn 158 122 10 525 168 647 14 834 3 028 17 862

AA6E6E6666— — — — è „ 5 „ 66 979 669 67 648 1324 102 1426

Cerste 21 127 6204 27 331 258 30 288

Hirse , —. — — Hulsenfrüchte 2 709 8 253 867 1 120

CCGCCGC 19 410 15 19 425 275 — 275

Zusammen 336 633 20 909 31 493 4 469 35 962

Im Vorjahre 171 952 3 247 181 735 17 811 1790 19 601

1) Staatliche und städtische Häfen des Oemeindebezirks Duisburg ( Ruhrorter , Duisburger und Hochfelder Häfen ) .



Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88 bei Strassburg ) .

IV Ab ) Durchgangsverkehr der Güter von und nach den Nebenflüssen

und Seitenkanälen des Rheins im Jahre 1924 ) .

Haf en Offenbach .

Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr :

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her
Zu8 1 Zuse „ Gesamt -

Jahr usammen usammen Verkehf
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t ˖ t

1924 14 842 14 842 1 536 — 1 536 16 378

1923 8 139 8 139 5 367 — 5 367 13 506

5 6 703 6 703 — — — 2 872
Mi thiicnin 1924

weniger - — 5 3 831 3 831 8

a) . Main ( Haltung Offenbach ) .

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her

Jahr Zzusammemn ³ðiItsĩ ¹gusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal ——

t t t t ˖ t t

1924 kann nicht angegeben 517 . 755 kann nicht angegeben 995 565 1 513 320

1923
— 351 72⁰ 87011 438 731

— — 166 035 — — 908 554 1074 589
Mithin 1924

50 14 5

weniger — — — — — —

1) In diesem Abschnitt sind die Angaben ſolgender Nebenflüsse

Marne - Kanal , Main , Rhein - Herne - Kanal , Geldersche Vssel , Merwede - Kanal und Keulsche Vaart . Für ausführlichere

Angaben und für den Durchgangsverkehr der Güter von und nach den übrigen Nebenflüssen und Seitenkanälen

Siehe Beilagen 1, 2 und 3 zu IV, à , b, Seite 261 .

und Seitenkanäle

Zufuhr Abfuhr
Jahr

Mainaulnärts Mainabwärts Mainaufwärts Mainabwärts
verkehr

t t t t t

1924 89 867 13 168 563 28 023 131 612

1923 24 151 — — 6 631 30 782

65 716 13 168 563 21 392 100 830
Mithin 1924 fmehr 8 8 8

weniger — — — — —

Der Verkehr hat sonach in der für den Rhein massgebenden Richtung in der Zufuhr zu

Berg um 273 und in der Abfuhr um 324 % zugenommen . Im ganzen ist eine Zunahme um

325 zu verzeichnen .

Die beträchtliche Zunahme des Güter verkehrs im Berichtsjahr gegen das Vorjahr ist auf

die aussergewöhnlichen Verkehrsverhältnisse im Jahre 1923 zurückzuführen , die einen zahlen -

mässigen Vergleich nicht zulassen .

aufgeführt : Rhein -



b) . Main ( Schleuse zu Kosth eim) .

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her
— — „ . . . . . . . . . . . . . . . . Zusammen

orkelzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
8 t t t t t 5

1924 kann nicht angegeben 936 064 kann nicht angegeben 2 352 769 3288 833
1923 57 239 Werden 524 832 582 071

8 7 5 — 27 92 2 706 762Mithin 1924 mehr 878 825 1 827 937 2 706 76

weniger — — —ç —

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) .

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her
Tl 7 Gesamt -

Jahr zusammenůnn·-· ð⁊ musimmen
——zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

5 t t t 5 t

1924 kann nicht angegeben 6 872 527 kann nicht angegeben 1012 402 7 884 929

1923 —ů
— 771¹ 834 — 0 1 97115 868 949

— — 6 100 693 — — 915 287 7 015 980
Mithin 1924 mehr 5 593 5 7 5

weniger — — — — — —— —

Geldersche VSssel ( Eisenbahnbrücke zu Zutphen ) .

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her
6 5Zusammenn⁊⁊xʒꝛðjpã » - usammenJa hr 75

b verkehrzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t t t t t t t

1924 kann nicht angegeben 471 575 kann nicht angegeben 1 108 635 1580 210

1923 438 955 werden 853 307 1292 262

— 32 620 — 255 328 287 948
Mitnin 1024 mehr

weniger — — — — — — —

Merwede - Kanal

a ) die Wilhelmina - Schleuse zu Vianen .

Von der Waal her Nach der Waal hin
6 tZusammen Zusammen 3

Ja hr 8 verkehrzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t t t t t t

1924 kann nicht angegeben 477 612 kann nicht angegeben 292 199 769 811

1923 394 244 werden 265 538 659 779

mehr — — 83 368 26 661 110 632Mithin 1924
( weniger



b) die Wilhelmina - und die Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen :

Von der Waal her Nach der Waal hin
Just 5 28 Gesamt -

Jahr lusammen — — . —
Ziçsammen

Nerkehr
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1924 kann nicht angegeben 2 190 847 kann nicht angegeben 563 631 2 754 478

1923 Wese 1829 840 werden 530 394 2360 234

3 — — 361 007 — — 33 237 394 244
Mithin 1924 meh.

weniger — — — — — 8

Keulsche Vaart .

2 *
*

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her 5
785 7 Gesamt -

Jahr I
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t 8 t t

1924 kann nicht angegeben 21 . 920 kann nicht angegeben 934 504 956 424

1923 89 320 werden 765 327 854 647

5 mehr — — — — — 169 177 101777
Mithin 1924

weniger — 67 400 — — ——— —

IV . B. Verkehr des schwimmenden Materials .

a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein .

1 . Schiffsverkehr in der Sehweiz , Frankreiecb , Deutschland und Belgien .

Nachweisungen über die Zahl der in den wichtigeren schweizerischen , französischen und

deutschen sowie in den belgischen Rheinhäfen angekommenen und abgegangenen Schiffe , ge -

trennt nach Berg - und Talfahrt , unter Angabe der Schiffsgattung , der Tragfähigkeit , des

Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge sind in den Beilagen 1 und 2

zu IV B, a und IV B, b S. 303 enthalten .

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 kg ( % Tonne ) findet eine

Anschreibung der Güter nicht statt . Diese Fahrzeuge sind bei der Ankunft und dem Abgang

in Häfen als leer anzuschreiben . Hierzu wird bemerkt , dass in Bonn sowie in den bel -

gischen Häfen die ohne Ladung ein - und auslaufenden Schiffe nicht angeschrieben werden .

Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen Häfen mit dem Vorjahr gibt folgende

Ubersicht :



angekommen abgefahren

) Die Angaben erstrecken sich auf die Zeit vom 21. Oktober mit 31. Dezember 1924.
2) Die Angaben erstrecken sich vom 1. November mit 31. Dezember 1924.

Fehlangaben .

Im Hafen zu darunter darunter darunter darunter
192⁴ Dampf⸗ 1923 Dampf - 1924 Dampf⸗- 1923 Dampf⸗-

schifle schifle schille schifle

BASEEl ! l 710 298 101 43 712 298 101 43

SHTlCcCC 2 199 105 1533 70 2 231 103 1 51¹2 68
CFCCCCC 1 625 94 337 32 1 618 97 349 29

— — 252 — 170 — 250 — 170 —
Klsruühbke 1536 172 272 57 1 538 172 220 57

Serrrrr — * 389 3 121 11 391 3 120 11
Mannheim ( einschliesslich

FFECRRCCCC 10 366 964 1 663 261 9 285 971 1 915 321

Ludwigshafeꝶn 11131 ) 168 8 0 970 252 0 0
2 670 1236 1 530 823 2 673 1241 1532 82¹

Ceinsheiimiim 473 41 346 15 470 43 349 15
Nierstein — — — — — — .— —
IC . . . . . . . . . . . . . 218 1 146 3 219 1 145 3

Fübddd 171² ) 43 . 0 1672) ＋ 0 0
iee 3 761 1 663 2 607 1038 3 740 1663 2 560 1 037
SeRiersteiiii 58 16 100 3 58 16 100 3
Bulerihein 223 66 150 38 223 66 150 38
— 7 — 7 926 791 665 415 857 719 646 388

BüC . . . 1 809 1 342 1 258 852 1 808 1 341 1 254 845
ObStlAhAsteiin 325 325⁵ 217 79 325 — 285 47
EAAQ·· 1 996 755 1 751 1159 1 954 749 1760 1172

CC! CCCECTCEEECEEE 282 — 0 0 282 — 0 0
ö 1461 1394 1082 1000 938 909 799 781

1 928 9 1286 8 1 896 9 1312 8
Esin ülhbeim 6 922 3 044 5 549 2 097 4 296 2 480 4 838 1905

1103 402 607 205 1103 402 608 206
Reiahelsz 1604 291 953 80 1592 290 915 98

GR 1 449 251 958 220 1 403 238 899 207
l 4147 2 238 2 797 1282 3 906 2 225 2 887 1260

RRRRRocCcc 1 299 563 1192 448 1292 556 1 146 412

ile 1589 1137 1129 72⁵ 1567 4A41 1118 713
eihse 1228 35 340 9 1228 35 340 9

Duisburg ( einschliesslich

Rhein - Herne- Kanal ) 24 513 1310 6369 807 24 048 1236 5 802 688

äK „ „ „ „ „ cc 2 090 — 1004 11 2 090 — 1004 11
Alsum mit Schwelgern . 4 615 99 1386 12 4571 98 1341 12
˖˖˖˖W˖ 1 972 50 793 3 1965 50 786 4

SoECCCCCcCCcccc 624 264 535 203 624 264 535 203

2C . . . 217 — 0 217 —— —
IIJI . . . . . . . . . . . . . . . . . 1793 677 483 123 1 640 6524 593 250

ASb 1892 118 9⁵9 62 3 028 146 691 66



2 . Schiffsverkehr an einzelnen Durchgangsstellen .

n) Brücken .

5 Güter - und
Jusammen :

Schiffbrücke
Personen- 80 Zusammen : Schlepp- Segel - Schleppkähne ] Fahrzeuge

85 dampfer Dampfer schiffe schiffe und
8 Insgesamt

5
dampfer Segelschiffe

8

Hüningen :

zu Berg — 261 261 384 — 384 645

Kalk — 261 261 365 19 384 645

Zusammen . — 52² 52² 749 19 768 1290

gegen 1923 . 2 56 56 106 5 111 167

Maximiliansau :

2u Berg 168 2 630 2 798 4392 21 4413 721¹

R 164 2 628 2 792 4421 14 4 435 7227

Zus. Maximiliansau 332 5 258 5 590 8 813 35 8 848 14 438

gegen 1923 . 331 2 112 2 443 3 505 1 3 506 16 949

Speyer :

56 2 309 2 365 4 461 427 4 888 7 253

EAlIEE 58 2 359 2 417 4376 463 4 839 7 256

Zusammen Speyer 114 4 668 4782 8 837 890 9 727 14 509

gegen 1923 . 1 347 348 783 — 783 1 131

1924 1923

Schiffbrücke zu FüSAb
v —— —

Motorboote Schleppkähne Schiffe MotorbooteSchleppkähne
Schifte

„ CCEGEGGEGGEEGECEEE 16 504 33 724 50 228 10 179 10 247 20 426

SSin - Mämtrrrrt 20 699 36 689 57 388 8 800 16 767 25 567

Personen - Güter - und
Zusammen :

Schliffbrücke 2u dampfer Schlepp -
Zusammen : JGeschleppte Freifahrende Fahrzeuge

und Dampfer Kähne Segelschiffe ähne une Insgesamt

Motorboote dampfer
l Segelschiffe

8

Coblen : n : n 2 072 14 432 16 504, 33 392 332 33 724 50 228

Cöln - Mülheim 2 682 18 017 20 699 35 930 759 36 689 57 388

Ein Biid des Schiffsverkehrs durch die Brücke über den Königshafen bei Rotter -

dam in den letzten 6 Jahren gibt folgende Ubersicht :

Durchgefahrene Schiffe 1924 1923 1922 1921 1920 1919

„ 11179 6 514 7873 6 020 3312 3 531

Sonstige Flusschiffe 1791 1482 1447 1517 1088 167

Flussdampfschiff,tit 19 573 14 564 18 721 12 650 9 498 3 774

22 . . . . . . . . . . . . 1091 762 917 660 660 18

Zusammen 33 634 23 322 26 958 21 847 14 558 12 490

Durchschnittlich in 24 Stunden . 92 64 74 60 40 34



2. b) Deutsch - niederländische Grenze .

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal über die deutsch - niederlän -

dische Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist

in der Beilage 3 zu IV B a 8S. 299 nach den Aufzeichnungen der niederlän -

dis chen Zollstelle zu Lobith ) zusammengestellt .

Es fuhren hiernach über die Grenze :

1924 gegen 1923

zu Berg . . 30 579 Schiffe 11I 186 Schiffe

zu Tal . . . 30 450 11 691 „

zusammen . . 61 029 Schiffe 22 877 Schiffe .

Die Zahl der ohne Ladung über die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen :

im Jahre 1924 : 16 296 von insgesamt 60 437 837 838
im Jahre 1923 : 5 985 von insgesamt 22 663 38

Trennt man die Gesamtzahl der über die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa -

lität , so führten :

35 213 57,69 die niederländische Flagge ,

13 116 27,49 % Flaggen deutscher Staaten ,

9 3858 15,39 die belgische Flagge ,

3027 4 , 96 % die französische Flagge ,

122 o0,2 0 die schweizerische Flagge ,

98 0,16 90 die britische Flagge ,

53 0,,09 9 die luxemburgische Flagge ,

15 60,o02 9 andere Flaggen ( 8 norwegische , 6 russische und 1 dänische ) .

) Für 1924 waren mit Rücksicht auf die besonderen Verhältnisse Angaben von Emmerich nicht erhältlich .



W. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den

Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins im Jahre 1924 . )

Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88 bei Strassburg ) .

Zahl der Schiffe Trag -

Verkehr fähigkeit

beladen leer zusammen

zu Berg 98 61 159 15 659

UTAIR — — — —

zu Berg — — —
Rhein hin )SIE . . . . 70 94 164 14 842

*

zusammen 19244 . 168 155 323 30 501

1233 314 294 608 29 528

ymehr — — 973
Mi thithin 1924J

Veniger 146 139 285 —

Main ( Haltung Offenbach ) .

EAnzahl derbeiadenen FCC

Rheinschiſie
i

Jahr
zu Berg zu Tal Jusammen zu Berg zu Tal Zusammen

t˖ t t

1924 1484 605 2 089 1 153 989 325 183 1479 172

1923 134 272 406 96 126 190 804 286 930

1350 333 1 683 1057 863 134 379 1192 242
Mitnin 1924 menr

3

weniger — — — — —

Es ergibt sich somit eine Zunahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 514,5 % der

Tragfähigkeit nach um rund 515,5 90.

Cüterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach - Frankfurt 51 zu Berg und 65 zau Tal ,

somit gegen das Vorjahr 46 Bergboote und 56 Talboote mehr .

Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr die Schiffszahl bei der

Schleuse zu Offenbach um 228,3 % zugenommen .

Nachtschleusungen in der Haltung Offenbach fanden statt :

im Jahre 1924 für 30 Schiffe in 9 Schleusungen .

) in diesem Abschnitt sind die Angaben folgender Nebenflüsse und Seitenkanäle aufgeführt : Rhein -

Marne - Kanal , Main , Rhein - Herne - Kanal , Geldersche Vssel , Merwede - Kanal , Keulsche Vaart und Zuid - Beveland -

Kanal . Für ausführlichere Angaben und für den Verkehr von und nach den übrigen Nebenflüssen und Seiten -

kanälen siehe Beilagen 1 und 2 zu IV. B. b) Seite 303 .



Main ( Kostheim ) .

Zahl der Schiffe
Trag -

Verke hr fähigkeit
beladen leer zusammen

von dem Rhein neuru 4060 3469 7529 [ 3113 664

nach dem Rhein hin 1830 5 677 7 507 [ 3 092 870

1924 zusammen . 5 890 9 146 15 036 6 206 534

192³ v 5 2126 1069 3195 2152 400

33764 8 077 11. 841 4054 134
Mithin 1924 mohr

weniger . — —

Der Schiffs verkehr hat sonach um 370,6 % zugenommen .

Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr :

die Schiffszahl bei der Schleuse von Frankfurt um 166,8 zugenommen ; 4

die Schiffszahl bei der Schleuse von Kostheim um 155,1 zugenommen .

Nachtschleusungen bei den 8 preussischen Haltungen fanden statt :

im Jahre 1924 für 177 Schiffe in 70 Schleusungen ,

gegen 1923 für 90 Schiffe in 44 Schleusungen .

Der Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) .

Zahl der Schiffe Trag -
Verkehr fähigkeit

beladen leer zusammen

nach dem Rhein hin . II 026 589 11 615

von dem Rhein nñůern 1726 10 066 11 792

1924 12 752 10 655 23 407

1923 1 301 1058 2 359

11451 9 597 21 048
Mitnin 1924 [mehr

weniger — — —

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 892,2 zugenommen .

Geldersche Vssel ( Eisenbahnbrücke zu Zutphem ) .

Zahl der Schiffe Trag -
Verkehr fähigkeit

beladen leer zusammen

Win den NRhein d‚rr . 6 698 1310 8 008 1184 105

nach dem Rhein hin 877³ 3790 7 563 1186 653

1924 zusammen 10 471 5 100 15 571¹ 2 370 758

1923 57 9195 4354 13 549 1881 156

1276 746 02² 9 60²
Mitnin 1924mehr 76 746 2 022 489 602

weniger — — — —



Merwede - Kanal ( früher Zederik - Kanal ) .

Vianen bildet , passierten :

Auf diesem Kanal , der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Lek

a) die Wilhelmina - Schleuse zu Vianen an dem Lek :

Zahl der Schiffe Trag -
Verkehr kähigkeit

beladen leer zusammen

nach der Waal hin 3 940 2 920 6 860 505 679

von der Waal heii 5 514 1379 6 893 540 793

1924 zusammen 9 454 4299 13 753 1 046 472

1923 5 412¹ 3220 10 347 894 919

mehr 2 327 1079 3 406 151 553
Mithin 1924

weniger — — — —

16,9 0 zugenommen .

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 32,9 %, der Tragfähigkeit nach um

b) die Wilhelmina - und die Neue oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen :

Zahl der Schiffe Trag -
Verkehr

tühigkeit
beladen leer zusammen

nack de l hin 65345 4 682 10 027 1171 152

von der Wael hc 10 254 2 810 13 064 2 308 911

1924 zusammen . . 15 599 7492 23 091 3 480 063

1923 13 702 7 076 20 778 3116 381

—— mehr 1897 416 2313 363 682
Mithin 1924

8 weniger — — — —

Merwede - Kanal .

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um

11,7 zugenommen .

dam bildet , passierten die Königinnen - Schleuse bei Vreeswijk :

11,1 90 , der Tragfähigkeit nach um

Auf diesem Kanal , der eine direkte Verbindung von dem Lek bei Vreeswijk mit Amster -



19,9 % zugenommen .

Keulsche Vaart ( Schleuse bei Vreeswijk ) .

Zahl der Schiffe Trag -

Verkehr fähigkeit
beladen leer zusammen

in der Richtung nach Ams terdam — — 31128 7 305 503

in der Richtung von Amsterdam — — 32 888 7 534193

1924 zusammen . — — 64 016 14 839 696

1923 * 3.— — — 61 603 12 371 792

—. — mehr . — 2 413 2 467 904
Mithin 1924 5

weniger — — —

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 3,91 9 , der Tragfähigkeit nach um

Zuid - Beveland - Kanal ( Schleusen bei Wemeldinge ) .

Zahl der Schiffe Trag -
Verkehr in Vreeswijk kähigkeit

beladen leer zusammen

von dem Rhein nñ¹ern 12 030 4283 16 313 1 204 585

nach dem Rhein hin 2 903 14083 16 986 1193 951

und der Tragfähigkeit nach um 60,6 % zugenommen .

Zahl der Schiffe Trag -

Verkehr kähigkeit
beladen leer zusammen

in der Richtung nach dem Rhein 13 899 16 741 30 640 8 652 429

in der Richtung von dem Rhein ] 19 270 10 682 29 952 8 377 963

1924 zusammen 33 169 27 423 60 592 17 030 392

1923 S4 26 506 20 765 47271 10 604 391

— mehr 6 663 6 658 13 321 6 426 001
Mithin 1924 7

Wweniger — — — —

Demnach hat in 1924 gegenüber 1923 der Schiffs verkehr der Schiffszahl nach um 28,2 9 %



IV . B. c) Flossverkehr .

1 . Flossverkehr auf dem Rhein .

Uber den Flossverkehr in den schweizer . , französischen und deutschen Rheinhäfen geben die

Beilagen 1, 2, 3 zu IV , A, àa und 1 und 2 zu IV , B, a und B, b, nähere Auskunft ; danach

beträgt der Floss verkehrin den wichtigeren Rheinhäfen :

—

—

Ja hr ZufuhrAbfuhrzusammen

t t t

1924 186 989 130 565 317 554

1923 101 237 79 998 181235

85 752 36
Mithin 1924 mehr 5 7⁵ 50 567 136 319

weniger — — —

Der Floss verkehr in den wichtigeren schweizer . , französischen und deutschen Rheinhäfen

hat somit in der Zufuhr um 45,9 , in der Abfuhr um 38,5 , im ganzen um 42,9 zu -

genommen ; gegen 55,90 , 50,2 % und 53,5 % Abnahme im Vorjahr .

Rechnet man zu dem Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhäfen von 317 554 t

den Flossverkehr nach und von den Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins

oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze , Beilage 1, 2 u . 3 zu IV , A, b und 1 u . 2

zu IV , B, c, nämlich mit 896t vom Rhein her und 137 425 , 2 t nach dem Rhein hin ,

also zusiiitt . tt, . 138 3212 t

80 ergibt sich als Gesamtfloss verkehr auf dem Rhein oberhalb der deutsch -

Kisderländiseben 455 875,2 t

Gegen das Vorjahr mit zusammen 271 70/t bedeutet dies eine Zunahme von 184 168 t

oder 40,3 % Zunahme , gegen 46,5 % Abnahme im Vorjahre .

Für Flösse gilt als Ausladeort der Ort der Auflösung des Bestandes und als Einladeort

der Platz , wo das Floss zusammengebunden worden ist . Findet auf dem Weg nach dem Ort ,

wohin das Floss zur Beförderung im Flossverkehr endgültig bestimmt ist , eine Auflösung des

Flosses zu dem Zweck statt , das Holz zu neuen Verbänden zu vereinigen ( Umbindung ) , so

wird das Floss am Umbindeplatz als angekommen und , wenn dieser ein wichtigerer
Hafen ist , das neu zusammengebundene Floss auch als a bgegangen angeschrieben .

Als Gesamtladung eines Flosses ist der Bestand an Flossholz zuzüglich des Gewichts der

beigeladenen Güter zu verzeichnen .

Bei der Umrechnung des in Festmetern angegebenen Bestandes der Flösse in Gewicht ist

ein Festmeter anzurechnen :

bei hartem Holz zu o,8 Tonnen ,

bei weichem Holz zu o,6 Tonnen .

Das Gewicht ist auf halbe Tonnen derart abzurunden , dass Gewichtsmengen von weniger

als 250 Kilogramm unberücksichtigt bleiben .

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke von

Basel bis Mannheim noch auf den Nebenflüssen dieser Strecke noch in den Häfen zu

Strassburg , Kehlund Lauterburg Flossverkehr stattgefunden .

Uber den Verkehr in den Häfen zu Karlsruhe , Mannheim und Speyer liegen
die folgenden Angaben vor :



Bestand der Flösse
—

＋4

vVerkehr
Zahl Hartes Holz Weiches Holz

gela - 3

der Schnitt - Schnitt - . Floss - dene kungen

Flösse ] Stämme 8. 8
Scheite Stämme cheite bestand Güter

Es handelt sich
um am 34 ufer gefällte Pap-1 Karlsruhe 2
pelstämme , die
auf dem Rhein

Ankunft etwa 2 km. tal -
wärts befördert

192⁴ 1 — —5 — 13 — 13
gegen 1923 4 — — — 180 — — 180 —. —

8 r — — — — — —
Mithin 1924 8555 8

weniger - 3 — — 167 — 167 —

2. Mannheim :

) Ankunft ( Rhein
u. Neckar ) im
Flosshafen und
sonstigen Hafen -
abteilungen

192⁴4 11 — — 2 431 5 2 431
gegen 1923 2 —— 53 — 399 — 8 399

— — — 2 032 — — 2 0²
Mithin 1924 mehr 9 3 2 032

weniger 85 — — — — —— —

) Abgang ( Rhein )
im Flosshafen :

1924 6 — — — 3 551 5 — 3551 —

gegen 1923 2 — — — 3 676 85 — 3 676 —

mehr 4 — — — — — — — —
Mithin 1924 1 —

Weniger “ — —— — 125 — — 125 —

3. Speyer :

Ankunft :

1924 1 — — — 120 — — 120 —

gegen 1923 — — — —— —— —— ——

mehr 1 — — — 120 — — 120 —
Mithin 1924

wenigerr — — — — — — E1

Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Flossuntersuchungsstelle

Mainz untersuchten , aus dem Hafengebiet MWMainz - Mombach und Mainz - Kastel

abgegangenen Flösse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss :



Bemer -

kungen

Anmerkung

unterm 3. Februar 1909 erlassenen Bestimmungen massgebend .

Bestand der Flösse Zu-

Hartes Holz Weiches Hlolz sammen
Bel

zahl an gela -
— — 1

der **V* Schnitt - . Floss -
dene

Flösse
Stämme

WIrb
Scheite Stämme

Wre Scheite Güter

t t t t t t t t

nüistt —— — — — —— — — —

FRebrudtkk — — — — —f — —

6 — — — 7 698 0⁰0⁰ 16 2⁰ — 7 714 200 —

CC 6 — — — 7 400 094 18 90⁰0 — 7 418 9944 —

Niai „ 7 — — 38345 e10 26 160 — 38371 77 —

FPRii 6 — — 7 195 512 21 0⁰⁰ — 7216 512 —

Juli 9 — — — 12 612 870 32 400 [48 (000 12 693 270. —

Augusnt 7 — — — 110 861 626 21 300 [183 o00] 11 065 9260 —

September 10 29 6⁰0⁰0 14 267 586 30 0⁰⁰ — 14 327 18600 —

Oktober 10 256 800 — — 13 230 330 31 80⁰ — 13 518 980[ —

No vemberr 8 260 80⁰0 — — 38I 0 34 680 — 10 114 240l[ —

Dezember 5 9 200 — — 4 696 200 4 800 — 4 710 200 —

Zusammen 1924 . 74 556 400 — — 96 126 5888 237 240 231 000] 97 151 22800 —

gegen 1923 . . 39 501 120 — — 58 282 056 130 920 — 58 914 096 —d

lithin 1924 mehr 35 55 280 — 37 844 532 106 320 231 000] 38 237 1320 —i

weniger — — — — — — —

Scheite
werden auf den
hiesigen Rhein -

flössen nicht
befördert ,

dagegen anderes
Nutz holz und

zwar hauptsäch -
lich Stangen .

Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium

Uber Ankunft und Abgang von Flössen aus dem Hafengebiet Mainz wird berichtet :

Bestand der Flösse Zu-

An- Woi sammen
Fel⸗

artes o8 Hol

1
11

Hartes Holz Weiches Holz
5 gela- — —

E
5

Stämme Scheiteſ Stämme Scheite Raar 3475 Wunnen

Flösse
. . . . . . . Ware ebestand

Güter

t t t t t t 4 t

4) Ankunftt 587 113 288 15 —— — 113 303 —

b) Abgang 95 98 310 270 — — — — 98 580

Die Zahl und das Gewicht der durch die Schiffbrücken der preussischen Rhein -

strecke durchgegangenen Flösse hat betragen :

—
An der schiffbrücke zu

Coblenz Coln - Mülneim

Jahr Flösse

Zahl Gewicht Zahl Gewicht

t t

192⁴ 100 130 671 8⁵ 197 725

1924 63 97 581 58 188 275

37 33 0⁴ 7 9 45
Mithin 1924 mehr 37 33 090 9 450

weniger —

Bei Coblenz2 wurden sämtliche Flösse von Dampfern geschleppt .
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Unter den bei Coblenz durchgegangenen 100 Flössen hatte das grösste ein Gewicht von

2 420 t , das kleinste ein Gewicht von 240 t . Unter den 100 Flössen hatten :

80 Flösse ( grosse ) ein Gewicht über 750 t ,

—— ( mittlere ) zwischen 750 t und 50 t .

Der Flossver kehr über die deutsch - niederländische Grenze betrug nach den Auf -

zeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith :

Ausfuhr

aus Deutschland

Anzahl Flossbestand
t

83805 41 39 667

1923 43 66 604

mehr — 2

weniger 239
Mithin 1924

Die Ausfuhr an Flossholz hat sonach um 40 ,4 % abgenommen .

IV . B . e ) 2 . Flossverkehr von und nach den Nebenflüssen und Seite nkanälen des Rheins . “ )

Main ( Kostheim ) .

Anschreibestelle : Flösse
Kostheim

An - Gewicht
Verkehr zahl t˖

E —— —

nach dem Rhein hin 707 131 967,2

1924 zusammen 707 131 967,2

1923 * 181 391 90 406

316 661,2
Mithin 1924 mehr 316 41 561,2

weniger — —

Der Flossverkehr hat gegen das Vorjahr bei den Weissflössen und den Holländerflössen

eine Zunahme erfahren .

Das Verhältnis dieser Zunahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die

folgende Ubersicht :

Weiches Holz ( Weissflösse ) Hartes Holz ( Holländerflösse )
Ja hr

Oflenbach Frankfurt Kostheim Offenbach Frankfurt Kostheim
t t t t t t

1924 118 079 110 329 131599 320 80 368

1923 87 463 83 565 90 119 286 — 286

Mithin 1924 mehr 30 616 26 764 41 480 34 80 82

weniger — — — — —ꝗ—

in Prozenten . 35 32 46 12 — 29

) In diesem Abschnitt sind die Angaben folgender Nebenflüsse und Seitenkanäle aufgeführt : Main , Merwede -
Kanal und Keulsche Vaart . Für den Floss verkehr von und nach den übrigen Nebenflüssen und Sei tenkanälen siehe
Beilagen Seite 303 .



9²

Eine kleinere Z ahl von Flössen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch ,

hauptsächlich um die Beförderung zu beschleunigen . Es wurden mit Dampfern geschleppt :

Durch die Haltungen :

Merwede Kanal ( Wilhelmina und Neue oder Grosse

Der Floss verkehr hat in der Anzahl der Flösse um 106,5 , im Gewicht um 103,8 zugenommen .

Schleuse zu Vianen ) .

Flösse

Verkehr An - Gewicht

zahl t

aen cer e 793 11 838

Von det Waal bhe — —

1924 zusammen 793 11 838
1923 384 5 807

7 6 031
Mithin 1924 Wehr

8 5

weniger — —

Merwede Kanal ( Köninginnenschleuse zu Vreeswijk ) .

Flösse

Verkehr An - Gewicht
zahl t

in der Richtung nach Ams terdam 48 20 071

in der Richtung von Amsterdam 68 38 186

1924 zusammen 116 58 257

1923 116 49 424

— 8 833
Mitnin 1024 mehr

weniger — —

Der Floss verkehr hat dem Gewicht nach um 17,8 % zugenommen .

Keulsche Vaart .

Flösse

Verkehr in Vreeswijk Länge
zahl m

von dem Rhein heeerr 4 190

nach dem Rhein hin 2 114

1924 zusammen

Offenbach Frankfurt Kostheim

Ja hr
Flosszüge mit Flössen Flosszüge mit Flössen Flosszüge mit Flõssen

1924 4 13 . — — — —

1923 3 11 —. — — —

2 —. —— — ——
Mitnin 1924 mehr

weniger — — —9 — — —



fähigkeit besitzen . Nach der Tragfähigkeit auf dem Rhein geordnet sind dies die folgenden :

IV . B. d) Rhein - See - Verkehr .

1 . Die Rhein - See - Flotte .

Nach deutschen und niederl . Mitteilungen wurde unmittelbarer Rhein - See - Verkehr im Jahre

1924 mit 38 Rhein - See - Dampfern und 6 Motor - Seebooten betrieben , die insgesamt 34 T1t Trag -

93

E

Lfde.

Nr.

E

34

35
36
37

D

Namen Namen 8 Netto- Indizierte 3 ——
Heimats - Rauminhalt rag -

des der kiten Regist
Pferde - fähigkeit Bemerkungen

Schiffes Gesellschaft cbm Sister - stärken [auf dem
tons Rhein (t )

2 3 4 5 6 7 8

Frankfurt Hamburg - Hamburg 1 944 687 600 1 900
Amerika - Linie

Duisburg * 5 1 920 678 600 1725

Düsseldorf 5 1 919 678 600 1575
Elbing III Fr . Schichau Elbing 1386 489 600 1 396
Elbing VIII 1 398 493 750 1 370

Borussia Cöln . - Reederei Cöln 1 496 528 550 1 350
A. - G.

Ba varia 1567 553,3 550 1 350

Energie 1512 533,82 600 1 340

Badenia 1445 510 550 1 300

Karlsruhe Hamburg Hamburg 1494 527,58 500 1200
Amerika - Linie

Strassburg * 5 1 562,6 552 500 1 200

Mannheim „ 1. 491,5 626,51 500 1 200
Bonn Friedr . Olsen Oslo 1 453 . 3 513 550 1 200

Phœbus Neptun Bremen 102⁵5 362 350 960

Aubij London nicht bekannt 903

Pallas Neptun Bremen 1047 370 300 900

Jupiter 933 329 270 875

Ariadne „ „ 1058 373 370 870

Thalia 809 286 250 827

Stella „ 834 294 250 819

Venus 1023 361 360 782

Elbing II Fr . Schichau Elbing 1075 379 250 774
Diana Neptun Bremen 848 300 270 760

For tuna „ 861 304 350 700

Cas tor „ 906 320 250 640

Pollux 905 319 250 640

Themis v 777 274 250 612

Rhea 831 293 300 600

Luna 791 279 300 560

Flora „ 556 196 200 559

Iris 571 201 200 557

Elbing 1 Fr . Schichau Elbing 787 278 300 550

Aldebaran Deutsch - Skandi - Hamburg 510,9 180,34 225 511

na vische Reederei

Ostfahrt Hahn und Nebert 429 151 275 429

Lord Wolseley Englischer Staat London nicht bekannt 450

Ka therine v nicht bekannt 424
W. N. nicht bekannt 160
Sir Redvers Buller nicht bekannt 143

34 111

Enseli Rus - Transit Petrograd 1332 . 37 470,80 2 260 1332

chamadom „ „ 1216,64 429,212 X 270 1217 Motor -

Mangan Ernst Komroski Hamburg 847,8 299 28 250 848 See -

Methan „ 841,17 297,23 220 841
b00te

Monhon v nicht bekannt 778

Erica Trees Max Trees „ 53398 188 240 534



2 . Der Rhein - See - Dampferverkehr .

Der Verkehr wurde mit Beginn des Krieges eingestellt und erst im Jahre 1920 zum Teil

wieder aufgenommen . An dem Seeverkehr sind hauptsächlich die folgenden Gesellschaften beteiligt :

1l. Dampfschiffahrts - Gesellschaft ( Neptunv zu Bremen . Beförderte

Gütermengen im Jahre 1924 zu Berg 23 908 t , zu Tal 32 097 t .

2. K6Ilner Reederei A. G. in Köln . Beförderte Gütermengen zu Berg 25 748 t

zu Tal 25 484 t .

3 . Die Elbinger Dampfschiffahrts - Reederei ( F . Schichaus Zu

Elbing . Beförderte Gütermengen 3 915 t .

4. Die fHamburg - Rhein - Linie , Hamburg .

5. Firma Edmund Halm und Co . , in Cöuln .

Der Verkehr der Rheinseedampfer der bisher in Köln endigte , hat sich im Jahre 1924 bis

Frankfurt erstreckt .

3. Der Rhein - See - Schleppverkehr .

Neben den vorgenannten Gesellschaften wurde bis zum Kriegsausbruch unmittelbarer

Rhein - See - Verkehr mittels Schleppkähnen ( Seeleichtern ) betrieben . Im Berichtsjahr hat kein

Verkehr mit Seeleichtern stattgefunden .

4 . Der Rhein - See - Segelverkehr .

Weiterhin wird der Rhein - See - Verkehr noch mit einer grösseren Zahl von See - Segel -

schiff en betrieben .

Während die Mehrzahl der Rhein - See - Segler , gleich wie die Dampfer , den Rhein nur bis

Köln hinauf befuhren , kamen einzelne kleinere bis Remagen herauf , um dort Mineralwasser zu

laden . Im Berichtsjahr kamen 6 englische und holländische Segelschiffe 29 mal nach Remagen ,

um dort zu laden .

Der Tiefgang dieser Rhein - See - Segelschiffe betrug 2,00 m bis 2,45 m.

Hinzugefügt wird noch , dass folgende Gütermengen befördert wurden :

a ) Zufuhr im Jahre 1924 . 16 045 Tonnen

Zufuhr itn fahrs 1923 7 898 Tonnen

also 1924 mehr 8 147 Tonnen

b) Abfuhr im Jahre 1924 16 776 Tonnen

Abfuhr im Jahre 19232 4885 Tonnen

also 1924 mehnr 11 891 Tonnen

Anzahl der Rhein - Seeschiffe .

Eingelaufen Abgefahren

Jahr
Insgesamt

beladen leer zusammen beladen leer zusammen
0

1924 92 96 188 98 96 194 382

1923 31 27 58 23 30 53 111

Mithin 1924
mehr 61 69 130 75 66 141 271

weniger — — ——
8 —
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IV . C. Reeder .

Uber den Geschäftsbetrieb der nachstehend aufgeführten Reedereien und Schiffahrtsgesell -

schaften im Jahr 1924 liegen folgende Angaben vor :

A . Schweiz .

Schweizer Schleppschiffahrts - Genossenschaft

mit einem Kapital von 3,5 Millionen Schweizer Franken und dem Sitz in Basel .

Das Kapital wurde ausschliesslich von der schweizerischen Industrie und dem schweize -

rischen Handel sowie von Behörden gezeichnet . Die Bundesbahnen , die Mehrzahl der Kantone

und die & Association des Usines à Gaz suissesv gehören zu den Hauptaktionären .

Die Gesellschaft hat sich an der Gründung der &Société Franco - Suisse de Navigation S. A. v

in Strassburg beteiligt und wird von ihr in Strassburg vertreten . Deutsche Vertretungen in

Kehl , Mannheim und Ruhrort . Agenten in Antwerpen : R. Moor Frères et Cie 8S. A. In

Rotterdam hat sich die Gesellschaft an der Gründung der ( N . V. Nederlandsch - zwitsersche Rijn -

vaartmaatschappijv beteiligt .

Besitzt im Hafen von Klein - Hüningen - —Basel : eine Werfthalle , zwei elektrische Kranen ,

einen Getrei desilo von 11 . 000 t Aufnahmefähigkeit . In Strassburg ist eine Werfthalle im Bau ,

die mit zwei elektrischen Kranen ausgestattet sein wird .

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

4 Radschleppern mit zusammen 4 . 330 P. S. ,

2 Schraubenschleppern mit zusammen 470 P . S. ,

13 Kähnen mit zusammen 12 . 407 t Tragfähigkeit ,

ausserdem einem Schwimmkran .

In 1924 hat die Schweizer Schleppschiffahrts - Genossenschaft ungefähr 165 . O000 t befördert .

B. Frankreich .

Compagnie Générale pour la Navigation du Rhin

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 15 Millionen Francs und dem Sitz in Strassburg .

Die Gesellschaft bildet eine Gruppe mit :

der Stadt , der Handelskammer , der ( Société pour l ' Expansion du Port de Strasbourgy , den

französischen Rheinschiffahrtsgesellschaften , den in Betracht kommenden , französischen Eisen -

bahngesellschaften und den grossen Industrie verbänden , die an diesem nationalen Werk mit -

arbeiten können , nämlich dem « Comité des Forgesv , dem « Comité des Armateursv , den

Houillières du Nord et du Pas - de - Calais v», den „ ( Mines de Potasse d ' Alsace vy usw .

Die Gesellschaft besitzt im Ausland vier Filialen mit folgenden Anlagen :

Mannheim : Ein sechsstöckiges Gebäude , das einen Flächeninhalt von 3860 qm bedeckt

mit Silos und Getreidespeichern , zwei Paternosterwerken , zwei elekti ischen Kranen .

Rheinau : Ein am Rheinufer gelegenes Gelände , ein am Ufer des ersten Hafenbeckens ge -

legenes Gelände . Auf letzterem können ungefähr 40 . 000 Tonnen Kohlen gelagert werden ,

zwei elektrischen Portalkranen .
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Ludwigshafen : Ein Lagerhaus , das einen Flächeninhalt von 2000 qm bedeckt ; drei elek -

trischen Kranen .

Duisburg - Ruhrort : Einen Umschlagsplatz , der einen Flächeninhalt von 3 . 700 qm

und ein Lagerhaus , das einen Flächeninhalt von 1800 qm bedeckt , zwei Portalkranen .

Köln : Ein Lagerhaus , das einen Flächeninhalt von 2 . 450 qm bedeckt mit drei abgeteilten

Hallen ; drei hydraulischen Kranen .

Rotterdam : ( N. v . Algemeene Rijnvaart Maatschappij ) , ein zweistöckiges Gebäude , das

einen Flächeninhalt von 10 Ar bedeckt mit einem Lager ; drei elektrischen Kranen .

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

24 Radschleppern mit zusammen 27 . 580 P . S. ,

21 Schraubenschleppern mit zusammen 7 . 385 P. S. ,

12 Hafenleichtern ,

6 Schwimmkranen .

Im Jahre 1924 hat die Compagnie Générale pour la Navigation du Rhin an GEütern ge -

schleppt :

Won cter Ruhbrr ; · 2 . 251 . 000 t

Aiittüt n Strsssburggg I . 565 . 000 t

Abgang von Strassburg ( geladene Kähne : 635 ) ( ieere Kähne : 1131 ) 512 . 800 t

Zusammen 4 . 328 . 800 t

Société Alsacienne de Navigation Rhénane

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 7. o00 . oo0 frs . und dem Sitz in Strassburg .

Agenturen in Kehl , Mannheim - Ludwigshafen , Duisburg - Ruhrort , Rotterdam , Antwerpen ,

Dunker que , Le Havre , Bordeaux , Bayonne , Marseille , Hamburg .

Die Anlage in Strassburg ( Bassin du Commerce ) und in Kehl ( Zone B) bestehen aus ge -

räumigen Lagerhäusern , die 40 . 000 Tonnen Güter aufnehmen können und Getreidesilos mit

einem Fassungs vermögen von 30 . 000 Tonnen .

Die Umschlagseinrichtungen können täglich mehr als 5 . 000 t bewältigen .

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus : 68 Kähnen mit zusammen 90 . 0o000 t Tragfähigkeit .

Im Jahr 1924 sind zu Berg und zu Tal insgesamt 762 . o000 t Güter befördert worden ,

namentlich Kohle , Holz , Getreide , Erze und Kali .

In den Lagerhäusern wurden im gleichen Jahr 405 . o00 t umgeschlagen .

Société Française de Navigation Rhénane

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10. 000. oo0 frs . und dem Sitz in Paris .

Agenturen in Strassburg , Mannheim , Köln , Duisburg - Ruhrort , Rotterdam und Antwerpen .

Die Strassburger Anlage bes teht aus einem Lagerhaus mit einem Fassungs vermögen von

ungefähr 10 . 000 Tonnen , das mit geräumigen Silos , den nötigen Räumen zur Einlagerung von

Cetreide , sowie mit Kellern für die Einlagerung anderer Güter versehen ist . Es sind vier

elektrische Kranen von je fünf Tonnen Tragkraft vorhanden .

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

103 Kähnen mit zusammen 123 . 000 t Tragkraft .



Im Jahre 1924 sind durch die Gesellschaft befördert worden :

Zu Berg : 86 . 292 t Getreide ,

344 . 418 t Reparationskohle ,

2 . 053 t sonstige Güter ;
Zu Tal : 87 . 064 t Kali ,

22 . 280 t Soda ,

505 . 828 t Reparationskohle ,

17 . 900 t Erze ,

6. 585ü t sonstige Cüter .

I . 072 . 420 ůt zusammen .

« „ Le Rhino , Société Générale de Navigation et d ' Entrepöt
Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10 . 000 . 000 Francs und dem Sitz in Strassburg .

Korrespondenten der Compagnie Générale de Navigation : Le Ha vre , Paris , Lyon , Marseille .
Filialen in Antwerpen und Rotterdam ; Agenturen in allen Rheinhäfen .
Die Anlage der Gesellschaft besitzt zwei Paternosterwerke , drei elektrische und drei Dampf⸗

kranen . Die Speicher - und Siloanlagen , die 12 . 000 Tonnen aufnehmen können und ihre be -
sonderen Maschinenanlagen für Lagerung und Behandlung von Getreide setzen die Gesellschaft
in die Lage , aus dem Transport dieser Produkte eine Spezialität zu machen . Sie besitzt einen

Lagerplatz von 8000 qm der 20 . 000 t Kohlen aufnehmen kann .

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

71 Kähnen mit zusammen 90 . ooO0 t Tragfähigkeit , und hat im Jahre 1924 900 . o0o0 t
Güter befördert .

C. Deutschland .

a ) Baden :

A. zu Berg B. zu Tal

mit eigenen
Segen Schlepplohn

mit eigenen
Seten Schteppiohnegen Schle geg Schle ni

Schleppkähnen 8
SchleppkähnenVerkehr im Jahr Summe SummeZahl Zal Zahl Zahlduter

88
Güuter 33 duterder der der der

Schiffe t Schiffe t˖ t Schiffe t Schiffe t t

1. Der Verkehr der Vereinigten badischen Aktiengesellschaft für

Rheinschiffahrt u . Seetransport und der Rheinschiffahrts - Aktien -

gesellschaft vormals Fendel im Jahr 1924 verglichen mit dem Jahr 1923 betrug :
1924 2 643] 2 246 393 195 147 098ʃ] 2 393 491 778 563 155 87 50 455 613 610
1923 666 584 500 4 4231 588 731 243] 190 508 6 3 790 194 298

—— mehr 11977 1 661 893 191 142 867 1 804 760 535 372 647 81 46 665 419 312Mithin 1924
weniger — — — — — — — —

2. Der Verkehr der Mannheimer Lagerhausgesellschaft , Mannheimer

Dampfschleppschiffahrtsgesellschaft und Rhein - und Seeschiff —

fahrtsgesellschaft im Jahr 1924 verglichen mit dem Jahr 1923 betrug :

192⁴4

1923

987 838 845

8
109

PCC

948 147 — —

2



A. zu Berg B. zu Tal A

Verkehr im Jahr

mit eigenen
Schleppkähnen

2

Zahl
der

Schiffe

Güter

gegen Schlepplohn

Zahl
R

der
t Schiffe

mit eigenen
Schleppkähnen

gegen Schlepplohn
SummeSumme

Güter

t t

Zahl
der

Schiffe

züter

t˖

Zahl
der

Schiffe t t

Güter

3. Der Verkehr der Gesellschaft August und Emil Nieten in Karlsruhe , § pe -

dition und schiffahrt , im Jahre 1924 verglichen mit dem Jahr 1923 betrug :

Mithin 1924
weniger

verglichen mit dem Jahr 1923 betrug :

1924 — — 28 15 706 — 112] 74 416 74 416

1923 — — 3 1813 8613573 —
— 240 16 241 16 241

mehr 25 13 893 38 88 58 175 58 175

4. Der Verkehr der Vereinigten Spediteure enne im Jahr 1924

weniger

1924 55 47 850 5 2 465 50 315 211 13 900 56 leer 13 900

1923 4 2 863 — 2 863 10 5 906 — 5 906

—— mehr 5¹ 44 987 5 2 465 47452 11 7 994 56 — 7 994

Mithin 1924
˖ 8

5. Der Verkehr der Rhenania - Speditions -Gesellschaft m. b. H. vorm . Leon Weiss in Mannheim

betrug im Jahr 1924 verglichen mit dem Jahr 1923 :

1924 — 359 916 — 485 396 845 312 — f271 135 — f410 917] 682 052

1923 — 207 567, — 154 383 361 950 — 153 007 — 51182 204 189

43 mehr — 152 349 — 331013 ] 483 362 — 118 1206 — 2350 735. 4977 863

Mithin 1924 8
weniger “ * * — 5 — —

b) Bayern .

Entsprechende Firmen kommen in der Bayerischen

c) Hessen .

Keine Veränderungen .

d) Preussen .

Fehlanzeige .

Pfalz nicht in Frage .



D. Niederland .

Nieuwe Rijnvaart Maatschappij

Naamlooze Vennotschap mit einem Kapital von 2 . 000 . 000 Gulden .

Generaldirektion in Amsterdam .

Agenturen in den hauptsächlichsten Rheinhäfen bis nach Strassburg , desgl . in Frankfurt

am Main .

Besitzt in Amsterdam grosse Lagerhäuser , die mit elektrischen Kranen und allen anderen

Anlagen für die Verladung , den Umschlag und die Einlagerung aller Arten von Gütern einge⸗
richtet sind .

Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus :

32 Schraubengüterdampfern mit zusammen 23 . 102 t Tragfähigkeit ,

23 Rheinkähnen mit zusammen 16 . 648 t Tragfähigkeit .

Im Jahre 1924 sind befördert worden :

zu Berg 235 . 974 t

2 Lal 24r . 06r t

zusammen 477 . 035 t

Nederlandsche Stoombootreederij

Naamlooze Vennotschap mit einem Kapital von 750 . 000 Gulden .

Generaldirektion in Rotterdam .

Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus 9 Salondampfern , mit welchen sie einen regel -

mässigen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim zur Beförderung von Personen und

Gütern , sowie zwischen Cöln und Mainz einen speziellen fahrplanmässigen Personenverkehr

unterhielt . Diese Dampfer haben zusammen eine Tragfähigkeit von 2 . 440 ůt und können je

1110/1850 Personen befördern .

Naamlooze Venoctschap Reederij voorheen J . Königsfeld

Naamlooze Vennotschap mit einem Kapital von 1 . 500 . 000 Gulden .

Generaldirektion in Rotterdam .

Agenturen in allen Rhein - und Mainhäfen .

Die Binnenflotte der Gesellschaft besteht aus :

13 Cüterdampfern
mit mmen ungefähr 11 . 000 t Tragfähigkeit .

2 Güter - Motorbooten
*

4 Rheinkähnen mit zusammen ungefähr 4 . 200 t Tragfähigkeit .

Im Jahre 1924 sind befördert worden :

Beeg ; T112331 k

zu Tal : 45 . 442 t

zusammen 157 . 773 t

Johs . Otten & Zoon ' s Transport - Gesellschaft

beförderte zu Berg 680 . 400 t Güter .



E. Belgien .

Société Anonyme de Transports Plouvier & 8

Aktiengesellschaft mit dem Sitz in Antwerpen .

Filialen in Gent , und Rotterdam ; Agenturen in allen Rheinhäfen .

Hat die Direktion der Gesellschaften &Rnhin - Escautv und « Rijn - Schelde v.)

Besitzt in Antwerpen einen geschlossenen Lagerschuppen der einen Flächeninhalt von

1600 qm bedeckt und mit vier hydraulischen Kranen versehen ist .

Generaldirektion mehrerer Antwerpener Reedereien , die über eine Flotte von

82 Kähnen mit zusammen 75 . 571 t Tragfähigkeit verfügen .

Im Jahre 1924 sind befördert Worden :

365 . 000 t zu Berg ,

445 . 000ůt zu Tal .

810 . 00O00 t zusammen .

Société Belge de Navigation Flu viale

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 4. 000 . O00 fr . und dem Sitz in Antwerpen .

Filialen oder Agenturen in Brüssel , Gent , Dordrecht , Rotterdam , Amsterdam , Duisburg .

Köln , Mainz , Frankfurt , Mannheim , Karlsruhe , Kehl , Strassburg , Basel .

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

30 Rheinkähnen mit zusammen 40 . oo0 t Tragfähigkeit ,

23 Rheinkähnen mit zusammen 31 . Ooo
t Tragfähigkeit .

( Diese 23 Schiffe sind Eigentum des Staates . )

Es sind durch die Gesellschaften bef ördert worden im Jahre 1924 :

zu Berg : 192 . 000 t

zu Tal : 455 . 000 t

zusammen 647 . 000 t

IV . D. Frachten und Versicherungswesen .

a ) Frachten . “ )

Die Mitteilungen über die Frachten erfolgen in der von der Zentral - Kommission im Jahr

1909 vereinbarten Weise . Die Einzelaufstellungen weisen zum Teil grössere Lücken auf , da

nicht überall regelmässige Frachtennotierungen stattfanden . Bei der Schwierigkeit der Material -

beschaffung kann auf unbedingte Zuverlässigkeit der Angaben kein Ans pruch erhoben werden .

Zu den Ubersichten selbst ist folgendes zu bemerken :

Unter & Gesamtfrachtsatzy ist jeweils der Frachtpreis jener Verkehre aufgeführt , bei denen

eine Ausscheidung in ( Kahnfrachtsatzy und ( Schlepplohnv nicht möglich war .

1) Unterhält mit der & Société Francaise de Na vigation rhénaney in Strassburg einen regelmässigen Kahndienst

von und nach allen Rheinhäfen .

2) Die Beilagen befin den sich auf Seite 313 .
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Die Frachtsätze beziehen sich auf die mit a) , b) und c) bezeichneten Güter ; es bedeutet

hierbei :

a) Stückgüter ,

b) Massengüter ,

c) besonders häufige Massengüter , als :

Getreide , Kohlen , Roheisen , Holz , Erze , Erden .

Die unter o) jeweils in Betracht kommenden Güter sind in der Regel in der Spalte ( Be -

merkungenv besonders bezeichnet .

In den Monaten , in denen keine Notierungen stattfanden , ist in die betreffenden Spalten
ein Punkt ( e ) eingesetzt .

Aus den einzelnen Uferstaaten liegen folgende besondere Mitteilungen vor :

1. Schweiz . — Im Gegensatz zur Frachtenbildung auf der Rueinstrecke unterhalb

Basel werden die Frachtsätze für die Strecke Strassburg - Basel in gegenseitiger Konkurrenz

der an der Fahrt nach Basel beteiligten Reedereien oder auf dem Wege der Verständigung
zwischen denselben gebildet . Sie sind als Anschlussfrachten zu betrachten und sind naturge -
mäss im Vergleiche zur Länge der Strecke verhältnismässig hoch . Im Frühjahr 1924 konnten

für den Transport auf der genannten Strecke folgende Frachten pro Tonne notiert werden :

i , e fr . 5, — bis 5,50

6 . » 4,75 bis 5,30

Verschiedene Güter und Kolonialwaren , durchschnittl . » 6, —

Sehr niedrige Wasserfrachten sind im Talverkehr zu verzeichnen .

Im allgemeinen bleiben die Sätze für den Güterumschlag in den Basler Hafenanlagen in

gleicher Höhe wie im Jahre 1923 .

Schweizerischerseits wird folgendes bemerkt : Bessere Frachtenverhältnisse wird zweifellos

die Stromregulierung bringen .

2. Frankreich : Die Kosten für Einladen , Ausladen , Versicherung und Leichtern sind

in den Fracht sätzen nicht einbegriffen . Für die drei verschiedenen Schiffsgrössen lassen sich nach

Mitteilung der Interessenten getrennte Angaben nicht machen . Infolge Fehlens der nötigen
Unterlagen konnten nur für die Stromstrecken Antwerpen — Strassburg und Strassburg Ant -

wer pen Angaben gemacht werden .

3. Baden . — Keine Erläuterungen .

4. Bayer n . — Die Frachtsätze für die Beförderung von Gütern im Personenboot verkehr

zwischen Rotterdam und Ludwigshafen a . Rh . betrugen für die Berg - und Talfahrt im Jahre
1924 :

1,20 holl . Gulden pr . 100 kg für die Bergfahrt ( Ausnahmesatz ) ; 7

1,80 holl . Gulden pr . 100 kg für die Talfahrt .
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Frachtsät z e für die Beförderung von Stückgütern mit Güterdampfern auf dem

Rhein im Jahre 1924 für 100 kg in holl . Gulden :

3jCUGGUECC . . . .

1 —
mittl . Frachtsatz

FF 4,20 2, 80

FCCCCCCCC( C( C( ( ( ( ( 4,20 2,80

EE 4,20 2,80

Ariiii : 4,20 2, 80

FVVVVEEGGGGGGGG 4,20 2,80

Juni 338 4,20 2,80

Alii 3 4,20 2,80

Kit Iint r 4,20 2,80

Septemberr 4,20 2,80

Oktober 3 4520 2,80

Novenher 4,20 2,80

Dezember 4,20 2,80

5 Hessen . — Verbindliche Angaben können mangels Unterlagen bei den in Frage kom -

menden Schiffahrtsunternehmungen nicht gemacht werden .

6. Preussen . — Die Schifferbörse in Ruhrort hat die Frachtnotierungen im Jahre

1924 wieder aufgenommen .

7. Niederland . — In Dordrecht fanden Frachtnotierungen nicht statt .

8 . Belgie n . — Keine Erläuterungen .

Für die Ubersichten siehe Beilage , Seite 313 .

b) Versicherungswesen .

Folgende Mitteilungen liegen vor :

Schweiz . — Die Güter versicherung findet auf der Strecke Strassburg Basel meistens

nach einem festen Tarif statt . Die Kaskoversicherungen richten sich nach den jeweiligen Ver -

einbarungen der Reedereien mit den verschiedenen Versicherungsgesellschaften . Für die Strecke

Strassburg Basel wird eine Zusatzprämie bezahlt , die jedes Jahr auf kürzere oder längere Zeit

vereinbart wird , je nach den Verkehrs verhältnissen und deren Höhe je nach den Abmachungen

unterschiedlich ist . Die Versicherungen sind von Gesellschaften verschiedener Länder über -

nommen worden .

Frankreich . — Keine Angaben .

Baden . — Keine Angaben .

Bayer n . — Keine Angaben .

Hessen . — Keine Angaben .
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Preussen . — Im Jahr 1924 wurden 1392 Schiffe nach den Bestimmungen des Rhein -

schiffsregister - Verbands klassifiziert , gegen 840 im Vorjahr .

Von diesen 1392 Schiffen waren

1392 eiserne Schiffe , nämlich 1117 der Klasse A!

271 der Klasse A-

4 der Klasse A“ .

Die Lage der Gegenseitigkeits - Versicherungsgesellschaften ist im allgemeinen unverändert

geblieben . Bei den preussischen Gesellschaften waren ausgangs 1924 versichert :

1. ( Harmoniev ( Coblenz - Neuendorf ) 149 Schiffe mit 179 . 176 t Tragfähigkeit

2. ( Germaniav ( Duisburg - Ruhrort ) 115 — 122 . 840 t —

3. ( Gute Hoffnungo ( Mülheim - Ruhr ) 73 — 76 . 233 t —

4. ( Vater Rhein ) o ( Mülheim - Ruhr ) 59 — 65 . 797 t —

Bei der vorwiegend aus preussischen Schiffern bestehenden Kasko - Versicherungsgesellschaft

Jus et Justitiav mit dem Sitz in Mannheim waren ausserdem für das Jahr 1924 versichert :

231 Schiffe mit 215 . 010 t Tragfähigkeit und 5 . 174 . 000 fl . Versicherungswert .

Uber die Versicherungsprämien teilen die einzelnen Gesellschaften folgendes mit :

1. ( Harmonien . — Mit dem ꝛ1. Mai 1923 stellte sich die Gesellschaft auf Gulden um .

Die Schiffe wurden mit 6 /10 des Friedensmarkbetrages in Gulden versichert . Für das erste

neue Geschäftsjahr laufend vom 1. Mai bis 31 . Dezember 1923 , wurden an Prämien o , 30 fl .

per Tonne und als Anteil am Reser vefonds fl . o, 1o per Tonne erhoben . Die Versicherungssumme
für Möbel - und Fracht versicherung wurde auf einen Mindestbetrag von je 500 , — fl . bei einer

Prämie von 1 0 % bezw . 1/2 festgesetzt . Für Zuschlagsprämien nach dem Oberrhein und

Kanal wurden für das Jahr 1923 die Prämien in Mark erhoben , welche Leistungen jedoch
durch die Geldentwertung überholt wurden , sodass ab 1. Januar 1924 auch für diese Strecken

Guldenprämien zur Erhebung gelangen .

Die Prämien betrugen 1924 : o, 30 fl . für die Tonne , 1/2 % für Möbel , / für Fracht

und 20 % Mehr versicherung zur Prämie von 3/8 . Ausserdem Zuschlagsprämien für Kanal

und Oberrhein 7 . 139,40 fl . und für Belgien und Steinlöschplätze 1 . 890 , 10 fl .

2. ( Germaniay . — Der Versicherungswert betrug 4 . 376 . 590 fl .

3. ( Eute Hoffnungv . — Der Versicherungswert betrug im Jahre 1924 2 . 798 . 300 Mk .

4. ( Vater Rheinv . — Die Versicherungsprämie betrug 1 G. - M. für die Tonne Trag -

fähigkeit und das Jahr .

5. ( Jus et Justitiay . — Im Jahre 1924 wurde o,375 fl . für die Tonne Tragfähig -

keit erhoben .

Niederland . — Die Schiffe sind grösstenteils versichert gegen feste Prämie auf Bör —

senpolice , auch bei ausländischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits - Versicherungsgesell -

schaften .

Eingreifende Anderungen fanden nicht statt .

Belgien . — Keine Angaben .



treten . ( Siehe ferner Seite 15)

B. Gerichte und Rec

V. Juristisches .

A. Privatrecht der Binnenschiffahrt .
Shweiz . — Am 1. April d. J . ist das Bundesgesetz über das Schiffsregister vom

28 . September 1923 , sowie die zugehörige Vollziehun

htsprechung .
a ) Tätigkeit der Rheinschiffahrtsgerichte

gsordnung des Bundesrates in Kraft ge -

) Siehe auch Verzeichnis der Rheinschiffahr tsgerichte S. 33

gericht Mannheim verwiesen . 5) 2Zivilsachen wurden im Prozessre
Jahr ruhten , eine weitere Zi vilsache wurde an das Amtsgericht Dui

9.

sburg - Ruhrort verwiesen .

Zivilsachen Strafsachen

5 Es wurden 5 1 Es wurden
j ES ware 28 Es ware Es den erledigtSit 2

Berufungen
3 8383

Zahl der Berufungendes anhängig 5 ſerledigt durch eingelegt bei anhängig in erster Instanz
eingelegt bei

Rheinschiffahrts - 8 333 382 2 212 be⸗ 2 8Gertenf 20 53 3 3 82351 S s5538 ((crakten Sespro - 5 [ J 4erichts
8 8 EeE 85 5 32 5 *

553 . raften ] chenen 8 8 8 98 1 8 2 8 88 8 8 8 8 80 8 5 8 5
8 EAR Peisonen 8 82 82 E S 4 A — 888 8 *1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

I. Gerichte I. Instanz .

A. In der Schweizz — ———— 8 — —
B. In Frankreich .

Strassburg — — — 8 — 8 Eb —8 5 88Lauterburrg — — — — — — — — — — — — —
C. In Deutschland

a) Baden :

Slll 1 — 290 — — 1 — — — — — — — —ReERKRKR — — — — — — — — — — — — — —Lörrsck — — — — — — — — — — — — — — —
. . . . . . . . — — — — — — — — — — — — — —

Phili ppsburg — — — — — — — 1 — 1 — 1 — — —
WW . . . . . . . . —

3 — — — — — — —
Mannhei˖ium 8 5 4 65 1 — 2 — 2 — 2 — — —

b) Bayern :
. . . . . . . . . . . . 1 — — 17 — — 5 — — 3 —Ludwigshafen 250 2 — — — — — — 1 1 —8 1 — —Frankenthal — — — — — — — 1 — — — — — —8 4 20 — — — — — — 16 — 1 — 1 — — —ꝗ—Germersheie : m

Fehlanzeige
c) Hessen
4 f8 8S 1 1 —4 . .

özu ubertragen . . 31 P15 f12 —14 . E •

) 1 End - und ein Zwischenurteil . ) Rück⸗-nahme . ) Eine Sache wurde durch Beschluss vom 27. Januar 1925 an das zuständige Amtsgericht , Rheinschiffahrts -
gister als beendet ausgetragen , weil sie über ein
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Zivilsachen Strafsachen

Sit 2 Es waren Es wurden Es waren ES wurden erledigt
— —0 gen Zah er erufungen

des anhängig 8 8 erledigt durchſ eingelegt anhängig in erster Instanz
8

eingelegt bei

8 8 2
Rhe inschiflahrts - 80 3 1 2 8 8 trei .

42

Gericht à FEIEBAiEF „ ss55 ( S 0en Sre E 28 ( B1
erichts 2 8 82 5 3 2 8

2 stratten chenen [S 88 4
* ies

2 — 86381 3 8 8 3 Personen 5 * 8 5
SSAEE 3 8288 E S

1 2 * 6 7 8 9 10 11 12 13 14 1⁵ 16 17

Ubertrag . . . 311512 — 14 83838 6 —

Wiesbaden —ç 1 —— — — — — — 5— — — —. — —8

ä 4 2 — — — — — —

Ridesbem 37 2 4 1 2 1 — — 2 2 — 8 — — —

St . Goarshausen . . I7 1 3 2 — 2 — —— — — — 8

„ „ 8 2 1 4 — — — — 6 5 — 1 2 6 — —

SEECC 10 1 4 — 1 — — 4 2 — 2 2 —

Niederlahnstein 2 2 — — — 3 — — — 1 — —— 8 —

ER
Ehrenbreitstein . — — — — — 1 1 —5 — — 1 — —

4 — — — 4 — — 1 — 1 —

SS . . . . . . 2 — 2 — —f 2 — — * — — — —

4 2 — — — — — 3 — 2 — 8 — —

CCCC — 82 — —1 — 3 1 1 — ——

Königswinter 1 — — 1 — — 1 3 2 1 1 4 — —

— — 6 — 5 1 — 3 — — 4 — 1 — 4 — — —

CSiK „ „ „ „ „ 3 1 — — — — — — 14 2 9 2 9 2 — —

Cöln - Mülheim a. Rh. “ — — — — — — — 7 — — 5 1 6 — — —

Nuss 2 — — — — — — — — — — — ——
Düszeldorf . 16 7 3 1 1 3 — 5 2 1 — 6 6

CSEIEIl 1 13 IEöln — — — —

Hebtlingen — — — —— — 2 — — —

32 23 24 4 — 9 4 2 ＋ ——

Duisburg - Ruhrort . 21 35 18 13 — 9 — — 7 1 4 4 — —

RRAeRRBRBS — 1 — — — — — — 6 3 3 — —
— 1 2 1 ü — — — E. 2 1

EEGG 1 1 — — — — — — 8 — —

Eminerick 4 1 1 1 1 2 — — 4 —

1924 zusammen . . . 217 92 80 37 18 36 1 16 71 16 32 19 47 15 — 8

gegen 1923 . . . 326 103 92 41 23 24 4 29 5² 8 36 12 46 4 — —

mehr — ſ 12 — 19 8 — 7 1 11 — —

Mi thin 1924 5
wenigerf 100 11 12 4 5 43 — — 3

II . Berufungs -
gerichte

( Obergerichte )

a ) Baden :

Landg . Mannheim 2 2 — — — — — — —

b) Bayern :

Landg . Frankenthal Fehlenzeitze

c) Hessen :

Landg . Mainz Fehlanzeige

d) Preussen : 5

Oberlandesger . Cölnf 6064 40 1. 1 — — 8

1924 zusammen . . 60 6642 1 — — — 8 — — — 5 2 8

gegen 1923 . . 85 [ 41 41 5
1 40 — 1 8 — 2 — 1 —

—＋. 28 4 — 2 1

Mithin1024½mehr
weniger ] 25 4 11 40 5 1 ——— — 2 8 1 8



Zivilsachen Strafsachen

) Die Spalte 12 findet in Niederland keine Anwendung .

Sitz
Is waren Es wurden Es waren Es wurden erledigt Es wurden

d anhängig Jſlferledigt durchſf.
3

anhängig in erster Instanz — ukbnnen5 8 eingelegt bei —
eingelegt bei5 8 5 8 85 5 2 8 frei -Rheinschiffahrts

333 8 8 333 5 8 2 359 E
Gerients F 3 A5 FSI33 s33 „ ten chenen S 8 (S 88 5 8 8 8 8 5 8 8 8 5 Persone 8 9 5— * — 8 8 2 — ersonen — S

1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 121)[ 13 14 15 1 1

D. In Niederland .

I. Gerichte l. Instanz .

a ) Kantongerich te :
Nijmwegen „ * . — 1 1 ä —

— — — — — — — 9 9 —. — 9 — —
kKiekk — — — — — — 10 10 — — 10 — 5 —
Zalt - Bommel — — —— 21˙ 21 — — 25 —

Geldermalsen 8 — — — — 9 9 — — 9 — —— —
BEBERE . C . . . . . . 8 — — — — — 4 4 — 4
l —. — — — — —5 —5 9 9 — 9 — —
Wageningen —ç —

—
— — — 1 1 — — 1 — — —

Wijk bij Duurstede . — — —5 — — 3 3 — — 2 — —
Hiannnnn . . . . . — — — — — — — 4 4 — 4 — — —
Schoonhoven 4 4 — 4 8 —
23 . . . . 3 2 5 1 2 — 8
Slieckhrechht — — 3 3 8 8 3 —

b) Tribunale :

E 2 1 5 5 8 —
EEE 3 1 10 — — — 1 5 —

1924 zusammen 3 3 2 32 — 81 80 1 80 — — —

„ UUUUUUCC . C . . . 122124 — [ 3125 — 32

8 — mehr 2 1 — — 8 5 — —
Mi thin 19 40 88

weniger — — — — — 41 44 — 4 45 — — —

II. Berufungsgerichte?)

( Obergerichte . )

a ) Tribunale — 8 — —

b) Gerichtshöofe — — —

1924 zusammen — — — — — 5
gegen 1923 . 8 — —

mehr — — 8 5 — — — —Mithin 1924 meh. —
E — 411

) Die Spalten 7, 8, 12, 16 und 17 ſnden bei den Berufungsgerichten keine Anwendung . In zweiter Instanz ent -
scheiden die Tribunale bei Berufung gegen Urteile der Kantonsgerichte , die Gerichtshöfe gegen erstinstanzliche Urteile
der Tribunale .



b) Polizeiliche Strafverfügungen .

Strafsachen

( Zuwiderhandlungen gegen rheinschiffahrtspolizeiliche
Vorschriften )

Namen der Polizeibehörden Es waren anhängig Es vurden erlodiztf JanI der
durch rechts - —

3 bestraften
kräftige polizeilicheſP 5.überjährige neue Stratverfügung Personen

FFRRKKCC — — —

FE . . — — — —

EII — — —

Wasserbauamt zu Binger brüciiig 29 6 6

„ Ezu CöhlenEnzzz
̃

36 143 66 66

„ CCC . . . . 48 10 27

v Lzu Düsseldo ' fkfktktktktt 4 336 58 328

Z WWlllll 122 122 122

1924 zusammen 42 678 262 549

gegen 1923 . 198 110 64 98

— 56 198 451
Mithin 1924 melr 35

veniger 156 —
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Beilage zu II , A.

A .

Bildliche Darstellung
der

Wasserstandsbewegungen des Rheins

während des Jahres 1924

an den Pegeln zu

Basel , Strassburg , Maxau , Mannheim , Mainz , Bingen , Caub , Coblenz , Cöln ,

Ruhrort , Nijijmwegen und Arnheim .



Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel „ Schifflände “ in Basel

im Jahre 1924 .
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Höchster Jahreswasserstand : 3,46 m am 15 . Juni .

Niedrigster Jahreswasserstand : —0,54 m am 31 . Dezember .

El . W. nicht erreicht an 74 Tagen ( 16 . Febr . — 22 . März und 21 . Nov . — 31 . Des . ) ]



Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Strassburg
im Jahre 1924 .
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Höchster Jahreswasserstand : 4,82 m am 2. Mai .

Niedrigster Jahreswasserstand : 1,34ů m am 29 . Dezember .

El . W. nicht erreicht an 69 Tagen ( 17. Februar bis 6. März ; 7. — 21 . März und 24 . November bis
31 . Dezember . )
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Maxau

im Jahre 1924 .
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Höchster Jahreswasserstand : 7,36 m am 3. Mai .

Niedrigster Jahreswasserstand : 3,00 m am 28 . Dezember .
Gl . W. nicht erreicht an 50 Tagen ( 24 . —20. Febr . ; 1 . —4 . März ; 11 . —22 . März und 4 . —81 . Dez . ) .
Beschränkungen : Marke IwWährend 58 Tagen ( 1. Jan . ; 1 . —15 . Mai ; 26 . —31 . Mai ; 1 . —30 . Juni : 1. Juli u. 2 . —6 . Nov . )

Marke II wäbrend 12 Tagen ( 2. —6. Mai ; 10 . — 12. Mai ; 17 . — 18. Juin ; 26 . Juni und 3. Nov. ) .
Marke Ill während 2 Tagen ( 3 . — 4. Mai ) .

Kl

Verbot :



im Jahre 1924 .

Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Mannheim

Höchster Jahreswasserstand : 7,13 m am 4. Mai .

Niedrigster Wasserstand : 1,70 m am 28 . Dezember .

NMarke . Fegel 5 8 3* kegel
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El . W. : nicht erreicht an 41 Tagen ( 25 . - 29 . Febr . ; 1. - 2. März ; 17 . - 21 . März ; 2. - 8 . Dez . u. 10 . - 31 .

Beschränkungen : Marke I während 12 Tagen ( 2. - 6. Mai ; 10 . - 13 . Mai und 3. - 5 . Nov . ) .

Dez ) .



Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Mainz

im Jahre 1924 .
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Höchster Jahreswasserstand : 4,660 m am 5. November .

Niedrigster Jahreswasserstand : —o,o4 m am 28 . Dezember .

Gl . W. nicht erreicht an 24 Tagen ( 26 . - 29 Febr . ; 1 - 2 . März und 15 . - 31 . Dez . ) .

II 12 » ( 3. —7. Mai ; 12 . - 13 . Mai und 4. - 8. Nov . ) .

Beschränkungen : Marke I während 25 Tagen ( 2. - 16. Mai ; 19 . - 20 . Juni ; 3. Sept . und 3. - 9. Nov . ) .
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Bingen
im Jahre 1924 .

Dampfschiffahrt
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Höchster Jahreswasserstand : 5,36 m am 4. November .

Niedrigster Jahreswasserstand : 1,12 m am 28 . Dezember .
Gl . W. nicht erreicht an 19 Tagen ( 28 . und 29. Febr . ; 1. und 2. März und 17 . —31 . Dez . ) .

Jwährend 78 Tagen ( 1 . —3 . Jan . ; 28 . —31 . März ; 2 . —21 . Mai ; 28 . —31 . Mai ; 1- —13 . Juni ;Beschränkungen : Marke

Marke
16 . —30 . Juni ; 19 . —21. Aug . ; 1 . —8 . Sept . und 3 . —10. Nov . )

II während 19 Tagen ( 3, —14 . Mai und 3 . —9 . Nov. ) .
Verbot : Marke III während 1 Tag (5. Nov. ) .



am Pegel bei Caub

im Jahre 1924 .

Bildliche Darstellung des Rheinstandes
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Höchster Jahreswasserstand : 6,05 m am 5. November .

Niedrigster Jahreswasserstand : 1,15 m am 28 . Dezember .

GEl. W. nicht erreicht an 21 Tagen ( 27 . - 29 . Febr . ; 1. und 2. März und 16 . - 31 . Dez . ) .

Scula .
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes
am Pegel bei Coblenz

im Jahre 1924 .

Marlee ſebnuar Mars ¶ Anril M u , dult AAugust Jenlemeb . Oetober
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I5
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Ser er
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—1

Höchster Jahreswasserstand : 8,52 m am 5. November .

Niedrigster Wasserstand : 1,35 m am 28 . Dezember .

El . W. nicht erreicht an 13 Tagen ( 17 . - 29 . Dez . ) .
Beschränkungen : Marke I während 16 Tagen ( 3. - 10. Mai und 2. - 9. No v).

„ II „ 7 » ( 5. Mai u . 3. - 8 . Nov . ) .
Verbot : III 3 » 4 . - 6 . Nov . )



ee

am Pegel bei Köln

im Jahre 1924 .

Bildliche Darstellung des Rheinstandes
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Höchster Jahreswasserstand : 8,80 m am 5. November .

Niedrigster Jahreswasserstand : o, 86 m am 27 . und 28 . Dezember .

Gl . W. nicht erreicht an 16 Tagen ( 15 . - 30 . Dez . ) .

Beschränkungen :

Verbot :

Marke

N

Jwährend 15 Tagen ( 3. - 10. Mai und 3. - 9. Nov . )

II „ 7 » ( 6. Mai und 3. - 8 . Nov . ) .

III 4 ( 4 . 7 . Nov ) .



Bildliche Darstellung des Rheinstandes am Pegel bei Ruhrort im Jahre 1024. 131
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Höchster Jahreswasserstand : 7,92 m am 6. November . Niedrigster Jahreswasserstand : —0,25 m am 28. Dezember .

Gl , W. nicht erreicht an 23 Tagen ( 28 . Febr . —3 . März und 14 . —31 . Dezember ) .
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Arnheim N. A. P.

im Jahre 1924 .

Januar Feb März April] MaiJuni Juli
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Eeee —5 5. 5 ————— Sr . 6. 27 ＋

6

Höchster Wasserstand : 12,76 m ＋π N. A. P. am 8. November .

Niedrigster Wasserstand : 7,40 m＋ N. A. P. am 27 . und 28 . Dezember .

GEl. W. : nicht erreicht an 24 Tagen . ( 27 . 29 . Februar ; 1. - 4. März und 15 . - 31 . Dezember ) .



Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Nymwegen N. A. P.

im Jahre 1924 .
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Höchster Jahreswasserstand : 13,03 m ＋ N. A. P. am 8. November .

Niedrigster Jahreswasserstand : 7,20 m ＋ N. A. P . am 28 . Dezember .

Gl . W. nicht erreicht an 16 Tagen . ( 2. und 3. März und 18 . - 31 . Dezember ) .
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Beilagen zu II A, b und c .

b) Unterhaltung des Fahrwassers .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

I . Schweizerische , schweizerisch - französisehe , französisch - badische Stromstrecke .

Beilagen über die Unterhaltung und die aussergewöhnlichen Bauten der einzelnen Strecken .

1) Für diese Stromstrecke ist eine unter dem Gl. W. anzustrebende Fahrwassertiefe nicht festgestellt .

Die Peilung erfolgte Die
—85 An der Ange -

Vasserste Pannene Fahr-(S2 Istrebte
bei Kilometer

üe
bei diesem

WüSsser Nähere

( Stromstation ) tand
tiefe ( E unter Ortsbezeichnung und

„ — — — 8
Tag Monat ist an - fehlte 18589 Bemerkungen

am Pege war gestrebt ithi 119
franz . m 1 Verk

m m m m m

1. Auf der Stromstrecke BaselStrassburg Kehl

9. 050 7. April 0,90 Basel 1,40 0,13 Bei RosenauP

22,375 10. ] März 0,40 0,60 Unterhalb Kl . - Landau

22. 400 25. Februar 0,18 v 0,70

22,425 19. Januar 0,36 1. 10

48,350 24. November 0,02 0,60 Oberhalb Geiswasser

95, 950 8. September 1. 31 1. 10 Daubensand

98,525 21. ] Juli 1,62 1. 70 Bei Daubensand

188,275 18. ] August 2 . 05 5 1. 80 Oberhalb Neuhof

124,100 27. Onktober 0,14 0,60 Bei Strassburg
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Die Peilung erfolgte — —— An der ( Ange⸗

bei Kilometer
— — — bel diesem 5 Nähere

( Stromstation )
8

Stand 8 2 Ortsbezeichnung und

Tag Monat st an. fehlte — Bemerkungen

franz. bad . m 8 War cegneſmithin 192²³
m m m m m

10,450 9,000 30. Januar 0,41 Basel 1,00 8 — 0,13 Bei Istein - Rosenau

9,00025 . ] Februar 0,18 „ 0,40 — — „ 9

9,000 11. ] März 0,29 v 0,40 — — „

10,5590 9,100 16. Mai 2,08 · 2,70 —

22,800 [ 21,200 22. ] Dezember 0,36 v 0,40 Unterhalb Bellingen

48 . 350 46,400 24. November 0 . 02 5 0. 60ʃ — 5 „ Hartheim

» der Leopolds - Ka -

85,925 [ 84,075 27 . Ok tober 1,15 Breisach 0,70 131 nal - Mündung

Oberhalb der Schiffbrücke

92,800 [ 90,650 2 . Jüni 3,78 v 1,90 Kappel - Rheinau

95,95094,000 3. September 2,77 1,10 Bei Wittenweier

97,400 95,500 4. April 2. 68] Strassburg 1,40 — 1. 91 5 Un terhalb Wittenweier

98,500 96,750 [21. Juli 3,45 v 1,60 Bei Nonnenweier

118,200 116,275 [18. August 3. 90 „ 1,80 — — Oberhalb Marlen

2. Auf der Stromstrecke Strassburg - Kehl bis Lauterburg .

a) Nach den Angaben der französischen Verwaltuns .

127,700 15. September 2,84 Strassburg 2,60 3 . 340,74 1.91/% 2, . 41 Bei Rober tsau

127,975 27. Oktober 2,00 ( Rheinbrücke 2,00 2,50 0,50 —

128,500 24. November 1,86 1,70] 2,36 0,66 „

130,050 7. April 2,60 2,80 ] 3. 10 0,30 Unterhalb Rober tsau

130,650 17. März 1,64 1,70] 2,14 0,44

133,475 29. Dezember 1. 35 1,40 1,85 0,45 Unterhalb Wantzenau

183,075 28. Januar 2,34 2,50 2,84 [ 0,34 Unterhalb Lauterburg

183,125 25 Februar 1,67 v 1,80 2,17 0,37 v „

In den Monaten Jjuni und Juli zeigte der Pegel zu Strassburg Rheinbrücke stets mehr als ＋3,00 m. sodass die

Peilungen in diesen Monaten nach Massgabe des Min . - Erl . vom 25. 6. 1916 IV 2020 unterbleiben konnten .



Die Peilung erfolgte

8
3 — — 8 8 ufe.Ei VTasserste — Fahr - ( S ſstrebte

bei Kilometer
33 bei diesem

W95188 Tieke Nühere

(Stromstation ) —
S

ſtiefe ⸗ unter Ortsbezeichnung und

Tag Monat
el

ist an. fehlte
18235 Bemerkungen

9 etre 333 2²
franz . bad . m

— War cetunet
m m m m m

b Nach den Angaben der badischen Verwaltung .

127,500 ] 125,525 / 8 — Strassburg — Zwischen der Strassburget

127,575 125,650
3. März

( Rhein -
1. 30 125 2 1,91 1,50 u. Kehler Hafeneinfahrt

127,575 125,650 14. ] Aprii 2 . 66
üeke ) 2,10 2,24 0,14 —

127,600 ] 125,750 15. September 2 , 84 2,60 2,43 — —

128,600 126,725 13. Oktober 2,40 2. 30] 1. 99 — —

128,825 126,875
4 1,68 1. 6 13 8

128. ,900 ] 126 . 950
ezember „68 50

129,100 ] 127,150 10. November 2 , 88 2,70 2,47 5

130,750 128,725 21. Januar 2. 75 3,00 ] 2,34 — — — Unterhalb Auenheim

130,700 ] 128,750 4. Februar 2,05 2,20 1,64 — · *

Unterhaltungsaufwand .

Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt :

In 1 In

— — 1 8
ꝛ0l

Deutschland

Bezeichnung der Arbeiten der Schweis Frankreich Baden

frs . ets. frs . ots. M. Pf.

1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regu -

lierungswerke einschliesslich der Pflanzungeeůnnn 660,740 — 134,225 72

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen und sonstige Räumungs -

55662555CCCC000000000000 · ·0 260,203 — 742 05

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw . 4. 312

4. Bauaufsicht , ausschliesslich der etatsmässigen Gehalte , Pegelbeobach -

tungen , Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unter —

haltung der Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw . 404 . 960 — 72 11825

Summee 1,330,215 207,086 02

1) Gemäss der Uebereinkunft zwischen Baden , Bayern und Elsass - Lothringen vom 28. November 1901 , sollte auf

der zu regulierenden Strecke Sonderheim - Strassburg das Fahrwasser unter dem Gl. W. ( 1. 50 ma . P. Köln ) eine

Wassertiefe von 2 m bieten .
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c) Aussergwöhnliche Bauten .

In In In
R Deutschland

Bezeichnung der Arbeiten der Schweiz Frankreich Baden
—

frs . ets . frs . ets . M. .

I. Neue Ufer - und Korrektionsbautennnnnn — 5 —

2. Ver volls tändigung bes tehender Ufer - und Korrek tionsbauten 5 20 846 — 13 7831 —

3. Die Aufgabe des Wendebeckens gegenüber dem Eingang des Kehler

IIC0ã 5 80 305 —

4. Regulierungsarbeiten zwischen Neuhäusel und Strassburg 137 625ʃ81 —

Summe 5 238 776 81 13 783 —

Ausserdem wurden badischerseits noch 35 . 876,69 R. M. ausgegeben

für Arbei ten zur Abänderung der Kinzigmündung .

2 . Badisch - bayerische Stromstrecke .

0) Unterhaltung ,

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Die Peilung erfolgte An der Ange⸗
8 Wsaserstand Fahr - 2 Istrebte —

bei Kilometer bei diesem Nähere

( Stromstation ) 0
tiefe = funter Ortsbezeichnung und

Tag] Monat
5

iet an- fehlte 7 Bemerkungen

bayer . bad . m
am Pegel War mithin 9²²

a2u
m m m m m

1

0,300 [ 182,400 17. ] März 3,30 Maxau 1. 80] 1. 38
0,500 [ 182,600f 18. ] Februar 3 . 59 2,00 1,67
0. 600 182,700 7.] April 4. 40 „ 2,90 2,48
8. 300 [ 190,600 27. Oß tober 3. 60 „ 2,100 1. 68

10,700193,000f 15. ] September 4,56 „ 3,10 2,64
10,900193,200 ] 28. ] August 5,77 „ 4. 20 3,85
14,550 [ 196,750 ] 24. November 3,66 v

30,700 [ 213,100f 12. ] Dezember 3,13 1,40 1. 21

1. Auf der Stromstrecke von Lauterburg bis Germersheim .

3,421,50 Bei Neuburg
* *

Bei Knielingen
* *
5 *

*



Die Peilung erfokgte
— — wassertiefe 5

bei Kilometer bei diesem Fahr -
—9— Nähere

( Stromstation ) Stand
Ortsbezeichnung und

Tag Monat 23 ist an⸗ 16 — 4698 Bemerkungen

bayer . bad . m
. Ferel . L —

50

3
m m m m m

2. Auf der Stromstrecke von Germersheim bis zur Mannheim Ludwigshafener Rheinbrücke .

a) Oberhalb Speyer .

33,850 [ 215,950 15. September 4 , 56 Maxau 3,10 2,64 — 3,42 1,50 Bei Germesheim
3,90 ( Speyer )

33,800 [ 215,975 7. April 4,40 Maxau 3,20 ] 2,48 —

3,67 ( Speyer )
36,900 219,000f 29. Dezember 3 , 10 Maxau 1. 70] 1,18 — Oberhalb Phili ppsburg

2,18 ( Speyer )
38,600 [ 220,750 27. Ok tober 3,60 Maxau 1,70] 1,68 — Im Mech tersheimer

2,72 ] ( sSpeyer ) Durchstich
38,600 [ 220,725 ] 24. November 3 , 66 Ma xau 1,90 1. 74 —

2,81 ( Speyer )
38,600 220,750 ] 17. März 3,30 Maxau 1,90 1,38 — Oberhalb Altlussheim

2,36 ( Speyer )
38,950 [ 221,100 4. Februar 3,80 Maxau 1,90] 1,88 — Im Mech tersheimer

2. 990 ( Speyer ) Durchstich
39,050 [ 221,250 15. Januar 4. 23 Maxau 2,30 2,31 0,01

3,47 ( Speyer )

b) Unterhalb Speyer .
48,500 230,800 15. September 3,69 ] Mannheim 3 , 30 2,89 2,30ff 1,50 Bei Speyer

3,90 ( Speyer )
48,900 [ 231,100 27. ] Oktober 2,49 Mannheim 1,90] 1,69 — 5 *

2,72 ( Speyer )
49 . 300 231,450 29. Dezember I1,86 Mannheim 1. 900 1,06 —

2,18 . ( Speyer )
49,800 [ 231,900 7. April 3,54 Mannheim 3. ,20] 2. 74 —

3,67 Speyer )
51,300 [ 233,500 [28. August 5,09 Mannheim 5,10 ] 4. 29 — Im Angelhof

5,39 ( Speyer )
56,300 [ 238,500 5. Februar 2,91] Mannheim 2,60 2,11 — Im Otterstadter

2,91 ( Speyer ) Durchstich

3, Auf der Stromstrecke Mannheim - Ludwigshafener Rheinbrücke bis zur hessischen Grenze .

71,900 254,300 4. Februar 2,90 Mannheim — 2. 30 2,00 Bei Ludwigshafen
2,89 “ ( Ludwigs -

hafen )
81 . 100 263,400 28. August 5,09 ] Mannheim 5,50 ] 4. 29 — Oberhalb Petersau

5,07 ( Ludwigs -
hafen )

Unterhaltungsaufwand .

In Deutschland In Deutschland

Bezeichnung der Arbeiten Baden Bayern

M. Pf. M. Pf.

J. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regu -
lierungswerke einschliesslich der Pflanzungmeeeeeennn 29 . 499 52 93 . 078 62

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felss prengungen und son -
‚ͤjJ 7. 366 69 4,861 17

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw . . —

4. Bauaufsicht . ausschliesslich der etatsmässigen Gehalte , Pegelbeobach -
tungen , Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unter -

Summe 131,574

haltung der Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usww . 30,888 28 33 . 635 07



3. Hessische Stromstreeke .

b) Unterhaltung .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Unterhaltungsaufwand ! )

Die Peilung erfolgte Die Fahr⸗ An der Ange⸗
Wasserstand Fahr - [ 2 Istrebte —

8 Aock 8 Tiefe Nühete
. hei Kilometer tiefe * unter Ortsbezeichnung und

Tag] Monat ist an- fehlte Gl. Bemerkungen
( Stromstation ) —

am Pegel war gestrebiſ mithin 1923

2u a uf

m m m m m

Hessische Stromstrecke .

279. 5 5.] Februar 0. 0s ] Worms 2,80 2,51 — f0,43 2,00

279,5 4. März 0,15 2,60 ] 2,28 —

279 . 5 1 . April 1,43 5 3,80 ] 3,86 0,06

31053 1. Mai 1. 40 Oppenheim 3,80 ] 3,20 — 0, 200 2,00

310,3 6 . Juni 21 „ 4,00 ] 3,93

279,5 15 Ok tober 0,16 Worms 2, 80 2,59 — —0, 43

279, . 5 2.] Dezember 0 , 35 2, 20] 2,08 — „

320 9. September 2,23 ] Oppenheim 4, 00 4, 03 0,03 [0,20 2,00

320 2. Dezember O0, 30 2,30 ] 2,10
320 15. Januar 1. 20 3,20 3,00
320 5 . Februar 0,74 3,00 ] 2,54

32²⁰ 1. April 2,16 „ 4. 00] 3,96 „ „

320 7. Onk tober 1,34 3,20 ] 3,14 8

320 u. 320,7 2. Dezember 0, 48 Mainz 2, 40 2,20 0,28 2,00

327 5. Februar 0,89 2,90 2,61 . —

327,2 u. 328,6 II . November 2,19 4,20 ] 3,91 v

327,4 15. ] Juli 1. 79 8 3,50 ] 3,51 0,01

327,5 7. Onktober 1. 21 3,00 ] 2,93 v

331 . 2 4. März 0,64 „ 2,60 ] 2,36 „ „

1) Unikasst auch den Hessischen Autwand auk der hessisch - preussischen Stromstrecke .

Geldbetrag
Bezeichnung der Arbeiten

Mark Pig .

1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und

lier ungswerke einschliesslich der Pflanzungen ———————— 59,016 85⁵

2. Unterhaltung der Fahrrinne 3 Felss prengungen und son -

stige Räumungsarbeiten ) SSSSSScb 9. 287 11

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw . —

4. Bauaufsicht , ausschliesslich der etatsmässigen Gehalte , Pegelbeobach -
tungen , Peilungen , Vermessungsarbeiten . Strombefahrungen , Unter -

haltung der Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw . 39,180 86

Summe 107 . 484 82



4. und 5 . Hessisch - preussische und preussische Stromstrecke .

Die geringsten Fuhrwassertiefen wurden gefunden :

Die Peilung erfolgte 333 An derſ Ange⸗
Wasserstand assertiete Fahr - 2 ſstredtebei diesem 225 Tiefe Nähere

Stand 8bei Kilometer tiefe unter Ortsbezeichnung und
Monat 18t an. fehlte Gl . W. Bemerkungen( Stromstation ) am Pegel [ war 1923 8

2u auf
m m m m EEm

1. Bie brich Bingen .

348,1 21. No vember 1,97 Bingen 2,80 ] 2,62 — 1,35][ 2,00

348 . 5 u. 348,7 2 . 5 1. 97 v 2. 50 2,62 — 1. 36 2/00
Kuf der hessisch - freussi -

349,2 u. 349,5 21. „ 1. 97 „ 2,80 2,62 — 1. 38 2,00
e

10. 6 5. Februar 1,90 8 2,70 2,55 — 1,35 2,00 Kleine Gies - Einfahrt

10,7 5. 1,90 2,70 2,55 — 1. 35/ 2,00 Grosse Gies -

15,8 5. 1,90 5 2,70 2,55 1,35 2,00 » Ausfahrt

25 . 7 B. 5 1,90 21702 . 55 1,35 2,00 Rüdesheimer Wasser ,
Ausfahrt

2. Bingen —St . Goar .

28,. 3 24. No vember 1 . 92 Bingen 2,50 2,07 1,50 Im 2. Fahrwasser

31 . 2 20. 8 1. 97 5 2,70 ] 2,62 1,35/% 2,00 Am Clemensgrund

36,4 21 1. 92 2. 60 257 — 1. 35 2,00 Oberhalb Niederheimbach

3. St . Goar — Köln .

86.7 12. ] März 2. 24 Coblenz 3,00f 3,12 f0,12 1. 62 2,50 ( enahamünduneurch Baggerung be -
86,8 12. 2. 24 * 3,10 / 3,12 0,02 1,62 2,50 seitigt

92,4 10. 2,70 3,50 3,58 0,08 [1. 62 2,50 [Bei Wallersheim , durch
Baggerung beseitigt

106,3 2 . Ok tober 2,17 ] Andernach 3,10 2,74 — 1,95/ 2,50 Bei Neuwied

136,8 22. Juli 2,46 Bonn 4,30 3,64 1,32 2,50 Am Oberwinterer - Grund

153,4 . 246 3,80 ] 3,64 1,32 2,50 Unterhalb der Bonner
Rheinbrücke

167,4 22. 2,47 Köln 3,90 3,70 1,27 2,50 Ubergang bei Wesseling
169,4 7 Ok tober 2,58 „ 5,30 3,81 — 1,27 2,50

169 . 5 7. v 2. 58 „ 4. 900 3,81 1. 27/ 2. 50 /8ei Codorf an der rechts -
8

seitigen Fahrwasser -
bis 169 . 9 ＋ 2,58 5,00] 3,81 1,27 2,50 grenze Fehitiefen ; durch

170.2 7. „ 2. 58 „ 4. 700 3,81 1. 27/ 2. 50/ Baggerung beseitigt
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1) Ausschliesslich des hessiszhen Aufwands auf der hessisch - preussischen Stromstrecke .

Die Peilung erfolgte Die Fahr - EAn der ( 22 50
wassertiefe f 183

Wasserstand 88
Fahr - = Istrebte

Nähere
Stand Waszer - ( Tiefe Rinere

bei Kilometer
*

tiete 3 unter Ortsbezeichnung und

Lag Monat ist an- fehlte S 6 . W. Bemerkungen

(Stromstation ) mam Pegel War ſsertrebt mithin
1923 1

2u auf

m m m m m

4. Köln —Niederländische Grenze .

185,6 ＋5 Ok tober 2,59 Köln 4 20 4,32 0,12 [1,27% 2. 00 %/% Bei Köln ; durch Bagge -

185,7 5 „ 2,59 4,00 ] 4. 32 0,32 1,27 3,00rung beseitigt

185,8 4 2,59 4,00 ] 4,32 0,32 [ 1,27 3,00 Bei Köln ; durch Bagge -

185,9 58 5 2,59 4,20 ] 4,32 12 1 . 273 . 00 rung beseitigt
Bei Kaiserswerth , an der

254,0 30. ] September 2,57 Düsseldorf 4 , 80 ] 4. 56 — 1,01/ 3,00 linksseitigen Fahrwas -

bis sergrenze Fehltiefen ;

255,6 30. 2,57 5 20f 4,56 — 1,01/ 3,00 durch Baggerung besei -

iieR

2 5 — —— Bei Wittlaer , an der links -
30. v 2. 57 5,00 ] 4,56 — 1,01/ 3,00

seitigen Fahrwasser -

——— 3 —— Fgrenze Fehltiefen ; durch
25⁴,1 30. 2,57 5,60 ] 4. 56 — 1,010 3,00

Baggerung beskitägt

5
Bei Urdingen . Ist bereits

261•0 10. Onktober 2,00 3. 80 —— 1,01 300⁰ zum Teil beseitigt . Ein

25174 10. 2,00 340 235 — 1,01 3·00 Regulierungsentwurf
261 . 8 10. 2,00 „ 3,80 3,99 [ 0,19 1,01 3,00 üi diese Sttecke 18!

zurzeit in Bearbei tung

281. 6 25. Februar 0,44 Ruhort 4,00 ] 3,13 0,310 3,00 Bei Haus Knipp

321. 0 5. März 0,76 Wesel 3,70 ] 3,69 0,07 3,00 Bei Beck

342,8 2 . Februar 1,46 Emmerich 4,00 3,54 0,92 3,00 Bei Grieth

351,5 11. Oktober 2,22 5,20 ] 4. 30 0,92f 3,00 Bei Emmerich

353,4/5 14. 2 4,80 ] 4,30 0,92 3. 00 Unterhalb Emmerich

358 , 4ʃ5 . 2,22 8 5,50 ] 4,30 0,92 3,00 Bei Salmort

361. f1 II . 2,22 5. 30 4,30 0,92 3. 00 Bei Keeken

Unterhaltungsaufwand9 ) .

Geldbetrag
Bezeichnung der Arbeiten .

Mark .

1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungswerke ein -

e 331 . 752 57

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen . Felss prengungen und sonstige Räumungs -

) 000000000C000000000000000·· 33,535 30
8

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen . Wracks uss 68 . 252 47

4. Bauaufsicht , ausschliesslich der etatsmässigen Gehalte , Pegelbeobach tungen , Peilungen .
Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen . Unterhaltung der Baugeräte und Fahr -

e/ß// / 437 . 347 30

Summe 870,888 37



Aussergewöhnliche Bauten .

Bezeichnung der Arbeiten .
— — .

Mark Pf.

1. Verbesserung der Fahrwasser verhältnisse des Rheins zwischen der Nahemündung und

CCECCCCCCCC0C0C0CCGCGCCGCGCCCCCCCCCGGGGGG ———— p — — ßß — — — — — . çC 42 . 122 57
2 . Vergrösserung der Schiffsliegeplätze im Rhein bei Salzig . äSr 4,034 56

3. Regulierung des Fahrwassers des Rheins bei der Insel Weissenthumm̃mmnũ 27,670 87
4. Aufwand für neue Uferbauten ( zwischen Köln und EFHeinRnnn 2,050 —
5. Beschaffung von zwei neuen Kiesnachen ( zwischen Köln und EferEBRBBRETCRC . 8,820 8

— — — ——

Summe 84, 698 —

6 . 7 . und 8 . Boven - Rijn , Neder - Rijn , Lek , Waal , Merwede und Nieuwe Maas .

Die geringsten Fahrwassertiefen auf der Waal , dem Boven- Rijn, Neder - Rijn und Lek wurden

gefunden :

Die Peilung erfolgte Die
—. —

An der n Ange -
Wasserstand def Fahr . S. ſstrepte

Näherée8 ——— Piefe ähere
15 Stand 8

— Tietebei Kilometer tieke = unter Ortsbezeichnung und

( Stromstation ) Tag Monat
8 ist an - fehlte 5 — Bemerkungen

m am begel War cezertbefmithin —
2u 8

m m m m m

Waal .

21 . 950 31. Dezember 7,45 Nijmwegen 3,60 2,72 7,73] 3,00 Oberhalb Nijmwegen1 8
40,200 f1 . 5,46 Dodewaard ! 3,30 2,73 5,73 3,00 Bei Deest
57,000 81. 3,87 Tiel 3,60] 2,70 4,17/ 3,00 Bei Tiel

1,92 Zalt - 3,60 2,83 1,89] 3,00 Bei Herwijnen
85,800 23. Ok tober Bommel

0,95 Herwijnen 1) 1, 14% 3,00

Boven - Rijn . Neder - Rijn und Lek .

3,000 I . Dezember 9,72 CLobi th 1) 4,00 ] 2,83 — 9,89f 3,00 Bei Lobi th
9,850 31. 9,01]/ Hulhuizen 1) 3,60 2,74 9,27 3,00 Bei Millingen

21,700 28. 7, 40 Arnheim i ) 1,60] 1,48 7,93 2,00 Oberhalb Arnheim
33,200 28. 7,40 „ 1,700 1,41 7,930 2,00 Bei de Duno
49,550 29. 4,69 Grebbe 1) 1,75 1,35 5,34 2,00 Bei / de Grebbe
53. 950 29. 4,18 Remmerden ! 1,75 1,32 4,86 2,00 Bei Remmerden
68. 425 29. 8 2,42 Wijk bij 1. 65 1,25 3,180 2 . 00Oberhalb Wijk bij Duur -

Duurstede 1) stede
78. 200 27 1,01/ Culemborg 1) 1,70 1,19 1,84 2,00 Oberhalb Culemborg

) Für diese Pegel ist der gleichwertige Wasserstand 1023 nicht von der Zentral - Kommission bestimmt , sondern von der Strombau -verwaltung , als dem „Gl. W. 1923 entsprechend ermittelt .



Unterhaltungsaufwand .

Boven- Rijn Merwede ,

Neder - Rijn Waal Noord und
Bezeichnung der Arbeiten und 880 Nieuwe Maas

Gulden ets. Gulden ets . Gulden ets .

d) In Nieder lan d .

. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regu -

lierungswerke einschliesslich der Pflanzungen 38,866 15,399

. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen und sonstige Räumungs -

CCECCCCCcccccCcccccccccccccccccccccccccc — f 8,138

Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw . —

Bauaufsicht , ausschliesslich der etatsmässigen Gehalte , Pegelbeobach -

tungen , Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unter -

haltung der Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw . 18,702 18,283 12, 458

Summe 76,316 57,149 3



Beilagen zu IIB ( Häfen ) .

Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt :

5 5 Geldbetra
Bezeichnung der Arbeiten

Frs . Ots.

A. In der Schwe iz .

I . Aufwand des Staates .

I. Unterhaltungsaufwand .

Hafen zae aine St , ehn 6 000 —

SumnheIl 6 000 —

2. Neue Hafenbauten , Ver vollständigung u. Erweiterung besteh . Hafenanlagen
Hafenl Kleinhüninggnennnnn 1234 652 261 )

„ Belit öohaununnnn 400 000

Süimumes E2 1 634 652 26

Sütriine . 1 640 652 26
II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .
Hafen zu Basel

Summme III — —

2. Neue Hafenbauten , Ver vollständigung u. Erwei terung besteh . Hafenanlagen
Haftzii zu B , Rieifhünntgtep — —

Summe II 2 —

Summe II .

Gesamtsumme I und II . . . . . Frs . 1 640 652 26

B. In Frankreich .

I . Aufwand des Staa tes .

1. Unterhaltungsaufwand .
CCWCCCCCCCCCCC(%CCCCCCCCCCCCCCCC0cCCcCCCCCTTVTVTTTCTVTVTTVCCCCCC 50 841 41

IC 844 62

Summe 51 686 03

2. Neue Hafenbauten , Ver volls tàndigung u. Erwei terung besteh . Hafenanlagen
— ² ↄ²¹ . 947 840 55⁵5

Kaiitsbeees — —

Summel 22 947 840 55

Summen 999 526 58
II . Aufwand der Gemeinden und Privvaten .

J. Unterhaltungsaufwand .
— . ··˙AIA ̃ ⸗⸗···⸗ 373 650 —

» Lauterburg —

Summ II 3 723 650 —

2. Neue Hafenbauten , Ver vollständigung und Erwei terung besteh . Hafenanlagen
1 792 272 66

FFCCGFPFFFPFFPFFPFPFPFPFFGFGGGFGFFGFGFGFGFGUGUFUFUGGRFUEUEFEFEAEGEAEARARARAAARAARRRRRRARARR8 —

Sunene 2 1792 272 66

86 2 165 922 66

Gesamtsumme I und 1II . Frs . 3 165 449 24

1) Wovon 749 589 Francs für Baggerar beiten und Ausbau des Klybeckquais .



Bezeichnung der Arbeiten
Geldbetrag

Mark Pfg.

C. In Deutschland .

4 ) Baden .

I . Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsaufwand .
Hafes relt . r·˖···· · . ······ 102 120 48

„ » Karlsruhe 3 —— 16 100 —

„ EPhneinignnnnn 532 24

Manll 129 527 84

Summe 1I1I1I 248 280 56

2. Neue Hafenbauten , Ver vollständigung u. Erwei terung besteh . Hafenanlagen

„ FF ²˙ ” . . . ĩ ²˙²˙˙ꝑ: 48 001 56

„ KCarlsruhe 16 900 —

22000 — —

jI 1 615 29

Sutime 22 66 516 85

Suüninie 314 797 41

II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .
. ( ( ( ( ( ²⁰•;Qꝗ

— —

„ „ Karlsruhe 38— 61 586 07

· „ PEiiiiiiii . . . . . . . cc . . . . . 1 806 11

„ . . 000000C0C0000C0C000C0C ²˙6RAààccc ( ccͤ ¼—ͤ— 42 101 26

eee 105 493 44

2. Neue Hafenbauten , Ver volls tändigung und Erwei terung bes tehender Hafen -

anlagen . Hafen zu Karlsruh M U ẽ 44 14 448 28

Suliie 1Ek . 14 448 28

Summe III . 119 941 72

Gesamtsumme I und II . RM. 434 739 13

6) Bayern .

I . Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsaufwand .
Hafen zu Maximiliansau 1254 09

HLerimnettheiii 1173 97
1 952 18

» Ludwigshafen : a ) Wasserbauverwaltunggnnn . 13 740 76

F — —

c) Reichsbahn - Gesellschaftflltlll 50 151 56

Summe 111 68 272 56

2. Neue Hafenbauten , Ver volls tändigung u. Erweitrg . besteh . Hafenanlagen

Hafen zu Ludwigshafen : d) Wasserbauverwaltungggꝶg̃mnmn . . 27 797 26

) Zollverwaltununggg — —

c) Reichsbahn - Gesellschaft/mtit —

Summe 1 27 797 26

Summe 96 069 82

II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwandmedw 1
Summe III 5

2. Neue Hafenbauten , Ver vollständigung u. Erweiterung besteh . Hafenanlagen

EFFUUU.0/0V0)ĩ²˙ f I—U—E hh 309 922 1) —

v Ludsigshafeeeeeee⸗ 99 603 —

Summe 1I1 2 409 525 —

Summe II . 409 525 —

Gesamtsumme I und III . RM. 505 594 82

1) Wovon 282 322 Mark für Tiefbauten und 27 600 Mark für Eisen bahnanlagen .



Bez eichnung der Arbeiten

c) Hessen .

I . Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsauf wand.

Worms
K „ ü „ üüü . .

„ . ) ! . ) ) G0 . . G . ͤh0cPGG0Pß
Goldgrund
SC0C00·0··000·0o·····

CC ( õòù ſVcc
„ CCCC0000000000000··

Hafen zu
* *

„

2. Neue Hafenbauten , Ver vollständigung und Erwei terung bestehender Hafen -

· . cccccccccc

II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

J. Unterhaltungsaufwand .

RPEEEEECCECC ( Co˖CC . CCc00CCC0GCCłcCb
CCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCC
ͤ⸗ꝶjjjhhhrrrr

Gus ta vsburg
Mainz
Frei - Weinheim
FFPCVVEVVVCGGGGCGCGCGcGGCGCGCGGcGCCcCcCcCcCcCcCcCc(cCcCcCcCcCcCcCcCcCcCc(Cc(cCcc(cCcccc(c(

Hafen zu

EE

Geld betrag

Mark 22

809
1 233
2 834

678
1 806

7 363

7 363 09

11 496
6 546 —

775

219 336

54 297

2. Neue Hafenbauten , Ver volls tändigung und Erwei terung bes tehender Hafen -

anlagen .

SSShhhhThVhàhhhTTRhhhTR ! TUT! T! T! T! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! T. ! . . . . . . .
„ „ 666G666GGGGGG6 ) ) UEFCTE . T( UG. G. GcG0GCGCCCCCcccCCocccCcCccccc
CWWWWCC·c˖cCcccccccCcccCccccccccCccccc ( ( ( ( (
Goldgrund
Gisttesbut ) ) hhhhhh .
Mainz
Frei - Weinheim
Awwłttt

Hafen zau
* *

292 451

12 000
292 —

55 000
5 950
1 336

Summe II 2 74 578

Summe II

Gesamtsumme I und II

367 030

. 374 393



Geldbetra
Bezeichnung der Arbeiten

Mark

4) Preussen .

I . Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsaufwand .

Hafen zu Schierstein 3 433,91
» Rüdesheim 829,84

Stromstrecke Biebrich - Bingen : 4263 75

TCGCCCCCCCCww “ wWwccc 700 , —

Stromstrecke Bingen - Oberwesel : 700 —

Hafen zu St . Goarshausen 5 194,62
9 » St . Goar CC. . C. C. . 207,33
„ „ FFCCCCCC . C. C. CCCCCGCC ( C000CCCoCCC0CCCCC ( oo ( o 3977,32
„ » Coblenz - Lützel . . . ü 4 190,76

CCC0Cõ00ãh00000C000000000·⸗·⸗o⸗0··⸗·⸗·⸗ ·⸗
„ „ „ ö . . . . Cccccccccc . . 700 ,—

* » Köln - Mülheim 711 . —

Stromstrecke Oberwesel 24 981 03

CEEETEETCECCCCõ² )yꝙꝙꝙ 83,91 8
„ ECCCCCC 11 472,20

. · . . · 3 214,99

Stromstrecke Köln — Niederl . 14771 10

Sü 44715 88

2. Neue Hafenbauten , Ver vollständigung und Erwei terung bestehender Hafen -
CP ) ) ) ) CCC0CCõC0C0C0C0C0C0C00C0à0000000C0C00000C0000000000

Summe 12 —

Summe 44 715 88

II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .

Hafen au Biesrti .. 999 60
D ShleCC00000ß000 — —

„ „» Rüdesheim —
„ „ Bingerbrück —

öCTCTCCCCCCCGCCccCCCCCCCCCCcCcCCcCcCcCCCcCcCcCcCcCccCcCcCcCcc·cc. . . . . .
„ KWWCC . . . 0····⸗⸗
» V„ St . Coar . . . . . . .

111··˖· ¶·¶··· ·¶·¶ů ¶
„» Coblenz ( Rheinlache ) — —

„ v » Ehrenbreitstein
„ » Coblenz - Lützel

» Coblenz SS8S8S8SC00 ATT00b000 (T000b00 23 611 —
CCCCCCC/Uh/000C000CCCGGGCGCCCCCCCC0CcCCCCCCCCC — —

zu über tragen 24 610 60



Bezeichnung der Arbeiten
Geldbetrag

Gold - Mark Fl.

Hafen zu Oberwinter
Bonn

Cöln - Deutz
Cöln - Mülheim
NKBEE . Cbbbbb
FFCFEECTCCCCCCCCCC( CC(CCↄ CCCCCC ( CCC ( CCooo ( ( oo·
Crefeld
CC ( ÄHCCCCCCCG0VV ( UC ( 00 ( ECCCCCC0CCCCàâàCà·à ²˙ —CC . . . . ·
Rheinhausen
33
Fllll . . . . . . . . . . .
CTCCCCCCCCCCCCCCCCC ( CCCCcC·
Homburg ( Zeche Rheinpreussennnnꝛ :
ArCCCCCCCcCccCcccccccccccccc
Schwelgern
Walsum
â
222222CCCCCCC

Summe II I

2. Neue Hafenbauten , Ver volls tändigung und Erweiterung bestehender Hafen -
„ „ „ ! ! ãõãõãõãõõõ 0

Hafen zu ˙“u. t . t . . . . ˙ . . . · . ·ßß⸗
— f . . . . . ˙˙ . . .²
Rüdesheim
Bingerbrück
Oberwesel

66 . 00² ˙àà . .
St . Goar

Oberlahnstein
Coblenz ( Rheinlache ) SSS . CC . . . . . . . . . . .
cc⸗·· .
Coblenz - Lützel
Coblenz
GGG ) CCCCC . . 00CC0 . 0000o··00···o0·······
Oberwinter
Bonn ĩùè

CCCC
Cöln - Deutz SS
Fhhh ) hhhh/0G0GGG0CccVPC˙c// /ÿ⸗ÿNN

EEEETETETCECECCCC
CCCCCCCCCCGGGGGGGGGCCGGGGGGc
II

Rheinhausennn

Duisburg - Ruhror
Buüintent
ECCCCCCCCGGGGGGCcCc ( ( ( ( (
Alsaum

Schwelgern ieee e
7EEEC . C. CC . CC . C. WC. CCCccCcCCcCcCcCcCccccCCcccCcccccccc

öã ) ) hhhh ) R ! hlluWww
EUPUPUPPCEUCUC0C0CC˖C0CC·CCC0··CCCCC˖CCCCCCCCCC·C·CCCCCCC·

26 610

3 000
12 832
64 733

171 027
1250

276 000
48 492
65 300
55 600

1 856 000
3 814 000

50 000
22 586

2 373
184 303
364 581

17 486

7 034175

18 142

60

31
39
41¹

19

1300 000 —

204 600
108 700

87 640

227 000

184 303 —

2 131 880 50⁰

9 166 056 28

Mk . 9 210 772



Geldbetra
Bezeichnung der Arbeiten .

5

Gulden Ots.

D . In Niederland .

rrr . 000ß000 — —

Surnitde 14 — —

2. Neue Hafenbauten , Ver vollständigung und Erwei terung bestehender Hafen -
Sccc . . . —

Summes 12 — —

Summee —

1. Unterhaltungsaufwand .

Haken Niimsesennns 5 688 10
„ Dh ) hhhhlhll ! “ b — 8
„ 559 16

ne ) n ) nßn 942 69
„ Wassinge 4000

Cileibegggg . . . 476 25

Suine 11 666 20

2. Neue Hafenbauten , Ver vollstäandigung und Erwei terung bes tehender Hafen -
. . . cccc/cc/cccc/c/c/c % c

Sumftie 11822 .

Summe III . 11 666 20

Gesamtsumme I und III . Gulden II 666 20

Uber den Aufwand in den einzelnen Häfen werden die folgenden näheren Mitteilungen

gemacht :

1. Häfen zu Basel .

Im Rheinhafen St . Johann wurde eine neue pneumatische Entladeanlage für Getreide

in Betrieb genommen . Ferner wurde ein neuer Böschungskran in Betrieb gesetzt . Der im

Jahre 1923 durch einen Orkan zerstörte Hochbahnkran ist durch einen neuen ersetzt worden .

Im Laufe des Jahres wurde mit den Arbeiten für den weiteren Ausbau des Rheinhafens

Kleinhüningen , des Klybeckquais und des Hafenbahnhofs für die rechts -

ufrigen Hafenanlagen begonnen . Die Kosten für die bereits im Jahre 1924 ausgeführten
Arbeiten beliefen sich auf rund 1 234 652 Frs .

Auf dem West quai des Hafenbeckens Kleinhüningen hat die Schweizer Schleppschiffahrts -

genossenschaft mit dem Bau eines Getreidespeichers begonnen , die beiden andern Reedereien ,

die Transport - und Schiffahrts A. G. ( Neptunv und die A. G. für Schiffahrt und Spedition
Rhenusv mit dem Bau von Lagerhallen und Getreidesilos . Ferner montieren die letzteren je
zwei Portalkrane . Auf dem Ost quai ist mit der Montage zweier fahrbarer Verladebrücken mit

Kranen begonnen worden , ebenso auf dem Klybeckquai mit einer fahrbaren Hochbahn .

Das gesamte Terrain des Rheinhafens Kleinhüningen ist mit Ausnahme des Nord quais an

Hafenniederlassungen vermietet worden .



2. Häfen zu Strassburg .

I . Unterhaltungsaufwand

a) seitens des Staates :

Baggerung von 9 950 m ' im Vorhafen

b) seitens der Stadt verwaltung :

NRGGGGC/˖/ ( / ( CC···/CCCTTT 138 425,70 Fr .

FFFCCECCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCC ( 191 884,30

FPCCCECECGGGGCGCCGGCCGCGCCCCCCGCCCC 43 340, —

Zussmmen Ib ) :

SümnmmneE .

II . Neue Hlafenbauten .

Ver vollständigung und Erweiterung bestehender Hafenanlagen :

a) seitens des Staates :

Vorbereitungskosten zur Erweiterung des Hafens

Bau einer Drehbrücke mit Gleisanlagen über

den Rhein - Marne - Kanal zur Durchleitung des Ver -

kehrs mit dem Petroleumhafen, - 1. Posten

jj

Erbauung eines neuen Petroleumbeckens , Lieferung

FCCCCCCCCCCCCCCoCCoooooCooooo···

Ausbau des Umleitungsbeckens ( Arbeiten in 1923

beendet ) Auszahlung der eingehaltenen Sicherheiten

zusammen II a)

b) seitens der Stadt verwaltung :
Bau einer Gleisbrücke über den Kleinen Rhein und

²tIÜU .

Fluchtlinienveränderung des Kais am Wendebecken

FFFCCCCCCGCGCCGGCGCGCoGGGGCCoCGo ( Co ( GG ( o ( ( (

Herstellung einer Steinbekleidung auf dem Ostufer

des Handelsbecken ( bassin du commerce 7 ) ) ) ꝛ

Bau einer Strasse mit Kanalisierung auf dem Ostufer

des Industriebeckens ( bassin de l ' industriey9

GRRRhcccccc

Neue Gleisanlagen im Metzgertorhafen

Schleifung der Befestigungen zwecks Erweiterung des

Umleitungsdeeken

Ausbau der östlichen Kaifläche des Umleitungs -
6GPE . . ! ! UUR. ! ! ! U! UURURRRRRURURUUURUUURURREREEREUAEREEEE

Bau von Gleisanlagen auf der östlichen Kaifläche des

EEEGRGEGGTRRRTRUhRRTTRRFRCRhhꝙhÿæhf . . ! . ! . . . . . . . . . .

Zu übertragen 1 549 489,61

80 351,39

106 111,39

709 679,74

51 698,03

947 840, 55

145 743, 10

234 857,85

254 166,60

117 701,11

106 770, 55

201 752,15

3 000 , 50

121 905 , 85

363 591 , 90

Fr .

Fr .

*

FE

*

*

*

*

*

*

*

50 841,41 Fr .

373 650 ,— Fr .

424 491, 41 Fr .



3333 . . . . . . 1 549 489,61 Fr .

Erba uung eines neuen Petroleumhafens ( Aufwand

hhhhctcccc 193 460,40

Bearbeitungskosten der Erweiterungsentwürfte 32 218,60

jUUUEUECECECECGECGECGCGCGCGCGCGCGCAGGGGGCGTRGRRRRRRRRRRRR 17 104,05 »

zusammen IIb ) . . . . 1 792 272,66 Fr .

Summe 2 . 2 740 113,21 Fr .

Insgesamt Hafen Strassburg . 3 164 604,62 Fr .

3. Hafen zu Lauterburg .

Unterhaltungsaufwand

a) seitens des Staates

Ausbesserung der Steinbekleidununnnꝶng 94,75 Fr .

Entfernen der durch Hochwasser angeschwemmten

ECECCCCCcCGCGCGcCG( CGCGCGCGCGcGCCGCGCGC( C( C( C( C( C( CT( TPTCT( T( 4617

Baggerungen am Hafeneinganggg 288,10

Insgesamt Hafen Lauterburg 844,62 Fr .

4. Hafen zu Kehl .

a) Bau - und Betriebsanlagen .

Für Hafenbauten , einschliesslich der Gemeinde - und Privathäfen sind im Berichtsjahr von

Staat , Gemeinde und Privaten auf der konventionellen Stromstrecke folgende Beträge veraus -

gabt worden :

in Baden : 434 739,13 RM .

Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt : ( siehe Tabelle II F a) .

IJ. Unterhaltungsaufwand :

a) seitens der Wasserbauverwaltung : für die Erhaltung

des Fahrwassers , Unterhaltung der Ufer , Kai -

mauern , Dämme , Arbeitsmaschinen und Schiffe . 29 040,48 Mk .

b) seitens der Eisenbahnverwaltung :

für Gleisanlagen und Strasseeen 60 090 , — Mk .

aüir oehnk . . . . . . . 7 500, —

für allgemeine Verwaltungskosten 5 490, — „ zus . b) 73 080 ,—

Summe I . . . 102 120, 48 Mk .

Il . Neue Hafenbauten .

Ver vollständigung und Erweiterung bestehender Hafenanlagen :

a ) seitens der Wasserbauverwaltung :
für Abänderung der Hafenmündunnnngmzh 996,56 Mk .

b) seitens der Eisenbahnverwaltung :

kür Erstellunz es bdlennsnsn 44 200 , — Mk .

für Gleiserweiterung am Westufer des III . Beckens 2 805 ,— Mk .

Sin 48 001,56 Mk .

Zusammen aus staatlichen Mittein 150 122,04 Mk .
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5. In dem städtischen Hafen zu Karlsruhe erstreckten sich die Arbeiten lediglich auf

die Unterhaltung der Becken und des Stichkanals , ferner der Geleise , Hochbauten und Strassen .

Die Aufwendungen haben betragen :

1. Unterhaltungsaufwand .

a) seitens der Eisenbahnverwaltung

CCcccc 16 100 , — Mk .

b) seitens der Stadt Karlsruhe

Ruirt Häfehnbseken ünd Stichkanůal 3 014, . — Mk .

für Elsisbante 6 045, . —
ICCCC 17 403,76
für Strassen - Wasser versorgung u . Entwässerung 11I 985,56

für Boote und Nachen des Hafenamts 2 759,50
für Instandhaltung der maschinellen und Betriebs -

FCE. 7CECCCC0˙o. ² 20 378,25

61 586,07 Mk .

Zusammen I . . . . 77 686,07 Mk .

II . Neue Hlafenbauten .

Ver vollständigung und Erweiterung bestehender Hafenanlagen :

a ) seitens der Eisenbahnverwaltungngg 16 900, — Mk .

22 • ê?d 8 14 448,28 „

Zusammen II . . . . 31 348,28 Mk .

Insgesamt Hafen Karlsrune . . 109 304 , 35 Mk .

6. Im Privathafen der Gewerkschaft ( Deutscher Kaiser in

Rheinau Abt . Thyssensche Handelsgesellschaft m. b. H. in Hamborn -

Bruckhausen wurde ein 6 - t Portalkran aufgestellt ; eine Benzollagerungsanlage für

108 000 Liter und eine Brech - und Siebeanlage für Kohlen und Koks wurde erstellt und in

Betrieb genommen . Grössere Unterhaltungsarbeiten waren nicht erforderlich .

7. Im Hafen Rheinau wurden von der Rheinau A. G. ausser Unterhaltungsarbeiten
keine grösseren Bauausführungen vorgenommen . Die Aufwendungen haben betragen :

I . Unterhaltungsaufwand :

a) seitens der Wasserbauverwaltung —

b) seitens der Eisenbahnverwaltung
für maschinelle und elektrische Anlagen 532,24 Mk .

c) seitens Privater ( durch die Wasserbauverwaltung

ausgeführte Unterhaltungsarbeiten I 806,11

zusammen 2 338,35 Mk .

insgesamt Hafen Rheinau 2 338,35 Mk .
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5 8. Mannheimer Hafenanlagen .

I . Unterhaltungsaufwand .

( Aufwand des Staates ) .

a) Seitens der Wasserbau verwaltung

für Erhaltung des Fahrwassers , Ausbessern der

Ufer , Instandhaltung der Arbeitsmaschinen

ICECCECCCC ²˙0000o 39 233,51 Mk .

b) seitens der Eisenbahnverwaltung

für Unterhaltung der Kaimauern , Krangerüste

und Brücken für maschinelle Anlagen und Ein -

FCC 75 835,50

c) seitens der Zollverwaltung

für Unterhaltung der Strassen , zolleigenen Gleise ,

Fahrzeuge , Müllgruben sowie elektrische Be -

EECCCCCCCC. C. ²ↄVCCC ( ( ( ( ( 14 458,83

Summe I a) , b) et ) )

( Aufwand der Gemeinde und Privaten ) .

d) seitens der Stadtgemeinde Mannheim

für Unterhaltung der Ufer und Lagerplätze im

Industriehafen , sowie der Vorländer und Lager -

plätze im Flosshafen , am Neckar und Rhein . 40 125, — „

e) seitens Pri vater

für Unterhaltungsarbeiten an Ufer und Schiffahrts -

einrichtungen ( durch die Wasserbauverwaltung

EEEUEUUE . VEVCGCCCCoCCCCCCCcCcCcCcCcoooo 1 976,26

Summe I d) und e )

Summe Izusammen

II . Neue lafenbauten .

Ver vollständigung und Erweiterung bestehender Anlagen .

a) Seitens der Eisenbahnverwaltunnungg

9. Hafen zu Worms .

Unterhaltungsaufwand .

a) Seitens des Staates :

Unterhaitung des Winterhalfennn

b) seitens der Stadt verwaltung

Unterhaltung des Handeishafeeeeeees

Insgesamt Mannheimer Hafenanlagen . . 173 244,30 Mk .

129 527,84 Mk .

142 101,26 Mk .

171 629,10 Mk .

1 615 , 29 Mk .

809,74 RM .

11 496,65 »

12 306,30 RM .



10 . Hafen zu Gernsheim .

JI. UHüter haltüngsaufxand .

a) Seitens des Staates :

FFCPCCCCTETTTüCCCCGCCCCCGGGGGCGG0GCGGGCcCCCC ( ( ( ( ( ( ( ( ( ( (

b) seitens Privater (Hafenbetriebsgesellschaft und Firma Nungesser u . Co. )

II . Neue Hafenbauten .

Summe I .

a) Seitens Pri vater ( Hafenbetriebsgesellschaft und Firma Nungesser u . Co . )

Insgesamt Hafen Gernsheiijm

1I1. Hafen zu Oppenheim .

I . Unterhaltungsaufwand .

a) seitens des Staates

Selten kEklvaättttt 8

II . Neue Hlafenbauten .

a) Seitens Pri vater

12 . Häfen zu Gusta vsburg .
I . Unterhaltungsaufwand .

Diese Häfen standen bis zum Schluss des Jahres unter der Verwaltung der franz . Eisen -

bahnregie . Kosten für die Unterhaltung und den Betrieb sind deshalb von der Reichsbahn nicht

aufgewendet worden .

II . Neue Hlafenbauten .

Seitens Privater ( Firma Harpener Bergbau )

einen neuen Dampfkran , ein neues Siebwerk ( Firma Stinnes ) zusammen

13 . Hafen zu Mainz .

I . Unterhaltungsaufwand .

a) Seitens der Stadtverwaltung :

für Ufer und Strassen

für Drehbrücken

CPPCCGGC0GGCGCCCCCCCCCCCC ˙··CC·CXXRRRTRTCTTTT
für maschinelle Einrichtungen
für Lokomotiven und Bagger

CCTEUEUECUCGCGCoGCGCGCoCocCcoCCCCo·Coooo·o
für Hafenbahn

8 360,78 RM .

59 139,97 »

30 215, . — 9

—

42 713,18

. . . . .

I 233,81 RM .

6 546, . — „

7 779,81 „

12 000, . —

19 779,81 „

2 834,64 RM .

775,48

3 610 , 12 RM .

292, . — „

39091 „

219 336,84 RM .



II . Neue Hafenbauten .

0Cc . “ “ “ c “ ccccccccc . cc . . . . .

14 . Hafen und Eisenbahnladestelle zu Frei - Weinheim .

Unterhaltungsaufwand .

a) Seitens des Staates :

Ij

b) seitens Privater

Instandsetzung der Personenlandebrücke und der

Lagerhalle ( Süddeutsche Eisenbahngesellschaft ) 952,99 RM .

Ersa tzbeschaffung für die Krananlage ( ideù ) ) 383,14

Summe b)

Insgesamt Hafen zu Frei - Weinheim

15 . Hafen zu Bingen .

Unterhaltungsaufwand .

a) Seitens des Staates :

für Unterhaltung und Baggerungen ( Sicherheitshäfen )

b) seitens der Stadtverwaltung

kür den Hafen - und Kranbetriennn 20 700, . — RM .

ehttkt 23 597, . —

FFFCFCECCCCCCCCCCCCCGGoCCCGCCCCCCCCCCCCCCCC ( C( bo 10 000, . — „

Summe b))

16 . Hafen zau Biebrich .

I . Unterhaltungsaufwand .

Unterhaltung der städtischen Werftanlaiiekxuuũ

IIl . Neue Hafenbauten .

An der städtischen Werftanlaghniiiteeeeeeeeeeee .

17 . Hafen zu Schierstein .

Der stromstaatliche Sicherheitshafen zu Schierstein wurde von der Stadt Wiesbaden um

6,15 ha . vergrössert .

18 . Hafen zu Coblenz .

Unterhaltungsaufwand .

Fir die Haker - und Wftagennnn

225 287,34 RM .

2 014,81 RM .

56 103,22 RM .

2 495 , 10 Mk .

5 950 , 50 RM .

678,68 RM .

I 336,13 RM .

1 806,22 RM .

54 297 . — *

999,60 Mk .

1 495,50 Mk .

23 611, — Mk .



19 . Hafen zu Bonn .

E EIEREeTRaIEüUEAEAAn .

Fitniiininnnn . . 3 000, . — Mk .

II . Neue Hafenbauten .

Seitens der Stadt verwaltung :

Gesamtkosten der nachstehenden neuen AnlageeKn 1 300 000, — Mk

Insgesamt Hafen Bonn . I 303 00, . — Mk .

Die Werftanlagen der Stadt Bonn wurden im Berichtsjahre durch die Herstellung eines

neuen Rheinwerftes in Grau - Rheindorf wesentlich erweitert . Die Länge des ausgebauten Ufers

beträgt rund 9o0 m von welchen 360 m durch elektrisch betriebene Halbportalkräne von je
16,50 m Ausladung und je 7 Oo00 kg Tragfähigkeit bestrichen werden . Ausserdem ist im Werft -

gelände ein Getreide - Silo nebst Elevatoranlage sowie eine grosse Tankanlage geschaffen worden .

Das Werftgelände , in welchem 60 oo00 qm Lagerplatzfläche vorhanden ist , liegt hochwasserfrei .

Die Verbindung zwischen den neuen Werft und der Reichseisenbahn wird durch eine besondere

normalspurige Werftbahn hergestellt .

20 . Häfen zu Köln .

Unterhaltungsaufwand .

Für die städtischen Hafenanlagen K öIn Deut 2 Mülheim

RSeHc 54 679, . — Mk . 16 459, — Mk . 24 501, — Mk .

Gleisanlagen einschl . Sicherungsanlagen in

CECCCCCCCCCCCCCCCCcCCcCCC 20 307,/2 „ 20 049,47 46 760,40
Uferböschungen , Werfte , Baggerungen 32 800, . — IT 500, . — 1 59 000, . — »

Höehnbautee 16 724,92 40 766,01 „

120 619,03 Mk . 64 733,39 Mk . 191 027 ,41 Mk .

insgesamt . . . 356 379,83 Mk .

21 . Hafen zu Neuss .

1. Unterhaltungsaufwand .

Fir die städtischen Hafen - undl Werftanlagen . 1 250 Mk .

2. Neue Hafenbauten .

Für Erdarbeiten zur Verbreiterung des Erftkanals auf eine Länge von 8om . 128 000 Mk .

Fiit Erdökbeiten zur Anlage eines III . Hafenbeckeeen 76 600 Mk .

Insgesamt Hafen Neuss 205 850 Mk .

22 . Häfen zu Düsseldorf und Düsseldorf - Heerdt .

I . Unterhaltungsaufwand .

Düsseldorf Werft Heerdt

Für die städtischen Hafen und Werftanlagen 231 400, — Mk . 44 600, . — Mk .
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2. Neue Hafenbauten .

Neubauten , Ver vollständigung und Erweiterung be -

Stenenicler Werkkanlagennn 78 800 ,— Mk . 29 900, — Mk .

310 200, — Mk . 74 500, — Mk .

Insgesamt . . . 384 700 Mk .

23 . Hafen zu Crefeld .

Unterhaltungsaufwand .

nUC . . C . . . ·CCC (²v⁵:: 6 48 492,19 Mk .

24 . Hafen zu Urdingen .

I . Unterhaltungsaufwand .

Plür 61e 8cktisenen Weiftantgennnnnn 65 300, — Mk .

2. Neue Hlafenbauten .

Een Städtischen Werftalesgseennsss 87 640, . — Mk .

Insgesamt Hafen Urdingen . . . 152 940, — Mk .

25 . Hafen zu Rheinhausen .

Unterhaltungsaufwand .

In Hafen der Aktiengesellschaft Friedrich Krupp , Friedrich - Alfred - Hütte . . . 55 600, — Mk .

26 . Duisburg - Ruhrorter Häfen .

à Ru Hrorter Hafen .

1. Unterhaltungsaufwand .

Für den Betrieb und die Unterhaltung des Hafens nebst den zugehörigen An -

lagen ( einschliesslich sächliche Verwaltungskosten der Duisburg - Ruhrorter

WAAGCCCCCCCV( U/ ( ł ! ] 3 934 000 Mk .

2. Neue Hafenbauten .

Neubauten , Ver vollständigung bestehender Hafenanlagennnnnnn 227 000 Mk .

b Buis büurger Hafen .

Unterhaltungsaufwand . —

Für den Betrieb und die Unterhaltung des Hafens nebst den zugehörigen

GCGCGGGGGGGGG0GCGCcCGCCCCGCGCGCGCGCCGGCGCGGPGCGCGcGCGPGGPCCCCcCcCGCCCCcCcCcCcC( CcCcCCC ( c 1 856 000, — Mk .

) Hochfelder Hafen .

Unterhaltungsaufwand .

Für den Betrieb und die Unterhaltung des Hafens nebst den zugehörigen An -



27 . Hafen zu Hombss

Unterhaltungsaufwand .

Für den dem Steinkohlen - Bergwerk « Rheinpreussenv gehörigen Hafen zu Homberg 22 586 Mk .

28 . Häfen zu Alsum und Schwelgern .

I1. Unterhaltungsaufwand .

Schwelgern Alsum

In den beiden Häfen der Gewerkschaft « August Thyssen -
Hiäit᷑tC . . . . · . ( ⸗ 184 303, . — Mk . 2 373, . — Mk .

2. Neue lafenbauten .

In den beiden Häfen der Gewerkschaft « August - Thyssen -
Hüttengnsns „3jn2 208 296 ,— Mk . —

Insgesamt Häfen Alsum und Schwelgern . . . 392 599, — Mk . 2 373, — Mk .

Die Neubauten entfallen in der Hauptsache auf Errichtung eines Magazin - Gebäudes , Ver -

längerung der Kranbahnen und Herstellung von Gleisanlagen , während sich die Unterhaltungs -
kosten auf die Unterhaltung der Hafenanlagen , Kranbahnen , Gleisanlagen und die Gebäude -

unterhaltung verteilen .

29 . Hafen zu Walsum .

Unterhaltungsaufwand .

Für den Hafen des Aktienvereins für Bergbau - und Hüttenbetrieb « Gutehoff -

. . 364 581,88 Mk .

30 . Häfen zu Orsoy , Wesel ( und Emmerich ) .

Unterhaltungsaufwand .

Für Unterhaltungsarbeiten in den drei stromstaatlichen Sicherheitshäfen . . . 15 010 , — Mk .

31 . Hafen zu Wesel .

Neue Hafenbauten .

In den städtischen Hafen - und Werftanlagen

Errichtung eines Gebäudes für die Zollabfertigun xsssssss 25 000 , — Mk .

Verlängerung des vorhandenen Anschlussgleises um etwa 2oom 14 000 , — Mk .

Insgesamt



Beilage zu II B. o) Uberwinterung .

In den nachbezeichneten Häfen haben während des Winters 1923ù24 Schutz gesucht :

O

9
—

Lfde.

Nr-

S

—

10

11

12

13

14

15

16

17

18

25

27

28

28a

. —
Sonstige Zu

Im Hafen au — — Fahrzeuge ] sammen
Triebkraft Triebkraft —

— —

Strassburg : q ) Metzgertorhafençnçnnnnm —nn — — —ç 3

Rüesfsf . — — — — —

jJ — 23 23 52,75

— — — —

EFllll — — 5 — 56,77

CCCCCCCCCC — 9 11 2, 80

ͤäc . · — 11 20 1,80

FSCSCCC ( C ( C ( CG ( GC ( C ( C ( CàòͥVCCCcC( CcCcCcCcCcC( CcCc( Cc( C( c ( ( ( . — 1 12 13 3,45

EEEEEEETETECCCGCCCCCCCTCGGGGGGGGGGGGG 1 24 1 26 36, —

FRF‚ . “ . “ ··o6bbcbbbcb — — 15 — 175,50

„ jjõ 6 1 5 12 29,40

Worms : q ) staatlicher Hafennnnn — — 8 —— 0,96

6) städtischer Handelshafennn — ——

E) städtischer Flosshaftetetetern — — — 4,40

Gernsheim : a ) Handelshafennnnnnnn 9 1 10 4,00

CCEWEEEWEECCcCcCocCCb — — 5 1,20

ECEPPCCCCCCC000·b00 — — 2 3,05

Goldlgrunckd····¶νh m — — — 1. 17

Süstoshbhurh9h½9hh — 8,75

G70C0EECEC0ĩĩ ˙·cccccc 32 5 103 140 52,25

Kanktürt . M. : Westksienn 3 22 4 29 428 ar

e 888 1 5 6 1 600 ar

IJ 2 2 6 4. 93

Schierstein ( Flosshafenni ; ) ꝛ — 1 7 33,25

ͤ — 2 2 4 4. 37

C ) ) ETE00cccccc·ccccccc 2 — 6 8 10,27

EECECEGGGCGGCGGEGGGCGGGEGGGGGGGR — —

Oberwesel . C. . . . . . 2 2 1 2,68

„ TTTTTUTUTUCUCCGCGCGCG( GTCGGCGCCGGGGGGGGGGGRGGGAAA — — — — 6,05

PCPCPEPCGGG0CGCGCC0CGC0G0Cc0cCcçcCcCCcCc/ccCcc( ccC ( c( ( ( — 2 3 3 2,43

CECCCCCCCCCCC — 8 5 7 5,00

ESbien Meselsfen ) ) j 1 4 69 80 16,5

Snne — 5,00

ehhhht 2 2 3 7 5,05

CECCECGEC 55 5 11 16 7. ,20

Csin ( Nheinauhafenunu3nnnnnnn 5 5 — 10 5,70

Cöin - Deutz ( Indus triehafen 6 — — 19 9,25

ESin - Mäihein a. RI : : — — 6 6 12,60

j2 12 4 73 89 135,00

23jC 3 8 1 12 19,8

43,2
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5

8
Im Hafen zu

eigener eigene —— — sammen Hafens
— Triebkraſt Triebkraft ha

CFCCCCCCCC ( CCCCCC ( CC ( C ( CC ( C ( 8 8 7,90

38 [ Duisburger und Ruhrorter Häfnẽ̃u 2 2 185,47

ccCCCCCCcCCcCcc 1. 57

40 ETFECCTCTCTCTCCTCC0C.CCC000C0CCCCCCc··C· — —

41 C6iminininiꝛ dd ñ — 5 — —

42 „ 5 . 0õ ˙WTuTu0bà000b000o 2 — 2 —

EECECECECECECECECGGGECGGEACGCGCGGGGGGCGGGGGG — — — 7,62

44 . . . . . . . . 0000ͤĩͤ — 3 3 0,55

54 CPCCCCCCCCCCGCCGGGCGGGCGGGGGGCGCGCGCGGGGCGGCGoGoGcG(cCGCCCCcCcCCcCccccc 29 29 —

46 Eihericùhhhhhhhh . — — 11 1 6,86

47 C

48 FCGCCCCC0CC. C( CcC0C0CcCC0C0c0Cc0CcCcCcCCcCcCcCccCcCcCccccc .

Plllkl .

5ie eifr

5¹ TEETCCCCCCC0CCCCCCCCcCcC0CcCoCc·cCc····⸗·ßcßc .

53 CCCEGEECChCETETETEETETEECECCECCECCCCCC

54 EECGGGGGhhVUhhhhVVVERWUThUhUUREUUUEEEEETETUEVTUVEETETETE

CCCECCCCCCG0GGGGCGGCCCCCC0CCC0C0c0C0C0cCc( co ( ·¶ ( cccccc

56 FEETEGEGGEGCGCGCGGGGGGGGGGGGEEGGGG

57 I

CCEEECCECECECCCCGCCCCCccCCCCCCCccłccc

59 Steenenhoek

60 . . . . . . . . . · . ····⸗⸗··/⸗·⸗⸗
JJJ



Beilagen

zu III A, a ( Rheinschifferpatente ) und III B, b und c

Eichwesen und Sicherheitsmassregeln ) .



Beilagen zu III Aa .

III . Nautisches .

A. Personal .

a) Rheinschifferpatente .
Zur Ausstellung gelangten :

192⁴ 1923
4

Zur Führung von Bemerkungen .

Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden

Dampf - Segel - Dampf - und J Dampf - Segel - Dampf - und
5 3

schiffen schiffen ] Segelschiffen Jschiffenschiffen Segelschiffen

A. In der Schweiz .

1 — — — — — Basel - Strassburg

B. In Frankreich . Definiti ve Rheinschiffer patente :

— 4 — Strassburg Lauterburg
— 2 — Strassburg Mannheim

— 1 Strassburg Ruhrort

2 3 1 Strassburg Meer

2 6 2
25—

8
Ausnahme - Rheinschifferpatente :

— 8 5 Strassburg Meer

2 — Strassburg Ludwigshafen
— 1 — Strassburg Mannheim

— 11 — — 20

2 17 2 2 42 —

C. In Deutschland .

2) Baden .

1 9 2 Strassburg Meer

1 1 Strassburg Ruhrort

1 Strassburg Mannheim
— 1 — Lauterburg - Meer

1 5 — Karlsruhe Meer

2 1 Karlsruhe Ruhrort
— 15 — Mannheim - Meer

2 9 — Mannheim Ruhrort
8 — Mainz Ruhrort

Cöln Ruhrort

5 43 3
Erweitert wurden :

3 Strassburg Karlsruhe

— — — Strassburg Maxau

— 7 — Strassburg Mannheim

— 1 — Karlsruhe Mannheim

2 Ruhrort Meer



Zur Führung von Bemerkungen .

Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden .
Dampf - Segel - Dampf - undDampf - Segel - Dampf - und

schiffenschiffen ] Segelschiffen Jschiffenschiffen ] Segelschiffen

6) Bayern .

— 2 1 Strassburg Meer
— 3 5 Strassburg Ruhrort
— 1 — Strassburg Mannheim
— 2 — Karlsruhe Ruhrort
— 1 — Lauterburg - Mainz
— 1 — Germersheim Worms
— 2 — Mannheim —Meer
— 4 — Mannheim - Ruhrort

Erweitert wurden :

1 2 — Strassburg Meer
— 1 Mannheim - Meer

1 19 1 24 4

c) Hessen .

1 6 1 Strassburg Duisburg Ruhrort
2 — 1 Karlsruhe Duisburg Ruhrort
1 — Mannheim - Meer

— 28 1 Strassburg Meer
— 1 — Strassburg Meer und Lauffen - Mannheim
— 1 — Strassburg - Emmerich

— 4 — Karlsruhe Meer
1 — Speyer — Cöln

— 2 1 Mannheim Duisburg - Ruhrort
— — 1 Lauterburg Meer
— — 1 Mannheim Meer und Lauffen —Mannheim

4 46 6 7 46 —

Erweitert wurden ausserdem :

1 14 — — — — Strassburg Meer

14 5

5 60 6 8 51

J ) Preussen .

1 15 1 Strassburg Meer und Main unterhalb Frankfurt
16 64 12 Strassburg Meer
— 2 Strassburg Meer und kanal . Main
— 1 Strassburg Meer und Mosel unterhalb Remich und

Main unterhalb Frankfurt
3 3 Strassburg - Ruhrort
1 1 1 Strassburg - Ruhrort und Main bis Frankfurt

— — 1 StrassburgWalsum und Main bis Frankfurt
4 1 3 Strassburg Rotterdam

— 4 1 Strassburg Rotterdam und Main unterhalb Frank -
furt

Strassburg Rotterdam und Main von Frankfurt bis
Mündung

zu über tragen



Zur Führung von Bemerkungen .

8 Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden
Dampf - Segel - Dampf - und Dampf - Segel - Dampf - und
schiffen schiflen ] SegelschiffenJschiffen schiffen [ Segelschiffen

26 91 19 Ubertrag

— 1 — Strassburg Meer und Main bis Würzburg
2 — — Strassburg Wesel

— 14 2 Strassburg Meer und Main bis Frankfurt
— 1 — Karlsruhe Ruhrort

— — Karlsruhe Meer
— 1 — Karlsruhe Meer und Main

2 9 2 Mannheim —Meer
1 4 — Mannheim - Meer und Main bis Frankfurt
2 — Mannheim - Duisburg Ruhrort
1 — — Mannheim Ruhrort und Main bis Aschaffenburg
1 — Mannheim Ruhrort und Mosel bis Remich

— — Mannheim - Emmerich
65 109 Mannheim Rotterdam

— — Mainz Ruhrort
1 — — Mainz - Meer

— 3 — Mainz - Rotterdam
8 1 Coblenz Ruhrort
— 1 — Coblenz Rotterdam
— 1 — Wesseling Emmerich

1 — — Cöln —Wesel
1 — Cöln Rotterdam

— 1 — Cöln Meer
— 1 — Maxau - Meer

42 245 24 27 23

D. In Niederland .

4 9 — Ruhrort Meer
— 4 — Duisburg Meer

1 — Crefeld Meer
— 1 — Neuss Meer
14 74 1 Cöln —Meer
— 1 Andernach - Meer

26 Coblenz Meer
— 1 St . Goar Meer
1 — Bingen —Meer
1 5 5 Mainz —- Meer

27 211 5 Mannheim - Meer
— 1 Karlsruhe Meer

6 93 Strassburg Meer

53 427 6

Er weitert wurden :

4 36 Mannheim Strassburg

E 40

St . Goar Mannheim
Cöln Mannheim
Cöln Strassburg
Duisburg Mannheim
Coblenz - Strassburg

Bescheinigung im Sinne des Art . 18 der Rheinschiff -

fahr tsakte auf belgische Patente :

zu übertragen



Zur Führung von Bemerkungen .

Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden
Dampf - Segel - Dampf - und [ Dampf - Segel - Dampf - und

8

schiffen schiffen Segelschiffen schiffen schiffen ] Segelschiffen

58 467 6 Ubertrag
— 41 — Duisburg — Meer
— 8 — Düsseldorf — Meer
— 97 — Cöln — Meer
— 8 — Coblenz Meer

2 — St . Goar Meer
— 1 — Bingen Meer
— 2 — Mainz — Meer

2 53 — Mannheim - Meer
15 — Strassburg Meer

60 694 6
Erweitert wurden :

1 14 — Mannheim - Strassburg
— 1 — Cöln Mannheim

1 — — Coblenz Mannheim
— 3 — Cöln Strassburg

1 Ruhrort Mannheim



Beilagen zu III B. b und c

b) Eichwesen .
Die Anzahl und Grösse der im Jahr 1924 zur Eichung gebrachten Schiffe , verglichen mit

dem Vorjahr , waren folgende :

Anzah ! l Tragfähigkeit in Tonnen

Eichamt

1924 1923 1924 1923

FEFECETTCChhGGGGG0CGCCCCGCGCGCTEGGGGGGcGcGGCCGCGcGcGCGGCTcGcGcGcGGcGcGcCGCVCccCcCcCcCcCbCcłcCcCc2 2 1776 1 626

S 4 — 5 548,619 —

CCCGCCCC0C0C000G00C0C0G00G000C00000cͤ·00oc/c/c/cc/c/ĩ ///ßß/·ĩc/ / — — — —.

CC1 . . . . . ( 0C0c ( ccccccccccccccccCccccccccccccccCcccccccc 16 10 13 936 5 352

— . . . ·····⁊ðù⁊ I 2 14 989 2 549

6777. .. ... .. .. — 971,168 —

. . . . . . ² ²Ü . . 5 4 3 761,247 3 680

CCCGCGCGCGCGGCGCGCGGGGGGGCCGGGGGGG ( 6 2 5 060 909

CCC . C . . 000000000G²ò²·˙e . . . . . . . . . . . 109 44 83 508 40 902

FEECPPCCCCC/00CCCC0CCCC0CCCCCCC˖·CCCcCcC00CCC·· ⸗·ů 184 82 146 845 69 735

CCEUTEUEC7ECECCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCC 21 8 13 377 2 646

CCPPPCCCCCCAVàVàU . VECCGCCCGCGGGGGGGGGGGGCCCccc·ooo 6 34 3 077 21 381

Zusammen 366 188 292 849,034 148 780

Die durchschnittliche Tragfähigkeit der geeichten Schiffe ist demnach von 792 t auf 8Soot

gestiegen .

c) Sicherheitsmassregeln .
1 . Schiffs - Untersuechungen .

a) Segelschiffe .
Es wurden in 1924 untersucht :

Bei der Erste Untersuehung Nachuntersuchung Zusammen

Untersuchungsstelle r 7

4 3 A 8 4

FEEEEEEEEEEREAAEAA 8 —5 — —

EEEEGE 121 207 868 121 207 868

Speyer — — —

Mannheim 12 12 307 6 7 275 18 19 582

GGGRSRGGEEEEGEERAEGAEAEAEAEAA 14 15 941 14 15 941
FFFFRU — —

— . . . . . . . . 8 —

GGGGEGo· 1 913,496 2 1 037,725 3 1 951,221

Cöln S „ 3 2 962 2 936 5 3 898

CCCCCCCEEEEEEGGGGEGCGGCoocC — 8

3266 . . 5 3 956 1 646 6 4 602

Duisburg - Ruhror 179 108 639 38 36 615 217 145 254

Dordrecht 55 31 718 9 4 981 64 36 699

EE 235 188 586 88 93 677 323 282 263
öͤäCCC 37 16 804 — — 37 16 804

Zusammen 541 381 826,496 267 353 035,725 808 734 862,221

174 156 192 292 371 746, . — 466 527 938

367 5 634,406 — 342
Mithin 1924 2 3 367 225 634,496 206 924,221

weniger — — 25 18 710,275 —



b) Dampfschiffe .

Untersucht wurden :

2 . Floss - Untersuchungen .

Bei der Erste Untersuehung Nachuntersuchung Zusammen

Untersuchungsstelle
2u Anzahl Pferdestärken Anzahl Pferdestärken Anzahl Pferdestärken

CCCCC — — — 8 — —

CTcCCccCccC — — 4 4 050 4 4 050

Speyer E. . . . . — — — — —

iln 649 1 925 4 2 805 10 4 730
— . . 3 600 3 452 6 1052
Kaänbtirt à MMWMW 2 60 (j0 30) — — 2 60
FFCCCCC ( CC ( CCCCCoo 1 22 — — 1 22

CCECCCCCC 1 16 1 40 2 56
EEEEFFTTETETEETCTTCCC 2 1 300 — — 2 1 300

Düsssiorffkfkfkk — — — — — —

Riüifil . . . . . . . 1 1275 — — 1 1275

Diiisbürg Rührertk 18 3 539 3 895 21 4434
FFH . . 42 1) 8 320 — — 42 8 320
Rettekdünnn . . 84 2) 14 378 1 45 85⁵ 14 423
Amnstetdcamtmtm 12 3) 1027 — — 12 1027

Zusammen 172 32 462 16 8 287 188 40 749

1923 . 90⁰ 26 766 4¹ 20 835 131 47 601

— 3 mehr 82 5 696 — — 57 —

8 25 12 548 — 6 852

Gegen das Vorjahr wurden sonach 64 Flösse mehr untersucht mit

mehr .

1) Einschl . 11 Motorschiffe mit 960 PS. 2) Einschl . 46 Motorschiffe mit 2557 PS.

) Einschl . 10 Motorschiffe mit - 517 PS. ) Einschl . 2 Mo torschiffe mit 85 PS .

40 678 Tonnen Gewicht

Gewicht in Tonnen nach 8 33

Bei der Untersuchungsstelle 2u
Anzahl der Flösse ] Litker 4 der Pol . - Ord . von 1913

1924 1923 192⁴ 1928

Mannheim : a ) vom Oberrhein gekommene und unmittel -

bar durchgegangene Flösesese —

0) sonstige auf dem Rhein und Neckar ange -
kommene , im Flosshafen umgebaute Flösse 29 2 7889 399

c) vom Neckar nach dem Rhein zu Tal durch -

Srcccc

— . . . d;h 74 39 97151 58 914

„ CECECGCECCCCCCCCCCCCCoC ( CocCCooccc . c . . 23 21 28 434 33 483

CCCCCCCEEECGCGCGGGGGGGGCGGCCCC(CCCcCGCcGGGG(R —

)àVS)SSVVEEUETE7WECECGCGCCGCCCCCCCC — —

/CCCC˙·C˖ ·· . R. . . . . ·ů⸗·⸗··ů·

Zusammen 126 62 133 474 92 796



3. Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel .
Zusammenstellung

üher die im Lauf des Jahres 1924 auf dem Rhein während der Fahrt erfolgten Untersuchungen des Betriebs der Schifisdampfkessel .

Ergebnis der Untersuchungen

ä . . . . Bemerkungen ,

Aufsichts - 8 3 insbesondere nähere . Angaben zu e.
3 5

Aufsichtsbezirk unter - 8 8389 4 8 8
55 92 83842355 ( Art der Zuwiderhandlung , Be -

Be⸗ 3.8 93 3 8 32532 strafung usw . )E 0 50 5triebe 3 8 2 8 85

A. Schweiz .

CCEEEEEEEEE — 8

B. Frankreich .

Wasserbaubezirk Strass - Dammeister 4
. . . . . . 8

C. Deutschland .

2) Badeni ) :
i 1 Dienstvorstand — — — —.Rheinbauamt Offenburg . Di iSter

8 1 Dienstvorstand
Rheinbauamt Mannheim . 1 — —19 4 3

1 Dammeister

6) Bayern : 1 Ober -
Bauamtmann i

SPFl . . . 3 — — Fehlan zeige
1 Oberdammeister

c) Hessen :
1 Amtsvorstand — 1 2Wasserbauamt Worms . . . . I Stellvertreter , 328— 2
3 Bauinspektoren
1 Amtsvorstand ,
1 Stellvertreter , 16 11 5 — 1
1 Bauoberinspektor
2 Bauinspektoren

Wasserbauamt Mainz

J) Preussen :

Wasserbauamt Bingerbrückf I1 Strommefster REPl 10 —

km 0,0 bis 48,5
2 Strommeister ,

Wasserbauamt I Coblenz . . I1 Wasserbau - 5
311 271 40 40

km 48,5 bis 112 sekretär

Wasser bauamt Cöllnn . 2 Stroimmeister 163163 — — —

km 112 bis 199

Wasserbauamt 1 Düssel - ] 2 Strommeister
— 210 192 18 18

f km 199 bis 281

Wasserbauamt Wesel . . . . 2 Strommeister — —

km 281 bis 363,44

D. Niederland .
— — — — — — —Rotterdam (3. Bezirk )

f 1 Ingenieur , — — — . —— . . . . . . 3
( 5. Bezirk für die Dampf -

kesselre vision )

1924 zusammen 1299 12230 63/ 71 1

gegen 1923 . 1237 1220 17 17

mehr 62 3 46 54 1
Mithin 1924

weniger . —

1) Das Rleinbauamt Karlsruhe ist im Jahre 1922 aufgehoben wor den . Der Bezirk wur de auf die Rheinbau -
ämter Mannheim und Offenburg ver teilt .



Beilage 1 zu IV, A, a .

Gũterverkehr .

UÜbersicht des Gesamthafenverkehrs

nämlich :

1 . des Verkehrs in den schweizer . , französischen und deutschen Rheinhäfen ,

nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst ;

2 . des Verkehrs in den niederländischen , belgischen und französischen See - und

Flusshäfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - niederländischen

Grenze ,

nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith ;

Diese Verkehrsziffern werden nicht nur nach den in Lobith aufgestellten Statistiken , son -

dern auch nach den in den französischen und belgischen Häfen aufgestellten Lokalstatistiken

angegeben , wodurch eine Gegenüberstellung derselben ermöglicht wird ! )

3 . des Verkehrs in den deutschen überseeischen Häfen und in den sonstigen ,
überseeischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - nieder -

ländischen Grenze ,

nach den Aufzeichnungen der niederländischen Haupt - Zollstelle in Lobith “ )

im Jahr 1924 .

Die Zahlen von Emmerich , die bisher zum gleichen Zweck angegeben worden sind , konnten ausnahms -
weise für dieses Jahr nicht geliefert werden .

) Da die deutsche Haupt - Zollstelle in Emmerich nur über unvollständiges Zahlenmaterial verfügte , mussten
ausnahmsweise die Zahlen der niederländischen Zollstelle in Lobith eingesetzt werden . Für 1025 werden die
Zahlen von Emmerich wieder an ihre Stelle treten .



I1. Verkehr in den schweizer , französischen

LIde .
Namen der Häfen Zufuhrnach Abfuhr von

＋.

zu Berg zu Tal überhaupt zu Berg zu Tal überhaupt
t ˖ ˖ t t t

I . Wichtigere
1 F6 ) ) ) C· . C. CCC···CcCc ( cCccccccc 213 375 — 73 220 73220
2 EECECCCCCCCCC 1 482 853 4423 1487 276 46 548 725 387 771 935
3 FCCCCCCCCC··· 1162 819 15 545 1178 364 43 225 43 693 86 918
1 Elitetittttiti 184 434 184 434 — 112 367 112 367
5 FFCECCECoCCCGGGCCCC 859 142 445 859 587 823 288 178 289 001
6 „ ( ooo·······o⸗·⸗· . . 12 030 19 865 31 895 437 437
5 Mannheim mit Rheinuuuuuu 6 024 058 319 410 6 343 468 173 953 667 133 841 086
8 FFCCCCCCCcCCCoo 491 592 7 997 499 589 6631 110 084 116 715
9 EEEECECCCCCCCC 360 004 16 647 376 651 25 453 60 446 85 899

10 Sernsheiiiiiinini 55 700 33 799 89 499 18 43 347 43 365
11 Niersteinnnnnnnnn : n 9 559 4175 13 734 147 41 817 41 964
12 R . . . . . . . ( . 53 202 7 078 60 280 2 315 55 411 57 726
13 FFECCCCCCCCcCC ( ( ( ( ( ( 81090 1607 82 697 3 921¹ 92⁴4
14 Mainz : : : 470 491 238 782 709 273 26 919 299 339 326 258
15 FCCECECECEC7CC6CC0C0CGC0C0C0C0C0C0( ( CCCCC( ( 32 201 9 501 41 702 1 005 8 093 9 098
16 CCCCCCCCC. . 11 275 34 254 45 529 — 30 039 30 039
17 . . . . . . . . 11 153 97 11 250 95 152 291 152 386
18 HiiihC . . . . 105 731 7400 11181 3 903 66 468 70 371
19 ccccc 80 577 27 014 107 591 2 450 78 187 80 637
20 ————PPP —P —————————— 67 538 19 440 86 978 3 949 12 296 16 245
21 . . . . — 19 933 146 281 166 214 3165 63 198 66 363
22 EPCECEGCGGGGG 20 877 13 126 34 003 1172 3 676 4 848
23 Westennn 86 075 7 096 93 171¹ 1 297 874 106 734 1404 608
24 G6GG6GGFGGFEEEECECCCCCC . C. C· 789 248 311⁰034 1100 282 100 407 309 098 409 505
25 E 229 523 46 052 275 575 10 211¹ 135 924 146 135
26 297 811 13 716 311 527 31 637 48 199 79 836

27 CCCCCCCCGGRGGRR 250 257 45 166 295 423 168 403 48 681 217 084
28 PCCcCCCcCCCC ( . . . . . 324 158 151 839 475 997 34 861 169 474 204 335
29 Z 184 459 67 629 252 088 12 978 15 401 28 379
30 cT 110 482 18 166 128 648 12 876 10 995 22 871
31 IICCCCCCCCC 684 429 168 192 852 621 20 492 228 436 248 928
32 Bütbiet Ruhrtert 3081 831 864 369 3 916 200 6256 820 9 372 662 15 629 482
3² EGPGGGUUGUGUGUGGGEGGAAAA 25 709 22 975 48 684 443 099 620 227 1 063 326
34 Alsum mit Schwelgern 1800 57 434 674 2 235 253 975 331 1 755 279 2 730 610
35 EEEEEEEER 763 305 81 632 844 937 366 603 576 450 943 053
36 EEERVEUEEEEREE . . . . . . . . 1310 8 304 9 614 233 504 60 434 293 938
37 EEGRRRUGGGGEEEAATA 51258 95 764 147 022 739 450 1189
38 SC . . . . . . . . . . . . . . . . . 56 956 348 236 405 192 18 442 15 942 34 384

Summe·20 547 024 3 611730 [24 158 754 10 326 051 16 410 414 26 736 465

II . Minderwichtige Hafenplätze ,

39 IIWCCCC0000000 397 5 323 5 720 — 1034 1034
40 I . . . . . . . . . . . 6121¹ 210 6331 — — —
4¹ WGGGGGGGGVRRPWETTTETEETETETTE 8 647 — 8 647 — —
42 27 456 11636 39 092 — —
43 CC 325⁵ 254 325 254 —

Süee j 385 044 385 044 1034 1034

dazu 6 20 547 024 3611730 24 158 754 10 326 051 16 410 414 26 736 465

Summe 1. Verkehr i. d. schweizer . RERRRRRR

franz . und deutschen Rheinhäfen . 24 543 798 24 543 79810 326 051 16 411 448 26 737 499



und deutschen Rheinhäfen

Lösch - und Umschlagstellen

— — 6 754 39 2 166 —

6 331 40 5 504 —

— — 8 647 41 8 327 —

39 092 42 891 —

325 254 43 77 994

386 078 II 94 882 —ꝗ

94 882 t mehr
dazu

186 989 130 565 50 895 219 I 32 659 971 1407 289

186 989 130 565 51281 297 1 32 754 853 1407 289
— LVA——— ——ƷwW40—

31 347 564 ˙t mehr

darunter Flossverkehr Gesamt⸗ Lide. rrn Bemerkungen

in der Zutuhrſin der Abtunr hafenverkehr Nr .
mehr weniger

t t t t t

Häfen

— — 286 595 1 246 984 —

—
4

— 2 259 211 2 632 140 —

— — 1265 282 4 1058 478 —

— — 296 801 4 151 676 —

13 — 1148 588 5 1058 741
— — 32 332,5 6 16 474 —

2 431 3 551 7 184 554 7 6012 226 einschliesslich Neckar verkehr
— — 616 304 8 — — Für 1923 lagen keine Angaben vor

900 — 462 550 148 267 —

— — 132 864 10 27 634 —

— — 55 698 11 28 531 —

— — 118 006 12 26 587 22

110 — 83 621 13 — — do.

108 030 98 580 1035 531 14 211˙270 —

— — 50 800 15 — 42 446

29 111˙ ) 28 434 75 568 316 — 36 118 Da von ungebunden 15 702 t·
— — 163 636 17 45 306 —

4263 183 502 18 5 344 —

— — 188 228 . 19 93 848 —

— — 103 223 20 — 130 798
— — 232 577 21 —ç — Für 1923 lagen keine Anga ben vor

5 038 — 38 851 22 — 28 307
839 — 1497 779 23 483 810 —

8 191 — 1 509 787 24 — 808 860
— 421 710 25 183 385 —

40 — 391 363 26 98 878 —

2 846 — 512 507 27 58 900 —

12 936 — 680 332 28 — 198 402

5 727 — 280 467 29 — 110 091
— — 152 519 30 — 52 267

— 1101 549 31 806 456 —

— — 19 575 682 32 15 595 270 —

r — 1112 010 33 410 214 —

27 — 4 965 863 34 3 889 086 —

2 040 1787 990 35 1097 937 —
— 303 352 36 7 676 —

— 148 211 37 — — Für 1923 lagen keine Angaben vor
4447 — 439 576 38 264 853

186 989 130 565 50 895 219 1 32 659 971 1407 289

31 . 252 . 682 t mehr



2. Verkehr in den nie derländischen . belgischen und französis chen

Lide .
Namen der Häfen Zufuhr nach Abfuhr von

Nr .

zu Berg zu Tal übechaupt zu Berg zu Tal überhaupt

t t t˖ t t t

44 — 100 469 100 469 1 363 — 1 363

45 CVVVVEEEEECCGGCCGGCR — 10 606 10 606 — — —

46 IIIIIC . . C. . . . . . . . . . . . . . — 1015 10155 1494 — 1494

47 EETECEETECGECECCCECGECGGREE — 12686 12 686 400 — 400

48 C2C . 0. 0. . . — 191 746 191 746 2 625 — 2 625⁵

49 ETVhRRTETTETI — 40 959 40 959 328 — 328

50 PEECCECCECECECCGCCCc — 9 787 9787 — — —

51 Wijtk bij Duurstegdlde — 2 884 2 884 — — —

52 SIISII — 4181 4181 — — —

53 SSII . . — 1008 1008 132 — 132

54 Mäartdlinggennnn — 358 155 358 155 1147 987 — 1˙147 987

55 FWE . . . C . . . . . . . — 30 404 30 404 — — —

56 FCCCbCcccccCccccc . — 10 120 58210 120 582 8 583 231 — 8 583 231

57 J222 — 1 328 945 1 328 945 306 112 — 306 112

58 Andere niederländische Häfeen — 2805 899 2 805 899 224 436 — 224 436

59 Antwerpeenmn — 2 504 968 2 504 968 1 435 721 — 1 435 721

60 GGGGGGEGERGEREUEGEREREREGRGRRRREREREREREERREREETETEAE— 620 237 620 237 67 932 — 67 932

61 EFERTc 8 304 326 30⁴ 326 — — —

62 EE . . . — 32 343 32 343 — —

63 Andere belgische Häfen — 1 434 178 1 434 178 91 173 — 91 173

64 Französische Häfen , Maaas — 17 192 17 192 280 — 280

65 Französische Häfen , Schelde — 22 279 22 279 — —

66 Andeère französische See - Fluss - Häfen . 285 — 285

Summe 2. Verkehr in den niederlän -

dischen , belgischen u. französischen
Häfen von und nach dem Rhein ,
oberhal b der deutsch - niederl . Grenze — 19 954 849 19 954 849 11 863 499 11 863 4 99

3 . Verkehr in den déutschen undesonstigen

zufuhrnacn Abfuht von

67 0ùõ· ĩů˙c⸗
2049 2049 5 657 5 657

68 PFPCCC) ) ) ) GGGCGC60C0C·
52 159 52 159 29 416 29 416

69 677 . CC . · . ( . ( . ( ( . ( 11035 11˙035 7922 8 792²

70 cocGGcGGooGoCoGooCob —ç
3. 690 3690 4402 8 4402

71 Andere deutsche Häafʒnꝶn . 9 173 9 173 . 2 134
2134

72 KCCCGGGC(G(GCG(o(oCCCC
656 656 105 — 105

7³ Andere baltische Häfeènn˖ . 264 264 1029 8 1 029
74 Englische Häffeen 27074 27 074 28 322 28 322

75 Aile äaderen Hülf 24 082 24 082 2179 2179

Summe 3. Verkehr in den übersee -
88 5

ischen Häfen von und nach dem
Rhein , oberhalb der deutsch - niederl .
Grenze ( Rhein - See - Verkehr )

130 182 130 182 81166 81 166

dazu Summe 2. Verkehr in den niederlän -
dischen , belgischen u. französischen
Häfen von und nach dem Rhein ,
Sberkt . Ger Geutsch - iederl . Gremre 10 954 849 [19 954 849 11 863 499 11 863 499

Summe 4. Verkehr in den niederlän -
dischen , belgischen , französischen
und überseeischen Häfen von und
nach dem Rhein , oberh . der deutsch -
nie derl . Grenze ( Verkehr über die —. —
A eene eee — 20 085 031 [ 20 085 03111944 665 11 944 665

——— ͤw’——ů— — — ——ů —

dazu Summe l. Verkehr in den schweizer , N
24543 798 24 543 798 10 326 051 16 411 448 [ 26 737 409

1924 Gesamthafenverkehr 44 628 829 44 628 829 22 270 716 16 411 448 38 682 164

16 . 758 952 16 . 758 952 9 962 504 4 303 290 14265 794
1923 Gesamthafenverkehr

27 869 877 27 869 877 12 308 212 12 108 158 24 416 370



See - und Flusshäfen von und nach dem Rhein , oberhalb der deutsch - niederl . Grenze

darunter Flossverkehr Gesamt - — 3 — Bemerkungen

in der Zutuhrſin der Abtunr hafenverkehr Nr. mehr weniger
t t t t t

8

— 101 832 44 51 530 —

— 10 606 45 —

2 509 46 1835 —

13 086 47 9 680 —

1 460 — 194 371 48 63 160
2 101 — 41287 49 30 321 —

8 9 787 50
— — 2 884 51¹ 2 884
— 4 181 52 3201 —

— 1140 53 1140
— — 1506 142 54 1127 886

15 835 — 30 404 55 — 27 896

16015 910 18 703 813 56 11 258 835 —

— — 1 635 057 57 1 139 272 525

18 346 — 3 030 335 58 1769 312 —

— 3 940 689 59 2 534 461
— — 688 169 60 477 360
— — 304 326 61 34 810 —

— 32 343 62 30 284
— = 1525 351 63 1 173 453 —

— 22 279 64 16 692 —
— 17472 65 13171 —

— — 285 66 — 185

38 757 910 31 818 348 2 19 751 740 28 081

19 723 659 t mehr

ü berseeischen Häfen von und nach dem Rhein

7 706 67 6 354 —
81575 68 64 289 —
18 957 69 13 614 —

8 092 70 4 857 —
11307 71 4017

761 72 172 —
1 293 73 1 293

55 396 74 30 355 —
26 261 75 17 459 —

— — 211 348 3
133 393 4017

2 — ————ç＋ð—è,2? 2·
134 376 t mehr

38 757 910 31818 348 dazu 219 751 740 28 081

38 757 910 32 029 696 4 19 890 133 32 098
— — — —

19 858 035 t mehr
186 989 130 565 51281 297 dazu 1 32 754853 1407 289

225 746 131 475 83 310 993 192452 644 986 1439 387
167 841 79 998 31 024 746 „ „ 5 . . .

57 905 51 477 52 286 247 51 205 599 t mehr

Die Differenz von 1 . 080 . 648t
zwischen den Zahlen der beiden
letzten Spalten erklärt sich da -
durch , dass im Jahre 1923 für die
Häfen unter Nr . 8, 13, 21 u. 37
keine Angaben geliefert worden
waren . — Der Gesamtverkehr
dieser 4 Häfen beläuft sich im
2I . CCCC . . . . . . . . . . .

Ferner war in den Anga ben für
Basel im Jahresbericht 1923 ein
Irrtum richtig zu stellen ( 39 . 611 t

272 . . . . . . . . . —

1 . 080 . 713t

— 65 f·
1. 080 . 648 t



Namen der Häfen

4. Verkehr in denbelgischen u. französischen See - u . Flusshäfen von

zuführ von Abfuhrnach

zu Berg
t

zu Tal

t
überhaupt

t

zu Berg
t

zu Tal

t
überhaupt

t

An twer pen

Brüssel

Seebrügge

Andere belgische Fluss - und Seehäfen .

Französische , durch die Maas zugäng -
Rehe Fiessbäifnn J

Durch die Schelde zugängliche Fluss -

2 137 062

586 009

260 999

32 547

350 312

28 026

25 241

8 199

1 178 035

28 629

5 391

123 231

1307

2 390

2 331

4428 395 1 341 314



und nach dem Rhein nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst

Der Gesamthafenverkehr—. — 1darunter Flossverkehr Gesamt -
Lde . beträgt gegen das Vorlahr

Bemerkungen

in der Zufunrſin der Abtuhr ]
hafenverkehr Nr. mehr weniger

t t t t t

— — 3 315 097 1 2 712 713 —

— — 614 638 2 585425 —

— — 266 390 3 63 558 —

— — 32 547 4 29 708 —

— — 1 473 543 5 1 166 689 —

— — 29 333 6 4489 —

— — 27 631 4＋ 12 284 —

— — 10 530 8 — 10 926

— 5 769 709 4 574 866 10 926

4 563 940 t . mehr
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Erläuternde Bemerkungen
zu dem namentlichen Güterverzeichnis .

( Güterverzeichnis , siehe Seite 190 - 270. )

N. B. — Im Güterverzeichnis betreffen die Nummern mit nachfolgender , punktierter Linie Warengattungen , die beim Rhein -
schiffahrtsverkehr von untergeordneter Bedeutung sind . Es handelt sich um folgende Warengattungen :

Nr . 16 Kaviar . — Nr . 18/19 Eier von Federwild , Honig . — Nr . 30 Teigwaren . — Nr . 51 Elfenbein . — Nr . 54/55 Haare
und Federn , lebende Pflanzen und natürliche Blumen . — Nr . 62 Kautschuk . — Nr . 66 Holzkohle . — Nr . 78 Zinn . — Nr . 80
Nickel . — Nr . 84/85 Edelsteine und Halbedelsteine , roh cder einfach beschnitten , aber nicht gefasst . Marmor und Alabaster . —
Nr . 91 Schwefel . — Nr . 93 Seide . — Nr . 99/102 Stärke , Seiſe , Kerzen , Wachs - und Talglichte , wohlriechende Artikel und Schön —
heitsmittel . — Nr . 105/107 Zusammengesetzte Heilmittel , Zigarren , Zigaretten , andere Tabakerzeugnisse . — 156/157 Schmuck -
waren , Gold - und Silberschmiedewaren und ähnliche Waren aus Edelmetaſlen , andere Schmuckwaren , auch vergoldet , versilbert ,
vernickelt usw . — Nr . 175/180 Tonwerkzeuge ( Musikinstrumente , wissenschaftliche Instrumente und Apparate , Uhren und Uhren -
teile , Waffen und Munition , Schiess pulver und andere Sprengstoffe , Zündhölzer . — Nr . 182 Kunstgegenstände und Gegenstände für
Sammlungen . — Nr . 103/186 Gold , unverarbeitet , Silber , unverarbeitet , Goldmümzen , Silbermünzen .

Der Gesamtverkehr der obengenannten Waren ist unter der Nr . 187 zusammengefasst .

I . Lebende Tiere .
8 17. Fische , Schaltiere und Muscheln .

See - oder Fluss fische ( lebend oder nichi ) , frisch , selbst ge -
2 Lebende Tiere . — Betrifft alle lebenden Tiere , mit Aus - froren ; getrocknete , gesalzene odor geräucherte Fische ;nahme von Fischen , Schaltieren und Muscheln . konservierte Fische im Naturzustand , mariniert oder

anderweitig präpariert oder in Büchsen ; Schaltiere
Cebend oden nieht ) , frisch oder konserviert ( Hummern ,II . Nahrungsmittel und Getränke .
Langusten , Krebse , Rrabben usi . ) ; Muscheln mit

8/10 . Fleiseh , einschliesslich Wild und Geflügel , nichtlebend . Inhalt , frisch oder konserviert ( Austern , Miesmuuscheln

Fleischwaren , frisches Geflügel und Wild , auch gefroren e

und gekühlt , zu Konserven verarbeitet ; Speck ; 18/19 . Eier von Federvieh und Federwild ; Honig .
Pasteten ; Günselebersülzen , Hasenpasteèten usw . ; Eier von zahmem u. wildem Geflügel , roh oder nur in der
Fleischextrakte und Fleischbrühen ; Fleischgelée ; eigenen Schale gekocht , einschliessl . Dotter u. Eiweiss .
gekochtes , geräuchertes , gepökeltes oder anderveitig

Honig in Scheiben , geschleudert , in Rahmen , Körben oderzu Konserven verarbeitetes Fleisch .
Waben ; ohne lebende Bienen ; Kunsthonig .

11 . Speisefette . Getreidearten . Schliesst ein : Getreide in ganeen Körnern ,
Speisefette , herrührend von Pferden , Ochsen , Schafen , gelbet auusgescinbν˙⁰en oder enthilot .

Ziegen , Schweinen usw . ( Speisetalg , Schmalæ , Oleo — 20 . Weizen .
Margarine ) ; Speisefett von Geflügel , essbares Fisch - 21 . Roggen .fett

18 Fischöl .
21 . Gerste .

12 . Margarine und andere Kunstbutter . Einschliesslich Futtergerste .
Margarine , d. h. jede Substanz oder jedes Präparat , das der 23 HaferNaturbutter ähnlich sieht , aber nicht ausschliesslich 3

mit Milch gemacht ist ; Kunst butter , d. h. jede essbare 24 . Mais .

Mischung aus Fett , ( Steurin , Olein und Margarine elsib . ) 25 . Andere Getreidearten .
und Gl1, wie Kunstschmalze , Vermischung von Oleo — Spelz , Mischkorn , Durrah , Hirse , Buchweizen .
Margarine und Ol. 26 . Reis .

13 . Milch . Reis in Körnern , poliert oder nicht , gostossener oder go -
Frische Milch und frischer Rahm , sterilisierte Milch und manlener und Reisreste .

8
Rahm , oder desgl . peptonisiert ; Milch , getrocknet 27/28 . Mehl aus Getreide , Reismehl und andere Müllerei -
oder in Pulverform , kondensierte Milch , selbst mit erzeugnisse .
Zusata von Zucker ; Milch in Tafeln , selbst mit Kakao Mehl von Weizen , Roggen , Gerste , Futtergerste , Mais ,
oder einer andern Masse überzogen , welche zur Kon - Spelz , Hirse und Buchweizen , Reismehl .
servierung der Tafeln dient ; Buttermilch . Getreidearten in zerstossenen Körnern , in geschälten

14/15 . Naturbutter ; Käse . oder geläutorten Körnern ; Kleber , Griess und go -
körntes Weizenmehl ; Mehlarten , Reisgriess und ge -Naturbutter ( aus Mileh hergestellt ) , frisch oder gesalzen , körnter Reis ; Mehl von getrockneten Hülsenfrüchten .

solbst ausgelassen. Die Satameſile at, Ndhraweclten sind unter Nr . 44 aufge -Gewöhnliche oder feine Käse , in weichem , festem cder töhrt
hartem Zustand . 5

29 . Malz .
16 . Kaviar . Malz , d. h. die gekeimte Gerste , sowohl als auch die ge -

Ka viar und Kaviar - Ersatz ( gesalzene Stöhreier ) , selbst keimten Körner anderer Getreidearten . Der gegorene
gepresst oder geräuchert . Rois fällt ebenfalls unter diese Rubrik .
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30 .

4 .

32/33 .

34 .
35 .

36 .

37 /38 .

39 .

40 .

41 .

43 .

44 .

Teigwaren .
Nudeln , Fadennudeln , Makkaroni und andere ähnliche

Produkte , italienische Veigudreno genannt , die aus
Getreidemehl hergestellt sind .

Frisches Gemüse .
Gemüse , frisch oder grün , in Hülsen oder nicht , wie sie

geerntet sind , selbst geschnitten oder einfach herge -
richtet , in der Absicht , sie in frischem Zustand zu
erhalten .

Die Kartoßfeln figurieren in der Rubrik 34.

Getrocknete Hülsenfrüchte , getroeknetes Gemüse .

Erbsen , dicke Bohnen , Linsen , weisse Bohnen , Korn —
bohnen , Wicken usw . , in der Schote oder nicht , selbst
enthülst , zerstossen usw .

Alles Trockengemüse , anderes als Hülsenfrüchte , selbst
künstlich getrocknetes .

Die Mehle von getrockneten Hülsenfrüchten sind unter
Rubrik 27/28 aufgeführt . die Satæmehle dieser Hülsen -
früchte unter Rubrik 44.

Kartoffeln .
Obst , frisch und getroeknet .
Früchte aller Art , selbst in Scheiben oder in Stücken , aus -

genommen : eingezuckerte oder eingemachte Früchte ,
Früchte in Kompott , Marmeladen , Gelées oder einge -
kochte Früchte usw .

Kaffee .
Kaffee in Bohnen oder gemahlen , Hüllen , Häute oder

Bruchkaffee ; gebrannter Kaffee .

Kakao , roh oder zubereitet ; Schokolade .
Kakao in Bohnen , gedörrt oder nicht ; Häute oder

Schoten von Kakao ; Kakaobutter oder Kakaoöl .
Kakao , gemahlen oder in Pulver , weich oder in Tafeln ,

Ka kaoabfall , Milchschokolade oder andere , in Tafeln ,
Pastillen , Pralinen uswe , sel bst mit zugefügtem Gewürz
oder mit heilkräftigen oder ähnlichen Substanzen ,
Racahut und andere ähnliche Produkte .

Tee .
Wirkliche Tees , in Blättern , Pulver , Kugeln , Tafeln oder

in Barren usw .
Ausgeschlossen sind aus dieser Rubrik der ( Matés , sog .

Paraguay - Tee , der Schweizer Tee , Wundkräuter als
auch die anderen téèeähnlichen Produkte , welche in der
Rubrik 44 einbegriffen sind .

Zueker , roh und raffiniert .
Juckerrüben - und Zuckerrohrsaft ; Rohzucker aus Zucker —

rohr oder Zuckerrüben ; raffinierter Zucker ( Kandis -
Zuchen in Huten , in Stuchen , in welssem oder anderem
Pulven , Haurinauelter , Basturdauchen , Rochau,er usi . ) ;
andere Zuckerarten , wie Glukose , Zucker aus Stärke -
mehl , aus Früchten , Milchzucker und ähnliche , Farb -
zucker ( ſur Bier usib . ) alle Arten Sirup , selbst Raffi -
neriesirup .

Nichit essbare Melassen sind unter Rubrik 98 9 aufgefüchrt .
Gewürze .
Sämtliche Gewürze naum Anrichten der Speisen , wie :

Stern - Anis , Zimt , Nelken , Muskatschale , Lorbeer -
blätter , angerichteter Senf , Muskatnüsse , selbst in der
Schale , Piperin , Piment , Pfeffer , Safran , Trüffeln ,
Vanille usw .

Gewürzte oder nicht gewürzte Präparate , welche dazu
bestimmt sind , Fleischbrühen , Suppen , Saucen usw . zu
kräftigen , fallen ebenfalls unter diese Rubrik .

Pflanzenöle .
Pflanzenöle , feuerbeständig oder fett , flüssig oder ge -

festigt , auch gehärtete , zu Speisezwecken oder auch
nicht , mit Ausna hme ihιεεεαiιꝗοο Ole und qtherischer Ole ,
d. h. fluchtige Ole oder Hosenæen , welche letatere unter
die Rubrik Nr . 99/102 fallen .

Salz , im Roh zustand oder raffiniert .
Seesalz , Salz aus Salinen und Salzgärten , Moorsalz , fossiles

Salz , sogenanntes Steinsalz .

Andere Nahrungsmittel .
Umfasst alle Lebensmittel , welche nicht unter Nr . 8/10

bis 43 namentlich aufgeführt sind : Kartoffelmehl und
andere Satamehle ( Sa go, Arrou - root , Tupiola usi . ) , au
welchem Zwecke sie auch immer dienen ; Konserven
aus dem Pflanzenreich , hauptsächlich von Gemüsen

45 .

46 .

47 .

48 .

49 .

oder Früchten ; ( in Zucher , Branmtbein oder Vssig
2u . ) gezuckerte oder ungezuckerte Biskuits , ebenso
Schiffszwieback , Brot , Lebkuchen , grüne oder ge -
trocknete Zichorienwurzel , gebrannte , präparierte oder
gemahlene Zichorie , Essigarten , Maté , sog . Paraguaytee ,
Schweizertee , Wundkräuter und andere teeähnliche
Produkte usw .

Wein .
Gewöhnliche Naturweine , Most aus frischen Trauben ,

gegoren oder ungegoren , Schaumweine , mit Hefe
vermischte Weine , Weine mit Zusatz medizinischer
oder würziger Stoffe ( Kranbenoeine , Wermeit us' b. ) .

Kuunstiueine , d. h. solche , bei deren Herstellung Trauben
gar nicht oder nur teilweise benutzt werden ( Kosinen -
wweln, Felgenebein , Datteluboein usib . ) , sind unter Rubrik 49
aufgeführt .

Bier .
Bier im Fass oder in Flaschen oder in Krügen ; Bierwürze .

Weingeisthaltige Getränke .
Branntwein aller Art , rektifiziert oder nicht , aus Getreide ,

Wein oder Früchten usw . , Liköre und andere ge -
würzte oder gezuckerte Branntweine .

Quellwasser und Mineralwasser .
Mineralwasser , nat ürliche oder künstliche , mussierend

oder nicht mussierend , andere natürliche Wasser , selbst
destillierte oder gefrorene ( Blocheis , natürliches oder
Leuinαstiches ) .

Andere Getränke .
Umfasst alle anderen Getränke , die nicht namentlich unter

Nr . 45 bis 48 aufgeführt sind , wie : Kunstwein , Apfel -
wein , Honigwein , Birnwein , mussierende oder nicht
mussierende Limonaden , dieselben gezuckert oder nicht
gezuckert , gezuckerte oder nicht gezuckerte Frucht -
säfte , mit oder ohne AlkOhol .

III . Rohstoffe oder einfach zubereitete Stoffe .

50 .

0
5
5
5

534d.

53e .
537 .

Häute , roh , gesalzen , gegerbt , aber nicht weiter zu -
geriehtet , und rohes Pelzwerk .

Häute für Lederfa brikation , auch gescha bte , einfach ge -
gerbte Häute oder weiss gegerbt , aber ielht weiter a2u. -
geriehtet ; rohe Fisch - und Reptilienhäute ; Felle zur
Pelzbereitung ( Kauelmboerle ) , rohe ; rohe Vogelbälge .

Elfenbein .
Rohes Elfenbein , Platten oder Stücke von Elfenbein , rohi

oder gebleicht , auch poliert oder bearbeitet ; Elfen -
beinabfälle .

Knochen - und Hornzapfen .
Rohe Knochen , rohe gemahlene Knochen , rohe Horn -

zapfen , Abfälle von Knochen und Hornzapfen .
Unter Hornzapfen versteht man die knochige Axe , auf

welcher jedes der Hörner der hohlgehörnten Wieder -
käuer aufgesetzt ist .

Die Hörner sind in der Rubrik 98 ꝙ aufgeèführt .

Tieriseher Dünger und Guano .
Caleiumsuperphosphat .
Salpetersaures Natron .
Chilisalpeter .

Schlacken phosphorsaurer Kalke .
Thomasmehl .

Kalidünger .
Andere Düngemittel .
Alle Arten Unrat , Kotpulver , auch Poudrette ge -

nannt ; trockener und feuchter Zuckerabschaum , Russ ,
schwefelsaurer Ammoniak usw .

Haare und Federn ; lebende Pflanzen und natür -
liehe Blumen .

Vogelfedern , roh oder einfach gereinigt , rohe Tierhaare ,
auch gekämmt oder gekardätscht ; mit Ausnahme der
Haare vom Alpaga oder Kamelziege ( Pa ko ) vom Kamel ,
von der Ziege , dem Lama , vom Vicogne und vom
Vack - Büffel , welche unter Wolle fallen ( Webwaren ) ,
Menschenhaare , roh oder einfach gereinigt .

Bäume , Stauden , Sträucher , Weinstöcke , Schösslinge , die
zum Pflanzen bestimmt sind , und andere lebende
Pflanzen , natürliche Zierblumen , selbst gepflückte oder
einfach getrocknete , Blumenzwiebeln und knollen .



56 .

59 .

60 .

61 .

63 .

64 .

654 .
650 .
650 .
65 d .

68 .

69 .
70a .
70 b.

72 .

Futtermittel .

Ernten , Körner und Getreide in Garben oder in Ahren ,
Futtermehl , Grützenkleie und Abfall von Getreidearten ,
mit Ausnahme von Kleie und Oelluchen , welche Gegen -
stand der Rubriken 57 und 58 sind ; Stroh , selbst ge -
häckselt , Heu , Treber und Trester ; Futterrüben ;
das Fleisch und gewässerte Scheiben von Zuckerrüben ;
Grünfutter .

Kleie .
Kleie von Getreidearten und Reis .

Olkuchen .

Kuchen aus ölhaltigen Kernen , auch gemahlen .

Hopfen .
Hopfenblüten ; Lupuline .
Zuekerrüben .

Zuckerrüben , frisch oder getrocknet , auch in Stücken .

Sämereien .

Pflanzensamen aller Art , ölhaltig oder nicht , einschliess -
lich Palmkerne .

Kautschuk .
Roher Kautschuk , fest oder flüssig , im Naturzustand , auch

in Blöcken , Hartgummi ( Vbonit oder Fulednit ) , fest
oder pulverisiert ; Abfälle oder Bruch von Kautschuk .

Harze , Gummi und Pflanzenwachs .

Harz , hart oder weich ; Gummi und Gummiharz ; Pflan -
zenwachs .

Vrdharze fallen unter die Rubrik Nr . 98 g9.
Rohtabak .
Tabak in grünen oder getrockneten Blättern ; entrippter

Ta bak , Ta ba krippen ; Abfall und Reste von Tabak .

Eisenbahnschwellen aus Holz .
Grubenholz .
Brennholz .
Edelhölzer .

Mahagoni , Buchs , Zedern ,
Palissander , Teak usw .

Andere Hölzer als Edelhölzer , nieht geschält .
Rohe Stämme oder nur quer durchgesägt .

Bauholz , Schreinerei - , Tischlereiholz .
hobelt ; Balken .

Anderes Holz .

Umfasst hauptsächlich Kork , Holz zu Pflasterzwecken
zugeschnitten , Reifholz , Stangenholz usw .

Die Furbholaer , die Rinden æuανσd οεεινE¹ν⁸ , die Holæen 21
mediaunischen Aubeeben und andere ähnliche Holzarten
sind in den Rubriken Nr. 67 Odr 98 9 einbegriffen .

Holzkohle .
Holzkohle , auch in Pulverform ; Briketts aus Holzkohlen .

Farbhölzer , Gerbrinden und andere Farb - und Gerb -
stofle aus der Pflanzenwelt .
Farbhölzer in Blöcken , in Scheiten , in Spänen , in Splittern ,

in Knüppeln , auch gemahlen ; Gerbrinden , auch ge -
mahlen ; andere Stoffe zu Fürb - und Gerbzwecken (Im.
Naturaustand ) , auch gemahlen , aber nicht präpariert ,
ausgenommen sind Fatrahte dieser Stoffe , welche nach

Bescha flenheit zu den Rubriken Nr . 103 und 104
gehören .

Zellstoff .
Masse aus Holz , Stroh , Binsen , Es partogras und anderen

ähnlichen Fasern , mechanisch oder chemisch herge -
stellt , foucht oder trocken , gebleicht oder nicht , selbst
in Blättern oder in Rollen .

Erze .
Um fassl Vree in Stüchen oder in Pulper , selbet henhrbheitete

oder gewaschene .

Kupfererze .
Eisenerze .
Schwefelkies .
Bleierze .
Die silberhaltigen Bleierze sind in dieser Rubrik einge -

schlossen .

Zinkerze .

Zitrone , Ebenholz , Ahorn ,

gesägt , ge -

76 .

2

78 .

796 .

795 .

796 .

80 .

81

82 .

83 .

84/85 .

863a .

865 .

866 .

873a .

87 b.
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Manganerze .
Roteisenstein .

5. Andere Erze .
Ainnerze , Gold - und Platinerze ; Silbererze und alle

anderen Erze ausser den unter Nr . 69/73 aufgeführten .
Gewöhnliche Metalle .
Die Rubrilen 67 %83 umfassen gleichfalls die Metall -

Legierungen .

Aluminium .
Aluminium im Rohzustand , lose , in Mulden , Barren oder

Platten usw . , Bruch oder Abfälle von Aluminium .

Kupfer .
Kupfer , gelb cder rot , im Rohzustand , lose , in Barren oder

Platten usw . Kupferstaub , Bruch und Abfall von
Kupfer , einschliesslich der Kupferspäne .

Zinn .
Zinn im Rohzustand , lose , in Barren cder Platten usw .

Bruch und Abfälle von Zinn , einschliesslich der Späne .
Roheisen und Rohstahl .
Pig - iron , Brauneisenstein usw .

Luppen aus Eisen und Stahl ; gezogener Guss - Stahl .
Brammen oder Stürze , Stahlknüppel , rohe Blöcke .

Alteisen ; Eisen - und Stahlbruch .

Niekel .
Nickelim Rohzustand ,in Barren ,in Platten ,in Stückenusw .
Gefrischtes Nickel in Barren ; Bruch und Abfall von

Nickel .
Blei .
Blei im Rohzustand , lose , in Mulden , Barren oder Platten ;

Bruch und Abfall von Blei , einschliesslich der Späne .
Zink .
Zink im Rohzustand , lose , in Mulden , Barren oder Platten

us w. , Zinkstaub , Bruch und Abfall von Zink , einschliess -
lich der Späne .

Andere unedle Metalle im Roh zustand.
Alle andern gewöhnlichen Metalle ausser den in Nr .

76/82 aufgeführten .

Edelsteine und Halbedelsteine , roh oder einfach be -
schnitten , aber nicht gefasst ; Marmor u. Alabaster .

Schmucksteine ( Vdelsteine oder Halbedelsteſne ) , roh oder
beschnitten ( geschliffen ) , aber weder graviert noch
gefasst . Korallen ( echte ) , roh oder geschliffen , aber
nicht gefasst ; echte Perlen , nicht gefasst oder einfach
aufgereiht , ohne Metall - Zubehör .

Bildsäulenmarmor und anderer , in Blöcken oder in
St ücken , roh oder rauh beèarbeitet ; behauener oder
gesägter Marmor ; Alabaster , roh , rauh bearbeitet oder
gesägt ; Bruch und Abfall von Ala baster ; Marmor - und

Ala basterstaub .

Pflastersteine .

Andere rohe oder einfach behauene Steine .
Steine aller Arten ( auðαον fflastersteinen , natùrlichem

festem Asphalt , Schimuuelbsteinen , Marmor umd Alabaster ) ,
in Blöcken oder in Stücken , roh oder rauh bearbeitet ,
behauen oder zersägt , einschliesslich der feuerbestdn -
digen Stèeine und Erdarten , der Kunststeine in Beton ,
Zement usw . ; Bruch und Abfall solcher Steine ;
zermahlene Steine , hauptsächlich zum Wegebau
( Macadam ) ; Kies , Kieselsteine usw .

Die Schiefer aur Bedachung sind gleichfalls unter dieser
Rubrik einbegriffen , ebenso Caletumphosphat im Na -
turz ustund , in Stücken oder in Pulver .

Natürlicher , fester Asphalt .
( Flüssiger Asphalt fällt unter die Rubrik 87 à, künstlicher

Asphalt unter die Rubrik 88 7).
Petroleum und andere Mineralöle , roh und Rück -

stände .
Petroleum , Schieferöl , Steinkohlenöl , Braunkohlenöl und

andere mineralische Gle im Rohzustand und Rück -
stände aus der Destillation dieser Ole ; flüssiger As -
pPhalt ( Bergteer , Erdteer ) .

Derivate der Mineralöle .
Umfasst Gasolin , Naphta , Benzin , Kerosin usw .
Die Nebenproduſtèe ( Paraſſin , Vuselin uei ) sind in der

Rubrik Nr . 104 e einbegriffen .



88 b.
88c .
88d .
88 e .
88 7.

88 g.

89 .

90 .

91 .

93 .

94 .

98a .

985 .

98 6.

98d .

98 .

987 .

989 .

Steinkohlen .
Steinkohlenkoks .
Steinkohlenbriketts .
Braunkohlen .
Bra unkohlenbriketts .
Rüekstände der Kohlendestillation .

Teer , Schiffisteer ( Bray ) usw . ; künstlicher Asphalt ( stark
eingekochter Steinkohlen - oder Braunkohlenteer oder

Rückst ände der Teerdestillation ) usw .

Torf .
Umfasst Torfkohle , Torfkuchen zum Brennen und

Torfstreu .

Kalk .
Gewöhnlicher Kalk , gelöscht oder nicht , Kalkmörtel .

Zement .
Eigentlicher Zzement ( 2t Bauuub ε⁴en ) : Portlandzement ,

Roman - Zement usw . , hierunter ist einbegriffen hy -
draulischer Kalk .

Sehwefel .
Schwefelerz ; roher Schwefel , lose oder in Steinen , raffi -

niert , gereinigt , emporgetrieben ( Schuhefelbllite ) , oder
Schwefel in Pulverform .

Spinnbare Stoffe .

Wolle .
Schafwolle , fettig , gewaschen , gekämmt , kardiert , ge —

bleicht , gefärbt ; Haare von Alpaga oder Pako , vom
Kamel , von der Ziege , vom Lama , dem Vicogne , dem
Vack ; Abfälle obiger Wolle und Haare ; Wollwatte ,
Flockwolle und Kunstwolle ( shoddy , Faserwolle ) .

Die Haare von andèeren Tieren als den oben angeführten
fallen unter die Rubrik Nr . 54/55 .

Seide .
Tierische Seide , in Kokons , frisch oder getrocknet , Gretz -

seide ; Seidenwatte ; Flockseide und Abfälle aller Art .
Die auf der Seidenmühle zugerichteéten Seiden fallen unter

die Rubrik Nr . 113/118 .
Baumwolle .
Baumwolle in Flocken , gekämmt , kardiert , gebleicht , ge -

fürbt , ( Linters »„. Baumwolle in Strängen oder Rollen
zu Webereizwecken ; Baumwollwatte ; Abfälle aller
Art .

Iute .
Jute heisst auch Kalkuttahanf , in Halmen , gebrochen ,

gekämmt ; Werg und Abfälle aller Art .

Hanf und Flachs .
Hanf und Flachs , roh , in grünen oder getrockneten

Stengeln ; Hanf und Flachs geröstet , zermalmt , ge -
brochen , gekämmt , gebleicht , gefärbt ; Werg und
Abfälle aller Art .

Andere Textilrohstoffe .
Nessel ( ramie ) , Hennequin ( Hanf der Sisal - Agave ) und

alle übrigen Pflanzenfasern zu Weobzwecken ausser den
in Nr . 94/96 aufgeführten , roh , gobrochen , kardiert ,
gebleicht , gefärbt , ebenso ihre Abfälle .

Lumpen und Abfälle .
Einschliesslich Kabel , Taue , Seile und Bindfaden aus

Pflanzenstoffen , alt und dusser Gebruuch .

Erde ( Heide - , Gartenerde ) , Lehm , Sand und Mergel .

Erde für Steingut , Töpfererde , Kaolin ( Porzellanerde ) ,
Schamotte , Ton .

Farberden einschliesslieh Kreide , Graphit .
Andere Erden .
Trass , Tuff , Kieselgur ( Infusorienerde ) , usw .

Schlacken Cunit Ausnahme von Thomasmehl ) .

Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete Stoffe .
Umfasst alle anderen Rohstoffe und Halbfabrikate als die

in den Nr . 50/98 / namentlich aufgeführten , wie :
Schwämme ,rohes animalisches Wachs , Hörner und Hör —

nerspit zen , nicht essbare Fette ; zorbrochenes Glas und
Glasa bfälle , Erd pech , Bimsstein ; Schmirgel ; Schwer -

spat ; Asbest ; Fluss - Spat ; flusspatsaure Tonerde ;
Magnesit ; Schminkstein ; Essenasche ; Asche aus
Salinen und Seifenfabriken ; nicht essbare Melassen ;

Sauerteige und Bierhefen ; Hölzer für medizinische

Zwecke ; Copra , unessbarer Bruch von Kokosnüssen ;
Pflanzenborsten ; Palmnüsse usw .

Die Edelmetalle , mit Ausnahme von Gold und Silber ,
welche die Rubriken 183/186 bilden , fallen gleichfalls
unter diese Rubrik .

IV . Fertigwaren .
99/102 . Stärke ; Seife ; Kerzen ; Wachs - und Talglichte ;

103 .

104a .
104 ö.
104c .
104d .

104e .

wohlriechende Artikel und Schönheitsmittel .
St ürke aus Ceres lien , einschliesslich Stärke aus Reis , auch

in Pulverform ; Abfälle .
Gewöhnliche harte und weiche Seifen ; wohlriechende

oder Toilettenseifen ; Medizinalseifen ; flüssige Seifen ,
selbst mit Zusatz von Alkohol ; alle andern Seifen ,
wohlriechend oder nicht , welche zu gewerblichen oder
Handelszwecken bestimmt sind .

Kerzen , Wachs - und Talglichte im Sinne des Wortes ;
Wachsstöcke , Nachtlichte aller Art .

Parfümeriewaren und Artikel zur Körperpflege im Sinne
des Wortes und ausserdem alle wohlriechenden Artikel
und Mischungen , welche auf Grund ihrer Beschaffenheit
ihrer Etiketten usw . als Parfümeriewaren anzusehen
sind , mit oder ohne Alkohol ; Fette und Ole aller Art ,
wohlriechend ; flüchtige Ole oder Essenzen , Zahn -
seifen ; wohlriechende künstliche Stoffe .

Farben , Färbemittel und Lacke .

Jubereitete Farben , selbst in Tuben , Tabletten oder
Kasten ; zubereitete Färbemittel ; Lacke ; gekochte
oder gesäuerte Gle ; Varbstoßfeœtraſete .

Die dazugehörigen Produkte fallen unter die gleiche Ru -
brik , welcher Art auch ihre Herstellung sei und ohne
Unterschied , hauptsächlich ob sie Alkohol enthalten
oder nicht .

Chemische Produkte .

Ale Produletèe einen bestimmten chemischen Zusammen —
setæ ung , welché nicht unten einer anderen Rubriſh des
namentlichen Veraeichmisses duiſfgefuhnt sind .

Soda aller Art .
Bitter - und Glaubersalz .
Salzsäure .

Teer , Teeröl und ihre Derivate ( Benzol usw . ) , Pech ,
Naphtalin usw .

Andere chemische Erzeugnisse .
Einschliesslich Paraffin , Vaselin , Gerbstoffextrakte ,

Wichsen , Tinten usw .

105/107 . Zusammengesetzte Heilmittel ; Zigarren und Zi -
garetten ; andere Tabakerzeugnisse .

Fertige Heilmittel und andere pharmazeutische Produkte .
Jigarren und Zigaretten , selbst aus Ersatz - Tabak .
Aller verarbeiteter Tabak , ausser Zigarren und Zigaretten ,

2. B. Rauchtabak , Kautabak , Schnupftabak ; Tabak -
oxtrakte .

108/112 . Häute , Felle u. Leder , zugerichtet ; Waren daraus .

Jubereitetes oder appretiertes Pelzwerk , in genähten
Stücken , verarbeitet oder fertiggestellt .

Unter appretiertem Pelzwerk versteht man die Häute ,
die einem Zubereitungsverfahren unterworfen worden
sind , 2z. B. der Scherung und der Weissgerberei , und
welche geläutert , geschmeidig gemacht , gefäürbt oder
glänzend gemacht sind , in anderen Worten die Häute
in dem Zustand , in dem sie für Rauchwerk benutzt wer -
den .

Zubereitete Leder und Häute , z. B. Häute und Leder ,
woelche gegerbt , gar gemacht , zu Sa ffian verarbeitet
oder glänzend gemacht , ungarisch zubereitet , sämisch
gemacht , weiss gegerbt , als Pergament gegerbt , ge -
narbt oder gekörnt , gefürbt , gelackt , lackiert , bemalt
usw . sind .

Die Häute , welche einfach in der Rinde gegerbt oder welss
gegerbit sind , finden sich in der Ribrik Nr . 50 aufge -
führt .

Schuhwaren aller Art , ganz oder teilweise aus Leder .
Handschuhe , ganz oder teilweise aus Leder , selbst mit

Polz gefüttert .
Alle anderen Fabrikate in Leder , 2z. B. Sattlereiartikel ,

feine Lederwaren usw .



113/118 . Garne und Seilerwaren .

Wollfäden , gekardätscht oder gekämint , einfach oder ge -
zwirnt , Faden aus Alpaga - öder Pakohaaren ; aus

Haaren des Kamels , der Ziege , des Lamas , des Vicogne,
des Vack .

Seidenfäden , einfach oder auf der Mühle bearbeitet ,
Floekseide - Fäden .
Baumwollfäden , einfach oder gezwirnt .

Jutefäden , einfach oder gezwirnt .
Fäden von Hanf , Flachs und Nessel ( ramié ) , einfach oder

gezwirnt , sowohl wie von anderen Fäden aus spinn -
baren Fasergewächsen , ausser den obengenannten .

Die auhereiteten Garne für den Kleinverłauſ , ebenso ge-
mischte Fäden fallen unter diese Rubrik .

Kabel , Taue , Seile und Bindfaden aus Pflanzenstoffen ,
selbst gefärbt oder geteert .

Die oben aufgeführten Produkte fallen , wenn sie alt und
aννsαr debrauch sind , unter die Rubrik 98 à.

119/131 . Gewebe , Wäsche und Kleidungsstü cke.
Wollstoffe aller Art , einschliesslich aus Haaren vom

Alpaga oder Pako , des Kamels , der Ziege , des Lamas ,
des Vicogne und Vack .

Gewebe aus Natur - und Kunstseide , einschliesslich der
Gewebe aus Halbseide und Flockseide .

Gewebe aus glatter , geköperter , gezwilchter Baumwolle ;
Samt , Plüsch und Filz , Piqué , Barchent , gemusterte ,
damassierte und glänzend gemachte Baumwollstoffe
usw .

Jutegewebe aller Art .
Gewebèe aus Hanf , Flachs , Nessel ( ramie ) und Gewebe aus

anderen spinnbaren Pflanzenfasern .
Stickereien und Spitzen , Hand - oder Maschinenarbeit ;

Passementierwaren , einschliesslich Tressen und Passe -
mentierknöpfen , gestickte Tülle .

Strumpfwaren , einschliesslich aller Trikotwaren aus
irgendwelchen Webstoffen .

Hrauenhiuutè aus Stroh oder anderen Pflanzenprodukten , in
Haar - oder Wollfilz , in Seide usw . ; besetæt mit Blumen ,
Spitzen oder anderem Ausputz .

Alle Arten Herremhuite mit AufmaCα “ aãq ; Hüte aller Arten ,
ohne Aufmachung , für Herren oder für Frauen , ein -
schliesslich Hüte in Glockenform und gesetzte Hüte .

Wäsche aller Art ( Leibs , Bette , Pischuäsche dlsib . ) , gann
oder halb konfektionniert , ebenso einfach gesäumt oder
genäht .

Bekleidungsst ücke für Frauen , mit Ausnahme der Be -
kleidungsstücke in Gummi ( Kautsch k) , welche énter
die Rubrik 132 fallen .

Bekleidungsstücke für Männer , mit Ausnahme der Be -
kleidungsst ücke in Gummi ( Kautschuk ) , welche unter
die Rubrik 132 fallen .

Alle anderen Konfektionswaren , selbst Halbkonfektionen ,
ausser denjenigen in Gummi ( Kautschuk ) , welche in
der Rubrik 132 aufgeführt sind , hauptsächlich :
Regenschirme und Sonnenschirme , Fächer , künstliche
Blumen , Schmuckfedern , Pelzwerke aus künstlichen
Federn , Haararbeiten usw .

Schale und Schrpen , Banduaren , nicht gestichle Tulle ,
Tridtotibaren , Teppiche und Möbelstoſte , sowie die ge-
mischten Gebebè fallen ebenfalls unter diese Rubrik .

132 . Kautschukwaren .
Waren aller Art aus Kautschuk oder in Guttapercha ( Klei -

dungsstuche , Vussbelhleidung , Geebe , Platten und
Bldtter , Huiden , Reiſen fuün Räder von Fahrꝛeugen , Planen ,
Riemen , Rohre , Pumpenhlappen usib . ) .

133/ö134 . Holzmöbel und andere Holzwaren .
Holzmöbel oder deren Teile , furniert oder massiv , selbst

ausgeschlagen und überzogen .
Andere Möbel als Holamòõbel sind je nach dem Materidl den

betreſßenden HFHabribaten æaugeteilt .
Alle anderen Holzwaren , ausser Möbeln , hauptsächlich

Fa hrikate von Zimmerleuten , Schreinern , ( Tischlern ) ,
Wannenmachern und Drebern ; Holzdraht zu Zünd - —
hölzern ; die Rahmen , Leisten und Gesimse ; Besen
usw . mit Ausnahme von Maschinen , VNerbreug , Fahr -
zcugen und Schiſen und Booten , welche in dem nament -
lichen Verzeichnis speziell aufgeführt sind .

Korkwaren fallen gleichfalls unter diese Rubrik .
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135/139 . Papier und Pappe und Waren daraus .

140 .

141 .

Tapeten , einschliesslich der Borten , in einer oder mehreren
Farben , selbst vergoldet , versilbert oder bronziert .

Papier aller Art , andere als Tapeten , nicht bedruekte , wie

FPackpa pier , selbst gefärbt oder geteert ; Löschpapier ,
Schreib - und Zeichenpapier , Druckpapier, chemische
und photographische Papiere , empfindlich gemacht oder
nicht usw .

Pappe aller Art , einschliesslich roher Pappe in Tafeln ,
selbst àsphaltiert oder geteert ; geformte oder ge -
Presste Pappe usw .

Briefumschläge , Einschreibebücher ( Kladden ) , Notiz -
bücher , Hefte , selbst liniiert , und andere unbedruckte
Papier - oder Pappwaren .

Bücher aller Art , Iose , geheftet , kartonniert oder einge -
bunden ; gestochene oder gedruckte Musiknoten :

Drucksachen in Buchdruck , Steindruck usw . , aller Art , auf
Papier , Karton oder Pappe , ein - oder mehrfarbig , wie
Zeitungen und andere periodische Veröffentlichungen ,

Pla kate , Anzeigen , Kalender , Erdkarten , See - und
andere Karten , Stiche , Gravüren , Alben und Hefte
für Bilder oder Zeichnungen usw .

Waren aus Marmor , Gips , Zement — — aus Stein .
Marmor und Steine aller Art ( einschliesslich solcher für

Bauzwecke und Grabdenkmäler ) , poliert , ausgehauen ,
Profiliert oder anderweitig bearbeitet ; Erzeugnisse
aller Art in Kunststein ( Gips , Zement oder Beton ) ;
Steine und andere Kunstprodukte zum polieren .

Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten , Röhren , mit
Ausnahme derjenigen aus Fayenee ( Steingut )
oder Porzellan .

Ziegelsteine , gebrannt oder nicht , selbst glasterte ; Back -
steine , gebrannte oder nicht , selbst glasierte feuerfeste
Ziegelsteine , Platten zu Pflaster - und Bauzwecken , ein -
oder mehrfarbig , selbst glastert , Röhren aller Art ,
selbst glasiert , einschliesslich der Röhren zur Ab -
wässerung .

142/143 . Fayence ( Steingut ) und Porzellan ; andere
Töpferwaren .

Steingut und Porzellan aller Art , ein - cder mehrfarbig ,
einbegriffen sind : Ziegel , Backsteine , Platten , Röhren

und andere Töpferwaren , emailliert , auch teilweise
Alle anderen Töpferwaren , selbst glasierte , aber nicht

emaillierte , welche nicht unter die Rubrik Nr . 141 fallen ,
als da sind : Gasrétorten und Schmelztiegel aller Art ,
einschliesslich solcher aus Graphit , Tonpfeifen , Blumen -
und andere Töpfe , sowie deren Untersätze , Töpfer -
waren zu sanitären Zwecken , grosse u. kleine Krüge usw .

144/147 . Glaswaren : Spiegel ; Fensterglas ; Trinkgläser ;
andere Glaswaren .

Rohe Spiegel , desgl . abgeglättete , belegte , schräg abge -
schliffene oder nicht , mit oder ohne Muster , einschliess -
lich der eingerahmten Spiegel .

Gewöhnliches Fensterglas , mattes Fensterglas , mit cder
ohne Muster , abgeglättetes oder nicht , farbiges Glas ,
einschliesslich gemalter Scheiben oder solcher , die mit
Photogra phischen oder anderen Abdrücken verziert
sind ; Spiegelglas besonderer Art .

Trinkgläser , Flaschen und Kristallwaren , umfassen be -
sonders Phiolen und andere Flaschenwaren , Glas -
hafen und ähnliche Gefässe , die Artikel für Tafel - und
Waschtischgarnituren , Beleuchtungskörper , Flaschen ,
Kolben , Korbflaschen und Sädureflaschen .

Glaswaren , die nicht namentlich obenstehend aufgeführt
sind ; hauptsächlich Fliesen , Platten zur Wandver —
kleidung , Ziegelsteine , Glassteine , Marmorit , Glasstange
gepresstes Glas .

148 /1493 . Eisen und Stahl in Stäben oder Bandeisen , ge -
formt oder nicht ; eiserne Balken .

148 /1495 . Brücken - u. andere Bauteile ( Konstruktionsteile ) .
148 /14960. Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl und

Weissblech .
148 /149d . Schienen in Eisen oder in Stahl und ihre Zu -

behörte ile .
148 /1496 . Eisenbahnschwellen , eiserne .
148/1497/ . Axen , Bandagen ( Radbänder ) und Räder für

148/149g . Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen oder aus Stahl .
rollendes Eisenbahnmaterial .



188

148 /149/ . Eisen - oder Stahldraht in Ringen .

148/1491 . Andere Eisen - oder Stahlwaren .

Umfasst alle Fa brikate aus Eisen oder aus Stalil , die nicht
unter die Rubriken Nr . 148/149 4 - 148/149 M fallen ;
hauptsächlich Stücke aus Guss - oder Schmiedeeisen ,
Nägel , Klammern , Bolzen , Späne , Schrauben , Nieten
usw . , Stacheldraht , Anker und Ketten ; Messerschmie -
de - und Schlossereiartikel usw .

150/155 . Waren aus unedlen Metallen , ausser Eisen und
Stahl .

Umfasst sämtliche Fabrikate aus Aluminium , Kupfer ,
Zinn , Nickel , Blei und Zink , selbst die einfach ge -
schmiedeten , gestreckten und gewalzten Metalle ,
ebenso in Formen , gegossene Stücke jedoch mit Aus -
nahme solcher Artikel , die infolge ihrer Beschaffenheit
oder ihrer speziellen Bestimmung in einer anderen
Rubrik des Namensverzeichnisses aufgeführt sind .

Unter diese Rubrik gehören auch die Fabrihate in Le -
gierungen , wie Kupfer - und Nichelmunzen .

156/157 . Sehmuekwaren , Gold - und Silberschmiedewaren
und ähnliche Waren aus Edelmetallen ; andere
Schmuckwaren , auch vergoldete , versilberte , ver -
niekelte usw .

Schmuck und Juwelen aus Gold , Platin , Silber oder Silber
vergoldet , d. h. Schmuck in Edelmetallen , rein oder
legiert , mit Steinen , Perlen usw . besetzt oder nicht , die
zum Putz dienen ; Geschmeide wie Tafel - und Haus -
haltungsgerät , Gegenstände für kirchliche Zwecke ,
Statuetten , Kästchen usw . , Besatz in Metall .

Schmueckstücke , kunstgewerbliche Erzeugnisse und Be -
satz aus gewöhnlichen Metallen , selbst vergoldet , ver -
silbert , vernickelt usw . , ebenso wie plattierte Waren ,
in welchen die Edelmetalle nicht vorherrschen .

158/168 . Maschinen , mechanische Vorrichtungen , Werk -
zeuge und Teile davon .

Umfasst die vollstãndi gen Maschinen und mechanischen
Vorrichitungen , selbot in abmontiertem Zustand und Neile
von Maschinen und mechanischen Fonnichtungen .

Auf Schienen laufende Lokomotiven , mit Dampfbetrieb ,
elektrischem Betrieb usw . , mit oder ohne Tender ; Lo -
komotivtender .

Dampf - und elektrische Lokomobile usw . , einschliesslich
der Strassenlokomotiven , d. h. solcher , die nicht auf
Schienen laufen .

Maschinen und elektrische Apparate , Dynamos und Elek -
tromotoren , auch für Automobile , Umformer und Um -
schalter , Apparate für Telegraphie und Telephon usw . ;
Akkumulatoren ; Beleuchtungskörper ; elektrische
Kabel und Drähte ; Lampen , Batterien usw .

Die Kohlenstijtèe fur elektrische Aweche sind unter der
Rubrik Nr . 181 .

Dampfmaschinen , einschliesslich der Dampfkessel , der
Dampfturbinen und der Dampfpumpen ; hydraulische
Maschinen ; Verbrennungs - und Explosionsmotoren ;
Heissluftmotoren oder Druckluftmotoren ; alle diese
Maschinen auch in Verbindung mit Baggern , Kranen ,
Hammerwerken , Pumpen und anderen Arbeitsma -
schinen .

Werkzeugmaschinen für die mechanische Bearbeitung
von Metall , Holz , Leder , Pappe usw .

Maschinen zum Weben , Appretieren , Waschen , Drucken ,
Füärben von Stoffen , Bändern usw . ; Maschinen zum
Kardätschen , Auskämmen , Hecheln , Spinnen , Stick -
rahmen und andere Maschinen zur Textilindustrie .

Nähmaschinen , Stick - und Strickmaschinen , für Hand -
oder Fussbetrieb .

Maschinen zur Bereitung und Raflinierung von Zucker ,
zur Destillation , Essigbereitung , Brauerei und Mälzerei .

Landwirtschaftliche Maschinen .
Schreibmaschinen , Rechenmaschinen , Wagen ( zum

Wiegen ) , und andere nicht aufgeführte mechanische
Vorrichtungen .

Werkzeug für Handarbeit , mit oder ohne Stiel .

169/174 . Fahrzeuge aller Art ; Schiffe und Boote .
Umfasst die vollstündigen Fahrzeuge und die abmontier -

ten einbegriffen , desgl . die Teile und die Einzelheiten
der Fahrzeuge .

Wagen und Waggons für Eisenbahnen und Strassen -
bahnen , einschliesslich Last - und Kipperwagen aller Art .

Kraftwagen , gleichviel mit welcher Triebkraft .
Motorräder und andere Fahrzeuge dieser Gattung , gleich -

viel mit welcher Triebkraft .
Velozipede , einschliesslich der Zweiräder , Tandem , Drei -

räder und Vierräder usw . , ohne eigene Triebkraft .
Alle Fahrzeuge für die Strasse , andere als die oben er -

wähnten .
Die Flugæeuge fallen gleichfalls unter diese Rubrik .
Seeschiffe und Flussfahrzeuge aller Art , hierin sind nament

lich einbegriffen die Vergnügungsboote , Schwimmdock
und Pontons , Baggerschiffe , Schlepper , Seil - und
Kettenschiffe usw . , mit Segel oder Dampfbetrieb ,
getakelt und ausgerüstet oder nicht .

175/180 . Tonwerkzeuge ( Musikinstrumente ) ; wissenschaft -
8 liche Instrumente und Apparate ; Uhren und

Uhrenteile ; Waflen und Munition ; Schiesspulver
und andere Sprengstoffe ; Zündhölzer .

Musikinstrumente aller Art ; einschliesslich der Saiten
und der Einzelteile .

Wissenschaftliche Instrumente und Apparate , umfassend
optische Instrumente , Instrumente zur Berecl nung ,
Beobachtung , Messinstrumente , chemische , physi -
kalische und chirurgische Instrumente , sowie Einzel -
teile .

Turm - und Wanduhren , einschliesslich ihrer Gehäuse
aller Art , selbst mit Musik ; Taschenuhren aller Art ,
selbst mit Musik ; Einzelteile für die Uhrmacherei .

Waffen aller Art und ihre Einzelteile , namentlich Hand -
feuerwaffen , blanke Waffen , Geschütze , Mörser , Hau -
bitzen usw . , scharfe Munition wie Explosivgeschosse ,
Kartätschen , geladene Patronen für Geschütze und
für Handwaffen , Kartuschen für Geschütze , scharfe
Geschosse .

Eigentliches Schiesspulver und andere Explosivstoffe , wie
Dynamit , Schiess baumwolle , Nitroglyzerin , Pikrin usw .

Ziindschnre , Feuerwerbsſbõrpen und andere ähnliche
Fabrikate fallen unter diese Rubrik .

Chemische Streichhölzer aller Art , in Wachs , Stearin uswW. ,
in Holz , in Pappe usw . , mit Ausnahme von Holzdraht
zu Zündhbölzern .

181 . Andere Fertigerzeugnisse .
Umfasst alle anderen Fertigerzeugnisse ausser den in den

Rubriken 99/102 bis 175/180 namentlich aufge -
führten , z2. B. Bürstenwaren , Siebwaren , Wachstuch
uUSW.

Gold , Platin und Silber , gewalzt , zu Draht gezogen , in
Flittern , in Plättehen , zu Blättern geschlagen , auf Seide
oder auf eine andere Textilfaser gerollt , fallen gleich -
falls unter diese Rubrik .

182 . Kunstgegenstände und Gegenstände für Sammler .
Umfasst die Gegenstände , die ausserhalb des Handels

stehen und die ihrer Beschaffenheit nach ein Interesse
der Missensochaft oder der Liebhaberei bilden , nament -
lich Exemplare aus der Naturgeschichte ( Tiere aller
Art , Scehmetterlinge und ausgestopite Vöge ] usib . ) ;
Gegenstände für Liebhaber , wie Mumien und andere
ügyptische Altertümer , alte Rüstungen , alte Waffen ,
alte Handschriften usw . , handgemalte Bilder und Hand -
zeichnungen ; Gegenstände , die zur Münzkunde ge -
hören und andere gleichartige Gegenstände .

V. Gold und Silber , unverarbeitet und Gold -

und Silbermünzen .

183/186 . Gold , unverarbeitetes ; Silber , unverarbeitetes ;
Goldmünzen , Silbermünzen .

Stangen , Pulver , Barren und Bruch von Gold und Silber ;
Gold - und Silbergeld .

187 . Waren , deren Versand von untergeordneter Be -
deutung ist .
( Siehe die Bemerkungen am Anfang des Güterverzeich -
nisses . )

188 . Stückgüter im Einzelgewieht von weniger als 250 kg .
189 . Gebrauchte Umschliessungen .

Fässer , Kisten , Körbe , Säcke usw .
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Beérg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

I . Lebende Tiere .

177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — — — — — — 8 —

25 II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8/10 Fleisch , einschl . Geflügel
u. Wild , nicht lebend . — 2 19 — 3 — — — 57 8 —

11 Speisefettte — — 267 — 463 — — — 1370 —— — —
12 Margarine u. andere Kunst -

Pütttttt . — 32 — 8 — — — 46 — 5 1
13 RCCCC ( o··· — — 224 666 5 339 — — 475 81
14/15 Na turbutter , Kässe — — 20 25 5 — — — 6 — — 83
16 „„„ 27 55 52 — — — — — — 33 — — —
17 Fische , Schaltiere und

Müschen 36 — 490 — 8 — 55 —— 16 5
i . — — 5 8 5 5 5
20 FEC ( ( C ( CC ( ( CCC 66 179 * 290 675 — 46 268 — — — 5 913 — — —
21 ESR 4 — A1 648 5 55 12203ↄ 85
22 SSC . . . . . . 2 698 3 16 354 — 3726 — — — 4 561 — —
23 A . . . . 30 260 53 322 — 11 019 — — — 185 15 5 —
24 MiIiIIiIi . 5 197 — 23 702 — 5 028 3 — — 1354 — — —
25 Andere Getreidearten — 8 647 — 121¹ — — — 18
26 Reinn 3 — 328 — 179 5 — — 549 — — —

27/28 Mehl aus Getreide , Reis -
mehl u. andere Müllerei -
erzeugnise 609 — 7 934 10 5 517 814 — — 1888 75 — —

29 CCEFFFVT 319 — 70⁴4 — — — — 8 — —9 —
30 ERRVEEEEE . — — — — — — — — —5— 8
31 Frisches Gemüse — 85 1 — — — — — 1 — — —

32/33Setrocknete Hülsen -
früchte , getrockne tes Ce-
EE . . . . 531 — 928 — 3³ — — 35 — — —

34 Kar toffein — — — — 565 — — 75 8 50 —5 5—
35 Obst , frisch und getrocknet — — 1615 — 20 7 — — 271 — — —
36 GE 40 — 727 — 106 — — — 244 — — —

37/38Kakao roh oder zubereitet ;
Schokolade 46 23 563 — 4 — — — 527 —8 20 2

39 EC . . — — — — — — 3 — — —
40 Zucker , roh und raffiniert 436 — 3 763 — 337 — — — 1631 — — —
41 GeWüree 10 — 60 — 2 — — — 31 — 115 8
42 Ffiannenöle 5 185 8 2 792 104 — — — 1002 — — —
43 Salz , i. Rohzustd . od . raffin . — — — — — — — — — — —
44 Andere Nahrungsmittel 1090 2 72⁵ 176 101 275 — 130 — — —

45 Weinnnn — 210 — 54 — — — — 642 21 — —
46 HEEElE — — 30 — — — — — — —
47 Weingeis thaltige Getränke 52⁰ 23 39 — 61 85 195 885 1 85 3 —5
48 Quellwasser und Mineral -

̃

Wassee — — — — — — — — — — — —
49 Andere Getränkeeee — 8 126 — — — 755 — — — 5

III . Rohstofle od . einfach

zubereitete Stoffe .

50⁰ Häute , roh , gesalzen , ge -
gerbt , ab . nicht weit . au -

gerichtet , roh . Pelzwerk 142 — 235 — — — — — 364 — — —

51¹ RRR — 55 — — — — — — — — —
52 Knochen und Hornzapfen 5 — — — — — — — — — —

530 Tierischer Dünger u. Guano 3 — — — — — — — 90 — — —
53 Calciumsuper phosphat 8 6147 4 — — — — 1000 — — —
530 Salpetersaures Natron — — —.— — — — — — — — — —
53d Schlacken phosphors . Salzef 1 518 — — — — — — — — — — —
536 Kalidünger — — * — — 5 — —

537 Andere Düngemittel 186 — 1 901 — — — — — — — — —

CCFF ) ) C . . 0 . C . . . . . — 5 — — — — — — — — — —
56 Futtermittell 602 885 3441 — 504 — — — — — — —

57 „ „ 6CCC 51 5 573 — 4 980 — — — — — — —
58 497* — 507 — — — — — — —
59 RCCE — — — — — — — — — — — —

60 Zuckerrüben — — — — — — — — — — —
61 . . . 1141 673 —
62 24227 — —2

zu über tragen . I12 293 — 438 227
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1040 „ 0 . . . TTWTT 5 * —5 — 3 1 2 .
104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate (Benzel

usw. ) , Pech , Naph talin uswsw . 975 —— — — — 128 3 122 —

104e Andere chemische Erzeugnissse 1196 2 567 920 3333 442 933 4 968 1397 1761 11186

—— —8 —5 2 3 . — 3* —

108/112 Häute , Felle u. Leder , zugerichtet ; Waren
Gräuuůuunnnnß *3 — —5 — — — 104 88 — 1

113/118 Garne und Seiler,warernn 393 . — 38— 5
39 381 * 5 —

119/131 cGewebe , Wäsche und Eleidungss tücke . — — — — 3 — 240 43 15 85
132 Kautschukwatenndn˖n —— 3 — — 8 20 — —

133/134 Holzmöbel und andere Holzwaren 3 2 399 —. —— 329 161 —— 7

135/139 Papier , Pappe und Waren daraus — 19 — 1008 187 1486 2 303 9 1625
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze - 8

ment und aus St˙inn 2 402 — — — ——— 108 2¹ — —

141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten , 8
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellasns 830 — 2 551 — — 193 77⁰ 228 1166 (

142/143 Fayence od . Porzellan ; and . Töpferwaren — — 2 — — 85 67 734 — 455⁵
144/147 Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink⸗

gläser , andere Glaswaren ——5 — — — — 1 2189 — 10
148/149a Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,N

geformt oder nicht , eiserne Balken . — 2 195 2 240 15 — 460 1799 1 6
148/1495 Brücken - u. andere Bauteile ( Konsttuk -

fiensel 402 50 — — 4 11
148/1496 Pla tten und Bleche aus Eisen und Stahl “

— — —. 733 — 83 881 — —

148/149d Schienen i. Eis . od. Stahl u. ih . Zubehört . — — — — 4585 — 8.— 1 — —

148/149e Eisenbahnschwellen , eiserre —. — 46 — — — — 353 —
148/149 / Achsen , Bandagen , Räder für rollendes 3

Eisenibahnnia terialaa — —— —— 8 —. — — 3 — 1 —— —

148/1499 Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen oder
ee ll . . . — — —. — — —— 216 97 — 284

148/149/½ Eisen - und Stahldraht in Ringen 5 — — —. — 110 46 133 13
148/1497 Andere Eisen - und Stahlwaren — 5 42 — 177 — 262 1647 129 21
150/155 Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen 4

I . . . . . . . . —8 — — 4 — 93 110 128 — 19
FCCCCCCC ( CC ( C ( CC ( C ( C ( CCC ( 0C0CC — . — —. — — — — — — —

158/168 Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davon — — —— 27 55 31 363 1376 19 63

18190 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote —— — — 60 1427 26 31 —

A0öorß . . . . — — —— — — 5 — 88 — —

Aadere Fer tigerzeugnise ——5 —— — —— — — 52 8⁴ 10 51

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und 5

Gold - und Silbermünzen .

CCCCCC·CC000oo0bbo· 8 — — — — — — — —
187 Woken , der en Versand v. untergeordnet .

Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis ) 10 — 112 1 70 — 2 953 857 156 255
188 Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗

C . ÜÜGGGG . . . . — — — — — 999 5665 . — 2
85 189 Umschliessungen , gebraucht 134 13 33 333 — 542 223 93 15

Summse der Güter - Zufuhr [ 229 523 46 052f 297 811/ 13 716 250 257 45 166 324 158 151 839 184 459 67 629

1023 . . 87 106 80 570 273 20 21 7080 313 620 70 880 571 244/ 203 245/ 245 000 123 2080

Dar unter Flossverkehr :

65⁴ Eisenbahnschwellen aus Ho [ lzz — —— — — — — — 815 —— —

65 Grubenholz — 88 — — . — — — —

650 FFcccccccCc·c ( cccc — — — — — — — — — —

65d FEVXRRRRREREETETATETA5 — — — — — — —

655² And . Hölzer als Edelh . , nicht geschält — — — 40 — 2846 ( — 12 931 — 5 727
65 Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

Cesägt , Sehobelt , Balken — — — ä6 . . . 5 ——
6⁵59 JIJJ . — — — — — — —

Summe des 3 ————



30 31 32 33 34 35⁵

Uerdingen Rheinhausen duisburg Hamherg — . — Walsum 8
———— 2 — 8

En Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen

Tal Berg TFal Berg Tal Berg Tal Berg Berg Tal . Berg Tal Berg Tal

42 590 108 745 15 253 683 871/ 165 648J 2702 111 6807 560195 273 24319 94001799 504 417 787[ 762 121 70 291
4246 —. — —— 15 1445 1691 5 345 —— — — 98e
254 —— 5316 2544 [ 139 713 18 505 — — — 1553 — 98/

4516 640 85 . 552 8 343 5 323 — 989

— — — — — — — —. — — — — — 99/102787 35 53 556 —— — — — 10³
19 —5 5 — 10⁰ 4298 2 —— — — —— 104⁰

33 — — 1 — — —— 104⁵
— — —— — 5 530 —ç — — — — 1040

— 1 * 12 097 — — 5 3 — icad
11186 196 158166 — 1964 3523 —— 1390 4887 182 9312 1184 11 110 104 ⸗

— . 8 3 . — — — 105/107

1 4 ＋3*3 66 . [ 5 — — — 108/112
—5 10 80 — — 3 55 — — — — — 113/⁰I188⁵ 5 3**3 5— 73 —— 5 — ——— 119/131— 8 493 — 5 — —. — 3 —— — 5 132

7 23 3 6 3 — — 133/1341625 156 251 — 187 2 695 267 — — —5 3 135/139

— 5 — — 45 5— 3 5 8 — 140

1166 ( — 1 —5 3889 1478 — — 8 893 8 — 231 [ 141
455 — — —5 85 —— —. 142/143

10 8 144 — 32 — — — — — — 144/147

61 3 2 * — 231 1381 156 — — — 148/1490

1 6 143 —— — — 3 — — 5 385 — — 148/149⁵

— 5 1664 — 131 50 — —5 5 — 148/1490
3 8 8 —— —8 8 — 8 . 5 —— —— — 148 / 149d
— — 77 91 — — — 8 —

— 5 5 — —. — 5 — 5 —— — 148/̃149

284⁴ 5 „ 3 * — — 60 — — — — — — —5 148/149913 1 14 — — 3 1238 34 —— — — — —— 148/1495
21 52 344 — 8 5¹ 25⁴ 26 — 8⁴ 148/1491

194 10 — — 11901334 — 85 85 — 150/155
—. 8 8 — — — — — —— — 166/157

63 49 —5 159 353 8 55 — —8 158/168
—— 33 — —5 5 — — — 8 169/174— — — — 8 8 — —8 5 — 175/1805 4 104 — — 2 166 5 323 — — — 230 — 181¹
— — — — — — — 182

— 8 5 — . — —ç 5 — — — 183/186

25⁵ 40¹ 70 — — — — — — — — — — 187

42 1444 — — 19 044 7 506 — — — — — — — 188
15 117 44 — — 56 352 — — — — — — — 1189

—

5 110 482] Is 166 ] 684 . 429/168 192J 2884 377[ 864 369197 454 25 70922 975 1800 579 [ 434 674 763 306 81 632
— —

23 208 27 39 325 177 2288 73 432ſ1737 445513 512 63 229 17 641 21862 277 404 362 475 [ 292 887 ] 51 927



Güterver zeichnis

37

Rheinberg

38

Wesel

Eüführ in Fennen

Tal Berg Tal Berg

Nummer
Gesamt - Zufuhr

schweizer . fran zösischen
und deutschen Rheinhäfen

in den

( Spalte 138 )

Berg Tal , zusammen

Nummer

I . Lebende Tiere .

Leberide Tiere Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

SGetränke .
Fleisch , einschl . Geflügel

u. Wild , nicht lebend

Speisefette
Margarine u. andere Kunst -

butter
Milch
Na turbutter , Kãse

Andere Getreidearten
FC . . · .
Mehl aus Getreide , Reis -
mehl u. andere Müllerei - -

erzeugnisse

Getrocknete Hülsen -
früchte , getrocknetes Ge

müse
Kartoffelnn
Obst , frisch und getrocknet

Kakao toh oder zubereitet ;
Schokolade

Zucker , roh und raffiniert

Gewürze
Pflanzenöle
Salz , i. Rohzstd . od . raffin .
Andere Nahrungsmittel

Weingeisthaltige Getränke

Quellwasser und Mineral -

Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach
zubereitete Stoffe .

Häute , roh , gesalzen , ge -
gerbt , ab . nicht weit . zu -
gerichtet , roh . Pelzwerk

Knochen und Hornzapfen
Tierisch . Dünger u. Guano

Calciumsuper phosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken , phosphors . Salz
Kalidünger
Andere Düngemittel

ölkuchen
Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

62873

12 482
37 665

4 288
8 069
5 914

15 488

1266238,5
458 574
105 760
286 725,5
116 946

6 670
15 739

234147,5
2132

1241

14 411,5
2 485

27 557
14 378

9 168,5
260

80 920
1859

46 955⁵5
39 100
23 822
43 804

2 948
15 979,5

30
265

18 712 . 5

969
1066

54 181
9⁵

89 890
65 999
14 949

20 244 . 5
16 833

6 681
65

55 876
178 002

14269
24 286
14 565

3 050
46
84
86

19 053
676

1092

763
885

2 010
135

46
3

4213
133

1953
434 373

5 813
16 280

1131
1782

178
90

12 800
38 513

4 587
9 532
6 129

15 588

1280 507,5
482 860
120 325
289 775,5
116 992

6 754
15 825

253 200,5
2 808

2 333

15 174,5
3370

29 567
14 513

9 637 . 5
263

85 133
1992

48 908
473 473

29 635
60 084
4 079
17 761,5

208
355

18 912,5

969
1257

54 668
708

90 148
70 477
15 494

178 274

zu über tragen

5

3426 385 3989 967

FEE...



8
25

5
8 Gesamt - Zufuhr

8 3 O500 Rheinberg Woesel 8 in den schwelzer . , französischen und
8

Güterverzeichnis
5 8 deutschen Rheinhäfen

— — 2 Zufuhr in Tonnen 45 Spalte 1—38)
Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal zusammen

Ubertrag . 3 28 184 — 62 873 42 112 2838 3426 385 563 582 3989 967

ſe Harze , Gummi u. Pflanzen -
f Waächs —ꝗ— — — 12 1 463 21904,5 459 22 363,5

64 R 77 23 ——— — — — 64 12 757,5 1141 13 898,5
650 Eisenbahnschwellen aus

Helhhh . . . . . . . — —5 — — — — 65a· 680 995 1675
655⁰ Grubenholz 3 904 3 904 — — — — 650 15 804 80 052 95 856

00 650 Rrerfinhoizxx —.ꝗ— * — — — — 656 674 0 1430 2 104
13 65 Feinhec ( — 5 —. — — — — 65d 4120 1844 5 964

65 Andere Hölzer als Edel -
87 hölzer , nicht geschält — — 5 — 370 4 437 65e 50 897,5 192 985 243 882,5
32 65 / Bauholz , Schreinereiholz ,
29 Tischlereiholz , gesägt ,

gehobelt , Balken — — — — 1212 128 65/ 57 802,5 180 273 238,075,5
659 Aüdstes Hez : z : . . . — 132 — 659 6 841 122 6 963

88 RC· ( cc ( ( ( ( ( ( ( — — 5 — 66 5 —5 13
7 Färbhiölzer , Cer brinden u.

07,5 and . Farb - u. Gerbstoffe
60 aus der Pflanzenwelt . — — — — — — 67 13 794 435 14 229
25 68 —— — — — 21 260 68 10 999 7 679,5 18 678
75,5 69 Kupferere — — — — — — 69 20 060 215 756 235 816
92 700 S — — —. — — 9 214 70⁰ 5209 161 443 727 5652 888
54 70⁵ Schwefelkies — — 15 — 1747 70b 253 624,5 36 924 290 548,5
25 4* HECCcCc . 2 . — —— — — 200 2 202

72 Zibnkk . . . . . — — — — 72 37 354 2 229 39 583
73 Mitiggg . . . . — — 123 — 73 69 834 48 884 118 718

00,5 74/751 Andere Frzuee . — — — — — — 74/75 7291 6 922 14 213
08 76 — 15 — — — 76 3 647 307 3 954⁴

77 iirr — —— — — — — 77 14 084 309 14 393
33 EE . T . T . T . T . . . . — — — — — — 78 —— — —

790 Rohstal ! l ! —. — — —5 — — — 790 95 859,5 10 993 106 852,5
79⁵ Luppen aus Eisen und

74,5 Stahl , gezogener Guss -
70 StAIůIl22aͤ2 : iͤͤññ 3 — — — — — — 795 15 723 9 951 25 674
67 790 Alteisen , Eisen - u. Stahl -
513 Kiö — — — — 1725 — 790 64 691 96 743 161 434

80 IISI . . . . . —— — —5— — — 80 — — —
37,5 81 Hi — — — — — — 81 27 118,5 2 082 29 200,5
263 82² ill — — — — 15 — 462 6506 881 7. 387
33 83 Andere unedle Metalle im
92 Nohzuüstankk — — — — — — 83 1877,5 194 2 071,5
08 CEEETETETETCTCTCTCATTT — — — — — — 84/85 — — —
173 S86 Pllastersteine — — — — — — 860 430 16 660 17 090
335 86b Andere rohe oder einfach 0
84 behauene Steine — 3 — — — 316 297 865 117 142 585 363 702 505
579 860 Natürl . , fester Asphalt — — — — 11 — 860 50 956 39 670 90 626
61,5 87⁴ Petroleum u. andere Mi -

neralöle , roh und Rück -
208 Stigdigge — — — — — — 870 151 079,5 1728 152 807,5
355 875⁵ Deri vate der Mineralöle ( . — — — — — 875⁵ 68 919 41¹ 68 960

883— Steinkohlen 297 530 5 082 7 089 832 9 466 J88⸗ 8015 499,5 52 363 8067 862,5
880 Steinkohlenkokxkee — — — 503 —. — 885⁵ 755 686 503 756 189
880 Steinkohlenbriketts — — — — — — 880 11489 2 11 491
88d Braunkohlle — — — 1 610 — — 88d 29 153 7229 36 382
66 Braunkohlenbriketts — — — 800 — — 886 775 454 19 716 795 170

Iss / Rückstände der Kohlen -
912,5 destilla tiaan — — — — 3 88 857 35⁴ 1211

rfro — — — — — „ 1370 — 1370
969 89 Kallllkll — — 46176 22889 —.— — 89 66 349 221831 288 180
257 80 Sinn — — — — 767 00 24 264 107 884 132 148
668 9 REREEE — — —— — — — 91 — — —
708 82 * — — —— — 3183 53 3236
148 65 . . . . . . . — — — — — — 93 — — —
477 94 Baumwolle — — — 1 — — — 5 1494 4235 252 4487
494 395 ä˖77＋æFII — — — — 185 3112 8 3 120

4585 Hanf und Flachs — — — — — 356 3 199 9 3 208
047,5 57 Andere Textilrostoffe — 85 8 — — 2341 ——— 2341
124 84 Lumpen und Abfälle — — — — — 984 45 094 6 040⁰ 51134
079 985 Erde ( Heide- , Gar tenerde ) . ,

98 Lehm , Sand , Mergel — — — — — 1 298 085 368 333,5 322 808 691 141,5
228 Erde für Steingut , Töpfer -
274 erde , Kaolin ( Porzellan - 88 —

erde , Schamotte , Ton . — — — — — 200 f980 32 707 49 363 82 070
Farberden ( einschl . Kreide )

967 5 — — 1 16 [ 080 13 403 . 5 6 663 20 156,5

zu übertragen 1307 4544 51 258 95 764 55 785[ 337 486 19 994036 3 345 441,5 123339477



Summe des Flossholzes

8
5 5

— Gesamt - Zufuhr

85 Orsoy Rheinberg Wesel in den schweizer . , französischen

8 Güterver zeichnis 8 8 und deutschen ftheinhäfen

Züfuhr in Tonnen ( Spalte 138 )

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal zusammen

Ubertrag . 1 307 4544 51 258 95 76455 785 337486 19 994 036 3345 441,523 339 477

986 ECCC . . . . . . . — —— — — — 986 3 699 9 869 13 568

98/ Schlacken ( ohne Thomasmehl) — — — — — 614 98/ 142 155 24106 166 261

989 Andere Rohstoffe oder einfach zube -
5

FFFFCC . CC ( C0 ( ( ( — 11 — — 348 300 989 81 218 27 . 871 109 089

IV . Fertigwaren .

% ü — —5 5 — 99/102 — — —

103 Farben , Färbemittel CFRR — — — — — 461103 10 021,5 4131 14152,5

1040 ir 5 3 — —— — 11645 4 334 11 797 16 131

1045 Bitter - und Glaubersal . — — — 256 5104b 437 16 453

1040 Flr / ů . — 825 —. —5 — — 1104e 16 5 547 5 563

104 Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol
usw . ) , Pech , Naphtalin usw . . — — .— — — — 1104d 43 091,5 422 43 513 . 5

104e. Andere chemische Erzeugnisssse — 3 . 5044 — — 181 213104e 47 167 62 199 109 366

— — — — — 105/107 — — —

108/112 Häute , Felle u. Leder , zugerichtet ; Waren
AHAüis — 2 — — — — 1118/⁰112 2 920 393 3313

113/118 Garne und Seiler,warnJn — — — — — — 1113/118 682 286 968

119/131 Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke “ — — — — — — 119/131 95⁴ 679 1633

132 A — — — — — 3 123 98 221¹

133/134 Holzmöbel und andere Holzwaren — . — — — ——5 — 1133/134 2516,5 1073 3 589,5

135/139 Papier , Pappe und Waren darauns 74 — — — 11135/139 7366 22 920 30 286

140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze -
FC — — .— — 1406 2 977 907 3884

141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus

Fayence oder Porzellasnnss — — — — — 141 11˙882 37 576 49458

142/143 Fayence od . Porzellan ; and . Föpferwarenif 24 — — — — 1142/143 355 1455 1810

144/147 Claswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -
5

gläser , andere Glaswaren 1 11 — — — — 1144/147 521¹ 2 263 2784

148 / LAN Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt oder nicht , eiserne Balken - ( 2294 — — 39148/149a 41 558 9759 51317

148/1495 Brücken - u. andere Bauteile ( EKonstruk -
tionsteis ) j ) ß ) ßß — — — — — 19148/1490 3 373,5 557,5 3931

148/1490 Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl
und Weissbleeeßffffßf — — 3 — — 1148/1490 14 972 427 15399

148/1494 Schienen i. Eis . od . Stahl u . Zuübehört . / 8 — 1990148/149d 14 618,5 261 16˙879,5 /

148/149e Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — — 6 023148/149e 3˙452 7243 10˙695

148/149/Achsen , Bandagen , Rader für rollendes

Eisenbahnma terial . — — — — — — 11458/149 6 243 2 624⁵

148/149 % Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen oder

alis Stahlk ! k ! k — 58 — — 148/1499 7821¹ 570 8391

148/140ÿ Eisen - und Stahldraht in Ringen — — — 2 6111148/149/ % 7310 2 585 9895

148/1497 Andere Eisen - und Stahlwaren 1 44 — — — 148/149· 4536 2 882 7˙418

150,155 Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen
CPGPCCCW — — — — — 150/( 155 4 368 . 5 1798 6166,5

15655 00000000ß0000000000 — — — — — — 1156/157 — — —

158/168 Maschinen , mechanische Vorrich tungen ,
Werkzeuge und Teile da von — 8 — — 116 11158/168 7595 2 847 10442

169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Bootef — — — 1169/ ' 174 3 469 120 3589

FFEECCCC . — — — — — 1175/180 —5 — —

181 Andere Fer tiger zeugniss 1 11 — — — 6181 3 441 6 451 9892

IIIIICCC00⸗·⸗·⸗ ⸗⸗⸗ — — — — —. — — 11 — ——

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und 1

Gold - und Silbermünzen .

FFFPPGCCG( C( CCCGCG00GG0CoCCTCCGGGCT( PTT —— — — — 1183/186 — — —

187 Waren, der . Versand v. untergeordnet .
Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis ) “! 11 — — — 31187 32 079 3 499 35578

188 Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗

niee οσ·˖ . . . —5 5 — 35 264. 879ſ188 29775,5 10 141 39 916,
189 Umschliessungen , gebrauchktt — — —— 4 — 1189 5 941 1 538 7479

Summe der Güter - Zufuhr 1310 8 304 ( 51 288 95 764/ 56 956348236 20547 024 3611 730 24 158 754

1923 . . 41 483 19 0588 — — 54 011ʃ56 529 8 919 184 2 578 836 11 498 020

Darunter Floss verkehr :
654 Eisenbahnschwellen aus Holz — — — — — — 650 — — —

655 F . . . . . . . . . . . . — — — — — 4 — 65 — — —

650 CCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCC·o — — — — —— —— 650 —— —. —

65d EEEEEEEEEEGECGEEE ( — — — — — — 3

* 65² And . Hölzer als Edelh . , nicht geschältf — — — 370 4 063 / 65e 1380 185 575 186 955

65 / Bauholz , Schreinereiholz. Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt , Balken — — — — — 14 65⁵/ — 34 34

6⁵59 Anderes HOtu — ——— — — — 659 — —

— — — — 3701 4077 1380 185 609 186 989



Beilage 3 zu IV' , A, a.

Güterverkehr .

Ubersicht der Abfuhr in den schweizer. französischen und deutschen

Nheinhäfen

Basel , Strassburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim mit Rheinau ,
Ludwigshafen ) , Worms , Gernsheim , Nierstein , Weisenau , Gustavsburg ) , Mainz ,
Biebrich , Schierstein , Budenheim , Bingen, Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn ,
Wesseling , Cöln - Mülheim am Rhein , Leverkusen , Reisholz , Neuss , Düsseldorf ,
Crefeld , Uerdingen , Rheinhausen , Duisburg , Homberg , Alsum mit Schwelgern ,

Walsum , Orsoy , Rheinberg und Wese ! l

im Jahre 1924 .

1) Siehe Eussnote 1 Seite 176 .
2) Siehe Fussnote 2 Seite 176 .



1 2 3 4 E 6

8 Basel Strassburg Kehl Lauterburg Karlsruhe Speyer
5 Güterverzeichnis —

5
2 Abfuhr in Tonnen in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

I . Lebende Tiere .

177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — —— —— —— — ——

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8/10 Fleisch , einschl . Geflügel
u. Wild , nicht lebend . — — — 34 — — —— — 7 . —

11 . . . . . . . . —— —. — —— 18 9 — —f — 1 —. — ——
12 Margarine u. andere Kunst -

ieeee . . — — — — 5 —. — — — — —
13 M ( . — — 5 863 — 1 015 — 339 — — — — — —
14/15 Naturbutter , Käse —. — —. — — — — — —— — 5 —
16 SS . ( . . . — — — — — . 33 3 85 — 85
17 Fische , Schaltiere und

R — — — 8 —. — 155 —. —— . — — 3 —
E — — — — —. — — 3 — 585
20 FC — — 28 584 2 7601 20 812 — — — — 150 — —
21 — — — 150ʃ̃ — 8799 — —
22 CCCCCCCCCCo ( cc ( — — 87 — 461 114 — — 105 265 — —
23 EECE — — 8 994 1 505 2 656 — — — 20 — — —
24 33 —5 147⁰ 200 163 — —
2⁵ Andere Getreidearten — — — 3 —.
26 FEEEEEEREEEE 3 — 15 — — — — —. — —8 —
27/28 ] Mehl aus Getreide , Reis -

mehl u. andere Müllerei -
SSeugniss — — 1181 16 662 230 883 — — — 137 — —

29 wJ — — 30 —. — — 3 35 —2 — ——
30 3CC . . . . . — 835 —. —— —5 — — —— 5
31 Frisches Gemüise — — — 13 — 420 —— —— 3
32/333 Getrocknete Hülsen -

früchte , getrocknetes Ge-
— — 310 159 114 — — — — — — —

34 RR 5 5 —— *— — 3 — —— . ——
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886 Braunkohlenbriketts — — — — — — — — — —

88 / Rücks tände der Kohlen -
5

änn „ W„ „ „ — — — — — — 2 — — —

889 FClll — — — — — — — —— — —

89 äj — — — — — — 1 2 — —

90 Zübienktkkt — — — — — — 3 — — —

91 . . . . . . . — — — — — — — — — —

92 IIIllll — — — — — — 24 1 — —

93 3 . — — — — — — — —— — —

94 Baumwolle — — — — — — 1 5⁵ — —

95 Jute — — — — — — — 15 — —

96 Hanf und Flachs — — — — — — 9 — — —

97 Andere Textilrohstoffe —— — — — — — 1 — — —

980 Lumpen und Abfälle — — — — — 185 5 186 5 58

98⁵ Erde ( Heide - , Gar tenerde ) ,
Lehm , Sand , Mergel . — — — — — 42⁴4 1 30 — —

986 Erde für Steingut , Töpfer -
erde , Kaolin ( Porzellan -
erde , Schamotte , Ton . — — — —— — — 6 4 — —

98d Farberden ( einschl . Kreide )
SSllHlT — — — — — — 218 95⁵ 19 12

zu über tragen 487 70 203 18 498 9 132 166 900 42 196 23 678



12

332

70

3⁰ 3¹1 33 34 35
8 zum ühein- Alsum mit 2

Uerdingen Rheinhausen Duisburg Herne-Kanal Homberg Schwelgern Walsum 8

Abfuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen 2

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

10 313 3333 — — 44 479 128 037 10 093 — — 54 099 34 503 2 955 952

4 — — — — — — — — — — — — 63
3 — — 14 82 8 5 8 — 6⁴

— — — — — 330 — — — — — — — 650
— —. 2 — —. — 5 — — — —— —. — — —ꝗ— 65⁵

— — — — — —ͤ— — — — — — — — 65
— 8 — — — — — — — — — 6⁵d

— — — 18 —
.

— — — — — 85 — 65e

— — — — 2 768 395 —. —— —.— —ꝗ— —. — —— — 65/
— — 81˙˙ — — — — — — — 659

.— —. 5 —ꝗ— — — —— —. — 66

—— — — 5 5 — — 5— 3 5 — 67
— 1 2 —5 1068 — — 88 — 68

— — — 252 — — — — 8 — — 69

—— 5 — — 59 894 4 999 72 488 — — — 70⁰
— 2 630 — — 2 641 — 5 — 38 8 — — 70b

— — — 352 — — — — — — — 7¹
8 — — 2 699 5 5 8 —ç 5 72
— — — — — — — — — — — 73

—— — — —— — — — — — — — . 74/75
— — — — — — — 888 76

— — — — — — — — — — — 77
— 15 — — 3 — 8 78

175 1 860 3 668 28 268 20 685 1355 — — 38 357 27 934 5 053 1240 790

3N 3 664 2 530 12 856 5 2709 2 301 — — — — 338 3 380 796

— — — 276 5 099 — 8 — — — — — 796
— — — — — — — — — — — — — 80

92 15 — — 1 314 1004 — — — — — — — 81
— — 466 4 569 — — — — — 8²

— — — — — — — — — — — — 83
— — — — — — — — — — — — 84/S⁶
— —. — — 13 4458 — — — — — — 860

. — — 465 25 2 042 — — — — 374 — — 865⁵
—. — — — — — — — — — — — — 860

1 — — — — — — — — — — — — 87⁴
— — — — — — — — — — — 87⁰⁵

1 — . — — 5682 201 8104 672 973 409 495 605 125 781 785 1317 150 310 626 343 848 884
— — — — 332 173 60 544 27 573 15 102 60 804 17 651 5 794 6 856 [ 885
— — — — 4474 187 684 — — — 728 — 3 692 6359 [886
— — — — — — — — — — — — — 88d
— — — — — — — — — — — — — 88e

— — — — — 6˙031 — — — 8 518 — 88/
— — — — — — — — — — — — 889
— — — — — — — — — — — — — 89
— — — 1895 — 1354 279 — — — — — — 90
— — — — — — — — — — — — — 91
— — — — — 183 — — — — — — — 92
— — — — — — — — — — — — 93

13 — — — — — — — — — — — — 94
— — — — — 169 — — — — — —— — 95

— — — — — — — — — — — — 96
— — — — — — — — — — — — — 97
— 793 — — 3 495 — — — — —— — — 980⁰

— — 40 —ĩ— 9 413 3 072 3028 — — — — — — 985⁵

— — — — — 118 — — — — —— — — 986

2 — 1 — — — 3 — — 98d

10 604 6 775 2 564 8 558 6186 164 8582 630 9158⁵5 443699 620 227 935 773 [ 1397 612 336 976 362 635



25 26 27 28 20
2

8 Leverkusen Reisholz Neuss Düsseldorf Crefeld

8 Güterver zeichnis —

2 Abfuhrin Tonnen in den deutschen Rhein häfen

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal
8

Ubertrag . 487 70 203 18 498 9 1321 166 900 42 196f 23 678 21 488 12 815 10 27

986 Antlere Etdtelll . —. — — —. — —— — = 2 — —

98 / Schlacken ( ohne Thomasmehl ) ) ꝛ —— —— 2 1861 —— — —. 31 —

989 Andere Rohstoffe oder einfach zube -
FSttete Stoffe — 79 64 — — 224 229 — —

IV . Fertigwaren .

99/102 nW . . . . . ã 00000o0cc ( 8 5 5 — — — ——

103 Farben , Färbemittel , Lackeeee 2177 14 095 12 21 — 150 170 1186 34 E

1040 CCCCCC —— — 1415 257 — 43672 4 1749 — 5

104⁵ Bitter - und Glaubersalii — 609 — — — — 1 195 —
1040 . . . . 5 — — — — — — — —

104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol
usw. ) , Pech , Naph talin usvw . 54 — — 30 — — 7 18 —5

104e Andere chemische Erzeugnisee 547 50 938 433 7 683 90 5 592 3 676 19 155

. . ( 55 — — — — — — — —

1981 12 Häute , Felle u. Leder , zugerichtet ; Waren
eil 325 185 — — — — 36 18 — 4

113/118 Garne und Seilewarenn — — — — — — 94 31¹ 1 —.

119/T131 Gewebe , Wäsche und Kleidungss tücke . 85
5 —— 183 — — 4 143 49 1 8

132 Käßtschüvaee 8 8 — — 33 4 — —

133/134 Holzmöbel und andere Holzwaren 75 — — 6 61 193 — 28

135/139 Papier , Pappe und Waren daraus 1 12 172 661 765 6244 16 2074

140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze -
88 —. — — — 2 3— 8 —

141 Ziegelsteine , Backs teine , Wandpla tten
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellaenns — — — — — — 2 —— 116

142,143 Fayence od. Porzellan ; and . Töpferwaren — 588 125 17 91¹ 8 —

144/147 Glaswaren : Spiegel , Fens terglas , Trink -
gläser , andere Glaswareènn — — 17 908 1 — 33 1 65⁵55 — 69

148/1490 Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,
geformt oder nicht , eiserne Balken . * 98 343 1546 — — 1 304 6 036 25 25

148/1490 Brücken - u. andere Bauteile ( Konstruk -
5

tionisteile·eͤeꝛʒ ) ß ) ꝛꝛꝛꝛꝛꝛ 85 — — 420 — 67 13 44 —

148/1496 Pla tten und Bleche aus Eisen und Stahl
und Weissblechhh — — 1342 — — 316] 30 706 3 —

148/149d Schienen i. Eis . od . Stahl u. ih . Zubehört . —2 — — — 42 — 3 —

148/1496 Eisenbahnschwellen , eisernne W 8 5 — — — — — — —

148/ 149 / Achsen , Bandagen , Räder für
Eisenbahnmsteriaaa 35 —— — — — 2 504 — —

148/1499 Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen 33
— 85 82¹ 13 680 — — 2 712 57 356 — —

148/149 / Eisen - und Stahldraht in Ringen — — — — — 232 8 376 — —

148/1497 Andere Eisen - und Stahlwaren — — — 329 33 646 17281 19 850 1 234

150/155 Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen
6m . — — — — — 21 320 ——

ͥWGGGGCco
— — — — — — — — —

158/168 Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile da von 3 8 — 23 1170 1296 546 4 845 16 99

169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote — 2 —8 — 362 34343 — —

Rc
— — — — — — — —

181 Andere Fer tigerzeugnise —. — — — — 29 60 — —

FEETETVE. CGGTCTC. C. ( . CTCGCGoTCcCcCcCcCcccc( ccc(( ( ( ( ( — — — — — — — —

V. Gold - und Silber , unverarbeitet , und
f

Gold , und Silbermünzen .

ll
— — — — — — — — — —

187 Waren, der . Versand v. untergeordnet .
Bedeutung ist (S. Güter verzeichnis ) . — 10 095 8 504 38 — 396 437 5 2⁴⁵

188 Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗

niger als 250 gg — — — — — 260 101 — —

189 Umschliessungen , gebrauchkt —— 2 93 — 40 1106 1528 42 1 987

Summe der Güter - Abfuhrf 10 211135 924] 31637 48 199ſ 168 403] 48 681] 34 861 169 474] 12 978 15 401

1923 11213 50 431 12 874] 44 700] 27 636 41 471] 50 384 53 861 9037 13 223

Darunter Flossverkehr :

0 Eisenbahnschwellen aus Holzz . — — — — — — —— — —

3 — ZI — — — — — — — — — ——

I . . . . . . — — — — . —ꝗ— 5 —

8 8CCCCCEEEEEECECC . CCECCGGCGCGG00GGG — — — — — — — 8

65² And . Hölzer als Edelh . , nicht geschält — — — — — — — — —
657 Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

5 gesägt , gehobelt , Balken —8 — — — — — —— 83 — — ——
6⁵9 Accccccc ( cccc 5 —

Summe des Flossholzes .



Verdingen Dulisburg Walsum

PSnnieni den deutschen Rheinhäfen

Berg Tal Berg Tal Tal

Nummer
10 604

108

94
122

368

602

1 694

6

1

505

17

259

151

22
396

Rheinhausen

Abführ in

Berg Tal

2 564 8 558

— 630

3 815 89 561

162 779

— 490
7206 86 470
2 446 11 539

30 398
11

6186 164

25 533

4233
14 725⁵

801

2 981

2 328
751
456

423

5 281
1070

8582 630
1 645
6 987

370
1 096
1110
7 520

30 939
5• 213

22
1048

1 910

332

256 133

150 901
115 035

3 485

26 439

40 328
16566
12 227

12 876 10 995 20 492 228 436 6256 820 576 450

362 635

4 925

109

25 632

8 994

85 072
61111¹

1280

935 1

25 614
131

27 483 10 080 12 042 32 391 921 112 260 026

98e
98 /

989

99/102
103
1040
1040
1040

104d
104e

105/107

108/112
41¹3/ %118

119/131
132

133/134
135/139

140

141

142/143

144/147

148/149

148/1495

148/1496
148/1494
148/1496

148/149 /

148/1499
148/149 )
148/1491

150/155
156/157

158/168
169/174
175/180
181
182

183/186

187

188
189



36 37 58 Gesamt - Abfuhr

2 Orsoy Fgheinberg Wesel 8 in den sehweizer . , französischen

5 Güterverzeichnis 5 8 und deutschen Rheinhäfen

Abfuhr in Lonnen 22 (Spalte 1- 38)
Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal zusammen

I . Lebende Tiere .

177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — — 17⁷
— 5

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8/10 Fleisch , einschl . Geflügel
U. Wild , nicht lebend . — — — — — —

8/10
515 587,5 1 102,5

11 Sbeisefette — — — — — 11 5 661 727 6 388
12 Margarine u. andere Kunst -

W — — 8 — 12 395 1573 1968
8 — 3 — 7 6 [13 338 7514 7 852

14/15 Naturbutter , Käse — — — — 43 —
14/15

260 48⁴4 744
16 CC . — 55 — . — 16 — — —.

17 Fische , Schaltiere und
Rüösbheinrnkn — — — — — — 17 303 133,5 436,5

18/191 . ö • j·J2Z˖⁊˖˖˖˖˖
— — — —

8
—

18/19 5
20 —. . . . 75 — 3 — 260 —. — 20 120 667,5 18 702 139 369,5

Rrr — 8 — 499 570 [ 21 29 953 49 473 79 426
22 Geist — — — — — — 22 7 383,5 16 171,5 23 555
23 CCEECECFFEEEEEEETEC . . — — — — — — 23 27 815 2 881 30 696

33 . . . . 3 . — — —. — 24 5 706,5 980 6 686,5
25 Andere Getreidearten — — — — — — 25 397 1423 1 520
26 N . . . . — — — — — — 26 372 495 867

27/28 ] Mehl aus Getreide , Reis -
— mehl u. andere Müllerei -

erzeugnise — — — — — —
27/8 51434 63 334,5 114 768,5

29 àS . . . . . . — — — 29 50⁵ 1572 2 077

30 — — — — — — 30 — —

31¹ Frisches Gemüse — — —— — 33
31 245 137 382

32/334 Cetrocknete Hülsen -
früchte , getrocknetes Ge-
ER — — — — 3 — 32/33 1 622 4 692 6˙314

34 KRtottesss — —5 851 10 15 5 3⁴ 1 9 202 22¹
35 Obst , frisch und getrocknet —— — — 2 8 35 1495 1083 2 578

FFEVEEEE — — — 8 5 — 36 608

37/38 Kakao roh oder zubereitet ;
Schokolade — — 37/38 791¹ . 732 1523

39 FCRC — — — — — —ĩj— 39 29 8 37
40 Zucker , roh und raffiniert — 25 5 2 40 4702 12 172, . 5 16 874,5
41 EFEE — — 35 28 41¹ 149 310,5 459,5
42 — — — — 32 — 42 6 148 2 154 8 302
43 Salz , i. Rohzs td . od . raffin . — — — 4⁵ 43 129 353 991 354 120

8585 Andere Nahrungsmittel — — — — — 44 7123 6556 13 679
45 A 1 3 . 1 — 45 7 476 16 711 24 187
46 ˖RN . . . . — — — —— 2 5 46 91 1435 1526
47 Weingeisthaltige Getränke 3 — — — 47 1667 1 457 . 5 3 124,5
48 Quellwasser und Mineral . - — 56 56

EGGEG — — — — — — 48
49 Andere Getränke —— — — —— — — 49 5 22 27

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , ge -
gerbt , ab . nicht weiter zu -
gerichtet , roh . Pelzwerk — — — — — —

* 1731 419 2150

51 RCC . . . . . . . — — — — — — 5 — —

52 Knochen und Hornzapfen — — — — — — 52 34 804 838

534 ] Tierisch . Dünger u. Guano — — — — — — 53⁰ 2 641 64⁴

535 Calciumsuper phosphat — — — — — — 53 2 550 1 544 4094

530 Salpetersaures Natron —— — — — — — 536 402 619 1021

530 Schlacken phosphors . Salze — —ĩ— — — — — 53d 54570 31123 85 693 *

536 Kalidihser — — — — — — 53e 20 384 248 384 268

53/ Andere Düngemittel —— — — — — 685 53/ 7 310 62 883,5 70 193,5

845555ꝙ565 * ; — ⁰ũ2ß — — — — — 54/55 — — —

56 Futtermitteetelkl —— — — — — — 56 1347 5 455 6 802

4 57 GW — — — — — — 57 11 730 38 436 50 166

38lisetttstst — — — — — 300 58 557 26 995 27 552
* 59 — — b — — — —j — — 50 12 86 98

60 Wendded . — — — — — — 60 —ĩ 843 843

61 . . . . . . . 4 — — — — — 6¹ 7 935 1282 9 217

S 62 100 — 10⁰

1 zu über tragen 8 3 — — 857 1 606 372 360,5 1 123087 1495 447,5



1 2
Gesamt - Abfuhr

ö E Orsoy Rheinberg Wesel 8 in den schweizer . , französischen
Guüterverreiehnis 8 und deutschen Rheinhäten

2 Abfuhr in Tonnen ( Spalte 1 - 38 )

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal zusammen

Ubertrag . 5 8 3 — — 857 1 606 372 360,5 1123087 1495 447,8

63 Harze , Gummi u . Pflanzen -
CGGR — — — — — 63 1046 574 1 620

64 Nohtbhskkgk 14 — — — — — 64 1 670,5 1 308,5 2 979
65 Eisenbahnschwellen aus

HIIII —. — —— —— — — — 650 13 5 646 5 659
6550 Crubenhollilz 8 8 8 — N 754 19271 20025⁵
65⁰ FPo — — — 2 — 65c 677 17 694
654ů ReiRGHEC . — — — — — — 6⁵d 913 244 1457—5 65e' Andere Hölzer als Edel -

5

hölzet , nicht geschält . — — — — — — 65e 670 141 727 142 397
65 / Baufrolz , Schreinereiholz

Iischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken — — — — — — 65 / 4796 200 621 205 417

659 Anderes HeIEIEE — — — — — 65 % 1582 3319 4 901
“ oIIII — — — — 66 —. — — —

5 67 Farbhölzer, Gerbrinden u.
2 and . Farb - u. Gerbs toffe
8 aus der Pflanzenwelt — — —ç — 67 1052 188,5 1240,5

68 i — — 13 1725 68 73 33 588,5 33 661,5
69 Rupfererrzrdre = —— 69 252 1304 1556
700 Henerse — —ͤ— — — 8 799 111981 70a 72 402 446 068 518 470
70⁵ Schwefelkies — — — — — 70⁵ 2 742 117 250 119 9925 7¹ „ 8 8 — 7¹ 35² 419 77¹
72 VRRREEE —.ꝗ— . — —.ꝗ— —. — — 72 2 699 345 3 044
73 Monganeree — 3 — 73 3 10 618 10 621
74/75 Andere C — — — — — — 74/75 — 64 325 64 325

76 Aü — —— — 5 — 76 41 965 10068 77 — — — 7⁷ 247 1894 2. 141
6TTCTCREEEC . . — — — — 78 —
790 II0 . Rohs tal — — —— — 790 74 539 70 948 145 487
795 Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -
— — — — — 795 14237 63 912 78 149

790 Alteisen , Eisen - u. Stahl -
RiH — — — — — — 796 819 60 159 60 978

80 „ CC . . . . — — — — — 80 — — —
81 CCCCCCCC······ — — — — — — 81 3 499 3 067 6556
8² n . 88 — 5 — — —— 8² 869 6 157,5 7026,5
83 Andere unedle Metalle im

5
Rohtüstandcd —— — — — — 83 306 693. 5 999,5

8 l — — 55 84/85 —— —8 866 [ Pflastersteine — — — — 749 863 13 28 895 28 908
865 Andere rohe oder einfach

behauene Steine — —— — — 720 — 865 1 415 190 740 192 155
860 Na türl . , festet Asphalt — — — — — — 866 47 16 730 16 777
87a Petroicum u. andere Mi-

8 neralöle , roh und Rück -
G 5 — — — 87 4874 3026,5 7 900,5

870 Derivate der Mineralöle . — — — — — — J 87⁵⁰ 18 118 1260 19 378
880˙ Sfeiislnteeeeee 196324 59 794 — — 5 857 110 88a 7 611 977 10 459 228 18 071 205
880 Steinkohlenkokxcnsns 36 461 630 — — — — 880 483 506 102 521 586 027
880 Steinkohlenbriketts — — — 88⁰ 9 167 194 589 203 756
884d — — — — — — 884d 60 725 10 586 7131¹
886 Btaunkohlenbriketts — — — — — — 88⁰ 1251 836 98 764 1350 600
88 / Rückstände der Kohlen -

jdestillatioeoo0o 667 — — — — — 88/ 15 235 238 15 473
889 PIlIIIl — — — — — — 889 1 — 1
89 Rieir . . — — — — 10 89 240 200 150 200 390
90 Zement — — — — — — 90 21 309 278 049 299 358
91 FVFFCTAC — .Ä— — — — — 91 — — —
9² Wolte „ „ 6 — — — — — — 92 31¹ 359,5 390,5
— ² — — — — — 93 — — —
9⁴ Baumwolie — — — — 21 721 94 153 1186 1339

RE — — — — — — * 135 311¹ 446
96 Hanf und Fiachs — — — — — 96 2 36 635 97 Andere Textilrohstoffe — — — 97 24 33 57
984 Lumpen und Abfälle — — — — — — 980 107 26 298 26 405
985 Erxde ( Heide - , Gar tenerde ) ,

Lehm , Sand Mergel . — — — — — — 98 32 01¹ 48 405,5 80 416,5
98 Exde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan - -
erde , Schamotte , Ton — — — — — — 9860 12 927 4 012,5 16 939,5

aosd Farberden ( einschl . Kreide )
sbhnll — 5 — — 98 716 7012 . k 7728 . 5

Zu übertragen . . 233 474 60 427 — — 16 543 5 470 10 083 308 14 030 147 24 133 455
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8 Gesamt - Abfuhr

8 3 Orsoy Rheinberg Wesel 8 in den schwelzer . , französischen

8 Güterver zeichnis 8 und deutschen Rheinhäfen

Abfuhr in Tonnen 2 ( Spalte 1 —38 )

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg . — zusammen -

Ubertrag . . J 233 474 60 42714 — — 16 543 470 10083 308 14050 147 24 133 455

986 Andere Erden —. — — —— — 986 41 2 285 2326

980 Schlacken ( ohne Thomasmehl ! ) j — —— —— 985 16 958 28 329 45 287

989 Andere Rohs toffe oder einfach zube -
Aeite Siohhhh . . — — — 8 5 109] 989 6593 20. 232 26 825

IV . Fertigwaren .

99%%%,/ %/ r - —— —. —5 —. — . —— 99/102 . — — ——
103 Farben , Färbemittel , Lackeeeee 8 . 3 — 11603 5 759 35 207,5f 40 966,5
104⸗ VVVVVEVCE — — 739 450 — — 104a⸗ 5201 111 929,5 117˙130,5
104⁵ Bitter - und Glaubersalz — — —. — 1045 187 8 9929179
1040 C —.— —— 5— —— 1040 3 8 13585133
104d Teer , Teeröl u. , ihre Derivate ( Benzol 1 335

usw. ) , Pech , Naphtalin uswv — — 38 — —— 10⁴4 11157 34139 45 296

104e Andere chemische Erzeugnissgse — — — — 105 207104e 20 199 156 668 176 867

105/107 V . . — — . — 11605/107 — * 3

108/ö112 Häute , Felle u. Leder , zugerichtet ; Waren
( CCCCC ( C ( C ( ( ( ( —. — —.— —. — 3 —25 —— 108/112 22⁴ 12391 3741

113/118 Garne und Seiler,waren — —. — 121113/118 192 1 343,5 1535,5

119/131 Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . — — — — 1 — 119/131 470 2331 2 801
132 Kalitschitarrnn —ꝗ — — — — — 132 18 615 633

133/134 [ Holzmöbel und andere Holzwaren 11 — — — 5 — [ 133/134 390 36028,5 3 418 . 5

135/139 Papier , Pa ppe und Waren darauus . — — 56 —— 135/139 2216 88 279 90 495
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze - 1

it e — — —5 — 140 15 2 5 238

141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus -

Fayence oder Porzellaens — — — — 91 — 141 123 10 031 10454

142/143J Fayence od. Porzellan ; and . Töpferwaren — 34 — — — — 142/143 235 12 269 12 504

144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren — 25 — — — — 144/147 243 5 474 65 717
148/14940 Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt oder nicht , eiserne Balken - — — — — 28 159 148/1490 71 958 791 . 709 863 667

148/1495 Brücken - u. andereBauteile (Kons truk -
5

. . — — — — — — 148/1495 712 19 204,5 19 916,5
148 / 149e Platten und Bleche aus Eisen und Stahl 3

Aind Weissbiechhhhh — — — — 511148/14960 10 973 274 432 285405

148/ 1494 Schienen i . Eis . od. Stahl u. ih . Zubehört . — — — —. — 148/149d 23 057 267 428 290 485

148/149e Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — — — 148/1496 3248 17 446 20 694

148/149 / Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
ienekk — 2 85 — — — — 148/149 / 3613 31 250 34 863

148/1499 Rohre , Röhren u . Säulen aus Eisen und
GEEGEEEEETETCCCGCCGCCcCoC — 8 — — — — 148/1499 6 416 146 619,5/153 035,5

148/149½ Eisen - und Stahldraht in Ringen 7 — — — 741 4188 148/149/ % 11525 126 983,5 [ 138 508,5

148,1497 Andere Eisen - und Stahlwaren — — 137 94 148/1497 4519 58 955 63 474

150/155 [ Waren aus unedlenMetallen ausser Eisen
FEEEEETEEEEEETETETETECTCCTCTCTCTCTCR —— — — 116 — 150/(155 1585 4 699 6284

VEUUUR . . . . . . — — — — — — 156/157 — *—

158,/168 Maschinen. mechanische Vorrich tungen ,
88

Werkzeuge und Teile davon 44. — — — 2 — 158/168 5 354 32033 37 387

169,174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote 85 — — — — 169/174 375 991⁴ 1366

IIIII — — — — — — 175/180 —

181 Andere Fer tigerzeugniss — — — — — 181 1077 3 3 358
jEEC VVVV — — — — — — 182 ——

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen

I8/ISCWE SEmme.t.tt ä — — 183/186 — —

187 Waren . deren Versand v. untergeordnet .

Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis ) . 3 — — — — — 187 12 329 18 857½45f ( 31 186,5

188 Stückgüter im von we⸗ sgiſK

IJC 8 25 — — 774 187 188 10 249 18 . 511 . 5 28 760,5

189 Umschliessungen , gebraucht 13 — — — 22 5189 5 529 10 843 . 16372

Summe der Güter - Abfuhr 233 504 60 4344 739 45018 44215 942 10 326 051 16410414 , 26 736 465

1923 . . 171 480 63 8551 - — 50 495 13 688 2 760 579 4303 290 7 663 869

Dar unter Flossverkehr : B
650 Eisenbahnschwellen aus Holz —— — — — — 65a· — — —

65⁵ III . . . — — — — — 655 — *3— —

650 SreinhealTlh ) jhjüßjü — — — — — 656 — itts —

65d CCCVEEEEEEEECGCGCECCCCCC —. — — — — — 65d — — 3 * —

65⁵e And . Hölzer als Edelh . , nicht geschältf 3 — — — 6⁵5e 2 130 205, 130 295
65 / Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz

gesägt , gehobelt , BalKkennn 8 — — — — 657 85 270 270
FECCGCECCCGGCGCGCGGGECGGGGGGTGTGbRCEEERR —— — — — — — 659 — — —

Summe des Flossholzes . 130 565 130 565
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Beilage 4 zu IV, A, a .

Güterverkehr .

Verkehr nach den niederländischen , belgischen, französischen

und sonstigen Häfen

mit Einbegriff des Rhein - See - Verkehrs an der deutsch - niederländischen Grenze

im Jahr 1924

nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith ! ) und der belgischen und

französischen Häfen .

) Für 1024 mit Rücksicht auf die besonderen Verhältnisse waren Angaben von Emmerich nicht erhältlich .

1



A. Nach den Aufzeiechnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith .

Zufuht in Tonnen in den niederländischen Häfen

5

f 5 Güterver zeichnis 3 Haf . 45
38

5
8 2 5

3 . 3 23
57

2 3 Sussi en
25 S3 SAZSE „ I „ „ „ Gbae

2 2 * SSS S 2 — 2◻⏑2 — E 52 317 )

1 2 3 4 5 6 55 8 3 1815 14 15 16 17 18 3

I. Lebende Tiere 63

17 Lebende Tiere ( Stückzahl ) 333 — EEE ——— —. — — 2 — — 2 64
65⁰

II . Nahrungsmittel und
65

Getränke . 65.

8/10] Fleisch , einschl . Geflügel 650
u. Wild , nicht lebend — . EEREEEER ———ç 24 65 — 89 65

11 Speisetstte . . — — — —— — 88 . . — 88
12 Margarine u. andere Kunst - 65

EFERCE 88 — — 3— —. — — — 153 11 164
13 ihhhhE . . . . . — — — —ꝗ— 2 . —. — 3522 1114 50 4 687

14/15] Naturbutter , Käse 7 — „ . —. — —. — 7 135 3 142 65
16 33CCGCR . . . . . —— REE . . T — 66

17 Fische , Schaltiere und 67
Miischelnün 575 — — —— —— —— — 471 299 — 770

18/19 . — — — 5 —. ——5 —— 5 —. — —. — — —— —8—
20 Wi . . . . . — „ 8 85 RE — — — 1401 22⁵ 141 1767 468
21 RN8 . o . —— — — — —. . . . . —. — — 22 230 —— W22230 69
22 „ 6PRP 86578585 — „ * EE . . . . . —— — — 4344 298 347 5 072 70e
23 EFEEEEEEEEEEEE —. — — —— . — —. 217 . — 217 70¹
24 MMæW . —. — . — —— .— — — —. — — . 110 —— 110 71
25 Andere Getreidearten „ . . . . . — 3 — — — 10 . — — 14 72
26 Rinn — — III . . —— 3 319 101 539 73

27/28 ] Mehl aus Getreide , Reis - 5 74/
mehl u. andere Müllerei - ⸗- 76

— — —-—„— 5 — — — 12 639 189 — 12 828 77
29 * FFFREEEAEAARWCR —— — — — 2. — 287 101( — — — — — 2 675 1784 —— 4 847 478
30 BF ! G! U. . C . · . · . . . . . —— —— — — — — —. — —— 3 —— —— —— —— — 5 . 796
31 Frisches Gemüse — — — — . * — — — 101 — — 101 79⁴

32/33 ] Getrocknete Hülsen -
früchte , getrocknetes Ge
müse 3 ( — —. — 2 3 . . . . . . — —— 4 797 241 5 041 796

34 Kar toffeiln — . . . . BE . 97 — 97
35 Obst , frisch und getrocknet 34 . — — — — — — — — — 131 141 — 275 80

36 CCFEC — . . . . .... 3 32 — 35 81

37,38 Kakao roh oder zubereitet ; 82
Schokoladle 3 ˖˙ —. ****G. . . . . — — — 26 240 — 266 83

39 EEEEEEFFEECEEEETCEEETCTCTCT. ( . . — — „ . . . . . . . . —— 1 — — 1
40 Zucker , roh und raffiniertſ — — — — — —— — — — — — 11022 — — 11022 84/
41 EEEEEEEE — — — — . — — — 26 7 33 866
42 Pfliansenbölkk —— —— —. — 305 2 563 —— 3 835 867
43 Salz , i. Rohzstd . od . raffin . . — — — 301 5706 — — — 16750 — 22 955 1091 34 6966 66 363
44 Andere Nahrungsmittell — — — —. — — — —ͤ—P — — —— 202 306 508 366
43 WEeinn 1400⁰ů — — 165 . . . . 4 089 5öbsBE 4 802 376
46 ) ) ) 7 . . — — — — —— —. — —5— — — — —— * 55 —8 5
47 Weingeisthaltige Getränkeſf — — — — — — — — — — — 32 136 — 168
18 Quellwasser und Mineral - 87¹

. . . . . . . 0 — — — 191 • — — —: — — — — 9 72⁵ 15 — 9 759 6883
49 Andere Getränkke — ä .. .. 56 —. 3 56 887

886

III . Rohstoffe oder ein - *
fach zubereitete Stoffe . 88

50 Häute , roh , gesalzen , ge -
gerbt , ab . nicht weiter zu⸗ 886

gerichtet , roh . Pelzwerk F 80 193 —— 9113
51 WSIr —. — — — — — — —— — — —
52 Knochen und Hornzapfenſ - — — — E . . — — 130 1 20⁵ 336 9¹

536 [ Tierisch . Dünger u. Guanoſß- 23688566 . . . . . . . . . . — — — — — 92²

530 Calciumsuperphosphat . — — — — — . . . . — — — — 627 16 355⁵ 992 93

536 Salpetersaures Natron — — — — . .̟ . . . . — — 1096 310 — 1400 94

53d Schlacken phosphors . Salze „ — — 400] 600 — — — —— — — 66⁵ 300 8 694 10 359 95

alidüitererr 62 % — — 386 — 33 198 2 145 85 215] 133 549 96

‚ͤ 888 200 — 69 995] 16 860 49 020/ 142562 97

III . . . KU . . . . . . G . . . . · . 0000C00000 ( o ( ( 8 083

56 Futtermittet . 3666* SüSS . . . . . . . . . . . . . . 23 722 67 598 24 387 985

57 0ᷣỹV. . . . — — — — — — — — — — — 28 04 90 535 28 670
CCCCCCCCCC gS . . ˖ . . C˖ccccccccccc˖cccc ( 8 910( 1331 5 997 16 238 PSc

39 TTT86PGPEGE 23 — — — — — — — — — —— — — — — 2
60 Zucketrüben — — — — „ 33 . . . . . . . . — — — — — — —
61 Sünereier — — — — — 664 — — — — — — 3 806 — — 3812
62222 — 86S 8 . . — — — — —— —.

zu über tragen . 10 141 — — — 8 25913 404 101 — — — 8 458 — 272 101 30 583 185 354 518 401



02

70

41984

Nummer
—

63

64
65

655
656
65d
656

65⁰

659
66
67

790

80
81¹
82
83

84/85
860
865

36e
374

87b
880
880
886
88d
SSe
88/

889
89
90

92
93
94
95
96
97
98a⁴
985

980

1
Zufuhr in Tonnen in den niederländischen Häfen

Güterver zeichnis Haf. 44 Haf. 45Haf . 46Haf. 47; Hatf. 48 Haf. 49 Haf . 50Haf . 51Haf . 52 Haf. 53J Haf. 54 Haf. 55 Hafen 56 Hafen 57 [ Hafen 58

αf⏑ „ eee
533 35 [ 34E 8353 83533 333 332⸗ 22323150

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Ubertrag i — — 8 2593 404 101([ — — 8458 — 272 101 30 583 185 354 518 401

Harze , Gummi u. Pflanzen -
Waellsdsd — — — — — — — — 2 5 — 2 500 26 — 2 527

Rohtabaꝶkk 11111i . — — — 26 — — — — — — 157 70 35 246
Eisenbahnschwellen aus

HGGGHGGc . . . . 7 — — 20916 — — — — — 5821 — 4 308 444 341 7 838
Erſihendiaog ) ! — — —xp ̃ͥqA—ᷓ—ũ— — 50 — — — 470 620
Reinbsssegg — — — — — — — — — —5— — 1 3 3 1
Edeihsise — 1 55 — — — — — ̃ ⁊F— — —— 2 1 470 473
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält 9244 — — 1801130706 — 12535 7004 — 1103ſ 15 767 5 922] 12 709 34 390 76 386
Bauholz , Schreinereiholz

Tischlereiholz , gesägt
gehobelt , Balken 8024 ( — — 226 21056 4606 — 19161 — 1849 372 25 961] 39 722 18 281 97 671¹

Anderes Holzz . — — — — 65 — — ⁊ʒ́N—R— — — 153 149 208 — 357

Farbhölzer , Gerbrinden u.
and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt 490 — ̃ —— — 2555 — 4⸗ — L — — 1270 462 —. — 1781

Seltstoftktk 983 . — — ̃ — — 7257ͤ — — — — — — 20 731 4 628 — 27 067
Küpfereresñ ; 3 ····. — — — — — —
Eisener : e 3 7 — — — — 130( — ̃ — — — — 35 11550 1271 12 951
Schwefelkies ö — — — —— — — 586 — — 586
Hleiertrtkt 3 —— — — — — — ö — — 2 15 400 417
Einltere 1358 — — — — — — — — — — — 1 651 1651
Manganeze „ S — — 2 — — 2
Andere Erꝑuu 3551 — — — — — — — —— 2 445 — — 2 445
Aluminium — — — — — — —̃ ——dÜ — — — — 55 12 67
Fißtkt — ——ůp •ͥ—!¼ — — — 1426 723 — 2 146

Roheisen , Rohstal ! l . 55 — — — 50 — ( — . — — — — 25 052 3784 1076 29 962
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

„5 835 — — — — — — 884 600 — 1484
Alteisen , Eisen - u. Stahl -

briechkkk 3 75 3— —— — — 263 810 1179 2252

Eiäi . . — — — —ô —. — — — — — — — — 1197 58 — 1655
G 333 555 8 3 2525 5 8 75 — — — — — 517 707 3 055 4279
Andere unedle Metalle im

3 — ——4 — — — — — 904 207 — 1111

Eflastersteine 5 9204 — 5 — 4458 697 — — — — — — 5 600l 15 754 37 146 69 575
Andere rohe oder einfach

behauene Steine 42 4674 2751 — 300 73 400ſ6 294ſ3 416 — 1 155/ 166 8 028l 11 330] 87 235 115 166 780 917 1 134 146
Na türl . , fester Asphalt . 56 — — —-! —ę— — — 388 2 686 — 3 07 .
Petroleum u. andere Mi-

neralöle , roh und Rück -
Kitickk . . . 2Z2· — 356. 4 7399ʃ —r 5 097

Derivate der Mineralöle A 6434 — — — — 850 — 1282 2771 — 5 656
Steiidehlen 14 9455 416l 216ſ7 918l 72 593ſ16 799/3133 ( 2714 / 1200f 842 308703 2 79507630 023/ 611 970 1 362 450ʃ10 043 711
Steinkohlenkoks 280 — — 460] 1 37611 611/ 2244 — 387 — 76234 — 258 551 14 236 30 266 315 014
Steinkohlenbriketts 718 40 — 686[ 1331ʃ 7611 — 170ʃ 228 — — 90 169 934( 18 180 23 201 215 335
Braunkohle — — — 3 * 2 — — — —
Braunkohlenbriketts 3290 —- 700 2374 ] 250 — — 320 — — — 58 698 26 606 46163 138 401
Rückstände der Kohlen -

Kestilistionhnn — —— —. — — — — 890 — 5 024 23 721 142 29 777
. . . — — — — — — — — — — — — —

— WW . . — — — — — — —- —4 — — — 1189 9 — 1208
inennnnk . 34701 775 — — 31414 400ʃ2 202 — — — — 501 86 0521 35 558 39 583 171 231

EFGRGGGGG — — — — .... —5 — 373 20 — 393

„ CCC 25 83 — * — — 973 66 — 1036
P—P— — — — — 88 . . . . — —.ꝗ— 92 276 —— 362

Hanf und Flachs — — — C . . . . —. — 3 6 —— —5 6
Andere Textilrohstoflfe ( — — — — 28· . . . — 135 1 — 136
Lumpen und Abfälle — — — — :——p—— — — — 19 245 2 623 — 21 868
Erde ( Heide - , Gar tenerde ) .

Lehm , Sand . Mergel . — — — — 7024 — — — — — — — 3 889 19 4104 8 714
Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde , Schamotte , Ton — — — — 1485 — — — — — — — 7 936 5 576 16 414 30 411

Farberden ( einschl . Kreide )
Skaßhie 1 — —— — — 1 — —4 — — 266 — 685 3 541 625 5 118

zu übertragen . . . 91 S80fU öösf 210110 280174810ſ 38 61l0 076/2 88 4 18101 00813384011 30 404 ( 8715 7511 980 962 2 587 678112 99465



Nummer

—

—

1 —

50

51

8 . 5

8
Zufuhr in Tonnen in den niederländischen Häfen

8 Güterver zeichnis Haf. L ff. Uſt . Iöff . 11 Haf. 48 Haf. 10 ſü. 50fl . Siſf. 2fü . 35 Hak. 54 H. 55 Haten 56 lafens57 ] Hafen 58 Z0⸗
2 S AS8S 5 — 8 8 88 8

2 S S 35 3SS [ S38 — e 3 SS835sammen

fiEi e3Es
1 2 3 456 7 8 9. 10fi isis 14 15 16˙ 17 18

Ubertrag . 91 880to5062 101090174810 / 36 611/9078 2664 4“6 1006338401 304048715 75180962½2587 67812 994 65²

986 Aüidee . · . . . · . 7855 121 — F — 2 274 234 12 436 16 942

98 / Schlacken ( ohne Thomasmehl ) — — — — 220 ——- — — — — — — 3. 312 4327 7 859

989 Andere Rohs toffe oder einfach zube -
Feitete Soffffggn . . . . . . . . . . I 605357 . — — — 8371 — 44 308f 8 848 14 072 70 132

IV . Fertigwaren .

öi j . . · . . 250 3 —

103 Farben , Färbemittel , Lackeeeeee 199100 —-H — — 566 — — — 4 — — — 63 826/ 13 185 —. — 77 865

1040 Vaisn alee . . — „ 6 * — — 30174 698 1731 32 604

104⁵ Bitter - und Glaubersa2z : z : : — 65bQ — — g — — 7487 320 448 8326

1040 . . — — — — — — 29 — — 29

104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol
usw. ) , Pech , Naphtalin usss . — — —L — — — — — — — 4 804 28 627 481 33 912

104e Andere chemische Erzeugnise 452 — — —2654 9313544 — - — — 4275 — 143 187 54 092] 22 961]⁰ 228 068

FFCCCCCCCCCCC — — — — — gfmg - — — — —

10b/la Häute , Felle u. Leder zugerichtet ; Waren
FC ( C . CCC0 . C . o . ( ( . ( 4 — — 21 — — — 2 991 859 — 3 866

118/111ö Carne und Seiler,warnn 134 — —S— ↄ— — 605 „ 487 — 1105

119/131 Gewebe , Wäsche und Kleidungss tücke . 12 — — — — 11 - W — — 2 188

132 Fc . . . . 66 ( —— —— —— E — 133 107 — 246

133/134 ] Holzmöbel und andere Holzwaren 266 ͤ ——— —-—y 24 — — —„ A — — 1 676 631 267 2 602

1d5/lag Papier , Pappe und Waren daraus ** 103 61 — —- — — — 59 214ʃ 20 471 434 80 318

140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze -
fnieilt inct gis eirrrrr . 2295 — — — 2 71¹2 1206 — 4 — 4 — —j 5 467 7 039] 22 024 40 743

141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellaensss 25511 —- — — 273 316 — — — 1304 — 6 615 12 980/ 25 127 47 992

142/43 Fayence od . Porzellan ; and . Töpferwaren 50 —- — — — 11 — q ſ — — 202˙ 1743. — 2 S16

144/47 Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren¶nn˖n 2 — — — 126 — — — 1 — — — — 1540 ] 2 778 — 4332

146/1494/ Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,
geformt oder nicht , eiserne Balken . 252 —5082056 5 089 3755 — — 4 2056] — 256 583/ 40 6616 49 215] 358 948

148/149 5Brücken - u. andere Bauteile ( Konstrulæ-
. 5 155 — — — 1 — 51316 — 4 677 452 102 10 365

145/I4g9 Platten und Bleche aus Eisen und Stahl
iier . . 1411 297 — 3 343 48 ( — — — — 791[ — 226 308f 22 599] 30 900 284

145/u49 4fSchienen i. Eis . od . Stahl u. ih . Zubehört . 118341 — 40 — Æ Nſ = 2220 — 254 819l 33 544] 6 981] 297˙046

140/lag ef Eisenbahnschwellen , eiserne — * — — ſ — 40 — 11 733/ 1 620 2 13 395

146/49 /] Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
Eisenbahniiateriall 85 . — Wö 10˙824 6 563 1233 18 6204

145/149 9 Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen und
cCCCCcCcccCccccc ( . 262 — —- — 1308 623 —- — — — 742 — 102 292ſ 40 608 10 536 156 365

I48/49 Eisen - und Stahldraht in Ringen 3 506jl . 5328 ] 88 256 8 7588 9798 97 426

145,149 Andere Eisen - und Stahlwaren 174 — 5 1044 — - — — — ( — 488 —[ 338 552ſ18 451 1439 59 116

150/65 [ Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen
ie l 84 33 H — 5 060 3347 272 8 821

CC˙W1IiliW ! ! W. T . o ( ( · ( ·· ( · — — —

155/lös] Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile da von — 43 6— — 16 6781 12 491 613 29 909

169/74 ] Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote 44 223* 5 5 175 1530 836 7546

HHHHIIICCCCCC ( CCTTd
. . 25 — — —

01 Andere Fer tigerzeugnise
ER . . — 2 350] 12834 — 3 6444

IIZ .²ð*lklm
— EBBE . . .

V. Gold und Silber , unverarbeitet ,
und Gold - und Silbermünzen .

I . C . ß — 4 — — — ⏑28 = 8 = — — — — — —

187 Waren , deren Versand v. un tetgeordnet .
Bedeutung ist (s. Cü ter verzeichnis ) . 139 — — 2 26q06 — — — — 4 520 2 489 246 7421

188 Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗
FUUGUUUUUUUUGUUUGEGCG . ( C ( C ( . 31 — — — — 5 — — — L 120 466 — —189 Umschliessungen , gebraueghnlt 44 — — — 39 4 — — 3664 — 5 493] 1004 1246 8 101

summe der Güter - Zufuhr I0019 Iöfö Z888Tö1746 40 9597l7 ffe4 Aitt 666 ( 358155 W4AU4, ſf 120 58213285452805 899/ ( 15 019 320
1523. . F7 7TTide 130261T0 865 lölb9õον 33 505 ösidb 1692 4923876941083 426/ 3 456 65

Dafunter Flossvertkehr :

65 Eisenbahnschwellen aus Hol — — · — —. 8 —ꝗ—

655 FNLNJgg . ⸗⸗ — — I — — —1 ————◻◻◻? ? - — — — — — —

650 JjJCCC — — 4 — — — — — — — — — — — —

65⁴d CCCCC . CCCCCCCCCCC··· — — — — — — — — — — — —

65 And . Hölzer als Edelh . , nicht geschältf än . 0000··· — 18 261 38

65 / Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken — — — — 7 8S8S8 ——— —-—¼ — 68 — 8⁵

üile ff 3232 —ꝗ — —-Vyꝛê — — — — — —.

Summe des Flossholzes 18 346



237

5 Zufuhr in Tonnen in den beigischen Häfen Zufuhr in Tonnen in den französischen Häfen

5 Güterver zeichnis Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 Hafen 62
— Foaurd⸗ Pranss 8 Zusammen

» Iö duneebe scn , bnie Sue Kire fer ,
Seeh äten Flussh äfen Flusshäten Seechäfen

5 1 2 19 20⁰ 21 22 23 24 25 26 2 28

65² —

188 I. Lebende Tiere .
85

17 Lebende Tiere ( Stückzahl ) —.— — — — — —— — 55

132

II . Nahrungsmittel und
Getränke .

864 46/10 Fleisch , einschl . Geflügel
60³ u. Wild , nicht lebend . 435 — — — — 435⁵ — — — —

320 11 Speisefette 4 — 8 4 55 8 —
2ü 12 Margarine u. andere Kunst -

Bütttßtßß ; ; ; . — — 85 — — — — — — —

912 13 Miekk 534 — — — — 534 — — — —
068 14/15l Naturbutter , Käse 5 3 8 — —— 5 — 5

55 16 „n — * Q 8 — — — — — — —
17 Fische , Schaltiere und

86e Muschelnn 17 — — 5 0 758 17 3 120 8 —
106 fHH ( CCC ( ( ( ( C ( ( — — — — — — — — — —

188 20 Wiiiii — — — — — — — —

246 21 RUSSSCHHCCCC ( ( 3 —— 8 — —
602/f422 . · 226 — 355 5 226 — — —
318 23 Haferr 110 — — — — 110 — — — —

24 ·· . . . 200 — — — — 200 — — — —

7430 25 Andere Getreidearten . — — — — — — — — — —
26 FCEFECEEECCCCCC . . . . 10 — — — — 10 — — — —

27/28 ] Mehl aus Getreide , Reis -
99² mehl u. andere Müllerei⸗
Sle

erzeugnissggse 82¹ 5 — 82¹ — —8 —
29 . 2 — * — 758 — — — — . =

332430 5 — — 85
31 Frisches Gemüse 3 5 — — — —

948f432,33 ] CGetrocknete Hülsen⸗
früch te , getrocknetes Gc-

368 550 — — — 5 550 —
34 Kärtoöffeiinin — —— 838 — — — — —
35 Obst , frisch und getrocknet 8 25 580 — — 8 — — — —

Hes6é Katieee 10 — — — — 10 — —. 2
395f3/38 ] Kakao roh oder zubereitet ;

Schokolade 37 — — — — 87 — — — —
620f 30 EEee . — — — — — — — — — —

0 40 Zucker , roh und raffiniert 271 210 5 3 — 271 3 — — —

365 41 131 — — — — 131 —— — — —
426f442 Pflan zenòole 41¹ — — — 41 — — — —
LI43 Salz , i. Rohzstd . od. raffin . 45 37412 924 3791 — 9 894 71 983 — — — —

44 Andere Nahrungsmittel 86 86 — — —
8245 . . 240 — — — 240 — — —

46 „ 41¹ — — — — 41 — — — —
47 Weingeisthaltige Getränke 378 378 — 5
48 Quellwasser und Mineral -

S46 iee 1211¹ — — — — 1211¹ — — — —

7 49 Andere Gettänke — — —— — — — — — — —
644

III . Rohstoffe oder ein -
ftach zubereitete Stoffe .

50 Häute , rolh , gesalzen , ge -
ger bt , ab . nicht weiter zu -
gerichtet , roh . Pelzwerk

421 51 K ! ! . . . . . — — — — — — —
52 Knochen und Hornzapfen 307 — — — — 307 — — — —

196f 53⸗ Tierisch . Dünger u. Guano 3 700 — — — — 3 70⁰0 — — —
161 30 Calciumsu per phosphat 1000 . — — 1000 — — — —

320630 Salpetersaures Nattron — — — — — — — — — —

— Schlacken phosphors . Salze 1952 — — — — 1952 — — — —
25

Kälidümgseerk . . . 179 713 215 — —5 179 928 — — —
Andere Düngemittel 99 584 8 387 — — 9⁵55 108 926 3 389 1 990 — 5 379

Füttertitiee ! ! 688 — — — — 688 — — — —
iein . . 1282 — — — — 1282 — — — —

8888 1345 350 — — — 1695 — 8 — —

222222 . . . . . . — — — — — — ——— — —— ——
Säümertien — — — — —. — —. — —— —. — — . —

zu über tragen . 340 306 21876 3 791 — 10 849 [ 376 822 3 389 1990 — 5 379



Nummer

80⁰
81
82
883

85/85
860
866

860
870

870
E

88b
88⁰
8860·¹
886
88 /

Güterverzeichnis

2

Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häten Zutuhr in Tonnen in den französischen Häten

—

Hafen 59

Antwerpen

19

Hafen 60

Gent

20

Hafen 61

Brüssel

2¹

Hafen 62

Seebrügge

22

Hafen 63
Andere

belgische
Fluss- und
Seeh äten

23

Zusammen

( Spalte
1923 )

* * 3 .

Hafen 64
Französ . ,

durch d. Maas
zugängliche
Flussh äten

25⁵

Hafen 65
Französ . ,

d. die Schelde
zugängliche
Flussh àfen

26

Hafen 66
Andere

tranz ösische
Fluss - un d
Sgeh äten

27 5

Zusammen

( Spalte
25 —27 )

28
7

Ubertrag
Harze , Gummi u. Pflanzen -

Roh tabak
Eisenbahnschwellen aus

Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält .
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken

Anderes Holz

and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt

Zellstoff
Kupfererze
Eisenerze
Schwefelkies

Bleierze
Zinkerze

Manganerze
Andere Erze
Aluminium

Luppen aus Eisen und
Stahl ; gezogener Guss -

Alteisen , Eisen - u. Stahl -

Andere unedle Metalle im
Rohzustand

Andere rohe oder einfach
behauene Steine

Natürl . , fester Asphalt
Petroleum u. andere Mi -

neralöle , roh und Rück -

Deri vate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destilla tion

Jute
Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe
Lumpen und Abfälle
Erde ( Heide - , Cartenerde ) ,
Lehm , Sand , Mergel
Erde für Steingut , Töpfer⸗

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde , Schamotte , Ton

Farberden ( einschl . Kreide )

340 306

58
89

2 669

1 456

103 640
42

1559
1316 724

2 154

1410

8 991

2 428

3

3364

10⁰5⁵

10 849

139 353

200

1254 228
8 440

65888

376 822

58

50

2 669

62

16 007

31 013

2 841

210
4525

687

1 396

282 421
42

200
1559

3445 052
11 605

7298

2 793

4
25 642

8

141

35⁵

2 649

5 010

11 668

2428

3389 1990 5 379

28 478

430

3 035

282

zu über ttagen 1880 849 616 369 303 386 1427 595 4260 542 21484 238 676



9

E

*

239

Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häfen
Zufuhr in Tonnen in den französischen

8 Häten

8 Güterver zeichnis Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61Hafen 62
88 3 Zu-

5 aupen
Gent Arbsse ! 6rug9ce Nur .ur4 88 . 26 nulene nderdee er ue Grale

brügge Sesn älen
f

klussnäten Flunen öten Seen alen 25. —27)
1 2 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28

Ubertrag . . 1880 849 616 369 303 386ſ32 3431427595 4260 542 17 192 21484 —: 38 676

98e Aiidere Erden 3 743 — — — 1047 4 790 — — — —

98 / Schlacken ( ohne Thomasmehl ) j — — — — — — — — —
989 Andere Rohstoffe oder einfach zube -

iie r . 13 257 3143 — — 1590 17 990 — — —

IV . Fertigwaren .

N 8 5— — 8 35 5 8 —
103 Farben , Färbemittel , Lackeeeee 5 176 — 424 — — 5 600 — — — 5
1040 Seich i 73 137 — — — — 3137 — — — 3

1045⁵ Bitter - und Glaubersal 215 — 306 — — 245 —3
104c CCCC — — —— — — — — —
104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol

usw . ) , Pech , Naphtalin usww . . 1205 260 —— 5 1465 — 795 — 795
104e Andere chemische Erzeugnise 21 949 265 476 — 285 22 975 55 8 3

o . 8 5 — 85 — —

108/112 Häute , Felle u. Leder zugerichtet ; Waren
Aitaisgs 1 — — — — 1 — — —

113/ͤl18 Garne und Seilerwaren 11 — — — — 1 — — —

119/(131 Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . 12 — — — — 12 8 8 85
132 Kautschükstenmnn 154 — — — — 154 — —
133/134 Holzmöbel und andere Holzwaren 233 — — — — 233 —— — 8

135/139 Pa pier , Pa ppe und Waren daraus 3. 069 — — — — 3 069 — — — 315
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze .

tnent Unick älis Stein 2 619 — — — — 2 619 8855 825 — —

141 Ziegels teine , Backsteine , Wandplatten
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellaenns 10 003 — — — 10 003 —. 8

142//143 Fayence od. Porzellan ; and . Töpferwaren 2 6⁵59 — — — — 2 659 3 —. — — 85

144/147 Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink⸗
gläser , andere Glaswaren 3. 705 —— — — — 3 7051 . — — — 855

148/149a Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,
geformt oder nicht , eiserne Balken183 832 — — — 412 184244 — — — 8

148/1495 Brücken - u. andere Bauteile ( Kons truk -
tionsteileꝛ ) ) 3397 — — — — 3337 — — — 1975

148/1496 Pla tten und Bleche aus Eisen und Stahl
Utick Weissbiechk 77 980 — — — 131 78 111 — — — —

148/ 149d Schienen i. Eis . od. Stahl u. ih . Zubehört . ] 72 2744 — — — 730 73 004 — — ——

148/149e Eisenbahnschwellen , eiserrre 46930 » — — — 16 930 — — — —

148/149 Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
EBihink . 15 009 — — 98 15 107 — — — 58

148/1499 Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen und
ii 34 812 — 8 — 40 34 852 — — — —

148/1497 / Eisen - und Stahldraht in Ringen 50 381 — — — 2250 52 631 757
. —

148/149˙ Andere Eisen - und Stahlwaren 14375 — — — — 14375 —. 855

150/155 Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen
ükk . . . 1145 — — — — 1145 —5

IERRi 5 ‚ 8 —5 55 —

158/168 Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile da von 7392 — — — — 7392 — 28 — 85

169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote 1231 200 — — — 1 431 8 27
FC ( CC ( C ( C ( C ( ( C ( — — — — —— 5
181 Anderé Fer tigerzeugnise 72 — — — — 72 — — — 2
I82. — — 8 —— — — —

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

ECCCCC ˙CC —— — —— —5 — — — — — —
187 Waren. deren Versand v. untergeordnet .

Bedeutung ist (6. Güter verzeichnis ) 351 — — — — 351 —— — —
—

188 Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗
C — — — — — — — — —

189 Umschliessungen , gebrauchkt 3860 — 104 — — 3870 — — —

Summe der Güter - Abfuhr . 2504 968l 620 237 304 32632 3431434 178 4 896 052 17192 22 279 — 39 471

1923 . 691 150] 182 848 268 5688 2 059 325 647 1 470 272 4301 5 080 — 9 381

Darunter Flossverkehr :

65⁴ Eisenbahnschwellen aus Holz — — — — — — — — — —
65b ETCCTECCCCCCCCC0CC0C00CCC( —— — — — — —. — — — —— —
650 FCEEEETTETETTTTCCCCECCCCCCCCCCC — — — — — — — — — —

6⁵50d EECCcCCCcCcCccCcccccc ( — — — —— —— — — — — —
65 And . Hölzer als Edelh . , nicht geschält — — — — — — — — — —

65⁰ Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz
gesägt , gehobelt , Ballklen — — — — — — — — — —

GRGEEEETFEEEETETETCGCECTCCGR

Summe des Flossholzes .



Zufuhr in Tonnen in den deutschen überseeischen Zufuhr in Tonnen in den anderen über⸗ Gesamt- Zufuhr
8 Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) Von dem Rhein

— Güterver zeichnis Aien 67 Haleh as Halen ö) Haien 1b0Hien Ffammen 5 - Ten 72ffen 75/Haien 4ſHatenföſgummen

45 Sremen
fiam .

gtettin Cönios - EE — A Grenze her

burg berg fäten 20. —33) Aetläten “ müien likken 3586 )

4 4 29 30 31 32 33 34 3⁵ 36 37 38 39 0

I . Lebende Tiere .

177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — 8 — —— — — — — — 2

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8,/10 Fleisch , einschl . Geflügel
u. Wild , nicht lebend . — 19 — — — 19 —— — 24 567

11 Speisefetteee — 24 13 — — 37 — — — — — 129

12 Margarine u. andere Kunst -
butter — — — — — —— — — 164

13 C˙ — 77 — — — 77 — — — — — 5 298

14/15 Naturbutter , Käse — 5 — —ꝗ— — 5 — —5 5 147

16 . — — — —.— —— — — —— —. 3 —— —

17 Fische , Schaltiere und
Müscheekkkk — 35 31¹ — — 66 — — — — — 853

I8GG . . — — — — — — — 5 8 55

20 r — — — — —— — — — — 5 —— 3 1767

21 Roggen — 1250 — — — 1250 — — — — — 23 480

22 G . — — — — 8
— 85 — —8 5 298

23 AHCC — — — 3 . —— —— 327

24 . — — — — — — — — — — — 310

25 Andere Getreidearten — — — 5 — — — — — — 14

26 CCCCCCC ( ( c ( ( . ( — 85 — — — — 76 — 76 625

27/28 ] Mehl aus Getreide , Reis -
mehl u. andere Müllerei⸗

erzeugnisssns — 291 — — — 291 — — — — — 13 950

29 G — 30 — — — 30 — — — — — 4 877

30 SSS . · . 8 — — 5 5 5 —— —— — .

31 Frisches Gemüsse — — — — — — — — — — — 101

32/33 ] Getrocknete Hülsen -
früchte , getrocknetes Ge-

FPFPAAEAAWAWTVT 1 168 — — — 172 — — — — — 5 763

34⸗ Kartoffef ( nðnnnðnðn — — — — — — — — — — — 97

35 Obst , frisch und getrocknet — 19 7 — 3 29 — — 24 — 2 314

36 C 20 6 — — — 26 — — — — — 61

37/38 ] Kakao roh oder zubereitet ;
Schokolade — 5 — — — 5 — — — — . 308

39 RCC . C — — — — — — — — — — 1

40 Zucker , roh und raffiniert — — — — — — —j — — — — 11 293

4¹ EEEEEE 4 — — — — 4 — — 1 — 1 169

42 CCEEECGGGEEGEEEE — 28 35 2 — 65 — — — — — 3 941

43 Salz , i. Rohzstd . od. raffin . — — — — — — — — — — — 138 346

44 Andere Nahrungsmittel — 315 5 — — 320 — — — — — 914

45 — B 89 571 2 22 63 747 2 — 104 7 113 5 902

46 FHCCC — — — — — — — — — — — 96

47 Weingeisthaltige Getränke — 9 — — — 9 — — — — — 55⁵55⁵

48 Quellwasser und Mineral -
FEEEEEEEEEEEE . — — — — — — — — 3654 —ð 3 654 14 624

49 Andere Getränke — — — — 15 15 — — 411 — 1 72

III . Rohstoffe oder einfach
8 Zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , ge -
gerbt , ab . nicht weiter azu-
gerichtet , roh . Pelzwerk — 29 — — — 29 — — — — — 142

51 SS . . . . . . — — — —— — — — — — —

52 Knochen und Hornzapfen — — — — — — — — — — — 643

530 Tierisch . Dünger u. Guano — — — — — — — — — — — 3700

536 Calciumsuper phosphat — — — — — — — — — — 1992

530 Salpe tersaures Natron — — — — — — — — — — — 1400
53d Schlacken phos phors . Salze — — — — — — — — — 12 311
53e II22C . C . . . . . . . . . — — — — — — — — — — — 313 477
53 Andere Düngemittel — — — — — — — — — — — 256 867

IIIII . — — — — — — — — — — — —

56 . . . . . . . . — 558 — — — 558 — — 101 806 907 26 540
8 57 — ˙ — — 100 — — — 100 — — — 200 200 30 252

58 8 — — — — 377 377 — — — 3 776 3 776 22 086
59 ETGGGGGGE — — — — — — — — — — — 2
60 h — — — — — — — — — — — —

E . . . C . . . . . . . . . . — — 10 — — 10 — — — — — 3 822

zu über ttagen 117 3 539 103 24 458 4241 24 — 3 9634789 8 754 913 597

n



241

Zufuhr in Tonnen in den deutschen überseeischen Zufuhr in Tonnen in den anderen über - Gesamt - Abfuhr
n — Häfen ( Khein - See - Verkehr ) seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) 705 dem 1

8 Güterverzeichnis Hafen 67 Iiaten 68 I Hafen 69 Hafen 7d HHafen7i Hafen 72 fHaten 78fliafen ⁊illafen ⁊õ
— 9 — 8

45 sramen
Ham -

ststun Lönios - Aaulehe ( Spalte Danzig valtische Lupissclo 1
, burg berg Häten 29—33) Häten Häfen läten 35—38) 35 53 5 58

1 2 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40

Ubertrag . — 117 3 539 103 24 458 4241 24 — 3 963] 4 789 8 754 913 597

63 Harze , Gummi u. Pflanzen -
cc 1 4 — — —5 5 —— 5 33 2 623

64 Röontaädssgsgg 51 3 — 2 —— 56 —— — — — 385

65a⁴ Eisenbahnschwellen aus
FFECECCCCC ( ( ( — —— —— —— — —5 — —5— — 3— 10 508

65 Stühentolnln —. — . — 35 8 — 3— 3 5 — —— — 620

656 Feiic 35 — — — — — 385 — 8 — 1

650% Ecleihsiser — . — — — — —. — 73

656 Andere Hölzer als Edel -
hölzer , nicht geschält . —— — —— 4 — .— . 20 — 20 77 862

65 / Bauholz , Schreinereiholz ,
Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken 5 5 5 3 — 55 48 — 48 99 221¹

659 Anderes Holzz 5 — — —. — 8 7 — 407

66 TTVEEECCC —— —. — — —.ꝗ— —— — — —5— —. 4 . —. —

67 Farbhölzer , Gerbrinden u.
and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt — 1 —— 5 — 1 5 — 65 — 65 2 081

68 Zeilnssll . . . . —. — 51 — . 51 . —— 55 — 5 29 423

69 Kupfereree — —— — 8 —— 5 — — ——

7Ooa⁴ Eitiessgg . . . . — —— — —. 8 8 2 3825 25 586

705 Schwefelkiess — — 3 — —. — — —. — — — 586

71 FHiiierr — — — 8 — — — —ꝗ— —. — 417
72 Zinkeree — 21 — —— — 21 — 2 — — 2 5 901

73 Manganerzee — — — 8 — — 3204

74/75 Andere Erze —3 8.— — —— —. — — — 5 2 445

76 AA —. — — — — —— — — . — 3 67

77 CCCCC — 3 415 — — 336 3 751 — — 1544 — 154 64116

78 . . . . . — — —ç —— — — —— —. —. — — —

790 Roheisen , Rohstall — 871 — 4 700 1 575 — — 3 12 15 47 559

795 Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -
— — — — — — — — 3 — 3 32 500

790 Alteisen , Eisen - u. Stahl⸗
Rucchtkhktkk — — — — — 3 — — 114 — 1 5 094

EEEEEEEEEETETETETTEETEETETCTTTTE— — — —. — — —. — ——

81 EEE — 69 11 9 1 90 — — — 31 31¹ 1 986

82 Eiilllllliln . . . . . . . . . . . — 1 — —— . — 1 85 32 3 9075

83 Andere unedle Metalle im
NRohzustandtktktk — 2 — — — 5 5 — — 15 20 1820

— — 5 — — —

860 Pflastersteine — — —— — —. — — —. — — —. — 70˙971
865 [ Andere rohe oder einfach

behauene Steine — — — — — — — 134 — 13 1417 120

860 Natürl . , fester Asphalt . —— 314 — — 200 514 — — — — — 3 635

870 Petroleum u. andere Mi-
neralöle , roh und Rück -
Kiell — 888 37 47 — 972 — — — — — 6˙269

87b Derivate der Mineralöle — 48 11 — — 59 — — — — — 7268

880 Steinkohle — — — — 400 400 — — — — — 13 517 641
88b Steinkohlenkokck „ ötnn —— 365 — — — 365 — — — — — 326 984

886 Steinkohlenbrikette — —— — — 2¹0 210 — — — — — 215 979
88d Räuskeilllllklk — — — — — — — — — 525 525 525

886 Braunkohlenbriketts — — — 340 340 —— — — 3 990 3 990 153 064

88 / Rückstände der Kohlen -
AeeilnHh — — — — —— — — — — 32 852

889 Le — — — — — — —— — — — —— —

89 „ 56 * ͤRGGGAA — 3 — — — 3 — — — — — 1215
90 CCC — — — — — — — — — — — 196 873

22C . . . — — — — — — — — —. — 3. — ——

92 ECEEEEE . — 1 11 — — 12 — — — — — 413
93 EERERUUUEUUECC . E — — — — — — — — . — —

94 Raümselle — 7 — 2 — 9 — — — 27 27 1216

95 Jullhll . . . . . — 14 — — — 14 — — 134 — 13 389
96 Hanf und Flachse — — — — — — — — — — — 4¹
97 Andere Textilrohstoffe — — — — — — — — 1I1 — 1 137
980 Lumpen und Abfälle 1 2 — — — 3 — — 7 11 18 24 538
985 Erde ( Heide - , Gar tenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergei — 4 — — — 2 — — — — — 13 726
980 Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin Porzellan -
erde , Schamotte , Ton — 2 1 — — 3 — — 109 5 114 42 461

ggsd EFarberden ( einschl . Kreide )
GGEGEGGGGGGG — 137 — — — 137 — — 110 — 110 7 793

zu über tragen 170 9 760 174 88 2 645 12 837 71 — 4 5481 9 405 13 960 17 320 667



Nummer
—

Güterverzeichnis

Zufuhr in Tonnen in den deutschen über⸗
seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr )

Zufuhr in Tonnen in den anderen über -
seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr )

Haf. 67 Hafen68 Hafen 69Haf . 70

2

Haf . 71

AndereSedeutscheHäfen
Zusammen

(Spaͤlte
35 —88 )

34

Haf. 72 Haf. 73 Hafen7 4 Haf. 75⁵
8
2
*

Zusammen

( Spalte
35 —38 )

39

Gesamt - utuhr
von dem Rhein ]

oberhalb der
deutsch - niederl .

Grenze her
( Spalte 18, 24, 28,

34 und 39)
40

98e
98 /
989

99/102
103
104a
104⁵
104e
104d

104e

105/107
108/112

113/118
119/131

132
133/134

135,139
140

141

142/143
144/147

148/149a

148/149b

148/1490

148/ 149d
148/149e
148/149 /

148/ö1499

148/149 /
148 / 149l

150/155

156/157
158/168

169/174
175/180
181
182

183/186
187

188

189

Ubertrag .
Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomasmehl )
Andere Rohstoffe oder einfach zube -

reitete Stoffe

IV.

Farben , Färbemittel , 4815
Soda aller Art
Bitter - und Glaubersalz
Salzsäure

Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol
usw. ) , Pech , Naphtalin usw

Andere chemische Erzeugnisse

Häute , Felle und Leder zugerichtet ;
Waren daraus

Garne und Seilerwaren
Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke .
Kautschukwaren
Holzmöbel und andere Holzwaren
Papier , Pa ppe und Waren daraus
Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze -

ment und aus Stein
Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten

Röhren mit Ausnalime derjenigen aus
Fayence oder Porzellan

Fayence od. Porzellan ; and . Töpferwaren
Glaswaren : Spiegel , Trink-

gläser , andere Glaswaren
Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen

geformt oder nicht , eiserne Balken
Brücken - u. andere Bauteile ( Konstruk -

tionsteile )
Platten und Bleche aus Eisen und Stahl

und Weissblech
Schienen i. Eis . od . Stahl u. ih . Zubehört .
Eisenbahnschwellen , eiserne
Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnmaterial
Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen oder

aus Stahl
Eisen - und Stahldraht in Ringen
Andere Eisen - und Stahlwaren
Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen

und Stahl

Maschinen, ee Vorrichtungen .
Werkzeuge und Teile da von

aller Art , Schiffe und Boote

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

Waren, der . Versand v. untergeordnet .
Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis ) .

Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗
niger als 250 kg

Umschliessungen , gebraucht

1

11229

52

1720

1096 8

R

98
665

130

E

20

12 837

18 729
2 601

581

1
102

13 960

1326

1
102

17 320 667

21732
7 859

88 516

88 817
108 654

8 565
36

36352
254232

3 897
1129
2 257

440
3026

86 553

43 383

58 160
5 500

8 406

570 461

14 016

382 925
379 028

30326

35 056

193 814
159 754

79 643

11 457

39 293
9176

4464

13 999

197
13 241

537˙

Summe der Güter - Zufuhr . 52 159 11035 3 690 9173 27074 52 076 20 085 031

149288

Darunte : Flossverkehr :

Eisenbahnschwellen aus Holz
Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
And . Hölzer als Edelhöizer .nickt geschält
Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt gehobelt , Balken
Anderes Holz

7263 1312 729 1520 14138ʃ7 22 145 4 969 736

Summe des Flossholzes .



5
6

2
2

7
9
7
0
6
3

6
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B. Verkehr in den belg . u. franz . Häfen von u. nach dem Rhein, oberh . der deutsch⸗niederl . Grenze , nach den Aufzeichnungen daselbst .
—

2
Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Zufuhr in Tonnen in den französischen Häfen

8 jj 1 1 Hafen 59 Hafen 60 Hafen 6 Hafen 62 fFafen 63 Hafen 64 Hafen 65 Hafen 66
8 Güterverzeichnis 8 5

Andere Zusammen ] Französ . , Franz ös. , 2 Zusammen

25 Antwerpenſ Gent Brüssel Seebrügge — — 7 . —— —38 2
Seeh äten FlusshäfenFlussh äfen Sesh ũten

1 2 19 2⁰ 2¹ 2² 2³ 24 25 25 27 2

I . Lebende Tiere .

177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — — —— — 8 .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8/100 Fleisch , einschl . Geflügel
u. Wild , nicht lebend . 182 .ꝗ— —— —ů —— 182 — ——

1 Speisefette . — —. 828 — —— —
12 Margarine u. andere Kunst -

büitter 3 —. —3— —— — — —
13 CCCVVVRRRRRE . 40 8 —5 40 85 — —

14/15l Naturbutter , Käse — 3 5 — 3 — — ——
16 FFFII — —. — — — — —— 35
17 Fische , Schaltiere und

MisheHln 12 3 88 —— 12 — Wh —. —

HCCCCCCCCC — — 8 — 85 5
20 Weivrensnn 471 3 —ꝗ— 471 —. — 8 —

2¹ RNoggee . —— —— — — —— 38
22 LS 15 — — 55 — 15 — — — . —

23 RHafeet . 185 — —— — . — * —.
24 R ( . . · . . ····· —8 — — 8— —. — —. — —. — —

25⁵ Andere Getreidearten — — 8 5 8 5 5 32 — —
26 iii 22 — — 22 —— — — —. —
27/28l Mehl aus Getreide , Reis -

mehl u. andere Müllerei -
erzeugnise 2 970 —— — 5 —— 2 970 — —585 .— 3

29 Mallllhlb 8 —. — . —. — 5 —— — 8 35 3
30 REERRRC . . . — —. — —— —— —— —— 2 —— 3 —
31 Frisches Gemüse — 5 —— —— — — — — — —

32ſ33]4 Getrocknete Hülsen -
früchte , getrocknetes Ge
„ „ 123 — —— 123 5 8 —— —

434 —. — . —. — — — — —
35 Obst , frisch und getrocknet 7 — — — — 7 ——— — 3—

36 2 — — — 5 2 —— . — .
37/381 Kakao roh oder zubereitet ;

Sehskotadg 32 — —. —. —. — 32 — — — —
39 I . . . . . —— — — —. —— — — — —
40 Zucker , roh und raffiniert 68 7 —— — —ꝗ— — 337 —— — 15

441 SewWürreee — — — —— —. —— —— —
42 Pflanzenöle 20 — — 335 — 20 — — —
43 Salz , i. Rohzustd . od. raffin . 50 612 4 359 6128 — 7 939 69 038 — . — —
144 Andere Nahrungsmittel 3 10 —. — — 42 — — —

45 EEEEEEEE 188 — — . — 188 —— — — —
146 Bieenn 24 — — 8 — 24 — — — —
447 Weingeisthaltige Getränke — — — — —— — —— —— —5

48 Quellwasser und Mineral -
WA 793 — — — — 793 — — —— —

49 Andere Getränke — — — —— — —. — — —. — — —

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , ge⸗
ger ht, ab. nicht weiter zu -
gerichtet , roh . Pelzwerk — — — — —— — — — —

2 I . . CC . ········ — — — — — — — — — —
52 Knochen und Hornzapfen — — — — — — — — —
55 Tierisch . Dünger u. Guano — — — — — — —5 —

Calciumsuper phosphat — — — — — —— — —

Salpetersaures Natron — — — — — — —5 — —
Schlacken phosphors . Salze — — — — — — — — — —

REEEEEE — — — — — —— 8 5
Andere Düngemittel 41 437 3750 — — 4 496 49 683 4762 1590 — 6 352

Ki 171 — — — — 171 — —— — 2
KEir 454 — — — — 454 — — — —

8 753

Zuckerrüben
Sitnteientrnt

zu übertragen 98 634 125 399



Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häfen R Zufuhr in Tonnen in den französischen Häfen

1j 1 18 Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 Hafen 62 Hafen 63 Hafen 64 Hafen 65 Hafen 66Güterverzeichnis
And. bei

Eusammenſ keantor klegeden
„arene , Zusammen

11 j W Spalte Idurchd. Maas d. die Schelde französische SpalteAntwerpen Gent Brüssel Seebrügge — — Zunanolfene Lun Aanliene Fiuss- und 3
Flusskäten Flusshäten Seeh äfen

19 20 2¹ 22 23 24 2⁵ 26 27 28

Ubertrag — 613 — 128158 125 399 4762 1590 — 6352

Harze , Gummi u. Pflanzen -

Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

Bölzer , nicht geschält .
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken

Anderes Holz

and . Farb - u. Gerbs toffe
aus der Pflanzenwelt 29

Zellstoff 1683

Kupfererze —
Eisenerze —

Schwefelkies 2588

Bleierze 3

Zinkerze 4 621

Manganerze 6229
Andere Erze 44 833

Aluminium 2¹
111

5 081

Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -
Stahl 40 235

Alteisen , Eisen - u. Stahl -
580

28
3 542

Andere unedle Metalle im

Rohaʒus tand . —

7616
Anidere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürl . , fester Asphalt . 16 096
Petroleum u. andere Mi -

neralöle , roh und Rück -

Derivate der Mineralöle 57 — — — 57 —

Steinkohlen 1333 779 547 849 245 055 30 472 1 064 337 3 221 492 22 858

Steinkohlenkoks 507 359 9 556 10422

Steinkohlenbriketts —Ä— —

Braunkonile — — —

Braunkohlenbriketts —

Rückstände der Kohlen -

des tilla tion 082 1099 7 966

13 926

Jute
Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe

Lumpen und Abfalle
Erde ( Heide - , Gar tenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel .
Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde , Schamotte , Ton

Farberden ( einschl . Kreide ) 5
Craphit —

zu über tragen , [ 1543 678] 583 044 e 8 [ 30472 1 100 082ʃ 3 510 164



245

8 Zufuht in Tonnen in den belgischen Häfen fran zcsischen
8 Güterverzeichnis 41

59[ Hafen 60 Hafen 61

—
62

e , 3 Jeze. — ——
nt - 1 85 elgische hd. Maas d. die Scheide nzös.

3

Werpen Gent Brüssel brügge Fluss und 135 — 75 99.ꝗX— E 04 ( SpalteSeeh äfen Flussh äfen Flusshäten Seeh äken 25 —27 )1 2 10 20 2¹ 22 25 2⁴ 2⁵ 26 27 28

Ubertrag 1543 678 583 044 252 888 30 472ʃ1100 082 3 510 164 28 026 25241 8 199 61 466985 FEGVGRGEGE ( — — — — —98 / Schlacken ( ohne Thomasmenll ) ) — —— —f — —— — — —.989 Andere Rohstoffe oder einfach zube -
reitete Stoſtirnee 10 494 555 7 003 2 075 248 900 269 027 — — — —

IV . Fertigwaren .

. . . . . —— .— — — —— — — ——103 Farben , Färbemittel , Lacke 3577 — — — — 3577 — — —104⁰ CGÜGGGCT . . ( ( ꝗ— — — — — 85 5104⁵ Bitter - und Glaubersal — 5 — — 5 — — 83 ——104e Säleseiüurcee — —. — — — —. —. — — 5 — ——10⁴ Teer , Teeröl u. ihre Deri vate ( Benzol
usw . ) , Pech , Naphtalin usc 8 3— 25 5104e Andere chemische Erzeugnisse 241 514 2207 238 — 1323 245 282 — — — —eo 5 — 5 5 — — 05 —. —108/112 Häute , Felle und Leder zugerichtet ;

44 — 4 8— —113/118 Carne und Seilerware ? n 16 — — — — 16 8 — —119/131 Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . 5 — 204 — — 8 .132 Kaltschuitteren 2 — — — 2 — — — 5133/134 Holzmöbel und andere Holzwaren — 2206 — 8 —135/139 Papier , Pappe und Waren daraus 3029 — 11 — 7 3037 — — — —140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze -
Meiit Uiick gus Steiinßnßß 209 5 — — —— 209 — 8355141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellan 8 435 — 350 — — 8 785 — — — —142/143 Fayence od. Porzellan ; and . Töpferwaren 674 — 5 —. — 679 — — — —144/147 Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -
gläser , andere Glaswaren 3 608 — . — — — 3 608 —— — — —148/14940 Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,
geformt oder nicht , eiserne Balken . 9 773 — — — — 9213 — — — —148/1495 [ Brücken - u. andere Bauteile ( Konstruk -
Kir 38 256 — — — — 38 256 — — — —ꝗ—148/1496 Pla tten und Bleche aus Eisen und Stahlſ
Uinie e iehk 59 613 — — — — 59 613 — — —148/1490 Schienen i. Eis . od. Stahl u. ihre Zubehört . — — — — — —. — — . — 5148/149e Eisenbahnschwellen , eiserne . — —— — — — — — — ——148/149 / Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
Eisenbahnmsteriaaa — — — — — 41 420 — — — —148/1499 Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen oder

ff 40 9166̃ — 504 — — 419175 — — —148/149½ Eisen - und Stahldraht in Ringen 41 917 — — — — 115 341 — — —148/1497 Andere Eisen - und Stahlwaren 115 339 1 11 — — — — — — —150/ö155 War en aus unedlen Metallen ausser Eisen
l E115 — — — — 1115 — — — —156/157 UUECE — . — — — — —. —158/168 Maschinen , mechanische Vorrichtungen , 8

Werkzeuge und Teile davon 11 798 1 44 — — 11 803 — — — —169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote 2 047 20 — — 22477 — —
FHIICCCC ( C ( CC ( C ( C ( C ( CCC ( CCC ( 0 ( ( ( o ( ( ( ( ( ( ( — — —— — — — —.181 Andere Fer tigerzeugnise 509 — — — — 509 — — — —Eĩ — — — — — — — — 8 —

V. Gold und Silber , unverarbeitet , undö
Gold - und Silbermünzen .

333VVĩ² - ·ꝛ : i —.ꝗ— — 8 — — —187 Waren , deren Versand v. untergeordnet .
Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis ) . 79 1 11 — — 81 — — — —188 Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗

PP — — — — — — — 8 —189 Umschliessungen , gebrauchhkt — — — — — — — — —
Summe der Güter - Abfuhr . 2737 062 58 9ον 29οσ99ν ο2577 J350 312J385 929 28 026 25 241 8199 / 61 466

1923 . . 472 535l 28 713/ 202 832 2 839 306 854 1013 773 8277 11 144 15 928 36 359
Dar unter Flossverkehr :

65 Eisenbahnschwellen aus Ho [ lz — — — — — — — — — —650 FGECCCGCCCCCGCCCCCCCCCcCCCCCCCC( cCc ( c ( ( ( — — — — — — — — — —650 FCCCCcCcCcCcCcc ( Cc — — — — — — — — — —65d CCCECGCGCCCCC — — — — — — — — —65² And . Hölzer als Edelhölz . , nicht geschältf — — — — — — — — —65 Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz .
gesägt , gehobelt , Balken — — — — — — — — — —65 9 Aiiee r . . — — — — — — — —

Summe des Flossholzes .



Beilage 5 zu IV, A, a .

Güterverkehr .

Verkehr von den niederländischen , belgischen , französischen

und sonstigen Häfen

mit Einbegriff des Rhein - See - Verkehrs , an der deutsch - niederländischen Grenze

im Jahre 1924

nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith ' “) und der belgischen und

französischen Häfen .



A. Nach Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith .

Tierisch . Dünger u. Guano

Calciumsuper phosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphors . Salze
JJjJJ . . . . . . .
Andere Düngemittel

WWGGEGGGGGG

— 2 —
22266 . . . .

EFEEEEE

63
54 972

7 685
2 308
3234

87 0¹⁵

520

5 441
50

870

77 070
890

8 in Tonnen in den niederländischen Häfen
2
8 jj f f 47 4 50 H. 51 UI. 52 5⁴ afen5 n5 afen 5

35 Güterverzeichnis 8
5

A 8 5 8 8 3
—ꝗ——

8 SSEEZZ3F3EEF3S Hunle
E S2

— S 2Æ 2 S Ye= 2 2 — — 3—17 )

1 2 4 5 8 9 10 11 12 13 10 15 16 17 18

I . Lebende Tiere .

177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — 2 — — 4

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8/10Fleisch , einschl . Geflügel
u. Wild , nicht lebend 9 9 276 155 3 023 12 577

11 Se 31 628 257 20 31 985
12 Margarine u. andere Kunst -

FPüstee . . . . . 1778 85 — 1 889
13 i 8 707 19 — 9532
14/15l Naturbutter , Kässe 5 556 119 5 844
16 . . ! . . G . G . . · — — —
17 Fische , Schaltiere und 15 461 1 831 3 422 20 717

A

C — —

20 684 813 9 172 693 985
21 Rosssi . . . . . 349 593 160 — 349 753
22 S . . . 61 378 4 845 — 66 223
23 Hai . C . . . 137 818 1462 — 139 281
24 WMi 67 475 379 — 67 854
25 Andere Getreidearten 4347 29 — 4376
26 E . . . . . . . 6 860 7 492 118615 538
27/ö28 Mehl àus Getreide , Reis -

mehl u. andere Müllerei -

Szeugnise 222 731]⁰ 49 181 1852 [ 273 764
29 EEEEEE 1016 50 — 1 066
30 EEC — — — —
31 Frisches Gemüsse 775 60 171 1079
32/334 Getrocknete Hülsen -

8 früchte , getrocknetes Ge
PCCCC 12 337 2 351 — 14 688

34 Karteffennrn 215 6 2 906 3 131
35 Obst , frisch und getrocknet 16 9888 9 653 75 26 734
36 FEFFCEEC 5 816 7322 — 13 141
37/38 . ᷣ Kakao roh oder zuberei tet ;

Schokolsde 4 525 6760 — 11 285
39 ECECCCCCC . . . . . . 171 157 — 328
40 Zucker , roh und raffiniert 73 353 4363 — 77 796
41 esile . 1517 1091 — 2 608
42 Fflstisensiggs 43 313 6 716 27 564 77 793
43 Salz , i. Rohzstd . od . raffin . — 330 13 — 343
44 Andere Nahrungsmittel 1 5 742 2 528 595 9 013
45 IIIII . — 6 116ʃ 18 991 — 25 111
46 F — FEAWG . . . . 2 958 — — 2 958
47 Weingeisthaltige Getränke 13 774 1014 16 14 808
48 Quellwasser und Mineral -

CCCCEGCEECEE . . C . — — 6 6
49 Andere Getränke 80 — — 80

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , ge -
gerbt , ab. nicht weit . zu -
gerichtet , roh . Pelzwerk 18 775 3 130 — 21 906

1557
700

13 366

78 037
91 647

zu über tragen 1984 250 145 451 128 127 2 260 306

„

Kloe,
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Abfuhr in Tonnen in den niederländischen Häfen—
— 22 2 2 F 8 9 3 52 Af. 5 2 56 Afe Af.
8 Güterverzeichnis

5
Hafen 48 8 8 85 56 —

—
57

25
2 S3 22 2 2 28 8 S 8 2 EE 8838 ( Spalte

SS SE8 EESS5SAS2 3 3··ͤ15
1 2 4 5 8 9 1 1 12 13 1 15 16 17 18

Ubertrag . 5 —ͤ— — 86 70 1984 250/ 145 451 128 127 2 260 306

63 Harze , Gummi u. Pflanzen -
SS . . . . . . . . . . — 10 714 1814 — 12 528

64 Rahtähblaͤakkkkk — 7816 7144 — 15 063
650 Eisenbahnschwellen aus

HEIIIlr 1054 — — 1381
65⁰ Erubenbel : : nn — 11448 — 1 940 13 388
650 eihb — — 2 46 48
65 FieehHHbbCcCc — 11 392 1 621 — 13 013
65e Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält . — 88 438 3 418 3 436 95 292

657 Bauholz , Schreinereiholz ,
Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken 60 134 8 912 9 026 78 267

659 Anderes Hol . — 25 713 398 1 160 727¹
66 FHRRRR — — — —
67 Farbhölzer , Gerbrinden u.

and . Farb - u. Gerbs toffe
aus der Pflanzenwelt — 19 710 1 660 — 21 370

68 Seiisds . . . . . . — 7 963 282 — 8 245
69 RöGGG . . . . . — 48113 — — 48 113
70 Eisenere 1 4884 823] 21 051 24 857 6 005 727
70 5 Schwefelkies 188 600 9 028 17782 215 410
71 Beieek . . . — —— — —.
72 FCCCCCCCC 6 406 — —. — 6 406
73 Mäntnerst . — 31915 — — 32 385

74/75 Andere Erzee 33 . — 99 443 46 — 99 489
76 AHiintttt . — 1 455 24 — 1479
77 F — 15 817 2 956 — 18 77

. . . . . —

794 [ Roheisen , Rohstalll . — 19 709 429 4513 24 651
79 0 Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -
FEFAEPAWGGEAGAAA — 476 — — 476

790 [ Alteisen , Eisen - u. Stahl -
RElo 14 6851 10 293 10 529 35 736

FETC . . . T . T . CT . T . ( ( T . T . — — — — —
81 . CCC . . . . . . . . — 11 665 7 510 — 19 15
82 . . . . — 1066 845 1048 2 959
83 Andere unedle Metalle im

RiH — 523 341 —— 864

84/856b˙ ů — — — — —

86⁴ Pflas ters teinnknkn — — — — —
865 [ Andere rohe oder einfach

behauene Steinee — 1434 418 231 2 083
866 Na türl . , fester Asphalt . — 2 235 2 428 — 5119

8740 [ Petroleum u. andere Mi-
neralöle , roh und Rück -

— 61 922 9 265 6 682 103 721
87h0 Derivate der Mineralöle — 129 620 3 466 1785 144 147
884 Steinkohlen — 580 5688 7 027 3 388 625 449

1885⁵ Steinkohlenkocks — 58 660 406 — 59 066
J886 Steinkohlenbriketts — — — —

88d Braunkohlilie — —. —
4J88e Braunkohlenbriketts — — — — —

88 / Rücks tände der Kohlen -

des tilla tioe — 1551 665 2 269 4 485
orrr — 1320 1320

89 CCCCCCCC — 1 1167 — 1169
90 CCG — 309 250 559

HCGGGFFCC AR — — — —
92 — . . — 2 621 13366 ( dͥ ( — 3 957
93 „ . — — — —
94 I — — 2 070 544 — 2 614
9⁵ FFHHGGEERREEEEEEREEETETET. — 2 191 — 2 191
96 E — 2 910 173 3083

197 Andere Textilrohstoffe — 1055 200 — 1318
9846 Lumpen und Abfälle — 966 882 — 1848
98b6 Erde ( Heide - , Gar tenerde ) ,

Lehm , Sand . Mergel . — 134 507 300 1341
980 Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan - 8
erde , Schamotte , Ton — 5 408 7 673 — 13 081

98d EFarberden ( einschl . Kreide )
iiBbE . — 105 1 — 106

zu über tragen 2 301 8407 088 ◻59 383 218 689 10034 472

—

—



Nummer
Abfuhr in Tonnen in den niederländischen Häfen

9867
98 /
989

99/102
103
104
1045
1040
104d

104e

105h7
fb8

3) l10
118

132
1337ñ34
13579
140

141

142143
144½47

145/49

145/49 5

145/149. C

hnag
lalla9
140/149 /

fabag⸗

149/149
140/l49

15055

166/57
156, %6

169/74
17550
181
182

163/166
187

188

189

650
65
65e
65d
65e
65/

13 1 1 Haf. 44 fl. 40 fl. 46fu. 47 Haf. 48 [ Hat . 49 fu. B0fl. 51 1. 52ſfl. 53 Haf. 54 H 55 Haf. 56 Haf. 57 Haf. 58 Zu⸗
S8 23 SA 3e 33 3 SS 38 88225 Sammen

8zss3S FESfSIE 2432
2 3 456 7 8 9 . 10 ( 1112 13 14 15 16 17 18

Ubertrag. 748 —1494/400 2 3011 201/ — — — 70ff 64 096] — 8407 0882593830 218 68910 034 472

Kuclere Erdensnsnsns — ——— S . . 1451 8 — 1451
Schlacken ( ohne Thomasmehl ) „ „ ö . . 7 233 — 30
Andere Rohstoffe oder einfach zube - 5

Leitete Steffle 26 . — — — — 2 — — — — 427 — 108 94623 311 3 633 36 345

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemittel , Lackeeeeee 44 — — —- — 43 — — — — 8 8 195 5715 810 14 767
. . . . 254 4. — ̃ — 303

Bitter uünd Glaubderssle F 8 95 —

VEFEEEEEEEVEAVGVGETCCCCGGCW 28 85 . 73 —— —

Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol
usw. ) , Pech , Naphtalin usww . — f — — — — — — — 3413 —

12240⁰. — — 4637
Andere chemische Erzeugnissee „ „ FF„ 5 19 056 7116 243 26 415

Häute , Felle und Leder zugerichtet ;
Waren darauns R 3 810 291 17 38

Garne und Seilerwarnen 38 375 828 17¹ 143 15 314
Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . Fggn

ͥk⅛üyw0‚· 436 610 — 506 ,
Kautschukwaren 3 SS 30 1 31
Holzmöbel und andere Holzwaren . 62% 963 131 164 1322
Papier , Pappe und Waren darauͤs E . . . 1610 ( 902 7¹ 2 584
Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze -

mielit üd aus Steiiiß : : 8— *3 E 5 140
Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellans 8 15 11 — 146

Fayence od . FFCEECTCCCCCCCCCCCC 4 3 411¹
Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , eee 33 RR . . . 5 2290 27 19 2 339
Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen , *

3
geformt oder nicht , eiserne Ballten = 3244 — — - 4 — 1082 243 — 1649

Brücken -u . andere Bauteile ( Konstruk -
88 3 8

855 —

Pla tten und Bleche aus Eisen und Stahl —
Ainck Weisbiek 445

477 279 — 757

Schniamerl i. Eis ad , Stahiu . ih . Tubehört . 2 ] — 28 . 561 2257
Eisenbahnschwellen , eisere 2825 8 R • —— 5 1
Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisesbahnimstertiaakkkk — . . — 2 14
Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen und 3 5

äl 8 20 — 69 5 154
Eisen - und Stahldraht in Ringen hhEEEEEEECC . ( Cł . 1130
Andere Eisen - und Stahlwaren . U

789 348 1 1140
Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen

W IW 838
461 47 508

Maschinen. mechanische Vorrich tungen, ö
Werlezeuge und Teile davon „ 56 * . — —— — 73 1667

Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote —— 2 788 31 2 957

Andere Fer tigerzeugnisee . S . . . . . . 5 1217
81 8 1298

v. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

— —— — — — — — — — — — —— — — —— —
Waren. der . Versand v. untergeordnet .

Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis ) 134 — - — — — 5414Il ( — 15 5861 6 667 134 22 675

Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗
niger als 250 RKKKgKggg 111 — 1 — — Æ6 — — 113 25 — 150

Umschliessungen , gebraucht 1124 — — — 18 — — — — — 4093 881 2¹ 5125

Summe der Güter - Abfuhr . ] 1 363/ —fA84400 ] 2 625 328 — ——132ʃ1147 967] — 856832310306112 224 43610 268 108

1923 . 2 729 — 261/ — 950 103 — — — 344751 200 ( 5752 486108091 177 597 ( 6 397 168

Darunter Flossverkehr :
Eisenbahnschwellen aus Holz . — — — — — — — — — — — — — — — —
CCCCCECEETECECECCCCCCCCCCCCCCC — — —ę- — — — — ꝛů — — — — — —
FCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCC — — — — — — — — — — — —
WBCAwUUUFUGGGGUGGGGGGGGGGGUGVGRTTVTVUVhVTURUETUTUTETTT— — — - — — — — —„ — — — — —
And . Hölzer als Edeih, , nicht geschält ä 5 — — —
Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Ballʒikzken — — — — — ——— — — — 9106 — — 910
C . . . .

Summe des Flossholzes .

29

50



Abfuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Abfuhr in Tonnen in den französischen Häfen

50

8

E3

III . Rohstoffe oder einfach

Andere Getränkeee

zubereitete Stoffe .

Häute , roh , gesalzen , ge -
gerbt , ab . nicht wei ter zu -

gerichtet , roh . Pelzwerk

Tierisch . Dünger u. Guano

Calciumsuper phosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphors . Salze
Kalidünger
Andere Düngemittel

4 676
421

2 218

3157

—

— 11 1 1 Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 Hafen 62 Hafen 63 Hafen 64 Hafen 65 Hafen 66
5 Güterverzeichnis Andere Zusammenf Französ . . Französ “ Andere Zusammen

4 Antweren Gent Brüssel Seebrügge Fiatr une C ) (unenecne Lugenchene Tiues und. ,
Serenez

Seeh äfen Flussh äfen Flusshäfen Sechäfen
1 2 19 20 2¹ 22 23 2⁴ 25 23 27 28

I . Lebende Tiere .

1˙ Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — — — — — —

II . Nahrungsmittel und

Getränke .
8/10 Fleisch , einschl . Geflügel 4230 — — — — 4230 — — — —

u. Wild , nicht lebend .
＋1 Speiscfette 1992 — — — — 1 992 — 8 5

12 Margarine u. andere Kunst - 9

Dü — —. — —
13 FFR 336 — — — 336 — — —

14/15l Naturbutter , Kässe 2 —— — — — 82 — — 5 35

16 „„ü5 „
17 Fische , Schaltiere und

ineet . 1542 — — — — 1542 — — —.

20 RE 614 917 — — — 614 917 — — — —

21 GPGGC 60 583 — — — 60 583 — — —

22 FV 51 449 — — —ꝗ — 51 449 — — — —

23 Hafssgtgn . . . . · 163 091 — —— — — 163 091 — — — —

24 VEEGEAEAAGAA 64 457 —— —. — — 64 457 . — — —

25 Andere Getreidearten 517 — — — — 517 — — —. — —.

26 Reiiiii 3 362 — — — — 3362 — — — —

27,28 ] Mehl aus Getreide , Reis -
mehl u. andere Müllerei -
erzeugnise 39 490 — — 855 — 39 490 — — —

29 475⁵ — — 2850 — 475 — — — —.

30 RWE — — — —— — — — — —

31 Frisches Gemüse 214 —ͤ— — . — 214 — — ——
32/333. Getrocknete Hülsen -

1
früch te , getrocknetes Ge-

2 089 — 5 * — 2 089 — — — —

34 Kartotteß ; 565 — — — — 565 — — — 85
35 Obst , frisch und getrocknet 3384 — — — 8 3384 — — —

36 EEHCGCCCCCC 341 — — — 341 — — — —

37/38Kakao roh oder zubereitet ;
Schokeisdekeke 290 — — — 290 — — —. — —

39 EECCECCRRG . — — — — — — — — —

40 Zucker , roh und raffiniert 2776 — — — — 2776 — — — ——

4¹ EERR 44 — — 8 — 44 — — — —

42 PfaEEE 2 481 — — — — 2 481 — —— 5 ——

43 Salz , i. Rohzstd . od. raffin . 268 — — —— 268 . ——

444 Andere Nahrungsmittel 1459 — — 200 1. 659 — — — —

45 S . . . . . . . . . 23 744 — — 82 — 23 744 — — — —

46 21 — — 1234 1255 — — — —

47 Weingeis thaltige Getränke 153 — — — — 153 — — — —

48 Quellwasser und Mineral -

ͤIIIJI . . . . . . . . . . . 1867 — — — 1867 — — — —

CAGG 190 — — — 190 — — — —

3I . . . . . . . . . 788 — — — — 788 — — —

CCCCCCC . . . . . . . . 57 — — — — 57 — — — —

SSC . . — — — — — — — — —

E 76 845 — — — 76 845 — — — —

zu über tragen . . 1 136 188 0 054 — — 1834 1147 076

251



Nummer
—

Güterverzeichnis

Abfuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Abfuhr in Tonnen in den französischen Häfen

Hafen 59

Antwerpen

19

Hafen 60

Gent

20

Hafen 61

Brüssel

2¹

Hafen 62

Seebrügge

22

Hafen 63
Andere

belgische
Fluss- und
Soeh äfen

23

Zusammen
( Spalte
19 —23 )

2⁴

Hafen 64
Französ ,

durch d. Maas
zugängliche
Flussh ũfen

25

Hafen 65
Französ ,

d. die Schelde
zug ängliche
Flusshãfen

26

Hafen 66
Andere

tranzösische
Fluss - und
Sseh äfen

27

Zusammen
( Spalte
25 —27 )

Ubertrag .
Harze , Gummi u. Pflanzen -

Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken

Anderes Holz

and . Farb - u. Gerbs toffe
aus der Pflanzenwelt

Zells toff
Kupfererze
Eisenerze
Schwefelkies
Bleierze
Zinkerze
Manganerze
Andere Erze
Aluminium

Luppen aus Eisen und
Stahl ; gezogener Guss -

Andere unedle Metalle im
Rohzus tand

Andere rohe oder einfach
behauene Steine

Natürl . , fester Asphalt
Petroleum u. andere Mi-

neralöle , roh und Rück -

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen

Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

des tilla tion

Jute
Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe
Lumpen und Abfälle
Erde ( Heide - , Gar tenerde ) ,
Lehm , Sand , Mergel
Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde , Schamotte , Ton -

Farber den ( einschl . Kreide )
Craphit

1 136 188

11 366
780

4783
960

53 793
25 393

32
27 875
20 142

953
47

6 965

5 916

272

1 338

8 240
4 506

14

200

9 054 1834 1 147 076

11 366
780

1449

1086

7 034
5 812

200

285

zu über tragen 1387 635 66 091 1 541 387

fI

⏑σ



253

— Abfuhr in Tonnen in den belgischen Häfen WWlune In kranzöslschan
8 üte i Hafen 59 Hafen 60 en 61 den62] Hafen Hafen 64 Hafen 65 Hafen 66
5 Güterverzeichnis NN Zusammen — Frunxbs. , Andere Zu-

5 Ant. Gent Brüssel
See - peloiscne ( Spatte fduroh d. Maas d. die Scheide französis . sammen

werpen brügge Fluss - und 19 —23 ) zudängliche zugängliche Fluss - und ( Spalte
Seoh äfen Flusshäften Flusshäten Seeh äfen 25 —27 )

1
1 2 19 20 21 22 23 24 75 26 27 28

Ubertrag . 1387 635] 66 091 — — 87 C( 611541 387 — — 285 285

986 Kniers Eidten — — — — — — — —ꝗ —
98 / Schlacken ( ohne Thomasmehl ) 4 668 152 — —— —— 4 820 — —. — —— —
989 Andere Rohstoffe oder einfach zube -

teitete Stoffe 21 410 — —— — 320 21 730 280 — —— 280

IV . Fertigwaren .

z — 8 — — —— 5 — 5
103 Farben , Färbemittel , Lackke 233 — — 30 263 —— — — —
104⸗ Seis i ( ( · 43 5 — — — 43 . — . — —35
1045 Bitter - und Glaubersal — 3 — — 3 — — — —
1040 S . 4 — — — — —. — — — 3
104d Teer , Teeröl u. ihre BeiR

usw . ) , Fech , Naph talin uspop ) . 1304 —5 —5 723 2 027 — —. —f—
104e Andere chemische Erzeugnisssee 13 376 — — 1 010 14 386 — —

—. 3 8 8 5 — —8 —
108/112 ] Häute , Felle und Leder zugerichtet ;

Waren darauns 150 — —— 150 .Ä — — ——

113/118 Garne und Seilerwarennnnn 234 — — — — 234 — —5 —

119 %131 . Gewebe , Wäsche und Kleidungss tücke . 110 — — — —5 110 — —— — —

U
132 KautschükWafcnn 25 5 —— — 25 — 3 — —
133/134J FHolzmöbel und andere Holzwaren 713 —. — — —. — — — —

J135/139 Papier , Pappe und Waren daraus 66 — — —ꝗ— —. — 66 —— — —. — —.
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze - 5

Kaenit Uric auus Stein — 1689 — — 719 2 408 — . —

141 Ziegels tèeine , Backs teine , Wandplatten
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
ESVeince oder Porsellanän — — ꝗ — 710 710 5— — — —

142/143 Fayence od. Porzellan ; and . Töpferwaren . — —— —— —. — —. — . . ——
144/147 Glaswaren : Spiegel , Fens terglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren 51 — —5 —— 51 2 — 3—— 3
148/1494 ] Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt oder nicht , eiserne Balken . 1096 — 1 — 1096 — 3—
148/1495 Brücken - u. andere Bauteile ( Kons truk -

WWEE — — — —. —. —

148/1490 Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl
Fhccc . . . 15 — — —— —. — 15 . — —

148 / 149d Schienen i. Eis . od . Stahl u. ih . Zubehört . 126 — —— — —ꝗ— 126 — — —— ——

148/149e Eisenbahnschwellen , eiserne — — — —. — —. 5—5 —

148/149 / Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
Eisenbahnmateria ] . . n . N — 8 3 — —

148/1499 Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen oder
FCCCcCCCCCcC ( ( ( ( — — —— — —— — — —— —— ——5

148/149½ Eisen - und Stahldraht in Ringen 3 — — — 35 3 — — — —

148/1497˙ % Andere Eisen - und Stahlwaren 599 — — — — 599 — — — ——

150/155 [ Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen
Wiiet eblklklk 207 — — — ——ꝗ— 207 — —— —

FFCCC ( C ( C ( CCC ( ( ( CC ( 0oooo — —— — — — —

158/168 Maschinen . mechanische Vorrichtungen . 5
Werkzeuge und Teile davon 618 — —— — — 618 — ——

169/174 [ Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote 699 — — —— . 699 —— — — —

175 %000000 — — — — 8 — — —

181 Andere Fer tigerzeugnis 32 — — — — 32 —— — — ——
— — — — — — —5 —

v. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

) EEC ( C . ĩ . 000000b — — —ꝗ— —5 — — — — — —

187 Waren. der . Versand v. untergeordnet .
Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis ) . 1898 — — — — 1898 — — —— —. —

188 Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗
ieer 2r 1 — — — — 1 — —— — —

189 Umschliessungen , gebraucht 5 409 — — — — 409 — —

Summe der Güter - Abfuhr . ] 1435 721] 67 932 — — 91 173041594 826 280 8
285⁵ 565

1923 . . ] 715 078] 27 961 9488 — 26 251½/ 770 238 — 507 470 77

Darunter Floss ver kehr :

650 Eisenbahnschwellen aus Holiz — — — — — — — —— —
65 FUFTUTUETTTVEETVTEETETEETETETETETTT—— —— — — — —ꝗ— —— —
6⁵ FFFCFFCFEüCUCC.(CCG0GCCC(CC ( ( ( ( C ( ( ( oooł — — —85 —— — — —. ——

65T GGGGGGGGGGGGGEGG — — — — —— —— —— —. — —— —
656 And . Hölzer als Edelhölz . , nicht geschält — — — — — 8 5 — ——
65 / Bauholz . Schreinereiholz . Tischlereiholz .

gesägt . gehobelt . Balͤzken — — . — — — —— — ——
TTTTTTTTTTETETETETEETTTTTTTT

Summe des Flossholzes



J65/

Abfuhr in Tonnen in den deutschen überseeischen Abfuhr in Tonnen in den anderen über - Gesamt - Abfuhr
S Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) nach dem Rhein

9 Güterverzeichnis Hafen 67

—
68 [ Hafen 69 70

580
Hafen 7d 7. —

7¹

2 . am - f Königs⸗ Spalte f 75 K Spälte Grenze hin2 . Breren burg 3 bem —ç— — — Danzig en 1155 95 —. — Ghalle 18 24525
3 2 29 30 3¹ 32 33 3⁴ 3⁵ 36 8723 3198 39

5 25

I . Lebende Tiere .

177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — —— — —5 3 7

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8,/10 J Fleisch , einschl . Geflügel
u. Wild , nicht lebend . 6 383 — 1 — 390 — — 61 — 61 17 258

11 Speisefette 86 102 — — 1880 — — 1134 — 113 34 278

12 Margarine u. andere Kunst -
cc — 7 — — — 76 — 26 — 26 2033

13 Ml . 9 85 5866 — — 144 144 10067

14/15l Naturbutter , Kase — 8 — 1 134. — 825 205 6144
16 C . . — 3 5 33 5 — 05 8 . 3 5 35 —

17 Fische , Schaltiere und
KMüchen . — 329 517 — — 8464 — 8 17 23 282

. — — — 5 8 85
20 ÜV 328 298 174 — — 800 — 755 51¹ 1309 753

21 RCCCC — — 860 — — 860 — — ——— . — 411 196

22 S — — 1002 7984 1800 [ — — — 119 472

23 FFFRRCGRFRRRURRVRVRVRUVRUVEVAEE— 69 125 19RER 21851 — — — — 304 557

24 FWVWGGGGG — — — — 225 225 — — 8 — — 132 536

25 Andere Getreidearten — 2 — 1144 — 1164 — — — — 5 5 009

26 FC . C ( . . · . ( ( . ( . 952 1112 50 — — 21144 — 5 128 — 128 21142

27/28 ] Mehl aus Getreide , Reis -
5

mehl u. andere Mülierei -

erzeugnissnsee 2 813 3 295 612 471¹ 70¹ 7 392 — — 95911 — 9 591 330 237

29 — — — . — 52 115 — — 1676 — 3357 5 85 — — 1708

30 . . . . . . . . ····· — — — — — — — — — — — —

31 Frisches Gemüsse — — — — — — — — 5 5 385 5 1293

32/331 Getrocknete Hülsen -
3

früchte , getrocknetes Ge-
c 45 99 10 971 — 4611 — 325 44 — 4 11 242

34 ioettttt — — 105 — — 1051 — — — — 3 801

35 Obst , frisch und getrocknet 20 885 — 18 — 9233 — 1 661 — 1 661ʃ 32 702

36 ffltktlkl 142 930 — — — 10724 — — 595 — 595 15 449

37/381 Kakao roh oder zubereitet ;
Seneesle — 248 — — — 248 — 2388 3364 — 36 12159

39 PEE 2 144 — — 3873 37 376

40 Zucker , roh und raffiniert — 776 1061 — — 18374 — —— — — — 82 409

41 3 1 59 — — — 60l. — 225 192 — 132 2 844

42 Pflanzenzle 64 2 531 417 — 324 33364 — — 124 — 1 83 622

43 Salz ; i. Rohzstd . od . raffin . — 2 — — 21 — —— 11 — 1 614

44 Andere Nahrungsmittel 1 330 1057 — — 188 8 2318 . — 2 318 14 378

45 EGC 50 97 3 1594 — 5— 33 ——— 3 49 017

46 WWW — 1 2 — — 34 — — 186 — 18 4234

47 Weingeisthaltige Getränke 2 3 — — — 5 105 — 2194 — 324 15 290

48 Quellwasser und Mineral -
CE — — — — — — — — — — — 6

Andere Getränlſse — — — — — — — — —— — — 84

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , ge -
gerbt , ab . nicht wei ter zau·
gerichtet , roh . Pelzwerk — 145 — 15 — 1604 — — 2133 — 21 23 759

51 EEEEECCECCC — — —ꝗ— —— — —

52 Knochen und Hornzapfen — 20 — — — 20 — — 170 — 170 1769

530 Tierisch . Dünger u. Guano — — — — —— — —ĩ— — — — 700

535 Caleiumsuper phosphat — — — — —— — — — — — 24 970

530 Salpetersaures Natron — — — — — — — — — — 439

5340 Schlacken phosphors . Salze — 2 — — — 24 — — — — 3 818

536 itüunkek —ĩ— 7 — — — 71 — — 187 — 65

53 / Andere Düngemittel — — — — — — — — — 187 61 404

6 16 164

57 Kleie — — 88 1011 — 1894 — — 154 — 15 2 872

58 t . „ „ „ . . . — — — — — — f — 25 — 25 5 032

59 Hoplensn — — — — — — — — —— — 57

60 Ziehstülbeeeee . . — — — — — — — — — — — 78 037

. . GGG — 113 22 866. — 2988 — — 34 — 3 168 793

zu übertragen 8
4193 11 969 6220 3 9166 1 250 27 548 105 — 16 451 — 16 556 3 451 771

Nümmer

63

64
65⁴

65 b
650
554
55e

559
6

67



255

Nummer

655·
650
554
55e

65 /

359
6

67

＋
A

88d
88e
88 /

889
89
90
91
92
93
24
95
96
97

J98
J4985⁵

980

Jo8d

Abfuhr in Tonnen in den deutschen überseeischen Häfen
( Rhein - Sèe - Verkehr )

Abfuhr in Tonnen in den anderen über ,
seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr )

Gesamt- Abfuhr
nach dém Rhein

— FRR 5 855 8 oberhalb der
Güterverzeichnis Hafen 67½% Hafen 68 3 u 69 3

5 f
70

732²
74

8
72 Haf. 73 Hat. Haf. , 75

unmen deusselrnüederl.Ham - Königs⸗ ndere Dan - Andere Eng Alle Greénze hin
Bremen Stettin deutsche ( Spalte J baltische ] lische anderen ( Slalte ( Spalte 18, 24, 28,hurg berg äaten 29 —33 ) zig fäten käten Häten 35 —8 ) 34 und 399 )

2 29 3⁰ 31 32 33 3⁴ 3⁵ 96 97 38 29 40

Ubertrag . 7 4199 11 969 6220 3916 1250 27548 105 — 16 451 — 16 556 3451 771

Harze , Gumini u. Pflanzen -
72 256 — — — 328 — —. — 447 — 447 24 669

Reio 38 55 402 144 . — — 471¹ — — 32 — 3² 16 346
Eisenbahnschwellen au ö

Heol — — — — — — — — — — — 1381
Grübenhegg — —. — — — — 5 5 3 — 8 5 13 388
inoßß — — — — — — —— — —— — —— 48
Edelhölzerrr — — — — — — . — — — —. — 14 462
Andere Hölzer als Edel - 4

hölzer , nicht geschält . — — — — — — — — 676 — 67 96 445
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken — 141 29 440 — 610 — 1029 764 — 1105 87 016

Anderes Holzz — — — — — — — 34 — 8 33 086

Farbhölzer , Gerbrinden u.
and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt — 49 — — 49 10 — 10 26 212

EE 2 — 364 — 85 366 — — 25 — 25 9 596
RiRfeEESEEEEHBEö — — — — — — — — — — 48 113
SSeSH — 237 — — — 237 — — 12380 — 1238 6 106 939
Schwefelkies — — — — — — — — — — 249 519
FEiII . . ( —. — — — — — — — — — — 32
Zinkefee . . . — 5 — — — — —— 8 5 34 959
Manganeree — — — — — — — — — — 52 527

— — — — — — — — — 15675 1575 102 017
— — —— — — — — — — — — E526

CCETE . . . 15 10216 — — — 1036 5 — 2364 — 236 27 010

Roheisen , Rohstall —. 3105 — — — 105 —8 — — — 30 672
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -
— — — — — — — — —— — 748

Alteisen , Eisen - u. Stahl -
— 1240 — — 884 2 124 — — 1140 — 1140 41 137

FHfii··⸗··ů·ůů — 3044 — — — 304 — — — — — 28 206
— 56 ( — — — 56 — — 451. — 45 9 134

Andere unedle Metalle im
Rohzustanced 16 — — — 16 — — 118 13 937

Pflastersteinene — — — — —.— — — — — — —
Andere rohe oder einfach

behauene Steine — 26 100 — — 126 — 3 . — 8 385 76 658
Natürl . , fester Asphalt . 1 9 — — — 10 —. — — 3 5 412
Petroleum u. andere Mi-

neralöle , roh und Rück -
E 723 7 538 198 — 8 8 459 — — 3044 — 304 127 144

Deri vate der Mineralöle 288 276 — — — 564 —— — — — — 161 229
Sesinnenntt . . . . — — — ＋ . — — — — — — 641 143
Steinkohlenkokn — — — — . — — — — — — 59 666
Steinkohlenbriketts — — — — — —. — — — — — — —
Haunnehls — — — — — — — — — — — —
Braunkohlenbriketts — — — — 8 2 — —ĩ — — — —
Rücks tände der Kohlen -

Seiiieeee . . . . . . — 40 14 — 54 — — 244 — 24 5 564
FEEFPEETGTGWTTCC — — — — — — — — — — — 1 320

FIIIIII — — — — — — — — — — — 2110
IIIII . . . . . — — — — — — — 76 — 7 5 736

IIrcccc — — — — — — —— — 2888 — 288 4251

Mümeillekek 45 60 — — — 105 — — 37 . — 3 5 48
3V**EEEEEPEAEAEEAEETT — 2 — — — 2 — — — — — 3¹⁶

Hanf und Flachs 10 25 — — — 35 — — 2144 — 214 4 82
Andere Textilrohstoffe 5 6 — — — 11 — — 364 — 36 2
Lumpen und Abfälle — 10 — — — 10 — — 42 — 42 1 95
Erde ( Heide - , Gar tenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel . — — — — — — — — — — 3516
Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan⸗
erde , Schamotte , Ton - 2 — — — — 2 — — — 159 150 22 557

Farberden ( einschl . Kreide )
„ . . . . . . . . . — 7 — — 7 — 445 44⁵ 7⁵5

zu über tragen 5 41123 795 6 939 4356 2134 42 635 1051 1 0291 20 704 2 179ʃ 24 017 11 642 796



Abfuhr in Tonnen in den deutschen über⸗
seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr )

Abfuhr in Tonnen in den anderen über -
zeeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) nach dem Rhein

Gesamt - Abfuhr

oberhalb der
—2

5 Güterverzeichnis Zusammenf 22 Zusammenf deutsch - niederl .

Sg z ssgziizIEsss3A8 *
1 2 29 3⁰ 3¹ 22 3³ 3⁴ 35 30 37 29 40⁰

Ubertrag . 5 411ſ23 795 6 9394 3562 134 42 635 1 20 704 24017 11 642 796
Aöoiss . . . . ——.— — — — — — —— — 1451
Schlacken ( ohne Thomasmehl ) ) ʒ : —— 5 — — — — — — 4 850
Andere Rohstoffe oder einfach zube -

Eitste 1530 2 452 1764 — — 2 781 809 809 161 945

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemittel , Lackeeeee 2 410 9 — — 421¹ 157 157 15 608
Se lies f . 4 1 3 — 4 — 5 350
Bitter - und Glaubersaliz 8 —— — — — — — —. — —
Salzsäure — — — — — — — 5
Teer , Teeröl u. ihre Deri vate ( Benzol

usw . ) , Pech , Naphtalin usow . — 1644 — — . — 164 — — 6 828
Andere chemische Erzeugnise 126 790 45 — — 847 796 796 42 444

Häute , Felle und Leder zugerichtet ;
Waren daraus 544 — — — 54 168 168 1504

Garne und Seilef,waren 32 92 — — — 124 3 — 672
Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . I “ / ( —- — — — — — 278 278 894
. . . . . . . . . ( — 344 — — — 34 18 18 108
Holzmöbel und andere Holzwaren . — 2 11 — — 3 76 76 2114
Papier , Pappe und Waren daraus 46 615 46 — 707 603 603 3 960
Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze -

ment uüind aus Steinn — — — — — — —. 2 2 548
Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten , 8

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzelasn — 2 — — — 2 — 8 858

Fayence od . Porzellan ; and . Töpferwarenl —- — — — — — 5 5 416
Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren — 8 — — 8 1527 1527 3 925
Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt oder nicht , eiserne Balken . . 211 — —. — 21 — 2. 766
Brücken - u. andere Bauteile ( Kons truk -

— — — — — — — —. — —
Platten und Bleche aus Eisen und Stahl

FCCCCCCCC — 15 — — — 15 —5 787
Schienen i. Eis . od . Stahl u. ih . Zubehört . — — — 288 3 3 2 386
Eisenbahnschwellen , eisernne — — — — — — — 112
Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnma teriaalkl — — — — — — 1
Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen oder

aus Stal ! l ! REEE — 553 — — — 5 1 4 160
Eisen - und Stahldraht in Ringen — — 141 141 55⁵7
Andere Eisen - und Stahlwaren — — — 5 — — 1744
Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen

GGGGGGCGGGG ( 4 50 — — — 54 25 25 794

Mesctinen, mechanische Vorrich tungen ,
Werkzeuge und Teile davon 1 974 241 — — 977 124 124 3 386

Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote 4 664 — — — 70 47¹ 471 4197

Andere 3 15 23 211 — — 59 1374 1374 2 763

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und

Gold - und Silbermünzen .

Waten deren Versand v. untergeordnet .
Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis ) ( — 179 114 — — 293 890 890 25 656

Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗
CCcc —— — 7 7 158

Umscliliessungen , gebraucht 22 2266 — — — 248 145 145 5 927

Summe der Güter - Abfuhr . 5 657 29 416] 7 922ʃ4 4022 134 49 531 28 322ʃ2 31 635 11 944 665

1923 10 023 5 31 255 10 903 12 287 7 201 925

Dar unter Floss verkehr :
Eisenbahnschwellen aus Ho [ klIiz — — — — — — — —ꝗ —
GEh ) ) ) ) ) ) UU. EXE . E . ! . T . C. CCC ( . C. C — — — — — —— — —
Seninhbolrinnnnnn — — — — — — —. — .

hVVVVVRRRRRGAVGGGEATAA — — — — — — — — —
And . Hölzer als Edelhhölz . , nicht geschältt — — — — — — — —
Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken — — — — — — — — 910
Ardleres Heli·

Summe des Flossholzes



Fuhr
hein
ler
Lerl .
in
28 ,
0)

96
51
50

45

eh

1

B. Verkehr in den belgischen und französischen Häfen von und nach dem Rhein „ nach den Aufzeichnungen daselbst .

257

— Abfuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Abfuhr in Tonnen in den französischen Häfen

— 17 1 1 4 8 2 f 2 2 0 8 0 65 Af. 0 8
8 Güterverzeichnis „Hafen 509 Hafen 60 Hafen 61 Hafen 62

—32 —— ——
5

anmmeden ] , gent enmsel Seebrüöde Tinen , eg , Kernn dele Rie n, r
Seeh äfen Flussh äfen Flussh äfen Seeh äfen1 2 19 20 2¹ 2² 23 2⁴ 25 26 27 28

1/7 I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — — — — — —

II . Nahrungsmittel und

Getränke .
8J/10 Fleisch , einschl . Geflügel

u. Wild , nicht lebend . 3 935 — —— . — 3 935 . 5
11 Speisefette 12 — — —— 14127 — — — 5 5

112 Margarine u. andere Kunst -
5

Huüitttttttt . . . . 38 — 8— 38 3— * . —. —
13 — Miick 168 — — — „

14/15l Naturbutter , Käse 63 — — 5 — 63 5 —. —ꝗ —.
116 2323 . . . . . —. — —. — — — . — —. — —

17 Fische , Schaltiere und
624 — — — 624 — —. — 8 —

HHCCCC ( — — —. — 8
20 „ FFFGFGGGGGGVGGGG 565 248 —. — 565 248 3 208 208

2¹ Sooo 58 23 — — — 1425 59. 6466 — — — —
22 EC 50 219 — — 3 50 219 — —

Haftet 146 744 — — —. — 146 744 — — — —
24 NMSSRS 61818 5 5 — — 61818 — 8

25 Andere Getreidearten 156 8.ꝗ— — —. — 156 —. —— ——
26 jäͤr 1164 — — —. . 1104 —. ——
27/28 ] Mehl aus Getreide , Reis -

mehl u. andere Müllerei -
*

erzeugnise 35 414 —— — ꝗ— 251 35 665 — — 3
29 RRE . . . . . 8 28 204. — 85

130 WCCCC . . . 5 88 —. — — — . — ——
131 Frisches Gemüse — —— 8 5 . — 8

32,333 Getrocknete Hülsen -
früchte , getrocknetes Ge-
M . 2 470 — —.— 4 . 0 2 470 — 8 —— 005

34 Rarteffetttn 506 — — —— — 506 —
35 Obst , frisch und getrocknet 858 — — — 858 8 — —
36 EE 114 — 5 — — 114 — —. . —

37/381 kKakaò roh oder zubereitet ;
Schokobladltle 155 — — —. —. — 155 — — —. —

39 SECCCC . · — — — —— — — — —
40 Zucker , roh und raffiniert 999 — — —. — 999 — 231 231

141 SScc . — —— — — —— 5
2 Pflanzensile 2374 —— — —ꝗ— — 2374 — — —— —

443 Salz , i. Rohzstd . od. raffin . 1 — — — — 1 — —— 8
144 Andere Nahrungsmittel 2 382 — — — 2 382 — — — —

45 » V7F 3977 — — ——— 3 977 5 3 ——
446 Bi —— —— — — —— —— —— — —. —
47 Weingeisthaltige Getränke 55 — — — — 5⁵ — —— — —
148 Quellwasser und Mineral -

Waiserr 5 — 8 3 5— —— — —.
49 Andere Getränkee 3 — . — —.ꝗ— —— — — —. — —— ——

III . Rohstoffe oder einfach
Zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , ge -
gerbt , ab . nicht wei ter zu -
gerichtet , roh . Pelzwerk 1288 — — — — 1288 — — —

Tierisch . Dünger u. Guano — — — —. — —
Calciumsuper phosphat — 2119 — — 500 2 619 —— —— ꝗ—
Salpetersaures Natron 34 — — — — 34 —— — ——
Schlacken phosphors . Salze — — — — —— — — — —
CC . . . . . . . . . — — — — — — —— — — —
Andere Düngemittel 5 522 130 — 1144 6 796 — — — —

FPüktteäiitttktkt 435 — — — 3 435 ——
6CEEGCCCGEE 213 — — — 213 — — — —
Uhhbhbhnkkk 385 — —‚— — 385 — — —. — —

FTWGEWGGGEEG 52 — — — — 52 — ——— — —. —
Zuekerrüben —— —— —— —. — —. — — — ——
8 — — — — — — — 41 188 — — — — 41 188 — — — N

Zzu übertragen 988 178 2 2⁴9 — — 3 320 993 747 — — 439 439
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B. Verkehr in den belg . und franz . Häfen von und nack dem Rhein, oberh . der deutsch - niederl . G&renze nach den Aufzeichnung. daselbst .

Abfuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Abfuhr in Tonnen in den französischen Häfen

8 Güterverzeichnis Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 Hafen 62
—9 —. — — N

anbueenf ent stüetel Seedroobe Ker r , Le ) ernie lele Pier Lrarz
Seehäfen Flusshäten Flusshäfen Sechäfen

1 2 19 20 2¹ 22 23 2⁴ 2⁵ 26 27 28
2

Ubertrag . 988 178 2 249 — — 3320 993 747 — 439 439

63 Harze , Gummi u. Pflanzen - 5

. . . . . . . . 10 042 — — — — 10 042 —— —— — —
64 RccCcCc 338 — — — 83 338 — —. — —— .
650 Eisenbahnschwellen aus

. . . . . . . . . — — 5 35 — — — — 5 8
65⁵ Grühenboelk ? : — — —— 35 — —— — 3
656 Rrennne ! ! k ! ! — — * 3 — —— — — .
65d — — —. — — —— —— —
656 Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält . — — — — — — — 210 210
657 Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balkken 10 000 — . — — 10 000 —— —— —

659 Kieress Folsn . — — — — — — —. — 5 230 230
66 3 . . . . 0 . . . —5 5— 5 267 —8— 267
67 Farbhölzer , Gerbrinden u.

and . Farb - u. Gerbstoffe 8 . —
aus der Pflanzenwelt 3 480 — — — 3480 — —5— —

68 5 435 — — — — 5 435 — 38 —
69 HFEECCECECCCoC

5 5 18 577 18 577 — —
700 ECCCCCcCCcCcCc . . . . . —— 10 323 1107 — 11 430 — —35
705 Schwefelkies 4 459 — — — 8 4 459 25 —
71 6G6GGCGGFGRGRRGGGEGEEA 23 — — 23 —. — —
12 Zinkerdse 32 786 — — — 759 33 545⁵ — 8 5—
73 Mangantze 17 6081 — — — 17˙081 — —

74/75l Andere Errzuue 4 957 7756 4 284 — 22 828 39 825 — —— —— ——
76 Alüniidiifn . . . . 142 — — — —— 142 —— —— — —
1 FFFTT 3190 — — — 3 3 190 — .ꝗ— 3 5
78 . . C˙ . — — —— — —5 3 —— —
790 Roheisen , Rohstal ! l ! . 3 910 — — — — 3 910 . . — —. —
79b Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -
Sieibllb 3 397 — — — 3 397 23 * —— 5275

790 Alteisen , Eisen - u. Stahl -
brücngn 77 — — 5 — 77 —— 05 —— 3

ERUUURURUUUUUUEUEEUETETETE 36 . . — — — —— — —. — —
81 FGCGCCGRTRRA . . . . . 6394 — — — 6394 ——
82 ( 6G6CCGCCCC 2 705 — — — 959 3 664 — — —
83 Andere unedle Metalle im

Rohsustaudee 5 — — — — —— — —— —.
„ II — — — — — 5 * 5 8
860 Pflastersteiinn — — — — — — —. 3
865 Andere rohe oder einfach

behauene Steine 6 301 — —ꝗ— —5 5 6301 — — —
866 Natürl . , fester Asphalt — 6 528 — — 4480 11 008 — —
870 Petroleum u. andere Mi -

neralöle , roh und Rück -
A 3666 ] 1 618 2 — 5 5284 163 — 163

87⁵ Derivate der Mineralöle — — — — — — —. —
880 Steinkohlen 3 494 — — — — 3 494 —f 2 132 . — 2 132
885 Steinkohlenkoks 2 — — — — — — — — — —
880 Steinkohlenbriketts — — — — —. — —. — —— — —. — —. —
88d Braunkohllte — — — — — — —. —— — 8
886 . Braunkohlenbriketts — — — — — — — —— — —
887 Rücks tände der Kohlen -

Aeei 14 — — — — 14 611 —— —. — 611
889 6EEGGG . C . CCC00 — —— — — —. — — —— —— —
89 EGG — — —— — 425 425 8 — . — —
90 einieetttttt 878 — — — 300 1178 — — 338 ——
91 „ CC — — — — — — — —
92 C . 142 — — — 142 — — —.ꝗ— —ꝗ—
93 33SEEEEE . EEG . TGECEEE — — — — — — — — —8 —
94 üollllkk 989 — — — — 989 8
95⁵ FFFWGWCGGC 4449 — — — 4449 —— —— — —. —
96 Hanf und Flachs 605 — — — — 605 — — — —
97 Andere Textilrohstoffe 78 — — — ——ꝗ— 78 ——— — —j ——
98⁴ Lumpen und Abfälle — — — — — — — —
98 Erde ( Heide - , Gar tenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel . — — — — — — —. 5 —— —
986 Erde für Steingut , Töpfer - E

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde , Schamotte , Ton - — —j— — — — 3 — —. — —

984 Farberden ( einschl . Kreide )
22 . . . . . . . . — — — — — —— — —

zu übertragen I1117 2101 28 474 5 391 — 51 648 1202 723 1041 243

⏑

145
14

145

145

148

148
148
148

148

140
156

156
158

169
175
181
182

183
187

188

189
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8 Abfuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Abtuhr in 8 tran zöstschen
8 17 j 18 Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 Haf. 62 Hafen é3 Hafen 64 Hafen ( 5 lHafen 665 Güterverzeichnis

And boltk Zusammenſ Französ . Französ. Andere Zu-2 Ant⸗ Gent Srüssel . See. Pluss- und ( Spalte fdurch ler Wliel Pür end enne4 9 f —Irügee Srezen
18. 20 FPüendlien Siuen llen, deahalen 801 2 19 20 21 2² 23 2⁴ 25 26 27 28

Ubertrag . 1117 210( 23 474 5 3911 — 5 1648 1 202 723 1041 2 132 879 40⁵2²
98e6 Aidere ü . — — —— —— — — — — —
98 Schlacken ( ohne Thomasmehl ) 8 — — — —— — — — — ——
989 Andere Rohstoffe oder einfach zube -

1
FFCCCECCCCCCCC0G0GCoCCCCCCCCC( CcCCc( ( C( ( ( ( . 50 339 — — — 68 985 119 324 —— — . — —. ꝗ—

IV. Fertigwaren .
E6G3CCCC 5 — 8 — —5 88 2 38 5

103 Farben , Färbemittel , Lackkk 3559 —— —— —— 3559 —— — —. — —
104 EECCCCC0C . . TTTT — — . — — —. — —— — — 03104⁵ Bitter - und Glaubersaln —. — — —. —. — 5 83—
104 8 . . . . . . · — —— 38 —— — — — ——
104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol 03

usw . ) , Pech , Naphtalin us —— — —. — —. — —. — — 5
104e Andere chemische Erzeugnisssz 4 054 155 — 5 702 4 911 —. —. . 38

11 . . . . . 5 55 55 — — 8 8
108/112 Häute , Felle und Leder zugerichtet ;

ie 11 —. —— — . 3 — 11 8 5
113/118 Garne und Seilerwaren 91. —ỹ — — — 9 5 — —
119/131 Cewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . — 247 — 35 — 9132 Esütsehüibssgr — —. —f —. — — —. — — 5 4
133/134 Holzmöbel und andere Holzwaren 258 —. — — —. — 258 —
135/139 Papier , Pappe und Waren daraus 48 — —̊— —— —. 48 — —.
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze -

tüttit und aus Stein 5 — — — — — 258 284 542
141 Ziegels teine , Backsteine , Wandplatten

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellaes — — — — —. — —

142/143 Fayence od. Porzellan ; and . Töpferwaren — — —— —— 2 — — . —— 35
144/147 Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren 283 — 5 —— — 283 . — 5
148/1490 Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt oder nicht , eiserne Balken . 90 — — —— —. 90 —— — — ——
148/1495 Brücken - u. andere Bauteile ( Konstruk - . 6

. 55 —. — — 8 — 6
148/1490 Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl 6

TTUEECECECCCoE — — —— — — —
148/149d Schienen i . Eis . od. Stahl u. ih .Zubehört⸗ 104 — — — — 104 266 —. 5 266
148/149e Eisenbahnschwellen , eisernnne — — — — — — —
148/149 / Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnmasteril —5— — —. — — — — —
148/1499 Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen oder —— — —. — —. ——

EEUEEGGEGGGGGGA — — —. — — — — — — — —.
148/149 Eisen - und Stahldraht in Ringen — — —— —— — 3 —— — — —. 3
148/1497 Andere Eisen - und Stahlwaren 18 — — — — 18 — — — —
150/155 Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen

Unc Stahlililnnnkl : 4 225⁵ — — — 1206 1 431 — — — —
VEC·˙ • — — — — — — 85 5
158/168 Maschinen . mechanische Vorrichtungen ,

Werkzeuge und Teile da von 107 — 107 — —. —
169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote 469 — — — 466 — — —5 — 0
1o —5 — — — — — — — —
181 Andere Fer tigerzeugnis 5 182 — — — — 132 — — — —
182 SSSCC — — — — — — — —— 1168 1 168

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

HCCCGG ) EECCCCõĩ˙ » ( ! . . . . . . 869 — — — — 8699 — — — — 6
187 Waren. der . Versand v. untergeordnet. 14

Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis ) . — —. — — 690 690 — — — — 0
188 Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗ 8

niger als 250 lgg — —. 8 —— —— — — —.
189 Umschliessungen , gebrauchkt — — — — — — — — —

Summe der Güter - Abfuhr . 1178 035 28 629 5 391 — 123 231/1335 286 1307 2 390 2 331 6028 /

1923 . . 129 849 500 — — — 130 349 15 547 4203 5 528⁰ 25 278

Darunter Flossverkehr : 5
65⁴ Eisenbahnschwellen aus Holiz — — — — — — — — — — 4
65⁵ FEETTCCCCCCcC ( . C . c . . . — — — — — —.— ——
650 22CC 8 — — —. —— — .— — — —
65d RIW . . . CCC . . . . . . . . . . . — — —— — — — — — — ——
65⁵e And . Hölzer als Edelhölz . , nicht geschält — — — — — — — — — —
657 Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz , 1

gesägt , gehobelt , Balken — — — — — —— — — — — —
659 Waieee HeIirilr — — — — — — —

Summe des Elesshelzes . — — — — — — — — — —



Beilage 1 zu IV, A, b .

Ubersicht
des

Durchgangs - Verkehrs von und nach den bedeutenderen
Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins

im Jahre 1924 .



Der

8 Gesamt - Durchgangs -
8 1

burchfuhr darunter Flossverkehr ] gesamt - ⸗ Verkehr beträgt gegen
8 Namen
8 Durch- das Vorjahr

der Nebenflüsse und Seitenkanäle ganbe⸗
von nach von nach2 — 3

8
sowie der Aufzeichnungsstellen dem Rhein dem Rhein dem Rhein [ dem Rheinl Verkehr

Ret — — —
— her hin

zu Berg zu Tal an Berg zu Tal t t t

1JHüninger Kanal ( Schleuse bei Hüningen ) . — 4 800 6 492 — 8 11 292 9 297 ——

24 [ Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88, Strass -

FHHCCCCCC . . ( ·à··oo0o . “ o 15 36 — — 14 842 — —. 16 378 2 872 . 185

25 Rghein - Rhõne - Kanal ( Schleuse 54, Strass -

HHCCC . . . ( . 936 — — — . — 936 936 —

3 Rseeer ihenn 6 684 g 19 412 — 5 458 26 096 23 931 —. —

4 Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) 4 08 1241 — 2 079 — —— 8 158 385 926

5 [ Main ( Schleuse zu Kostheim ) 2i ) ) 2 352 769 936 064 — 131967,2l 3 288 833] 2 101 226 —

6 Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) 942 5 776 — 11 274 — — 17 992 — 15 789

7 Mosel ( Fähre bei Güt “ “ ) ) ß 3256 20 871 — —— 24 127 1746 —

8 Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg -
Riiert ) h ) 1012 402 6 872 527 — —— 7 884 929l 7 015 980 —

9 Spoy - Kanal ( Durchgangsstelle zu Keeken ) 63 182 10 746 896 73 928 — 17 036

3 11 352 669
9 155 988 33 751¹

5 58 362 7 5 52 6699 ) . E . —, . ———7 894 307 ine e

ETETETECECCCC0CCCCCCCC 1 108 635 471 575 6 864 — 1580 210l 287 948 —

. . 4093 4151 — 8 244 3143 —

124 Merwede - Kanal ( Wilhelmina Schleuse zu
. . . GTGGGTTGTTGTTGTTTTTGTGT 292 199 477 612 — — 769 811 110 032 —

125Merwede - Kanal ( Wilhelmina - und die Neue
oder Grosse Schleuse zu Vianen ) 2 190 847 563 631 — 11838 ][2 754 478] 394 244 —

13 Reulsche Vaaertt 934 504 21 920 — — 956 424 101 777 —

1924 Gesamt - Durchfuuunr 7 696 441 8 955⁵ 584 7 760 [ 149 263 J16 652 025 — — x

1923 Gesamt - Durchfſununt 4 798 533 1 944 143 137 080 16 530 6 742 676 5

1924 mehr 2 897 908 7011 441 132 733,2 9 909 349
5

weniger — — 129 320 — —

) Die entsprechenden Zahlen für die
Haltung Offenbach wareCnnn 955 565 517 755 — — 1513 320ʃ 1 074 589 —

2) Die Qüterbewegung in Trier hat betragen : Zufuhr 1499 t. ( 1023: 7751) . Abfuhr : 321 t. ( 1923: 1805) .



Beilage 2 zu IV, A, b .

Gi

Durchgangsverkehr von den Nebenflüssen und

Seitenkanälen des Rheins

im Jahre 1924

und zwar von

dem Hüninger Kanal , dem Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88 bei Strassburg ) , dem

Rhein - Rhöne - Kanal ( Schleuse 54 bei Strassburg ) , dem Neckar Mannheim ) , dem

Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) , dem Main ( Schleuse zu Kostheim ) , der Lahn

( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel Fähre bei Güls ) , dem Rhein - Herne - Kanal

( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) und dem Spoy - Kanal Durchgangsstelle zu Keeken ) .



Durchfuhrin Tonnen nach dem Rhein hin Gesamt-
—
2 2 8 1 Hüninger fthein· Franken- f Rhein - Herne - Spoy - Durchfuhr
8 Güterverzeiehnis Kanal Marne - Rhöne - EEEEUUUUURVVEEEET Kanal nach dein

Scehleuse Kanal — — Schleuse Schleuse zuf Pähre Schleppamt Durch - 8bei Sehleuse88Sehleuse 54 8 Frankenthal 2zu Nieder - Duisburg - gangsstelle Rhein hin
Hüningen bei Strassburg heim Kostheimlahnstein ] bei Güls Ruhrort zu Kecken

I . Lebende Tiere .

17 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — — — — — —

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8/10J Fleisch , einschl . Geflügel
u. Wild , nicht lebend . 8 — — — 12 — —. — —. 12

11 SET 1320 — —— — —— . — . — —.— — . 13
12 Margarine u. andere Kunst -

—— —.— — —. — 5 —— — 4
4 T2T2T355C000·oo 11 2) — —— — —— —— — —. — —— — 11

14/15 Naturbutter , Kase — 3 3 — —5
16 SSSS — — —ů— — 3 — — —— — —
17 Fische , Schaltiere und

CR 99 — . 23 — — — 32
ihh 5 —. — — —.— — —. — — —.
20 EET . . . . . 1370 , — —— —8 — 4546 —— — —5 5 916
21 Roggen — — — — 6 503 — „ 4144 — 10 647
22 FFF . . . . . . 9820 — —ꝗ— — — 2 951 — — — 3 049
22 HSfEE . . . 487 2) — —. — —— 859 — — ꝗ 1 346
24 I . . . . 102720 — — —— — — —— —. — 1027
25 Andere Getreidearten — — ——— —— — —— —ꝗ— —5 — —
26 FGFGFGGGFFGRRERTEEUEVVTRTAA —5 3 — 5 — . 8 3
27/28 Mehl aus Getreide , Reis -

mehl u. andere Müllerei -
—— 360 20 ) — —.ꝗ— —— — 1 632 — — — —f 1 992

29 II . . . . . . 3 — — 930 — —— 930
30 . . . . . — —. — — —. — — — — — —
31 Frisches Gemüsse — — — — — — — .
32/331 Getrocknete Hülsen -
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5 zu übertragen 1554 J1536 9361 6 434 6 679 2175 506 6322 480 859 286 57 533 131˙5 666

9 Zu Berg . ) Ziu Lal.



Durchfuhr in Tonnen von dem Rhein her

— PPPPPPPPpPPr — — 5 —( Gesamt -

8 5 Hüninger Rhein - Frankenth. 4 Rhein- Hernef] Spoy - Durchfuhr

8 Güterver zeichnis Marne - Rhöne -
Reckar - Kana! Main TLahn Mosel LKanal 5

5 Schleuse Kanal 5 Schleuse PSeleuse20 3 Schleppamt ] Durch -1
Lehleuse88JSehleuse54 —. — Franken⸗ 85 18— . —— . —— 5 gangsstelle

Rhein her

Hüningen bei Strassburg —— thal Kostheim ] lannstein [PDelTüls Ruhrort lzu Keeken

Ubertrag . —— 1554 1536 936 6434 6079 [ 21755066 322 480 859 28657533 [ 3115 666

98e RAiäere . . . . — — — — 470 — — — — 470

98 / Schlacken ( ohne Thomasmehl ) j — — — 610

989 Andere Rohstoffe oder einfach zube -
HCöCCCC ( ( C ( C ( ( ( — 1190˙ — 5 5 649 6118

IV . Fertigwaren .

EECCCCCCCCC
— — 8 58 —

103 Farben , Färbemittel , Lackeeee — — — — 2217 — — — — 2 217

1040 “ ··· — — — — — 2886 — — — — 2 886

1045 F ) . C ( TT — — — — — — — — — —

1040 CGGG “ GC ( / / — — 1 — — — — — — — —

104 Teer , Teeröl u. ihre Deri vate ( Benzol
usw. ) , Pech , Naphthalin usos — 5 — 8781 — — 13 640 — 22 421

104e Andere chemische Erzeugnissse 324620 ( — 4834 — — — — 8 080

VVVVVVVUVUUEEUAAA — — 8 — 35

108/112 Häute , Felle und Leder zugerichtet ;
aien dssdsdnd . 285 3 — 5 — — — — — —

113/118 Garne und Seilerwaren — 3 — — — — — — — —

119/131 Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . 22 18 25 8 — — 889 —

132 Kaäutschübtternn — 72 — — — —

133/134FHolzmöbel und andere Holzwaren — — 258 — — — — 2⁵8
135/139 [ Papier , Pappe und Waren daraus — 25 390 — 390

140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Ze -
ment Unck aus Stein . — — 919 — — — — 919

141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten
Röhren mit Ausnahme der jenigen aus 8 5
Fayence oder Porzellan — 3 — 250 227 — — 2 522

142/143 Fa yence od. Porzellan ; and . Töpferwaren
8 — 2 — 5

5 —— — 5 ——

144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fens terglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren 5 — — — 8 —. — — 225

148/1496 % Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen , 5
geformt oder nicht , eiserne Balken . —— — 85 187911 — —— 2— 18 791

148/1490 Brücken - u. andere Bauteile ( Konstruk -
EU . . . CG . 000à00· ( “ V — — —

148/1490 Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl
rkr — 2 8 —— 298 ,

— — 298
148/1494 Schienen i. Eis . od. Stahl u. ih . Zubehört . — 2325 . — 2325

148/149e ] Eisenbahnschwellen , eiserne 5 885 5 — 72 25 —

148/149/Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
85 55 5 8 154

148/149 % Rohre , Röhren u. Säulen aus Eisen oder —

ITITIJIII . . — — — 200 — 200

148/149/7 Eisen - und Stahldraht in Ringen
8 8 5 8 339 3960 — — 73⁵

148/1497 Andere Eisen - und Stahlwaren — — — — 200 — — — —— 200

150/155 Waren aus unedlen Metallen ausser Eisen 5 8
FFFEEEEECECCCC — 8 —— 832 — 2s — 832

öꝶommm
— 8 — 8 — — ——

158/168 Maschinen , mechanische Vorrichtungen , 5
Werkzeuge und Teile da von — ——

22 — —— 60

169/174 [ Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote 5 — — 8 33 100 ——
7 100

%%%%CCCCCCCCCCCCCTTVVVVVdV %VVV
— 3 8 8 8 . —

51 — — — 5 5 1203 1890 — 3023

EE — — ee i 410

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

ICCCCCCCCCCCCCCCC . — — —. —

187 Waren , der . Versand v. untergeordnet .
Bedeutung ist (s. Güter verzeichnis )

5 — 8 25
8 —

188 Stückgüter im Einzelgewicht von we⸗
129080 8 — 18

niger als 250 R ẽ 290895
20

Oöt

189 Umschliessungen , gebraucht
— 5 ———— 506 — 52²

Summe der Güter⸗Durchfuhr . 800 / 1 536. ) 9366 684 6079 2. 352 769 67183256l 1 012 402 63 182 [3 458 36²

1923 9938139 — 1554 339 57239 8 934 8 100 771 834( 16 426 873 578

Darunter Floss verkehr :

650 Eisenbahnschwellen aus Ho [ lz 8 — — — — —— —

65⁵ CCCCCCCEUECGCGCGCGCGCGCGCCGGGGGGGo
— — 8 —

656 Brennhol ) ) ) ) ) ) ) ) j ) jn
5 — 8 . —— 8 — — 3 —— ö

65d EEEEEEEEERERRRRRRRhRRhhRRRRRRRVRVRVRRERRERETETETET
—— — —

65⁵6 And . Hölzer als Edelholz . , nicht geschält
—— — —f —

65%/ Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken
— — 8 — — 3

659 6 — 6PP — — — — — — —
— — —— —2

Summe des Flossholzes

1) Zu Berg . 2) Zu Tal .



Beilage 1 zu IV, B, a u . IV, c 1 .

Ubersicht

8
der

Schiffe und Flösse , welche im Jahre 1924 in den schweizer .
französischen , deutschen und belgischen Rheinhäfen

Basel , Strassburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim ( einschl .

Rheinau ) , Ludwigshafen ) , Worms , Gernsheim , Weisenau , Gustavsburg ) , Mainz ,

5 Biebrich , Schierstein , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn ,

Wesseling , Cöln - Mülheim a . Rh. , Leverkusen , Reisholz , Neuss , Düsseldorf , Crefeld ,

25 Uerdingen , Rheinhausen , Duisburg , Rhein und Rhein - Herne - Kana ) , Homberg ,

Alsum , mit Schwelgern , Walsum , Orsoy , Rheinberg , Wesel , Antwerpen , Gent ,

Brüssel und anderen belgischen Häfen

angekommen sind .

eeeeee

—.

) Die Angaben für Ludwigshafen sind nur vom 21. Oktober bis Jahresende gelieferf ;

) Die Angaben für Gustavsburg sind nur vom 1. November bis Jahresende gelieſert .



In den nebenbezeichneten Häfen sind

angekommen :

Basel Strassburg

zu Berg zu Berg zu Tal zusammen zu Berg Akisammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eigener Triebkraft

( Dampfschiffe und andere
Motorschiffe ) :

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Eüterschiffe :
Im ganzen
Da von unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Lonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

( Segelschiffe , Schleppkähne )
Im ganzen
Da von unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft
angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl der angekom -
menen Schifle

IV. Gesamtgewicht der ange⸗
kommenen Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der
Schifle waren :

Badische
Bayerische
Hessische
Preussische

Wür ttembergische
Sonstige deutsche

412

359 039

213 375

0

213 375

2 003
192

2 426 453

1470 338

2 108

1482 853

9¹
68

83 283

4423

91

2 094
260

2 509 736

1474 761

2499

1487 276

1 364
12

1 614786

1159 302

1448

1162 819

1531
113

1 748 529

1174 847

1 62⁵5

1178 364

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische
Französische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische
Norwegische

Anzahl

Bestand der Flösse in Tonnen :

( Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz Schnittware

Scheite

Zusammen an PFlossbestand in

Tonnen
Angekommene beigeladene Güter

in Tonnen
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Lauterburg Karlsruhe Speyer Mannheim ( einschl . Rheinau )

zu Berg z2u Tal zusammen 2zu Berg zu Tal azusammen zu Berg 2u Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

80 — — 8 — 3 1 —— —5 —

3 —— —— 1 1

— — — 126 46 172 5 — 1 929 35 964

— — — 1 14 15 — — — 2 2 4

— — — 85 941 35 024 120 965 642 — 642 463 824 18 511 482 335

— — — 12 607 76 12 683 126 — 126 113 490[ 642 114 132

184 68 252 1237 127⁷ 1364 124 262 386 7416 1986 9 402

— 68 68 176 102 278 1 3 4 13 56 69

245 971 90 088 3360˙59½1270 366 104 785 1 375 151/16 077 24 689 40 766 7832 997 592 095 8 425 092

184 434 — 184 434 846 535 356 846 891 ( 11 904,5l 19 865] 31 769,5 5 910 568 316 337 6 226 905

184 68 252 1363 173 1 536 125 262 387 8 345 2021 10 366

184 434 — 184 434 859 142 432 859 57412 030,5 19 865 31 895,5 6 024 058316 979 6 341 0371½)

— — — 312 43 355 6 4 10 1360 1233 2 593

— — .ꝗ— 74 15 89 112 258 370 406 1*2 583

— — — 533 2 55 — — — 417 441 858

— — — 609 25 634 4 — 4 3 707 31 3 738

85 — — 3 — 3 — — — 30 52 82²

52 17 690 1 051 8⁵ 1150 % 124 262 386 5 020 ( 1 934 ( 7854

8 2 10 23 5 286 — — — 22⁵ 9 234

100 35 135 1I 5 166 —ö — — 252 37 289

1 — 1 —. — — — — — 6 — 6

23 14 37 278 356 3 — 3 1923 37 1960

— — 2 — — — — — — 19 4 23
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in den nebenbezeichneten Häfen sine

angekommen :

Ludwigshafen ! )

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zusammen

Schiffe.
I . Schiffe mit eig . Triebkraft

( Dampfschiflfe und andere

Motorschiffe ) :

Personenschiffe
Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe ,

Güterschiffe :
Im ganzen

Da von unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft
angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen
Da von unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl der Angekom⸗
menen Schiffe

IV. Gesamtge wieht der angekom -
menen Güter in Tonnnen

V. Unter der Gesamtzahl
Schifle waren :

Badische
Bayerische
Hessische
Preussische
Württembergische
Sonstige deutsche

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

64 415

4836

853
14

964111

487 600

1014

492 436

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische
Französische
Luxemburgische
Niederländische

Schweizerische
Norwegische

Flösse .
Anzahl

Bestand der Flösse in Tonnen :

Stämme
Schnittware

Scheite
( Stämme

har tes Holz

Scheite

104
2

69 602

4 964

945
36

998 975

495 469

1113

500 433

657

321 . 559

12 898

1104
7

733 844

346,206

1761

359 104.

579

262 542

572

330
196

158 487

16075

909

16 647

1236

584 101

13 470

1434
203

892 331

362 281

2 670

weiches Holzs Schnittware

Zusammen an Flossbestand in

Angekommene beigeladene Güter
in Tonnen

1) Siehe Fussnote 1 Seite 271.



—

MainzGernsheim Weisenau Gustavsburg (1)

zu Berg zu Tal zusa mmen zu Berg 2u Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

3 41 5
81

11 ＋ 43 959 70⁴ 1663
— 15164 15 — 1 — 55 13* 3333 74
3710 15 120 18 836 — 508 508 11567 — 11567 493 138 338 199 831 337

221 — 221 — — — 1273 ( — 1273 42 122 3 543 45 665

224 208 432 81 136 217 115 13 128 1318 780 2 098
17 36 53 16 70 86 2 5 1 4 3 19 340 359

91002 ] 64 244 155 246 79 823f 123 391 203 214 108 809 3 241 112 050 899 435 455 417 1 354 852

55 47933 799] 89 278 53 202 7 078 60 280 79 707 1 607 81 314 428 369 127 209 555 578
8

230 243 473 8¹ 137 218 158 13 171 2277 1484 3 761

55 700] 33 799 89 499 53 202 7 0781 60 280 80 980 1607 82 587 470 491 130 752 601 243

9 12 21 14 56 70 4 — 35 249 151 400
5 3 8 1 — 1 4 — 4 94 96 190

145 173 318 2 23 25 37 11 48 429 353 782
35 28 83 40 22 62 87 1 88 598 294 8924

—ͤ— 1 1 — — — . — 5 1 — 3 4
— 1 1 2 3 — 5 17 9 26

214 218 432 58 103 161 140 12 5² 1388 903 2 291
1 — 1 2 1 3 — — 88 107 26 133

— 1 1 — 2 2 — — — 35 19 54

0 Siehe Eussnote 2 Seite 271.

108 030

—
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in den nebenbe zeichneten Häfen sind

angekommen :

Biebrich Schierstein Budenheim

à2uTal 2 zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiflfe mit eig . Triebkraft

ODampfschiffe und andere
Motorschiffe ) :

Personenschiffe
Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Da von unbelader

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

Schifle ohne eigene Triebkraft

( Segelschiffe , Sehleppkähne ) :
Im ganzen

Da von unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

Gesamtzahl der angekom -
nienen Schiffe

Gesamtgewieht der ange -
kommenen Güter in Tonnen -

Unter der Gesamtzahl del
Schifle waren :

Badische
Bayerische
Hessische

Preussische
Württembergische
Sonstige deutsche

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische
Fr anzösische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische

Nor wegische

Anzahl

Bestand der Flösse in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz Schnittware

Scheite

185 946

6 872

135
7

55 013

34830

926

41 702

2¹

11 275

29

25 355

8 520

75
4

11 153

128
8

170 267

66
1

43 387

2
730

157
128

195 622

8 520

223

11250

Zusammen an Flossbestand in
Tonnen

Angekommene beigeladene Güter
in Tonnen

29 111



Bingen HOberlahnstein Coblenz Beuel

zu Berg zu Tal z usammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusa mmen zu Berg zu Tal zusammen

— 746 5960( 1342 — — — 425⁵ 330 755⁵ 13 5 —

11 30 4 585 — — 3 3 6 58
3 350 366 271 7210 631 087 — 88 — 266 701 206 421] 473 122 — —

R 17151 ] 1124 / 18 275 — — — 15 633 6 139 21 772 — 8 —

293 17⁴ 46½ [ 216 109 325 192 12⁰0 312 123 159 282

4 123 127 81 3 8⁴ 3 9 12 104 8 112

225 7160 100 877 326 593206 658 29 631] 235 689113 977 36 044 150 021 89 458 163 766] 253 224

88 580 2 013] 90 593 80 577 27014 / 107 591 51 905/ 13 301 65 206 19 933146 281/ 166 214 16

80
1039 770 1 809 216 109 . 325⁵5 1126 870 1 996 12 3 159 282

105 731 3137 108 868 80 577 27014 107 591 675380 19 440 86 978 19 933146 281] 166 214

12⁴ 90 214 20 29 68 76 14⁴ —— — —

17 35 52 14 — 14 2 4 6 — — —

15 20 35 3 9 2 14 16
975

...........———————.—

.—

eee
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in den nebenbezeichneten Häten sind

angekommen :

Bonn Wesseling
„

Cöln - Mülheim a. Rh.

zu Tal Zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eigener Triebkraft
ODampfschiffe und andere
Motorschiffe ) :

Personenschiffe
Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen

Da von beladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft
angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkrafi
( Segelschiffe , Schleppkähn )

Im ganzen
Da von unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamt zrahl der angekom -

menen Schiffe

IV . Gesamtgewieht der ange⸗
kommenen Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl dei
Schiffe waren

Badische
Bayerische
Hessische
Preussische
Württembergische
Sonstige deutsche

612

2360
2

142 616

5261

194
1

109 392

4147

424
3

252 008

9408

67

39 439

19 557

1 461

28 965

501
408 380

86 075

630

86 075

1 296
1270

1519 202

6 257

1771
1927 582

92 332

1928

92 332

2
567 018

112 957

1748
49

1169 653

676 291

3 069

789 248

970

257 308

38 769

1130
42

571 992

264074

2853

302 843

245
85
32

2 002
2
5

1398

2
824 326

151726

2 878
91

1741¹⁰645

940 365

5 922

1092 091

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische
Französische

Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische
Norwegische
Russische

Flösse .

Anzahl

Bestand der Flösse in Tonnen :

hartes Holz Schnittware
Scheite

Stämme
weiches Holz Schnittware 5

Scheite

2˙369
42

Zusammen an Flossbestand in

Angekommene beigeladene Güter
in Tonnen



4

Leverkusen Reisholz Neuss

zu Berg Au Tal zhsammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen8 f

13 44 5 5 —

102 256 358 20686 193 58
1 15 18 22

69 730 [171 200 240 930 186 112 97381 29 869

613 [ 2551 3164 34180 8133 962

47¹ 230 70¹ 1246 67 1313 284 1198
196 77 273 60 22 8² 139 307

488 216 194 793 683 009 358 234 46 471¹ 404 70⁵ 218 005 772 421

228 910 43 501 272 411 226 402 10 905 277 307 41 358 283 482

586 517 1103 1371 233 1604 342 1449

229 523 46 052 297 811 13 676 311 487 42 320 292 577
*

ieeeee

örör.

—.——
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In den nebenbezeichneten Häfen sind

angekommen :

Düsseldorf Crefeld

zu Berg zu Tal zusammen zu Tal Zzusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eigener Triebkraft

ODDampfschiffe und andere

Motorschiffe ) :
Personenschiffe
Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Cüterschiffe :
Im ganzen

Da von unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

( Segelschiffe , Sehleppkähne ) :
Im ganzen

Da von unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahi der angekom⸗ -
menen Schiffe

IV . Gesamtgewicht der angée -
kommenen Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der

Schifle waren :

Badische

Bayerische
Hessische
Preussische
Württembergische
Sonstige deutsche

1187
35

692 206

259 813

2 399

324 158

679

436 405

16 316

72²

446 429

122 587

1748

138 903

3

1594

1035 155

80 661

1 909
44

1 138 635

382 400

4147

463 061

503
42

346 712

170 963

819

184 459

223
33

146 710

3 687

736
90

494 779

229 178

1299

246 361

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische
Französische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische
Norwegische
Dänische

Anzahl

Bestand der Flösse in Tonnen :

f
Stämme
SchnittwarehHartes Holz

Scheite5
Stamme

Schnittware
scheite

weiches Holz

Zusammen an Flossbestand in

Tonnen 1˖

Angekommene beigeladene Güter
in Tonnen



fthein hausenUerdingen Duisburg

zu Berg zu Tal — — zu Berg zu Tal zusammen Rhein zusammen
8 zu Berg au Tal

260 300 560 — — — 133 204 337

374 203 577 35 522 451 973
27175 % 108 34 122 85 920

206 028 110 239 316 267 28036 —t 28 036 335 098 272 876 607 974

12 252 2744 ] 14 996 1238 43 093 14829 57 922

365 87 452 1025 168 1193 12 812 10 391 23 203
22 47 393 4 397 9 056 5 8220 17276

210 071 54 421 264 492 939 243 187 5280 1 126 771 11 999 048 10082 717 22 081 765

98 230 15 422 113 652 683 191 168 192 851 383 2 857 359 1030 435 3 887 794

9 590 1589 1 060 168 1228 13 467 11 046 24513

110 482 18 166 128 648 684 429 168 192 852 621 2 900 452 1 045 264 3 945 716

64 45 109 — 135 394 867 1261
22 26 — — —— 279 489 768

3 — 3 — —— 140 348 458
247 230 477 — — 2 765 5 522 8 287

— 1 1 —— — — 8
2 6 8

44 13 57 — — 2— 118 97 215

362 311 673 37 8 106 483 3 668 7329 10 997
94 7 101 52 2 54 2322 495 2 817

— * —. — 2 3 1 4
12 — 12 7 33 40 729 837 1566

— 8 7 7 2 11 23
530 272 802 617 27 644 6˙713 2328 9041

1 — —. — 16 44 60
1



in den nebenbezeichneten Häten sind
Alsum mit Schwelgern

angekommen : zu Berg zu Tal zusammen zu Berg 2zu Tal zusammen

Schiffe.
I . Schifle mit eigener Triebkraft

( Dampfschifte und andere

Motorschiffe ) :
Personenschiffee — — — 8

Schlepp· — — — — 23 835

Tau - ( Ketten - ) Schiffftffee — — — —

Güterschiffe :

R 3 — — 3 1 5 98 99
Da von unbeladen — — 8 — 98 98
Tragfähigkeit in Tonnen — 614 18 587 19 201

5 Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen —. — — 49 . 49

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

( Segelschiffe , Sehleppkähne ) :
In ganen . 1400 690 2·090 4 3040 4516

Davon unbeladennn 1294 630 1924 — 2223 2223
Tragfähigkeit in Tonnen 727 986 548 361 1276 347 1 9798332 711 678 4 690 911

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft 3 5ꝗ
angekommene Cüter in Tonnen 25 059 22 975 48 034 1 800 530 434 64⁷ 2298177

III . Gesamtzahl der angekom -
S . . 1 400 69⁰ 2 090 1477 3138 4615

IV . Gesamtgewicht der angekom - “
menen Güter in Tonnen 25 059 22 975 48 034 (1 800 579 434 647 2235 226

V. Unter der Gesamtzahl
Schifle waren :

FSoo — — 5 — — 5

BaßFekishe — 5 — — — —

FETCo 175 — — —— 5 —ꝗ5
FCCR 1205 55 — — —

Wür ttembergische — — —

Sonstige deutshe —

der

Deutsche im ganzen
7 —

Beitisbs 85 — — — —. —

ö Französishe 42 1 43 8 30 102 132

EHünembürgishhkk 2 2 4 5 9
Niederläàndischtee 1010 3 1041 1023 1420 2443
Schweizerishe 943— — — 5 3 14 17

Noresisbhhht . . . — 1 1

Rüssischke — 1

Flösse .

AAl — 5 8

Bestand der Flösse in Tonnen :

0
Stämme

hartes Holz Schnittware —

—

5

N⁰³Stämme —
weiches Holz Schnittware —

Scheite 104

Zusammen an Flossbestand in
Tensen —. — — 27

Angekommene beigeladene Güter
CCECCTTCCCCC — ——



13

5
) Davon 1 Floss mit 370 t·t zu Berg angekommen .

Walsum Orsoy Rheinberg Wesel

zu Berg zu Tal zusammen azu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg 2 Tal zusammen

* — 143 121 264 — — — 158 262 420

—. — — — — —— — — — — —

14 36 50 — 8 5 — — 136 121 257
10 11 21 — 523 — — — 5 5

14 444 30 781] 45 225 — 25 2 — — — 74100 76030 150 130

2515 — 2 515 98 139 237 3 23— — 2 158 2 136 4294

1 305 1 922 59 301 360 125 92 217 226 890 E186

120 1132 1252 54 272 326 2 2 * 113 44 55
853 8081020 0181873 826 66 984275 252 342 236 62 104 110 440 172 544 133 574 394 998 528 572

760 790 79 592 840 382 1212 8 165 9377 51 258 95 764 147 022 54 428 342 0234 396 451

631 1341 1972 202 422 624 125 92 217 520 1273 1793

763 305 79 5921 842 897 1310 8 304 9 614 51258 ] 95 764 147 022 56 586 344 159] 400 745

— 2 — — — — — 13 37 50
— — — — — — — — — 1 6 1

5 — — — 175 — — — — 1 1
— — —— — — — — — 83 974 1057

— —— — — — 882 — — — 4 — 41

210 651 861 37 242 279 2 82 84 138 1 018 1156
6 38 44 4 6 111 1 1118 7 52

5 40 1 1 633 2 3 3 6
8 — 83 — —— 2 — — — — —

400 600 1000 161 176 337 10 9 19 333 245 578
1 3 4 — 15 14 51 — — 1 — 1

1 — 1 — — — — — — — — —

6 — — 9

2040 — — — 4433
— —— — 14

2 040 — — — 44471 )

—
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in den nebenbezeichneten Häfen sind

angekommen :

Antwerpen Brüssel Andere belg . Häfen

2u Tal Au Tal zu Tal

Schiffe .

I . Schifle mit eigener , Triebkraft
( Dampfschiffe und andere
Motorschiffe ) :

Personenschiffe
Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
( Segelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen
Da von unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl der angekom -
menen Schiffe

IV. Gesamtgewieht der ange -
kommenen Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der
Schiffe waren :

Badische
Bayerische
Hessische
Preussische

Wür ttembergische
Sons tige deu tsche

2882
0

2 686 610

2 383 276

3028

2 430 470

71
3

1990 546

1763 973

3˙832

1 764 198

Deutsche im ganzen
Belgische —

Britische

Französische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische
Russische

Flösse .

Bestand der Flösse in Tonnen :

hartes Holz Schnittware
ö Scheite
( Stämme

weiches Holz Schnittware

Scheite

Zusammen an Flossbestand in

Angekommene beigeladene Güter
in Tonnen



Beilage 2 zu IV, B, a u . IV, c 1 .

Ubersicht
der

Schiffe und Flösse , welche im Jahre 1924 aus den schweizer . ,

französischen , deutschen und belgischen Nheinhäfen

Basel , Strassburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim ( einschl . Rheinau ) ,

Ludwigshafen ) , Worms , Gernsheim , Weisenau , Gustavsburg ) , Mainz , Biebrich,
Schierstein , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn , Wesseling ,

Cöln - Mülheim a . Rh. , Leverkusen , Reisholz , Neuss , Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen ,

Rheinhausen , Duisburg ( Rhein und Rhein - Herne - Kanal ) , Homberg , Alsum mit

Schwelgern , Walsum , Orsoy , Rheinberg , Wesel , Antwerpen , Gent , Brüssel und

anderen belgischen Häfen

abgeiahren sind .

Die Angaben für Ludwigshafen sind nur vom 21. Oktober bis Jahresende geliefert ;

Die Angaben für Gustavsburg sind nur vom 1. November bis Jahtesende geliefert .
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1) Unter den 189 schweiz . Tälkähnen befinden sich 2 neue , ab Schifiswerft Augst eingelaufene .

Aus den nebenbezeichneten Häten sind
50 Vebl

abgefahren : zu Tal zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eigener Triebkraft

( Dampfschiffe und andere

Motorschiffe ) :
Personenschiffftititeeee 35 —— —5 8 —ꝗ— — ——

( · 298 — — —— . — . —
Tau - ( Ketten - ) Schifffe — —ꝗ— — — —

Güterschiffe :
Im anzen — . — 103 103 — 97 97

Da von unbeladen 3 — 18 18 — 15 15

Tragfähigkeit in Tonnen — — 73 540 73 540 — 72 124 72 124

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen — — 7 734 7 734 — 11 343 11 343

II . Schifle ohne eigene Triebkraft
( Segelschiffe , Schleppkähne ) :

Iini ganzenmn 414 126 2 002 2 128 359 1162 1 521

Da von unbeladeen 198 . 1020 1020 202 1 065 1267

Tragfähigkeit in Tonnen 8 360 815 111 708 2 433 725 2 545 433 337 006] 1 395 874 1732 880

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 73 219 46 548 717 653 764 201 43 225 32 350 75 575

III . Gesamtzahl der abgegangenen
ee . . . 712 126 2 105 2 231 359 1259 1 618

IV . Gesamtgewicht der abge -

gangenen Güter in Tonnen 73 219 46 548 725 387 771 935 43 225 43 693 86 918

V. Unter der Gesa mtzahl der
Schiffle waren :

EETT . C . . . . — — — — 89 152 241

Bayerischhe — — — 5 26 3¹

Hessissch — — —— —. — 7 21 28

II 33 — — — — 31 504 535

Württembergischke — — — 2 4 6

Sonstige deutsche — — — — —. ——

Deutsche im ganzen 333 36 481 517 134 707 841

. . . . . . 22 6 141 147 19 33 52

FCEUECECGCECGCGGECRCR — — —— —ĩç — ——— ——

Fsisbinechhk 85 35 1105 1140 83 245 328

Luxemburgischke — — — — 2 1 3

Niederländisckkektttee . 83 24 318 342 69 254 323

SehWeiserischkkkk 1899 25 60 85 52 19 14

Norwegische 5 — — — — — —

Flösse .

Alllr 633 —. — —

Bestand der Flösse in Tonnen :

( Stämme — —— —

hartes Holz Schnittware —
Seheite : — —5
Stämme —— — —

weiches Holz Schnittware — —. —

Scheite —— —— —

Zusammen an Flossbestand in
EFEEGGGGEWEWRR — — —

Abgegangene beigeladene Güter
CECECECGGGGGEGG — — ——



Lauterburg Karlsruhe Mannheim ( einschl .

zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zu Berg zusammen zu Tal

247
146

328 270

112 367

247

112 367

250
146

332 784

112 367

62 110
7 9

47 699 74812
11 10 781

58( 1308
7 75⁵

53 6801309 410

822⁰ 277 397

120 1418

823288 178

262
262

21 891

264

388
384

40 203

437

391

10
374

864
32

413 457

64 723

5 693
4479

5961 840

663 582

1045
304
353

3 064
17

68
10

133

35

14 334
4 107
2 65
3 617

3

23 1116
7 18

6 13

844. 271

390

—

4783
119

124
5

1515
11
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Bestand der Flösse in Tonnen :

Stäimme
hartes Holz Schnittware

Scheite

( Stäimme
weiches Holz Schnittware

S . . . . . .

5 Ludwigshafen ! 8
Aus den nebenbezeichneten Häfen sind

9 8

abbefahren zu Berg Zzu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .
I . Schiffe mit eigener Triebkraft

( ODampfschiffe und andere
Motorschiffe ) :

Personenschifftttt — 87 87 — — —

Solileppeee — — — — — —

Tau - ( Ketten - ) Schiffffffe — — — — — —

Güterschiffe :

FRCC . 8 157 165 638 603 1241

Da von unbeladen 3 3 6 — — —

Tragfähigkeit in Tonnen 6141 9 5625 101˙766 314 619 275 343 589 962

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 350 8 658,5 9 008,5 110 8 612 8 72²

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

( Segelschiffe , Schleppkähne ) :
L 88 630 718 584 848 1432

Da von unbeladeen 67 424 491 348 639 987

Tragfähigkeit in Tonnen 27 962 655 788,5 683 750,5 449 096 441 813 890 909

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 6281 101 478 107 759 25 343 51 834 77 IIII

III . Gesamtzahl der abgegangenen
SSEHfll 96 874 970 1222 1451 2 673

IV . Gesamtgewieht der abgegan -
genen Güter in Tonnenn 6 631 110 136,5 116 767,5 25 453 60 446 85 899

V. Unter der Gesamtzahl der
Schifle waren :

Büe 17 111 128 182 77 259

FFUUEUECGGGGGCGGCGGGGGR ( R 53 65 118 49 55 104

ERRRRETCT . A 3 24 103 412 515

ZIIjII . . . . . 2 259 261 386 462 848

Wür ttembergische 1 — 1 —— 2 2

Sonstige deutschke 3 139 142 24 27 51

Deutsche im ganzen 79 598 677 74⁴ 1035 1779

FFFCCCCCCCECCCCCCCR 1 11 12 62 19 8¹1
Erktisttzzz — — — .

C 6 29 35 20 5 2⁵

Luxemburgishhe —— — — 2 1 3

Niederländisckhke . 9 233 242 393 389 782

Schweizerischhktee 1 3 4 1 2 3

Norwegisene 585 55 — 5 —

Flösse .

GEEEE —ꝗ— —

Zusammen an Flossbestand in
CGCEGGGGGEEEEGEECEEEECE

Abgegangene beigeladene Güter

CCC

1) Siehe Euss note 1 Seite 285.



Gernsheim Weisenau Gustavsburg ! ) Mainz

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

6 37 1 1 15 29 44 91⁴4 749 1 663

4 — 1 — — — — 29 29 76 23 99

3710 16 539] 20 249 — 508 508 10 647 960 11 607 459 075 365 628] 824 703

18 948 966 — 75 75 — — 3 417 16 470 19 887

137 290 427 30 188 218 17 106 123 894 1183 2 077

133 210 343 16 66 82 — 99 99 304 743 1047

25 829 128 701/ 154 530 9 1551 193 4630 202 618 6 669 101 374 108 043 562 453 752 000 1314 453

— 42 399 42 399 2 3151 55 336 57 651 3 921 92⁴4 23 502 184 289] 207 791

143 327 470 30 189 219 32 135 16. 7 1808 1 932 3740

18 43 347 43 365 2 315 55 411 57 726 3 921¹ 924 26 919 200 759f 227 678

3 17 20 5 65 70 1 6 7 215 183 398

4 5 9 — 1 1 — 4 4 130 65 195

129 187 316 21 4 26 11 37 48 339 435 774

2 80 82 4 58 62 5 79 84 363 516 879

— 1 1 — —ͤ— — — — — — 1 1

— 1 1 — 3 3 — 5 5 14 E 26

138 2 91 429 30 131 161 17 131 148 1 061 1212 2 273

1 — 1 —— 3 — —ĩ— — 92 40 132

— 1 1 — 2 2 — — — 18 36 54

4 35 39 — 53 53 13 4 634 641 1275

— — — — — — 2 —— 2 3 3 6

— — — 95

— —— —— 98 310
3 — — 270

— — — 98 580

1) Siehe Fussnote 2 Seite 285.



Aus den nebenbezeichneten Häfen sind
e Buden heim

abgefahren : zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Bergf zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eigener Triebkraft

ODampfschiffe und andere

Motorschiffe ) :
Personenschiftttttte 1881 338 526 — 90 .ꝗ— — ——

Schlepper — — — 55 — —— — 8—— ——

Tau - ( Ketten - ) Schifffffee — — — 25 5 —

Cüterschiffe :
Ini Sasennn 23 170 193 6 10 16 38 28 66

Da von unbeladen 2 2 6 2 2 2

Tragfähigkeit in Tonnen 17 6730118968 136 641 4 481] 7148] 11 629 [24 589 18 8688 43 457

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 393J 4782 5175 — 940 940 68 312 380

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
( Segelschifle , Sehleppkähne ) :

Im ganen 75⁵ 63 138 28 14 42 24 133 157

Da von unbeladen 60 50 110 28 11 90 2 5 7

Tragfähigkeit in Ionnen 23 077 34 973] 58 050 7 026 14 304 21 33020 043] 175 434] 195 477

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 6121 3311 3 923 — 665 665 27J 151 979] 152 006

III . Gesamtzahl der abgegangenen
Schiffe R . 286 571 857 34 24 58 62 161 223

IV . Gesamtgewicht der abge⸗

gangenen Güter in Tonnen 1005 8 093 9 098 — 1605 1605 95l 152 291]/ 152 386

V. Unter der Gesamtzahl den
Schifle waren :

r . . . 6 25 31 — 3 3 6 2 27

Bayerischktte 9 25 16 1 1 5 —— 7

HHC ( C ( C ( CCCC . ( o 51 4 55 8 1 8 9

FPrenissischche 90 214 304 1 9 10 6 8¹1 87

Wür ttembergischkete — 2 2 —— — —— — 3 8

Sonstige deutsche —— — —. — — 2 2

Deutsche im ganzen 156 252 408 29 13 42 13 119 132

Belgishkee 1 2 — 1 1 8 3 11

Sichhlhkk — —— —. — — — —— —— — —. —

Französische . — —. —5 — — 3

Luxemburgisckkteee — — —— — —— — —— —

Niederländischkee 129 318 447 5 10 15 37 39 76

Schweirerische —. — 2 — — —— 8 1 —

Norwegischkee — — —— 3 — — —

Flösse .

AAlll — 23 —

Bestand der Flösse in Tonnen :

Stämme — — —. —

hartes Holz Schnittware — —

scheite 85 — —ç

Stämme — — ——

weiches Holz Schnittware —— — —

Scheite

Zusammen an Flossbestand in

Abgegangene beigeladene Güter
in Tonnen



Bingen Oberlahnstein Coblenz Beuel

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg 2zu Tal zusammen zu Berg Zzu Tal zusammen

— 3 — — — — 444 457 901 — — —

735 606 1341 — — — 396 353 749 — — —
— — —. — 1 43 18 — — —

351 926 267 025 618 951 — — 256 199ſ 211 107] 467 306 — — —

789 7 161 7 950 — — — 2 972 8. 719 11 691 35 —

207 260 467 109 216 325 148 156ʃ7 304 12 270 282
2 125 132 106 135 241 50 105 155 — 2 164 164

150 082 177 307] 327 389 29 631 206 058] 235 689 70 958 73 463] 144 421 5 455 247 769 253 224

*
3114 59307 62 421 2 450] 78 187 80 637 977 3577

4
554 3 165 63 198 66 363

942 866 1808 109 216 325 988 966 1 954 12 270 282

3 903] 66 468 70 371 2 450 78 187 80 637 3 949 12 296 16 245 3 165 63 198 66 363

115 100 29 29 67 75 142 — —
38 15 53 — 14 14 2 4 6 — —

9 27 36 — 9 9 4 12 16 — — —
289 344 633 109 126 235 440 504 944 — — —

—ͤ— 1 1 — 1 1 3 — — — —
— — —— — 1 1 ——— —— — —. — 8

451 487 938 109 180 289 513 595 1108 12 254 266
23



Cöln - Mülheim a. Rh. 3)

1) Nicht angegeben . 2) Die Anzahl der abgegangenen Leerschifie ist unvollständig .

5 nn Wesseli
Aus den nebenbezeichneten Häfen sind

25

— — ——
zu Berg zu Tal —8 zu Berg zu Tal 3 zu Berg zu Tal au-

sammen sammen sammen

Schiffe .

I . Schiffle mit eigener Triebkraft

( ODampfschiflfe und andere

Motorschiffe ) :
Personenschiffft » nete 122 253 375 — —.ꝗ— — 903 327 1230

EVUEECECCC 5 — —. — — 5 ꝗ— — 95 —. —

Tau - ( Ketten - ) Schiffffffee —— — — — — ——

Cüterschiffe :
Im ganz : en 243 291 534 — 9 96 426 824 1250

Da von unbeladeeen — — —— — 2 4 6

Tragfähigkeit in Tonnen 169 600 173 200/ 342 800 332 3 150 3 150 261 342 520 751/ 782 093

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 987 1942 2 929 — 2 650 2 650f 29 997] 85 720 115 717

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
( Segelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzenn 6 23 29 1 361 499 1860 613 1203 1816

Davon unbeladen — — — 27 208 235 369 468 837

Tragfähigkeit in Tonnen 5 664 15 893] 21 5571547 871( 322 4521870 323 295 112 8115581106 670

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft
5

abgegangene Güter in Tonnen 185 1734 1919½1297 874/ 104 0841401 958/ 70 410 223 378 293 788

III . Gesamtzahl der abgegangenen
Schifte 371 567 938 1361 508 1 869 1 942 2 354 4 2966 ,

IV . Gesamtgewicht der abgegan -
genen Güter in Tonnen 1172 3 676 4 8481297 874] 106 7341404 608 100 407] 309 098 409 505

V. Unter der Gesamtzahl der
Schiffe waren :

FFFFFPPGGGCGCGCWoo 21 47 68 — — — 157 196 353

Bayeriske — — — 3 — —— — 16 26 42

ZIIIJ — — — —. — — 26 9 35

K„ C ( CCGGC 92 194 286 — — —— 1340 882 2222

Wür ttembergischkee — — — — — — —

Sonstige deutsche — — — — — —. 100 102

Deutsche im ganzen 114 241 38 11181 211 1 392 1 541[ 1218 2754

EEE — — — 4 7 23 111 134

EGGGGEGGGGGGGGGEAEGETETETEEGAE— — — — 2 2 — 24 24

Frazösische — — — 60 1 67 5 14 19

I — — — 1 — 1 — 1 1

Niederländische 258 326 584 115 285 400 364 984 1 348

Schweirerische — — — — — 9 2 11

E — — — — —. — — — 4 4

RGPPGGGGGGWGGWGGGGPGGWAG — — — — — — — 14 1

DrbCCCCC 5 8 38

Flösse .

llll — — —

Bestand der Flösse in Tonnen :
( Schnittware — —

hartes HolzSchnittware — — —

Scheite — — —

EStätumne — —— ——

weiches Holz Schnittware — — —

Scheite — — ——

Zusammen an Flossbestand in
EEFEEEEEEEEEEETEEEEETTETT — — —

Abgegangene beigeladene Güter
C0CGC60GCGCGCCCCCCCCC — — —



Reisholz NeussLeverkusen

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

13 31 44 2 2 4 — — —

105 253 358 94 192 286 155 83 238
2 — 2 1 21 22 112 40 152

71 730 169 200 240 930 59 151 126 961 186 112 80 108 41 . 243 121 351

3 956 8 963 12 919 21 465 17 367 38 832 2 491 3 744 6235

163 538 70¹ 48 1254 1302 366 799 1165
116 241 357 13 1129 1142 5 129 639 768

126 634 556 375 683 009 31 458 353 063 384 521 284 200 460 471 744 671

6255 126 961 133 216 10 172 30 832 41 00⁴4 165 912 44 937 210 849

2 81 822² 1103 144 1 448 1 592 521¹ 882 1 403

10 211¹ 135 924 146 135 31 637 48 199 79 836 168 403 48 681 217 084
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Düsseldorf3 )

Die Anzahl der abgegangenen Leerschifle ist unvollständig .

Aus den nebenbezeichneten Häfen sind Ouskellk
abgefahren : 85

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg 2 Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eigener Triebkraft
( Dampfschiffe und andere
Motorschiffe ) :

Fersonenschifte 343 293 636 19 5 24
SShledppßeßn 5 — — — —

Tau- ( Ketten - ) Schifffffe 5 —jç —. — — 35 8
Güterschiffe :

FUUEEVVGGGREEEECE ( 865 72⁴4 1589 300 232 532
Da von unbeladeen — — — 227 164 391
Tragfähigkeit in Tonnen 557 191 475 180 1032 371 209 060 149 241 358 301

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 15 981 45 687 61 668 2 603 2 180 4 783

II . Schifle ohne eigene Triebkraft ,
( Segelschiffe , Schleppkähne ) :

FCUGGGGFVRRGA ( . . R 680 1 001 1681 87 649 736
Da von unbeladen 66 370 436 54 584 638
Tragfähigkeit in Tonnen 379 156 631 139 1010 295 47 089 447 690 494 779

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft
abgegangene Güter in Tonnen 18 880 123 787 142 667 10 375 13 221 23 596

III . Gesamtzahl der abgegangenen
SeRiBGE 1888 2 018 3 906 406 886 1292

IV . Gesamtgewicht der abgegan -
genen Güter in Tonnenn 34 861 169 474 204 335 12 978 15 401 28 379

V. Unter der Gesamtzahl der
Schiffe waren⸗

EE 163 217 380 —— ——— —
KAreiisehkge — 21 42 V63 — — —
Hessischne 4 6 10 — — —
FPfeöieellllk . 564 512 1 076 — — —

Wür ttembergischnke — — — — 8 —
Sonstige deutscchkeee 82 97 179 —. — — ——

Deutsche im ganzen 834 87⁴ 1 708 191 417 608 .
Belgische 130 119 249 36 72 108
CCCEGC6oCCcCCcCcCcCcccc 7 3 10 . —
FFEECCECECECGCCGC 3 23 26 — — —
Lusembutgischke 1 — 1 — — —
Niederländische 911 991 1 902 179 397 576
Schweizerischnhne 2 4 6 —— —. *
Norwesiskk — 4 4 — — —. —
FCCCCCCCECCCC — — — 35 — —

Flösse .

c — — — —

Bestand der Flösse in Tonnen :

Stäimme 5 8
hartes Holz Schnittware — —

Scheite — —

Stämme —
weiches Holz Schnittware —ꝗ—

Scheitee — —

Zusammen an Flossbestand in
Teins . . —

Abgegangene beigeladene Güter
CEECCCCCCCCE — —8



Uerdingen FRheinhausen Duisburg

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen — —
Rhein

10 zusammen

297 243 540 — — — 154 231

372 201 573 5 30 35 560 445 1005
222 28 250 5 8 — 362 172 534

206 220[ 110 317 [ 316 537 2 553 25 483 28 036 347 201 281 698 628 899

7 378 4133 511 588 13 423 14 011 13 252 31 816 45 068

100 354 45⁴ 50 1143 1193 10 124 12 688 22 812
82² 32⁰0 402 4 710 71¹4 3176 1832 5 008

59 852206 447266 299 35 063 [ 1 . 091 708 1126 771 9 542 606 11 751 162 21 293 768

5 498 6 86212360 19 904215 013] 234917 6373 326 9 263 982 15 637 308

769 798 1567 55 1173 12²³ 10 838 13 210 24048

„
12 876 10 995 23 871 20 492 228 436 248 928 6 386 578 9 295 798 15 682 376

57 55 112 350 — — 910 332 1242
8 19 27 — — . — 520 237 757
2 1 3 — — — 318 78 396

227 232 459 — — — 5 738 2 397 8 135
— 1 1 — — 7 — 7

43 14 57 — — — 119 103 22²

337 32² 650 43 448 40¹ J7 6¹2 3147 10 759
43 59 102 1 52 53 419 2 396 2 815

— — 2 2 — — 3 3 6
4 8 12 2 38 40 778 865 1643

3 — — 7 7 6 17 2³
385 409 794 9 628 637 1 964 6 772 8 736

— — —— . — 55 5 60
— — — — — 5 5

1



Aus den nebenbezeichneten Häfen sind

abgefahren :

Homberg Alsum mit Schwelgern

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg Zzu Tal zusammen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

IIII . Gesamtzahl der abgegangenen

IV . Gesamtgewicht der abge -

V. Unter der Gesamtzahl der

Schiffe .

1. Schifle mit eigener Triebkraft

( Dampfschiffe und andere

Motorschiffe ) :
Personenschiffff
SengH . . .
Tau - ( Ketten - ) Schiffffſe

Güterschiffe :
TT

Da von unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

( Segelschifle , Schleppkähne ) :
FH

Da von unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

Fo

gangenen Güter in Tonnen

Schifle waren :

CCCCCCCCCCC
erienee
EEE
Reissschk

Württembergischke
Sonstige deutsche

690
60

548 361

443 099

690

443 099

1 400
106

727 986

620 227

1 400

620 227

2 090
166

1276 347

1 063 326

2 090

1 063 326

49

4972

4 167

1574
630

1674 010

971 164

1623

975 331

2 899
95⁴4

2 850 883

1 750 629

2 948

98

18 545

8 817

4473
1 584

4 524 893

2 721 793

457¹

2 730610

Deutsche im ganzen
FCCCCECECCCCTCCCCCC
Beitischkkk
IZIII·
Luxemburgischke
Niederländischnte
Sehieec .

Norwesiehkk
üissrcc

787
217

43
2

1041

1045
22

47

494
12

757
189

81
6

1 908

Flösse .

EhhꝙRRRUEEE . TT . . .

Bestand der Flösse in Tonnen :

( Stämme
Schnittwarehar tes Holz ö
Scheite

Stämme
weiches Holz Schnittware

SehEE

Zusammen an Flossbestand in
. C. . . . . . 233

Abgegangene beigeladene Güter
GG



Walsum ö Wesel

Zusammen zusammen zu Berg zu Tal zusammen

1915

1855 472

918 260

1965

1
943 053

62

360
33

342 236

293 876

624

293 938

234

137
92

77 566

1 686

1. 066
976

498 243

16 756

1437 .

18 442

331⸗5

120

72 564

5 051

50
11

30 329

10 891

203

15 942

150 130

267

257
9⁵5

6737

1116
987

528 572

27 647

1 640

34 384
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— —

Aus den nebenbezeichneten Häfens ind Antw ' erpen Gent Brüssel Andere belg. Häten

abhgefahren :
zu Berg zu Berg zu Berg zu Berg

Schiffe .

I . Schifle mit eigener Triebkraft
( Dampfschiffe und andere
Motorschiffe ) :

Persnenschiffe
Schleßpperr
Tau - ( Ketten - ) Schifffffte

Güterschiffe :
Ennn

Da von unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft
abgegangene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
( Segelschifle , Schleppkähne ) :

Im ganzen
Da von unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

a bgegangene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl der abgegangenen
CWWPGEEAWGAGWGWWGGGAGA

IV . Gesamtgewicht der abgegan -
genen Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der
Schifle waren :

Badt
SFIElcc

CCCCCCC
F

Wür ttembergischkee
Sonstige deutschke

118
9

68 900

56 966

1774
1

1 499 053

1221 616

1892

1278 582

12
1

13 452

12 296

12

12 296

253
1

116 154

101 . 202

254

102 002

Deutsche im ganzen
EEG

Bitiiehkhknk

Eusmburgishke
Niederländischkke
Schweisetichk
Neissiennnkkkk . . .
Rusiishh

FCGCGGGGGR

Bestand der Flösse in Tonnen :

Sänn
hartes Holz Schnittware

( Scheite
Stimme

weiches Holz Schnittware
Scheite

Zusammen an Flossbestand in
CCCEFECCGGEPGEGEGEGGGGGGG

Abgegangene beigeladene Güter
WW··C·CCCC . . . .

1) Nicht angegeben .
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Beilage zu IV, B, a , 2 .

Verkehr des schwimmenden Materials .

Schiffisverkehr über die deutsch - niederländische Grenze

im Jahre 1924 .

Nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith ) .

) Da die deutsche Haupt - Zollstelle Emmerich über unvollständiges Zahlenmaterial verfügte , sind nur die Aufzeichnungen
der niederländischen Zollstelle in Lobith gemeldet .



Nach

Verkehr mit niederländischen ,

den Aufzeichnungen der

Schiffe mit eigener Triebkraft
Dampfschiffe und andere Motorschitfe )

Schiffe ohne eigene Triebkraft
(Segelschifle , Schleppkähne )

Güterschiffe Auf Schiffen Anzahl Auf Schiffen
5 mit eigener Zusammen ohne eigeneMonat 2 3 Anzahl

5
8 . 22 Zusammen Triebkraft

8 8
Trag

Triebkraft2 E A8 ·
— Ic 2 Tri durch - durch -
8883 33 83 8 2 I ] fähigkeit 38—5S 8 * fühigkeit gegangene E — gegangene

332 Güter 8 — Güter
An- An- An- 333 t t t tzahl zahl zahl

1 2 3 7 5 6 7 8 9 10 11 12

a ) Zu

. . . . 9 — — 83 17 50 279 25 241 1 330 747 1 173 196 486 669
— — — 11 — — 110 22 54 734 32 181 1 988 1 440 1 630 976 406 913
EEE 18 — — 133 32 66 862 38 262 2 3021 482 1 814 992 585 338

17 — — 159 45 12 527 43 272 2 958 1 804 2 311 360 885 200
— 23 — — 144 29 72 158 39 317 1891 532 1 70r 799 1196 575

285 — — 156 46 70 017 33 246 2 146 869 1 639 018 1231811
6 26 —¾ — 180 58 80 291 43 265 2 675 1 44 2 086 737 961 673
Aligus 32 — — 180 62 81 289 46 081 2 819 1 622 2 155 505 982 642
September 35 — — 195 51¹ 91 390 54 968 3 055 1 2 298 712 1 018 500
Oketober 404 — — 185 42 89 818 63 655 2 821 1 2 169 464 1 347 640
No vember 25 — — 166 26 84 886 46 189 1 959 1 647 835 170 907
Dezember 31 — — 17 32 31 642 49 117 2 4731024 1 920 281 1 1536 093

—
——

Zusammen à] 292 1870 462 895 893 514 794 28 417 14469 22 552 87511 428 961

b) Zu

— 32 — e — — — 10 — — 87 10 49 536 21 359 1138 34 1042 566 917 911
. . . . . . 134 — — 105 14 54182 27 134 1815 32 1 574 686 1 432 306

—— 1614 — — 134 20 64 709 32 102 2 523 400 2 087 516 1 890 436
181 — — 149 19 66 726 33 828 2 471 46 1 987 077 1840 359

6 — 25 — —— 146 20 74 368 41 216 2 009 434]( 1 618 980 949 128
EE 264 — — 168 20 77 581 40 276 2 220184 1 851 456 1 469 684

FEEE 25 — — 172 26 79 235 46 302 2 904 43 2 194 108 1 995 869
Augusnt 32 — ( — 109628 82 981 45 572 2 907 67 2 165 488 1959 826
September 37 — — 185 24 82 585 48 331 2 864 50 2 196 527 1987 940

UGSetobee 404 — — 185 24 93 870 51 939 2 931 72 2 193 310 1976 194
November 28 —— — 171 19 86 243 47 030 1 931 621 514 714 1332 483
Dezember 30 — 183 23 80 646 40 453 2 556 54 2 054 714 1818 596

Zusammen b 300 — — 1881 247 892 662 475 542 28 269 [ 1118 ( 22 481 142 19 570 732

Hierzu à 292 — 1870 462 895 893 514 794 28 417 469,/ 22 552 87511 428 961

Gesamtzahl 592 — — 43 751 l(709 1788 555 990 336 56 686 [15587 45 034 017 [ 30 999 693

1923 214 — — — 1 685 393 834 615 381 975 20 978 5 592/ 18 820 039 11 723 082



niederländischen Zollstelle in Lobith .

belgischen und überseeischen Häfen .

Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Gesamt - Gesamt - ( Spalte 13) waren
zahl der [ gewicht der
durchge - h - 5
ie 2 3 88¹

5 SAu 2 — 55 2 MonatSchiffe Güter
8 4 8 8 4

Lona Bemerkungen

( Spalte 8 7 3 S 2
Ebs te

und 12) 3 E — 8 8 2 8bis 5 u. 9) S 25 S 2
t

—— ——— —13 14 15 1 17 1 19 20 21 E 23
5

24

Berg .

1 422 511 910 353] 192] 3 69 1 8011 3 — Januar
2 109 439 094 510] 297 5 11811 3 — Februar
2 453 623 600 559] 384] 3 1044 4 13931 4 2 März
3 134 928 472 7371 6311 3 140] 2 16141 6 1 April
2 058 1 235 892 5421 2034 4 85 4 12144 6 — Mai
2 327 1265 057 474 3061 7 1014 2 1430 6 1 Juni
2 881 1004 938 6216 499 4 121 5 16266 5 — Juli
3 6031 1 028 723 629] 402] 3 1471 4 1836 9 - — August 1 Russisches
3 285 1 073 468 650] 567 3 122 1 1940 2 — September 2 Russische3 046 1411 295 5781 5261 4 145 U 1780 9 Ok tober —Dänisches2 150 1217 096 4511 2881 5 102 1 13001 3 — No vember
2 683 1204 210 483J 4101 3 1181 2 1 660 7 — Dezember

30 579 11 943 755 6 5874 705 47 1366 28 [17 775 63 4 Zusammen 1 3 Russische
I Dänisches

Tal .

1235 939 270 360] 1261 4 1064 — 6331 6 — Januar
1 933 1459 440 4881 240 4 109 2 1089 1 — Februar
2 673 1922 538 704] 423 2 1144 2 1425 2 1 März
2 638 1874 187 5961 444 4 109 3 1478 ] 3 1 April
2 180 990 344 459] 319 4 89 1 1300 7 1 Mai
2 414 1509 960 5451 352 7 1321 4 13681 5 1 Juni
3101 2 042 171 6334 4821 5 208 2 1761 10 — Juli
3135 2 005 398 641] 488 5 2021 5 1789 5 — August
3 086 2 036 271 587 468] 2 1871 3 1835 34 — September Russisches
3156 2 028 133 5681 563] 3 1704 — 1842 8 — Ol tober 2 Russische
2 130 1 379 513 4421 324 7 974 — 1258 2 — No vember
2 769 1859 049 5061 451 4 188 83 1660 7 — Dezember

30 450 20 046 274 6 529ʃ4 680 51 1 661ʃ 25 17 438 59 4 Zusammen b 3 Russische

30 579 f11 943 755 f6 587ʃ4 705 47 1 366 28 17 7750 63 4 Hierzu a J Russische und ! Düslschet

61 029 31 990 029 13 11619 385 98 13271 53 35 213ʃ122 8 Gesamtzahl 7

22 877 12 105 057 3 85301 923J 53 1 211 23 15 717 91 6 1923 :



Beilage 1 zu IV, B b) und c) 2 .

Verkehr des schwimmenden Materials .
*

Durchgangsverkehr ( Schiffs - und Flossverkehr ) nach den

Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins

im Jahre 1924

und zwar

dem Hüninger Kanal Schleuse bei Hüningen ) , dem Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88

bei Strassburg ) , dem Rhein - Rhöne - Kanal Schleuse 54 bei Strassburg ) , dem Neckar

( Mannheim ) , dem Frankenthaler Kanal Frankenthal ) , dem Main ( Schleuse zu Kost -

heim ) , der Lahn Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel Fähre bei Güls ) , dem

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) , dem Spoy - Kanal Durchgangs -
stelle zu Keeken ) , der Geldersche Vssel ( Eisenbahnbrücke zu Zutphen ) , der Oberen

Maas ( Schleuse bei St . Andries ) , dem Merwede Kanal ( Schleusen zu Vianen und

Vreeswijt ) , der Keulsche Vaart Schleuse bei Vreeswijk ) , dem Zuid - Beveland - Kanal

Gchleusen bei Wemeldingen ) und dem Walcheren Kanal Schleusen bei Veere ) .



Rhein -

Flösse .

Anzahl der durchgegangenen
Flösse

Bestand der Flösse in Tonnen :

Stämme

hartes Holz Schnittware

Scheite
Stämme

weiches Holz Schnittware

Scheite

Hüninger Rhein - ⸗ Rhein⸗ Franken-
5 8 Marne - Rhöne - Neckar thaler Main Lahn Mosel Herne⸗

Nach ei und
Kaltemchgalen

Kanal Kan A Kanal er
gehend , sind Schiffe und Flösse von

5 ieSeunse Schieuns 2 5 8 — Schlepp⸗
dem fthein her durchgegangen bei 5 54 bei Mann- Frauken - Belncuse Pne Am

Hüningen Strassburg ] Strass - heim thal Kostheim lahnstein bei Güls] Duisburg⸗
burg Ruhrort

Schiffe .
I . Schiffe mit eigener Triebkraft

( ODampfschiffe und andere

Motorschiffe ) :

Personenschiffft — —5 — 12 . 3

Schlepperrr 5 — — 58 —— 3013 — 13 —

Tau - ( EKetten - ) Schifffe —. — —. 3 —— — —

Güiterschifeess —— — — — . .— .— 97 3

Iin ganzen
3 5 — — 14 359 82 110 —

Da von unbeladen — — — — 14 7 — 46 ——ꝗ

Tragfähigkeit in Tonnen 3 — 3304 162 482 6 950 —

Auf Schiffen mit eigener Trieb -
kraft durchgegangene Güter
in Tonnenssnsn — — 5 5 70 259 1 820 —ꝗ—

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
( Segelschiffe , Schleppkähne ) :

FFPrT 29 159 4 59 56 4145 183 88 11 792

Da von unbeladeeen 5 61 59 — 487 113 79 10 066

Tragfähigkeit in Tonnen 10 06715 6591 18010 550 6079 2951 17818 908 29 966 —

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -
kraft durchgegangene Güter

EEE 4800 1 536 936 6 684 6 079 [ 2 282 510 6 718 1 4361012 402

III . Gesamtzahl der durehge -
gangenen Schiffe 29 159 4 59 70 7529 183 198 11 792

IV . Gesamtgewicht der durchge - —
gangenen Güter in Tonnen 4800 1 536 936 6 684 6079 [ 2 352 769 6 718 3 25611012 402

Zusammen an Flossbes tand durch -

gegangene in Tonnen

Durchgegangene beigeladene
Güter in onnen
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Spoy - Geldersche
Auee

Merwede Merwede Keölchr V Zuid - Beveiand Walcheren

Kanal VSSel Kanal Kanal Kanali ) Kanal

Durch - 8 1 5 1 5
8

1
gangs - 5 Schleuse bei Schleusen Sehle use bei Schleuse bei Schleusen bei Schleusen bei

—— Zutpien St. Andries zu Vianen Vréeeswijk Vreéeswijk Wemeldingen Veere

zu Berg zu Tal von der Waal her Jon demZandkreekher

2 —. — — — — —ꝗ— — — —. —

— — — — — — —

117 — — — — — —

5 — — — — — —

1178 — — — — — — —

— 5 8 —5 5

284 8 008 1021 3 072 13 064 31 128 16 313 29 952 4 991

38 1310 795 722 2 810 — ) 4283 10 682 —

76 17301 184 105 91 468 740 759 2 308 911 7 305 503 1204 585 8 377 963 593 071

8 — — — — — — —

461 8 008 10217 3 072 13 064 31128 16 313 29 952 4 991

62 2861 108 635 — — 2 190 847 934 504 — —

3 21 5 — 755 48 4 2 8

896
6664 — —

20 071 190 m Längen ) 190 ＋ 7

) Nicht ange -
896 6 864 — — — 20 071 — 190 geben

2) Inhalt 2820
— — — — — — — ms; Tonnen -

gewicht nicht
1) Nicht angegebenſi ] ) Nut die Längeder Flösse]1) Seeschikle sinãin diesen bekannt

kann angegehen verden Angabennichteinbegrikfen



Beilage 2 zu IV, B b) und c) 2 .

Verkehr des schwimmenden Materials .

Durchgangsverkehr ( Schiffs - und Flossverkehr ) von den

Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins

im Jahr 1924

und zwar

dem Hüninger Kanal ( Schleuse bei Hüningen ) , dem Rhein - Marne - Kanal Schleuse 88

bei Strassburg ) , dem Rhein - Rhöne - Kanal ( Schleuse 54 bei Strassburg ) , dem Neckar

( Mannheim ) , dem Frankenthaler Kanal Frankenthal ) , dem Main ( Schleuse zu Kost -

heim ) , der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel Fähre bei Güls ) , dem

Rhein - Herne - Kanal Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) dem Spoy - Kanal Durchgangs -
stelle zu Keeken ) , der Geldersche Vssel Eisenbahnbrücke zu Zutphen ) , der Oberen

Maas Schleuse bei St . Andries ) , dem Merwede - Kanal ( Schleusen zu Vianen und

Vreeswijk ) , der Keulsche Vaart Schleuse bei Vreeswijb ) , dem Zuid - Beveland Kanal

( Schleusen bei Wemeldingen ) , und dem Walcheren Kanal ( Schleusen bei Veere ) .



Von Nebenflüssen und Seitenkanälen

kommend , sind Schiffe und Flösse

nach dem Rhein hin durchgegangen bei

fthein- rranten-
Kanal

Marne - ⸗Rhöne ] Neckar thaler Main
KanalKanal Kanal

— % Schleuse 85
54 bei Mann⸗ R 5

Hüningen Strassburg Strass- 0 Slicl Kostheim
burg

Lahn

Schleusezu
Nieder -

lahnstein

Mosel

Fähre
bei Güls

Rhein -
Herne -
Kanal

Schlepp -
amt

Duisburg -
Ruhrort

Schiffe .

I . Schiffe mit eigener Triebkraft

( Dampfschiflfe und andere

Motorschiffe ) :

Personenschiffffffi — — — — — 16 —. — . —

Schlepp - pfee
5 — — — — —— 2 983 — 8

Tau - ( Ketten - ) Schiffffe — — — —— 3 —.

Sütesschifte — — — — 79 —

Iii ganzen 3 — — — 14 381 — 8

Davon unbeladen — — — 3 92 — 30 ——

Tragfähigkeit in Tonnen 3 — — 2 3304173 195 225 5686 ——

Auf Schiffen mit eigener Trieb -
kraft durchgegangene Güter in
Tbrettikltllt .- — — — — 2 079 54 945 —— 1115 —

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
( Segelschiffe , Schleppkähne ) :

Iüi SSEiiiili 29 164 — 75 56 4127 188 93] 11 615

Da von unbeladen — 94 — 75 56 2 586 75 11 589

Tragfähigkeit in Tnnen 10 067 [16 848 — 18 153 6 079 [ 2919675 [19 239 23 607 ——

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -
kraft durchgegangene Güter in

EEEEERGRRGE 6 492 [14 842 — 13 954 — 749 152 11 274 19 7566872 527

III . Gesamtzahl der durchge -
gangenen Schiffe 29 164 75 70 7 507 188 180] 11 615

IV . Gesamtgewicht der durehge -
gangenen Güter in Tonnen 6 49214 842 — 13 954 2 079 804097 [11 274 20 87116872527

Flösse .

Anzahl der durchgegangenen
CEUVEEGGEGGEGGGGGA — — — — — 407

Bestand der Flösse in Tonnen :

Stämme — — — — 368 — —— —

hartes Holz Schnittware — — — — — — — —

Scheite — —— — —j — — — — —

Stamme — — 5 458 8 131 599,2 — — —

weiches Holz Schnittware — — — — — — — — —

Schieite — — —. — — — 8 —

Zusammen an Flossbestand
8 5 458 131 967,2 — — 5

durchgegangen in Tonnen

Durchgegangene beigeladene
Güter in onnend
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MerwedeSpoy - Geldersche Merwede Zuid - Beveland Walcheren
bere Maas Keulsche /

Kanal VSsel Kanal Kanal 8
Laß

Kanal ! ) Kanal

Durch - I 5 8 8 8 4 8 4
gangs- brne 10 Schleuse bei Schleusen zu Schleuse bei Schleuse àꝝu Schleusen bei Schleusen bei

stelle zuf zutphen St. Andries Vianen Vreeswijk Vreeswijk Wemeldinge Veere
Keeken

zu Berg zu Tal nach der Waal hin e

2 —— — — — ——

5 — — — 5 55 5

9 — — 5 —— 5

88[ — — — — — — 5

17 470 — — — — — — —

2297 — — —— — 8 — 8

284 7 563 2158 1993 10 027 32 888 16 986 30 640 4 998

226 3 790 1 566 490 4 68² — 14 083 16 741 — 9

76 9861 186 653 377 274 278 193 1171 152 7 534 193 1193 951 8 652 429 654 319

84499 — — 55 — 5 —5

461 7 563 2 158 1193 10 027 32 888 16 986 230 640 4 998

10 746 471 575 — — 563 631 — 21 920 — —

— 835 — — 793 68 2 1 —

—3— —. — 11838 38 186114m Länge ! ) 10 —

2323 11 838 — 10 —38 186

1) Nicht ange -
geben

1) Jur dle Längeder Flösse
kann angegebenverden

1) Soeschiktesind in diesen
Iuigaben nicht einbegriften

1) Nicht angegeben



Beilage 3 zu IV, B, c .

Flossverkehr

über die deutsch - niederländische Grenze

im Jahre 1924 .

Nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobithy .

) Da die deutsche Haupt - Zollstelle Emmerichſüber unvollständiges Zahlenmaterial verkügte , sind nur die Aufzeiehnungen
der niederländischen Zollstelle in Lobith gemeldet .



Nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith .

Bestand der Flösse

Anzahll Gesamt - Durch -

hartes Holz weiches Holz
gewicht des [ gegan -

2 — * 5 —

Monat 8 4
in Fen ne Bemerkungen

Segan - Stämme Scheite [ Stämme Scheite durch - gelader-
genen gegangenen [ Güter

Flösse 2 8 Holzes

t t t t t t t t

a ) Zu Berg

R — — — — — — — — —

— — — — — — —— — —

ERRERTR — — — — — — 3 — —

— — — — — —— —

. . . . 1 — — — 910 — — 910 — von Rotterdam

23 . — — — — — —— —

C — — —— — — — —

— — —ꝗ— —— — — —

September — — — — — — 2

ieeblee — — — —— —. — — — 8

November — —j —— — —— —. — — —

Dezember — —— — — ——

Zusammen a 1 — —— 910 — — 910 —

b) Zu Tal

EEEEE — — 8

— — —

·˖˖22 1 1 622 5 4627

Aprikk ! 3 — 2 623 18 — 2 641 —

3 116 — — 2 603 — 2 736 —

Juii 2 — — — 3 409 13 —— 3 422 ——

Juli 5 108 — — 6118 23 — 6 249 —

Augussnttt 6 — — 5 078 18 — 5 096 ——

September 5 — — — 4100 17 — 4117 —

ä . . . . . . 5 — — — 4250 20 — 4270 —

November 6 404 — — 4160 25 — 4589 —

Dezember 4 — — — 3 996 14 — 4010 —

Zusammen b 40 628 — — 37 959170 — 38 757 —

Hierzu a 1 — — — 910 — — 910 —

Gesamter
Floss verkehr 41 628 — — 38 869170 — 39 667 —

1923. ] 43 66 441163 8 — — — 66 604 —

Dordrecht — 108 — — 1345 7 — 1460 —

Arnheiei — —. — — — 2 093 8 — 2 101 —

Vreeswijllllk — 520 — — 15 247 68 — 15 835 —

RNRotterdaMmumwm — — — — 1013 2 — 1015

And . nied . Haàfen “ — —ꝗ— — 18 261 85 — 18 346 —

Zusammen : — 628 — 37 959170 — 38 757



Beilage zu IV, D. , a .

Frachten .



Frachtsätze für die Tonne

Einladeort , rrĩ —— —————ff . — — — — — — — —

5 Januar Februar März April Juni

Bestimmungsort
0 5 0 0 0 2 0 8 5 0

Frankreich .

Antwerpen.
A. Berg -

Strassburg . 811 km.

—
e — 125,00 — — 124,00 — 20,00] — — —

eü
n

mitfll . . 21. 50 — 22,50 - 25,50 — — 24,50 — 20,50 — — 118,00

— 3e89 b —
ulittl . u. höchst . — — 22,00 — — (23,50 — —- 26,00 — — 25. 00 — 21,00( — — —

fracht - 8 4
E grosse niedr . 23,00 — — 250 — — 33/0 — —ʃ 32,00( — — 25,00 — 23,00 — —

scnikfe
satz mittl . [25,00( — — 28. 50 — — 34,00 — — (33,. 50 — — 26,50 — 25,00 ( — —

2 nöchst . 27,00( — — 32,00 — — (835.00 — — 35,00 — — 28,00 — 27,00 —

2 —— —Q— —

Amsterdam .

Strassburg . 700 km.

Beförderung Pracht⸗ nedr .

mit Güter⸗- mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E 0

dampfern
—— höchst .

Ruhrhäfen .

Strassburg 486 km.

2 Kahn - niedr .
Kleine , tracht⸗ mittl . e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

gmittl . u. Satz höchst .

—
— —

— grosse Schlepp -
niedr .

schifke mittl . e 0 0 0 0 0 0 E 0 0 0 0 0 0 8

2 lohn höchst .

Mannheim .

Strassburg . 134 km.

Kleine , ] Gesamt - niedr .
) ) V0FC0²˙ » -

· 0 69992«„6 „6 60„
22 ] grosse

5 Schitffe Satz höchst .

Strassburg . 1

Antwerpen . 811 km.

B. Tal -

Kleine niedr . 12,50 8 ——— ——Y— —— —— —— —— 13,00

Schitte mittl . — 13,25 15. 00 — — — —- — — — 113 ,25

2
bis 750t Gesamt - höchst . — 1400ʃ — — —1 — — — ( —4 8 ( — —113,50

NJicti. miedr. 13,50 — 17 . 00 ( — 140 — — — 14. 00 1600

8. Fol bie kraent - mwite 15 % — — 17564 — — 162 % 14 § — ff

— 1250 t nöchst. 17,00 18,00[ — — 18,50 — 18,00 17,00

2 Grosse Eer niedr. . — — 3 — —— 12,00 12,00 13,00 — — 13,00

Sohitte mittl . 8 13,00 13,00 — 13,25 — 13,25
über
1250 t höchst — 14,00 14,000 — 13,50 — 13,50

Strassburg .
Amsterdam . 700 km.

Beförderung Fracht - niedr .

mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E 0

dampfern
S86 höchst

Kleine ] Gesamt - niedr .
82 ſmittl . u.
—. — fracht mittl 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2grosse
5 Schifte sat 2 höchst .



in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt ] Bemerkungen

5 0 C * 5 0 4 b 0 5 0 a b 0 6

fahrt .

Alle Sätze in
— — — = — — 121,00 ] — — 126,00[ — — 31,00[ — — 130 ,00 [ — — —l tranz . francs
— L 118,00 — — 119,00 — — 22,50 — — 28,00 — — 32,00 — — 32,00 [ — — 23,70 Getreide

! CUTE ( . Rr

20,00[ — — 20,00 — — (32,00 — — (32,00( — — (35,00 — —ſ35,00 — — ( — — —

23,00 — — (23,00( — — (33,50 — — 36,00 — — 45,00 — [ — (45,00 — — — — ( 31,50 [ Sonstige Güter

26,00 — [ — 26,00[ — — ( 35,00 — [ — 40,00[ — — (655,00 — [ — ( 665,00 [ — — [ ( — — —

0 0 E 0 0 E 6 0 6 6 0 6 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 E E 6 0 0 0 0 E 0 0 6 60 6 0

6 0 0 0 6 0 6 0 6 0 0 0 6 6 6 E 0 0 E

0 E E E E E E * E 6 E 0

tahrt .
— 112,50l — — 12. 50 — 12,50 [ — — — ( — 119,00 — — 118,00 ( —- — Kol
„ 12,7 — — 13,2 — — 19,00 — — ( 20,00 — — 19,50 — — 1540verschiffungen
j 21,00 ( — — —

— — — ( —4 — — ( — — 118,00 ( — — — — 4 — 8— — 24,00 — —
„ Ii ie24 % — 2, , ‚ ‚ YꝗNνe ‚ Y if neen

TTCTCCTCTCTcccCC ( ( c ( ( ( (

— 12,566 ——112,50 änü . . C . 0000000000 —
ꝗ5 Zisen- u. Stahl -

— ＋ 13277 — * 4ͤ ˖2˙ des verschiffungen
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Frachtsätze für die Tonne

Einladeort , — ———

Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort „ „ „
a b 0 2 b 0 4 b b0 b 0 b 1

Ba de n .

Antwerpen .
Karlsruhe . 745 km .

A. Berg -

Kleine
niedr .

Schiffe mitt ! l — — 2 — 5 22 — — 4 — — — — — —

3 Gesaint - höchst .

S — — niedr .

751 518 fracht - [mittl.] 5,85 4,20 3,60 5,653,95 3,35, 5,40 3,60 3,10 5,60 3,80 3,9205,65 3,95 3,35 5,40 3,65 3,10

S1250 t. höchst .

2 8 mittl . ,

1250 t· höchst .

Antwerpen .
Mannheim . 677 km.

Beförderung N niedr -
Wbi „ o „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ .

dampferu Satz nöchst .

Kleine
niedr.

Schiffe mittl . T —

2
bis 750 t Gesamt - höchst .

— Nittl . niedr .
= Schiff e 396 0 975e 0 6 6

S e de , mue . 450ſ825 2 . 80f . 425l300 250, 400 255/225 4,152 . 95 2,40 4. 253,00 ] 2,50 . . 3,90 2. 70 220

1250 t höchst .

8 35 Satz niedr .
mWsI

1250 t höchst

Rotterdam .
Karlsruhe . 638 km.

Beförderung Fracht - niedr . U

mit Güter⸗ * mittl . 0 0 0 0 0 29 0 0 0 * 0 0 0 E 0 0 0 8

dampfern Satz höchst .
f

Eieine niedr .

Schiffe üiililijiiii···
bis 750 t Gesamt - höchst .

Nittl .
Schitre] tracnt - mittl . [I. 5,65 ,4003. ,50J . 5, 40,3,70 . 3,25 5,10 3,40, 3,00fl5 . 30J 3,60 3,10 5,40 3. 70 3,255,10 3,252 . 75
751 bisSchleppdienst1250 t· höchst .

Grosse satz: niedr .
dabitre

— mittl . „3)TXUEEETUAETCCCUCUCUTCUGSꝓTTEFCTFEVVGETCGCGCGGCCCCCCCTTECTCTCGCTTCTCVCCCTTTTCcCCCCCGCCCGGCTE

1250 t nöchst ,

Rotterdam .
Mannbeim . 570 km.

Beforderung pracht - niedr .
mit Güter⸗ mittl . E 0 E 0 0 0 E E 0 0

dampfern Satz höchst .

Kleine niedr .

Schiffe Dttititt . . . U ! ! ! ! ! ! hhhUUUUUUR . E . E .

2
bis 750t [ Gesamt - höchst .

— Mitti . niedr.
Schiffe 9517 55 0 0 375YSSI „ le
——— fracht - mittl . 4,25 3,002,50 4,00 2,80 2,3003. 75 2,55] 2,05f 3,90 2,70 2,20ſ 4. 00 2,80] 2,30 3,65 2,45 1,95

2 1250 t· höchst .

5 Grosse Satz Riedr -
schitte 5

8 mittl . .
88 * * * — —

1250 t höchst .
niedr .

CGCCGGGGGGGGU( G/G/(0C ãꝗ V ↄh0o0o00oooo0o0oo⸗·
lohn nöchst .



in den Betriebsmonaten

ptember November Dezember Durchschnitt

S

3,1007

3,00

2,00

66

52,90

3,10

3,70

Oktober

0 a b

—

3,507 . 655. 75

0 0 8.

2,65 6,20 4. 90

0 93 00

3,40(7,30 5,50

60 0

2,45 5,95 4. 70

6 2

b

5,45 4,20 3,50

6,65 4,85f 4,30

S

5 4. 00 3,30

Bemerkungen

Alle Sätze in
holl . Gulden
per 1000 kg

Alle Sätze in
holl . Qulden
per 1000 kg

Alle Sätze in
holl . Oulden
per 1000 kg

Alle Sätze in
holl . Qulden
per 1000 kg
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Frachtsätze für die Tonne

Einladeort ,

5 Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsort ——

a: bß „ 2 5 0 a be aà be ib

Ruhrhäfen .
Mannheim . 352 km.

Beförderung Fracht⸗ niedr .
mit Güter -

6
mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern
85 höchst .

Kleme
niedr .

Schiffe mittl . —— —— . — — — — ＋—333 —— — —

2 — 750 t Gesamt - höchst . ] — II
[IIiitti . Aiodr
Schiffe 085 ibtl. 1 8 375 ORI2
Wee maene, mien, — — —500f3 . 75 3,50 460P3 . 30 3. 00J 4. 75 3,50 3. 20J 5. 25 3. 850 3,60 4. 80 3,60 330

— 1250 t· höchst .
—————

5 Frosse satz niedr .
Schiffe

r mittl . . —— — — — . . . . . . . . —— —— —— —

1250 t höchst .

Amsterdam .
Mannheim . 600 km.

Beförderung niedr .
mit Güter -

8815 mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern 8 höchst .

Kleine niedr .

Schitle mittl . TETTIITTUTTTETłTCCCTCTGTGTGT. TCTCTCCCETTTTTTThTGETIThhTETCTCTCTCTCTCTCTCTCTCTCTCTCTTCTCTCTECGCCTCCECCCECCTEER
bis 750 · Gesamt - höchst .

Iitl . nicdr .
Schiſte fracht - mittl. I) 512 . 6 5 9 2. 30003 . 2. 7 b 1
751 bis 8

35
4,40 3,15 2,60 4,15 2,90 2,30 3,90 2,70 2,104,00 2,85 2,25 4,15 2,90 2. 30 3,80 2,50 2,00

— 1250 t nöchst.

8 ros8e satz niedr .

3 mittl . ———. ZKœʃ . — fxIRx ·1I⁊ — E . - - fll . r···
1250 t höchst .

Mannheim .
Karlsruhe . 68 km.

Beförderung Fracht⸗ niedr .
mit Güter⸗

8813
mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern
8 — höchst .

Kleine niedr .

Schiffe mittl . 222 — WEEFETEFEBEGETETEFTFPFPFGTGAGGEEPGGGGAGGGGGGGGAGG(( —.

2
bis 750 · Gesamt - höchst . ————— — —

. 2Mittl . niedr .
Schiffe — 930116

S 751bis fracht - mittl . 2,40 1,70 1,60 2,30 1,60 1. 55

E 1250 t höchst .
IS

— Grosse üen niedr .
Schiffe 1 — ——
über mittl . ———— „ . . . . . . . . . . .

1250 t· höchst .

Karlsruhe .
Antwerpen . 745 km. B. Tal -

Beförderung 8 niedr .
mit Güter⸗ mittl IIC ! C . C . C . 38 80

—

dampfern höchst ,

Kleine niedr .

Schifle mittl . — — — — — — — — — —— — —. — — —— —

2
bis 750t [ Gesamt - höchst .

Mittl . niedr .

18 8 tracht -⸗ mittl . [5,00f 3,15 2,85 4,85 3,05 2,75 4,75 3,00ſ 2,65 4,95ſ 3,15 2,85 4,95 3,15ſ 2,85 4. 65 2,85ſ2,55

— 1250 t höchst .

[ Iro88e Sata niedr
92 Schiffe

über mittl . — — ä8 8 — —————— —

1250 t höchst .



in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt ] Bemerkungen

a b 0 u5 0 2 b 0 2 b 0 a b 0 a b 0 a b 0

0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E * 0 0

7

4
Alle Sätze in

— 2 = 25,50l 4 . 003,70 — — - 5,75 4,25f 3,95l — — 6, . 504,90 4,50 5,40 4,003,70 Reichemark
per 1000 kg

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 0 0 0 0

Alle Sätze in

4. 10 2,80 2. 20f . 3. 90 265 2. 40, . 4,35J3,10 2. 50l6,10 4. 80 4005,40 4. 45 8. ,40. 6. 30ſ5, 10 4. 25 4.55 3. 30 2. Y7f pe10094*

* 6 6 0 0 6 0 0 6 0 6 * 0 E E 0

. . . . . . . . . .
— . — — — —

—̟ 7 —̟—C— — ——
¶
¶·¶ —ßi¹

Alle Sätze in
2,60/1,901,75 Reichsmark

2,40 1. 70 1. 60 2,50 1. 70 1. 60 3,25 2 . 602 . 20

fahrt .

* E * E 6 6 2 * E

888 — 8 —— = Alle Sätze in
4 . 953,15 f 2,85] 4,75 2,95 2,65 5,00 3,15 2,85 6,35 4,40 3,95 5,95 4,00f 3,65 6,80 4,90ſ 4,35 5,25 3,40 3,05 hon. Quiden

per 1000 kg



Frachtsätze für die Tonne

Einladeort ,
Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort
a b 0 80 b 0 2 b 5 b 0

Mannheim .
Antwerpen . 677 km.

Beförderung Frodilb⸗ niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 E 0 0 0 0 0 2. 0 0 0 0 9200

dampfern Sats höchst .

Kleine niedr.
Schifto mittl . S . . · . ·· — — — ( — — . ö . .

2
bis 750ü Gesaut - nöchsst.

5Mittl . n edr.

— — fracht - mittl . [) 3,75 2,40 2,103,65 2,25 2,00 3,50 2,15 1,90 3,65 2,25 1,95ſ 3,65 2,25 1,953,40 2,15 1,90

S 1250 t nöchst .

Irosse Satz niedr .
schiffe

156* mittl . — — — — — — 28 — — — — —

1250 t· höchst .

Mannheim .
Amsterdam . 600 km.

Beförderung Frächt⸗ niedr .
mit Güter - mittl . 6 0 0 0 0 0 E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 —

dampfern
satz

höchst .

Kleine niedr .

Schiffe mittl . — — — — — — — — — — — — —— — — —

2
bis 750 üf

Gesamb - höchst .

— — niedr .
chiffe 8 3 Ue 0 3 5 2 9 2 f

. Soribe traent - mittl . ] 3 . ,80 2 . 402,103,652 . 30 2. 15 3,50 2. 25 2. 00, . 3,65 2. 30 2. 05 3,65 2. 30 2. 05 3,452 . 25 2. C0

—5 1250 t· höchst .
— — — — —p
S Grosse satz niedr .

—³ Schiffe ittl ——
über mittl . — — — ( — 4 — 4 — — — — ( — — — ( — — — — — 3

1250 t· höchst

Karlsruhe .
Rotterdam . 638 km.

Beförderung Pracht - Rieär .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 5 0 0 * 0 0

dampfern höchst .

Kleine niedr .

Schifke mittl . II·· .

Gesamt - höchst .

3 ———
niedr .

e de , men , 4 . 758 . 00l2 . 78460f 290 266 450 280 265 ) 40 300 275 C10ſ 800 2 . T5/440 260f 245

1250 t. höchst .
— —— — —

[Grosse Satz niedr .
sczitke wittlüber 8 — — . . . — —— —— —— I 8 — —

1250 t höchst .

Mannheim .
Rotterdam . 570 km.

Fracht⸗ madre
mit Güter⸗ mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . 0 0 0 0 0

dampfern
Sats höchst .

Kleine niedr .

Schiffe mittl . — — — — — — — — —

2 Gesamt - höchst .

Mittl . niedr .
2 Schiffe 50122519 7 0 g oEIE„ 0 14½ 82 9

751 bis Fracht - mittl . 3,50 2,25 2,003,40 2,10ſ 1,903,25 2,00 1. 80 3,40 2,10 1,85 / 3,40 2,10 1,85 3 . 15 2,00 1,80

1250 t· höchst .

Grosse Satz niedr .
2 Schiffe it

U

über mittl . — — — — — — — — — 3———— — 4 —4l4 —

1250 t Bhöchst.



in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt

FFEBFCGUUUUUUUEUEUUCGCGUCUCUEUEUC( C0CCC0CCC ( C( C0CC ( CC( C00C00C00CbCCo ( o . (

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E 0 E

3,65 2,25 1,95 3,40 2,151 . 853,75 2,40 2,10 . 5,1003,60 ( 3,25 . 4 . 70 3,15 2,80, 5,65 4,00 3A,40 4,00 2,60 2. 25

0 6 0 0 0 0 6 0 0 E E E 0 0 0 0 0 0 0

3,65 2,35 2,00 3,50 2,20 2,00 3,70 2, 45 2,25 5,00 3,65 3,10, 4,65 3,20 2,60, 5,60 4,10 38,50 4,00 2,65 2,35

%%%%%%%% % % % % % % % % % % % % % % % % „ % % % % % „ % „ „ „ % „ „ % „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ 6 „ „ 620

4,70 3,00 2,75 4,50 2,80 2,55 4,75 3,00 2,75f 6,00f 4,20 3,80f 5,60 3,80 3,506,50f 4,70 4,20 5,00ſ 3,25ſ 2,95

— 0 0 0 0 — 0 0 0 0 * E * E 0

3,40l 2,10 165 325 2,00 1,75 3,50 2,25 2,00 4. 75 3K,0 3,10 4, . 35 2,95 2,65 5,25 3m,85 3,30 3,70l 2,45 2,15

Bemerkungen

Alle Sätze in
holl . Qulden
per 1000 kg

Alle Sätze in
holl . Gulden
per 1000 kg

Alle Sätze in
holl . Qulden
per 1000 kg

Alle Sätze in
oll . Gulden
per 1000 kg



Frachtsätze für die Tonne

Einladeort , —— —

Januar Februar Mür⸗ April Mai Juni

Bestimmungsort — — —
5 0( 5 0 6 a b 0 0

Mannheim .

Ruhrhäfen . 352 km.

Beförderung Pracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern satz höchst .

Kleine niedr.
Schifte

hCCC ( . . SR·. S

Gesamt - höchst . 1

3 Nittl . niedr. —
— fracht⸗ mittl . ,00 2, 80 2,50 — ] — — 3. ,60 2,20 2,00 3,80 2,40 2,20/ 4,30] 2,90 2,65 3,95 2,55 2,30

S 1250 t· höchst .

TIrosse satz niedr .
2schiffe mitt . [ — — : — — — [ — [ ( — ( — [ ( — [ ( = ( - ( = - = =

über
5

1250 t höchst .

Karlsruhe .

Mannheim . 68 km.

Beförderung ——ç niedr .
mit Güter - mittl . E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern satn höchst .

Kleine niedr .

Schiffe mIffi . cc . c . . . . Ghho
1 5 1 —

2
bis 750t Gesamt - höchst .

2 —. — niedr.
E. ( Ferns tracht - mittl . — ( — — 205 140 1, . 30 — — — ( — — — 215 1. 45 1. 40 — — —
2 18. 5 5 7

1250 t nöchst .

8 Grosse satz niedr .2 Schiffe f —5 — C 3
über 33 —

1250 t nöchst .
U

Bayern .

Antwerpen .

Ludwigshafen . 686 km.
A. B„ E

KkKleine niedr .
Schiffe 1 . — — —ꝛ— —¾½ E

— — — ä
333

bis 750 t. ö0
‚

Gesamt - höchst . 11

— niedr .2 5chi f 35 35 3. 75 — 2 EK
5 701 518 fracht - mittl. — 3,50] — [ — J3,.50 — — 3,75 — 3 4. 00 — 3,80 — 3,90 —

8 1250 t höchst .

8* Grosse satz niedr .
— Schiff e . . . . . 2 — — — — —
— über mittl .
2 1250 t· höchst .

3Kleine niedr.
27 Schiffe mittl .

8
bis 750 ˖

Kahn - höchst .

5 —— niedr
8 Clultke acht -

761 bis fracht mittl . —
= 1250 t nöchst. Schiflsmiete pro Tag und

—
satz niedr .

3Schiffe f — —8 — 2¹ — —— 31 —. — 3¹ — 3 31 —. —
über —— 27 27 72 374 37 1

1250 t·. höchst .



in den Betriebsmonaten

Juli Dezember

a b 6

Bemerkungen

4. 50 3,00 2,70

fFahrt .

3
Mittel :

— 3 * ⁴

„25 1,55 1,45

— —

To me Tragfähigkeit

Alle Sätze in

Reiehsmark

bper 1. 000 kg.

Alle Sätze in

Reichsmark

per 1. 000 kg.

holl . Gulden

holl . Cents



Frachtsätze für die Tonne

Einladeort , SSSSrrrrrrrr . ····· . . ···· ꝗĩ

Januar Februar Mär⸗ April Mai
Bestimmungsort

8 * b5 8 0 a b a 0 0 0

Rotterdam .

Ludwigshafen . 570 km.

Beförderung Pracht - [niedr.
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern satz höchst .

8 . Kleine,Gesamt - niedr .
2 [mittl. u.] fracht - ⸗mittl . ] — 3,10 — [ — 3,10 — [ — 3,60( — — 3,80 — — 4,00[ — ( —4,50 —
9 ? grosseé
32 Schiffe satz höchst .
— — — —
E — — Kahn - niedr . Schiffsmiete pro Tag

20 Chi f
85 üöber tracht - [mittl . — 2½f — [(— l2½¼½] — [(— 2¼]( — [(— 234ʃ —( —

62 1250 t satz höchst .

Ruhrort .

Ludwigshafen . 355 km .
Schiffsmiete pro Tag

Kahn - niedr .
8 — — — 838
2 Grosse fracht - mittl .

1. 05 1,80 2˙7 2½ 2 2* 6

32 Schiffe Satz höchst.
5 — — —
3über iedr
—. — Schlepp - medk .
35 1250 t mittl . 0 — 0 0 0 0 2 8 0 6 * 0 0 * 0 0 0

8 . iohn
nöchst .

Ludwigshafen .

Strassburg . 131 km.

Beforderung Fräctit⸗ niedr .
mit Güter - fIIIII

dampfern
satz höchst .

Kleine ſGesamt niedr .
mittl . u. fracht⸗ mittl 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

grosse
Schitle Sat 2 höchst .

75
2 Kahn - niedr . 4
2 Kleine , fracht - mittl . 8 5 8 8 8 5 5

E mittl . d. sat⁊ höchst
—

[grosse iedr.
Schiffe Schlepp - 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

lohn nöchst .

Ludwigshafen . B. Tal
Antwerpen . 686 km.

*

5 ei e
im

— eine,Gesamt - niedr . 8
8. 2 mittl . v. 3 mittl 2,40 2,40 2,30 2,80 2,80J 2,80 2,80] 2,80f 2,80 2,90] 3,00 2,90 3,20 3,20 3,20 3,20l 3,20] 3,20
42 rosse
8 Kpitle satz höchst .

Ludwigshafen .
Rotterdam . 570 kmn.

Beförderung Fracht⸗ niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 * — 0 E 6 = 0 *

dampfern höchst .
2

im

2 2 Kleine Gesamt niedr .

E ＋ tracht -⸗ mittl . [2,10 2,00 2,00 2,50 2,50 2,30 2,50 2. 50 2,50 2,70l 2,60 2,60 3,00f 3,00 3,00 2,90 2,85 2,90

8 [Schitke satz höchst.



in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchsehnitt Bemerkungen

4 b b b 6 a b 0C 2 b 0 a b 0 a b 005 8

und Tonne Tragfähigkeit :
— 3774 — ( — 37½f — — 3½ ] — ( — 3½ — [ ( — 3½½] — [ ( —] 3½ — — — —] hon . cents

und Tonne Tragfähigkeit :
— 2,00] — [(— 2½ — [ — 2,00] — [ — J2,00] — — 134 — — 2,00 — ( — — — holl . Cents

0 0 0 0 0 0 0 5 0 8 0 0 0 0 * — 2 0 0

. 0 — 0 . 0 0 0 0 * 0 0 0 * 0 0 0 0 .

0 0 0 0 0 0 — 0 0 0 0 0 U 0 0 0 6. 0

0 8 5 0 0 . 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 E 0 . 0 E 0

fahrt .

Mittel :

3,20 3,00 3,10l 3,20 3,00 3,20ll 3,201 3,20 3. 20 3,00f 3,00 3,00f 3,00 2,80 2,80 2,80 2,80 2,70 — —I Hholl. Gulden

E 6 E 6 E 6 0

Mittel :

2,80 2,80 3,503,00 3,00 2.90f 3,00 20 2,80 — 300
300 300 —— 50 — 3,00 20 — — — holl . Qulden



Frachtsätze für die Tonne

ee

iee.

Einladeort, — — — — .

Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsort

E 25 0( ub 8 0 R 8 *

Hessen .

Antwerpen .
Mainz . 613 km.

A. Berg -

— 2 Gesamt niedr .

5.
% % % % „ % „ % „ „ „ »

Schiff e Satz höchst .

—
KRotterdam .

— Mainz . 488 km .
EE . . . . . . 8

198 4 Gesamt - niedr .
fraenh , nitfl . „

52 Schifle Sat 2 höchst .

8 Kahn - niedr .
doKleine fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8 Schiff e Sat2 höchst .
E 1

— Schlepp -
niedr .

— 750 t mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
lohn 8

2
nöchst .

— — Kahn - niedr .
751 115 trcht⸗ mitt % » 8 0 0 2 20 0 6 % „ % 0 „ 0 0 0 8

1250 t· Sat 2 höchst .

Amsterdam .
Mainz . 468 km.

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 . 0 0 0 — 0 0 — — 0 0 0 0 0 0 0

dampfern satn höchst .

Duisburg - Ruhrort .
Mainz . 282 km.

Kleine, Gesamt- niedr .
mittl . u.
grosse fracht mittl . 0 0 0 E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . 0 0 0 6

Schiffe satz höchst .

Kahn - niedr .
ieme tracht - mittl . „ „ „ % % % % % % % % % „ 6 „ % % 6 % „ % 6 „ % „ 46 %

S8chiffe sat z höchst .

S bis 1
E

8 Schlepp- niedr .
750 t mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8 lonn höchst .

82 Mainz .

Antwerpen . 613 km.
B. Tſa l -

5 Kleine,] Gesamt - niedr .
Dmittl . u. 0
8 grosse fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

SGchnifte satz höchst .

Mainz .
Rotterdam . 488 km.

Klelne, [ Gesamt- J niedr .

— asit - mttt . Ge % % „ „ % % % % „ 6 „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „

Schiff e satz höchst .

Mainz
Amsterdam . 486 km.

Beförderung Nrackt⸗ niedr .
mit Güter - mittl . 0 E 0 0 0 0 60 0 2 * * 0 0 0 0 0

dampfern
sata nöchst .



in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember chschnitt

4 b 0 b 0

Dur Bemerkungen



Einladeort ,

Bestimmungsort

Per e u

Rhein - Ruhrhäfen .

Mannheim . 355 km .

Beförderung Pracht - niedr .
mit Güter - mittl .

dampfern
— höchst .

—
niedr .

EKahn. t .

5 höchst
Kleine ffracht -

niedr .
Schiffe] Satz mittl .

höchst .
bis 750 t. niedrSchlepp - 5

pP.mittl.
lohn höchst .

Tages - 8b
E
SN mieten ! ) höchst

751 uis niedr .
1250 · mittl .

lohn ) höchst .

Rhein - Ruhrhäfen .

Beförderung

im

Schleppdienst
Antwerpen - Süd . 331 km.

Grosse Gesamt -

Sohene tracht -⸗ mitl .

600 ö- satz höchst .

Rhein - Ruhrhäfen .

Brüssel .

8 10 Gesamt - niedr .

165 bis fracht - mittl .
500 t satz höchst .

Rhein - Ruhrhäfen .

Schiedam . 220 km .

Vittl .
Scnift

Gesamt - niedr .
chiffe 4

200 bis fracht - mittl .
300 t sat 2 höchst .

Rhein - Ruhrhäfen .

Rotterdam . 215 km .

Mittl . ö — ——
Schiffe
200 bis Gesamt mittl.
300 ö· höchst .

— — fracht - —
— — niedr .

Schille satz 8
über mittl .
50t nöchst .

niedr .

Frachtsätze für die Tonne

Januar Februar März Abril Mai Juni

a b 0 3 0 0 a5 0 b 0 a b 0

„ F

SSen .

A. Berg -

E 0 0 0 0 E 0 6 0 0 E 60 0 E

8 0 0 E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E 0 0 6

U 0 0 E 0 8 E 0 0 E 6 0 0 6 8 0

0 E 0 E 0 E 0 6 0 E 0 0 0 0 0 0 0

3,901 3. 4 — - 4e˙˖554˙ » 39＋E
— 4,90 — 14 . 6 — — 6,8f — ( — 7 , — — 14. 5 — 6,8 . — —
— 521165 „ „ I

— 156 — [ —133 — 1120 — 120 — — 120 — (75 — — :

— 194 — [ —145 — [ — 1123 — [ ( —121 ( — ( — 124] — 120 — —
— 255 — — 187 — [ — 1130] — [ — 125 — [ —] 140 — ([ 130 — —

B. Tal -

6 * 0 6 6 E E 0 E E * E 0

0 8 — 0 6 0 6 0 0 0 0 0 0

E 6 E E E 0 6 6 E 0 E 6 E

* 0 E 6 6 0 E E 0 0 E 6 6

E 6 * E E E. * 6 6 E



329

in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober

f b 0 à b 0 b 0 2 b 8
— — — — — —

— — — — —

EAHEt .

0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0

E 0 0 0 E 0 E 0 0 0 E

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 60 E 0 0 0 0 0 0

— 4. ,2 — — ( 4,5 — — 5. ,5 — — 8. 5 —
4 „ d4ss 66 97
„ „ · . . ··

— 110 — — 110 — — 110 — — 110
— 128 — — 110 — ( — 112 — — 135 —
— 145 — ( — 113 — — 120 — ( — 220 —

EahrI

0 E 0 6 0 0 E — E

0 6 0 E E 0 6

* * 0 0 6 *

E 6 E E 60 6 E 6

* 6 * E 0

U
U

November

a b 0 a b 0 a b 8

333 *

0 0 0 0 0 6 0%- 0

0 0 0 0 60 0 0 0 0

0 0 2 0 0 0 0 0

0 0 2 0 0 22 * 0 0

8 — — [9,5 — — 654 —
— 8,7 — — 110,5 — — 6,7
— 11 — ( —11 — — 7,8 —

110 — — 110 — 15,3
— 1166 — — 142 — — 135

200 — 200 A

0 0 2 0 20 0 0

9 • „ 6 „ 6 « ö : é˙ç6W 29992W

22 * „ * — 0 0 2 » 0 0
I

2922** 222 22 0 0

232„ * 2932 * * 0

Bemerkungen

( ) per Tag u.
JTonne in

Piennigen .

2) pro Tonne
in Plennigen .



Einladeort ,

Bestimmungsort

Frachtsätze für die Tonne

Niede

Amsterdam .

Cöln . 314 km.

Beförderung Frncht⸗ niedr .
mit Güter - mittl .

dampfern Satz höchst .

Amsterdam .

Duisburg . 230 km.

Beförderung Waene niedr .
mit Güter - mittl .

dampfern sata höchst .

Gesamt - niedr .
fracht - mittl .

E Satz höchst .
uittl .

333
Schiff

ahn - n' edr .

S2. eune tracht - mittl .
— 751 biö

satz höchst .
1250tů ( —

3 Schlepp - medr .
5 mittl .

lohn höchst .

Amsterdam .

Mannheim . 576 km.

Beförderung Pracht - niedr .
mit Güter - mittl .

dampfern sat höchst .

8. 7 Mittl . ][ Gesamt - niedr .

2 Foribee traent - mittl .

S 1850 f Sat2 höchst .

Cöln .

Amsterdam . 319 km.

Beförderung Fracht niedr .
mit Güter - mittl .
dampfern höchst .

SMittl . Gesamt - niedr .

E — fracht - mittl.

7 1250 t satz2 höchst .

Duisburg .
Amsterdam . 225 km.

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl

dampfern
— höchst .

S —— Gesamt - niedr .
2

S 5 Schuſe tracht - mittl .
22751 bis

1250 t sat ⁊ höchst .

Mannheim .

Amsterdam . 576 km.

Beförderung Pracht⸗ niedr
mit Güter - mitt!l
dampfern Sabr höchst .

—. — Gesamt - niedr .
Schiffe
751 bis fracht - mittl .
1950 t satz höchst .

Januar

a b 0

rland .

3,00
500
6,50( — —

2,50 — —

3,50 — —

5,50 — —

1,75 1,251 —

2,501,40 —25‚8

— —135
0

— — 40
— — 62˙6
— — 70

2,50l .
3,50 —
60 W

183

— —

1,50 0,80l —

1 . 800125 —

2. 75 1. 80 —

83 *

—

2,00090 —
2,75 1,75 —
3,50 2,00 —

Juni

S

9

2 =

222

2

5,00
7. 00
9. 00

22
D

D
D

a

1. 60
3. 50
5. 50

1. 80
2,75
3,75

1,40
2,00
2,901,90

4,50
6 . —

2. 00
2. 50
3,75

a

1. 80
2. 80
3,50

1,60
2. 00
2. 90

＋5

S

8˙οννο

ον

νε2
8

B.

2. 25
3,75
6,00

1. 75
2. 50
3,50

1. 50
1. 80
2, 75

Ta1 -

b 0

1,00 —

1,10 —

1,25 —

272
— 30
— 40

— 35
— 6376

1,75 —
2. 00 —

2,40

22S



in den Betriebsmonaten

E

fa

1. 90
3,75
5,50

Juli

1. 90
2,30
2,65

1. 05
1. 60
2

0

30
50

35
40
45

August September Oktober November Dezember Durchschnitt

j3j EE... 33

SFPP

3, . 50 — — 4.—- — ( — 4 . — E = = 4. 50 — — 5 — — — f3,77 —
5,25 — — ſ5,50 — — 6 . — — — 6 . — — — (6,50 — — 538 — —
7 . — 17 . ,50 — — 8 . — — ( — 9 ] — — 2 9 . — — ＋1735 — - —

3,50 — — 3,50 — — 3. 50 — — 3. 75 — — 4 — — [ — 3,14 — - —
4, . 50 — — 5. —- — — 4. 75 — — 4. 75 — — 5, . — — ( — 481 —
6,50 — — ( 6. — — — ( 6. — — — 7 . — — 7 . — — 46,10 — —

2,25 1,05l — 2,50 1,15. — [2,50 1,25l — 2,75ſ 1,45l — 3 . —1 . 55 — 2,221,17 —
3 . — 1,10 — 3,25 1,30 — 3,25 1,40 — 3. ,75 1,75 — 3,75 1,75 — 3,06ſ 1,35l —
4 . — 1,25 — 4 . —1,70l — 4, . — 1,80 — 5 . — 2, . — — ( 5, . —2,25 — 4,02 2,62 —

— — 27½/ — — 30 — — 55 — — 45 — — 60 — — 33
3 — = 6% 55 — 75 — — 8

— — 140 — 67½ — - — 85 — ( — 72½ — — [ 110 — — 465
— — 35 — — 40 — — 40 — — 42½ % — — 40 — — 36½

s , e
— — 40 ( — — 60 — — 1452½ — — 75 — ( — 65 ( — 53

4,50 — — 5,50 6 650⁰1 —
EEE

8,50 — 49 . — — — 10,00 10,00 — 11,00[ — — 9,21 — —
— 1. 90 2. 2. 75 — 3 3. 25 — 218 —

„ 25 — 2,50 3. — — 3,50 3,75 — ( — 252
— 2,75l — — 3 . — — [(— 13,75 — [ — 4 . — — [(— 4,25 — [ — 3,05 —

17U˖ — 58
3,75 — — 3,50 153 4 . 50 %—- — 5 — — 38
6,25 — 5,75 65 6,50 7. 50 5,95 —

0 22 * 0 22 0 0 0 * 0 0 0 0 0

2, 2,50 2,75 3, 2,09 —
2,50 3 . — 4, 4, — 2,92

4 , 1. 50 5,50 5,50 1,06
1 . 601 . — 1,60 1,10 2.— 1,40 2 . 50 1,75 2,50 1,75 1,730 1,10

2,101,50 2,50 1. 65 — 2 . ,751 . 90 — 3. — 2,25 3. — 2550 2,23, 1. 57
3 . —2 3, . — 2,50 — 3,75 2,75 — 4 . —2 . 75 — 4 . —3 . — — (63,13 2,16

3,50 — 3,75 — 450 4. 50 4. ,50
4 . 50 — 4,75 — — 5 . — 5,50 5,75
6,50 25 5 7,50 7. 50 — — 850
2,201 . — 2 . 75 1,30 3. — 1. 50 3. — 1,80 3, . 50 23
2,70 1,60 — 3, — 1,75 — 3,50 1,90 — 4, —2,50 4,502,7
3,50J 2, . 20 — 3,75 2,30 4 . 50 2,80 5 . —3,20 5,503 ,

Bemerkungen

in Qulden
Basis Normalgut

in Gulden
Basis Normalgut

5*
Die niedr . Sätze
beziehen sich auf

im Dampfer -
dienst erzielte

Frachten für
grössere Posten ,
die, weil spora -
disch vorkom -

mend , nicht in
Kahnladung auf -
genom . werden .

in Gulden
Basis Normalgut .

„*



Einladeort, — — — — —

8 Januar Februar März
Bestimmungsort

5 „ „ 5 ) ) CCC

Rotterdam .

Wesel Emmerich181/143km .

2 7 —— C

. — 751 bie ktracht ] mittl . [ — 0,40 — — — — — 0. 55 —

1250 t Satz höchst. ] —. — —— —— —— — 8 —— —. —

Rotterdam .

Duisburg - Ruhrort 215 km .

8 Mittl . Kahn - 6TP — P — 0 . . .
8 — Schiffe 1 2
E 751 bis fracht - — 0. 34 — — 0,29 — ( — 0,464 —

3 [ 1250 t satz HBeilllTc .

Rotterdam .

Ruhrhäfen 215 km.

S — —
CCTTTTcCCcCCCcCCCCCCCcGGhG

Schiffe 1 f
28 1051bis kracht . mitti. ] — — ½¼⁹νον — = Qιν =＋0 . 80
51250 t satz ·

Rotterdam .
Düsseldork 251 km.

8 . — Kahn - niedr . — 8 ——— — —— —
8 2 Schitfe —5fracht - [ mittl . 4 0,411 — — 3 — 0. 55 —

2
1250 t sat z jnjj . ——

Rotterdam .

Cöln 308 km.

—
7 Kahn niedr . 3 — — —

95 18 5 tracht
Wmitti⸗ 0,46 0. 41 0,68

85
8 1250 t satz höchst . — 5*8

Rotterdam .
Coblenz 404 km .

— Kahn - niedr. — — — — —ç
Schiffe 5
151 518 fracht - mittl . — 0,45 — — 3 —

1250üt Sat 2 höchst . K . . . . . — — —

Rotterdam
Mannheim 580 km .

—
—— Ka n- niedr . — ( — —
8 2

— — fracht - mittl . 0,65 0,63 —
—. — 0,68

1250 t Sat 2 höchst . — — — — — —

Frachtsätze für die Tonne in

April Mai

8

SASSES =

= =

SSSSSSE

65αοHνσ I

SöS

— E = KAI =

0⁴ 005 2 3 000 —
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Gulden in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt Bemerkungen

a b 0 0 FCEGEECC . . 85

eeaeeeboeee ſoess6058 .

äe

7 8 — W . . . . . — 5 —. —
—2 1 Erztransporte— 16,7½½ — — ſe,32½ — — 0,71 — — (10,97½ — — 0,95] — — 1,10] — — 0 , 72J mit ½ ösch⸗

———— — — — ——— — . . . zeit

— 035 — — 036 ] — — 0,45 — — 0,54 — ( — 0,70( — — 0,74 — — 0,50 —

0,41 0,44 0,53 0„90 0,79 0,87 — 0. 64½ —
— —

21ιiνD . —
0. 50 0,55 0,70 100 — 0. ,90 1,00 9„721½

—— 8 5 5

0. 60 0. 60 0,73 1. 10 1. 08 1. 28 — 01
— ⸗ = — ＋ = ＋ = · ·⸗⸗⸗



NNNNeeeeeeeeeeeeee

Frachtsätze für die Tonne

Einladeort , —

Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort
8 a b C 0 a5 8 8 8

— — — — — — — — — — — j —

Belgien .

Antwerpen .

Duisburg - Ruhrort . 317 km.
A. Berg -

Beförderung 7 Fiedessgg ! ! · ! ! ! PY·G·Y·TTCT······ ( (
Fracht - f

mit Güter⸗ mittl . [ — [35 — — 32,50 — — 30 — ( — 30 — — 27,50 — — 27,50 —

dampfern
1N Böehst : ···˖···⸗ · · . .

Kleine niedr. . — . c. . . . . ··· / ·/··

Schiffe Fattiiii· . ···x˖· /· — — — —

2 ſbbis750t höchst . i — ( — — ( — ( — — . — ( — ( — ( — — — — — —— —
S — HGesant-

—— niedr . — ũ — — ——— —⏑— —— — — 42 . . . .
— chiffe — f —. — — — —. — — — —. — — —. — —— . — — — —. —

1751dis fracht mittl .
— 1250 t höchst . — — — — — ( — — — — ( — — ( — — ( — — ( — —

ati . 0
Grosse niedr . — 8,50 — [(— 8,50] — — 11 00 — — 8,10 — — 9,80 — ( — 9,80 —

R mittl . — 9,25 — [ — 110,25 — — 12,70 — — 110,4 — — 110,0 — — 10,2 —

1250 t höchst. “ — 10,00] — — 12,00[ — — 14,40( — — 12,80( — — 11,00[ — — 110,25 —

Antwerpen .

Strassburg . 810 km .

Beförderung R niedr . — . — — — — —. — —— — — — —

mit Güter⸗ mittl . . —50 — ( — 50 — ( — 50 —( ( — 50 — — 50 — — 50 —

dampfern höchst . . — — ( — [(— 4— —— UEUUGETPTGCGCGCcGGCTCCcGGGcGCCcCcCcCccCcCcccc

ielne niedr . — — — —.— — —— — —. — — — — —. —— — 4 — — ——

Schiffe mittl . — — — — — — ( — — — — 4 — 14 — — — ( — ( — 4 — — — —
bis 750t FErrECcc -
— — Gesamt

— Mittl . niedr . — — — — — — — — — — — — —— — — — — —j —
Schitte

S 751 bis fracht - mittl . — — 4— — 4— — — — — — — — — Sö . .

1250 t höchst . — — — l — 4 — 14 — 1— — — —- — — ( — — — — — —
— satz 8 — —

2fGrosse niedr . — 22 — —2 % % — ͤ öh2 —

— mitti . — 23 — — 26 — —129,50 — — 323,55 — — 26,60 — — 23,57 —

1250 t nöchst . — 24 — 28 ( — ( — 32 — 26,80 — 1

Antwerpen .

Mannheim - Ludwigshafen

679 km-

Beförderung Frucht⸗ niedr . — 3
— —

mit Güter⸗ mitt ! . 45 42,50 40 40 — 40 —

dampfern sat höchst . — 5 — — — . — — —

Kleine niedr . — — — — — — — — — — ——ꝗ— 8 8

Sch. ffe mittl . — — — 1 — — — — — — — — 4 — — ( — —
bis 750t höchst . — 8 Eü — 2 . . . . . . . . . . .
——Gesamt -

— —itre niedr . — — — — — — — — — — — — — — — —— — —

— 751 bis fracht - mitbti . — — — — —ä—ñę æ—ñ —V— L—F —— —ẙt — — ——— —

— 1250 t· höchst . — ( — — — — — — — — — — — — —j— — — —
— — satz2 K

— —
niedr . 18. 50 20,50 25 , 0 — 116,80 — 21. ,00 — 118,45 —

8 mittl . 19,25 — 22. 50 — 27ñ. 0 20,40( — ( — 121,12 19,47

1250t höchst 1 — 20,00] — — 24,50] — — 129,40“ — — 124,00 — —121,251 — — 20,504 —



in den Betriebsmonaten

Juli August September Durchschnitt

20,80
21,40
29,00

16,80
17,20

8 2

17,60

—

3²2,40
34,00
35,60

16,80
21,30
25 ,80

C b

Oktober
ö

November Dezember

a b 6 a b 0

— 30 — — 27,50 —

— 116,50 — [ — 13,004 —
— 17,95 — [ — 115,70 —
— 19,40( — [(— 18,40 —

— 60 — ( — 60 —

— 43,30] — [(— 35,50 —
— (44,30 — [ — 28,10 —
— 45,30 — — (40,75 —

— 45 — — 465 —

33,00 31. ,00
35,05 31,80 —

— A — = 1328 —

C

— 28,10 —

— 110,00 —
— 111,40 —
— 12. 75 —

—

—
—
— 301 —

—3 2

— 21,60
— 23,60

Bemerkungen

belg . Francs
pro 1. 000 kg.

belg . Franes
pro 1. CO0 kg.

franz . Etancs
pro 1. 000 kg.

franz . Franes
pro 1. 0900kg.

belg . Francs
Fro 1. 000 kg .

belg . Franees
pro 1. 000 kg.



Frachtsätze für die Last ( ⸗2000 kKg)

Einladeort , ————f — —

Januar Februar
Bestimmungsort

b 0 b 3 a

Antwerpen .
Coblenz . 513 km .

Beförderung Pracht⸗ niedr . — — — ——

mit Güter⸗ mittl . 40 37. 50ʃ — — 35

dampfern
—5 höchst . — — ( — —

Kle - ne niedr . — — —

Schiffe mittl .
— —

25 bis 750 t· höchst .
—— —— — —

8 Iittl . Gesamt -
— Schiffe 82 mittl — — — ——

o751 biskracht - —
1250 t· höchst. — — —

— — — sat : niedr. 12,50 14,50 — —
8——

mittl 13,50 16,50 —

1250 t höchst. 14. ,50 17. ,50 —

Antwerpen .
Rotterdam . 154 km .

Beförderung niedr . ——
mit Güter - mittl . 3 8

dampfern sate höchst —— — ( — ——

Kleine niedr . 2. 50 2,40 — —.
Schiffe 1 — 55

„ ñpbis 750t
mittl . 2,60 2,50 — ——

8 Ilitti - Gesamt - höchst . 2,70 2,60 — —

Schiffe niedr .
— —— —

1751 bisfracht - mittl . — —
—

S . 1250 t höchst . ——
—

8 —
f niedr. 5 150 —

Aber⸗ mittl . — 1,80 — ——

1250 t höchst . 2,2 2,10 —

Antwerpen .
Cöln . 417 km.

Batärder un Fracht - niedr . — —
— —

mit Güter⸗ mittl . 37. 50 35,00 — —

dampfern satz höchst . — —

Kleine niedr . — —
— ——

Schiffe mittl .
3

AIbis750 t höchst . — ——
——

5 1 Gesamt -8 Mittl . niedr . — — — —
Schiffe itt !751 bis] fracht - —— —

—

8 1250 t nöchst. — — —
＋22 —

＋ — eel 10,50 12. 50
mittl . 11,50 14,00 —

1250 t höchst . 12,50 15. 50 —

Antwerpen .
Mainz . 606 km.

Belorderung Frächt - niedr. — —
mit Güter⸗ mittl . 42. 50 40,00
dampfern satz höchst . — — — *

Klein niedr . — — — —

Schiffe mittl . — —
Abis750t nöchst . — — —

— —ꝗ—
.

Gesamt - Rledr. — ——
— Schiffe 1
2. 7651 bis tracht -⸗ mittl.

5

S 1250 t. höchst . — 4

IAGrosse Satz niedr 15,50 17.,50 —
8 5,5 7,50

— —— mittl . 16,50 19,50 —
1250t höchst . 17. ,50 20,50 —



in den Betriebsmonaten

Juli September Oktober November Dezember Durchschnitt

b b 6 b b b b

35 37,50 — 37,50 37,50 35,00 36,25

14,10 13,60 — 18,60 24,75 20,50 15. 98

14,90 16,75 — 19,60 25,80 23,00 17,51

15,70 19,90 — 20,60 26,80 25,50 18,95

2,75 3,00 — 3,00 3,00 3,00 2,90

1. 60 3 — 8 2. — 2. —
2 . 4

1,70 2 — — 2,37 2,50 3 . — 2,25
1,80 2,75 3 . — 4 . — 2,36

1. 20 1,604 — 1.90 1,80 1,60 1,55
1,40 1,67 — 1,95 2,15 2,60 1,80

1. 60 1,75 — 2,00 2,50 3,60 2,05

30,00 32,50 — 32,50 32,50 30,00 3² . 50

11. 20 11,00 — 15 40 2¹. ,90 18,00 13,50

12,20 14. 25 16,80 2² . ⁰⁵ 20,25 14. ,90
13,20 17,50 18,20 24,00 22, 50 16,25

37,50 37. ,50 42,50 42,50 42,50 39,30

16,60 15,60 20,00 26,80 22,80 18,60
17,80 18. 90 21,. 50 28,25 25,05 20,30
19,00 23,00 29, 70 27,. 30 2². ,00

Bemerkungen

belg . Francs
pro 1000 kg.

Oulden pro Last

belg . Franes
pro 1000 kg.

belg . Francs
pro 1000 kg.
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der in den Rheinuferstaaten zurzeit bestehenden Rheinschiffahrtsgerichte .

Staat Berufungsgericht

( Obergericht )
Gerichte I. Instanz Bemerkungen

A. Schweiz

B. Frankreich

C. Deutschland

a) Baden

Landgericht :

Strassburg

Landgericht :

Mannheim

Amtsgericht :

Lauterburg
Bischweiler

Schiltigheim

Strassburg
Illkirch

Erstein

Benfeld

Markolsheim

Neubreisach

Ensisheim

Mülhausen

Sierenz

Hüningen

Amtsgericht :

Mannheim

Schwetzingen

Phili ppsburg
Karlsruhe

Ettlingen
Rastatt

Bühl

Kehl

Offenburg
Lahr

Ettenheim

Kenzingen
Breisach

Staufen

Müllheim

Lörrach

Der Kanton Basel - Stadt hat am 13. März 1924

ein Gesetz über die Einsetzung besonderer

Rheinschiffahrtsgerichte erlassen . Rheinschiff -

fahrtsgericht in Strafsachen ist das Polizei -

gericht , in Zi vilsachen das Zivilgericht des

Kantons Basel - Stadt .



Berufungsgericht

( Obergericht )
Gerichte Il. Instanz Bemerkungen

b) Bayern

c) Hessen

d) Preussen

Landgericht :

Frankenthal

Landgericht :

Mainz

O berlandes -
gericht :

Cöln

Amtsgericht :

Kandel

Germersheim

Speyer

Ludwigshafen
Frankenthal

Amtsgericht :

Mainz

Amtsgericht :

Wiesbaden

Eltville

Rüdesheim

St . Goarshausen

Boppard
Coblenz

Ehrenbrei tstein

Neuwied

Andernach

Sinzig
Linz

Cöln

Cöln - Mülheim a. Rh.

Neuss

Uerdingen

Duisburg

Duisburg - Ruhrort

St . Goar

Ni ederlahns tein

Königswinter

Bonn

Düsseldorf

5 Für ihre Bezirke .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu St . Goar und

Stromberg .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Niederlahn -

stein und Braubach .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Königswinter ,
Honnef und Siegburg und für den rechts -

rheinischen Teil des Bezirks des Amtsgerichts
zu Bonn .

Für den linksrheinischen Teil seines Bezirks .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Düsseldorf ,

Opladen , Gerresheim und Ratingen .



Staat Berutungzasgeriont Gerichte l. Instanz Bemerkungen
( Obergericht )

Ferner :

d) Preussen O berlandes - Amtsgericht :

Lericht :

Cöln Crefeld Für seinen Bezirk und den zum Amtsgerich tsbezirk
Uerdingen gehörigen Teil des Crefelder Hafens .

eeeee

Rheinberg Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Rheinberg

und Mörs .

Wesel Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Wesel und

Dinslaken . ö

Xan ten Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Xanten , Goch

und Cleve .

Emmerich Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Emmerich

und Rees .

D. Niederland Arrondissements ] Kantongerechten :

Rechtbankeni ) :

Arnheim Arnheim

Utrecht Wageningen

Tiel Wijnk bij Duurstede

Dordrecht Elst

Ro tterdam Utrecht
8

Vianen

Schoonho ven

[ Gerechtshovenh : Nijmwegen
Druten

Arnheim Tiel
8' Gra venhage Zalt - ⸗Bommel
Amsterdam Celdermalsen Für ihre Bezirke .

Gorinchem

Sliedrecht

Ridderkerk

Arrondissements
Rechtbanken :

Arnheim

Utrecht

Tiel

Dordrecht

Rotterdam

—— 2 — —

) In zweiter Instanz entscheiden die Arrondissements Rechtbanken bei Berufung gegen Urteile der Kantongerechte ,

die Gerechtshoven bei Berufung gegen erstinstanzliche Urteile der Arrondissements Rechtbanken .



Berichtigung .

Im Jahresbericht 1923 — deutsche Ausgabe —

muss es auf

Seite 118 unter 63 — Andere belgische Häfen —

in der Zufuhr heissen : mithin weniger „ 2 . 771 . 256 “

und statt Abnahme in der Zufuhr 25,0 % : „ 89 %“
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