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I. Amtliches .

A. Zusammensetzung , Personal und Tätigkeit der Zentral - Kommission .

Die Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt hat im Laufe des Jahres 1923 2wei Tagungen
abgehalten , die erste im Monat April und die zweite im Dezember .

Zusammensetzung der Kommission :

Im Laufe des Jahres sind folgende Veränderungen in der Zusammensetzung eingetreten :
Der Präsident , Herr Chargueraud , ist verstorben und durch Herrn Go ut , auberordentlicher

Gesandter , ersetat worden . Herr Koch „ hessischer Bevollmächtigter der Deutschen Staaten , ist
durch Herrn Wand , bayerischer Bevollmächtigter der Deutschen Staaten , ersetzt worden . Herr

Kranzbühler hat den verstorbenen Herrn Koch in seiner Eigenschaft als hessischer , stellvertreten -
der Bevollmächtigter der Deutschen Staaten ersetzt ; der verstorbene belgische Bevollmächtigte ,
Herr Royers , ist durch Herrn Staatsminister Segers ersetzt worden , und endlich ist Herr Rossetti 5
außerordentlicher Gesandter , an die Stelle des Herrn Marquis Paullucci de Calboli , Bevollmächtigter
Italiens , getreten .

Hieraus ergibt sich , daß sich dieZentral - Kommission Ende desJahres 1923wie folgt zusammensetzte :

Präsident : Herr Gout .
ö

Deutsche Staaten : die Herren Bevollmächtigten Seeliger , Peters , Fuchs , Wand und der Herr

stellvertretende Bevollmächtigte Kranzbühler .

Belgien : die Herren Bevollmächtigten Segers , Brunet .

Frankreich : die Herren Bevollmächtigten Mahieu , Dreyfus , Fromageot , Berninger .
Großbritannien der Herr Bevollmächtigte Baldwin .

Ialien : die Herren Bevollmächtigten Rossetti , Sinigalia .
Niederlande : die Herren Bevollmächtigten Jonkheer van Eysinga , Kröller , Jolles .

Schweiz : die Herren Bevollmächtigten Herold , J . Vallotton .

Sekretariat : Generalsekretär Herr Hostie ( Belgier ) ;
Generalsekretär Adj , Herr Chargueraud ( Franzose ) ;
Mitglied des Sekretariats die Herren de l ' Espinasse ( Niederländer ) , Gerlach

ODeutscher ) .
Innere Organisation : Die Organisation des Sekretariats hat im Laufe des Berichtsjahres

keine Abänderung erfahren .

Schiffahrtsinspektoren sind :

für den schweizerischen Abschnitt : Herr Moor , Ingénieur Cantonal , Basel ;
für den Abschnitt I , A : Herr Antoine , Ingénieur des Ponts et Chaussées , Straßburg ;
für den Abschnitt L, B : Herr Oberbaurat Spieß , Karlsruhe .

für den Abschnitt II : Herr Baurat Pabst , Mainz ;
für den Abschnitt III : Herr Geheimer und Oberbaurat Degener , Coblenz ;

für den Abschnitt IV . Herr Jonkheer Dittlinger , im Haag .



Generalkonvention und Revision der Mannheimer Akte .

Wie bereits im letzten Tätigkeitsbericht erwähnt , soll laut Artikel 354 des Versailler Vertrages
der von der Zentral - Kommission auszuarbeitende Entwurf für eine Revision der Mannheimer Akte

in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Generalkonvention abgefaßt werden , wenn letatere

in der Zwischenzeit zustande gekommen sein sollte . Die Generalkonvention ist in Barcelona in einer

vom Völkerbund einberufenen Konferenz , die im März / April 1921 stattgefunden hat , geschaffen
worden . Seitdem hat eine gewisse Anzahl von Staaten diese Konvention ratifiziert ; andere dagegen
haben sich dessen enthalten . Dieser Umstand hat u . a . die Konferenz von Genua beschäftigt , die alle

teilnehmenden Staaten aufgefordert hat , diese Konvention baldmöglichst zu ratifizieren .

Gelegentlich dieser Konferenz sind namentlich durch die Niederlande und die Schweiz gewisse
Vorbehalte gemacht worden .

Der Beratende und Technische Ausschuß des Völkerbundes zum Studium der Verkehrswege
und des Transitverkehrs ( Commission Consultative et Technique des Communications et du Transit

de la Société des Nations ) hat sich in seiner Tagung von 1922 mit dieser Frage beschäftigt , und hat

einen Beschluß gefaßt , der im Auszug folgendermaßen lautet :

„ Die Kommission . . .. ist der Ansicht , es sei möglich , daß in einzelnen Fällen Mißverständnisse

diese Ratifizierung oder Beitrittserklärung erschweren und erachtet es aus diesen Gründen für

wünschenswert , daß die beteiligten Regierungen und hauptsächlich solche Staaten , die an der ge -

meinsamen Bearbeitung der Schiffahrtsakte einer gleichen Wasserstraße von internationalem In -

teresse teilnchmen , gegebenenfalls alle nötigen Maßnahmen ergreifen , um sich zu vergewissern , daß

solche Mißverständnisse nicht bestehen oder um sie aus der Welt zu schaffen , falls sie bestehen

sollten . “

Dieser Besehluß ist der Zentral - Kommission übermittelt worden . Die Zentral - Kommission hat

nun , einerseits auf Grund dieser Anregung seitens des Völkerbundes und andererseits auf den

Vorschlag des Büros , daß es angebracht sei , vor der Revision der Mannheimer Akte eine

eingehende Prüfung der Generalkonvention vorzunehmen , in ihrer Apriltagung mit den dies -

bezüglichen Beratungen begonnen .

Nach einem ersten Meinungsaustausch über die einzelnen Artikel Generalkonvention , der

von beiden , obenerwähnten Gesichtspunkten aus durchgeführt wurde , hat die Zentral - Kommission

ihren Generalsekretär damit beauftragt , ihr einen Bericht über die bereits erörterten Fragen vorzu -

legen , um die Fortsetzung der Diskussion über diese Angelegenheit zu erleichtern . Der Bericht des

Generalsekretärs ist im November vorgelegt worden .

Beziehungen zu anderen internationalen Körperschaften .

Die Zentral - Kommission ist weiterhin über die Arbeiten des Beratenden und Technischen

Ausschusses des Völkerbundes zum Studium der Verkehrswege und des Transitverkehrs auf dem

laufenden geblieben . Sie war gleichfalls bei der zweiten Generalkonferenz für Verkehrswesen

in Genf im November / Dezember 1923 vertreten .

Sie hat beschlossen , durch einen Austausch der Protokolle die Verbindung mit anderen Strom -

kommissionen aufrecht zu erhalten .

Freiheit der Schiffahrt im allgemeinen .

Im Laufe der Apriltagung von 1923 richtete sich die Aufmerksamkeit der Kommission haupt -

sächlich auf die Auswirkungen , welche die politischen Ereignisse ab 11 . Januar 1923 auf den
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allgemeinen Zustand der Rheinschiffahrt und besonders auf die strenge Einhaltung folgender Be -

stimmungen gehabt hatten :

a ) das Verbot , für auf dem Rheine ein - oder ausgehende Waren höhere Eingangs - oder Ausgangs -
abgaben zu erheben , als beim Eingange oder Ausgange über die Landgrenze ( Mannheim ,
Art . 6) ;

b ) Zugeständnis aller Erleichterungen , welche für den Ein - , Aus - und Durchgang von

Waren auf anderen Land - und Wasserstraßen eingeführt werden , auch auf dem Rheine

( Mannheim , Art . 14 ) ;

c) eine der Schitfahrtsakte entsprechende Behandlung der in den Rheinfreihäfen ein - oder

ausgehenden Waren ( Mannheim , Art . 8) ;

d ) die in den Häfen zur Erleichterung der Ein - und Ausladungen und zur Niederlage der

Waren verlangten Einrichtungen ( Mannheim , Art . 27 ) ;

e) Verbot auf dem Rhein jeglicher Abgabe , welche sich lediglich auf die Tatsache

der Beschiffung gründet , sowie jeglicher sonstigen Abgabe mit Ausnahme der Ein -

gangsabgabe auf eingeführte Waren und der Ausgangsabgabe auf ausgeführte Waren ( Mann -
heim , Art . 3. ) , namentlich unter Ausschluß irgendwelcher Durchgangsabgabe ( Mannheim ,
Art . 7) ;

f ) bei direktem Durchgangsverkehr Verbot irgendwelcber anderer Formalitäten außer den

in Artikel 9 der Mannheimer Akte vorgesehenen , einschränkenden Formalitäten . ( Ubergabe
eines Manifestes in doppelter Ausfertigung bei der Eingangezollbehörde , amtliche Ver -

schliegung der Laderäume , ev . amtliche Begleitung an Bord und Anhalten am letzten Grenz -

zollamte behufs Untersuchung des angelegten , amtlichen Verschlusses , beziehungsweise

Zurückziehung der amtlichen Begleiter . )

Nachdem die belgische und die französische Delegation ( die Delegation der Deutschen Staaten ,

gegen welche gleichfalls ein gewisser Teil der Beschwerden gerichtet war , hat dieser Tagung nicht

beigewohnt ) zum Ausdruck gebracht hatten , daß wenn zu Anfang der Besetzung Behinderungen ein -

getreten seien , dies Umständen zugeschrieben werden müsse , die von dem guten Willen ihrer Re -

gierungen nicht abhingen , und daß die von anderen Regierungen getroffenen Maßnahmen sehr wohl

der genauen Ausführung der Mannheimer Akte widersprechen konnten , nahm die Kommission mit

Genugtuung die ihr von diesen Delegationen gegebene Versicherung entgegen , daß ihre Regierungen
das internationale Statut auf dem Rhein zu achten wünschen , und namentlich den Besatzungs -
behörden zur Vorschrift gemacht hätten , daß keine Maßnahme getroffen werden dürfe , die die Frei -

heit der Rheinschiffahrt beeinträchtigen könnte .

Die Kommission beschäftigte sich in der Zeit zwischen den beiden Tagungen mit den Gescheh -

nissen , die ihr von der niederländischen und der schweizerischen Delegation gemeldet worden waren .

Andererseits trat die Delegation der Deutschen Staaten mit Beschwerden über gewisse Gescheh -

nisse an die Kommision heran , welche sie für Verletzungen des internationalen Statuts auf dem

Rheine hielt , und gegen welche sie das Einschreiten der Kommission beantragte .

Diese Beschwerden betrafen namentlich folgende Punkte :

I . Beschlagnahmen deutscher Schiffe und der Ladungen dieser Schiffe ( zu Reparationszwecken )
durch die Besatzungsbehörden ;

2. den militärischen Befehl vom 19 . Januar 1923 , der es den deutschen Dampfern und den

leeren deutschen Kähnen untersagte , die niederländische Grenze zu überschreiten ;

3. die von den Besatzungsbehörden getroffenen Zwangsmaßnahmen gegen Schiffer , Be -

mannungen und Lotsen ;

1 *



4. den den Schiffern auferlegten Zwang , vor dem Laden oder Löschen die Genehmigung der

Besatzungsbehörden einzuholen ;

S die Einmischung der Besatzungsbehörden in die deutsche Stromverwaltung ;
die Eingriffe der Besatzungsbehörden in den Verwaltungsdienst der deutschen Uferregierun -

gen in den deutschen Häfen ;

7. die Errichtung eines besonderen Zollregimes .

Da die Beschwerden der Delegation der Deutschen Staaten , wenigstens soweit Nr . 7 in Betracht

kommt , mit den Fragen , die Gegenstand der vorhergehenden Beratungen der Kommission bildeten ,
verkniipft waren , schritt letatere im Laufe ihrer zweiten Tagung von 1923 zu einer eingehenden Unter -

suchung der gesamten Frage .
Bei dieser Untersuchung konnte festgestellt werden , daß inzwischen den vor die Kommission

gebrachten Beanstandungen zufriedenstellende Folge gegeben war , wenigstens in einer großen Zahl
von Punkten , die schon vorher zur Besprechung standen .

Sie führte schlieflich zu folgendem Beschluß :

„ Nachdem die Kommission die von der Delegation der Deutschen Staaten , der Delegation der

Niederlande , der Delegation der Schweiz sowie die von der französischen und von der belgischen
Delegation jeweils vorgebrachten Beanstandungen , die seit dem 11 . Januar 1923 bestehende Allge -
meinlage der Rheinschiffahrt betreffend , angehört , sowie die Störung , welche durch die politischen
Ereignisse in dem Verkehr auf dem Rhein und in der genauen Befolgung der Mannheimer Akte ent -
standen ist , festgestellt hat , spricht sie , in der Ansicht , daß die Beurteilung dieser Ereignisse nicht
in den Bereich ihrer Zuständigkeit fällt , die bestimmte Hoffnung aus , daß die beteiligten Regierungen
Anstrengungen machen werden , damit in kürzester Frist das Gedeihen der Rheinschiffahrt unter

unbedingter Befolgung der Mannheimer Akte wieder seinen Fortschritt nimmt und bittet die Be -

vollmächtigten der in Frage kommenden Staaten , der Kommission so bald wie möglich , und zwar
in Hinblick auf ihre nächste Tagung mitteilen zu wollen , welche Folge dem vorstehend aus -

gedrückten Wunsche gegeben worden ist . “

Außerdem hat die Delegation der Deutschen Staaten folgende Erklärung abgegeben :

„ Die deutsche Delegation behält ihren Rechtsstandpunkt bei , nämlich , daß die Zentral - Kom -

mission für die Rheinschiffahrt die zuständige Körperschaft ist , um hinsichtlich der Verletzungen
der Mannheimer Akte , welche die deutsche Regierung vorgebracht hat , eine Entscheidung zu treffen .
Die deutsche Regierung behält sich vor , das deutsche Ersuchen dem Entscheid der Zentral - Kommis -

sion erneut vorzulegen , und schließt sich der bestimmten Hoffnung an , daß die beteiligten Regierun -
gen Anstrengungen machen werden , damit in kürzester Frist des Gedeihen des Rheinverkehrs unter

unbedingter Befolgung der Mannheimer Akte wieder seinen Fortschritt nimmt . “

Konventionen und Verordnungen .

Die Beratungen betreffs einer Neuregelung der konventionellen Bestimmungen und der Ver -

ordnungen in der Angelegenheit der Schifferpatente haben in der Dezembertagung dieses Jahres zu
einer gemeinschaftlichen Lösung geführt . Die bisher in Kraft befindliche Regelung war , kurz

gefaßt , folgende :

I . auf einer , mehreren Uferstaaten zugehörigen Rheinstrecke ist für die Führung eines Schiffes
ein Patent erforderlich ( Mannheim , Art 15 ) ;

2. das Recht , einem Schiffer das Patent zu erteilen oder zu entziehen , steht nur dem Ufer -

staat zu , in welchem er seinen Wohnsitz hat . ( Mannheim , Art . 15 und 20 . )
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Die Schiffer der Nebenflüsse des Rheins und der Wasserstraßen zwischen dem Rhein und der

Schelde sind — unter der Voraussetzung der Gegenseitigkeit — den in den Rheinuferstaaten wohnen -

den Schiffern gleichgestellt , wenn einer dieser Uferstaaten erklärt , daß diese Personen anderweitig
die von den Rheinschiffen verlangten Bedingungen erfüllen . ( Mannheim , Art . 18. ) Dabei hat der -

jenige Uferstaat , welcher diese Erklärung abgegeben hat , das ausschlieſliche Recht , sie außer Kraft

zu setzen . ( Mannheim , Art . 21 . )
3. Die zur Patenterlangung benötigten und genügenden Bedingungen sind im günstigsten Falle

Gür Bewerber , welche die Abgangsprüfung einer von der Zentral - Kommisson genehmigten Schiffer -

schule bestanden haben ) die folgenden :
Der Bewerber muß

a ) 21 Jahre alt sein ;

b ) die Schiffahrt tatsächlich während 4 Jahren ausgeübt haben ( 5 Jahre für die Führung eines

Dampfschiffes , wovon 2 Jahre auf dem Rhein oder aut dem Abschnitt des Rheins , für welchen

das Patent verlangt wird ) . ( Abänderung der Rheinschiffahrtsakte vom 4. Juni 1898 . )
Das Bemerkenswerteste an der zukünftigen Regelung ist folgendes :
1. Für die Führung eines Schiffes auf irgendwelchem Teil des Rheins oberhalb der Brücke von

Duisburg - Hochfeld ist ein Patent erforderlich .

2. Das Recht , ein Patent auszustellen oder zu entziehen , steht jedem der bei der Zentral - Kom -

mission für die Rheinschiffahrt vertretenen Staaten zu , ohne Berücksichtigung des Wohnortes ( des
Inhabers oder Schiffers ) .

3. Die notwendigen und genügenden Bedingungen für die Erlangung eines Patentes sind für

jeden Bewerber , neben den allgemeinen Ansprüchen betreffs körperlicher Befähigung , die folgenden :
Er muß

a ) 25 Jahre alt sein , für die Führung eines Schiffes mit eigener Triebkraft und 23 Jahre für die

Führung anderer Fahrzeuge ;
b) einer Deckmanuschaft angehört haben :

I . während 6 Jahren für die Erlangung eines Patentes zur Führung eines Fahrzeugs ohne

eigene Triebkraft ;

2. während 7 Jahren für die Erlangung eines Patentes zur Führung eines Fahrzeugs mit

eigener Triobkraft , wovon er mindestens 1 Jahr auf einem solchen Fahrzeug zugebracht
haben muß ;

oder mit einem Zeugnis über seine nautische Fähigkeit und seine Befähigung zur

Führung versehen sein , das von einem der bei der Zentral - Kommission vertretenen Staaten

ausgestellt sein muß ;

oder mit irgendeinem anderen Zeugnis versehen sein , welches von der Zentral -

Kommission als gleichwertig anerkannt wird .

In allen Fällen müssen die Patentbewerber nachweisen können , daß sie eine Vorbereitungszeit ,
von 12 Monaten wirklicher Dienstzeit auf dem Rhein durchgemacht haben , wobei vorausgesetzt ist ,
daß hierbei nur die Zeit in Anrechnung gebracht wird , während welcher das Fahrzeug fährt , ein -

schliehlich der Zeit , welche für Be - und Entladung notwendig ist . Die ausgeführten Reisen müssen

eine genügende Anzahl von Fahrten auf der Strecke , für welche das Patent verlangt ist , einbegreifen .
Die Vorbereitung muß als Mitglied der Bemannung ( Schiffsjunge ausgeschlossen )i ) an Bord von

Fahrzeugen folgender Kategorien durchgemacht sein :

) Nach dem Wortlaut des Beschlusses in Protokoll 27 der ersten Tagung von 1923 ist wohl verstanden , daß sich
in Patentangelegenheiten der Ausdruck „ Mitglied der Bemannung “ ( Schiffsjunge ausgeschlossen ) nur auf Inhaber eines
Zeugnisses über nautische Fähigkeit und Befähigung zur Führung und auf die Schiffer , die wenigstens 2 Jahre lang
zur See oder auf einem Strom gefahren sind , bezieht .



a ) Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft von mindestens 500 t Rauminhalt ;

b ) Fahrzeuge mit eigener Triebkraft , mit Ausnahme von Schleppern , von mindestens 300 t

Rauminhalt ;

c) Schlepper von mindestens 300 PS .

Die ne ue Regelung soll jedoch nur provisorisch in Kraft treten , da die Frage spätestens nach

Ablauf von zwei Jahren aufs neue geprüft werden soll . Auf diese Weise wird die Erfahrung lehren ,
ob die für die Befähigungsbedingungen gewährten , bedeutenden Erleichterungen berechtigt sind

oder nicht .

Auhßerdem soll auch , und zwar bis die neue Regelung erprobt ist , das Patent zwischen der

Spijk ' schen Fähre ( niederländische Grenze ) und der Brücke von Duisburg - Hochfeld erforderlich sein .

Von der Forderung eines Minimums von Tonnengehalt für das Fahrzeug , auf welchem die Vorbereitungs -
zeit abgedient sein muß , wurde dagegen abgesehen .

Die außergewöhnlichen Umstände , von denen weiter oben die Rede war , haben die Kommission

veranlaßt , in ihrer Apriltagung vorübergehende Maßnahmen zu ergreifen , die dazu bestimmt

waren , mittels Ausnahmepatente die für die Handelsschiffahrt nötige Anzahl von Schiffern

sicherzustellen .

In der Dezembertagung wurde vorgesehen , daß dieser vorübergehenden Regelung durch einen

schriftlich zu fassenden Beschluß ein Ende gesetzt werden sollte , sobald es festgestellt sei , daß die

Verhältnisse , welche zu seiner Annahme geführt haben , nicht mehr bestehen .

Die Vorschriften , die Dienstflagge der Beamten betreffend ( Polizeiordnung vom 14 . Sep -
tember 1912 § 5 Nr . 11) , sind insofern abgeändert worden , als mit Bezug auf die Dienstflagge der

Beamten in den Deutschen Staaten die Worte „ schwarz - weiß - rot “ durch die Worte „ schwarzrot -

goldgelb “ ersetzt worden sind .

Die Bestimmungen in der Untersuchungsordnung für Schiffe sind ebenfalls in einem Punkt abge -
ändert worden :

Die Vorschrift Verordnung vom 10 . November 1904 §6 , h) , laut welcher das Deck der

Tankschiffe mit hölzernem Uberdeck versehen sein muß , welches so eingerichtet sein soll ,
daß genügend frische Luft zwischen dem Metalldeck und dem hölzernen Deck sich bewegen
kann , ist aufgehoben worden .

Was die von den Behörden der Deutschen Staaten für die Schiffsuntersuchungen erhobenen

Gebühren betrifft , hat die Kommission ( am 2. Mai 1922 ) , die des Wechselkurses wegen deren Er -

höhung genehmigt hatte , durch Beschluß vom 20 . Dezember 1923 die Erhebung in Goldmark , und

zwar gemäß dem Tarif genehmigt , welcher vor den Erhöhungen in Kraft war .

Der technische Ausschuß für Eichung und Registrierung der Schiffe , der 1922 gebildet
war , hat erst im Dezember 1923 zusammentreten können . Er hat einen Vorentwurf zur Revision der

Brüsseler Konvention vom 4. Februar 1898 ausgearbeitet . Dieser Vorentwurf enthält bedeutende

Neuerungen .

Er führt den Eichzwang wieder ein und verallgemeinert gleichfalls den Registrierungszwang , um

dem in Deutschland und Frankreich bereits bestehenden Beispiel zu folgen und hierdurch einen wirk -

lichen „ Zivilstand “ des Schiffes aufzustellen .

Um den Rochtsstand der Binnenschiffe international festzulegen und den Kredit in der Binnen -

schiffahrt zu begünstigen , plant der Entwurf gleichfalls Vorschriften , die dazu bestimmt sind , jode
doppelte Eintrag ung zu vermeiden .



Schlieſlich würde nach dem Wortlaut des Entwurfes die Schweiz , die Rheinuferstaat und Mitglied

der Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt ist , als vertragschlieſßender Staat in die revidierte

Konvention aufgenommen werden .

Die Zentral - Kommission hat beschlossen , den Bericht ihres Ausschusses dem Beratenden und

Technischen Ausschuß des Völkerbundes zum Studium der Verkehrswege und des Transitverkehrs

( Commission Consultative et Technique des Communications et du Transit de la Société des Nations )

zu übermitteln , welch letzterer die Anregung zu diesen Arbeiten gegeben hatte , indem er diese Körper -

schaft auf die Nützlichkeit aufmerksam machte , welche sich aus dem Abschluß einer Generalkonven -

tion über diese Frage zwischen den europäischen Staaten , die in den internationalen Stromkommissio -

nen vertreten sind Donau , Elbe , Oder ) , ergeben würde . Der Entwurf des Ausschusses sah eine solche

Generalkonvention schon vor mit der Bestimmung , daß in dem zu schließenden internationalen Ab -

kommen andere Staaten zum späteren Beitritt zugelassen werden sollten .

Der Meinungsaustausch , der innerhalb des Ausschusses stattgefunden hat , hat erkennen

lassen , daß es wichtig sei , die Flaggenfrage der Binnenschiffe einer eingehenden Untersuchung zu

unterwerfen .

Die Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt hat beschlossen , ihren Ausschuß für Privatrecht

mit dieser Untersuchung Zzu betrauen .

Technische Studien .

Hydrometrischer Dienst . Der Unterausschuß für den hydrometrischen Dienst hat seine

Arbeiten über die Wasserstände fortgesetzt und eines seiner Mitglieder damit beauftragt , die

Studien über die Voraussage der Rheinwasserstände fortzuführen .

Der Unterausschuß hat in seiner Sitzung im Juni 1923 den Bericht über die bereits gemachten

Studien eingehend geprüft und folgenden Beschluß gefaßt :

„ Die Studien haben ergeben , daß unter Benützung der schweizerischen Pegelstellen von Nol ,

Zürich , Mühlau und Murgenthal eine Vorhersage der Nieder - und Mittelwasserstände auf höchstens

30 Stunden innerhalb gewisser Genauigkeitsgrenzen für die Station Marlen , oberhalb Straßburg ,

voraussichtlich erwartet werden kann . Die Untersuchungen bedürfen noch der Ergänzung durch

Einbeziehung der Pegelstelle Andelfingen an der Thur , durch tabellarische Zahlenwerte und durch

Ausdehnung auf das Jahr 1922 . “

Die Zentral - Kommission hat von diesem Beschluß Kenntnis genommen und festgestellt , daß der

Ausschuß für den hydrometrischen Dienst seine Arbeiten fortsetzt . Sie behält sich vor , sich von Zeit

zu Zeit über den Wert der Ergebnisse auszusprechen .

Im gleichen Gedankengange hat man im Laufe des Jahres eine Revision des gleichwertigen
Wasserstandes 1908 vorgenommen . Der aus Vertretern der Deutschen Staaten , Frankreichs , der

Niederlande und der Schweiz zusammengesetzte Ausschubß ist am 13 . und 14 . Dezember 1923 unter

dem Vorsitz des Herrn Jolles , Bevollmächtigten der Niederlande , zusammengetreten .

Dieser Ausschuß hat den von der Landesanstalt für Gewässerkunde in Berlin vorbereiteten Bericht

geprüft und hat als Ergebnis seiner Beratungen der Zentral - Kommission Bericht erstattet .

Die Zentral - Kommission hat in ihrer Sitzung vom 19 . Dezember 1923 diesen Bericht durchbe -

raten und folgenden Beschluß gefaßt :

„ I . Die Kommission nimmt die von dem Ausschuß für den gleichwertigen Wasserstand vorge -

schlagenen Zahlen an .



2. Gl . W. 1908 soll durch die gleichwertigen Wasserstände bei einem Pegelstand von I , 27 m am
Kölner Pegel ersetzt werden .

3. In Zukunft sollen dio gleichwertigen Abflußmengen an einer genügenden Anzahl von Richt -
pegeln bestimmt und bei etwaiger Anderung des Strombettes die ihnen gleichwertigen Wasser -
stände neu festgesetzat werden . “

Arbeiten und Maßnahmen .

Die Kommission hat mit Aufmerksamkeit verfolgt , was auf Grund der in 1922 über den Ausbau
des Rheins zwischen Basel und Straßburg gefaßten Beschlüsse geschehen ist .

Wie erinnerlich , hatte die Kommission , nachdem sie die am 10 . Mai 1922 zwischen der deutschen ,
der französischen und der schweizerischen Delegation getroffenen Vereinbarungen zur Kenntnis ge -
nommen hatte , den Zeitpunkt für den Beginn der Arbeiten auf 18 Monate , von dem Tag der Ein -
reichung des Konzessionsgesuchs oder der Ermächtigung an gerechnet , festgesetat .

Das französische Konzessionsgesuch ist der Schweiz im Frühjahr eingereicht worden ; weitere ,
ergänzende Angaben sind im Juli nachgeliefert worden . Die schweizerische Regierung hat die An -
gelegenheit sofort in die Hand genommen , und französisch - schweizerische Besprechungen sind für
den Beginn des Jahres 1924 vorgesehen . Betreffs einer eventuellen Auswirkung des Staues auf ba -
dischem Gebiet sind Unterhandlungen im Gange .

Da die Kommission andererseits im Prinzip ihre Zustimmung zu der von der Schweiz verlangten
Rheinregulierung gegeben hat , erklärte deren Delegation , sie beabsichtige in Kürze der Kommis -
sion feste Vorschläge zu unterbreiten , mit deren Vorbereitung infolge eines zwischen den beiden
Staaten getrotfenen Abkommens die Schweiz die badischen Behörden betraut hat .

Technische Befahrung . Die Kommission hat in ihrer zweiten Tagung von 1923 das Programm
für die in Artikel 31 der Mannheimer Akte vorgesehene Strombefahrung , die von Zeit zu Zeit vor -
genommen werden soll , aufgestellt . Ein technischer Ausschuß wird dieselbe gemäß den Vorschriften
der Kommission in August / September 1924 ausführen .

Kraft Artikel 359 des Versailler Vertrages hat die Kommission außerdem die Ermächtigung zu
den von der Delegation der Deutschen Staaten Vorgeschlagenen Abänderungen an der Einfahrt
zum Kehler Hafen und an der Mündung der Kinzig erteilt .

Kraft gleichen Artikels hat die Kommission auch die Aufgabe des Wendebeckens unterhalb des
Kehler Hafens , welche von der französischen Delegation vorgeschlagen worden ist , genehmigt , jedoch
unter dem Vorbehalt , daß dieses Wendebecken , falls die Erfahrung es als notwendig erscheinen läßt ,
entwoder an seinem alten oder an einem anderen , geeigneten Platz wiederhergestellt werde .

Der Tätigkeitsbericht für 1922 enthielt die Angabe , die Zentral - Kommission habe infolge bei
ihr eingereichter Beschwerden betreffs Baggerungen , die zwischen Ruhrort und der niederländischen
Grenze ausgeführt waren , folgende Beschlüsse gefaßt :

„ I . Es ist außerordentlich wünschenswert , tatsächlich zu verhindern , daß der Sand , der sich bei

Baggerungen ergibt , in das Niederwasserbett des Flusses zurückgeleitet wird , solbst wenn
dies nur dadurch erreicht werden könnte , daß es auf dem Rhein verboten wird , sich solcher
Gerätschaften zu bedienen , die dazu dienen könnten , Sand und Kies zu trennen .

2. Es erscheint wünschenswert , nach und nach zu einer Verminderung , und wenn möglich zu
der günzlichen Abschafſung der Baggerungen in dem Niederwasserbett des deutschen Nieder -
rheins zu gelangen . “



Da die französisch - belgische Rückerstattungskommission am 14 . Juni 1923 die Kiesbaggerfelder
zwischen der niederländischen Grenze und Bingerbrück beschlagnahmt hatte , machte die Delegation
der Deutschen Staaten die Kommission darauf aufmerksam , die deutschen Strombaubehörden hätten

die Ausdehnung der Baggerungen im Strombette des Rheins auf das Mindestmaß beschränkt , welches

im Interesse der Unterhaltung des Fahrwassers nötig sei , es deute jedoch alles darauf hin , daß die

französich - belgischen Behörden , welche an die Stelle der deutschen Behörden getreten seien , den

Beschlüssen der Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt nicht nachkämen , weder hinsichtlich

der Ausdehnung der Baggerungen , noch in der Art und Weise , wie dieselben ausgeführt würden , und

daß vor allem festgestellt worden sei , daß die Unternehmer den Sand in den Rhein zurückleiten .

Die belgische und die französische Delegation behaupteten ihrerseits , die ausgeführten Bagge -
rungen seien im Interesse des Fahrwassers notwendig , die Uberwachung durch den Schiffahrts -

inspektor des III . Bezirks könne ruhig fortgesetzt werden , und die Behauptung , daß Sand in den

Strom zurückgeleitet werde , sei neu .

Die Angelegenheit kam nicht zum Abschluß , da die niederländische Delegation den Wunsch

ausgesprochen hatte , die belgische und die französische Delegation möchten weitere Untersuchungen
anstellen , und eine genaue Ausführung des Beschlusses der Zentral - Kommission herbeiführen .

Infolge von Beanstandungen von privater Seite hat sich die Zentral - Kommission des Zustandes

der Verbakung des Bingerlochs angenommen . Sie hat eine Untersuchung veranlaßt , welche

erwiesen hat , daß der Zustand dauernd zufriedenstellend ist .

Schließlich ist die Kommission , an welche man mit dem Projekt des Baues einer Rampenanlage
im Pionierpark zu Mainz herangetreten war . der Ansicht gewesen , der Bau dieser Rampenanlage
stelle keine Behinderung für die Schiffahrt dar , vorausgesetzt , daß gewisse von der Zentral - Kom -

mission gestellte Bedingungen erfüllt werden .

Abgaben und Gebühren .

Auf Grund der Untersuchung , von der im letzten Tätigkeitsbericht die Rede war , und welche

sich auf in Frankreich erhobene , statistische Gebühren auf Waren im Durchgangsverkehr er -

strecken sollte , hat die Kommission feststellen können , daß keine statistischen Gebühren auf Waren

im Durchgangsverkehr auf dem Rhein erhoben werden , wenn sie in französischen Häfen mit oder

ohne Lagerung an Land umgeladen oder in Niederlagen gelagert werden .

Im gleichen Gedankengange hat sich die Kommission weiterhin mit der Gebührenfrage für das

Visum der Schifferpässe beschäftigt . Sie hat davon Kenntnis genommen , daß die deutsche

Regierung auf diplomatischem Wege Belgien , Frankreich , den Niederlanden und der Schweiz die

völlige Abschaffung des Visums vorgeschlagen hat . Sie hat die Bevollmächtigten der Staaten , denen

dieser Vorschlag gemacht worden ist , aufgefordert , sie in Hinblick auf ihre erste Tagung in 1924

wissen zu lassen , welche Folge diesem Vorschlag gegeben worden ist .

Da man an die Kommission wegen eines von den französischen Behörden in St . Goar eingerich -
teten fakultativen Lotsendienstes , dessen Tarif je nach der Nationalität der Schiffe angeblich Ver -

schiedenheiten aufweist , herangetreten war , hat sie beschlossen , über die Tätigkeit und die Tarife

dieser Lotsenstation Erkundigungen einzuziehen .

Diebstähle auf dem Rhein .

Bei der Kommission war eine Beschwerde der Interessenten über die Häufigkeit der Diebstähle

auf dem Rhein anhängig gemacht ; sie hat beschlossen , sich ergänzendes Material für eine Untersuchung
zu beschaffen .
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Häfen .

Gemäß Artikel 65 des Vertrags von Versailles hat die Kommission am 20 . August 1923 Herrn

Haelling zum Direktor der Häfen von Straßburg und von Kehl ernannt . Er ersetzt Herrn Detoeuf ,

der um seine Entlassung gebeten hatte .

Privatrecht und soziale Gesetzgebung .

Die erste Versammlung des Ausschusses für Privatrecht , der damit beauftragt ist , die Verein -

heitlichung der nationalen Gesetzgebungen der an der Rheinschiffahrt hauptsächlich beteiligten
Staaten mit Bezug auf die Binnenschiffahrt vorzubereiten , hat in 1923 nicht stattfinden können .

Die Arbeiten dieses Ausschusses werden im März nächsten Jahres beginnen .
Uber die Vereinheitlichung des sozialen Schiffahrtsrechts ist nichts neues zu berichten .

Prozesse .

Die Tätigkeit der Kommission in ihrer Eigenschaft als wahlfreier Berufungsgerichtshof in

privatrechtlichen Streitigkeiten über Rheinschiffahrtssachen ist in normaler Weise fortgesetat
worden . Die Kommission hat davon Kenntnis genommen , daß die Zuständigkeit des Rheinschiff -

fahrtsgerichts in Duisburg - Ruhrort auf den Amtsbereich des Amtsgerichts Hamborn ausgedehnt
worden ist .

Innere Angelegenheiten .

Die Kommission hat die Prüfung der Vollmachten der neuen Bevollmächtigten vorgenommen ;

sie hat ihren Haushaltsplan beraten und ihn für 1924 auf 400 000 französische Franken festgesetzt .
Sie hat die Abrechnung für 1922 geprüft und gutgebeißen . Sie hat sich weiterhin mit der Frage

der Zollvergünstigungen für ihre Mitglieder und für ihr Personal beschäftigt .
Der von Herrn Staatsrat Koch für 1922 vorbereitete Jahresbericht ist im Laufe des Jahres

1923 genehmigt worden .

Um die Verbreitung dieser Berichte zu fördern , sind die Preise von 7, 50 franz . Franken für 1918

und die folgenden Jahre und 5 franz . Franken für die vorhergehenden Jahrgänge beibehalten worden .

B. Zusammensetzung der hauptsächlichsten , die Rheinschiffahrt betreffenden

staatlichen Amtsstellen .

In der Schweiz .

Eine eidgenössische Behördenorganisation für die Rheinschiffahrt besteht vorläufig noch nicht .

Dagegen hat der Kanton Basel - Stadt eine besondere Amtsstelle für Angelegenbeiten der Rhein -

schiffahrt , das „ Schiffahrtsamt “ , geschaffen , das der baselstädtischen „ Rheinschiffahrts - Direktion “
untersteht .

In Franłkreich .

IIngènieur en Chef mit Amtssitz in Strasbourg .
1 Ingénieur d ' arrondissement mit Amtssitz in Colmar für die Stromstrecke von Hüningen

bis Rheinau .

IIngénieur d ' arrondissement mit Amtssitz in Strasbourg für die Stromstrecke von Rheinau

bis Lauterburg .



In Deutschland .

a ) Baden .

Badische Wasser - und Straßenbaudirektion Karlsruhe .

Dieser unterstehen :

1. Rheinbauamt Freiburg .
Rheinstrecke von bad . km O an der schweizer Grenze bis bad . km 91 , 200 unterhalb der

Schiffbrücke Kappel - Rheinau .
Dammeisterbezirke : Neuenburg , Breisach und Weisweil .

2 . Rheinbauamt Offenburg .
Rheinstrecke von bad . km 91, 200 bis bad . km 182,070 gegenüber der französisch - bayerischen
Grenze .

Dammeisterbezirke : Ottenheim , Kehl , Freistett und Plittersdorf .

3. Rheinbauamt Mannheim .

Rheinstrecke von bad . km 182,070 bis km 211, 674 ( ehemaliger Festungsbereich Germersheim )
und von bad, . km 216,350 bis km 266 , 635 an der badisch - hessischen Grenze , außerdem

das linke Ufer an der Kollerinsel von bayer . km 56 , 830 bis km 58, 220 .
Dammeisterbezirke : Maxau , Philippsburg und Mannheim .

Schiffseichamt in Mannheim ( Rheinbauamt ) .

Schiffsuntersuchungskommission in Mannheim ( Rheinbauamt ) .

Rheinschiffahrtsinspektor des Bezirks Ib .

b) Bayern .

a ) Staatsministerium des Innern in München :

Oberste Baubehörde .

b ) Regierung der Pfalz , Kammer des Innern Speyer a . Rh .

c) Straßen - und Flußbauamt Speyer .

Der Vorstand ist zugleich Hafenkommissär für den Staatshafen Speyer .

6 Dammeisterstationen je in Maximiliansau , Sondernheim , Germersheim , Speyer , Lud -

wigshafen und im Kanalhaus bei Frankenthal .

d ) Hafenkommissariat Ludwigshafen .

e) Schiffs - Eichamt und Schiffs - Untersuchungskommission Speyer .

c) Hessen .

Die Verwaltung der hessischen Strecke des Rheins als Wasserstraße liegt dem Hessischen Mini -

sterium der Finanzen , Abteilung für Bauwesen , ob .

Ihm unterstehen als örtliche Dienststellen :

I . das Wasserbauamt Worms mit dem Verwaltungsbezirk von der bayerisch - badisch - hessi -
schen Grenze bis zu km 313,5 oberhalb der Oppenheimer Uberfahrt ;

2. das Wasserbauamt Mainz mit dem Verwaltungsbezirk von km 313,5 rechtsrheinisch bis

zur hessisch - preußischen Grenze unterhalb Mainz , linksrheinisch bis zur Nahemündung bei

Bingen .
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Außerdem unterstehen ihm das in Mainz befindliche Schiffseichamt , das Schiffsuntersuchungs -
amt sowie die Floßuntersuchungskommission , die mit dem Wasserbauamt Mainz verbunden sind .

Als Rheinschiffahrtsinspektor gemäß Art . 42 der revidierten Rheinschiffahrtsakte ist für den

zweiten Aufsichtsbezirk , der sich von der Mündung der Lauter , Iinksseitig bis zur Mündung der Nahe ,

rechtsseitig von der badisch - hessischen Landesgrenze bis km 27 ,4 unterhalb Rüdesheim erstreckt ,
im Einvernehmen mit den Regierungen von Preußen und Bayern bis auf weiteres der Vorstand des

Wasserbauamts Mainz von der hessischen Regierung bestellt .

d ) Preußen .

Rheinstromba uverwaltung in Koblenz :

Chef : Der Oberpräsident der Rheinprovinz .

Strombaudirektor .

Der Rheinstrombauverwaltung unterstehen :

1. Wasserbauamt Bingerbrück :

Strecke rechtsseitig von Biebrich ( k ( m O0), linksseitig von der Nahemündung ( kKm 27 ,7) bis

Oberwesel ( km 48 , 5) .
Strommeister in Bingerbrück .

Wasserbausekretäre in Schierstein und Bacharach .

2. Wasserbauamt I in Koblenz :

Strecke von Oberwesel ( km 48,5 ) bis Andernach ( km 112 ) .

Strommeister in St . Goarshausen und Koblenz - Lützel .

Wasserbausekretäre in St . Goar , Koblenz - Lützel und Neuwied .

3. Wasserbauamt in Köln :

Strecke von Andernach ( k ( m 112 ) bis Wiesdorf ( k ( m 199 ) .

Strommeister in Oberwinter und Köln .

Wasserbausekretäre in Brohl , Oberwinter , Bonn , Langel und Köln - Deutz .

4. Wasserbauamt in Düsseldorf :

Strecke von Wiesdorf ( km 199 ) bis Ruhrort łm 281 , 3) .

Strommeister in Düsseldorf und Uerdingen .
Wasserbausekretäre in Monheim , Griemlinghausen , Düsseldorf und Duisburg .

5. Wasserbauamt in Wesel :

Strecke von Ruhrort ( kKm 281,3 ) bis zur niederländischen Grenze bei Spyck bzw . Bimmen .

Strommeister in Wesel und Emmerich .

Wasserbausekretäre in Orsoy , Wesel , Rees und Emmerich .

Dem Regierungspräsidenten in Düsseldorf untersteht die Verwaltung der Duisburger
Häfen in Duisburg - Ruhrort .

Den Regierungspräsidenten in Koblenz , Köln und Düsseldorf unterstehen die Hafenkom -

missare in Koblenz , Köln , Neuß und Düsseldorf .
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Die Schiffsuntersuchungskommissionen in Biebrich , Koblenz , Köln , Düsseldorf , Duisburg ,
Duisburg - Ruhrort und Emmerich sowie die Schiffs - Eichämter in Koblenz , Köln , Duisburg und Duis -

burg - Ruhrort .

In Niederland .

Hoofdingenieur - Directeur in de Directie Groote Rivieren , im Haag .

Zu dieser Direktion gehören alle hier in Betracht kommenden Flüsse .

Hoofdingenieur in het le arrondissement , in Nymwegen .
Dieser Bezirk umfaßt den Oberrhein und die Waal .

Hoofdingenieur in het 26 arrondissement , in Utrecht .

Dieser Bezirk umfaßt den Niederrhein und Leck .

Hoofdingenieur in het 46 arrondissement , in Dordrecht .

Zu diesem Bezirke gehören die Merwede und der Noord .

Hoofdingenieur in het 5e arrondissement , in Rotterdam .

Zu diesem Bezirke gehört die Neue Maas .

Technischer Kommissar .

Rheinschiffahrts - Inspektor .

Schiffsuntersuchungs Kommissionen .
Rotterdam , Amsterdam , Dordrecht .

Hafenkommissare ( Art . 27 Rheinschiff ahrtsakte ) :
Rotterdam , Amsterdam , Dordrecht , Nymwegen , Arnhem , Tiel .

C. Abänderungen an der Schiffahrtsakte und an den gemeinsamen Verordnungen ,
sowie an den die Nheinschiffahrt betreffenden Landesgesetzen u . Verordnungen .

In der Schweiz .

Provisorischer Umschlagsgebührentarif für den Rheinhafen Basel - St . Johann

Cgültig ab 16 . Mai 1923 ) .

In Frankreich .

In Baden .

I . Bekanntmachung des Badischen Rheinbauamts Mannheim gemeinsam mit dem Straßen - und

Flußbauamt Speyer vom 23 . Januar 1923 , die Verbesserung der Schiffahrtsrinne durch Baggerung
beim Mechtersheimer Durchstich betreffend .
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2.

4.

Bekanntmachung des Badischen Rheinbauamts Mannheim gemeinsam mit dem Straßen - und

Flußbauamt Speyer vom 2. Februar 1923 , Querschnittsaufnahmen der Stromsohle in der Strom -

strecke von der franz . - bayer . bis zur bad . - hessischen Grenze betreffend .

Verordnung des Badischen Arbeitsministeriums vom 19 . September 1923 die Abänderung der mit

Verordnung des Badischen Ministeriums des Innern vom 18 . Juni 1900 , die Eichung der Rhein -

schiffe betreffend ( Ges . u . V. Bl . S. 793 ) erlassenen Eichordnung für die Rheinschiffe betreffend .

Bekanntmachung des Badischen Rheinbauamts Offenburg vom 6. Oktober 1923 , die Baggerungen
an der Schiffbrücke Selz - Plittersdorf zur Verbesserung des Fahrwassers betreffend .

Bekanntmachung des Badischen Rheinbauamts Mannheim vom 9. Oktober 1923 , die Baggerungen
beim Aufdreh - und Wendeplatz Karlsruhe betreffend .

Bekanntmachung des Badischen Rheinbauamts Offenburg vom I Dezember 1923 , die Baggerungen
unterhalb der Eisenbahnbrücke bei Wintersdorf ( bad . Rhein km 165,656 ) betreffend .

Bekanntmachung des Badischen Rheinbauamts Mannheim gemeinsam mit dem Straßen - und

Flußbauamt Speyer vom 28 . Dezember 1923 , die Baggerungen im Mechtersheimer Durchstich

betreffend .

In Bayern . E

Bekanntmachung des Rheinbauamts Mannheim und des Straßen - und Flußbauamtes Speyer
vom 23 . Januar , die Verbesserung der Schiffahrtsrinne durch Baggerung im Mechtersheimer

Durchschnitt betreffend .

Bekanutmachung des Rheinbauamtes Mannheim und des Straßen - und Flußbauamtes Speyer
vom 2. Februar , Querschnittsaufnahmen der Stromsohle in der Stromstrecke von der französisch -

bayerischen Grenze bis zur badisch - hessischen Grenze betreffend .

Verordnung über die Errichtung einer Schiffahrtsstelle beim bayr . Staatsministerium für Handel ,
Industrie und Gewerbe vom 1. August 1923 betr . ( B. - Gesetz u . Verordnungsblatt Nr . 26 ) .

Verordnung überdie Gebühren für die Eichung der Rheinschifffe durch das Bayr . Staatsministerium

des Innern vom 1. Oktober 1923 betr . ( Gesetz u . Verordnungsblatt Nr . 30) .

Bekanntmachung des Stragen - und Flußbauamtes Speyer vom 16 . Oktober und 27 . Dezember 1923 ,

30,7
betreffend .die Verlegung der Germersheimer Fähre km

5

Bekanntmachung des Rheinbauamtes Mannheim und des Straßen - und Flußbauamtes Speyer
vom 28 . Dezember , die Verbesserung der Schiffahrtsrinne durch Baggerung im Mechtersheimer

Durchschnitt betreffend .

In Hessen .

Bekanntmachung des Hess . Staatsministeriums vom 6. Februar 1923 , die Erhöhung der Gebühren

bei Uberwinterung von Fahrzeugen und Flößen im staatlichen Sicherheitshafen bei Bingen betr .

Bekanntmachungen der Bürgermeisterei Bingen vom 15 . Januar , 10 . März , 23 . April , 16. Juni 1923 ,

die Anderungen des Gebührentarifs für den Hafen zu Bingen betreffend .

Bekanntmachung des Oberbürgermeisters der Stadt Mainz vom 27 . Januar 1923 , die Anderung
des Gebührentarifs für die Benutzung der Hafenanstalten einschließlich der Lagerhäuser und

Hafenbahn der Stadt Mainz vom 28 . Dezember 1922 betreffend .

Bekanntmachungen des Oberbürgermeisters der Stadt Mainz vom 13 . Februar , 27 . März 1923 ,

Nachträge zum Gebührentarif für die Benutzung der Hafenanstalten einschließlich der Lager -
häuser und Hafenbahn der Stadt Mainz betreffend .
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Bekanntmachungen des Oberbürgermeisters der Stadt Offenbach a . M. vom

15

Bekanntmachungen der Bürgermeisterei Nierstein vom 2. Januar , 25 . März , 21 . Juni 1923 ,

Nachträge zu der Gebührenordnung für die Benutzung des Rheinufers bei Nierstein betreffend .

5. Januar , 15. Februar ,

I . Februar , I . Januar ,

22 . Mai, 1 . Juni , 15 . Juni , 1. Juli 1923 , Nachträge zu der Polizei - und Gebührenordnung für den

Hafen zu Offenbach a . M. vom 22 . Juni 1907 betreffend .

Bekanntmachung der Bürgermeisterei Oppenheim vom 23 . April 1923 , die Erhöhung der Gebühren

für die Lagerplätze und Ausladeplätze im Hafen zu Oppenheim betreffend .

Bekanntmachungen des Oberbrügermeisters der Stadt Worms vom 20 . Februar , 1. Juni , 25 . Juni ,

16 . Juli , 17 . August , 3. September , 11 . September , I . November 1923 , die Verschiebegebühren
und Nebengebühren im Bahnbetrieb im Hafen zu Worms betreffend .

Bekanntmachungen des Oberbürgermeisters der Stadt Worms vom 5. Juni , 1. Juli , 9. August

1923 , die Wiegegebühren im Hafen zu Worms betreffend .

Bekanntmachung des Kreisamts Groß - Gerau vom 24 . August 1923 , die Anderung der Polizei -

und Gebührenordnung für die Benutzung des Landungsplatzes bei Rüsselsheim a . M. betreffend .

In Preußen .

Bekanntmachungen des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 26 . Januar , 24 . Februar , 28 . Juni ,

28 . Juli , 28 . August , 17 . September , 2. Oktober , 15 . Oktober , 30 . Oktober und 15 . November , be -

treffend Abänderung der Wahrschaugebühren .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 13 . Februar , betreffend Schiffahrt

während der Hebungsarbeiten des im rechtsseitigen Fahrwasser ( s80g. enges Türchen ) gesunkenen
Schiffes „ Petrus “ und während der Abschleppungsverusche des auf dem Trennungswerk am

Bingerloch festgefahrenen Dampfers „ Tarn “ .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 22 . Februar , betreffend Hinweis auf

die Bestimmungen der Rheinschiffahrtspolizeiordnung vom 1. Januar 1913 .

Bekanntmchung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 6. Juni , betreffend Schiffahrt

wührend der Ubungen französischer Pioniertruppen bei Bonn und St . Goar .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 8. Juni , betreffend Verbot der Floß -

schiffahrt durch die Bingerlochstrecke während der Beseitigungsarbeiten eines neben dem Binger -
loch festgefahrenen Schleppkahnes .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten vom 25 . Juni , betreffend Besatzungsfahrzeuge , die in der

Nähe der Straßenbrücken von Oberkassel , Homberg und Baerl verankert sind .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 18 . Juli , betreffend Schiffahrt

während der 4. Siebengebirgsregatta .
Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 28 . August , betreffend Auswerfen

und Schleppen von Ankern in Stromstation 5,0 50 .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 1. September , betreffend Sperrung
des Fahrwassers der „ Großen Gies “ während der Beseitigung einer Versandung .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 4. September , betreffend Schiffahrt

während der Hebungsarbeiten eines in km 177 ,2 gesunkenen Segelschiffes .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 12 . Oktober , betreffend Nachtrag

zur Eichordnung für die Rheinschiffe vom 4. Juli 1900 .

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz vom 10 . November , betreffend Auswerfen

und Schleppen von Ankern in Stromstation 198,2½25 .



In Niederland .

Bekanntmachung des Ministers für Finanzen vom 19 . November 1923 , betreffend die Erhebung
von Fährgebühren für die Culenborgsche Fähre .

Verordnung der Provinciale Staten von Utrecht und Zuid - Holland vom 17. /26 . Juli 1923 , betreffend

die Erhebung von Fährgebühren für die Fähre zwischen Tienhoven und Jaarsoeld .

Verordnung des Gemeinderats von Bergambacht vom 6. Dezember 1922 , betreffend die Erhebung
von Hafen - und Kaigebühren ( Inkraftsetzung 1. Januar 1923 ) .

. Verordnung des Gemeinderats von Dordrecht vom 28 . November 1922 , betreffend die Erhebung
von Hafengebühren ( Inkraftsetzung 22 . Februar 1923 ) .

Verordnung des Gemeinderats von Dordrecht vom 6. März 1923 , betreffend die Erhebung von

Hafengebühren ( Inkraftsetzung 29 . Juni 1923 ) .

Verordnung des Gemeinderats von Dordrecht vom 24 . April 1923 , betreffend die Erhebung von

Hafengebühren ( Inkraftsetzung 3. August 1923 ) .

Verordnung des Gemeinderats von Dordrecht vom 10 . Juli 1923 , betreffend die Erhebung von

Hafengebühren ( Inkraftsetzung 24 . Oktober 1923 ) .
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II . Technisches .

A. Wasserstände .

Die für die Schiffahrt günstigen Wasserstandsverhältnisse im Jahre 1922 haben auch im Jahre

1923 im allgemeinen angedauert . Der Gl. W. 19231 ) wurde im Durchschnitt nur an einigen Tagen
unterschritten . Beschränkungen der Schiffahrt und Flößerei wegen Niedrig - bzw . Hochwasser haben

nur an wenigen Tagen stattgefunden , sodaß fast während des ganzen Jahres mit der vollen Abladungs -
tiefe der Schiffe gefahren werden konnte .

Im allgemeinen zeigte die Wasserstandsbewegung folgenden Verlauf :

Die letzte Hochwasserwelle des Vorjahres erreichte im ersten Viertel des Monats Januar 1923

ihren Höchststand . Von da ab fiel das Wasser , stieg jedoch infolge starker Niederschläge wieder sehr

schnell . Nach Absinken bis zum letzten Drittel des Monats Februar trat eine neue Hochwasserwelle

ein , welche im ersten Viertel des Monats März ihren Höchststand erreichte . Von dieser Zeit ab ging
der Wasserstand unter fortwährenden Schwankungen bis gegen Ende September zurück und erreichte

in diesen Tagen den niedrigsten Stand des ganzen Jahres . Er hielt sich dann bis zum zweiten Drittel

des Monats Oktober unter dem Gl . W . 1923 . Nach schnellem Steigen erreichte das Wasser Ende

Oktober den höchsten Jahreswasserstand . Nach langsamem Fallen bis Mitte November und zwei -

maligem Fallen und Steigen bis Anfang Dezember setzte dann erneutes Steigen bis zum Schluß des

Berichtsjahres ein .

Die Verhältnisse in den einzelnen Stromstrecken zeigen die nachstehenden Angaben für die

wichtigeren Pegel .
Der Basler Pegel hat nur an 160 Tagen gegenüber 242 Tagen im Jahre 1922 einen Meter , d . h .

den niedrigsten schiffbaren Wasserstand überschritten . Die für die Schiffahrt wirklich günstigen
Wasserstände von 1,5 bis 1,8 m und höhere für die Schiffahrt noch lohnende Wasserstände waren in

der Schiffahrtsperiode vom April bis September nur an 66 Tagen zu verzeichnen , während in der

gleichen Zeit des Vorjahres 161 Tage in Betracht fielen .

Am Straßburger Pegel blieb der mittlere Wasserstand im Februar 0,06 m, im März 0, 02 m,
im April 0,17 m, im Mai 0,46 m, im Juni 0,83 m , im Juli 0,56 m, im Oktober 0,07 m , im November

0,21 m , im Dezember 0, 12 müber und im Januar 0, 09 m, im August 0,06 m, im September 0,53 m

unter dem Mittel der gemittelten Monatswasserstände der Jahre 1901 1920 . Der mittlere Monats -

wasserstand stellte sich im Berichtsjahre auf 2,81 m gegenüber 2,66 m während des vorgenannten
Zeitraumes und gegenüber 3,05 m im Vorjahre . Der niedrigste Wasserstand wurde am 18 . September
mit 1,85 m , der höchste mit 4,61 m am 30 . Dezember beobachtet .

Am Mannheimer Pegel ist der höchste Jahreswasserstand am 31 . Dezember 1923 mit 6,30 m,
der niedrigste am 20 . September mit 2, 18 m beobachtet worden . Der mittlere Jahreswasserstand ergab
sich zu 3,65 m und war um 0,62 m niedriger als im Vorjahr .

1) Unter „ Gleichwertigen Wasserständen “ versteht man untereinander gleichwertige Wasserhöhen an den ver -
schiedenen Pegelstellen des Rheins , die jeweils für eine Periode niedriger Wasserstände Geltung haben .
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Am Ludwigshafener Pegel ist der höchste Jahreswasserstand am 31 . Dezember mit 6,27 m, der

niedrigste am 19 . November mit 2, 21 m beobachtet worden . Der mittlere Jahreswasserstand ergab sich

zu 3 , 65 m und war um 0,53 m niedriger als im Vorjahr .

Am Mainzer Pegel erreichte das Wasser am 5. Februar mit 3 , 48 m den höchsten , am 20 . Sep -

tember mit 0,06 m den niedrigsten Stand . Der mittlere Jahreswasserstand am Mainzer Pegel betrug

＋ 1,31 m ; er war um 0, 302 m niedriger als im Vorjahr , 0, 003 m höher als das dreißigjährige Mittel

1891/1920 und 0, 149 m niedriger als das sechzigjährige Mittel 1861/1920 .
Am Pegel zu Ca ub wurde der höchste Jahreswasserstand am 5. Februar mit 5, 40 m , der nied -

rigste am 20 . September mit 1,24 m erreicht . Der mittlere Jahreswasserstand betrug 2,58 m oder

0,32 m weniger als im Vorjahr und 0, 20 m mehr wie das Jahresmittel 1896/1920 ( 2,38 m) .

Am Pegel zu Cöln erreichte das Wasser den höchsten Stand des Jahres mit 6, 27 m am 27 . und

28 . Oktober , den niedrigsten mit 0,86 m am 21 . September . Der mittlere Jahreswasserstand war

2,76 moder 0,28 m niedriger als im Vorjahr und 0, 15 m mehr wie das Jahresmittel 1896/1920 ( 2,61 m) .

In Nijmwegen wurde der höchste Jahreswasserstand am 7. Februar mit 12,04 m ＋ N. A. P .

und der niedrigste am 22 . September mit 7,03 m ＋ N. A. P . beobachtet .

Uber die Bewegungen des Wasserstandes an den einzelnen Hauptpegeln geben die Beilagen zu

a) Hochwasser .

IA und IIE ( Ubersicht der Wasserstände ) und IIA ( Bildliche Darstellungen ) weiteren Aufschluß ! ) .

I . Dampfschiffahrts - Beschränkungen und Einstellungen der Dampfschiffahrt wegen

Marke I

in Straßburg an —Tagen ,

Masd öe „
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„ Mannheim - Ludwigshafen . — - „

Mainagggz „ d5 ,
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Emmerichh 223

In der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung von 1913 sin

Bommel , Arnheim und Vreeswijk Marken nicht mehr angegeben .

d

an — Tagen ,
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Uberschreitung der in § 22 Ziffer 1, 2 und 3 der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung von 1913 festge -
setzten Marken sind eingetreten :

Marke III

an — Tagen ,

Pegel Nijmwegen , Tiel , Zalt -

2. Segelschiffahrt . Auf der französisch - badischen Stromstrecke war von Basel bis Straßburg -

Kehl die nicht unter Dampf gehende Kleinschiffahrt , welche nur der Beförderung von Kies , Sand und

Wacken aus dem Strombette , sowie der Verschiffung von Rheinbausteinen und Faschinen dient ,

wegen Hochwassers nicht unterbrochen und wegen streckenweiser Uberflutung des Leinpfades im

Dezember an 2 Tagen beschränkt .

1) Da der Gl. W. 1923 einen Mittelwert aus dem Jahrfünft 1916/1920 darstellt , wird er für den Zustand des

Fahrwassers vom Jahre 1918 ab als maßgebend angenommen werden können , sodaß die bisherigen , auf den Gl. W. 1908

sich beziehenden , Angaben in den Jahresberichten 1918 bis 1922 nicht den tatsächlichen Verhältnissen entsprechen .
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Auf der Stromstrecke von Straßburg - Kehl bis Lauterburg , auf der in der Hauptsache nur

die Verschiffung von Rheinbausteinen in Betracht kommt , ist infolge von Hochwasser eine Unter -

brechung der Schiffahrt und wegen streckenweiser Uberflutung des Leinpfades eine Beschränkung

der Schiffahrt nicht eingetreten .

Auf der bayerisch - badischen Stromstrecke sind Beschränkungen der Segelschiffahrt durch

stellenweise Uberflutung der Leinpfade nur an 2 Tagen ( 30. und 31 . Dezember ) vorgekommen .

Auf der hessischen , der hessich - preußischen und der preußischen Stromstrecke findet

nur unterhalb Ruhrort noch Segelschiffahrt statt . Beschränkungen derselben sind im Berichtsjahr

nicht eingetreten .

Auf den niederländischen Stromstrecken fand keine Behinderung der Segelschiffahrt statt .

3 . Floßfahrt . Einstellungen der Floßfahrt wegen Uberschreitung der in 8 22 Ziffer 4 der Rhein -

schiffahrts - Polizeiordnung vom Jahr 1913 festgesetzten Marken mußten eintreten :

in Mannheim - Ludwigshafen . an 2 Tagen ,
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Für die Pegel zu Straßburg , Maxau , Speyer , Nijmwegen und Arnheim sind in der Rheinschiff -

kahrts - Polizeiordnung von 1913 Floßmarken nicht mehr angegeben , dagegen solche für Wesel auf -

genommen .

Die näheren Angaben über den Eintritt der unter Ziffer 1 und 3 erwähnten Beschränkungen und

Einstellungen sind aus den Beilagen zu IIA und E zu entnehmen .

b) Niedrigwasser und Eisstand .

I . In der Beilage zuIIA und IL Esind diejenigen Tage angegeben , an welchen der Rhein unter den von

der technischen Kommission der Rheinuferstaaten vom 13. /14 . Dezember 1923 festgesetaten und

laut Protokoll XVI der ordentlichen Sitzung der Zentralkommission für die Rheinschiffahrt vom

19 . Dezember 1923 von den Regier ungen anerkannten , Gleichwertigen Wasserstand 1923 “ ( Gl . W. 1923 )

gesunken ist . Es war dies der Fall :

in Straßburg . an 2 Tagen , davon 2 eisfrei ,
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2. Die von Basel bis Straßburg - Kehl zum Zwecke der Unterhaltung der Rheinuferbauten und der

Gewinnung von Wacken , Kies und Sand aus dem Strombett betriebene Kleinschiffahrt war nur im
Januar wegen Niedrigwasser an 8 Tagen und in allen Monaten wegen Nebel an 22 Tagen behindert ;
dagegen bei Wasserständen unter 1,20 m am Pegel bei Hüningen im Schwellengebiet oberhalb Istein
franz . km 8,4 f km 10,4

b4 — P En
9 . 0

durch den starken Wellenschlag beeinflußt .

Auf der gleichen Stromstrecke kommt eine Beschränkung der unter Dampf gehenden Groß -
schiffahrt durch Niedrigwasser und Eistreiben nicht in Frage , da zwischen Straßburg und Basel die
Fahrten mit Schleppzügen nur in günstiger Betriebszeit ausgeführt werden . Vom 1. Januar bis
17 . April und vom 17 . August bis 3I . Dezember war die Großschiffahrt ganz eingestellt .

Die von Straßburg - Kehl bis Lauterburg betriebene Kleinschiffahrt — mit Schiffen von
100 200 Tonnen Tragfähigkeit — zur Beförderung von Rheinbaustoffen war durch Niedrigwasser
nicht unterbrochen , durch Nebel an 22 Tagen beschränkt .

Auf der gleichen Stromstrecke war die unter Dampf gehende Großschiffahrt durch Nebel an
5 Tagen unterbrochen und an 54 Tagen behindert .

Auf der Strecke Lauterburg bis Germersheim fand eine Unterbrechung der Großschiffahrt
mit Dampf - und Segelschiffen infolge Niedrigwassers mit Wassertiefen von weniger als 1,50 m nicht

statt .

Eine Beeinträchtigung durch Nebel fand an 13 und durch Treibeis an 0 Tagen statt .

Zwischen Germersheim und Mannheim war die Fahrwassertiefe im Januar , August , Sep -
tember , Oktober und Dezember an 53 Tagen geringer als 2,0 m und daher die Ladefähigkeit der

großen Fahrzeuge mehr oder minder beschränkt .

Eine Beeinträchtigung durch Nebel fand an 13 Tagen , durch Treibeis an 0 Tagen statt .

Unterhalb Mannheim bis Worms waren Fahrwassertiefen von weyniger als 2,30 m im August ,
September und Oktober an 43 Tagen vorhanden . Durch Nebel war die Schiffahrt an 14 und durch
Treibeis an 3 Tagen beeinträchtigt .
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Auf der Strecke Lauterburg bis Worms konnte die Schiffahrt mit kleinen Fahrzeugen zur

Unterhaltung der Rheinuferbauten , Herstellung der Regulierungswerke , Kiesgewinnung , Backstein -

verfrachtung usw . mit Ausnahme der obengenannten Beschränkungen durch Nebel und Eistreiben

während des ganzen Jahres ausgeübt werden .

Auf der hessischen Stromstrecke war der Schiffsverkehr infolge niedrigen Wasserstandes

nur wenige Tage des Jahres beeinträchtigt .

Auf der preußischen Stromstrecke war die Schiffahrt durch niedrige Wasserstände das ganze

Berichtsjahr nicht behindert .

Tiefer als 2,0 m am Cölner Pegel , bei welchem Wasserstand die größten Schiffe auf der Strecke

von Mannheim bis zur niederländischen Grenze nicht mehr mit voller Ladung fahren können und in

der oberen Stromstrecke zeitweise leichtern müssen , stand das Wasser :

J// ) ) )

GGGGGGGGGGGGGGGGFGFTTUEUGGPGGUTWGGVGVVGVVVAEGVVEUGAGAEAEAEAERR

„ „ „ 31 3

cee . se aollolidii gi aνν ] ⁰ . Eudog ,

FCCCGGGGGGGGGCCGG ( Aaiiohöole e

insgesamt = 80 Tage

gegen 25 Tage im Vorjahr .

Auf der niederländischen Strecke des ungeteilten Rheins ( Oberrhein ) und auf der Waal war die

Schiffahrt durch niedrige Wasserstände nicht behindert .

Auf Niederrhein und Leck wurde die Schiffahrt durch Niedrigwasser von Mitte August bis Mitte

Oktober beeinträchtigt .

Auf der oberen und unteren Merwede , der Noord und der Neuen Maas traten Erschwerungen der

Schiffahrt infolge niedriger Wasserstände nicht ein .

3. Treibeis wurde im Berichtsjahr an einigen Tagen beobachtet .

Auf der Strecke oberhalb der Neckarmündung an — Tagen .
Unterhalb Mannheim wurde dem Rhein vom Neckar her an 3 Tagen Treibeis zugeführt .
Auf der hessichen Strecke wurde Treibeis auf dem Rhein nur am 28 . und 29 . Dezember beobachtet .

Die Schiffahrt war infolge des Eisgangs nicht eingestellt .

In Niederland wurde Treibeis auf der niederländischen Strecke des ungeteilten Rheins ( Oberrhein )

und auf der Waal und Niederrhein im Berichtsjahr nicht beobachtet .

Auf der Leck wurde nur am letzten Tage des Jahres Treibeis von geringer Bedeutung wahr —

genommen . ö

Die Schiffahrt wurde dadurch nicht beeinträchtigt .

Auf der oberen und unteren Merwede und der Noord sowie auf der Neuen Maas wurde kein

Treibeis beobachtet .

B. a) Unterhaltung des Fahrwassers .

1. Schweizerische , schweizerisch - französische , französisch - badische Stromstrecke .

Das Fahrwasser auf der Strecke Basel - Straßburg wies nach den vorgenommenen Peilungen ,

namentlich unterhalb km 97 und km 117 bis 122 recht ungünstige Verhältnisse auf , sodaß dort der

Durchgang für die Schleppzüge schwierig war .
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Die Bauarbeiten der Rheinregulierung sind auf der ganzen französisch - badischen Stromstrecke

von Straßburg - Kehl bis zur Lautermündung nahezu beendigt . Das geregelte Fahrwasser hat sich

erhalten , wenn auch die im Entwurf angestrebte Breite und Tiefe noch nicht überall erreicht ist .

Zur Offenhaltung der Mündung des Rheinhafens Kehl wurden vor dem Hafenmund badischer -

seits 8375 cbm Kies gebaggert .

Zur Verbesserung des Fahrwassers wurden französischerseits im Berichtsjahr zwischen franz .

km 127,500 und 130,100 zusammen 69,275 obm Kies auf Rheinregulierungskosten , badischerseits

7280 obm gebaggert .

Die Peilungen des Fahrwassers abwärts Straßburg - Kehl erfolgten bei Wasserständen unter 3 m

am Straßburger Pegel während des ganzen Jahres regelmäßig , und zwar abwechselnd zwischen Baden

und Frankreich .

Im Dezember 1923 wurde jedoch zwischen der französischen und badischen Wasserbauverwaltung

vereinbart , daß erst bei einem Wasserstande von 3, 20 m ab die Peilungen einzustellen sind .

Die Ergebnisse wurden in üblicher Weise veröffentlicht . Die Bezeichnung des Fahrwassers durch

Landbaken war nirgends erforderlich .

Französischerseits sind 2 Baumstämme durch die Bauverwaltung , badischerseits 4 Baumstämme

durch Private aus dem Strombett entfernt worden .

Am 10 . und 12 . Dezember wurden durch das Militär Sprengungen an dem am 14 . August 1923

bei km 129,506 gesunkenen Schiff vorgenommen .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Die Peilung erfolgte Die 5 an der
4wassertiefe 2 nge -

bei Kilometer
bei diesem 4— Gi. W. strebte Nähere

( Stromstation )
Stand 550 Tiefe Skesbereichk diefe unter rtsbezeichnung un

Tag Monat i8t an- f. 1923 Gl. W—fehlte Bemerkungen

franz . mam Pegel au
NRE

mithin 1923
m m m m m

1. Auf der Stromstrecke oberhalb Straßburg - Kehl ! ) .

76,450 17. Dezember 0,38 Basel 1,10 — — 0,1s — hei Boofzheim

76,525 26 . November 0,76 8 FFCEE
97,350 19. ] März 05¹ 0,90 — — — = Bei Daubensand

97,375 9.] April 0,92 5

97 . 675 26 . Februar 0,79 15 äjC

97,775 22 . Januar 0,40 0,7606(( — — — — 5

117,350 27 . August 0,75 110 — — — — oberhalb Neuhof

117,350 3. September 0,58 3 —I E

117,400 9. Juli 1. 54 5 1,5 ( o — — —
—5 „

117,500 22 . Mai 1. 24 1,40 — — —

121,950 25 . Juni 1. 55 „ 140 — — — — B4 Neubof

125,525 22. ] Oktober 0,84 8 1,10 — — — Bei Straßburg

) Für diese Stromstrecke ist eine unter dem Gl. W. anzustrebende Fahrwassertiefe nicht festgestellt .
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Die Fahr - An der

Die Peilung erfolgte Wasserstand 5 E btrebte
Stand ＋ n Nähere Ortsbezeichnung

— iefe 2ſunter1923
dl. W.

und Bemerkungen

( Stromstation ) 2 Monat m am Pegel zu War 3 mithin
8

franz . bad . m m m m m

Fortsetzung Stromstrecke oberhalb Straßburg - Kehl .

15,250 13,800 29. Januar 0,74 Schusterinsel 0,70 — — — — Unterhalb Klein - Kems

15,250 13,800 24. Februar 1,40 8

15,250 13 , 800 19. ] März 1,08 15 — 3

15,350 13,900 ] 30. April 1,80 5 — 5

15,400 13,950 31. August 1,20 5 11
— ι 1 5

15,400 13,950 18. ] Septr . 0,88 15 0,90 — — — — 8

15,425 13,975 ] 1.] Oktober 1,18 Weisweil 1,20 — — — — 8 5

63,750 61,850 17. ] Deabr . 1,43 Breisach 1,10 — — — — 55 Breisach

73,425 71,450 5. Mai 3, 65 Weisweil 1,44 —é — — N 8 Sasbach

73,425 71,450 25. Juni 4,00 5 1,80 — — — — —

73,975 72,000 30. ] Juli 3,82 1,70 — — — — 88 5

76,525 74,575 26. Novbr . 3,40 7 1,20 — — — — Bei Wyhl

95,875 93,900 5.] Septbr . 2,65 Ottenheim 1,40 — — — — „ Wittenweier

97,325 95,500 4. April 3,26 85 1,50 — — — „ Nonnenweier

97,575 ] 95,750 11. Juni 3,98 2,20ß — — „ 5⁵

99,600 97,800 14. ] August 2,82 150 b

101,425 99,600 15. ] Deabr . 2, 94 1,40 — — — „ Gerstheim

117,525 115,550 19. Juli 3,40 Kehl 1,80 — — — — 2 Goldscheuer

117,625 115,650 13. Juni 3,41 1,80 — — — 2

118,400 116,500 13. ] Juni 3,41 1,80 — — — — 8 75

121,950 120,050 27. Febr . 2,63 1 1,60 — — — — „ Neuhof

2. Auf der Stromstrecke Strafßburg - Kehl bis Lauterburg .

a) Nach den Angaben der französischen Verwaltung .

franz .
129,600 5 . Febr . 2,87 Straßburg 2,60 2,46 — 1. 91 1,50 Unterhalb Robertsau

( RKheinbrücke )

129,650 22. Januar 2,19 33 1,90 1,78 — 55 5

130,525 19 . März 2,27 1 2,00 1,86 8 ＋ e

130,525 5. Novbr . 2,60 2,60 2 . 14 —

130,650 7. Mai 2,97 2. 60 2. 56 — 8

130,675 24. Denabr. 3 5 2,20 2,04 — —
—

5

130,800 30. April 200 7 2s40 2ã56 %j %, — — 5 55

130,800 1. Oktbr . 2,05 — 2,00 1,64 —— — — 8 5

172,225 27 . August 2. ,41 2. 30 2. 00 — — — Bei Seltz

172,275 10. ] Septbr . 2,08 1,90 1. 67 — — —

In den Monaten Juni und Juli zeigte der Pegel zu Straßburg Rheinbrücke stets mehr als 3,00 m, sodaß die

Peilungen in diesen Monaten nach Maßgabe des Min . - Erl . vom 25. 6. 1916 IV 2020 unterbleiben konnten .



Die Peilung erfolgte Die Fahr -
A der Ause⸗wassertiefe

bei Kilometer ene 2 6l. W. — Nihere Oitsbeseich(Stromstation) Stand tiefe
— ç

ähere Ortsbezeichnung

Tag Monat ist an - fehlte Gl. W. und Bemerkungen
war gestrebt ] mithin 19231 )

franz . bad . mam Pegel zu auf
¹ m m 11 m

b) Nach den Angaben der badischen Verwaltung .

127,375 125,450 26. ] November 2,65 Strassburg (Kheinbr.) 2,00 2,24 0,24 [1,91 1,50 Bei der Straßb . Hafenmdg .
127,425 125,500 [ 24. ] Dezember 2,52 130 A211 0,21 — — 33 25

127,475 125,550 19. ] März 2,27 35 1,90 1,86 — — „ r 8 5

127,550 125,600 [19.] Februar 2,56 5 50 23450,45 17

127,575 125,625 6. August 2,84 1,90 2,430,55 — —é „ 1 11565 5

129,650 127,700 22. Januar 2,19 55 1,90 1,78 — — —Bei der Kehler Hafenmdg .
130,175 128,150 17. September 1,98 1,30 1. 57 0,27 — — Bei Auenheim

130,375 128,450 19. ] Februar 2,60 2,60 2,19 — — — 5 5

130,600 128,675 3. April 2,78 — 2,50 2537 — 55 5

130,825 128,925 13. ] Juni 3,38 8 3,00 ] 2,97 — — b5 1

132,250 130,400 1.] Oktober 2,05 2,00 1,64 — — — Bei Leutesheim

155,350 153,500 7. Mai 2,97 3,00 2,56 — — e = Bei Stollhofen

2 . Badisch - bayerische Stromstrecke .

In der Strecke Lauterburg bis Sondernheim hat sich das geregelte Fahrwasser erhalten . Die mit

der Regulierung angestrebte Tiefe von 2,0m bei einem Stand von 3,0 m am Pegel zu Maxau “ ) ist

durchgehend mit wenigen unwesentlichen Ausnahmen vorhanden , während die planmäßige Breite

nicht überall erreicht ist .

Im Jahre 1923 wurde gebaggert :

a) von Baden allein : Zur Verbesserung des Wendeplatzes
% 00c . ·es

Kiesentnahme zur Tiefbauerhöhung bei bad . km 218,500 6 800 „

zusammen 12 050 obm

b) von Bayern allein : Zur Verbreiterung des Fahrwassers

unterhalb der Germersheimer Schiffbrücke . .4 397 obm

Zur Offenhaltung der Einfahrt des Luitpoldhafens zu

õↄ²ꝛ»- . . . . ³

zusammen 56 932 obm

c) von Baden und Bayern gemeinsam : Schwellenbagge -

rung zur Verbesserung des Fahrwassers bei Mechtersheim 800 ebm

diese Baggerung ist noch im Gang ,
d ) durch Private : Baggerung an einer Kiesbank unter -

halb der Speyerer Schiffbrückke 10 088 „

zusammen 10 888 obm

insgesamt 28 870 obm .

1) Gemäß der Ubereinkunft zwischen Baden , Bayern und Elsaß - Lothringen vom 28. November 1901 sollte auf der

zu regulierenden Strecke Sondernheim - Straßburg das Fahrwasser unter dem Gl. W. ( 1,50 m a. P. Köln ) eine Wassertiefe

von 2 m bieten .

Y) Bezüglich der Fahrwassertiefe von 2 m ist anzufügen , daß die Wasserstandshöhen von 3 ma . P. Maxau und

2 m a. P. Straßburg in dem Honsell ' schen Entwurf vom Jahr 1896/97 als gemittelte Niedrigwasserstände angenommen

waren , die dem Wasserstand 1,50 m a. P. Köln entsprechen .
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Wie in den Vorjahren sind während der niedrigsten Wasserstände regelmäßig Peilungen vor -

genommen und die dabei festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen veröffentlicht worden . Auch sind
durch die badischen und bayerischen Strombaubehörden Untersuchungen des Fahrwassers auf

Hindernisse durch Abstreifen mit der Kette angestellt worden .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Die Peilung erfolgte Die Fahr - An der

3 Wasserstand ser ; tiele Fahr - —32 3
bei Kilometer bei diesem asser - Gl . W. Nähere

Gtromstation )
—

tiefe Ortsbezeichnung und

rag Nonat — . —
8 ona ist an- fehlte Bemerkungen

bayer . bad . m am Pegel zu
aAr mithin

192³

m m m m

1. Auf der Stromstrecke von Lauterburg bis Germersheim .

0,90 183,090 15 . Januar 4,45 Maxau 3,00 ] 2,53 ) — 3,421,50 Bei Neuburgweier

12,50 194,700 19. Februar 4,45 8 3,00 ] 2,53 Unterhalb Maxau

10,60 192,900 19. ] März 4,11 8 2,50 2,19 Bei 15

11,10 193,400 20. ] August 3,99 2,60 2,07 8

1,10 183,200 17. September 3,53 5 2,00 1,61 Bei Neuburgweier

8,00 190,300 ] 1. Oktober 3,70 2,00 ] 1,78 Oberhalb Maxau

8,30 190,600 5. November 4 , 48 3 2,90 2,56

8,30 190,600 17. ] Dezember 4,00 75 2,30 2,08 . 5

2. Auf der Stromstrecke von Germersheim bis zur Mannheim —Ludwigshafener Rheinbrücke .

a) Oberhalb Speyer .

38,80 [ 221,00015 . ] Januar 3,72 Mannheim 2,70 2,92 ) 0,22 [ 2,30 1,50 Im Mechtersheimer

3,76 ( Speyer) 2,71 ) ] 0,01 2,55 Durchschnitt

38,85 221,050 19. ] Februar 3,71] Mannheim 2,60 2,91 0,31 Desgleichen
3,67 ( Speyer ) 2,62 0,02

38,85 221,050 [ 19. ] März 3,22 Mannheim 2,30 2,42 ( 0,12 5
2,30 ( Speyer ) 2,25 —

38,95 221,150 20 . August 2, . 91 Mannheim 2,10 2,11 0,01

8,17 ( Speyer ) 2,12 002

38,85 221,050 3. April 3,51 Mannheim 2,70 2 , 71 0,01

3,71 ( Speyer ) 2,66 —

38,90 221,125 3.] September 2,58 Mannheim 1,90 1,78 — 8
2,87 ( Speyer ) 1,82 —

30,55 212,90017 . 2,28 Mannheim 1,60 1,48 — Bei Germersheim

2,64 (Speyer) 1,59

39,00 221,20017 . Dezember 2. 95 Mannheim 2,00 2,15 0,15 Im Mechtersheimer Durch-
2,99 (Speyer) 1,94 — schnitt

b) Unterhalb Speyer .

56,10 238,400 ] 3.] April 3,51 ] Mannheim 3,50 2,71 — 2301,50 Bei der Kollerinsel

( Speyer ) 2,46
f

56,25 238,550 1.] Oktober 2,49 Mannheim 2,30 1,69 — „ „ „ 8
2,84 ( Speyer ) 1,79 E

3. Auf der Stromstrecke von der Mannheim — Ludwigshafener Rheinbrücke bis zur hessischen Grenze .

81,30 263,500 3. April 3,51 Mannheim 4. ,00 3,21 ) / — f2,30 2,00 Oberhalb der Petersau

(Ludwigshafen)

In den Jahresberichten 1918 - 1922 sind die Zahlen auf Gl . W. 1923 zu beziehen und dementsprechend um 0, 29 m zu vermindern .

) Desgleichen um 0,19 m zu erhöhen . ) Für Speyer um 0,02 m zu vermindern .



3 . Hessische Stromstrecke .

Der Zustand des Fahrwassers war während des Berichtsjahres dauernd gut .

Die flacheren , zur Schwellenbildung neigenden Stellen wurden im Laufe des Berichtsjahres durch

Baggerungen zur Sand - und Kiesgewinnung auf der erforderlichen Fahrtiefe gehalten .

Die Bezeichnung des Fahrwassers und der Strombauwerke erfolgte wie bisher .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

Die Fahr - An der
4Wassertief , 5 nge -

Die Peilung erfolgte Wasserstance unen E strebte Nähere

Stand wasser Tiefe
ss

tiete 1923
unter rtsbezeichnung und

ist an - fehlte 6l . W Bemerkungen
bei Kilometer am Pegel war gestrebt 1.; 1923

( Stromstation ) Tag Monat m
21l auf mithin

Lm m m 11 m

Hessische Stromstrecke .

310,3 6.] Juni 2,13 Oppenheim 4,00 3,93 ) — 0,20 [ 2,00

319.9 4. September 045 2. 60 225 — 0,20200

320,0 16. Januar 1,58 3,40 3,38 — 0,20 [ 2,00

320,0 13. März 1,89 8 3,90 3,69 — 0202,00

320,0 2. Oktober 0,32 5 2,50 2,12 — 0,202,00

320,0 u. 326,8 6. November 1,27 Mainz 3,60 2,99 ) — 028 2,00Bei der Zementfabrik

Weisenau

320,5 1 . Mai 1,19 3,50 291 — 0, . 28 2,00Unterhalb Nackenheim

326,5 u. 327,5 5. Juni 1 . 72 25 3,80 3,44 — 0,28 [ 2,00 Bei der Zementfabrik
NMeisenau

327,0 4. Dezember 1,84 3,90 3. ,56 — 0,28 [ 2,00 Desgleichen
327,6 u. 331,0 13. März 1. ,77 4,00 3,49 — 0,28 [ 2,00 5 und bei Mainz

4 . Hessisch - preußische Stromstrecke .

Der Zustand des Fahrwassers war im Berichtsjahr dauernd befriedigend .

Bei Wasserständen unter M. W. wurden die Pegelstände von Mannheim und Mainz in Bingen und

Rüdesheim in der seither üblichen Weise bekanntgegeben . Die Bezeichnung des Fahrwassers , sowie

die Beleuchtung des Krausaufelsens erfolgte wie bisher .

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :
f

Die Fahr - Ander
1 rtief — Ange -

Die Peilung erfolgte Wasserstand Fenl 5 strebteſ LNähere

Stand asser . iefe

CCC . C . C . . tiefe 1923
unter Ortsbezeichnung und

Gl . W.
bei Kilometer ) am Pegel [ war ——— kehlte 1923
( Stromstation )

Tag Monat m auf mithin

m

Von Biebrich bis Bingen .

11,1 19. ] September 1,25 Bingen 2,10 1,900 1,35 2,00 Oberhalb Erbach

12⁰6 1. 27 2,10 192 135 2 % 00 Unterhalb Erbach

129 —130 17. 127 2,10 192 35 2 . 00
13. 9 17. 5 R 2,10 1,92 — 1,35 2,00 1 5

23,8/9 13. 1. 37 2,10 ] 2,02 — 1,35 2,00 Unterbalb Geisenheim

( Rechte Fahrwassergrenze )

24 . 8 13. 6 2,10 2. 02 — 1,352,00

) Desgleichen um 0,17 mau erhöhen .

) In den Jahresberichten 1918 - 1922 sind die Zahlen auf Gl. W. 1923 au beziehen und dementsprechend um je O,32 m an erhöhen .

) Desgleichen um 0,17 m zu vermindern .
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5 . Preußische Stromstrecke

von Bingen abwärts bis zur niederländischen Grenze .

Die Beschaffenheit des Fahrwassers in der Strecke von Bingen bis zur niederländischen Grenze

war im Jahre 1923 zufriedenstellend .

Baggerungen für Rechnung des Unterhaltungsfonds wurden hauptsächlich an folgenden Stellen

ausgeführt :

Lfde . Gebaggerte

N
Bezeichnung der Baggerstelle Massen

K. 5 ebm

1 In der Schiersteiner Hafenmündung und bei km 15,6 - 15,9 14 810

2 In der Stromstrecke Rüdesheim bis Oberwesel km 27,4

ã . 2 760

3 FPFPPPCCCCCCCCCG0C0GCCCC0CCCCcCc·C 10 185

4 Iu Haten Rrenbreitsteisge s ? ˖ 3 570

5 Bei Weißenthurm ( wieder eingebaut̃ ) 18 074

6 Im Mühlheimer Hafen ( Schlamm - Massee ) ) 46060

Zusammen 53 459

Aubßerdem sind Baggerungen zur Kies - und Sandgewinnung für Eisenbahn - , Straßen - , Werft⸗

und sonstige Bauten durch Private nach Anweisung der Rheinstrombauverwaltung an denjenigen

Stellen ausgeführt worden , an denen eine Erbreiterung oder Vertiefung des Fahrwassers im Interesse

der Schiffahrt notwendig oder erwünscht erschien .

Derartige Baggerungen wurden im Jahr 1923 nach Mitteilungen der preuß . Wasserbauämter

vorgenommen :

Lfde . Gebaggerte

N
Bezeichnung - der Baggerstelle Massen

r.
ebm

1 Im offenen Strom km 17,5 —19,0 und in der Mittelheimer

jICCC 17 608

2 In der Stromstrecke unterhalb Rüdesheim km 27,4 bis

) FFFFEECECCCCCCCCC0C00000b 10⁴

3 In der Stromstrecke Oberwesel —Andernachk 16 128

4 Beil Namedy d 114α α ids . it as 190

5 Unterhalb der Mülbheimer Schiffbrücke km 191,5 bis

IIIIIIllll „ 8 9204

6 In der Stromstrecke km 206,3 —280,f ůꝶ 42 323

Zusammen 85 557



Die geringsten Fahrwassertiefen im Jahr 1923 wurden gefunden :

An der

Fahr -

wasser -

tiefe

fehlte

mithin

m

Nähere Ortsbezeichnung

und Bemerkungen

Niederrhein und Leck .

Auf diesen Stromstrecken hat das Fahrwasser überall in der Tiefe den Bestimmungen über die

Die Fähr-
Die Peilung erfolgte Wasserstand

Stand

bei Kilometer “ )
1

am Pegel —
( Stromstation ) a5 2u auf

m

Von Bingen bis Caub .

28,1 13. 1,37 Bingen 2,02

28,8 /'9 13. 1,37 5 2,02

28,2 3. 1,35 5 2,20 1,50

Von Caub bis Cöln .

88,3 3 . Oktober 1,53 Coblenz 24¹

92,3 3. 1,53 5 2,41

92,6 3. 1,53 15 2,41

106,3 3 1,76 Andernach 2,50 — 8

Von Cöln bis zur niederländischen Grenze .

204. 8 26 . 1,37 Köln 3,105 )

222,4 26. 0,86 Düsseldorff 3,20 2,85 %

255. 8/9 1. 0,90 9 2,89

256,0 —5 0,90 2,89

260,8 —261,0 22. 2,08 35 4,07

281,6 19 0,96 ] Ruhrort 3,65 )

6. Niederländische Stromstrecken .

Oberrhein und Waal .

Der Zustand des Fahrwassers während des Berichtsjahres war für die Schiffahrt sehr günstig .

Im Hauptfahrwasser

Desgleichen ( Rechte Fahr -
wassergrenze )

Im II . Fahrwasser

Coblenz ( Rheinanlagen )
Wallersheim

57
Neuwied

Hitdorf

Stürzelberg
Unterhalb Kaiserswerth

7* 5*
Oberhalb Uerdingen
Haus Knipp

Für die Rheinstrecken von Andernach bis Cöln und unterhalb Ruhrort liegen bei niedrigen Wasserständen
gemachte Feststellungen nicht vor .

Normalsohle entsprochen . Baggerarbeiten einiger Bedeutung waren nicht erforderlich .

) In den Jahresberichten 1918 - 1922 sind die Zahlen auf Gl. W. 1923 azu beziehen und dementsprechend um 0, 11 m zu erhöhen ,

Desgleichen bei ) um 0,07 m, bei ) um 0,23 m, bei ) ) um 0,28 m und bei “ ) um 0,60 m zu erhöhen .
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Merwede und Noord .

Der Zustand des Fahrwassers war günstig .
An der zeitweise seichtesten Stelle der oberen Merwede bei km 99 , 240 betrug die Mindesttiefe

bei mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 3,40 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 4, 40 m.

An der zeitweise seichtesten Stelle der unteren Merwede bei km 104 , 000 betrug die Mindesttiefe

bei mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 3, 45 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 4, 68 m.

An der zeitweise seichtesten Stelle der Noord bei km 121 , 800 betrug die Mindesttiefe bei mittlerem

Niedrig wasserstand ( Ebbe ) 3,37 m und bei mittlerem Hochwasserstand Tlut ) 5, 10 m.

Außzer einer kleinen Baggerarbeit in der Merwede wurden keine staatlichen Unterhaltungsbagger -
arbeiten ausgeführt .

Anderungen im Zustand des Bakenwesens der Merwede sind nicht eingetreten ; die Verbakung

der Noord wurde im Zusammenhang mit der Flußverbreiterung vereinfacht .

Neue Maas .

In der Neuen Maas war der Zustand des Fa hrwassers von der Mündung der Noord bis Rotterdam

günstig .
An der zeitweise seichtesten Stelle bei km 131, 200 betrug die Mindesttiefe bei mittlerem Niedrig -

wasserstand ( Ebbe ) 4, 90 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 6, 30 m .

Die geringsten Fahrwassertiefen auf dem Oberrhein , der Waal , dem Niederrhein und Leck

wurden gefunden :

Die Fahr - An der
4

Die Peilung erfolgte Wasserstand — — Fahr- 1 Nähere

Stand Wasser - Tiefe Ortsbezeichnung

tiefe unter
1923 d

dneeh lellte
— .

ei Kilometer war gestre 1n emerkungen

essadskA0dd Tag Monat m auf mithin

— — m m m

Oberrhein und Waal .

3R,600 20 N27417 9,20 Lobith 3,10 231 %% — 9 : 0 3,00 [ Bei Lobith

13,550 20 8,64 ] Hulhuizen 3,30 2,37 %% — 9,27 3,00 „ Hulhuizen .

40,200 20 65,1 Dodewaard 2,85 2 . 38 . ) — 5,73 3,00 „ beest

60,400 13 5 3,70 Tiel . ) 3,00 2,530 — 4. 17 3,00 „ Dreumel

0,66 ] Hernijnen „ ie90,900 20 017 % Gornchen 30 260
— ( 043 300 [ „ Brsbes

Niederrhein und Leck .

10,050 22/23 September8,51 Pannerden 1 , 55 1,23 — 9,28
100

Bei Pannerden

33,200 22/23 7,18 Arnheim 1. 60 1.190%
— 7,93 „ de Duno

42,100 2²/⁴³ 5,40 Lekskensveer 1,451,12 — 6,28 Lekskensveer

54,000 23/2⁴4 8 3,97 Remmerden 1,25 1f1 ( —

32

100 Oberhalb Remmerden

70,400 23 2,36 Wink bij Duur -
g8tede 1,501,18 ) — 3,18 200 Bei Wijk bij Duurstede

80,200 25 5 4%6 Culemborg 1,35 1,10 — — 2. 00 Oberhalb Culemborg
ö

ij Von den niederländischen Pegeln ist nur der Gl . W. 1923 für den Pegel Tiel durch die Zentral - Kommission bestimmt , für die

andern Pegel ist die Berechnung durch die niederländische Verwaltung erfolgt .

9) In den Jahresberichten 1918 - 1922 ſind die Zahlen auf Gl. W. 1923 au beziehen und dementsprechend um 0,04 m zu vermindern ,

Desgleichen bei ) um0, O7 m, bei “ ) um0,08 m und bei ) um 0,04mzu vermindern ; bei um 0,02 m, beiꝰ ) um 0, 17m au erhöhen .



b) Unterhaltungsaufwand .

Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt :

Bezeichnung der Arbeiten

Geldbetra g

der einzelnen

Stromstrecken
im Sämen

Frs . Ots. Frs Ots .

A. In der Schweiz .

Keine Aufwendungen .
— — — —

B. In Frankreich .

1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke Hüningen — Rheinaa 368 95172

5 Rheinau —Lauterburg . SSKn 197 289 56 566 24128

2. Unterbaltung der Fahrrinne Baggerungen , Felssprengungen und sonstige

Räumungsarbeiten ) .
Stromstrecke Hüningen — Rheinauůuuunuunununun 147 50

RüCcCCCccccc ( cccc 37 840 56 37 988 06

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke Hüningen —Rheinunuaia — —

5 FECCCCC (] 1. . . . . . 4247 01 4247 01

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke Hüningen —Rheinan 183 14023

51 Rüei i 266 997 41 450 137 64

Summe 1 058 61399

C. In Deutschland . Milliarden - Mark) Pf. Milliarden - Mark Pt.

à ) Baden .

1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke Basel bis Kehtl . 66 . . . 2492 733,380 —

5 Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 490 800,412 —

5 Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen Grenze 5 559 704,000 — 8543 237,792 —

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige

Räumungsarbeiten ) .
Stromstrecke Basel bis KGIi —

Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 50 —

Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen Grenze 319 867 . 000 — 319 867,050 —d

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

„ 6TEUCTECETCTCCUCGCCGGGGCCCCGCCECGGoGo˖ocCCCTCCbbbbb — —

4 Kehl bis zum Neuburger Durchschnittt —

8 Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen Grenze — —

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

c 1611272,570 —

Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 1 061 636,680 —

Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen Grenze 1174 149,000 —3 847 058 . 250 —

Summe 12 710 163,092 . —

) Die Angaben sind infolge der Entwertung der Papiermark zum Vergleich mit früheren Jahren nicht geeignet .

emebeener

ern
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Geldbetra g

Beeichnung der Arbeiten im ganzen

Papier Mark

iieeeeieeeeneeneneeneee.

urer

lfůuenennt

enmeneen

b) Bayern .

Für die bayer . - bad . Stromstrecke von Lauterburg bis Roxheim ( 85,71 km Länge ) :

1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke einschließlich der Pflanzungen 8 949 876 221 577,456

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige

Ij7
795 320,522

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usww . 795 320,522

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten uwwwWwwW 2 895 807 256 452,024

Summe 11 845 684 273 350,002

c) Hessen . Seromdlrecken
W

1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs - Gold- Mark Pf. Gold-Mark Ef.
werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke von der Landesgrenze oberhalb Worms bis zur Oppen -

RPeiner FEkk . . . . . 7743 76

Stromstrecke von der Oppenheimer Fahrt bis zur Nahemündung 11665 39 19 409 15

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige

Räumungsarbeiten ) .
Stromstrecke von der Landesgrenze oberhalb Worms bis zur Oppen -

beimer Fahft 88 33 3314 411 60

Stromstrecke von der Oppenheimer Fahrt bis zur Nahemündung 290 02 701 62

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw . — —

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke von der Landesgrenze oberhalb Worms bis zur Oppen -

, 5 283 34

Stromstrecke von der Oppenheimer Fahrt bis zur Nahemündung . 9 431 29 1471463

Summe 34 825 40

im ganzen
d) Preußen . —————

Papier - Mark

1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenzne 31 578 224 261 040,658

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felssprengungen und sonstige

Räumungsarbeiten ) .
Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenzne 2 556 184 935 487,734

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze 2043 774 753 025,450

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze . . . 44511311 146 570 . 825

Summe 80 689 495 096 124,667



C. Außergewöhnliche Bauten .

Für Strombauten wurden im Berichts - bzw . im Rechnungsjahr 1923 von den Uferstaaten

auf dem Rhein zwischen Basel einerseits und Krimpen und Gorkum andererseits sowie den die

Fortsetzung der Schiffahrtsstraßen bis Rotterdam bildenden Stromstrecken folgende Betrüge

verausgabt :
in der Schweiz .

„ Frankreich
„ Deutschland .
„ Niederlann0Cd . . . 905758 ) 26 ll .

Außerdem wurden im Berichtsjahr

tür die Regulierung des Rheins

zwischen Sondernheim und Straß -

burg auf Gemeinschaftsrechnung der drei

Staaten Baden , Bayern und Frankreich

verausgabt :
1. von Frankreich

2. von Baden

7930000 alre

209 951 637 032 989 Milld. Pap. -N.

—— 6630 289 865 Hilld. Pap. -U.

Gesamtausgabe kür Strombauten 905 758,26 bl . 209 958 267 322854èMilld -Tap. -I .

Geldbetra g

Eei
i der einzelnen 8

Bezeichnung der Arbeiten im ganzen

Gulden Cts . Gulden Cts .

D. In Niederland .

1. Unterhaltung des Leinpfads , der Uferbauten , Korrektions - und Regulierungs -

werke einschließlich der Pflanzungen .

Stromstrecke Oberrheiiinn 11780 58

C ( CCCC000o0o0o0oboooooo 157 379 73

Niedes n üf 95 967 400
5 Merwede , Noord und Neue Maaasass 23 220 — 288 347 72

2. Unterhaltung der Fahrrinne ( Bqaggerungen und sonstige Räumungsarbeiten ) .
Stromstrecke Oberrheiiinss 85 —

5 606ẽéGoG0GGGG0000C0000GVPV
— —

5 Fee .
— —

75 Merwede , Noord und Neue Maaoeͤs 650 — 650 —

3. Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw .

Stromstrecke Oberrhe˙inukuiinnn
— —

8 C
— —

50 Niederrhein und Leckkk
—

5 Merwede , Noord und Neue Maasss 1635 — 1635 —.

4. Bauaufsicht , ausschließlich der etatsmäßigen Gehalte , Pegelbeobachtungen ,

Peilungen , Vermessungsarbeiten , Strombefahrungen , Unterhaltung der

Baugeräte und Fahrzeuge , allgemeine Kosten usw .

Shohhhh . .
141045

3 VCCCCCCCC000CCC0oC0·· 17 255 293

75 CC. C. 000o0o00· ( o··· ⸗
16 396 79

Merwede , Noord und Neue Maass 9563 — 44 625 530

Summe 335 258 250

21880,44 ffs .

248 717,00 ffs .

79300,00 skrs. 270 597,44 ffs .
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Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt :

A. In der Schweiz .

Geldbetrag

Bezeichnung der Arbeiten der einzelnen im ganzenStromstrecken

Fres . Ots . Fres . Ots

Klybeckqduai :

Baggerung im Rhein , Beseitigung von Nagelfluhfelsen , Lieferung von

Steinwurfsteinen , Erstellen von Hochwasserpollern — — 79300 —

Summe 79 300 —

B . In Frankreich .

Geldbetrag

der einzelnen
Bezeichnung der Arbeiten im ganzen

Fres . Cts . Fres . Cts.

1. Neue Ufer - und Korrektionsbauten UUUUUUCUCCC. C. . . . . — — — —

2. Vervollständigung bestehender Ufer - und Korrektionsbauten .

Stromstrecke Hüningen — Rheinangngngnn — —

FFCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCGGoCCCCCCCCCoCoo 5 615 87 5 615 87

3. Sonstige Bauten zur Vervollständigung der Korrektionsbauten .

Stromstrecke Hüningen — Rheinaannnnn 16 264 57

8 ECCCCCGCG0CGCCCCCECCCCCCECE — — 16 264 57

Summe 21880 44

Die Aufwendungen betreffen Arbeiten zum Ausbau des Korrektionswerks auf der Strom -

strecke von Hüningen bis Lauterburg und umfassen die Uferdeckungen , die Tieferlegung zu hoch

liegender älterer Uferbauten und die Erhöhung von Tiefbauten auf Normalhöhe sowie die Ab -

pflasterung von Normalbauten .

Zur Regulierung des Rheins zwischen Sondernheim und Straßburg wird berichtet : Die

Arbeiten , die im Vollzug der Ubereinkünfte zwischen Elsaß - Lothringen , Baden und Bayern vom

28 . November 1901 auf der oberen 38,475 km langen Baustrecke NeuhäuselStraßburg von der

französischen Wasserbauverwaltung ausgeführt werden , sind im Berichtsjahr mit befriedigendem

Erfolg fortgesetzt worden . Bei Ablauf des Berichtsjahres war noch eine Anzahl Lücken mit einer

Gesamtlänge von 1, 425 km vorhanden .

Auf der Ubergangsstrecke der Regulierung bei Straßburg - Kehl wurden die Arbeiten voiter -

geführt ; am Ende des Berichtsjahres blieb noch eine Länge von 0, 050 km auszubauen .

Der Aufwand auf der französischen Baustrecke hat im Berichtsjahr 248,717 Franes betragen ,

sodaß der Gesamtaufwand sich am 31 . Dezember 1923 auf 11 486 735 Francs belief .

3



C . In Deutschland .

a ) Für die badische Strecke betrug der Aufwand für Rheinbauarbeiten von der schweizerischen

bis zur hessischen Grenze :

Geldbetrag

der einzelnen
Stromstrecken

Milliarden - Mark1) Pf. Milliarden - Mark Pf.

Bezeichnung der Arbeiten im ganzen

1. Neue Ufer - und Korrektionsbauten .

Ec — ˖ —

35 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt — —

5 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen Grenze 75 — — —

2. Vervollständigung der Ufer - und Korrektionsbauten .

Smo . . . . . . · . . 5 989 150 503 —

2 „ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt —

5 vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen Grenze —
— 5 989 150 503 —

3. Sonstige Bauten zur Vervollständigung des Korrektionswerks .

ũũĩ ði 8 411271312 —

„ Kehl bis zum Neuburger Durchschnitt 68 148 875 —d

vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen Grenze L2492 953 000 — 2972373 187

Summe 8 961 523 690 —

Hierzu wird bemerkt :

Die angeführten Aufwendungen sind für eine Reihe von Einzelbauten vorwiegend kléineren

Umfangs zum Ausbau des Korrektionswerkes auf der badischen Rheinstrecke entstanden , und zwar

Wie folgt :

von Kehl bis vom Neuburger
von Basel zum Durchschnitt , zu -

bis Keh! l Neuburger bis zur hessischen sammen
Durchschnitt Grenze

EECCCCCCCCCCCCCCCC····( ( ( — m — m — m — m

Erhöhung von Tiefbauten auf Normalbauhöhe 44 —. — —

Regulierung und Abpflasterung von Uferbauten — „ — „ — „ — „

Auhßerdem sind zum Schutz der Ufer der Altrheine , sowie zur Ausbildung der Mündungsstrecken

der Seitengewässer und dergleichen verschiedene Maßnahmen kleineren Umfangs getroffen worden .

Die Arbeiten der Rheinregulierung zwischen Sondernheim und Straßburg , die auf der

unteren Strecke von Sondernheim bis Iffezheim - Neuhäusel von der badischen Wasserbau -

verwaltung ausgeführt werden , sind im Laufe des Jahres vollendet worden .

Die badische Baustrecke von 46,625 km Länge ist somit vollständig ausgebaut .

Mit dem Aufwand von 6 630 289,865 Milliarden Papiermark ! ) im Jahre 1923 beläuft sich

der Gesamtaufwand für die untere ( badische ) Baustrecke von Beginn des Baues bis zum 31 . De -

zember 1923 auf 6 630 289,884 Milliarden Papiermark 2).

1) Die Angaben sind infolge der Entwertung der Papiermark zum Vergleich mit früheren Jahren nicht geeignet .

2) Die Angaben der Kosten sind infolge der Entwertung der Papiermark gegenüber der Goldmark zu einem

Vergleich mit den früheren Jahren nicht geeignet .

reeeeeee
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b) Für die bayerisch - badische Strecke von Lauterburg bis Roxheim ( 85,71 km Länge )

betrug der Aufwand auf bayerischem Gebiet :

Keine Aufwendungen .

c ) Für die hessische Strecke :

Keine Aufwendungen .

d) Für die preußische Strecke betrug der Aufwand :

Geldbetrag

Bezeichnung der Arbeiten
8

Milliarden - Mark

1. Verbesserung der Fahrwasserverhältnisse des Rheins zwischen Nahemündung
FFCCFFFFFFFFUEEUEUTETChhchVhhhhhVTTTVTCVCCGCcCcCcCGC( Cc( CCcCcCcCcCcCcCcCcCccCcCTCR( R( RRRR 103 165 012 209, . —

2. Regulierung des Fahrwassers am Weißenthurmer - Wertkk 209 839 508 270 970, —

3. Vergrößerung des Schiffsliegeplatzes bei Salzieinig 2226 120, . —

Summe 209 942 675 509 299, . —

D . In Niederland .

Geldbetra 9

Bezeichnung der Arbeiten der einzelnen9
Stromstrecken

— —

Gulden ts . Gulden Cts .

Aufwand für neue Uferbauten , Korrektions - und Regulierungswerke ,

Beschaffung neuer Fahrzeuge usw .

Stromstrecke Oberrhein z 1sꝗꝗο ieε, i,ν,ꝗιßꝛſnlo .
f.
Alsdia84d — —

8 All — —

5 Nisdlerrhein und Leck . E „ — —

55 Merwede , Noord und Neue Maaaes 570 50010 — 570500 —

Summe 570 500 ( —

Gesamtsumme 570 500 —

) Dieser Aufwand betrifft hauptsächlich die Ausführung von neuen Uferbauten dem Noord entlang und von
Arbeiten zur Verbreiterung dieses Flusses , welche beendigt wurden von km 119,400 bis km 121 und von km 125,400
bis die Neue Maas .

3 *

—
—



D. Signalwesen usw .

Geldbetrag

Aufwand für Verbakung der Schiffahrtsstraſbe der einzelnen iht ln
Stromstrecken

8

Frs . Cts . Frs . Cts .

A. In der Schweiz .

Stromstrecke km 1 ＋100 bis 1 700 r . U. Klybeckquai .

Liefern und Aussetzen von Bojen inkl . Verankerungen — — 600 —

Summe 600 —

B. In Frankreich .

Stromstrecke Hüningen - Lauterburg .
Keine Aufwendungen .

C. In Deutschland .

a) Baden .

Für die Verbakung der Schiffahrtsstraße wurde nichts aufgewendet .

b) Bayern .

Bayerisch - badische Stromstrecke von Lauterburg bis Roxheim ( 85,71 km

Länge ) .

Keine Aufwendungen .

c ) Hessen . Goldmark Pf. Gold mark EI.

Stromstrecke von der Landesgrenze oberhalb Worms bis zur Oppenheimer

ãji 8 2170

Stromstrecke von der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemündung . . 1829 05 1850 75

Summe 1850 75

d) Preußen .

Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenzꝛne . . 2 513 120 537 912 636 . —Milliard . - Mk.

Gulden Ots . Gulden Ots.

D. In Nie derland .

eeeene ff 2 710 48

75 J2222 0 21724 195

5 Nisderkhein un LE 22 482 26

5 Merwede , Noord und Neue Maas 21839 — 68 755 932

Summe 68 755⁵ 934

Auf der Waal sind 3 Dampfboote für Baken - und Polizeidienst zur Verfügung der Baken -

meister gestellt ; die Boote sind stationiert in Nijmwegen , Tiel und Zaltbommel .
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Wahrschauerstationen .

1. Frankreich : Zur Sicherung der Grobschiffahrt war es während des ganzen Jahres nicht

erforderlich , Wahrschauer aufzustellen .

2. Preußen : Bei den Wahrschauerstationen sind Veränderungen oder Neueinrichtungen im

Jahre 1923 nicht vorgenommen worden .

E. Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eisverhältnisse usw .

a) Brücken : Keine Anderungen .

b) Fähren : Außer der Entfernung der Fähre bei Leimersheim im Frühjahr 1923 keine

Anderungen .

o) Schiffahrtshindernisse : Es sind im Berichtsjahr keine anderen wie die unter IA

( Arbeiten und Maßnahmen Seite 9) angeführten Schiffahrtshindernisse gemeldet worden .

d) Eis : Veranlassung zur Beseitigung von Eis war nicht gegeben.

F. Häfen .

a) Bau - und Betriebsanlagen .

Für Hafenbauten , einschlieſlich der Gemeinde - und Privathäfen , sind im Berichtsjahr beziehungs -
weise im Rechnungsjahr 1923 von Staat , Gemeinden und Privaten auf den Stromstrecken

zwischen Basel einerseits und Krimpen und Gorkum andererseits folgende Beträge verausgabt
worden :

ͤ . . 1 853 360,00 sfrs .

/ / 2 407 582,87 ffs .

FDcGGGGGGGGGGG00C00GccCcCccCcCccccccccc 12 701 500 477,00 Milliard . M.

„„ a eeeedd 271 517 424 337 884 979,00 Papier - M.

„ I＋ - r ] ð“² 3 017,95 Gold - M.

FFCC0CCCCCC0CCCGCCCC0cCcCcCCCcccc ( 404 672,99 Gold - M.

„ 1 nn ,
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Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt :

1) Lager - und Umschlagseinrichtungen .

Bezeichnung der Arbeiten Mäatnis

Frs . Cts.

A. In der Schweiz .

I. Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsaufwand .
Hafen zu Basel St Jbhb 31 960 —

Summe I 1 31 960 —

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung u. Erweiterung besteh . Hafenanlagen

EFFCCCCC ( C( C. 0² . . . . 0 ² 307 500 —

3zz„ ü·· bccCcCC0ccCcCcCccccCcccß . 0 . . 00 . 0ß . . . . 343 900 —

Summe I2 651 400 —

Summe 1 683 360 —
II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .
Han AU Rlll — —

Summe II 1 — —

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung u. Erweiterung besteh . Hafenanlagen
Rafen z Basel , Hieinhuhingen . l . . . „ Is 1170 000 — 1)

Summe II 2 1170 000 —

Summe II 1170 000 —

Gesamtsumme I und II 1 853 360 —

B. In Frankreich .

I . Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsaufwand .
Hafen u αmbeeggg — —

5„5„ „„FöCU) ) ) 0U( G( C( C( G0C0G( G0( CGC( C0C0C0( G0C0CGC0( CGCc( cCcCCcCcCCcC( C( C( ( ( ( 2 809 12

Summe I 1 2 809 12

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung u. Erweiterung besteh . Hafenanlagen
Hafen iu Strabirß : n/ 570 000 —

aiteeht x — —

Summe 12 570 000 —

5 Summe 1 572 809 12
II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .
383 295 75

···· — —

Summe II 1 383 295 75⁵

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung u. Erweiterung besteh . Hafenanlagen
e 1451 478 —

‚•ͤ ͤã̃ — —

Summe II 2 1451478 —

Summe II 1834773 75

Gesamtsumme I und II 2 407 582 87

) Von dieser Summe sind 66 375 Francs für die Verlegung der Hafeneinfahrt aufgewendet worden , Ausgabe ,
welche der Stadt Straßburg zu / ; vom Staat zurückvergütet wird .
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Bezeichnung der Arbeiten
8 — —

Milliarden - Mark! ) 2

C. In Deutschland .

a ) Baden .
I. Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsaufwand .
. . 0000cccccccc 574 515 179

CCCC ²² · 24 —

j‚ͤꝗꝗjujj 7832 922 —

„ ( . . coc 9 942 640 714 —

5 Summe 11 10 524 988 839 —

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung u. Erweitrg . besteh . Hafenanlag .
FFPCEC ( ( ˙6Vcccco 477 121 216 —

1„% PCb VJ — —

5 ĩð? — —

jC — —

Summe I 2 477 121216 —

Summe 1 11 002 110 055 —

II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .
IIIJIII — —

„ „ — 11TTTTCCTCCCCCCCCC 426 068 006 —

FF0000b0b00 — —

„ „ Ihhh 1273 322 416 —

Summe II 1 1 699 390 422 —

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung bestehender

FFCCCCCCCCCCCECGGGGGGEGEEFGFUFUFFUFUUEUEFTETEETETETETETETATETEAEAGAGGFTTATAEAEATAEATATATATFTAFAFAT—F—F— —

Summe II 2 — —

Summe II 1699 390 422 —

Gesamtsumme I und II 12 701 500 477 —

b) Bayern .
I. Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsaufwand .
öͤ 241 748 —

— —

BFBEEE . 21 210 008 440 407 —

„ „ Ludwigshafen : a ) Wasserbauverwaltung 3 996 803 800 968 160 —

b) Zollverwaltununung 142 109 335 462 —

% Bahnwerwaltung unbekannt

Summe 1 1 4018 155 918 985 777 —

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung u. Erweitrg . besteh . Hafenanlag .
Hafen zu Ludwigshafen : a) Wasserbauverwaltunng 210 108 418 899 202 —

b) Zollxerwaltung — —

„ TUTUUTUTEGGGGGGGGEGEGAGAEAEA unbekannt

Summe I 2 210 108 418 899 202 —

Summe I 4228 264 337 884 979 —

II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

I 0 . . — —

Summe II 1 —

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung u. Erweitrg . besteh . Hafenanlag .
Halen u Spefi 177 000 000 000 000 000 —

. . 0G0C 90 289 160 000 000 000 —

Summe II 2 267 289 160 000 000 000 —

Summe II 267 289 160 000 000 000 —

Gesamtsumme I und II 271 517 424 337 884 979 —

1) Infolge der Entwertung der Papiermark gegenüber der Goldmark sind die Angaben zu einem Vergleich mit

früheren Jahren nicht geeignet .
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Bezeichnung der Arbeiten

Gold - Mark Fl .

c) Hessen .

I . Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsaufwand .

IIC 20 20

„ CC00000C00000070ffff „ „ % „ ä „ » „ PſR . , 336 82

jV . C . ²˙Ü . .· . 341 40

1 ũůũũ/ãõöĩãõ ãã 2XXÄXX — —

äjCC . . . . . . . . . c /( — —

35 „ FCCCã00 /ĩ — —

—

Summe I 1 698 42

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung bestehender

Hafenanlageen äZl˖c —

Summe L2 — —

Summe 1 698 42

II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .

/ 242 95

UUUUUTEEUEUGUTEUGEGCGCGGGGGGCGCGCGCGCGCGcGC( GGcCcocccT 7 00⁰ —

„„ rt *** 950 —

ͤ — —

„ „ Gustavsburg ( Angaben waren nach Lage der Verhältnisse

II — ——
FFFECCCC/ %CCCCCCCCCCCCCCCC0CCCCCCCCCCCcCCCcccccb “ 40 617 29

eeinh ) kkk 430 —

„ „ Bingen ( Angaben waren infolge Ausweisungen nicht azu

Schaltennnn dminteasss — —

Summe II 1 49 240 2⁴

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung bestehender

Hafenanlagen .

I — —

„ FE ³ ⸗⸗ 20 00⁰0 —

FC . U . . . . . . . CG . . CcCcccccccc ( 1500 —

· — — — . . . . . . ßß . ßß . . . . . . ß . . . . — —

„ „ Gustavsburg ( Angaben waren nach Lage der Verhältnisse

CCC00C % 0 % 0 % 00 . . . ccCCcc — —

•/// 1579 29

1 „ eitt
— —

„ „ Bingen ( Angaben waren infolge Ausweisungen nicht zu

ETETETETETETETECECETETECECECECEcEEcEEETEEcEcRcEEEERRR — —

Summe II 2 23 079 29

Summe II 72 319 53

Gesamtsumme I und II 73 0¹7 95⁵



Bezeichnung der Arbeiten
Geldbetrag

Gold - Mark Pf.

d) Preußen .

I . Aufwand des Staates .

1. Unterhaltungsaufwand .

„„ rr

5 EETECEGEEEGEETECTCE

5 jjj
3CCUCUUUUUUUUUUUCGUCUC . CàCCCCTTT

33 . C . . . . ( ( ( T
„ „ . . C . C . . . . . . 0 .

„„„ ‚ „ eeinsein )
. C . . . . . . 000000··

5 „ lklkk
55UCCCCCCC( 0( TTuTVVTTTTTT

Buelt bei iů· ͥ
HHFFFEo ( cGcGocGcGcGCcGcbcCcccccccccc

CCCCCCCCCCC
CCCCCCCCCCoGGooT

„5„5
33z3ĩ ] ðͥ

UUUUUUUUUTUTETCTCTCTCTCTTTTT
ööccccc .

75 5„, GiSsIllTBRIT

„ üCCGG0c0C0C0CCCCCCCCCCCCC0cC0cccCcC
3CCCCC

F5F5 ; ˙UUCCCC0Cõĩò ꝛꝓ 8

55 BVVI
„ „ẽ Duisburg ochfeillll

„ „ Homberg ( Zeche Rheinpreußen )
„ .
33CUUTUUUUCCCTTTCTCↄↄTVTTVTTATAE

C ( RR
„ FUUUUUUCC. CCCC0GGoCo00 ( 0 ( 0o0o0o0o0ooo

ͤͤù

S . . . . . .

912²

Summe 1 1

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung bestehender

hhhcccCccccCccCcCcCcc ( cc ( c ( ( ( / ( ( ·

II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .

IIW .

5 JCCC
„ F „ 5 . . . . . 000C··
„ CCCCCCCCCC ( CCCCooCCooooo
„ ODelhl Asdnssddis

3 nnk

— FCECöCCCUCGGCGCCGCGCoCGGoCCCo·oł
„ ·⸗··
„ Coblens ( Rbeinlacl . e ) : ꝛ

— . . . . . . — — — — — ß — 8 —
⸗⸗ů⸗ů⸗ů⸗ů⸗⸗ů⸗

53 EE
— —

Summe IL2

Summe 1 1 633

zu übertragen



Bezeichnung der Arbeiten
Geldbetrag

Gold - Mark Pf.

Ubertrag 1 500

FFFCCCCCCCCC . CC0G0G0CGG0GC0C0CG00C0CCCCCGC0 ( CCCo ( ˖oCcoccłc ( ( co ( ( ( ( — —

Ijj ſ 51 ——

JCCĩðV “ n ſ 94 142 40
UUUUCCCECCCCCCCCCC ( C ( C ( CTGTbTGTGTbTCTGTGTGTGTTT 11 614 21

3j3VCã² m. 43 634 38

IIITCCI7CCCCCCCCCCC00b000b 4100 —

„ ellll 12 0⁵3 —

. . 0G. . . . ² 0000 oo 1530 —
— —

HFI „ · ͤ — —

33CCCĩò˙² ůꝶ: i . . 47 837 —

„ „ Rünbe er᷑t 28 946
1727 —

„ „ Homberg ( Zeche Rheinpreußen ) ꝛ/ . 5 658 —

„ 5 „ 5G00 . 0w . G . G0G000o000 (KTKTT0T0 1277 —

·ͤ 8888 61 546 —

„ EWEEĩ — —

PCPCCC . Cõõ0õ0·000·0²·ð
Jj

16 551 —
—

Summe II 1 332 166 99

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung bestehender

Hafenanlagen .

CCCCCCCCCCCCCC0CC00 . C0C ( . C . . 0CC00C·CCCCc ( ( — —

j —— —

„ F5F5FF . . . 0000CCCC··ͤ —

FJFJ . . . o
—

FEFVCCCCC0G00GGGGGG . C . 0 .0000 — —

ICUCCCCCCCCCłCłC⁵²Vfk
55ß5 ; II 3

„F5‚5 . . C . 0000000ĩͤVé00
. . C . CGC . CCC0 . 00CC . . (ͤ

3 ——

—
᷑

zj35E56U ) ) ) ) ] ) ) ) ) ) ] UUUUUUUUUUU ! õõãĩͤͤͤ
— —

Bueht Deitiahl . is . e eies — —
— —

FFTCICCC 119 —

CCUUUCoCoGoCo0o ( CCCCoCGGoGGoGC0oGo ( o ( oG0o ( ( ooo ( 5272 —

Z3Z3CC0CCCCCCb 20 000 —

„ „ F‚˖ ·RRüCCCCCcCcccCccccccc ( — —

i ' ) ; 5i » ͤ́⁰md : : : 7 50⁰0 —

1 „ „ CCCCGGob νναννα bu¹ Hahgls 1539 —

„ „ hh „ — —

„ FF ( ( . . 0 ²⁰QTTT — . . . . — —

323222C ]iUt
— —

„ F ) )
—

8 „ Daunsbart Rahrocktttt . iziesbüs 193 —

7 „ Daisburs - öochfelclk .
— —

„ „ ͤHomberg ( Zeche Rheinpreuflen ) ) )
— —

16 „ UUUUUUUUTUUT ! ! ! ! T! UUTUTUTU ! UCTCTCTCTCTCTCTCTCTCTGTC
— —

Hgnj . . . . 000000000·····⸗·⸗···⸗⸗⸗⸗ 36 250 —

51 jj — —

6 „ l . .

„ aünerù

Summe II 2 70873 —

Summe II 403 039 82

Gesamtsumme I und II 404 672 99



5 Id b
Bezeichuung der Arbeiten 8

Gulden Cts.

D. In Niederland .

I. Aufwand des Staates .

E UftethaltüngssaufWannkkkk 1 — —

Summe 1 1 — —

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung bestehender

EKCECCCCCCCCCCCCCCCCCCGCCCCCCCCCCCGCCCCCCCCGGCCCCCCCCCCCCCCC· ( o — —

Summe I2

Summe 1 —ꝗ

II . Aufwand der Gemeinden und Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .

Hafen Nimwsgen : SGi i e s 9 066 —

„ il 1 600006f fg6fr . 10 964 —

525 —

WWCCCCC . C . . . . cCcccccccccccc 516 59

5„. „ 5 200 —

3 eeeer — —

Summe II I 26 271 59

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung bestehender

PFFCCCCCCCCCC) 7VCUCCCCCCCGCCGCGGGCGCGCł( CłCÄ( CGCGCGCGGCGCC( C( CCGCCCCCCoCoCCCCCooo —

Summe II 2 — —

Summe II 26 271 59

Gesamtsumme I und II 26 271 59

Uber den Aufwand in den einzelnen Häfen werden die folgenden näheren Mitteilungen gemacht :

1. Hafen zu Basel .

1. Unterhaltungsaufwand :

Die Beschaffung neuer Streichbalken , Pfähle und Schiffs -

PFPR . 0 . . 6 960 Fr .

Unterhalt der Hafeneinrichtungen ( Kranen usw . ) , Verbesserungen

an denselben , Verbesserung der Stromzufuutrtt 25 000 „

2. Für Hafenbauten und Vervollständigungen :

Baggerung im Hafenbecken und vor der Einfahrt , Straßen - und

Kanalisationsarbeiten , Elektr . Licht - u . Kraftanlagen , elektr .

Beleuchtung , Gleisanlagen , Zollhag , Malerarbeiten , Treppen auf

den Böschungen , Gleisänderungen im bad . Verschubbahnhof 307 500 „

Verbesserung der Gleisanlagen , neue Weichen , Wagen , Rangier -

Windenanlageennnun : nn 152 500 „

PCCCCCCCCCCGCGCEGECGGGCGEGECGGGGGGGGGGGCGCGCCCcCCcCCCCCCCCccCcc(cccc(c( 160 000 „

äc . c . . w . . . . . . . . 6 200 „

RC 16 800 „

CC“ CC˙ ˙ͤ ²·*·ꝛ 4 400 „

CECECECECEC0GCCGCCCCCCCCCCC·· ( CC ( CC ( 5 000 „

684 360 Fr .Summe
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Insbesondere wird hierzu noch mitgeteilt :

a) Rheinhafen St . Johann .

Am 23 . Februar 1923 bewilligte der Große Rat des Kantons Basel - Stadt einen Kredit von

Fr . 132000 zur Verbesserung der Geleiseanlagen und zur Erstellung von Rangierwindenanlagen .

Die Arbeiten wurden sofort in Angriff genommen und sind im Laufe der Schiffahrtsperiode beendet

worden .

Ferner bewilligte der Große Rat den erforderlichen Kredit für die Errichtung einer pneumatischen

Schiffsentladeanlage für Getreide . Mit der Montage dieser Einrichtung wurde gegen Ende des Jahres

begonnen .

Mit Beschluß vom 13 . November 1919 hatte der Große Rat zum Ausbau des Hafens neben an -

dern Krediten für den Bau einer Werfthalle , eines Bureaugebäudes und eines Werkstättegebäudes mit

Arbeiterlokalen einen Kredit von Fr . 200 000 für einen Böschungskran bewilligt . Aus verschiedenen

Ursachen mußte die Erstellung dieses Krans bis in das Berichtsjahr verschoben werden . Im Oktober

wurde nun mit der Montage begonnen , sodaß der Kran voraussichtlich Ende Februar 1924 betriebs -

fertig erstellt sein wird .

Um bei Motorendefekten , die nach den gemachten Erfahrungen eine lange Reparaturzeit bean -

spruchten , die Krane bald wieder leistungsfähig zu haben , wurde eine Serie von Ersatzmotoren mit

den dazu gehörenden Kolben , Kontrollern und Widerständen angeschafft . Ferner wurde durch eine

Dreiteilung und Anderung der Abspannung die Stromzuleitung zu den Umschlagseinrichtungen ver -

bessert und damit längeren Betriebsunterbrüchen vorgebeugt . Alle Krane erhielten eine neue Be -

leuchtung und außerdem wurden alle Kranbremsmagnete abgesichert . In einem Kran wurde ein

neuer Kontroller und ein neuer Widerstand eingebaut .

Ein am 15 . August abends nach 6 Uhr auftretender Orkan verursachte beträchtlichen Schaden .

Der Hauptschaden entstand dadurch , daß der Kran auf der Hochbahn in den Rhein geworfen wurde ,

wobei er die Hochbahn stark beschädigte . Der Großze Rat bewilligte am 15 . Dezember 1923 einen

Kredit von Fr . 80000 für die Anschaffung eines neuen Hochbahnkrans und für die Instandstellung

der Hochbahn .

Die Kohlen - und Brikettwerke A. - G. errichteten auf ihrem Terrain eine Brech - und Sieb -

anlage .

Auf den Bericht der großrätlichen Kommission erklärte sich der Große Rat am 22 . November

1923 mit der Anschaffung eines Hafenbootes grundsätzlich einverstonden , wies aber die Vorlage zur

nochmaligen Uberprüfung an den Regierungsrat zurück .

b) Rheinhafen Kleinhüningen .

Der erste Ausbau des Rheinhafens Kleinhüningen wurde bis auf die noch zu errichtende Signal -
station und die Telephonverbindung zwischen den beiden Rheinhäfen und dem Brückenmeister in

Hüningen im Berichtsjahr beendet . Die ausgeführten Schlußarbeiten betreffen Baggerungen im

Hafenbecken und vor der Hafeneinfahrt , Straßen - und Kanalisationsarbeiten , die Legung elektrischer

Licht - und Kraftleitungen , die Einrichtung der elektrischen Beleuebtung des Hafens , die Vollendung
der Geleiseanlagen im ersten Ausbau , die Errichtung eines Hages um das Hafengebiet unterhalb
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der Wiese , die Einsetzung einiger Treppen auf den Böschungen und schließlich die Vollendung der

Fahrstraßeneinrichtung im Verschubbahnhof des badischen Bahnhofs für die Durchleitung des Hafen -

verkehrs .

Die gesamten Erstellungskosten inkl . Landerwerb belaufen sich auf Fr . 8 183 746,55 , die Bau -

kosten allein auf Fr . 7043 065,08 .

Ein Projekt für den weiteren Ausbau des Kleinhüninger Hafens ist zum Zwecke der Vorlage an

den Großen Rat ausgearbeitet worden , nachdem bis auf den Nordkai das gesamte Terrain mit

Wasseranschluß vermietet werden konnte . Dieses Projekt sieht folgende Arbeiten vor :

1. Ausbau des Westkais mit Erstellung einer Eisenbahnbrücke über die Wiese und der Geleise -

verbindung .
2. Ausbau des Südufers des Hafenbeckens .

3. Ausbau des Nordufers .

4. Verlängerung des Hafenbahngeleises und Erstellung eines Straßengeleises hinter den Lager -
stätten der Reedereien .

5. Einrichtungen für Versorgung mit elektrischem Strom .

6. Weitere Vertiefung der Hafeneinfahrt und des Hafenbeckens .

Die Kosten werden mit Fr . 1 946 900 veranschlagt .

Am Klybeckkai wurden die Baggerungen fortgesetzt und die Steine für den Steinwurf längs
des Ufers bereitgestellt . Für das Anbinden der Kähne wurden einige Hochwasserpoller am Ufer ein -

gesetzt . Ein Projekt für die Nutzbarmachung des Terrains unterhalb der Hafenansiedlung der Lumina

S. A. ist in der Ausarbeitung begriffen .

Am Hafenbecken hat die Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft einen zweiten Kranen er —

stellt . Im Sommer erstellte die genannte Unternehmung einen Lagerschuppen speziell für die Lagerung
von Briketts , der sofort nach Vollendung in Betrieb genommen worden ist . Der schon mit dem eiser -

nen Dachstuhl versehene Lagerhausbau ist durch den Orkan am 15 . August zum Einsturz gebracht
worden . Der Aufbausist wieder im Gang . Am Klybeckkai hat die Lumina S . A. ihre Lagerein -
richtungen beendet . Durch eine Rohrleitung unter Straßenniveau werden die Tankschiffe in die

Behälter entleert . Die finanziellen Aufwendungen betrugen im verflossenen Jahre bei der Schweizer

Schleppschiffahrtsgenossenschaft rund Fr . 400 000 und bei der Lumina S. A. rund Fr . 750000 .

Von den drei auf dem Ostkai niedergelassenen Reedereien sind im Hinblick auf die vom Bund

zur Bekämpfung der Arbeitslosigkeit gewährten neuen Kredite Subventionsbegehren für ihre in Aus -

sicht genommenen Bauten bei den Behörden eingereicht worden . Nach Vorlage der Projekte stimmte

der Große Rat mit Beschluß vom 22 . November 1923 dem Antrag des Regierungsrates zu , an die

Erstellung der von den Reedereien projektierten Werfthallen und Getreidesilos Subventionen von

10 Prozent der Baukosten bis zu einem maximalen Gesamtkostenbetrag von Fr . 3 500 000 auszu -

richten , unter dem Vorbehalt der Bewilligung von Bundessubventionen in gleicher Höhe und unter

der Bedingung , daß mit den Arbeiten an einem mit dem eidgenössischen Arbeitsamt noch zu verein -

barenden Termin begonnen wird . Er bewilligte zu diesem Zweck einen Kredit von Fr . 350 000 zu

Lasten der laufenden Rechnung .

Mit der A. - G. für Schiffahrt und Spedition „ Rhenus “ konnten die seit längerer Zeit gepflogenen

Unterhandlungen zum Abschluß eines Baurechtsvertrages zum Zwecke der Niederlassung des Unter -

nehmens auf dem ihm reservierten Geländestück am Ostufer des Hafenbeckens abgeschlossen werden .

Ferner wurden mit der M. Stromeyer Lagerhausgesellschaft und der Kohlenumschlags - A. - G. Baurechts -
verträge für ihre Niederlassung auf der Westseite des Hafenbeckens vereinbart . An letzterer sind
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folgende Firmen beteiligt : Allgemeine Kohlenhandels - A. - G. , Basel , „ Koks “ , Kohlen - Import A. - G.

Zürich , Kohlenunion Geldner A. - G. Basel , Röchling & Cie . , A. - G. Basel und J . Hirter & Cie , Bern .

Am Klybeckkai wurde Gelände unterhalb der Lumina S . A. im Ausmaß von 27 000 m ? mit Baurecht

an die Rheinische Umschlags - und Lagerungs - A. - G. abgegeben . Die zu bezahlenden Mietzinse

betragen am Anfang Fr . 2,50 per Quadratmeter und per Jahr und steigen im Verlaufe der fünfzig -

jährigen Mietdauer auf Fr . 4. Der Kanton ist berechtigt , nach Ablauf der Mietdauer die Anlagen gut

unterhalten zum abgeschriebenen Wert zu übernehmen . Die Höhe der Abschreibungen ist in den

Baurechtsverträgen festgelegt .

Der Bahnbetrieb im Hafen wurde in zuvorkommender Weise von der deutschen Reichsbahn

weiter besorgt . Die eidgenössische Zollbehörde hatte während der Schiffahrtsperiode eine Abferti -

gungsstelle eingerichtet . Die bahnseitige Behandlung der Ankunfts - und Abgangsfrachtmiete er -

folgte im Güterbahnhof des badischen Bahnhofs .

Die seit einigen Jahren geführten Verhandlungen zwischen der badischen Bahn und später ,

nach Ubergang der badischen Bahn an das Deutsche Reich , zwischen der Reichsbahndirektion

Karlsruhe , der Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen und dem Kanton geführten

Verhandlungen über die Ermöglichung des Anschlusses der Hafenbahn Kleinhüningen an den Ver -

schubbahnhof des badischen Bahnhofs und die Durchleitung des Hafenverkehrs durch diesen Bahn -

hof nach dem Bahnhof Basel — S. B . B. hatten schon Ende 1922 zum Vertragsabschluß geführt .
Der Große Rat erteilte dem Vertrag am 5. April die Genehmigung . Infolge der durch diesen Vertrag

herbeigeführten Lösung kommt das Projekt der direkten Bahnverbindung des Kleinhüninger Hafens

mit dem Netz der schweizerischen Bundesbahnen über eine noch zu erstellende Rheinbrücke ( Drei -

rosenbrücke ) in Wegfall .

Durch obige Vereinbarung wurden die schweizerischen Bundesbahnen und der Kanton in die

Lage versetzt , ihre Verhandlungen über den Abschluß eines Betriebsvertrages für die Hafenanlagen

zu Ende zu führen , nachdem auch bei diesen Verhandlungen eine Reihe von schwierigen Fragen

zu lösen war . Für den Vertrag , in dem u . a . auch die Tariffragen gelöst worden sind , hat sich die

Generaldirektion die Genehmigung des Verwaltungsrates der schweizerischen Bundesbahnen vorbe -

halten . Nach den vertraglichen Abmachungen übernehmen die schweizerischen Bundesbahnen den

Betrieb der Rheinhäfen Basel —St . Johann und Basel — Kleinhüningen , sowie der Bahnverbindung

vom Rheinhafen Kleinhüningen nach dem Verschubbahnhof des badischen Bahnhofs mit Ausnahme

des Umschlags und der Lagerung der Güter der in den Hafengebieten niedergelassenen Unterneh -

mungen , sofern diese nicht mit den schweizerischen Bundesbahnen oder dem Kanton eine andere

Vereinbarung getroffen haben .

Die Betriebsführung erfolgt auf gemeinschaftliche Rechnung , d . h . ein aus dem Hafenbetrieb

sich ergebendes Defizit wird vom Kanton und von den schweizerischen Bundesbahnen je zur Hälfte

getragen . Ein Betriebsüberschußʒ fällt zu zwei Dritteln dem erstern und zu einem Drittel den letzteren

zu . Auf diese Weise besteht nun für den Betrieb der Baseler Hafenanlagen zwischen Bundesbahnen

und Kanton eine Art Betriebsgemeinschaft . Der Vertrag dauert nur bis Ende des Jahres 1925 , da

er als ein Provisorium aufzufassen ist , das die Grundlagen und die Erfahrungen zu einer definitiven

Lösung der Betriebsfrage geben soll .

Zwischen der Zollverwaltung , den zuständigen Stellen der schweizerischen Bundesbahnen und

dem Schiffahrtsamt , ferner der Vertretung der deutschen Zollbehörden fanden Besprechungen über

die Anwendung der Zollmaßnahmen im Rheinhafengebiet Kleinhüningen statt . Die Behandlung der

Frage der Ausgestaltung des Kleinhüninger Hafens als Freihafen wurde einstweilen verschoben , da

die dort in Aussicht genommenen Bauten in den nächsten Jahren die Einrichtung eines zollfreien

Gebietes vorläufig nicht zulassen werden .



2. Hafen zu Straßburg .

I . Aufwand des Staates .

˙ ⁰Lu . . . . . ⁊̃˙ͤ11 ? . .

bestehender Hafenanlagen :
Umbau des „ Canal des Remparts “ ( Umleitungskanal ) ) ꝛ

II . Aufwand der Gemeinden ( Stadt Straßburg ) .

1. Unterhaltungsaufwand :

FF

b) Metzgertorhafen (Port d·Austerlitz) CC.
Fär eeet aeb ee C . . . .

Summe

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung
bestehender Hafenanlagen :

a) Verbesserung der Hafenanlagen und der Umladeeinrichtungen
b) Verlegung der Hafeneinfahrt

o Ergünzung der Hafenanlasgen
d) Erweiterung der Hafenanlagen ( Bearbeitung der Entwürfe ) .
e) Erbauung eines neuen Petroleumhafenn .

f) Instandsetzungsarbeiten auf der Halbinsel zwischen „ Canal
des Remparts “ ( Umleitungskanal ) und kleinem Rhein

g) Vervollständigung des Umbaues des „ Canal des Remparts “

3. Hafen zu Kehl .

I . Unterhaltungsaufwand :

der Ufer , Kaimauern , Dämme , Arbeitsmaschinen und Schiffe :

Seitens der Eisenbahnverwaltung ist eine Ent -

zifferung der Ausgaben für die Unterhaltung der

Gleis - , Straßen - und Gehweganlagen und deren Ent -

wässerung , Ausbesserungsarbeiten an den bestehen -

den Hochbauten , Unterhaltung der elektrischen und

maschinellen Anlagen , Brücken , Wege , Badeanstalt ,
Wasserkranen nicht möglich .

II . Neue Hafenbauten , Vervollständigung und

Erneuerung der Hafenanlagen :

a) seitens der Eisenbahnverwaltung für Erweiterung
der elektrischen Anlagen , des 3. Hafenbeckens

und Anlage eines Rheinbauplatzes , Anmährvor -

richtungen , Erweiterung der Gleisanlagen .

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und

— —

5*

153 255,40 Fr .

5*

252

383 295,75 Fr .

Fr .

79

2

53

5*

59

52*

Summe 1 451 478, — Fr .

Seitens der Wasserbauverwaltung für die Erhaltung des Fahrwassers , Unterhaltung

Summe 1: 574 515,179 Milliarden Papiermark

Summe 2 : 477 121,216 Milliarden Papiermark

zusammen aus staatlichen Mitteln : 1051 636,395 Milliarden Papiermark
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4. Hafen zu Lauterburg .

I . Aufwand des Staats .

1. Unterhaltungsaufwanndadaalaa 2809,12 Fr .

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung

bestebender Hafsslasgseggg —

Summe 1 2809,12 Fr .

II . Aufwand der Gemeinden : keine .

5. In dem städtischen Hafen zu Karlsruhe wurde im Gebiet des vierten Hafenbeckens

eine Straße verlängert und eine neue Transformatorenstation erbaut . Im übrigen erstrecken

sich die Arbeiten auf Unterhaltung der Hafenbecken und des Stichkanals , der Gleise , Hoch -

bauten , Straßen usw .

Die Aufwendungen haben betragen :

a ) seitens der Eisenbahnverwaltung :

für Gleisanlagen 0, 24 Milliarden Papiermark

b) seitens der Stadt Karlsruhe :

für Hafenbecken und Stichkkanalll — 5 8

E . ···· Ä . 5

für Hechbauten 114 175,255 — 3

fürStraßen , Wasserversorgung u. Entwässerung 222 100 , 489

für Boote und Nachen des Hafenamts 0,411 75

für Instandhaltung der maschinellen und Be -

triebseinrichtungen 89 791,851 5 4

Summe 426 068,030 Milliarden Papiermark .

Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung der bestehenden Hafenanlagen wurden

nur in ganz unbedeutendem Umfang ausgeführt .

Die Gewerkschaft „ Deutscher Kaiser “ , Abt . Thyssensche Handelsgesellschaft m. b . H .

in Hamborn / Bruckhausen , hat die im vorigen Jahr begonnenen und damals gemeldeten Neuanlagen

fertiggestellt . Weitere Um - und Neubauten wurden im Jahre 1923 nicht vorgenommen .

Größere Unterhaltungskosten für den Hafen wurden nicht aufgewendet .

6. Im Hafen Rheinau wurden von der neuen Rheinau - Aktiengesellschaft außer Unterhaltungs -

arbeiten keine größeren Bauausführungen vorgenommen . Die Aufwendungen haben betragen :

Unterhaltungsaufwand :

a ) seitens der Wasserbauverwaltung 7 832,914 Milliarden Papiermark

b) seitens der Eisenbahnverwaltung für

maschinelle und elektrische Anlagen 0,008 175

Zusammen aus staatlichen Mitteln 7 832,922 Milliarden Papiermark

Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung bestehender Hafenanlagen wurden

nicht ausgeführt .



a)

7. Mannheimer Hafenanlagen .
Die Aufwendungen haben betragen :

I . Aufwand des Staates .

Unterhaltungsaufwand .
Seitens der Wasserbauverwaltung
für Erhaltung des Fahrwassers , Ausbessern

der Ufer , Instandhaltung d . Arbeitsmaschinen

und Schiffe

seitens der Risenbahnverwwültung
für Unterhaltung der Kai⸗

mauern , Krangerüste und

Brückon 5 675,241

für maschinelle Aulagen und

3 502 987,207Einrichtungen

zusammen b)
seitens der Zollverwaltung
für Unterhaltung der Straßen und zolleigenen
Gleise , Fahrzeuge , Müllgruben sowie der elek -

trischen Beleuchtung und Aufeisen des Indu -

strie - und Mühlauhafens im Winter 1923 .

1 602 097,136 Milliarden Papiermark

3 508 662,448 „

4 831 881,130 75 5

Zusammen aus staatlichen Mitteln

Neue Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung
bestehender Hafenanlagen wurden nicht ausgeführt .

II . Aufwand der Gemeinde und Privaten .

Unterhaltungsaufwand .

9 942 640,714 Milliarden Papiermark

8. Im Hafen zu Maximiliansau wurden von dem

Staat für Unterhaltungsarbeiten aufgewendet
9. desgl . zu Germersheim .

10 . Im Hafen zu Speyer betrug der

für gewöhnliche Unterhaltungsarbeiten

a) Seitens der Stadtgemeinde Mannheim

für Unterhaltung der Ufer und

Lagerplätze im Industriehafen ,
sowie d. Vorländ . u. Lagerplätze
im Floßhaf . ,amNeckar u . Rhein 1 273 322,411

b) seitens Privater

für Unterhaltungsarbeiten an

Ufern und Schiffahrtseinrich -

tungen ( durch die Wasserbau -

verwaltung ausgeführt ) 0,005

Zusammen IIa und b 1 273 322,416 4 5

— Summe II II 215 963 , 130 Milliarden Papiermark
— —. — Hafenbauten , Vervollständigung und Erweiterung bestehender Hafenanlagen wurden

nicht ausgeführt .

241,748 Milliarden Papiermark

2* 52

21 210 008 440,407 8 72

zu übertragen 21 210 008 682,155 Milliarden Papiermark
4
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Ubertrag 21 210 008 862,155 Milliarden Papiermark

11 . Die für den Hafen zu Ludwigshafen aufgewen -

deten Beträge zerfallen in :

I . Unterhaltungsaufwand :
a ) Durch die Wasserbauverwaltung für die

gewöhnliche Unterhaltung der Uferbauten ,

der ganzen Hafenanlage samt Straßen ,

Plätzen und Drehbrückken . 3996 803 800 968 , 160 5 75

b) durch die Zollverwaltung für Unter -

haltung der zollärarischen Hochbauten . 142 109 335,462 45

c) durch die Bahnverwaltung für die Unter -

haltung der Lagerhäuser , Gleise , Kranen ,

Kaimauern uwrtW 5 unbekannt

Summe J . 1 4018 155 918 985,777Milliarden Papiermark

2. Neue Hafenbauten , Vervollständigung

und Erweiterung besteh . Hafenanlagen :

2) durch die Wasserbauverwaltung :

für die Erweiterung der Hafen und Um -

schlagsanlagen am Rhein , auf der Insel

Kaiserswörth oberhalb Ludwigshafen . . 210 108 418 899,202 5 5

b) durch die Zollverwaltungg — 5 55

c) durch die Bahnverwaltung unbekannt 88

Summe I . 2 210 108 418 899,202 Milliarden Papiermark

Summe I . 4 228 264 337 884,979 Milliarden Papiermark

II . Auf wand der Gemeinden u . Privaten .

1. Unterhaltungsaufwand .

Hafenanlage Ludwigshafen — Milliarden Papiermark

2. Nèeue Hafenbauten , Vervollständi - —

gung und Erweiterung bestehender

Hafenanlagen :

a ) seitens der Stadtgemeinde Speyer für

die in Bau begriff . städt . Hafenanlage 177 000 000 000 000,000 1 8

b) Hafenanlage Ludwigshafen seitens

Privater für Gleisanlage , maschinelle

Krananlage , Hochbauten und elektr .

Licht - und Kraftanlage . . 90 289 160 000 000,000 8

Summe II . 267 289 160 000 000,000 Milliarden Papiermark

Gesamtsumme I . und II . 271 517 424 337 884,979 Milliarden Papiermark

12 . Hafen zu Worms . a) Staatlicher Winterhafen . Hier sind im Berichtsjahr 20,20 für die

Unterhaltung aufgewendet worden .

b) Städtischer Handelshafen : Der Unterhaltungsaufwand betrug 242,95 . .

13 . Hafen zu Gernsheim . Die von dem Staat für die laufende Unterhaltung des Flophafens

aufgewendeten Kosten betragen 336,82 . Die von der Hafenbetriebsgesellschaft ausgegebenen

Beträge belaufen sich : für Unterhaltung 7000, — 1

fir Neahbt —Tä



14 . Hafen zu Oppenheim .
Der staatliche Unterhaltungsaufwand beträgt 341,50 . Von privater Seite wurden

aufgewendet :
Kür Agterbhattttrrt 338 950 ,— fl

für Neubautennnwim .⁰ Slss4500, — „

15 . Hafen zu Gustavsburg . Angaben über Aufwendungen für diesen Hafen waren nach Lage
der Verhältnisse nicht zu erlangen .

16 . Hafen zu Ma inz . Von der Stadt Mainz wurden für die städtischen Hafenanlagen aufgewendet :

I . Unterhaltung
) UHfer und - Straßßennn 8S8SS

FßFFöFFC ( ò ꝙ•(r ddddd 429,57 „

CCo(coc( 940 , „

d Maschinelleé Einrichtungenk üßböeliet 4911,26

Eoköomotide und Bagger dfitsslieg roltta ghnlists 3233,35 „

4) Gebitids “ %öon e e 500 %

‚iiõ ã] yUỹ)y « ̃

40 617,29 1

II . Für Neubauten hat die Stadt Mainz im Berichtsjahr insbesondere für Um -

wandlung ihres Floßhafens in einen Industriehafen insgesamt aufgewendet . 1 579,29 /

17 . Hafen und Eisenbahnladestelle zu Frei - Weinheim .

Für Unterhaltung wurden von der Gemeinde im Berichtsjahr 430, — / aufgewendet .

18 . Hafen zu Bingen .

a ) Staatlicher Sicherheitshafen : Hier sind im Berichtsjahr Kosten nicht erwachsen .

b) Die im städtischen Hafengebiet aufgewendeten Kosten betragen für :

Aufwendungen für den Kranbetrienn 14000, . — 4

— „ ed 18900 —

85 nC

3 d ü „„ A

Summe 43 000, — JJ

19 . An der städtischen Werftanlage zu Bie brich sind im Jahr 1923 Neubauten nicht vorgenommen

worden . Die Unterhaltungskosten beliefen sich auf 319 764 320 .

20 . In dem eisenbahnfiskalischen Hafen zu Bingerbrück sind im Berichtsjahr Neubau - oder

Unterhaltungsarbeiten nicht ausgeführt worden .

21/27 . In den stromstaatlichen Sicherheitshäfen zu Schierstein , Rüdesheim , Oberwesel , an

der Loreley , zu St . Goar , Oberlahnstein und Coblenz - Lützel sind im Berichtsjahr
außer den gewöhnlichen Unterhaltungsarbeiten keine Arbeiten zur Ausführung gekommen .
Für die Unterhaltung der Hafen - und Werftanlagen der Stadt Coblenz wurden im Rechnungs -
jahr 1923 rund 1500 Billionen aufgewendet .

28/30 . In der stromstaatlichen Brohler Hafenbucht , im stromstaatlichen Sicherheitshafen zu

Oberwinter sind bemerkenswerte Bauarbeiten nicht zur Ausführung gebracht worden . An

den städtischen Werftanlagen zu Bonn wurden für Unterhaltung 50,92 Billionen und für

Neubauten ( neue Werftanlage nebst Werftbahn ) 118 , 613 Billionen Mark verausgabt .

4 *
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31/32 . Für die städtischen Hafenanlagen zu Cöln wurden im Jahr 1923 folgende Beträge verausgabt :

a ) Unterhaltungsaufwand : Häfen zu

Cöln Deutz Mülheim

1. Maschinen , Krane , Aufzüge . . 23 262 ,— G. - M. 8 830, — G. - M. 8 500 ,— G. - M.

2. Gleisanlagen einschl . Sicherungs -
anlagen in allen Häfen 548,30 „ 277f6E „ 360,58 „

3. Uferböschungen , Werfte , größere

Baäggerüigerilin . 35 000, . —- — 3 15 000 ,— „

4. Hochbauten . 35 332,10 „ 8,60 „ 109n8˙

94 142,40 G. - M. 11 614,21 G. - M. 43 634,38 G. - M.

zusammen 149 390,99 G. - M.

b) Kosten für Neubauten :

1. Uferböschungen , Werfte , Her -

stellung einer gepflasterten Ram -

penanlage in Köln - Deutz — 6 . - M. 20 000 ,— G. - M. — GS. NM.
BHochbatnsnsnn . ** — 9 —

zusammen 25 272, — G. - M.

Insgesamt 174 662,99 G. - M.

33 . In den städtischen Hafen - und Werftanlagen zu Neuß wurden im Jahr 1923 für Unterhaltung
4100 G. - M. und für Vervollständigung bestehender Hafenanlagen 7500 G. - M. verausgabt .

34/35 . Für die Hafen - und Werftanlagen zu Düsseldorf und Düsseldorf - Heerdt wurden im

Kalenderjahr 1923 verausgabt : Hafen Düsseldorf Werft Heerdt

a) Unterhaltungsarbeiten der Hafen - und Werftanlagen . 10 840 — G. - M. 1 213, — G. - M.

b) Kosten für Neubauten , Vervollständigung und Er -

weiterung bestehender Werftanlagen . 1 079, — „ 460, — „

zusammen 11 919, — G. M. 1 673, — G. - M.

Insgesamt 13 592 G. - M.

36 . Für den Crefelder Rheinhafen sind im Jahr 1923 folgende Ausgaben entstanden :

Für Unterhaltung der Werft - und Hafenanlagen 1590 Bill . Mark .

Neubauarbeiten wurden nicht ausgeführt .

37 . An den städtischen Werftanlagen zu Uerdingen sind für Unterhaltungs - und Nèeubauarbeiten

keine Kosten entstanden .

38 . Im Hafen der Aktiengesellschaft Friedrich Krupp , Friedrich - Alfred - Hütte zu Rheinhausen ,
sind für Unterhaltungsarbeiten und Neubauten keine nenneuswerten Kosten entstanden .

39 . In den Duisburg - Ruhrorter Häfen sind im Kalenderjahr 1923 nachstehende Kosten

entstanden :

J . Ruhrorter Hafen :

a ) Für den Betrieb und die Unterhaltung des Hafens

nebst den zugehörigen Anlagen
b) Kosten für Neubauten , Vervollständigung bestehender

· —

zu übertragen 222 139 Billionen Papiermark

28 946 Billionen Papiermark
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Ubertrag 222 139 Billionen Papiermark
II . Duisburger Hafen :

a ) Für den Betrieb und die Unterhaltung des Hafens nebst

den zugehörigen Anlagen . . 5

b) Kosten für Neubauten , Vervollständigung bestehender

AͤAA . ¶· A — 55 43

III . Hochfelder Hafen :

a) Für den Betrieb und die Unterhaltung des Hafens

nebst den zugehörigen Anlagen — — 8 8

b) Kosten für Neubauten , Vervollständigung bestéehender

½juj 8 — 8

zusammen 271 702 Billionen Papiermark .
40 . Im eisenbahnstaatlichen Hafen zu Homberg , welcher an die Stadt Homberg ver pachtet ist ,

sind Neubauten und Unterhaltungsarbeiten nicht ausgeführt worden .

41 . In dem dem Steinkohlen - Bergwerk „ Rheinpreußen “ gehörigen Hafen zu Homberg betrugen
die Kosten für Unterhaltungsaufwand 5658, — G. - M.

42/43 . In den beiden Häfen der Gewerkschaft „ August - Thyssen - Hütte “ zu Alsum und Schwelgern
wurden im Jahr 1923 folgende Aufwendungen gemacht :

Schwelgern Als um

Neubaukostenn 36 250, — G. - M. — G. - M.

Unerbällinskestenn ñ 61 546, . — „ 1277 —

97 796, — G. - M. 1277, — G. - M.

Die Neubaukosten entfallen in der Hauptsache auf Errichtung eines Maganxin -

gebäudes , Befestigung der Böschungen , der Lagerplätze und Verlängerung der Kran -

bahnen , während sich die Unterhaltungskosten auf die Unterhaltung der Hafenanlagen ,
Kranbahnen , Gleisanlagen , soweit die Gleise zum Hafen gehören , und die Gebäude -

Unterhaltung verteilen .

44 . Walsum , Hafen des Aktienvereins für Bergbau - und Hüttenbetrieb , Gutehoffnungshütte “ .
Angaben über die Unterhaltungs - und Neubaukosten waren nicht zu erhalten .

45/47 . In den stromstaatlichen Sicherheitshäfen zu Orsoy , Wesel und Emmerich vurden be -

merkenswerte Neubau - und Unterhaltungsarbeiten im Berichtsjahr nicht ausgeführt .
48 . An den städtischen Werft - und Hafenanlagen zu Wesel wurden die erforderlichen Unter -

haltungsarbeiten ausgeführt ; sie erforderten

I . Unterhaltung der Werftwege , Einfriedigungen , Gebäude , Ufer -

8 . . . . . . . . . . . NRSRS

2. Instandhaltung der Lokomotiven 32gnü . . . ÄX
3. Unterhaltung der Gleisanlagen 3
4. Histandhaltung der KraneennnnnnnnLnnn 493 „

Zusammen 16 551 Bill . Mark .

In Niederland sind für Hafenbauten , einschlieglich der Gemeinde - und Privathäfen ,
im Berichtsjahr beziehungsweise im Rechnungsjahr 1923 von Staat , Gemeinden und Privaten

auf den Stromstrecken zwischen Basel einerseits und Krimpen und Gorkum andererseits

folgende Beträge verausgabt worden :

26 271,59 Gulden à 1,70 Gold - Mark 44 661,70 Gold - Mark .



R. Br . Rohrbrunnen , Schl . G.

b) Anlagen zur Trinkwasserversorgung der Rheinschiffe .

In Spalte 6: Ab. Br . = Abessinierbrunnen , Br . = Brunnen , Hydr . = Hydrant L. Br . Laufbrunnen , P.

Schlauch von der Genossenschaft zur Verfügung , Schl . H.

verwaltung zur Verfügung , V. Br . 45 = Ventilbrunnen 45 mm weit , Z. Lapfstelle , [] änur bei Tage .

Erläuterungen : In Spalte 3 bedeutet : Eb . V. Eisenbahnverwaltung , H. V. = Hafenverwaltung , O. Ortsge -

meinde , Pr . Privateigentum , Str . V. Strombauverwaltung .

Pumpe ,
Schlauch von der Hafen -

5 o0t Rbert Art des
8

Preis

5 tümer seite Brunnens für 1 ebm

D2
station )

1 2 3 4. 5 6 7

A. In der Schweiz .

I . Rheinhafen Basel — Kleinhüningen KHv 04＋500 E —

II . Rheinhafen Basel —St . Johann H. V. —— 1. U. L. Br. ——

B. In Frankreich .

I . Straßburg . Handelshafen ( Bassin du Commerce ) .

1 Hafenverwaltungsgebäude — Iinks 1 * —

2 Vor dem Gebäude der iii 55 8 5 —

3 Lagerhaus 1 — — —

4 Zwischen Lagerhaus I — 8 . 5 — — —

5 Sociét6 Alsacienne de Navigation Rhénane — 2 Z. —

6 Minoteries Alsaciennes . 2 — — 35 —

7 Grands Moulins de — 22 2 33 — — 3 Z. —

8 Société Française de Navigation Rhénane . H. V. — —— 2 Z. —

9 Société „ Le Rhin “ 55 — — 8 —

10 Comptoir des Combustibles , 5 — — 1Z . —

11 Comptoir des Combustibles , Lagerplatz 1 — — 4Z . —

12 Comptoir Alsacien du bois . . — — 2 Z. —

13 Société Strasbourgeoise de construetions mécaniques — — — 1 Z. —

14 Société „ Strasbourg - Lyon “ H. V — — E . EEER —

15 Forges de Strasbourg 4 — — 2 Z. —

16 Société „ Rhin et Moselle “ , L 11 — — — —— 3 . —ͤ—

17 Société des Couleurs et Vernis . — — — — 1Br . —

18 Maison Nicot
8

Pr. — — 75 —

19 Ebstein et Cie 31 — — 8 —

II . Straßburg . Port d' Austerlitz ( Metzgertorhafen ) .

Hafenverwaltungsgebäude V — — 1Z . —

2 Lagerhaus I , Lagerhausseite 175 — — 6• ——

3 Lagerhaus III , Lagerhausseite 55 — — 1 2. Schl . H —

4 Worfthalle I — — —— ——

5 Werfthalle B 8 — — —

6 Lagerplatzseite Sebwede — — — — —

7 Lagerplatz Schwebel , Joseph . — — 55 —

8 Lagerplatzseite Chätel et Dollfus . H . V — — 12 . Schl . l.

9 Lagerplatz Chatel et Dollfus Ex. — — 12 3

10 51 E. Moeder 51 — — 55 —

11 35 Becker et Trautmann 45 — — — ——

12 Neuerburg — — 5 —

13 „ Gan de Strasbourg . H. v — —

14 J . Cavroy **„* — — E —

15 75 Société Aleünäb d. Rodinlees ot rbernl 55 „ ——



— km Preis

25 6 8 Riten⸗ Ulas⸗
Art des

I tümer seite Brunnens

8

1 2 3 4 5 6

16 Lagerplatz Rhin et Rhone . E. — — Ab . Br. ——

11 1 Houilles et Essences de Pechelbrounn —— — * —

III . Lauterburg .
1 Im Hofe bei der Rheinbauwärterwohnung zu Lauterburg Str . V. 181,350 1 R. —

2 Auf dem Vorplatz zu den Bureaux des Comptoir des

Gembustibles g . . . . . K . 181,500 13 Hydr . —

3 Im Vorraum des Trink - und Waschgebäudes der vor -

genannten Firma , 20 m von der Uferkante 5 182,100 —

C. In Deutschland .

a ) Baden .

I Hafen zu Kehl : 125,75

r Eb . V. 1 7 Hydr . frei
5 E 3 5

FFEccCc S 1. 33 —

— 4 „ —

2 Hafen zu Karlsruhe : 189,8

Nerdbeskbenns 33R . . . . . O. nördl . 5 Hydr .

( zgl . V. Br . )
IV . Br . —

75 südl . 2 Hydr .

(2zgl. V. Br . ) —

Mittelbeckken S . . . · 2 nördl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br . )
3 V. Br . —

5 südl . 1 Hydr .

( 2gl . V. Br . )
2 V. Br . —

22 . . . . SS . . C. CC. . . . . . . . . . . . . . 5 nördl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br . ) —

5 südl . 2 Hydr .

(Zzgl. V. Br . )
2 V. Br . —

Südwestbecken 10 nördl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br . ) —

„ südl . 2 Hydr .

( 2gl . V. Br . ) —

Hafeneingang CCCC . . . . 5 1 Hydr .

(2zgl. V. Br . ) —

3Privathafen bei Rheinaud . Gewerkschaft, , Deutscher Kaiser “ — 242,000 r. 5 Hydr .
5 Schl . H. —

4 Z. Schl . H.

1( 62. ) —

4 Hafen zu Rheinau :

Ostliches Becken 244,55

E SS . . . . . . . . O. 9 4 Hydr .
3 R. Br . —

( bis zu 100 m vom Ufer entferntt ) ꝛ 33 * 35 4 Z. —

Mit tleres Becken 243,65

GGGGGGGGGGGAG 0 . 3 Hydr . —

( bis zu 100 m vom Ufer entfernt ) ꝛ ) ꝛ ) ꝛ E. 4Z . —
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4 Eigen -
8

Ufer - Art des 8
Fl

Oret
tũümer (äerates seite Brunnens

far 1 chen

station ) 9

1 2 3 4 5 6 7

Westliches Becken 243, 65

ICCCC 2 Hydr . —
( bis zu 100 m vom Ufer entfernt ) . 2 3 Z. —

5 Hafen zu Mannheim :

Offener Rhein vom Ufer bis zu 100 m entfernt O. 253,95 2 2 Hydr . —
Rheinhafen

enm Gler 8 256,00 5 4 * —
om Ufer bis 70 m entfernt ) . 85 257,30 858 3 88 —

Mühlauhafen
( am Ufer ) 3 257,30 1 8338 —

E. . · . . . . 47 257, 30 I . 8 —
( vom Ufer bis zu 70 m entfernt ) Eb . V. 256,2 r . 3 5 —

Verbindungskanal H. V. — 3 1 5 —

0 . — 1 —

— 4 — —
Binnenhafen

( am Ufer ) 5 — 2 2 —

5 3* — 3 1 5 ——
( om Ufer 60 m entfernt ) . 2 — — 3 — —

Neckarhafen S . . . 85 — 5 1 5 —
Com Ufer bis zu 80 m entfernt ) H. V. — — 1 —

„ lin 15 O. — 15 3 Hydr . ——

5 „ „ 80 in 35 Eb . V. — 8 ——

Industriehafen O. — r . 15 —

8 —

Floßhafen
( am Ufer ) — — r . 7 R. Br . —
( om Ufer 50 m entfernt ) . 3 — 2 R. Br . —

b) Bayern .

1 Maximiliansau P . 9,670 1 Br . —

Eb . v 9,760 5 —

67 75 9,880 55 — —

2 Leimersheim P. 20,000 5 8 —
3 Sondernheim 5 28,100 —

75 1 28, 300 15 —
4Germersheim Milit . V. 31 , 800 Hydr . —ͤ—
5 Speyer Str . V. Hafen 46 Br. —

75 15 5„ —5

S . C . . . . . . . . E 48,450 —

Spertplatsgs StadtV . 46,750 45 85 —
6 Angelhof , Gemeinde Otterstad 52,05 35 —
7 Reffental Altrhein 5 —
8 Mundenheimer Altrheinhafen . Str . V. 69,0 V. Br . 45 —
9Ludwigshafen :

bei der oberen , mittleren und unteren Drehbrücke des

Luitpoldhafens 18 — 69,5 u. 71,3 17 —
bei der Walzmühle 5 O0. 71,8 — 75 ——
Im Zollhof des Hauptzollamts H. V. 72. ,4 u. 72,7 1
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5 Reea⸗ Vtor- Art des

2 tümer seite Brunnens
8 station ) E

1 2 3 4 5 6 7

Unteres Rheinffn·· 73,1 V. Br . 45 —

3 73, 350 15 —

85 5 73,470 8 —

35 74,110 —

— 1 74, 610 5 5 —

— 74, 830 —

3 * . . . . . 55 76, 265 10 72 —

UC.C.CC.C.C.0....000G00oo0o···ooo 8 75, 845 32 15 —

„ „ 76, 300 15 P . —

85 8 77,500 55 —

5 — — Eb . V 79 , 300 —

e) Hessen
FFFCCCCTCCCCCGoC 276,0 I. V. Br . frei

gggCCCCCGGGGGC . CCo0oo0C00b00öb0b0 276,4 5 —

3 5 277,4 5 V. Br .

3 53 hn . 3 277, 5 5
I222 ĩðéðV Str . V. 294,6 1. 8 frei

8 5 O. 294,7 85 R. Br .

8 5 33 — 294,8 1 P. 5
3] Hafen zu Oppenheiim 313,4 1. V. Br . 45

4 Kornsand , 20 m vom Ufer Str . V. 313,6 r . 2 —
6 Nierstein :

F O. 314,8 1. V. Br . —

„ 88 315,2 5 —

6 Weisenau :

auf dem Marktplatz 328,2 85 —

in der Langgase 328,4 1 —

„ P E 2 328,6 —

Zementfabrik in der Fabrik ER. 327,2 —

7Ginsheim :

hhrC 3 — F. —

8Gustavsburg :
G6CECGGRGGG5650630566˖ Eb . V — V. Br . —

ä˖˖rrr 22 — 7 „
„ „ n ) hwVW . C/cccCCCCCccCT — — — Z. ——

„„ — 85 V. Br . —

9Mainz :

Winterhafendamm 2 330 1. 5 ——j—

Templerstraße . — 330,4 — 15 —

C22 . . . 7 330,7 55 —

E 331 5 —

Brückenplatz 25 331,3 8 8 —

am Schlotoer 75 331,7 85 —

grcc 8 —— 63 332,1 75 8 —

äJ 332,5 —

RRRG 15 333 3 —

Im Zollhafen , Maschinenaauuns 0 — 75 75 —

˙WGGGGGGGG/⸗WCCEC “ ·· — Z. —

JJJ
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0 Eigen - Ufer - Art des

Eei

T t „6* für 1 ebm
tümer station) seite Brunnens

8 D1

1 2 4 E 6

Elektrizitätswerk 0 . 335,4 2 —

Kaufhold & Dulken 3 335,8 —

Floßhafen , Dampfmühle 55 8 35 —. —

Sägewerk . 75 — — — —

0 . 5 L. Br.
10 Depot Mainz — — 5 P. —

25 O0. — 15 L. Br . —

10 Mainz - Kastel Eb . V 331 F. Z. —

8 331,5 V. Br . —

11 Amöneburg :

Zementfabrik SSSR . 2. 334,6 — 5 —

. . ( 3 334,8 Z. —

12 Budenheim , Bürgermeistereihof . 3 — —5 —

13 Frei - Weinbeim , Bahnhof 352,4 8 8 —

14 Bingen :

Sicherheitshafen O. 360,2 1. ——

* 360,6 8

5 38 — 360,9 5 —

5 361,2 5 —

361,5 5 —

33 361,7 —

8 — 362,0 5 —

d) Preußen .

a ) Wasserbaubezirk Bingerbrück .

Stromstation km 0 bis 48 ,5.
1Biebrich O. 0,4 37 m 25 L. Br . —

2 8 0,9 ＋ 68 m „, —

3 5 5 3 1,6 ＋ 64m „ 25 —

4 Schierstein Str . V 3,2 ＋ 70 m 8 Z. —

5 Eltville . 8 10,0 46 m L. Br . —

6Oberwesel . „ „ SI . . . . . 00000 33 47,6 ＋ 95 m Ab . Br . —

b) Wasserbaubezirk J Coblenz .

Stromstation km 48,5 bis 112, 0.

1 Loreleyhafen oberhalb St . Goarshausen Str . V. 53,0 24mr . R. Br . —

2 Hafen zu St . Goar . 54,9 f 64 m 1 * —

25 54,9 73 m V. Bx. unentgeltlich
3 Oberlahnstein ( Werft ) . O0. 82,40 r . 70 —

8 ( Hafen ) Str . V. 82/ , 83,0 — Ab . Br. —ͤ—

83¼ 5 —

4 Coblenz :

Rheinwerft 3 O. 89 % J. V. —

Moselwerft , Zollhafen , Halle I 90,0 E. —

5 Coblenz - Lützel :

Hlafendamm Str . V. 90,1 E V. Br . —

Sicherheitshafen ( [ Frontwand des Magazingebäudes ) . 90,1 2.
Vallendaaaaa . O0. 93,3 ＋ 20,0 7. Hydr . —

7 Bendorf 3SVECECGC. (o(oToT(T(GTGTGTGTGTGTG(TTT 97,4 — —

8 Mülhofen b. Engers ( Kruppsche Hüttenverwaltung ) P . 98,1 17 Z. u. L. Br . —

9 Neuwied ( Kruppsche Hüttenverwaltung ) . 3 104,4 55 L. Br . —



59

2 8
2 Eigen - Uker- Art des

Nal

Ort 5 ( Strom - für 1 cbm
2 tümer Giatida) seite Brunnens

— —
1 8 —— 4 5 6 7

ce) Wasserbaubezirk Cöln .

Stromstation km 112,0 bis 199, 0.

1 Brohl a. Rhein Str . V. 118,8 1. Z. 1) ——

3 P. 119,1 1 „ 9

3 Rheinbrohl O. 119,0 2 Br. ] ) —

4 Niederbreisig P. 120,6 I. 2. 1) —

5 Linz —5 126,9 . —

* * * 55 127,5 3 —

7 Linzhausen O. 128,. 7 5 —

8Casbach — 129,8 —

9Remagen 3 131,77 1 2Z. 1) ——

10 Unkelstein Eb . V. 134,78 8 P. 1) —

11Oberwinter Str . V. 136,72 7 21 ) —

12 Rolandswerth O. 139,68 2 — —

FFUUUPUUUEUCUCGCGCGCG( GGGGGGGGGG( GGGGR 3 143,22 E. —j.—

14 Godesberg 55 145,51 15 95 —

15 Obercassel P . 148,76 r . P . —

16 Bonn 152,8 2. IIi ) —

17 43 O. 153,2 85 2¹ ) —

18 FESUECErTCCcc — 153,4 25 1 —

19 Beuel ( Bröhlthaler Eisenbahn - Aktiengosellschaft ) . E. 153,16 1. 12 —

20 Wesseling 3 169, 100 15 P . frei

21 Zündorf 175,700 15 Z. [ I

22 Pora 175,880 8 8
3 176 , 800 —

24 „ 177,000 2 2. Il 5

R 3 177 , 200 r. Br . II 1

26 Cöln - Marienburg . 0 . 181 , 800 I. Z. [ I

27 „ Oberländer Werft . 183,400 11 45

28 Cöln Agrippina - Werft 183, 900 5
— —ç 184,470

30 Cöln Hansa - Werft 3 184,645 8

— 3 *el, 184,700 5 95
32 „ . 55 184 , 800 85 5

33 — 1 — — 184 , 900 2 2. [ I 3

34 45 85 185,000 8 8 88

35 —5 8 185, 100 70 2Z. I 88

36 85 75 5 15 185,200 55 2 2. [ 1 11

3 185,300 5

38 77 75 25 185,400
39 Rheinau Hafen 8 185,000 25 Z. [ I 46

40 8 8 185,000 75 55

41 Cöln Rheinau - Werft — 185,100 — „

— 8 5 185,200 8 25 33
43 45 75 7¹ 15 185,300 75 75

44 „ 55 45 35 185,400 35 5

46 75 75 35 185,500 8 58

1) Die Schiffer können das Wasser unontgeltlich entnehmen , die eingetragenen Proise für 1 obm

Gemeinden von Privaten erhoben .

werden von den



1. km Preis7 ——— ren W Art des
2 tümer seite Brunnens
S station ) E

1 2 4 4 5 6 2

46 Leystapelwerft O. 185,920 15 Z. frei
47 Cöln Frankenwerft 35 186,452 55 8 5
48 5 8 186, 800 8 4 57
49 Cöln Kaiser - Friedrich - Werft . 187,124 8
50 85 31 15 8 187,510 85 55 57
51 55 38 187,900 0 55
52 Cöln - Deutz am Schnellert - Hafen . 2 183,750 15 Z. LI
53 45 184, 300 55 5„
54 15 — 8 184,430 55

8 184, 500 8 8 .
56 „ 55 5„ „5„ „„ 184,850 5 85
57 Cöln- Deuta Werft 185,350 5 8 5
58 . 15 15 185,540 3 5
59 — 5 85 185,670 45 Z. —
60 — 185 , 840 25 5
61 Cöln - Mälheimer Sicherheitshafen Str . V. 188,400 5 8
62 „ P . 188,500 2. LI 55
63 „ — 188,500 5 P. [ I 5
64 — — Str . V. 188,900 15 Z. 4
65 75 — O. 189,300 76 — 70
66

189,400 56 * 45
67 Cöln - Mülheimer Werft 189,520
68 4 5 5 189,680 — 5
69 „, 2 55 189,774 5
3 8 190,320 5 2 . 1 1

93 190, 100 1
5 45 E E. 190,417 75 75

73 Leverkusen , 3 Zapfstellen der Farbenfabriken 55 197¼5 45 32 . 1
74 — O. 197 / 4 E 5
75 Wiesdorf 5 198 / 8 56 75

d) Wasserbaubezirk J Düsseldorf .

Stromstation km 199,0 bis 281,0 .

1Hitdorf . 2 2 4P . frei
204,4

2, Blee
5 205¼ P.

3 Worringen . 207 % 2. 88
4 8 5 207 %/ , 1 3 P. 154
5 Monheim 75 212½ r . 2 . 71
6 Zons . 216,0 . P. 8
7 Benrath — — 8 219,5 r . Hydr . 5
8 Düsseldorf - Reisholz . 85 221,0 85 2
9 Stürzelberg . 10 224,1 1I. P .

10 VUedesheim 5 227,3 8
11 Himmelgeist 227,7 1. 2Z.

DRR‚h 231 , — P. —
13 Grimlinghausen 15 232,6 I. 2 .
14 0 . 232,9
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8 ‚ *

4 8883 Eigen - Ufer - Art des 60
＋ tümer seite Brunnens
O — — ñ —

2 E 5 0 7

CCCCCC00GCGCGCcccCccccc 0 . 235 / Hydr . frei
16 3CCPC6oCCCGGGGGFRRRRRRͤõP' rkk. . . . . . . 238,2 K Z.

jjCC ĩͤ 5 7. 14 Z.
244,9

I2ã H. V 5 J. 4Z. 4
261,9

19 Derdingn O. — — 3 ,
263,1

20 Rheinhausen 2 270 % 2 Br . 36
I2I . . . . . 5 270,8 r . Z. 25

22 VPC H. v. 272¼g: 8 5 Br. 40
23 SJSSSCCCC 8. 273,6 5 Br . 5
24 Duisburg - Laaeͤ ’ er 279%½ — 4 2. 4

276,5
jC

279.1
1 33 70

Außerdem 1 Wasserboot der Westdeutschen Binnenschiff -

fahrts - Berufsgenossenschaft , Abteilung Duisburg , mit

seinem Heimatsort Duisburg , faßt 15 cbm ; Preis siehe

Tarif Seite 47.

e) Wasserbaubezirk Wesel .

Stromstation km 281,0 bis 363 ,4.

FFPFFPPUPPPUPCUCCC ( GC( CC0C00C00C0C0C0C0C0CC0CCCCCCCCCbł F. 286,8 /287 , 3 K 32 . —

CCC00CC0000C000 ( 7 287,7 bis 46 —

288,2
Ccb 30 288,5 bis —.— —

289,0
4 663SSCCCCCCS. . C. . Cc. ccc 55 289,5 Z. —

CCF “ GEEESSGEGGcEcc 0 . 291,3 1 —

RW SSS . C. . . . . ( . . P. 291,9 . —

TSStaprp 6CC . C . . . . . . . . . 295,5 1 . —
8Goersicker . 5 298,1 — —
j· ⁰ 50 304,3 2 ——

C 70 309, 3 — 10 —
ä 0 . 312 , r. 22. —
12 Ginderich 3ET . T . C . . . . . . . . . . . . . . . 5 316,6 Z. —

RWI . . . . 95 318,7 K. 35 —
ECEEECo 55 321½ J. E. —

18Obermömter 75 331¼ů 8 25 ——
W O0. 335 / —
17 Rotes Häuschen 338½/ J. —
18 Wisselwarl . ö„ 340,9 75 5 —
ͤöcWW 342,9 45 —
20 Emmericher Eylande 76 348,65 5 — —

. . . . Str . V. 349, 6 r . Z. —
22 G888888 O0. 350,1 75 —

23 ä—7＋—-LX44ͤ? ” ö 8 350,36 —

CTTG P 366,25 l. —
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— — Eigen - Ufer - Art des

5
*

tümer 998 ssite Brunnens
far 1 chbn

S station ) 2

1 2 E 4 5 6 7

f) Verwaltung der Duisburg - Ruhrorter
Häfen in Duisburg - Ruhrort .

1 Ruhrort :

dReesese FSäkk

„„ 5FE6bCCCCCC00T00

„ „ EUEECECEEETEE . . .

Hafenkanal CCCC . . . . . CC ( 0 ( 0C0CC (
Kaiserhafen CCĩ˙² . . . .
Siüdhafen „ ( dav . vorübergeh . ausgebaut 1)

Nordhafen 6 „ ( davon ausgebaut 1 ) —

Hafenmund SS..........
iöoe 22jůjj000000 Ventil -

Werfthafen 1 brunnen

Bunkerhafen , 20 mm
Wienbahnhgen 2:2 „ „

Ruhrmündung 2 „

( CCCCCECCECECGCGGGCGGCGoCooo —
Außenhafen 5 Stück

Innenhafen 4 6 H . V — — —

Parallelhafen — und 1 Zapfstelle .
3 Hochfeld : Sudhaf . UuVußjßß H . v — — —

Zusammen 150 Stück und 1 Zapfstelle .

D. Niederland . Gulden
1 Nymegen 3 . 25,9 I. 6V . Br . Str . V. O, 09

Schl . G.
2 Zælt - Bommel 76,7 1. Hydr . 0,15

Gertherrrrrr 5 96,6 r . — 0,17
EAänbbir 5 25,9 55 4 Hydr . nihil

FVEFEVEEEWWCGWCWW 45,2 — V. Br . 35
„ 222322 . 55 81,5 1. P . 1*
́53565⁵³⁵—ͤ ddꝗy] 92,4 R. Br . 0,20

j 5 113,6 r . Z. nihil
9 Dordrecht 15 118,2 Hydr . 1,50

10 Papendrecht 117,5 r . 0,15
CCC000000CC0CCcC(( 50 141,8 — Wasserboot - Abonnem .

ͤ E 2 r . Z. LI 0,39
Aüiissennnn 77 45 Z. 1,00
14 Vlissingen 8 I. u. r R. Br . 0,50

3WPPEPVCcCcCccccccc ( ( · O. — — 11 V. Br . nihil

75 — 13 R. Br . 10
8

—
—— 5 Stand R. 15

7 Z.

Schl . H.

57
—

— — 5 Hydr . 2
Schl . H.

— 2 Stand B. 15
Schl . g.

55 — 9 Hydr .
Schl . g.

) Die Anzahl der Zapfstellen wurde vermehrt .



c) Uberwinterung ) .

In den nachbezeichneten Häfen haben während des Winters 1923 %4 Schutz gesucht :

— Schiffe mit Schiffe 8 5 Flächen-
——— — eigener —— Sonstige Iu - intte e

— TriebkraftTriebkraft Fahrzeuge ] sammen

677. . 00 ĩ˙ T000000 — — — — —

2Straßbburg : a) Metzgertorhafen — — 7,42
b)/ Rlleinhsfſen — —j 31,27

VEEF . CC . 0Coo· ( ( o0ooo0oooooo ( ( ( oo ( ( — — — — 47,40
WAWR ) — — — 4,60
PPPFCCCC. . 0. ˙ . . . . . . . . — — — 55,77
FCCCECCCICCCCCCCCC ( C ( ( C ( C ( CCC ( C ( CCCCCCCCC — 8 2 10 2,80

1 12 2 15 1,80
ECE 3 3 3,459 )
“ Ww˙̈E᷑ ! i ! ʃ ! ʃ ! ! ! l ; ʒ ; ; ·⸗²A· 1 2⁴ 1 2 36,00
ehhrrrrr 29 150 61 250 175,50
SGudigsbafen ? n . nn 14 4 5 23 29,40

12 Woerms : a ) staatlicher Hafen — — 1 1 0,96
b) städtischer Handelshafen — — 3,30

städtisther Flößafens — — 3 3 4,40
13 ( Gernslieim a) Händelshafen 2 9 5 12 4,00

„ — —— — 1,20
VCCCCCCCCC — 1 3 4 3,05

n — — — 1,17
“AVVVVVUUUVUVEVGGGGGGGGGGGGGG 10³0 85 — 3 8,75
6VCCC0C00C0CC000C000000000o00ooo 25 22 131 188 52,25

9 — — 9 4. 28
FCCCCGCCGCGCCC — 1 5 6 13,00

FCTUCCCCCUUCCC . CCCCCCCCCCC 2 f 13 16 4,93
CCCC 5 1 2 8 27,10

äͤäj 4 3 7 4,37
CECECECECGCGGGGGCGGGGGGCGGGGCCGGGGGGA 29 — 12 14 10,27

—
1,40

JC —— 2 5 2,68
FFCCCCCEECCCCCCCCEEGEEEEGGGEGG — — — — 6,05

ETETECTCCCCCCCCCCC — — 1 1 2,43
J . . . ( ʃ ( CC • “ ˙· — 1 3 4 5,00

CCCECCCGCGGEGCCCC0GCC0C0C0G0GCC 14 4 40 58 16,50
) h ) hb — — — 5,00

bacht ) j 88 1 — 4 5 5,05
4 1 19 24 7,20

31 Cöln ( Kheinauhafen ) 22 14 36 5,70
32OCöln - Deutz ( Industriehafen

jã
9,25

33 UEUUUThUUUTTTETETETETETETETETETETETTETTT 4 27 16 62 12,73
j . . 33 27 76 40,00

. . . . . . 00C . GGG . . . ··· — 19 9 28 19,80
3 —— — — 41,00

„ UUCC . C . C ( GCGC0GCGoCoCCo ( * — — —— 63,00
38 Duisburger und Ruhrorter Häfen : ) ) ) 3 ) ) ) ) ) 3 — — — 183,90

) Auch die Häfen des kanalisierten Mains sind hier aufgefuhrt . 5) Hafenbecken . . . 2 , 15 ha

) Einschl . Ruhrorter Eisenbahnhafen . ) Dampfschiffe . 4) Motorboote . Floshafen . . I , 30 ha

Summe . 3 , 45 ha



E

2 Schiffemit. Schiffe Flächen -
0 n

2 Triebkraft Triebkraft —
ha

— . ẽ ͤ⁰ßf . . . . — — — — 1,57
40 FRheinprsuben ( Homberg ) “ : 2gn ? ̃ ! — — — — 7,43

— —ÅÄ1— — — — — — — 1,00

FECCCCC0GC0000000GC000 — — — — 12,36
CC — — 3 — 7,62

EEccErCCCTcCcCccCCccccccccc — — — — 1,14
J — — — — 5,00

IJIJ — — — — 4,80
— — — 3,78

PEWWWG0GGCCCCCCcCCCCC·· — 8 48 — 5,82
49 % Zalt - Bmml ! llll . — — — — 2,21

BOUSabuigen ( Arnheim ) ) — — — — 5,50
PPCPPCCCCCCGCCCCGGGCGGCGGGG — — — — 0,90

jIIIEWC — — — — 0,80
Se — — — — 0,50

˙UP . . — — — — 3,80
— — — — 1. 00

56 % Schoonhow᷑ennnndnnns — — — — 0,25
ECCCCCCCCCCCCG0000GG0GVcCcC00 — — — — 8,00
JJC 3 25 — 28 0,53

ccc — — — — 1,00
CCCC — 40 — 40 36,00

cCcCccC 1,00



Zur Ausstellung gelangten :

III . Nautisches .

A. Personal .

a ) Rheinschiffer - Patente .

Bemerkungen .
Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden

1923 1922

Zur Führung von

Dampf - Segel - Dampf - undDampf - Segel - Dampf - und

schiffen schiffen Segelschiffenschiffen schiffen Segelschiffen

A. In der Schweiz .

— 1 — ◻ 1 — — ＋8E = 2

B. In Frankreich .
2 22 —

— 20 —

— 1

2 42 — —' — —

C. In Deutschland .

a) Baden .

3 11 —

— 4 —

1 10 1
— 2 1
— 4 —

1 85 1
— 1 —

— 3 —

1 7 —

— 1 —

6

— 1 —

6

Definitive Rheinschifferpatente :
In 1923 :

5 Patente für die Strecke Straßburg - Lauterburg
1 Patent für die Strecke StraßburgMaxau
2 Patente für die Strecke Straßburg - Mannheim

16 Patente für die Strecke StraßburgMeer
In 1922 :

1 Patent für die Strecke Straßburg - - Meer

Ausnahme - Rheinschifferpatente : (s. S. 6)
In 1923 :

6 Patente für die Strecke Straßburg - Mannheim
1 Patent für die Strecke Straßburg - Bingen
1 Patent für die Strecke Straßburg - Antwerpen
6 Patente für die Strecke StraßburgMeer
7 Patente fur die Strecke Emmerich Sondernheim

In 1922 :
Im 1922 wurden keine Ausnahme - Rheinschifferpatente
ausgestellt .

Straßburg - Meer
Karlsrubhe - Meer

Mannheim - Meer

Stragburg - Ruhrort
KarlsruheRuhrort

Mannheim Ruhrort
Mainz - Ruhrort

8

Cöln Ruhrort

Erweitert wurden :

StraßburgKarlsruhe

StraßburgMaxau

Straßburg - Mannheim
Karlsruhe - Mannheim

Ruhrort - Meer



192³ 192²

Zur Führung von Bemerkungen .

Dampf - ] Segel - Dampf - und ] Dampf . Segel - Dampf - und Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden

schiffenschiffen SegelschiffenIschiffen schiffen Segelschiffen

b) Bayern .
1 1 StraßburgMeer

— 1 — Straßburg - Ruhrort

— 1 — Karlsruhe - Meer

— 8 — Karlsruhe - Ruhrort

— 2 — Maxau —Speyer
— 2 — MannheimMeer

— 3 — Mannheim - Ruhrort
1 — Mainz —- Meer

Erweitert wurden :

5 2 StraßburgMeer
— — 1 GermersheimMainz

1 — — Mannheim - Meer
2 17 1

1 24 4 2 1

c ) Hessen .

2 — — StraßburgMeer

1 — — Straßburg - Meer und LauffenMannheim

15900 — — StraßburgWalsum

1 — — Mannheim - Meer und LauffenMannheim

1 — — Mannheim - Ruhrort
1 — — Worms —Bingen

— 24 — Straßburg - Meer
— 1 — Straßburg - Meer und LauffenMannheim

— 4 — Straßburg - Ruhrort
— 3 — Karlsruhe - Meer

— 1 — Mannheim - Meer

— 6 — Karlsruhe - Ruhrort

— 1 — Mannheim —Ruhrort

Erweitert wurden außerdem :

1 — — StraßburgMeer
— 1 — Straßburg - Meer
— — Karlsruhe - Meer

* 8 f
) Inhaber besitzt bereits ein Segelschifforpatent für

8 5¹ 11 63 2 diese Strecke .

d) Preußen .

54 16 Straßburg - Meer

b 24 — StraßburgMeer und Main unterhalb Frankfurt

— 2 StraßburgMeer und Main bis Aschaffenburg

1 6 StraßburgMeer und preußischer Main

— 1 — StraßburgMeer und Mosel unterhalb Remich

1 1 — StraßburgRuhrort und Main unterhalb Frankfurt

1 6 Straßburg - Ruhrort

1 — StraßburgWalsum und Main unterhalb Frankfurt

3 8 1 Strahßburg - Rotterdam

—— — StraßburgRotterdam und preuſßischer Main

— 1 — StrabburgRotterdam und Main unterhalb Frankfurt

—— —— 1 StraßburgRotterdam , Mosel u. Main bis Frankfurt

— — Karlsruhe - Meer und Main unterhalb Frankfurt

zu übertragen



1923 1922

Zur Füh rung von

Dampf⸗
schiffen

Segel - Dampf - und
schiffen Segelschiffen

Dampf⸗
schiffen

Segel -
schiffen

Dampf - und

Segelschiffen

Bemerkungen .
Angabe der Strecken , für welche die Patente erteilt wurden

20 106 18

—

—

—

0

—

—

8

——————————

—

38 20⁰ 22

17¹ 23

D. In Ni

—

88 20⁰

ederland .

2²2

Ubertrag
KarlsruheRuhrort

KarlsruheRotterdam

Mannheim - Meer

MannheimMeer und Main unterhalb Frankfurt

Mannheim —Ruhrort

MannheimAlsum

MannheimWesel

Mannheim - Rotterdam
Mainz —Ruhrort und Mosel

Mainz - Ruhrort

Mainz —- Alsum

Mainz - Rotterdam
Mainz - Rotterdam und Main unterhalb Frankfurt

CoblenzRuhrort

Coblenz - Alsum

CoblenzEmmerich

Wesseling Ruhrort
Wesseling - Emmerich
Köln —Ruhrort

KölnWalsum

Rhein und Mosel

WeselMeer

Ruhrort - Meer

DuisburgMeer
Neußg . Meer

Cöln —Meer

Coblenz - Meer

Lauterburg - Meer
Mannheim - Meer

Straßburg - Meer

Erweitert wurden :

Cöln —St . Goar

Cöln - Mannheim

Cöln Straßburg
Bonn - Mannhbeim

Coblenz - Mannheim

St . Goar - Mannbheim

MainzMannheim

Mannheim —Straßburg

Bescheinigung im Sinne des Art . 18 der Rhein -
schiffahrtsakte auf belgische Patente :

Mannheim - Meer

Straßburg - Meer
CölnMeer



1923

Rheinuferstaaten

Dampf - Segel - Dampf - und ] Dampf - Segel - Dampf - und

schiffen schiffen Segelschiffen schiffen schiffen Segelschiffen

Wiederholung .

2 42 — — 1E — Frankreich .

6 63 3 4 47 1 Baden .

1 24 4 2 17 1 Bayern .

8 . — — 11 63 2 Hessen .

27 171 23 38 200 22 Preußen .

44 260 4 50 340 13 Niederland .

58 S81134 405 668E360
E 812

In Niederland wurden 10 belgische Schiffer ( gegen 88 in 1922 ) durch Ausstellung einer

Bescheinigung im Sinne des Artikels 18 der revidierten Rheinschiffahrts - Akte zur Führung von

Schiffen auf dem Rhein zugelassen .

b) Lotsen .

I . In Frankreich wurde im Berichtsjahr ein Steuermannspatent i ) erteilt . Von den früheren

Patentinhabern ist keiner gestorben .
Im ganzen sind zurzeit 10 Schiffs - Steuerleute vorhanden , und zwar 1 für Segelschiffe und

9 für Dampf - und Segelschiffe . Davon wohnen 3 in Lauterburg , 3 in Wantzenau , 3 in Straßburg -
Robertsau und 1 in Offendorf .

2 . In Baden ist im Berichtsjahr 1 Steuermannspatent erteilt worden , und zwar zur Führung
von Dampf - und Segelschiffen .

Im ganzen sind 28 Steuerleute vorhanden . Davon wohnen in :

Kehl . 4

Greffen . 3 ＋

Mannheim

Neuburg
Maximiliansau

Leimersheim .

3. In Bayern wurde im Berichtsjahr 1 neues Steuermannspatent erteilt .

Im ganzen sind 27 Steuerleute vorhanden . Davon wohnen in :

15

2

6

4. In Hessen . Am Jahresschluß 1923 betrug die Zahl der Schiffsstèuerleute 98 , demnach

4 weniger als im Vorjahr .

Abgegangen sind 5 Steuerleute , und zwar :

für die Strecke Mainz —Bingen . 324

Bingen Caub
Neu patentiert wurde :

für die Strecke Bingen Caub

) Für Lotsenpatente wird am Rhein überwiegend der Ausdruck ‚Steuermannspatente “ gebraucht .

Maxau

Altlußheim
ö

Sondernheim . 2

SFRRE .
Ludwigshafen .2
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5. In Preußen ist im Berichtsjahr durch Tod eine Lotsen - Konzession orloschen .

Neukonzessionen haben im Jahr 1923 nicht stattgefunden .

c) Schifferschulen .

I . Baden . In den drei badischen Schifferschulen konnte im Winter 1922 23 kein Unterricht

erteilt werden , da keine Anmeldungen von Schülern erfolgten .

2. Bayern . Infolge der Zeitverhältnisse wurde der Unterricht an der Schifferschule in Milten -

berg im Jahre 1923 nur einkursig in der Weise durchgeführt , daß der Lehrgang 1923 als Ubergangskurs ,
und zwar nur für die Schüler des vorjährigen 1. Kurses als 2. Kurs abgehalten wurde .

Der Unterricht , der von 5 Lehrern in 16 Wochenstunden erteilt wurde , begann am 4. Januar 1923

und wurde von 5 Schülern besucht . Er wurde am I . März 1924 mit einer Prüfung abgeschlossen , die

in Gegenwart der staatlichen Kommissare abgehalten wurde . Von den 5 Schülern haben 2 die Prüfung
mit sehr gutem , die übrigen 3 mit gutem Erfolge bestanden .

3. Hessen . An der Schifferschule zu Neckarsteinach wurde auch im Winter 1923ù24 kein Unter -
richt abgehalten , weil die junge Schiffsmannschaft von ihren Schiffen nicht abkommen konnte .

4. Preußen . Der Unterricht an der Stromschifferschule in Coblenz ruhte im Jahre 1923 aus

Mangel an Beteiligung von Schülern . In der Stromschifferschule Duisburg - Ruhrort wurde der Unter -

richt am 3. Januar 1923 wieder aufgenommen . Am Unterkursus nahmen 10 und am Oberkursus

27 Schüler teil . Die mündliche Abgangsprüfung der Oberstufe fand am 12 . März 1923 statt . Sämtliche

Schüler bestanden die Prüfung .

5. Niederland . Die niederländische Schifferschule in Rotterdam eröffnete den Winterkursus

1923/24 am 2. Januar 1924 mit 4 Schülern in der Unterstufe und 3 Schülern in der Oberstufe .

Der Unterricht umfaßte 120 Stunden und endete am 26 . Februar 1924 . Ein Schüler der Oberstufe

hat die Schule vor der Prüfung verlassen .

Bei der hierbei stattgehabten Schlußprüfung wurde an 2 Schülern der Oberstufe das Abgangs -
zeugnis erteilt .

Die Kosten betrugen 600 Gulden Lehrerhonorar und ungefähr 300 Gulden weitere Ausgaben .

Der Staatszuschuß beträgt 500 Gulden .

Eine Ubersicht des Schulbesuchs in den letzten 5 Jahren gibt folgende Zusammenstellung :

Winter Unterstufe Oberstufe Insgesant

1923/1924 4 8 7

1922/1923 5 3 8

1921/1922 4 4 8

1920/1921 10 4 14

1919/1920 18 4 22
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d) Dienstbuch -

In der nachstehenden Ubersicht ist das Ergebnis der im Lauf des Berichtsjahres in den

für die Rheinschiffahrt vom 17 . August 1892 und auf Grund der Ziffer 6 der Vollzugsanweisung
vom Jahr 1902 ) stattgehabten Revisionen über die Führung von Dienstbüchern auf Rheinschiffen

Eankk dere eidie

— 5 5

5 Hafen der Revision 8 1 5 3 „ ms -— S —— — — 8
5 3 5 5 3 ˙⏑ο ο gesamt8 SIIIEIISSIS3 3635 5

e S SS 5 2 86

A. In der Schweiz .
aie Es fanden keine Revisionen der Dienstbücher statt .

B. In Frankreich .

1J Straßburger Rheinhafen ——

Lauterburger Rheinhafen 68 68

C. In Deutschland .

a) Baden :

FEKIIi %/C11 „ ——
Ebee···⁊ ⁊ — 10

3 [ Rheinanmnmnn - — — — 94 — — — — — — — 116

4 Mannhein — — — 245 — — — — 8 — — 253

Bei der Fahrt im Ström 1593 an
verschiedenen Landestellen :

5 Rheinbaubezirk Offenburg — — — — J . . ( ( 3 4

6 8 Mannheim N . . . . . . . . . . . . 8

b) Bayern :
1Maximiliansau . — — — —

3333 1 — 31 — — — — 5 — — 10

3 Ludwigshafen — — — — — — — — ——

4 Frankenthaler Kanal 22·// / ß

Außerdem fanden im freien Stheld
folgende Revisionen statt :

5 Flußbauberirk Maximiliansau üü . . 0 . . . . (

6 Sondernheim . — — — — —4 ——e2 ? =——4 —— 4 — —( —( —14 —

7 Germersheim . — — — — — 5 — — — — 5

8 * Speyer • ·/·jã·
9 FCCCCC0 . 0 ( 00Cã²ð² “ 1³uv ! - « ßd —

10 3 Frankenthal . 14 134100 11111·· : ́ẽÿ⅛MKTT - h - ···· 12

c) Hessen :

36n » un : ꝙ —— 8 — ( — — — — 3

d) Preußen ) ) :
11 Biebrich . — — — f — — —ę — 3 — ä — —ͥ HD—2 — 3

1al Schierstein . — ——U ſ — — ̃ — — —

2Eltville — — — 5 — — — —— — — — 5

3Oestrichh — — — 4 — — — — — 4

4 Geisenheim (Schiflsliegeplatz) — — — 110 — — p ——p —xů — 10

5 Rüdesheimm — — — 2 — 3 — — — — — — 5

6 [ OtkenerStrom zwischen Biebrichu . Rüdesheim — — — 3 — — — — — 41

7Coblena 28 — — — —125 ——— — — — 2⁵5

8Cõöln — — 2 1133 — — — — — — 163

PN — — — — 156 — — — — — — — 92

10 Düsseldorf — — — — 110⸗0 ( — —- H — — e = 100

11 Uerdingen — — — — 20 ( — — — — — 43

12 J Duisburg 8 — — — 520 — — — — — — 807

13J Duisburg -Ruhrort — — ½ 6604 — — — — — 1186

14 Duisburg - Hochfeld — — — 2 — — 147 — ————f — — — — 8⁰0

15 Wesel — — 6 — — — — 6

16J Emmerich — — — 132 ( — — — — — — ( 163

1) Die Vorschrift gilt nicht für die Schweiz und die Niederlande . ) Die Trennung der Schiffe nach ihrer An -

einer solchen Trennung in ihren Berichten bisher noch keine Weisung hatten . ) Ausführlichere Angaben können



revisionen .

einzelnen Uferstaaten in Ausführung des Beschlusses zu Protokoll XI der Zentral - Kommission

über das behördliche Verfahren bei Ausstellung und Visierung der Dienstbücher gemäß Verordnung

zusammengestellt :

Zahl der zur

Führung von

Dienstbüchern

verpflichteten
Schiffsleute

O hne Dienstbuchůbetroffen

BadenBayernHessenPreußenSonst.

Deutsche
BelgienFrankreichGrobbritannienLuxemburgNiederlandeSchweizSonstige

Ins -

gesamt

111

256
561

Dagegen wurde ständig eine Paßkontrolle durchgeführt .

ANK

FFeRM.
eFüEki

Ke
104
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EIH
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LCüetii

Kiii
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EF

Wrrſeen
gehörigkeit zu den einzelnen deutschen Uferstaaten kann nicht erfolgen , da die betreffenden Dienststellen zur Vornahme

nachträglich nicht mehr gemacht werden .



Hinsichtlich der Zeit der Revisionen wird das Folgende mitgeteilt :
1.

2.

3.

In der Schweiz —.

In Frankreich —.

In Baden sind die Hafen - und Schiffahrtspolizeibeamten angewiesen , mehrmals im Jahr

( mindestens zwei - bis dreimal ) auf den in den Hafenanstalten und an den Anlandestellen

liegenden und in Fahrt begriffenen Schiffen — auf den letzteren namentlich im Anschluß an

die Untersuchung des Betriebs der Schiffsdampfkessel — das Vorzeigen der Dienstbücher der

Schiffsmannschaften zum Zweck der Kontrolle unvermutet zu verlangen .
In Bayern nehmen die Dammeister , die Hafenmeister , der Landeplatzaufseher und der

Schleusenwärter in Ludwigshafen die Revisionen in den Häfen und auf dem freien Strom

gelegentlich ihrer Dienstgänge und Dienstfahrten vor .

In Hessen mußte von öfteren Revisionen abgesehen werden , da die Schiffahrt im Berichts -

jahr zum großhen Teil stillgelegen hat .

In Preußen wurden außer der ständigen laufenden Kontrolle auf dem freien Strom und an

den Schiffsliegeplätzen usw . durch die Strommeister usw . viermal jährlich , und zwar an den

ersten 10 Tagen jedes Quartals , säàmtliche in die Häfen eingelaufenen Schiffe bezüglich der

Dienstbücher durch die Hafenbeamten revidiert .

e) Löhne .

Im Rerichtsjahr waren folgende Löhne und Lohntarife vereinbart :

A. In der Schweiz .

Es können keine Angaben gemacht werden . Die Anstellungsbedingungen beruhten auf persön -
lichen Abmachungen mit jedem Schiffer , die fast wöchentlich infolge der verschiedenen Einflüsse

wechselten .
B . In Frankreich .

Fehlanzeige .
C . In Deutschland .

a ) Baden .

Fehlanzeige .

b) Bayern .
Fehlanzeige .

0) Hessen .

I. Wochenlöhne nach Schieds -

ord . spruch des Reichsarbeits -

Art der Beschäftigung ministeriums für die Zeit
Nr . — vom 30. Pez . 1022 vom 14. Jan . 1923

bis 13. Jan . 1923 bis 31. Jan . 1923

Mark Mark

1 FE ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) TETCTCCCCCCCC0h . hc . . 26 933 33 666
2 „ littetiher de ee . 26 282 32 823
3 4 „ üübrigen Fahrzeuge und Steuerleute 26 153 32 691
4 Motorbootsführer mit Patent , Rudergänger, Menageleute auf Dampfern ,

ütee ee ü 24 478 30 597
5 atrosen auf Gäterhocect “ nnnnn 24 216 30 270
6 8 8 „ . GGGcGcGGGG ( ccGGGG 23 921 29 901
7 1 „ CC0CcCccccCccccccc . . · ( · 23 808 29 760
8 5 erste Maschinisten STT!. G. G. . G. w. w. CTC. ( c(c( (Tccc( · (( ( (( · ( . 26 933 33 666
9 „ zweite VV ( b 26 153 32 691

10 „ dritte S636＋888CCCEEECEEGRGGGEEER＋ER&ER＋RXX! VEE! E!! ! ! R! ! ! !RXETXEXE. T. T. T. T. . * 24 478 30 597
11 „ GGo00 . CCCGCC000Go0·o00o00ooc·cco ( cccc ( cCc ( ccccC ( 0 . . . . 24 216 30 270
12 „ UU . . C . C . . · . ··CCCCCCCCCCCCCC·CCCCCCERRRRRGRERERER 10 044 12 555
13 5 5 ereitennnnnn : : : 11 719 14 649
14 jEC . CC . CC . . C00000²˙ 13 392 16 740

eeeeeen.
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Ord .
II . Neuregelung der Löhne

Art der Beschäftigung ab 1. Dezember 1923

Nr. v. 1. -7. Dez. 1923 V. 8. -14. Dez. 1923
Milliarden - Mark Milliarden - Mark

a Erste Steuerleute mit mehr als 15 Berufsjahbren 78 780 43 150

b 88SS S . . . . 75 750 41 240

8 85 „ weniger „ 5 PGGEGEEG 72 72⁰0 39 340

d Motorbootsführer ( mit Patent ) und Rudergänger 69 690 38 070

CRRCCCCCTTETECC0C0CC0C0C0CCCCCCCGCcCCCccCooo·· ·⸗··⸗· · 60 600 33 000

f 5 CCCCCCCCCCCCCCCCC 54540 29 82⁰0

g Zweite Maschinisten und Kranenmaschinisten mit mehr als 15 Berufsjahren 78 78⁰0 43 150

h 5 15 5 2 75 750 41240

i 5 „ weniger „ 15 72 720 39 340

k Dritte Maschinisten mit weniger als 5 Berufsjahren 69 690 38 070

1 Heiser mit mehr als 5 Berufsjzhren 66 660 36 170

m 25 „ weniger „ 5 FFCEFFGCUEGEGGGG 63 630 34 900

n FF 30 300 16 500

0 5 Ij 36 360 19 670

p 5 C7...òͤĩ ͤàoo 42 420 22 840

Verheiratete erhalten einen Zuschlag von 10 90.

Infolge der im Berichtsjahr stetig fortschreitenden Geldentwertung erfuhren die Löhne des

Schiffspersonals eine ständige , zeitweise wöchentliche Veränderung .

d) Preußhen .

Vom 1. Oktober 1922 bis 31 . Oktober 1923 bestand ein Rahmentarifvertrag , der von Arbeit -

geberseite gekündigt wurde . Ab 1. November 1923 besteht ein tarifloser Zustand . Durch einbeit -

liche Einzelarbeitsverträge für das Personal und Anstellungsverträge für das Oberpersonal wurde

ab Dezember 1923 durch die beteiligten Arbeitgeberverbände eine zufriedenstellende Regelung

—

—

————————————,.——————

—

getroffen , die heute noch gilt .

Die Löhne betrugen in Goldmark ( a) und Papiermark ( b) :

1) Ab 1. Dezember 1923 Verheiratete ＋ 10 00 .

a) Gold -

vat
mark

Kapitä . Heizer Bemerka tum
UPrpier -

apitäne
i

atrosen eizer emerkungen

mark

ab 1. Januar 1023 a ) 14,80 14,40 13,10 13,30

b ) 26 933, . — W 153 , 23 808, . — 24 216 . —

GC . a) 20,70 20 . 10 19,20 19,50

b ) 109 100, . — 106 000, . — 96 500, — 98 100 ,

4b 1. „ 1666666 ) 21,20 20,60 18,70 19 . —

b) 806 700, . — [ 783 400, . — [ 714 000 — 725⁵ 200, . —

ab 1. Oktober 1923 a ) 50,70 49,20 44,80 45,50

b ) 2 919 131, — [2 834 576, . — 2 584 000, — 2 624 472, . — Tausend Mark

ab 1. November 1923 a ) 34,20 32,20 30,30 31,10

b) 1 056 581, . — 1 025 976, . — 935 280, . — 960 710, . — JMillionen Mark

ab 1. Dezember 19231 ) ⸗ a ) 90 . —/105,80 [ 75,60/83,10 60,40 60,50

b) 90300/106050 [ 75750/83325 60 600, . — 60 660, . — JMilliarden Mark



D . In Niederland .

1) Arbeitsfragen .

Es liegen für 1923 keine Angaben vor .

B. Material .

a) Zusammensetzung der Rheinflotte .

A. In der Schweiz .

1. Schlepper .

Fehlanzeige .

E . In Belgien ( Monatslöhne ) .

Ord⸗ 2 Steuer - Schiffs - 140 5
85 Art der Schiffe Schiffer Matrose

— 8 junge
Maschinistl Heizer

belg . Ers . belg . Frs . belg . Frs . belg . Frs . belg . Frs . belg . Frs .

1 Kleine Schiffe von 38,50 m bis 47m . 550 350 —
2 RPehhn 2 90⁰ —

125 175

Schiffer und Matrose
zUusammen

3 Rheinkähne Bis 10000 . . . . 60⁰0 500 — — —

4 35 Alfer 100 % % ¶ff0/ %n0f 600 350 —500 125 —175 — —

5 EGöteresee 8²⁰ 600 70⁰ — 8²⁰ 650
6 Schraubendampfer . . . ( holländ . Gulden ) 40 16 32 — 39 32

a) Stromschlepper : Raddampfer 4 3 400 Pferdestärken

b) 75 Schraubendampfer — — 3

Zusammen 4 3 400 Pferdestärken

2. Rheinkähne .

a) Gewöhnliche Rheinkähne 54 49 300 Tonnen

b) Tankschiffe 2 1600 5

o) Sohwimmende Krane — —

Zusammen 56 50 900 Tonnen

3. Kanalkähne .

a ) Gewöhnliche Kanalkähne 4 1200 Tonnen
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Auf der Schiffswerft in Augst sind im Auftrag der Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft
zwei Kähne mit einer Tragfähigkeit von rund 800 Tonnen mit Namen „ Linth “ und „ TöB “

fertig erstellt worden , die im Auftrag des Schiffahrtsamtes vermessen und von ihm mit den er -

forderlichen Schiffspapieren versehen worden sind .

B . In Frankreich .

1. Schlepper :

a ) Stromschlepper : Raddampfer 16 17 310 Pferdestärken

15 Schraubendampfer 83 12 925 3

b) Hafenschle pper : 2 349 1

Zusammen 51¹ 30 584 Pferdestärken

2. Rheinkähne :

a) Gewöhnliche Rheinkähne 248 300 037 Tonnen

b) Tankschiffe SS . . . (TTT 5 5 426 5

6 3303 55

Zusammen 259 308 766 Tonnen

C . In Deutschland .

Ausreichende neue Angaben liegen nicht vor .

D . In Niederland .

Die Niederländische Rheinflotte bestand aus :

3119 Schleppkähne und Segelschiffe ,

54 Motorschiffe ,

46 Sohrauben - Güterdampfer ,

9 Räder - Personenboote ,

406 Schrauben - Schleppdampfer ,

6 Räder - Schleppdampfer .



Die Anzahl und Größze der im Jahr 1923 zur Eichung gebrachten Schiffe , verglichen mit dem

Vorjahr , war folgende :

b ) Eichwesen .

Anzahl Tragfähigkeit in Tonnen
E i c ha mit - ——————————— — —

1923 1922 1923 1922

Basel 2 6 1626 4 993
Straßburg — — — —

Speyer — 1 — 41
Mannheim . 10 15 5352 10 320
Mainz 2 3 2 549 4260
Coblenz . — 1 — 500
Cöln . 4 6 3 680 5 541
RüisPRRHBHBR 2 21 909 23 028

Duisburg - Ruhror 44 158 40 902 132332
Rotterdam . 82 29 69 735 12 278

Amsterdam 8 — 2 646 —
Dordrecht . 34 23 21 381 9 481

Zusammen 188 263 148 780 202 774

Die durchschnittliche Tragfähigkeit der geeichten Schiffe ist demnach von 770 t auf 792 t

gestiegen .

c) Sicherheitsmaßregeln .

1. Schiffs - Untersuchungen .

Es wurden in 1923 unteèrsucht :
a) Segelschiffe .

Bei der Erste Untersuchung Nachuntersuchung Zusammen

E2 — —
Basel S33S3S . . . . . . . . . 00TbTbb — — — — — —
„ „ C . . . . . . . . . . . — — 145 191000 145 191 000

Speyer : 8 — — —
T 5 2742 6 7 009 11 9751
SS//co˖CGGCcCccCcCcCc — — 2 2 549 2 2 549
Frankfurt a. M . —8 — — — — — —
IICC — — — — —
FFCCCCCECCGCGCGCGCGGoooCoCC — — — — —

PFPPCC 1 252 9 9 239 10 9 491
Düsseldorf . — — — —
BiRRRBRERR — 3 2 259 3 2 259
Duisburg - Ruhrort —— : 48 973 13 12 682 66 61 655
CEC. C. CCCCCCCC ( C( ( ( 37 26 129 5 1 998 42 28 127
„6FFFPFFEECECWCGCCGCGCGGCGGCGoCR 72 75 320 109 145 010 181 220 330
CGGGGGGGGGGEE 6 2 776 — — 6 2 776

Zusammen 174 156 192 292 371 746 466 527 938
1922 366 266 874 109 101 753 475 368 627

mehr — — 183 269 993 — 159311
veniger 192 110682 — 9 8



b) Dampfschiffe .

Bei der Erste Untersuchung Nachuntersuchung Zusammen

Untersuchungsstelle —

2u Anzahl Pferdestärken AnzahlPferdestärken ] Anzahl Pferdestärken

FChh ) hhhh ! * ! ! ! — — — — — ——

Stessbharss — — 19 14 755 19 14 755

Speyer 3 . — — — — — —

rrr . . . . . . . . 2 2 450 1 650 3 3 100

Mainz : zzz 2 600 — — 2 600

EECCCGCCCCCC6CCC0b — — — — — —

EECCC(CCCC(C(C((((C((oo — — 1 30 1 30

CCEhGGGGGGbbcbGG — — — — — —

CJJJJ 6 2915 1000 7 3915

CCCCCCGCoCCCCCCC — — —— — — —

GCGGGGGGGGGGGGG 1 1000 — — 1 1000

IIIIC 10 9 50 10 2 570 20 3 520

GGPRVVVVTTRTERGTEET 47 2 500 350 460 20 2 960

3 . . . . . . . . . . 470 15 860 6˙⁰ 1370 53 17230

Amsterdaen 3 5³ 491 — — 5 491

Zusammen 90 26 766 41 20 835 131 47 601

1922 71 21¹ 0⁴48 16 6 524 87 27 572

Mithin 1923 ( mehr 19 5 7¹8 25 14311 44 20029

U veniger — — — — —— —

2. Floſt - Untersuchungen .
Untersucht wurden :

Gewicht in Tonnen nach 8 33
Anzahl der Flöße 7„ge

Bei der Untersuchungsstelle zu R e 4 der Fel - Ond . ven 1015

192³ 19221523 192²

Hannheim : a) vom Oberrhein gekommene und unmittelbar

durchgegangene Flöf, ; l ᷣ ) hꝛ· . — — — —

h) sonstige auf dem Rhein und Neckar angekom -

mene , im Floßhafen umgebaute Flöße 2 21 399 19 356

c) vom Neckar nach dem Rhein zu Tal durch -

üintene 1666666333 . . . . . —

58 914 105 421ESRRAAAAASASASSASASSSSSSASSSAGSSRARGS 39 72

̃ 21 37 33 483 95⁵345
EEGC — — —

0ͤm9àn/9à9 ) ) /9 ) /// “ ··· · —

E — — — —

Zusammen ä 92 796 220 122

Gegen das Vorjahr wurden sonach 78 Flöße weniger untersucht mit 127 326 Tonnen Gewioht

weniger .

1) Einschl . 4 Motorschiffe mit 305 PS . 2) Einschl . 1 Motorschiff mit 80 PS . ) Einschl . 12 Motorschiffe mit 870 PS .

) Einschl . 2 Motorschiffe mit 70 PS . 5) Einschl . 4 Motorschiffe mit 310 PS .
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3. Untersuchungen des Betriebs der Schifisdampfkessel .
Zus ammenstellung

über die im Lauf des Jahres 1928 aul dem Rhein während der Fabrt erfolgten Untersuchungen des Betrlebs der Schiftsdampfkessel .

Ergebnis der Untersuchungen

Bemerkungen,ͥ

D. Niederland .

Rotterdam (3. Bezirk )
Arnheim .

G. Beairk für die Dampf -
kesselrevision )

1 Ingenieur ,
3 Assistenten

A. b . 0. d . 0

Aufsichts - 388 38 88 , insbesondere nähere Angaben zu e.
Aufsichtsbezirk 8

unter - FS 38 4 58eamte suchte 888 J15 85 905 888 ( Art der Zuwiderhandlung , Be -
b : 8

— 7 985 E 3552 strafung usw . )
triebe 88 8 EE AEE E ⁰

A. Schweiz .

Basel . — — — — —

B. Frankreich .

Wasserbaubezirk Straß - J3Dammeister — — — — —

burg - Rhein

C. Deutschland .

a) Badeni ) :
Rheinbauamt Offenburg . . I Bienstvorstand . — — —

3 Dammeister

Rheinbauamt Mannheim 1 Dienstvorstand , 1 1 — — —
1 Bauinspektor ,
1 Dammeister

b) Bayern :
8 1 Ober - 3 — —. — ——Speyer Bauamtmann ,

1 Kesselrevisor ,
1Oberdammeister

c) Hessen :

1Amtsvorstand — — 2 — Untersuchungen wurden wegen Stillegens derWasserbauamt Worms
1 Reg . -Baumeister, Rheinschiffahrt nicht vorgenommen .
2 Bauinspektoren ,
1 Oberbausekretär

Wasserbauamt Mainz 1IAmtsvorstand, 2 2 — — —
1 Reg. - Baumeister ,
3 Bauinspektoren

d) Preußen :

Wasserbauamt Bingerbrück 41¹ 41 — —

km 0 bis 48,5
5

Wasserbauamt I Coblenz . II1 Reg. - u. Baurat ,
2 48,5 2 Strommeister

Wasserbauamt Cöln . 1Reg. -u. Baurat,606 6060 ( — — —

km 112 bis 199 2 Strommeister

Wasserbauamt J Düsseldorf II Reg. - u. Baurat , 214 214 — — —

km 199 bis 281 2 Strommeister

Wasserbauamt Wesel 38 — 285 285ͥ — — ʒ —

km 281 bis 363,44

Revisionsfahrten wurden nicht vorgenommen ,
weil während längerer Zeit kein Boot zur
Verfügung stand und wegen Schlaffheit in
der Rheinschiffahrt .

1923 zusammen

gegen 1922 2368 2313 38 39
FF

0

Vithin 1923
mehr

Uweniger 1131109321 22

) Das Rheinbauamt Karlsruhe ist im Jahre 1922 aufgehoben worden .
Mannhbeim und Offenburg verteilt .

0

Der Bezirk wurde auf die Rheinbauämter
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C. Unfälle .

Nach Beschluß der Zentral - Kommission vom 4. September 1915 ( Prot . Nr . IV der ordentlichen

Sitzung von 1915 ) sollen — erstmals im Jahresbericht für 1915 — die amtlich gemeldeten Unfälle nach

einheitlichen Gesichtspunkten und nach den geographischen Abschnitten des Stromes in einer Uber -

sicht zusammengestellt werden . In diese Ubersicht sollen aufgenommen werden diejenigen Unfälle ,

bei denen

a) Menschen getötet oder verletzt wurden ;

b ) ein Schiff gesunken , auf Grund geraten , fahruntüchtig geworden oder erheblich beschädigt

worden ist ;

c) Brücken , Fähren und Uberfahrtsanstalten oder andere Anlagen und Einrichtungen im und

am Strom beschädigt worden sind ;

die wichtigeren Unfälle sollen näher beschrieben werden .

Die aus den Uferstaaten nach diesen Gesichtspunkten vorliegenden Angaben sind in der folgenden

Ubersicht zusammengestellt :

Ord - An551 Davon sind Zahl derl Zahl Der Fahrwasser -

eingetreten Verun - der sperrungen
nungs - S 6 imn 8 6 K 8 der glücktenl gesun - Mindest- Bemerkungen

8 ei ei Per - kenen dauer u.
Nr . Unfälle Anzahl Höchst -

dauer

BaselStrabur ̃ ni . . 3 — — — 1 — —

2 Straßburg —Sondernheiim 42 — — — 1 4 24½ Std.

3 Sondernheim —Bingen 33 2 1 2 2 4 3

4 ] Biagen —St . GO 17 — — = = o0ſ55 /„,)BinderLoen, ariſssta .IlHunr.
65 St . Goar - - Bouhn᷑i 11 — — — 2 —— — 0 1 Waibmarrerh .
6 Bonn —Duisburg . 30 — 4 220 5 — 2) 1 Verletater , 1 Toter .

7 Duisburg Lobitt³hn 8 — — — 1 — —ĩ

8 Oberrhein , Waal , Merwede ,

Noord und Neue Maasss 4 — — — 4 —ĩ— —

9 Niederrhein u. Leckckk — — —— — —— —— —

1923 zusammen 148 4 16 [20 13,86T7g .

gegen 1922 [ 150 4 24 1I . 65,28 „

Mithin 1923 J mehr 8
·

9 8 . 6 TS.

Uweniger 2 — 8 — —

Uber die im Jahr 1923 in den Hoheitsgebieten der Uferstaaten amtlich gemeldeten Unfälle wird

folgendes mitgeteilt :
Frankreich .

Zu 1. Kentern eines mit Wacken beladenen Weidlings — Festfahren eines Anhangschiffes auf

dem Uferbau Abtreiben eines Anhangschiffes durch Zerreigen des Schleppseiles .
Zu 2. In einem Falle Festfahren eines Anhangschiffes auf einem Buhnenfeld ; in einem Falle

Festfahren eines Anhangschiffes auf einer Buhne ; in 13 Fällen Festfahren eines Anhangschiffes auf

einer Kiesbank , und in 1 Falle Festfahren eines zu Tale fahrenden Schleppzuges auf einer solchen ;

in einem Falle sind beim Aufdrehen zum Ubernachten die Exzenterwellen eines Raddampfers ge -

brochen ; in einem Falle Anfahren und Beschädigung der Schiffbrücke bei Gambsheim durch ein

Anhangschiff ; in einem Falle Anfahren und Beschädigung der Schiffbrücke bei Drusenheim durch ein

Anhangschiff ; in einem Falle Anfahren und Beschädigung eines Brückenjoches der Gambsheimer

Schiffbrücke durch ein Anhangschiff ; in einem Falle stieß ein Schiff bei der Uberfahrt vom Straßburger
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nach dem Kehler Hafen unmittelbar vor der Einfahrt des letzteren auf einen unsichtbaren Gegen -
stand , das Schiff füllte sich sofort mit Wasser und sank ; in einem Falle Beschädigung des Steuer -

ruders eines Raddampfers und Festfahren desselben auf einer Buhne ; in einem Falle graste der Anker

eines Schiffes , wobei dieses auf den Uferbau auffuhr und ein Leck bekam ; um ein Sinken des Schiffes

zu verhindern , steuerte der Steuermann dasselbe auf eine Kiesbank ; in 4 Fällen Festfahren eines zu

tiefgehenden Anhangschiffes .
Baden .

Im ganzen kamen badischerseits 14 Unfälle zur Anzeige , wovon 10 durch Auffahren auf Grund

entstanden waren und ohne Sperrung des Fahrwassers verliefen . In einem Falle handelte es sich um

das Anfahren einer Badeanstalt in Mannheim , die leicht beschädigt wurde .

Die drei anderen Fälle betreffen Beschädigungen der Schiffbrücke Speyer . Sie verliefen folgender -
maßzen :

I . Am 6. April fuhr das Schraubenboot „ Fendel X “ mit je 2 gekuppelten Anhangschiffen zu Tal .

Das Boot fuhr mit dem im 1. Anhang steuerbordseits befindlichen Kahn das äußerste Brückenschiff

des stehenden Teiles der badischen Seite an . Das Brückenschiff wurde stark eingedrückt , drei Strom -

ankerketten abgerissen und der Oberbau der Brücke verschoben .

2. Am 28 . August fuhr das Schraubenboot „ Colmar IV “ mit je 2 gekuppelten Anhangschiffen zu

Tal . Das Boot fuhr den rechtsseitigen , stehenden Brückenteil hart an . Das erste steuerbordseitige
Anhangschiff lief auf das äußerste Brückenschiff und beschädigte es stark . Durch den Druck rissen

die Stromankerketten . Ein Brückenteil mit 10 Pontons riß ab und wurde gegen die Kiesbank gedrückt .
Derselbe Kahn erfaßte mit dem Buganker noch das hinter dem stehenden Teil befindliche , ausge -
fahrene letzte Ausfahrjoch und riß es ab , so daß es 3 km zu Tal trieb . Der Schleppzug drehte auf , die

Kähne wurden vor Anker gelegt und das abgetriebene Joch wieder zurückgeholt .

3. Am 17 . November fuhr das Räderboot „ Mulhouse IV “ mit je 2 gekuppelten Anhangschiffen zu

Tal . Beim Passieren der öffnung rannte es mit dem ersten steuerbordseitigen Anhangkahn auf das

äußere Brückenschiff , das stark beschädigt wurde . Drei Stromankerketten rissen , der Oberbau wurde

verschoben und teilweise zertrümmert .

Bayern .

Zur Anzeige kamen 23 Unfälle gegen 10 im Vorjahr . Alle Unfälle ereigneten sich bei Tag . 1 davon

traf auf die Stromstrecke oberhalb Sondernheim und 22 trafen auf die Strecke unterhalb Sondern -

heim . In einem Fall ertranken 2 Schiffer , in 4 Fällen wurden Schiffe beschädigt , 12 Schiffe gerieten
auf Grund . Beschädigungen von Fähren waren in 6 Fällen , von Schiffbrücken in 4 Fällen zu verzeichnen .

Bemerkenswert waren folgende Unfälle :

I . Am 26 . Februar nahm das mit 1 beladenem Schiffe zu Tal fahrende Räderboot „ Fritz Funke “

bei Sondernheim ( kKm 28,5 ) noch zwei weitere Schiffe ins Schlepptau . Infolge ungeschickten Manöve -

rierens kamen jedoch die Schleppstränge unter die Anhangschiffe , sodaß diese beim Wiederanfahren

abrissen . Die kopfvor zu Tal treibenden Schiffe versuchten bei km 29,9 aufzudrehen , kamen aber

dabei in den Bereich der beiden obersten Buchtnachen der Germersheimer Fähre , drückten diese

unter Wasser , sodaß sie abrissen und in Stücken zu Tal trieben .

2. Am 20 . Juni wollten 2 Schiffer des Schleppkahns „ Caub “ mit ihrem Flieger unterhalb des

Kaiserwörthhafens zu Ludwigshafen einen Mährdraht an Land bringen ; infolge Ungeschicklichkeit
der Leute fiel der Flieger um , sodaß jene ertranken , bevor Hilfe gebracht werden konnte .

3. Am 4. Juli ließ sich der Schleppkahn „ Transporteur “ zu Tal treiben . Bei der Schiffbrücke

Germersheim verfing sich der Heckanker in dem bayerischerseits stehenden Randponton , sodaß der

Kahn gegen die Brücke verfiel und diese auf oine Länge von 74 m abdrückte .
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4. Am 29 . Juli fuhr das Räderboot „ Paris “ mit 2 Schiffslängen im Anhang zu Tal ; beim Passieren

der Schiffbrücke Speyer wurden die Anhangschiffe gegen die Abweispontons geschleudert und das

Landjoch schwer beschädigt .

5. Am 17 . November wurde das bayerische Landjoch der Schiffbrücke Speyer von dem mit

4 leeren Schitfen im Anhang zu Tal fahrenden Schraubendampfer „ Robertsau “ leicht und 3 Stunden

später durch den mit 2 geladenen Schiffen im Anhang zu Tal fahrenden Raddampfer , Straßburg III “

schwer beschädigt .

Hessen .

Im diesseitigen Bezirk kamen im Berichtsjahr auf dem Rhein nach der beigeschlossenen Uber -

sicht im ganzen 8 Schiffsunfälle zur Anzeige , gegen 4 im Vorjahr .

Hiervon kamen 2 Unfälle auf der Strecke Worms —Oppenheim , 1 Unfall auf der Strecke Oppen -
heim —Mainz und 5 Unfälle auf der Strecke Mainz — Bingen vor . Die Unfälle ereigneten sich mit

Ausnahme eines Unfalls alle bei Tage ; Personen sind dabei nicht verunglückt . Bemerkenswert waren

folgende Unfälle :

1. Am 22 . August fuhr das mit Holz beladene eiserne Motorschiff „ Gott mit uns “ zu Tal . Bei

km 284 begegnete es einem zu Berg kommenden französischen Schleppzug und wich diesem nach

rechts aus . Das zweite Anhangschiff des Schleppzuges fuhr in diesem Augenblick aus unbekannter

Ursache nach links aus seinem Kurs heraus . Das Motorschiff mußte deshalb nach rechts ausweichen ,

kam dabei aus dem Fahrweg und fuhr sich fest . Am 25 . August wurde es vom Grund abgezogen und

setzte seine Reise am 26 . August zu Tal fort .

2. Das holländische Räderboot „ Rotterdam “ fuhr am 30 . Oktober bei leichtem Nebel zu Berg .
Bei Gernsheim verstärkte sich der Nebel , das Boot setzte aber , sich nahe am rechten Ufer haltend ,
seine Fahrt fort . Bei km 293 verdichtete angeblich plötzlich der Nebel sich derart , daß der Kapitän

beschloß , vor Anker zu gehen . Ehe er dies jedoch ausführen konnte , fuhr das Schiff mit seinem

Vorderteil auf die unterste Buhne der oberhalb Gernsheim am rechten Ufer liegenden Buhnengruppe
auf . Versuche , das Boot mittels eigener Kraft abzubringen , waren erfolglos . Auch mißlang ein Versuch ,

es durch einen Dampfer von der Buhne abzuziehen . Hierbei brach ein zur Leitung des Schleppstrangs
dienender Poller , und ersterer riß einen Teil des auf dem Deck befindlichen Salons ein . Durch das

inzwischen fallende Wasser setzte sich das Boot auch mit seinem hinteren Teile auf dem unterhalb der

Buhne befindlichen Kiesgrund fest , so daß der Schiffskörper nach weiterem Fallen des Wassers auf

zwei Punkten aufliegend mit dem übrigen Teil frei in der Luft schwebte . Die infolge dieser Lage im

Schiffskörper entstandenen starken Spannungen verursachten Beschädigungen des Schiffes . Durch

Entfernen des betreffenden Teils der Buhne und des Kiesgrundes mittels Baggers wurde das Schiff

bei steigendem Wasser wieder flott und konnte am 18 . November mit eigener Kraft die Unfallstelle

verlassen .

3. Am 10 . November 1923 lag das mit 628 t Kohlen beladene Schiff „ Chantecler “ vor der Reede

bei Bingen vor Anker . Als es mit mehreren anderen Schleppkähnen ins Treiben kam , fuhr sich das

Schiff auf einem verloren gegangenen Anker bei km 361½120 m und etwa 120 m vom linken Ufer

entfernt fest , wobei es im Schiffsboden ein Leck erhielt und sank . Wegen der höheren Wasserstände

konnte das Schiff noch nicht gehoben werden . Das Fahrwasser ist durch das gesunkene Schiff

nicht gesperrt .

Preußen .

Auf der preubischen Stromstrecke von Biebrich bis zur niederländischen Grenze ereigneten sich

im Berichtsjahre 69 Unfälle , davon keiner bei Nacht .
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Auf die einzelnen Wasserbauamtsbezirke verteilen sich die Unfälle wie folgt :

20 Unfälle im Bezirk Bingerbrück ,
11 „ Coblenz ,

7 b 1˙ „ Cöln ,
24 AIs Bü „ Düsseldorf ,

7 55 „ Wesel .

Von den Unfällen wurden betroffen : 7 Dampfer , 46 Schleppkähne , 1 Segelschiff , 2 Motorboote ,

1 Kiesnachen , 1 Landebrücke , 2 Flöße , 4 Aalschokker , 1 Brückenjoch , 1 Materialienschuppen , 1 Tank -

schiff , 1 Bootshaus , 1 Pumpenschiff eines Greifbaggers .

Eine Sperrung des Fahrwassers im Binger Loch ist im Jahre 1923 8mal mit einer Gesamtdauer

von 299 / Stunden , eine solche des II . Fahrwassers einmal mit einer Gesamtdauer von 47 ½ Stunden

eingetreten .

Von größerer Bedeutung waren die nachstehend beschriebenen Schiffsunfälle .

I . Am 30 . Mai 1923 sank der Aalschokker „ Nikolaus “ bei Niederspay infolge starken Sturmes ,

durch den er gegen das Ufer geworfen wurde . Im September wurde das Schiff aus dem Strome entfernt .

2 . Am 7. Juni versank infolge Undichtigkeit des Schiffsbodens der Schokker „ Petrus “ bei

Boppard . Das Schiff wurde später gehoben .

3. Das Segelschiff „ De Zwaluw “ , mit 150 Tonnen Briketts beladen , kenterte am 28 . August
während eines starken Sturmes auf der Talfahrt bei Ensen mitten im Fahrwasser und versank . Das

Schiff wurde gehoben .

4. Am 11 . Oktober sank ein Aalschokker bei Monheim in einem heftigen Sturme . Das Schiff

wurde später aus dem Strome entfernt .

5 . Am 21 . Oktober brach in einem Schokker bei Hitdorf durch Unvorsichtigkeit Feuer aus . Das

Schiff brannte aus und versank . Das Wrack wurde später beseitigt .

6. Am 2. November , abends 7 Uhr , stieß oberhalb Himmelgeist ein Motorboot der Rheinpolizei
auf der Talfahrt mit dem zu Berg fahrendem Schraubenboot „ Möwe “ zusammen . Das Motorboot

sank . Während der Bootsführer und der Matrose gerettet werden konnten , ertrank ein Polizeiwacht -

meister aus Duisburg .

Niederland .

Auf den niederländischen Stromstrecken sind folgende bemerkenswertere Unfälle zu verzeichnen :

Oberrhein und Waal .

Am 29 . Juni 1923 wurde der eiserne Schleppkahn „ Asom 235“, mit Sand beladen , durch einen

Bagger bei Herwynen gefaßt . Infolge ungleichmäßiger Beladung brach der Kahn und sank außerhalb

des Fahrwassers . Der Kahn wurde später gehoben .

Am 3. November hakte das Ruder des eisernen Aakschiffs „ Eben Haezer “ hinter dem Bugstrang
einer Baggermaschine bei Herwynen . Das Schiff kenterte und sank . Es wurde später gehoben .

Niederrhein und Leck .

Auf Niederrhein und Leck sind im Berichtsjahr keine Unfälle zu verzeichnen .



Merwede und Noord .

Am 31 . Oktober sank in der oberen Merwede bei Gorinchem durch Zusammenstoß das eiserne

Motorschiff „ Niets bestendig “ , beladen mit Sand . Das Schiff ist aus dem Strome beseitigt .

Das in 1922 in der unteren Merwede gesunkene Schiff „ Nooit alleen “ wurde aus dem Strome

beseitigt .
5

Neue Maas .

Am 10 . Februar sank durch Zusammenstoß am rechten Ufer bei Rotterdam das eiserne Schiff

„ Fendel VII “ , beladen mit Eisen und Glkuchen . Das Schiff wurde gehoben und entfernt .

Schiffahrtsweg von Dordrecht nach Wemeldinge .

Am 26 . Februar sank in dem Hollandsch Diep bei Numansdorp infolge überschlagendem Wasser

das eiserne Aakschiff „ de Vrouw Cornelia “ , geladen mit Sträuchern . Das Schiff wurde aus dem

Fahrwasser entfernt .

Am 14 . August lief in dem Oost Hellegat bei Ooltgensplaat das eiserne Segelschiff „ Wilhelmina “

mit dem Hinterschiff auf dem steilen Rande einer Sandplatte fest , wonach bei fallendem Wasser

das herabhängende Vorderschiff das Fahrzeug zerbrach . Es wurde aus dem Fahrwasser entfernt .

Am 10 . Oktober sank in dem Hollandsch Diep bei Willemstad infolge Zusammenstohes das

hölzerne Fischerboot „ Vier Gebroeders “ . Das Schiff wurde aus dem Fahrwasser entfernt .

Am 10 . Oktober sank in dem Hollandsch Diep bei Strijen infolge überschlagendem Wasser

das eiserne Segelschiff „ Teuntje Johanna “ , geladen mit Rübenpulpe . Das Schiff wurde gehoben .

Am 28 . November sank in dem Hollandsch Diep bei Strijen infolge Zusammenstoßes das

eiserne Segelschiff , Stormvogel “ , geladen mit Zuckerrüben . Das Schiff wurde aus dem Fahrwasser

entfernt .



IV . Wirtschaftliches .

A. Güterverkehr .

a) Güterverkehr auf dem Rhein .

Im allgemeinen .

Der in der bildlichen Darstellung hinter Seite 359 und in den Beilagen 1 zu IV , A, a zu -

sammengestellte Gesamthafenverkebr umfaßt :

1. den Verkehr in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen nach den

amtlichen Aufzeichnungen daselbst ;

2. den Verkehr in den niederländischen , belgischen und französischen See - und

Flußhäfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - miederländischen Grenze

nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith ;

3. den Verkehr in den deutschen überseeischen Häfen und in den sonstigen , über -

seeischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - miederländischen

Grenze nach den Aufzeichnungen der deutschen Haupt - Zollstelle in Emmerich ! I ) ;
4. den Verkehr in den belgischen und französischen See - und Flußhäfen von und

nach dem Rhein oberhalb der deutsch - miederländischen Grenze nach den amtlichen Auf -

zeichnungen in diesen Häfen .

In den wichtigeren schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen :

1. Basel , 14 . Mainz , 27 . Neuß ,

2. Straßburg , 15 . Biebrich , 28 . Düsseldorf ,

3. Kehl , 16 . Schierstein , 29 . Crefeld ,

4. Lauterburg , 17 . Budenheim , 30 . Uerdingen ,

5. Karlsruhe , 18 . Bingen , 31 . Rheinhausen ,

6. Speyer , 19 . Oberlahnstein , 32 . Duisburg ,

7. Mannheim mit Rheinau , 20 . Coblenz , 33 . Homberg ꝰ) ,
8. Ludwigshafen , 21 . Beuel , 34 . Alsum mit Schwelgern ,
9. Worms , 22 . Bonn , 35 . Walsum ,

10 . Gernsheim , 23 . Wesseling , 36 . Orsoy 4),
11 . Nierstein , 24 . Cöln u . Cöln - Mülheim ? ) , 37 . Rheinberg ,
12 . Weisenau , 25 . Leverkusen , 38 . Wesel

13 . Gustavsburg , 26 . Reisholz ,

wird der Güterverkehr , geschieden in Zufuhr und Abfuhr , beides wieder getrennt nach Berg - und

Talfahrt , angeschrieben .

1) Für 1923 waren mit Rücksicht auf die besonderen Verhältnisse Angaben nicht erhältlich . Ausnahmsweise wird

daher die Statistik von Emmerich durch die von Lobith hier ersetat .

) Mülheim wurde am 1. April 1914 Cöln eingemeindet .

) Umfaßt den Verkehr , der unter der Ortsbezeichnung Homberg , Essenberg und Hafen Rheinpreußen

angemeldet wurde .

9) Der Hafen zu Orsoy ist im Jahresbericht für 1915 zum erstenmal bei den wichtigeren Häfen aufgenommen .

Bis 1914 erschien der Verkehr im Hafen zu Orsoy bei den minderwichtigen Hafenplätzen , Lösch - und Umschlagstellen

unter Ziffer 42 Preußen .
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Nach Beilage 1 zu IV , A, a Summe 1 betrug in den 38 wichtigeren schweizer , fran -

z6sischen und deutschen Rheinhäfen

1923 1922

die Zuf ubhrtr . . . II 498 020t 26 229 266 t , mithin 1923 weniger 14 731 246 t

„ Abfuhr 7063 86976 184607109t , 5 1923 12 11 396 240 t

Zusammen 18 561 889 t 44 689 375 t , mithin 1923 weniger 26 127 486 t .

Die Verkehrs abnahme in den wichtigeren schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen

beträgt somit bei der Zufuhr 56,2 % gegen 62,9 % Zunahme im Vorjahr , bei der Abfuhr 61,7 ½

gegen 27 , 40% Zunahme im Vorjahr , im ganzen 58,5 % Abnahme gegen 46 ,1 % Zunahme im Vorjahr .

Die Zufuhr und Abfubhr wird wieder getrennt in Berg - und Talverkehr angeschrieben .

In den obigen Rheinhäfen hat betragen :

1923 1922

der Verkehr zu Berg 11 679 763 t 33 073 589 t , mithin 1923 weniger 21 393 826 t

„ zu Tal 6 882 126 t 11 615 786 t , „ 1923 „ 4733 660 t

Zusammen 18 561 889 t 44 689 375 t , mithin 1923 weniger 26 127 486 t ,

mithin in der Richtung zu Berg 64,7 , in der Richtung zu Tal 42,6 % Abnahme , gegen 62,3 0%
und 13,9 % Zunahme im Vorjahr .

In den minderwichtigen französischen und deutschen Hafenplätzen , Lösch - und

Umschlagsstellen wird nur die Zufuhr angeschrieben und das Ergebnis für jeden Uferstaat in

einer Summe mitgeteilt .

Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Beilage 1 zu IV , A, a Ziffer II :

TCb S . . . . . .

40 . Badenmnmmm 827 t

ICCCC 320 t

C . GGG00CC0CCCCCCC0· ( ( .

SSS Ennt

Zusammen 1923 291 196 t

gegen 1922 405 000 t

Sonach gegen das Vorjahr 113 804 t oder 28,1 % Ab -

nahme , gegenüber 6,1 % Zunahme im Vorjahr .

Der Gesamtverkehr in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen

betrug nach Beilage 1 zu IV , A, a Summe 1

im Berichtsjahr 18 853 085 t·

„ Vorjahr . . 45 095 421 t

mithin in 1923 weniger 26 242 336 t ,

also ergibt sich eine Abnahme von 58,2 0%, gegen 45,6 % Zunahme im Vorjahr .

Außerdem wurde an Vieh befördert : 2 Stück .
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Von den nachstehenden niederländischen , belgischen und französischen Häfen vird
der Verkehr von und nach dem Rhein oberbalb der deutsch - miederländischen Grenze von der

niederländischen Zollstelle in Lobith angeschrieben :

44 . Nijmwegen , 53 . Vianen , 60 . Gent ,
45 . Tiel , 54 . Vlaardingen , 61 . Brüssel .

46 . Zalt - Bommel , 55 . Vreeswijk , 62 . Seebrügge ,
47 . Gorinchem 56 . Rotterdam , 63 . anderen belgische Häfen ,
48 . Dordrecht . 57 . Amsterdam , 64 . französische Häfen ( Maas )
49 . Arnheim , 58 . andere niederländische 65 . 5 „ ( Schelde )
50 . Wageningen , Häfen , 66 . andere französische Fluß -

51 . Wijk bij Duurstede , 59 . Antwerpen , und Sechäfen ;
52 . Culemborg ,

es betrug nach Beilage 1 zu IV , A, a Summe 2

1923 1922²

die Zufuhr vom Rhein her 4 936 306 t 8 766 848 t , mithin 1923 weniger 3 830 542 t

die Abfuhr nach dem

Rhein RHfIiii 7 158 383t 11 547 131 t , 35 1923 4 388 748 t

Zusammen 12 094 689 t 20 313 979 t , mithin 1923 weniger 8 219 290 t .

Die Verkehrs a bnahme betrug somit im ganzen 40,5 %, gegen 6,8 % Zunahme im Vorjahr .
In der Zufuhr vom deutschen Rhein her hat der Verkehr 43,7 9%, in der Abfuhr nach dem
deutschen Rhein hin 38 0% abgenommen , gegen 11,6 % Ab - und 83,4 % Zunahme im Vorjahr .

Es ist beschlossen worden , ab 1923 sowohl in den belgischen Fluß - und Sechäfen als auch
in den französischen Fluß - und Seechäfen , die über die Niederlande mit dem Rhein in Ver -

bindung stehen , an Ort und Stelle Lokalstatistiken des direkten Verkehrs von und nach dem

oberhalb der deutsch - miederländischen Grenze gelegenen Teil des Rheins aufstellen zu lassen ,
trotzdem aber auch mit der Veröffentlichung der vollständigen Statistiken der Zollstellen

Emmerich und Lobith fortzufahren .

Diese neuen Statistiken , die nach dem gleichen , namentlichen Güterverzeichnis wie die

Statistiken für die schweizerischen , französischen und deutschen Rheinhäfen aufgestellt werden ,
ermöglichen eine Kontrolle der Zahlen in den an der Grenze gufgestellten Statistiken und können

vielleicht für die in Frage kommenden Häfen , nachdem sie nach und nach vervollkommnet sind ,
an deren Stelle treten .

In diesen Statistiken sind folgende Unterabteilungen vorgesehen :

59 . Antwerpen , 63 . andere belgische Fluß - und Seehäfen ,
60 . Gent , 64 . französische Häfen ( Maas )
61 . RBrüssel , 65 . französische Häfen ( Schelde )
62 . Seebrügge , 66 . andere französische Fluß - und Seehäfen .

Nachstehend eine Gegenüberstellung der hierbei erhaltenen Zahlen ( siehe Seite 87 , 288 —290
und 304 - 306 ) und der Zahlen der Statistik von Lobith .

Die außerordentlich großen Unterschiede zwischen den beiderseits erreichten Zahlen zeigen ,
wie nötig es ist , den Vergleich in den kommenden Jahren fortzusetzen und die zuständigen
Dienststellen auf die oben angeführten , außlerordentlich großen Abweichungen hinzuweisen .
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Vom Rhein her .

59. Ant 62. S
63. Andere ] 64 . Franzõö - 65. Franzö - 66 . Andere

Ant - See - belgische 8 8 8 37% französische

werpen 60 . Gent 61. Brüssel
brügge Fluß - und

sische Häfen
füärcke Häfen Pfüg . und

Seehäfen (Maas) ( Schelde ) Seehäfen

——
t t t t 6 t t ˖

Lokalstatistiken . 472 535 28 71 202 832 2839 306 854 9 277 11 144 15 928

Lobitl . . . 691 150182 848 268 568 2059 325 647 4301 5 080 keine

Gesamtsumme

Gesamtsumme der belgischen Häfen : der französischen Häfen :

LokAIStafistiü . 15913773m· Lokalstatistiken 36 959 t

CC . . . 00··· ·5 ISbhiill 23381 . ·

Nach dem Rhein hin .

8
63. AndereI64 . Franzö - 65 . Franzö - 66 . Andere .

3 —
See - belgische IJ . 36französische

werpen
60. Gent 61 . Brüssel

brügge Fluß - und eische Häfenſsische Häfen
FEluß - und

Seehäfen (Maas) ( Schelde ) Seehäfen

t t t t t t t t

Lokalstatistiken . 129 849 50⁰ keine keine keine 15547 42035528

Lobitß . . 715078 27 961 9⁴8 keine 26 251 keine 507 47⁰

Gesamtsumme

Gesamtsumme der belgischen Häfen : der französischen Häfen :

eir 130 349 t Lokalstatistiken 25 278 t

Robiibins 8e so 770 238 t EiiiEE

Von den nachstehenden überseeischen Häfen wird der Verkehr von und nach dem

Rhein in der Regel von der Deutschen Haupt - Zollstelle in Emmerich aufgezeichnet “) :

67 . Bremen , 72 . Danzig ,

68 . Hamburg , 73 . andere baltische Häfen ,

69 . Stettin , 74 . englische Häfen ,

70 . Königsberg , 75 . alle anderen Häfen ;

71 . andere deutsche Häfen ,

es betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV , A, a Summe 3

1923 1922

die Zufuhr vom Rhein her . . 33430t 121 130 t , ) mithin 1923 weniger 87700 t

die Abfuhr nach dem Rhein hin 43 542 t 89 961 t, . 2) „ 1923 51 46 419 t

Zusammen 76972t 211091 t , mithin 1923 weniger 134119 t·

) Zahl von Lobith ; die Zahl von Emmerich war 109 414 t
— 55 5* 5* 55 55 5* 55 91 093 t·

* Siehe Fußnote i) Seite 84.
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Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom Rhein 72,4 90, in der Abfuhr 51,6 %, im ganzen
um 63,5 abgenommen , gegen 695,8 % Zunahme im Vorjahr .

Der Verkehr in den niederländischen , belgischen , französischen und überseeischen
Häfen von und nach dem Rhein ( Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze )

betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV , A, a Summe 4 :

1923 1922

Zufuhr vom Rhein her 4 969 736t 8887 978 t , mithin 1923 weniger 3 918 242 t

Abfuhr nach dem Rhein

hin 7201 025 K 11687 002 t . 4435 167 t.

Zusammen 12 171 661 t 20 525 070t , mithin 1923 weniger 8 353 409 t .

Die Verkehrsabnahme beträgt somit 40,7 0) , gegen 32,8 Zunahme im Vorjahr . Die Abnahme
in der Zufuhr beträgt 44,1 %, die Abnahme in der Abfuhr 38,19 , gegen 10,6 % Ab - und 84,5 %
Zunahme im Vorjahr .

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederländischen , belgischen ,
französischen und sonstigen Häfen mit Einschluß des Rhein- See - Verkehrs . 12 171 661 t· )
den Verkehr in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen mit 3E18553085 • t

80 ergibt sich im Jahr 1923 als Gesamthafenverkehr 31 024 746 t

gegen 1922 65 620 491 t
——ꝛ—————ꝛů—ůp ——ů —rð᷑ ; Wñ—ẽↄ

Sonach 1923 weniger 34 595 745 t ,

oder 52,7 % Abnahme , gegen 38,2 % Zunahme im Vorjahr .

Votf den Ge ee miiitii „ e

fallen nach den Beilagen 2 und 3 zu V , A, a auf den Verkehr mit Nebenflüssen . . 168 807 t

Somit Hafenverkehr mit dem Rhein 30 855 939 t

Hierzu der in Beilage I zau NV, A, b zusammengestellte Durchgangsverkehr von und
nach den bedeutenderen Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins im Berichtsjahr 2 212 432 t

—ꝗDD— ———
Gibt zusammen 33 068 371 t

Mithin Gesamtverkehr auf dem Rhein ˙ ⅛M16 534 185 t
oder gegen das Vorjahr mit 37 183 940 t weniger 20 649 755 t oder 55,5 90 Abnahme gegen 39,1 %
Zunahme im Vorjahr .

) Der in früheren Jahresberichten an dieser Stelle gezogene Vergleich der Anschreibungen der beiden Zollstellen
in Emmerich und Lobith ( Beil . 4 und 5 zu IV A a) fällt für 1923 aus den auf Seite 84 ) angegebenen Grunde aus .

Dieser Verkehr wird niederländischerseits in Lobith , deutscherseits an der Durchgangsstelle zu Keeken angeschrieben
und betrug im Berichtsjahr 74 538 Tonnen . ( Siehe Beilage 2 zu IV ,A, b. )

—
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Die Entwicklung des Verkehrs auf dem Rhein in den Jahren 1909 bis 1923 ergibt sich aus

der nachstehenden Ubersicht :

Gesamtverkehr auf dem Rhein

Durchgangsverkehr von Zu - oder Abnahme
Hafenverkehr 8 desamtverkehr auf

Ja hr mit dem Rhein
und — —

Leben- gegen das Voriahr

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen *

1909 70 723 9855 3 480 5525 37 102 2688 ＋13 595 1383 ＋ 5,4

1910 81 142 0385 3 870 0675 42 506 053 ＋ 5403 7842 ＋ 14,3

1911 85 271 8255 3 864 7765 44 568 301 ＋ 2062 248 ＋4,8

1912 95 754 2055 4088 264 49 921 2348 ＋ 5352 9338 ＋ 12,0

1913 104 861 5977 4263 552 54 562 5745 ＋4641 3397 ＋ 953

1914 76 988 1855 2 986 006 39 987 0958 —14 575 4787 —26,7

1915 40 651472 2 142 688 21 397 080 —18 590 0158 —46,5

1916 42 908 288 2 243 033 22 575 6605 ＋ 1178 5805 ＋ 5,5

1917 40 662 152 2 390 208 21 526 180 —1 049 4805 — 4,6

1918 41 416 090 9 801 127 25 608 609 ＋ 4082 429 ＋ 18,9

1919 30 889 532 7 119 004 19 004 268 —6604 341 —26,2

1920 47 849 615 7 474 864 27 662 240 ＋8657 972 ＋ 45,6

1921 46 726 069 6 739 914 26 732 992 — 2929 248 —3 , 4

1922 64 198 665 10 169 214 37 183 940 ＋10 450 948 ＋ 39,1

Summe 1909 —1922 870 043 721 70 633 271 470 338 497 ＋ 13 676 810 ＋ 47,5

Durchschnitt 1909 —1922 62 145 980 5 045 234 33 595 607 ＋g976 915 —＋3,4

1923 30 855 939 2212 432 16 534 185 —20 649 755 —55, . 5

1923 mehr — — — —

gegen
1909ũ22 ( weniger 31 290 041 2 832 802 17 061 422 —19 672 480

Bei Annahme des Gesamtverkehrs in den belgischen und französischen Häfen nach den

amtlichen Aufzeichnungen daselbst (s. Beilage 1 zu IV , A, a unter 4) , d . h . wenn man deren

Zahlen an Stelle der von Lobith gemeldeten einsetzt , gelangt man zu folgendem Ergebnis :

29 738 634 15 453 984 21729 956 —58 . 7
—

1923 2212432

mehr

weniger 141 623

1923
gegen

1909/22 2 832 80232 407 346

—

18 —20 753 041

Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken :

Von 1882 bis zum Jahresschluß 1908 war in den Beilagen IIIa und IIIb ( Zufuhr ) , IVa und

IVb ( Abfuhr ) sowie III und IVe ODurchfuhr ) die Ubersicht der einzelnen Verkehrs -

gegenstände , die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts aufgeführten deutschen Häfen

sowie im Verkehr der dort genannten niederländischen , belgischen und überseeischen Häfen mit

dem deutschen Rhein verschifft wurden — geschieden nach den 62 auf den deutschen Wasser -

straßen zur Anschreibung gelangenden Artikeln — zusammengestellt .

—
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Vom 1. Januar 1909 bis Jahresschluß 1914 wurde der Verkehr in den wichtigeren Häfen ,
an den Durchgangsstellen der Nebenflüsse und Seitenkanäle des deutschen Rheins und an den beiden

Grenzzollstellen , getrennt nach Zufuhr und Abfuhr , nach dem Güterverzeichnis angeschrieben ,
das durch Beschluß des Bundesrats vom 25 . Juni 1908 für die Statistik des Verkehrs auf den deutschen

Binnenwasserstraßen mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingeführt wurde . Durch Bekanntmachung
des Herrn Reichskanzlers vom 25 . Januar 1915 wurde das Güterverzeichnis abgeändert . Das ab -

geänderte Güterverzeichnis ist mit Wirkung vom I . Januar 1915 ab eingeführt worden . Für den

Jahresbericht 1915 sind die Anschreibungen erstmals nach dem geänderten Güterverzeichnis erfolgt .
Die Anordnung ist die gleiche geblieben wie bisher , nur wurden die Güterklassen um 8 verringert ,
indem einige Unterabteilungen fortgefallen sind , so bei Klasse 16 ( vorher 164a und 16b ) , bei Klasse 55

CVorher 55a und 55b ) , bei Klasse 58 ( Vorher 58a und 58b ) , bei 590 ( Vorher 590 und 59d ) . Außerdem

ist bei Klasse 31 die Unterscheidung nach europäischen und außereuropäischen Hölzern fortgelassen
worden und die Unterabteilung 31a Telegraphenstangen fortgefallen . Die Ergebnisse dieser An -

schreibungen wurden in den Beilagen IIIa , IIIb , IIIo , IVa , IVb und IVe mitgeteilt .

Vom I . Januar 1923 ab ist das von der Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt neu auf -

gestellte Güterverzeichnis eingeführt und das Ergebnis in den Beilagen 2, 3, 4, 5 zu IV , A, a ,

2, 3 zu IV , A, b enthalten . An den minderwichtigen Ladeplätzen , Lösch - und Umschlagsstellen
wird aber nur die Zuf uhr angeschrieben und das Ergebnis in Beilage 1 zau IV , A, a summarisch für

jeden Uferstaat angegeben . Das Güterverzeichnis mit 189 Güterklassen ( Seite 225 ) ist maßgebend
für die Statistik des Verkehrs auf den Wasserstraßen . Da es nicht angängig war , die umfang -
reicheren Bezeichnungen einzelner Klassen des Güterverzeichnisses in den genannten Beilagen voll -

ständig abzudrucken , sind in den betreffenden Spalten teilweise nur charakteristische Stichworte

angegeben .

Bei den Anschreibungen wird das Gewicht auf halbe Tonnen derart abgerundet , daß Gewichts -

mengen von weniger als 250 Kilogramm unberücksichtigt bleiben .

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm ( / Tonne ) findet

eine Anschreibung der Güter nicht statt .

Ausgeschlossen von der Anschreibung bleiben :

1. die Fahrten von Fahrzeugen , die zum Fischfang , zu Baggerarbeiten und Strom -

bauten oder sonst zu einem anderen Zweck als zur Vermittelung des Güter - und

Personenverkehrs zwischen zwei oder mehreren verschiedenen Uferplätzen ein - und

ausgehen ;

2. die Fahrten der Fähranstalten ;

3. die Leichterungen ;
4. der Verkehr zwischen den Häfen , Lösch - und Ladestellen derselben Gemeinde und

zwischen denen mehrerer Gemeinden , die als wirtschaftliche Einheit anzusehen sind

( sogenannter Nahverkehr ) .

Der Ausschluß von der Anschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von

Fahrzeugen , die Baggergut oder Baustoffe zu Strombauten ( Steine , Faschinen , Kies , Sand und

dergleichen ) führen , sofern diese Güter Gegenstand des Handels sind .

Bei der Umrechnung des Floßholzes in Gewicht ist ein Festmeter anzunehmen :

bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen , bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen .

Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff werden angeschrieben .

—
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Verkehr in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen .

1. Wichtigere Häfen .

1. Hafen zu Basel .

Zufuhr Ab fuhr Gesamt -
ur usammen ſusammen1

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
3

· t t t t t t

1923 25 341 180 25 52¹ — 14165 14165 39 686

1922 126 350 — 126 350 — 44 . 743 44 . 743 171093

mehr 180 * — 85 885 2

weniger 101 009 100 829 —— 30 578 30 578 131 407

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 79,8 , in der Abfuhr um 68 , im ganzen um 76,8

abgenommen .

Der Rückgang des Schiffsverkehrs nach Basel im Jahre 1923 ist in erster Linie eine Folge des

Ruhrkonfliktes . Sämtliche deutschen Rheinreedereien hatten ihren Schiffahrtsbetrieb eingestellt und

nur die Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft hielt den Rheinverkehr bis Basel aufrecht .

Sodann wurde der letztere durch einen im allgemeinen wenig günstigen Wasserstand sehr beein -

trächtigt . Auch die infolge der Valutaverhältnisse niedergehaltenen Bahnfrachten hatten eine Ver -

minderung des Wassertransports zur Folge .

Der Laderaum der 54 eingelaufenen Kähne betrug 49 300 Tonnen , durchschnittlich also 850

Tonnen . Die 4 kleinsten Kähne konnten zwischen 300 und 400 Tonnen und die 3 größten Kähne

zwischen 1300 und 1400 Tonnen fassen . Das Ladegewicht betrug in 4 Fällen unter 250 Tonnen .

Acht Schiffsladungen hatten mehr als 550 Tonnen . Durchschnittlich betrug das Ladegewicht
466 Tonnen .

Bei voller Belastung der Kähne hatte der Tiefgang durchschnittlich 2, 20 m betragen . Der effek -

tive Tiefgang überschritt aber durchschnittlich 1,46 m nicht . Der niedrigste Tiefgang ist zwischen

65 und 70 em zu verzeichnen , der höchste zwischen 1,7 und 1,75 m.

Als Schlepper dienten die beiden im Jahre 1923 erbauten Dampfer „ Bern “ und „ Luzern “ mit

1500 bzw . 1300 PS . und einem Tiefgang von 1,02 und 1,05 m bei einer Belastung von 20 Tonnen

Bunkerkohlen . qe nach der Menge der Bunkerkohlen vergrößert sich der Tiefgang bis zu 30 cm . Ferner

wurden die beiden Dampfer „ Zürich “ und „ Schweiz “ verwendet .

Nach der Tonnenzahl verteilt sich der Verkehr auf die verschiedenen Monate wie folgt :

a ) Hafen St . Johann : Bergfahrt Talfahrt
Tonnen Tonnen

CCCCC ' 1CCC0 ! —, . — 200,25

EPPTPhhhhETEGEETETCCCcCcCccCcccłCcccCcCCCcCCCCCCcCccccc(cccccccc. — 202,48

— — . — — . . . . ññññ — ¼ — . — —, . —

CPCEGCGGGGGCGCC˖C˖C·CC·CC·C····· 921,58 306,31

VVVoꝙVVJVJTVVVV “ b 841,61

ff 5928,27

FFUUCC . 0/GG ( CC . CCCC ˙ hVC0b0 . 0 . 8474,64 3496,71

EFrrrc 1884,42 714,70

zu übertragen 18 692,55 11690,33
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Ubertrag 18 692,55 11690,33

b) Hafen Kleinhüningen und Klybeckquai :

ICCCCCC —, . — — . —

— — PuũU — · . ··· — . — — . —

—AS FFBjCC . . — . — — . —

J —, . — — . —

MaSEEE —, . —

ICCC — . — — . —

6971,72 2475, —

Total 1923 . 25664,27 14165,33

1922 126350,10 44 759,90 .

Im Bergverkehr gingen ein : Weizen 10670,4 , Mais 150 , Hafer 581,7 , Gerste 149,4 , Wolle 307,5 ,
Kohlen 3836,5 , Kohlen Gaswerk 1117,1 , Zucker 200 , Roheisen 194,7 , Tonerde 495,4 , Kopra 1319 , 4 ,
Pitchpineholz 481 , Sprit 279,5 , Soda 125 , Phosphat 253 , Maschinenöl 440 ,1, Arachidöl 2, Maschinen

11,9 , leere Säcke 21 , Lumpen 3,3 , Kartoffelmehl 15 , Haferflocken 40 , Reis 14,9 , Tran 10,3 , Borax 25,4 ,
Glas 16,5 , Karbolsäure 7,5 , eiserne Röhren 205,6 , Talg 47,9 , Glukose 60,2 , Kaffee 15,4 , Bürgersteig -
platten 100 , Fassoneisen 78,6 , Papier 1,7 , diverse Stückgüter 4, Weißblech 2079,7 , feuerfeste Steine

45,2 , Quebrachoextrakt 98,6 , Baumwolle 109,7 , Faßdauben 117,6 , Zinkweiß 13,6 , Leder 66,8 , Rad -

reifen 56 , 7, Tannin 11,3 , Gummi Arabicum 9,9 , Kupferdraht 31,3 , Vaselinöl 2, Gasreinigungsmasse
500 , Benzin 856 , total 25 280,3 Tonnen .

Im Talverkehr wurden befördert : Zement 5580,1 , kondensierte Milch 6007 , Ledermehl 22 ,
Asphalt 170 , Karbid 1746,9 , Chemikalien 4,4 , Mineralsalze 175 , Stahlgußwaren 10 , Linoleum 13, 6 ,

ges . Häute 33, 7 , leere Fässer 90,7 , leere Säcke 62 ,1, sonstige Güter 31,4 , total 13 964,9 Tonnen .

Der verhältnismäßig geringe Verkehr erlaubte die Kähne im Rheinhafen St . Johann in der üb -

lichen Zeit zu löschen . Nur bei 5 Kähnen wurde die Löschzeit wegen besonderer Umstände um 1 —3

Tage überschritten . Der Güterumschlag im Rheinhafen St . Johann wurde im Akkord besorgt . Unter

den Berggütern , die von der Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft im Rheinhafen Klein -

hüningen umgeschlagen worden sind , sind in erster Linie zu nennen : Weizen , Weißblech , Kopra ,
Gasreinigungsmasse , Baumwolle , Metallwaren , Sprit usw . , unter den Talgütern Zement , kondensierte

Milch , Mineralsalze und Karbid .

Die Lagerhalle im Rheinhafen St . Johann war die meiste Zeit gut frequentiert . Vom Schiffs -

verkehr sind jedoch nur 10 Tonnen eingelagert worden . In der Werfthalle kamen rund 2250 Tonnen

Güter zur Lagerung und auf dem offenen Terrain rund 4750 Tonnen Kohlen und Brennholz . Der

Zollniederlagsverkehr weist 3335 Tonnen auf . Der Reexpeditionsverkehr belief sich auf 194 Wagen .

2. Hafen zu Straßburg .

Zufuhr Ab fuhr — —
à ur zürr - . . ·

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr
t t ˖ t t t t

1923 1185 458 665 1186 123 354 440 594 440948 1627 071

1922² 1081 435 292 1081727 2785 504 697 507 482 1589 209

Mithin 1923 mehr 104 023 373 104 396 — — — 37 862*
weniger 5 2431 64103 66 564ʃ —

——
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9,7 zu - , in der Abfuhr um 13,1 % ab - , im ganzen um

2,4 zugenommen .

Wichtigere Zu - oder Abnahmen wurden gegenüber 1922 bei folgenden Gütersorten festgestellt :

I . Zufuhr :

A. Zunahme : Weizen ＋ 119731 t , Hafer ＋ 11754 t , Mais ＋ 5015 t , Bauholz ＋ 56 941 t ,

Steinkohlenkoks ＋ 22 674 t .

B . Abnahme : Steinkohlen — 108 642 t , Steinkohlenbriketts — 61 040 t .

II . Abfuhr :

A. Zunahme : Mehl ＋ 8405 t , Zement ＋J 5709 t , Soda ＋ 37 386 t , Eisen und Stahl 14739 t ,

eiserne Röhren T 10 600 t .

B . Abnahme : Kalisalze zum Düngen — 148 383 t , Steinkohlen — 10629 t , Weizen — 5178 t ,

Roggen — 8135 t .

3 . Hafen zu Kehl .

a ) Gesamtverkehr einschlie hlich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff :

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 59,20 %, in der Abfuhr um 82,40 %, im ganzen um

64,41 % abgenommen .

b ) Gesamtverkehr ohne Umladung von Hauptschiff zu Hauptschiff :

Zufuhr Abfuhr Kamt⸗
Zusammen Zusammen8 8

zu Berg 2zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr
t t ˖ 4 t˖ t t

1923 172 798 11046 183 844 9079 13881 22 960 206 804

1922 426 942 23 664 450 606 66 241 64236 130 477 581083

itnin 1923 ( mehr 85 * 5
99

weniger 254 144 12 618 266 762 [ 57 162 50355 107517 374279

444

Zufuhr
1

Ab fuhr GEent⸗
à h T usammen usammen

zu Berg zu Tal azu Berg zu Tal
Verkeht

t t t t t ˖ t

1923 166 950 9 894 176 84⁴ 3 707 12 694 16 401 193 245

1922 380 645 15 082 305 727 [ 19 523 54010 73533 469 260

Mithin 1923 ( mehr 55 5 5 5

Kveniger 213 65 5 188 218 883 [ 15816 41316 57132 276 015

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 55,31 9%, in der Abfuhr um 77,70 , im ganzen um

58,82 % abgenommen .

Der Verkehr hatte in der ersten Hälfte des Monats Januar 1923 gut angesetzt , ging aber

schon Mitte Januar infolge der Ruhrbesetzung erheblich zurück und flaute vom Monat März an

wegen Stillegung des Eisenbahnbetriebes noch weiter ab . An der Verkehrsabnahme sind alle Güter -

arten beteiligt . Eine Gegenüberstellung der Verkehrsziffern des Berichts - und des Vorjahres ist nicht

möglich , weil die Unterlagen des Vorjahres während der Besetzung der Diensträume der Güter - und

Hafenverwaltung durch französische Truppen in Verlust geraten sind .
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4. Hafen zu Lauterburg .

Zufuhr Abfuhr

1 4 h E Zusammen Zusammen Verkehzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal — ———

1

1923 140 051 — 140 051 5074 — 5 074 145 125
1922 135 122 — 135 122 4867 35 084 39 951 175 073

Mithin 1923 / mehr 4929 — 4 929 207 — — —— —
Uveniger — 2 — 35 084 34877 29 948

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3,6 zu, , in der Abfuhr um 87,3 ab - , im ganzen um

17,1 % abgenommen .

Wichtigere Zu - oder Abnahmen wurden gegenüber 1922 bei folgenden Gütersorten festgestellt :

I . Zufuhr :

A. Zunahme : Bauholz ＋ 6928 t , Steinkohlenkoks ＋ 41351 t .

B . Abnahme : Steinkohlen — 17118 t .

II . Abfuhr :

A. Zunahme : Nichts .

B . Abnahme : Steinkohlen — 35084 t .

5 . Hafen zu Karlsruhe .

a) Gesamtverkehr einschlie ſlich Umladung von Hauptschiff zu Hauptschiff :

Zufuhr Abfuhr

Jahr Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t · t K

1923 53 027 268 53 295 900 35 652 36 552 89 847
1922 821 673 10 041 831 714 1549 232 174 233 723 1065 437

itnin 1923 [ mehr 5
—5 55

weniger 768 646 9778 778 419 649 196 522 1597 171 975 590

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 93,59 , in der Abfuhr um 84,36 %, im ganzen um

91,57 abgenommen .
Wesentliche Zunahmen sind in der Zufuhr nicht eingetreten .
Wesentliche Abnahmen sind in der Zufuhr bei folgenden Güterarten zu verzeichnen : Weizen

—37663 t , Steinkohlen — 298 457 t , Steinkohlenkoks — 57 509 t , Braunkohlenbriketts — 182 896 t .

Wesentliche Zunahmen sind in der Abf uhr nicht eingetreten .
Wesentliche Abnahmen sind in der Abf uhr zu verzeichnen bei Bauholz — 165 589 t .

b ) Gesamtverkehr ohne Umladung von Hauptschiff zu Hauptschiff :

zufuhr AbfIir 663
„ „ „ 8W . . ( . ( . . TT . . Insammenr

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t˖ t t t t t t

1923 0 E — * ni PRall =

1922 821 673 9923 831 596 1549 232 056 233 605 1065 201

Mithin 1923 Se
8

1
weniger — — — — —

Der Umladeverkehr war im Jahr 1923 ganz verschwindend gering , sodaß keine Trennung zwischen

dem Verkehr einschl . Umladung und dem Verkehr ohne Umladung vorgenommen worden ist .
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6. Hafen zu Speyer .

zufuhr Abfuhr Gesamt -
uUsammen Usammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

0 1 1 t ˖ ˖

1923 5511⸗ 8 9495 14 461 — 1397 1397 15 858

1922 1161 51 907 53 068 257 3469 3726 56 794

K5 10
veniger 88 42 9575 38 607 257 2072 2329 40 936

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 72,8 0 ab - , in der Abfuhr um 62,4 ab - , im ganzen

um 72,8 abgenommen .
Die Abnahme der Zufuhr bestand hauptsächlich in Erde , Kies und gebrannten Steinen , die

Abnahme der Abfuhr betraf Zementplatten und Eisenbahnschwellen .

7. Hafen zu Mannheim mit Rheinau .

a ) Gesamtverkehr einschließlich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff :
f

Zufuhr Abfuhr Gesamt -
uT Zusammen ZusammenE

zu Berg zu Tal zu Berg 2u Tal
—

t t t· t t t t

1923 665 403 94571 759 974 106 141 306 213 412 354 1172 328

192² 6029711 284 651 6314362 139 384 72⁴78⁴ 864 168 7. 178 530

Mithin 1923 [ mehr 3

veniger 5 364 308 190 080 [ 5554 388 [ 33 243 418571 [ 451814 6006 202

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 87,96 ab - , in der Abfuhr um 52,28 % ab - , im

ganzen um 83,67 abgenommen .

b ) Gesamtverkehr ohne Umladung von Hauptschiff zu Hauptschiff :

Zufuhr Abfuhr 33
Ja hr

5 Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg

Verkehr

· ˖ ˖ U t t t

1923 648 798 22 618 671 416 85 211 232 994 318 205 989 621
1922 5 936 485 83 326 6019 811 35 427 526 015 561442 6 581253

— mehr — — — 49 784 . 2 —
Mithin 1923

( woniger 5 287 687 60 708 5348 3905 — 293 021 243237 5591 632

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 88,85 , in der Abfuhr um 43,32 %, im ganzen um

84,96 abgenommen .

Verkehr in den Mannheimer Hafenanlagen in den Jahren 1923 und 1922 :

Gesamtverkehr T — . —3 . —
1923 10922² 192³ 1922

der Häfen R —
zu Berg zu Tal zusammen ] sammen zu Berg zu Tal zusammenf sammen

t t t t t t t t t ˖

Mannheimer Hafen -
anlagen ohne
Rheinauhafen 875 6414377 041 467 20493 931 561 135 3 584 582 45 721 268 785 314506 792 459

Rheinauhafen 296 687 2 801 489 198 199 640 198 839 2 729 780 60 420 37 428 97 84871 709

Zusammen 1 172 3287 178 530 665 403 94571 759 974 6314 362 106 141306 213 412 354 864 168
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a) Rheinau :

Zufuhr Abfuhr 8
Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

t· t t t t ˖ t

1923 198 199 640 198 839 60 420 37 428 97 848 296 687

1922 2 723 601 6179 2 729 780 10 986 60 723 71709 2 801 489

Mithin 1923 / mehr — — — 49 434 — 26 139 —
3

Uveniger 2525402 ] 5539 2530 941 — 23 295 W 2504 802

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 92,72 ab - , in der Abfuhr um 36,45 % zu - , im ganzen

um 89,41 abgenommen .
Durch die Besetzung der Ruhr durch die Franzosen und deren Folgen kam die Rheinschiffahrt

von Februar bis Ende des Jahres zum Stilliegen . Der Verkehr hat daher abgenommen .
Die Minderzufuhr zu Berg entfällt auf folgende Güter : Steinkohlen 1811298 t , Steinkohlen -

Schwefelkies 6854 t , Kopra 10018 t , Rohpetroleum 1 447 t und Rohzucker 5 004 t .

Der Minderzufuhr zu Berg steht eine Mehrzufuhr in derselben Richtung von folgenden Gütern

gegenüber : Weizen 700 t , China - Clay 507 t , Eisenkonstruktionsteile 977 t .

koks 122 609 t , Rohbraunkohlen 195 455 t , Braunkohlenbriketts 322 780 t , Thomasschlacken 38 924 t ,

Die Mehrabfuhr zu Berg bestand aus : Steinkohlen 38 807 t , Steinkohlenkoks 12010ů t und

Steinkohlenteerpech 2 882 t .

Diese Mengen wurden von den Franzosen auf den hiesigen Lagern beschlagnahmt und nach

Lauterburg , Stragburg und Kehl verschifft .

Die Abfuhr zu Tal war in den folgenden Warengattungen geringer : Schwefelsäure 1 853 t ,

Schwefelkies - Abbrände 13 461 t , Kopra 5 149 t , Grubenhola 5 069 t und Eisenerz 5 134 t .

In der Mehrabfuhr zu Tal sind folgende Güter zu nennen : Steinkohlen 5 427 t , Steinkohlenkoks

2 654 t·t und Rohbraunkohlen 1794 t .

8. Hafen zu Ludwigshafen ) .

Zufuhr Abfuhr

Zusammen Zusammen5
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

· t t t ˖ t t

1923 — — — — — — —

1922² 2 178 469190 384 2 368 853 7167 334 827 341 994 2710847

Mithin 1923 ( mehr 2 — 1
n

Uveniger — — — — — —

9. Hafen zu Worms .

Zufuhr Abfuhr Gnt⸗
Jahr Zusammen Zusammen — —

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Kägar

˖ t t t t ˖ t

1923 229 094 27 290 25⁵6 384 6 675 51 224 57 899 314 283

1922² 483 229 13 199 496 428 26 65⁴ 49 072 75 726 572 154

Mithin 1923 9 mehr — 14 091 — — 2152 — .
2

veniger 254135 — 240044 [109979 — 18 827 257 871

) Durch die Auflösung der deutschen Zollverwaltung durch die französische Besa tzung konnten Angaben für das
Jahr 1923 nicht geliefert werden .
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 48 ,4 , in der Abfuhr um 23,5 0 , im ganzen um 45,1 %

abgenommen .
Die Abnahme im Gesamtverkehr ist auf die allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr

zurückzuführen .
1) In der Zufuhr ergab sich unter anderem ein Weniger bei : Steinkohle ( — 66004 t ) , Stein -

kohlenkoks ( — 9972 t ) , Braunkohle ( — 31161 t ) , Braunkohlenbriketts ( — 6675 t ) , Erde , Sand und

Kies ( — 100350 t ) , Weizen ( — 16301 t ) , Roggen ( — 3937 t ) , Eisenplatten und - bleche ( — 2172 t ) .

Mehr zugefahren wurden unter anderem Zement ( ＋ 2857 t ) , Chemikalien ( ＋ 1472 t ) .

Die Abf uhr ergab ein Weniger bei : eisernen Röhren und Säulen ( — 5332 t ) , Erde , Sand und

Kies ( — 42013 t ) .
Mehr abgefahren wurden unter anderem Gerste ( J 2159 t ) , Mehl ( ＋ 4596 t ) , sowie eine größere

Anzahl verschiedenster Güter in kleineren Mengen , die infolge Stilliegens der Eisenbahn auf den

Wasserweg angewiesen waren .

10 . Hafen zu Gernsheim .

Zufuhr Abfuhr Gesamt⸗
uUsammen Usammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

˖ t t · 1 t t˖

1923 40 410 18 199 58 609 20 301 26 320 46 621 105 230

1922² 12² 695 35⁵372 168 6067 673 8⁵5⁵ 1528 159 595

Mithin 1923 [ mehr — — — 19 6²8 25 465 45 093 —
5

weniger 82 285 17173 99 458 — 2 54 365

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 63 % ab - , in der Abfuhr um 29,60 zu - , im ganzen

um 34 abgenommen .

1) In der Zufuhr ist bei fast allen Warengattungen eine Abnahme zu verzeichnen , die auf die

allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr zurückzuführen ist , so unter anderem bei : Braun -

kohlen ( — 18 264 t ) , Braunkohlenbriketts ( — 9022 t ) , Zuckerrüben ( — 5474 t ) , Steinkohlen ( — 55 286 t ) ,

Steinkohlenkoks ( — 10685 t ) , Erde , Sand und Kies ( — 5592 t ) .

Dagegen hat die Abfuhr eine bedeutende Zunahme zu verzeichnen , die wohl auf das Stilliegen
der Eisenbahn im besetzten Gebiet zurückzuführen ist .

Im einzelnen wurden mehr abgefahren bei : Gerste ( ＋ 1065 t ) , Salz ( ＋ 8454 t ) , Futtermittel

( ＋ 3705 t ) , Bauholz ( ＋ 1134 t ) , Pflastersteine ( ＋ 6816 t ) , Steinkohlen ( 5385 t ) , Braunkohle

( ＋ 13222 t ) , Braunkohlenbriketts ( ＋ 2870 t ) .

11 . Hafen zu Nierstein .

Zufuhr Abfuhr 7
Ja hr Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

˖U t· t t ˖ ˖ ˖

1923 186 3053 3 239 93 23 835 23 928 27 167

1922² 311 265¹1 10 422² 2⁴ 75 962 75 986 86 408

Mithin 1923 nehr 4⁰² — 69 — — —

wWeniger 7585 — 7183 — 52 127 52 058 59 241

) Eine Begründung der Verkehrsschwankungen innerhalb der einzelnen Warengattungen konnte infolge Aus -

weisung des Hafenkommissars in Mainz aus dem besetzten Gebiet nicht beigebracht werden .

7
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abgenommen .
Die Abnahme des Gesamtverkehrs ist auf die allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im

Berichtsjahr zurückzuführen .

) In der Zuf uhr ergab sich unter anderem eine Abnahme bei : Erde , Sand und Kies ( — 5880 t ) ,
Bausteinen ( — 1310t ) .

In der Abf uhr ergab sich eine Abnahme bei : gebranntem Kalk ( — 52 934 t ) .

12 . Hafen zu Weisenau .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 69 , in der Abfuhr um 68,5 , im ganzen um 68,6 %

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3 ab - , in der Abfuhr

42,5 % zugenommen .

Zufuhr Abfuhr GesanER
JLa hr Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

t t t ˖ · t ·

1923 30 484 1810 32 294 5085 54 040 59 125 91 419

192² 33 295 — 33 295 8397 22 403 30 800 64 095

Mithin 1923 [ mehr 1810 — 85 31537 28 325 27324

Uweniger 2811 —ç 1001 3312 — — —

um 92 9 % zu - , im ganzen um

Die Zunahme der Abfuhr und somit des Gesamtverkehrs dürfte auf das Stilliegen der Eisenbahn

zurückzuführen sein .

Bei der Zufuhr , bei der es sich in dem Hafen Weisenau nur um Brennmaterialien handelt , ergab
sich ein Weniger bei Steinkohlen ( — 5630 t ) , dagegen ein Mehr bei Steinkohlenkoks ( 2119 t )
und Braunkohlenbriketts ( ＋ 700 t ) , Ziegelsteinen ( ＋ 500 t ) .

Bei der Abfuhr ergab sich ein Mehr bei Zement ( ＋J 27 215t ) , Kalk ( ＋720t ) , Steinkohlen ( ＋C590t ) .

13 . Hafen zu Gustavsburg ? ) .

Zufuhr Abfuhr E
Ja hr

. . . . . . ·· Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

˖ ˖ 5 ˖ ˖ ˖

1923 — — — — — — —

1922 1223 988 9311 1233 . 299 3422 34 876 38 298 1271597

Mithin 1923 [ mehr 85
7 8 ＋ 75

Uweniger — — 55

14 . Hafen zu Mainz .

zufuhr Abfuhr l
Jahr Zusammen Jusammen 1*.

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
—

4 ˖ ˖ ˖ ˖ t

1923 376 184 185 243 561 427 40 127 222 707 2862 834 824 261
192² 556 065 223 082 779 147 88 987 241699 330 686 1109 833

Mithin 1923 ( mehr 2

weniger 179 881 38 739 217720 48 86018 99267852 ( 285 572

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28,0 0%, in der Abfuhr um 20,5 %, im ganzen um 25,8 %
abgenommen .

) Siehe Fußnote Seite 97 .

) Infolge Ubergang des Hafens in Regieverwaltung konnten Angaben für 1923 nicht gemacht werden .
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Die Abnahme des Gesamtverkehrs ist auf die allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr
zurückzuführen .

) Die Zuf uhr ergibt unter anderem ein Weniger bei phosphorsaurem Kalk ( — 8260 t ) , Erde ,

Sand und Kies ( — 130794 t ) , Bauholz ( — 53218 t ) , gebranntem Kalk ( — 9344 t ) , Steinkohlen

( 94327 t ) , Steinkohlenkoks ( — 3316 t ) , Wein ( — 1224 t ) , Zucker ( — 5887 t ) , ein Mehr bei Braun -

kohlen ( ＋ 5146 t ) und Braunkohlenbriketts ( ＋ 23 612 t ) .

Die Abf uhr ergibt unter anderem ein Weniger bei : Bauholz ( — 62 141 t ) , phosphorsaurem Kalk

( 2523 t ) , Steinkohlen ( — 4936 t ) , ein Me hr bei Zement ( ＋ 7640 t ) .

15 . Hafen zu Biebrich .

Zufuhr Abfuhr
1 Zusammen Zusammen—

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
—

˖ ˖ ˖ ˖ · ˖ t·

1923 56 680 25 302 81 982 2591 8673 11 264 93 246

1922² 30 690 10 899 41 589 187 835⁵5⁵ 8542 50 131

Mithin 1923 mehr 25 990 14 403 40 393 2404 318 2722 43 11⁵

weniger 7¹ * 7 125
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 97,1 %, in der Abfuhr um 31,8 , im ganzen 86,7 9

zugenommen .

Der Verkehr hat im Jahre 1923 zugenommen , und zwar hauptsächlich in Stückgütern und Kohlen .

16 . Hafen zu Schierstein .

Zufuhr Abfuhr Geseiit⸗
Ja hr Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr
˖ ˖ 0 1 ˖ ˖ ˖

1923 56 840 29 207 86 047 154 25 485 25 639 111 686

1922² 150 32486 32 636 122²6 22 773 23 999 56 635

Mithin 1928 mehr 56 60 —d 53 411 — 2712 164⁰ 55 051

Weniger — 3279 — 1072 — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 163,6 %, in der Abfuhr um 6,8 , im ganzen um 97,2 %

zugenommen .

17 . Hafen zu Budenheim .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 79,0 0%, in der Abfuhr um 36,8 , im ganzen um 39,5 %
abgenommen .

) Siehe Fußnote Seite 97.

Iufuhr Abfuhr —————5
Jahr Zusammen ũAZusammen

Verkeh
zàu Berg zu Tal zu Berg zu Tal —

˖ t ˖ ˖ ˖ ˖ ·

1923 2 747 — 2 747 300 115 283 115 582 118 330

1922 13 109 15 13 124 233 182 356 182 589 195 713

Mithin 1923 mehr
＋ 13 ＋

67 88
weniger 10 362 15 10 377 — 67078 67 006 77 383
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Der Rückgang im Gesamtverkehr ist auf die allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr
zurückzuführen .

1) Die Zuf uhr hat unter anderem abgenommen bei : Lein - und Glsamen ( — 12832 t ) .
Die Abfuhr ergibt eine Abnahme bei : gebranntem Kalk ( — 66 10ʃ1 t ) .

18 . Hafen zu Bingen .

zufuhr Abfuhr Gelant -
Jahr Zusammen Zusammen Voerie

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal ————

˖ 5 0 ˖ 4 ˖ 4

1923 132 733 15 241 147 974 2534 27 650 30 184 178 158

1922 134 112 772⁵ 141837 1681 59 111 60 . 792 202 629

N
Uveniger 1379 — 31461 30 608 24471

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 4 ,3 zu - , in der Abfuhr um 50,5 ab - , im ganzen um

12,1 % abgenommen .
Die Abnahme des Gesamtverkehrs , veranlaßt durch den Rückgang der Abfuhr , ist wohl auf die

allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr zurückzuführen .

1) Im einzelnen hat die Zuf uhr unter anderem zugenommen bei : Weizen ( ＋J 1159 t ) , Roggen

( ＋ 10428 t ) , Steinkohlen ( ＋ 15 617 t ) , Braunkohlenbriketts ( ＋ 20 712 t ) , Ziegelstein ( ＋ 3743 t ) .

Eine Abnahme in der Zuf uhr ist zu verzeichnen bei : Manganerzen ( — 28 747 t ) , Steinkohlen -

koks ( — 7912 t ) , Braunkohle ( — 8490 t ) .
Die Abfuhr hat im einzelnen unter anderem abgenommen bei : gebranntem Kalk ( — 15 825 t ) ,

Pflastersteinen ( — 8428 t ) , Bausteinen ( — 13 476 t ) .
Eine Zunahme in der Abfuhr ist zu verzeichnen bei : Wein ( ＋ 1782 t ) , Weizen ( ＋ 830 t ) ,

Roggen ( ＋ 784 t ) , Gerste ( 1749 t ) .

19 . Hafen zu Oberlahnstein .

zufuhr Abfuhr G
n Zusammen＋

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
˖ t t· ˖ t . ˖U t

1923 52 807 9 19 62006 7257 205117 32374 94 380

1922 70567 83251 1634118 175 . 226 954 228609 . 391817

2
Mitnin 1923 [ mehr — — — 5512 5 — 5

itin
1923 ( weniger 27 060 74052 101 112 — 201 837 196 325 2097 437

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 61,9 , in der Abfuhr um 85 ,8 , im ganzen um 75,9 %

abgenommen .

20 . Hafen zu Coblenz .

＋

Zufuhr
7

Abfuhr
7a ＋

2323FEEECTCC. .0. . . . . . . cccrccrcccccc

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal FWer kehr

˖ t t t t t t

1923 169 581 34 903 204 484 13 551 15 986 29 537 234 021

192² 111875 27 194 139 069 2522 20 372 22 894 161963

Mithin 1923 ( mehr 57 706 7709 65 415 6643 72058

U weniger — — — — 44386 — —

1) Siehe Fußnote Seite 97.



Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 47 ,1 %, in der Abfuhr um 29,1 , im ganzen um 44,4 9%

zugenommen .

Während des ganzen Jahres herrschte ein äuberst reger Stückgutverkehr , wogegen der Werft⸗

bahnverkehr erheblich zurückgegangen ist . Die Zunahme des Gesamtverkehrs beruht hauptsächlich
auf der Zufuhr von englischer Kohle .

21 . Hafen zu Beuel ) .

Abfuhr

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr u

442,9 % zugenommen .

Zufuhr
2

Gesamt -
usammen usammen 8A

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

15 t t. · · t

1923 — — — — —— 8 —8

1922² 6908 186 579 193 487 8079 53 393 61472 251 959

8 mehr — — — — — — —
923 5Mithin 192 weniger — — — —

22 . Hafen zu Bonn .

àzufuhr Abfuhr 7 3
Ja hr usammen Zusammen 5 8

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
33

t · ˖ ˖ ˖ ˖ ˖

1923 42 975 13 457 56 432 3633 7093 10 726 67 158

1922² 3 852 5 987 9 839 899 1630 2 529 12 368

Vithin 1923 9 mehr 39 123 7 470 46 593 2734 5463 8 197 54790

U weniger — 4 *

m 473,4 %, in der Abfuhr um 324 ,1 %, im ganzen um

Der Güterverkehr war im verflossenen Jahre in der Zu - und Abfuhr trotz der ungünstigen wirt -

schaftlichen Verhältnisse sehr stark .

Besonders ist in der Zufuhr ein Mehr zu verzeichnen : Steinkohlen ( deutsch und englisch ) 24 140 t ,

Steinkohlenkoks 3507 t , Braunkohlen 906 t , Braunkohlenbriketts 2106 t , künstliche Düngemittel
1586 t , Ziegel - resp . Mauersteine 8970 t , Kartoffeln 2115 t und Hafer 560 t . In der Abfuhr mehr :

Braunkohlenbriketts 2512 t , Heu und Stroh 757 t und Hafer 2302 t .

23 . Hafen zu Wesseling .

Aufuhr Abfuhr Otelht -
Ja hr

— — — — — fPZöüönnnen —Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal b Jerkähr

t t t ˖ t t

1923 78554 29 055 107 609 484 . 639421 721 906 3601 013 969

192² 13032 10 666 23698 J2213 443 226 690 2440 133 2463 831

65 522 18 389 83 911 „ — —
1923 [ mehr

Uweniger — 1728⁸ 8044 — 1533 773 1449 862

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 354,1 zu, , in der Abfuhr um 62,8 ab - , im ganzen um

58,8 abgenommen .
Die Steigerung in der Zufuhr bestand hauptsächlich in englischer Steinkohle und Koks für die

Gaswerke der Städte Bonn und Godesberg ; ferner in Basaltsendungen von Oberkassel b . Bonn für

die Reichseisenbahn .

1) Infolge der Besetzung und des Fehlens der Zählpapiere konnten Angaben für 1923 nicht gemacht werden .
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24 . Hafen zu Köln - Mülheim .

Zufuhr Abfuhr Gesamt -
E Zusammen ——.

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Nerkehr

˖ — · ˖ ˖ 8 t

1923 1 182 928424374 1607302 174 326 537 019 711 345 2 318 647

1922² 700 0⁴41¹ 121 310 821 351 358 866 217261 576 127 1397 478

6 —. 0
Mithin 1923 mehr 482 887 303 064 785 951

5
319 758 135 218 921 169

Weniger —. — 184 540 — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 95,6 zu - , in der Abfuhr um 23,5 % zu - , im

ganzen um 65,9 zugenommen .

25 . Hafen zu Leverkusen .

zufuhr Abfuhr Gebätit⸗
Ja hr Zusammien — —Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal 3

˖ ˖ ˖ ˖ ˖ ˖ K

1923 87 106 89 575 176 681 11213 50 431 61 644 238 325

1922 311433 54 250 365 683 4326 85 924 90 250 455 933

mehr — 35 325 — 6887 —
Mithin 1923

wenlger 224 327 — 189 002 — 35 493 28 606 217 608

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 51,6 , in der Abfuhr um 31,6 , im ganzen um 47,5 %

abgenommen .
Die wesentliche Abnahme des Verkehrs ist auf die durch die Ruhrbesetzung verursachten Ver -

kehrsstockungen und den dadurch bedingten Rückgang in der Kohlenversorgung zurückzuführen .

26 . Hafen zu Reisholz .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 24,8 , in der Abfuhr

um 24 % abgenommen .

27 . Hafen zu Neuß .

um 20,5 , im ganzen

Zufuhr
8

Abfuhr Gesamt -
Usammen Usammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

˖U t t˖ ˖ ˖U U ·

1923 213 20321 708 234 911 12 874 44 700 57 574 292 485

1922 308 403 4050 312˙463 27540 [ 44839 72˙379 384842

— mehr — 17 648 — — — — 5
E

weniger 95 200 — 77 552 [ 14566 139 14805 92 357

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 33,8 , in der Abfuhr um 74,4 % ab - , im ganzen um

18,6 abgenommen .

zufuhr Abtuhr

Ja hr Zusammen Jusammen 5
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

˖ t ˖ ˖ ˖ t

192³3 313 620 70 880 384 500 27 636 41 471 69 107 453 607

1922 208 366 78 843 287 209 246 903 23 591 270 494 557 703

Mithin 1923 ( mehr 105 254 — 97 291 — 17 880 — —

weniger — 7963 15 210 267 — 201 387 104 004



Der Verkehr hat im verflossenen Jahre infolge der durch die Ruhraktion herbeigeführten Verhält -

nisse nachgelassen . Hiervon wurden insbesondere die Güterarten Rohbraunkohlen , Baumaterialien

( Sand und Kies ) , Erze , Glsaaten , Holz , Salz sowie Steinkohlen und Koks betroffen .

Eine Zunahme des Verkehrs ist in der Hauptsache nur bei Roggen , Zuckerrüben und Pflaster -

steinen ( Basalt ) zu verzeichnen .

28 . Hafen zu Düsseldorf ( einschließlich Düsseldorf - Heerdt ) .

Zufuhr Abfuhr Gesamt -
Zusammen Zusammen ——

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Jerkehr

˖ ˖ 8 ˖ ˖ t.

1923 571244 203 245 774 489 50 384 53 861 104 245 878 734

1922² 4593 480 123 05¹ 616 531 31097 103 861 134 958 751489

5 77764 80 194 157 958 19 287 — — 127 245
hin 1923 ( mehrt

Mhun
Uweniger — — — — 50 000 30 713
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25,6 zu - , in der Abfuhr um 22,7 ab - , im ganzen

um 16,9 zugenommen .

Im Kalenderjahr 1923 ist im Gesamtumschlag des Düsseldorfer Hafens eine nur kleine Zunahme

gegenüber dem Vorjahre zu verzeichnen . Während im Kalenderjahr 1922 insgesamt 878 169 t um -

geschlagen wurden , weist das Jahr 1923 891811 t gleich 1,6 mehr auf .

Getreide wurde in ungefähr gleicher Menge wie im Vorjahre umgeschlagen , bei Kies und Sand ,

Holz , Papier und Erdöl ist , wie aus nachstehender Aufstellung ersichtlich , eine ganz bedeutende

Abnahme zu verzeichnen .

Es wurden umgeschlagen : 1922

Kies und Sand . 162 000

Holz 62 000

Papier 12 000

Erdöl 35 500

1923

135 000

6 700

1 000

4 600

Die Abnahme im Kiesverkehr dürfte lediglich auf den durch die Ruhrbesetzung behinderten

29 . Hafen zu Crefeld .

Eisenbahnverkehr zurückzuführen sein . Dem Stilliegen des Eisenbahnverkehrs ist auch die starke

Zunahme in der Kohlenzufuhr zuzuschreiben . Während an Stein - und Braunkohlen sowie Briketts

und Koks im Jahre 1922 insgesamt 221735 t umgeschlagen wurden , erreicht das Jahr 1923 415 054 t

oder 46,5 % des Gesamtgüterumschlages . Weiter ist eine Zunahme des Stückgutumschlages um

22 000 t sowie des Umschlags von Eisen und Stahl um 53 000 t zu verzeichnen .

Der übrige Güterverkehr steht in ungefähr gleicher Höhe wie im Vorjahre .

Zufuhr Abfuhr ————çC
4 ＋ 3232 Zusammen f zusammen 5

zu Berg zu Tal zu Berg azu Tal
Verlen

t t t˖ t t t 8˖

1923 245 000 123 298 368 298 9037 13 223 22 260 390 558

1922 259 359 69 660 329 019 6299 2 663 8 962 337 981

Mithin 1923 mehr — 53 638 39 279 2738 10 560 13 298 52 577

Wweniger 14 359 — — — 8 — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 11,9 9 , in der Abfuhr um 148,3 %, im ganzen um 15,5 %

zugenommen .
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In der Zufuhr ist in folgenden Güterarten ein Mehr zu verzeichnen : Kohlen und Koks 32 000 t ,

Wein 10 000 t , Steine und Quarzit 27 000 t , Mehl 5 000 t , Braunkohlen und Briketts 31 000 t , Fett

und Speck 7 000 t ; dagegen wurden weniger angebracht : Eisenerz 65 000 t , Holz 7000 t .

Während in normalen Zeiten ein prozentualer Mehrumschlag fast aller Güterarten zu verzeichnen

War , hat sich im Jahre 1923 der Güterumschlag wesentlich verschoben , und zwar ist das Mehr bei

Kohlen und Koks auf die Einfuhr englischer Produkte zurückzuführen .

Die Zunahme der übrigen Güter ist im großen ganzen dadurch entstanden , daß sie , früher über -

wiegend mit der Bahn befördert , ihren Weg nunmehr über die Wasserstraßen nahmen .

Infolge teilweiser Stillegung der Hüttenwerke wurde eine erhebliche Menge Eisenerz und Holz

weniger eingeführt .

30 . Hafen zu Uerdingen .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3 ,3 0%, in der Abfuhr um 93,7 , im ganzen um 12,9 %
zugenommen .

Die Zufuhr in den Hauptgüterarten betrug im Jahre

1. Zunahme : Chemikalien

Eisen - und Stahlwaren

Roggen
01 und Fett

lkuchen und Glkuchenmehl .

Steinkohlen

Steinkohlenkoks

Farben

Heu und Stroh .

Sonstige Güter

2. Abnahme : Erde , Kies , Sand

Schwefelkies

Gerste

Mais . — —

Lein - und Olsamen

Kaffee

Syrup
Rohzucker —

Holzwaren und Möbel .

Die Verschiebungen in den einzelnen Gütermengen der beiden Jahre sind auf die Einführung einer

neuen Zollgrenze zurückzuführen , wodurch namentlich der Rohzuckerverkehr stark gelitten hat .

1923 1922

in Tonnen

6 522,5 1201,0

4586,5 115,5

12 246,5 5 550,5
2 887,5 1775,5

3844,0 1235,0

3693,0 74,0

41336,0 20202,0

1294,0 4

2562,0 213,5

208,5 11,5

2161,5 708,5

1846,5 2240,0

5675,0 10215,0

16 709,5 17587,5

165,0 352,0

. 16795,5 24872,0

1633,0 2503,0

816,0 1067,0

40899,0 66853,5

198,5 2105,5

Ja h

— . —
Zusamme

—
2 Gesamt-à ur ammen usammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

˖ ·˖ · ˖ ˖ ˖ ·

1923 127 900 39 323 167 223 27 483 10 080 37 563 204 786

1922 152 865 3 84 161876 15 299 4092 19 391 181267

Mithin 1923 ( mehr — 30 312 5347 12184 5 988 18 172 23519

Uweniger 24 965 — —



31 . Hafen zu Rheinhausen ( Firma Friedrich Krupp ) .

Zufuhr Abfuhr Gesamt -

Ja hr
— —AZusammen Zusammen 33

zu Berg zu Tal zu Berg 2 Lal
Wbttene

˖ ˖ t ˖ ˖

1923 177 228 73 432 250 660 12 012 32 391 44 433 295 093

192² 864217 206 397 1070 614 8894 996742 105⁵ 636 1 176 250

Mithin 1923 ( mehr * —
—5

8
. 25

weniger 686 989 132 965 819 954 61203 881 157

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 76,5 %, in der Abfuhr um 57,9 %, im ganzen um 74 ,9 %

abgenommen .
Die Abnahme des Hafenverkehrs im Jahre 1923 ist auf die Ruhrbesetzung zurückzuführen .

32 . Häfen und Ladestellen zu Duisburg ( einschließlich Rhein - Herne - Kanal ) .

zufuhr Abfuhr

Zusammen Zusammen8
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Eile⸗

˖ t t˖ t · t t˖

1923 1800 674 513 512 2314186 921 112 745 1141 666 226 3 980 412

1922² 3 578 400 880 901 4459 301 5 843 357 3730 1429573 499 14032 800

Mithin 1923 J mehr — — 1 97
—

veniger 1 777 726 367 389 2145 115 f 4922 245 2985 028 7907 27310 052 388

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 48 ,1 0%, in der Abfuhr um 82,6 9 , im ganzen um 71,6 %

abgenommen .
Eine volle Entwicklung des Verkehrs in den Duisburg - Ruhrorter Häfen war infolge der im anuar

1923 einsetzenden Ruhraktion nicht möglich .

Uber den Kohlenverkehr einschließlich Koks und Briketts aus den Häfen zu

Duisburg und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefügt :

a ) die Kohlenanfuhr einschließlich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug

im Jahr 1923 . 463 661 t1 )

— 8 507 643 t

1923 weniger 8 043 982 t·

b) die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahr 19233ꝭʒů3ꝑꝑ . 241 686 f

c) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug :

a e h 1923 192²

Duisburg bis Cöln einschließlich s3g :; 183 503 84 486

rr· // / /( r 2 837 5 111

6ͤ —Ä —T : : . . . ĩ 1079 19 198

Coblenz ausschließlich bis Mainz ausschließlicfckcßn . . 2 188 41 902

ͤ ··· 45 045 448 513

Mains bis Mannheim ausschließlikkkkk 33 989 616 708

ZZ· ⸗ 450 281 4494 040

Zusammen rheinaufwärts 71¹8 912 5 709 958

1) Die Zahlen sind nicht vollständig , sie beziehen sich nur auf die Monate Januar und Februar .



1923 1922

˖ ˖

r 2282 1112

GCG6GGGGGGUGUUUUUUUUUUUUUUUUEUUEUUUEEEEUUURRRUUUUEEEEEAEAAA 233 396 1309 061

FF — — — — — — — — — — — — — — — — —— —— —— — — 170 068 1361 547
Rnkreiehkk FEFEEFEEEECGCGCGCGCGCGCGCGGCcCCGCGG 1596 14 642

Zusammen rheinabwärts 437 342 2 686 362

dazu rheinaufwärts 718 912 5 709 958

Zusammen zum Rhein 1 156 254 8 396 320

Rhein - Herne - Kanal 704 3117

Zusammen 1 156 958 ) 8 399 4379

also 1923 weniger 7242 479 —

33 . Hafen zu Homberg ( einschließlich Homberg - Essenberg und Zeche Rheinpreußen ) .

zufuhr Abfuhbr Gesatet⸗
Zusammen — —Zusammen

— zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

˖ ˖ ˖ · 0 ˖ 6

1923 17 641 21 862 39 503 331 618 330 675 662 293 701 796

1922 18 995 22 870 41 865 426 136 147 457 573 593 615 458
‚

41 mehr — — — 183 218 88 70⁰0 86 338
Mithin 1923

weniger 1354 10⁰8 2362 91518 — 2

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5,6 ab - , in der Abfuhr um 15,4 % au - , im ganzen um

14 % zugenommen .

34 . Häfen zu Als um mit Schwelgern ( Gewerkschaft Deutscher Kaiser ) .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 59,9 0 , in der Abfuhr um 33,5

abgenommen .

35 . Hafen zu Wals um ( Aktienverein „ Gutehoffnungshütte “ ) .

%, im ganzen um 52,2 %

zufuhr Abfuhr ‚ N
EZusammen — — Zusammena hr — —163

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Venkein

˖ 4 ˖ ˖ ˖ · ·

1923 277 404 362 475 639 879 167 178 269 720 436 898 1076777
1922 1400 836195 849 1596 685 427 567 229 506 657 073 2 253 758

Mituin 1923 J mehr 5 166 626 — — 40214

weniger 1123 432 — 956 806 260 389 — 220 175 1 176 981

) Außerdem 74 907 t Bootekohlen . 2) Außerdem 310 492 t Bootekohlen .

Zufuhr Abfuhr Ges
1 4 h ＋

FIIII . . . . . . . . . . Züiee Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg Aüu Laäl Verkehr

t˖ ˖ ˖ ˖ ˖
f

1923 292 887 51 927 344 814 85 213 260 026345 239 690 053
1922 625 346 103728 729 07⁴4 293 154 200 548 493 702 122² 776

Mithin 1923 ( mehr — — — — —

U weniger 332 459 51801 384 260 207 941 — 148 463 532 723
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 52,7 %, in der Abfuhr um 30,7 , im ganzen um 43,5 9

abgenommen .

Die Abnahme ist durch die infolge der Ruhrbesetzung hervorgerufenen Verhältnisse bedingt .

36 . Hafen zu Orsoy .

AbfuhrKukunr
7

Gesamt -
usammen usammen 1

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verkehr

t ˖ t ˖ ˖ t —

1923 41 483 19 058 60 541 171480 63 855 235 335 295 876

1922 7 726 48 029 55 755 157 419 949 158 368 214 123

Mithin 1923 mehr 33 757 — 4786 14 061 62 906 76 967 81 753

Uweniger — 28971 —— — — 8

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 8,5

zugenommen .

37 . Hafen zu Rheinberg ) .

%, in der Abfuhr um 48,6 0 , im ganzen um 38,1 %

Abfuhrzutuhr
8 4 Gesamt -

Jahr Zusammen Zusammen
— ——

zu Berg au Tal zu Berg zu Tal

t t ˖ t · t ˖

1923 — — — — 8

1922² 22 0¹5 1883872 210 887 — — — 210 887

Mithin 1923 ( mehr 2 Watheuiadf
Uweniger

* —

38 . Hafen zu Wesel .

1

—

Zufuhr Abfuhr
0

Gesämt⸗

a hr usammen — — Lusammen 8
zu Berg 2au zu Berg zu Tal

t t ˖ ˖ 8 t

1923 54011 56 529 110 540 50 495 13 688 64 183 174723

1922² 186 410 278762 465 172 11991 7490 19 481 484 653

— 9 9
Mithin 19286 Ahrr . — — 38 504 6 198 44 70² —
—

weniger 132 399 222 233 3354632 2 * — 309 930

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 76,2 % ab, , in der Abfuhr um 223,8 9 zu - , im ganzen

um 63,9 % abgenommen .

Infolge der Besetzung des Hafens und durch die Einführung der Zollgrenze hat der Umschlag

von Kies , der in früheren Jahren in großem Umfange stattfand , beinahe ganz aufgehört . Bei den

sonstigen Gütern , die über die hiesige Werft gehen , ist dem Vorjahre gegenüber eine Verminderung

eingetreten .

1) Siehe Fußnote Seite 101 .
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Im Anschluß an die Angaben über den Verkehr in den wichtigeren Rheinhäfen folgen nach -

stehend nach den Mitteilungen der Niederrheinischen Handels kammer Duisburg - Wesel
Ubersichten über den Gesamtverkehr in den mit dem Sammelnamen „ Rhein - Ruhr - Häfen “ bezeich -

neten niederrheinischen Häfen und über den Getreideverkehr in den wichtigeren deutschen Rhein -

häfen in den Jahren 1922 und 1923 :

Der Gesamtverkehr in den Rhein - Ruhrhäfen 1922 und 1023 .

Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr —
Namen der Häfen Ides Gesamt .

und Ladestellen 1922 1923 1922 1923 1922 1923 — —
t ˖ t ˖ t t in %

Ruhrorter Hafen einschl .

2 128 642 1041 300 7 148 981 1299 110 9 277 623 2 340 410 —74,8

Duisburger FHafen 1154 943 552 675 2 219 673 244 135 3 374 616 796 810 —76,7
Hochfelder Hafen 326 131 126 235 196 109 65 754 522 240 191989 —63,2

Duisburger Rheinufer . 615 812,5 389 099,6 23 893 39 443,6 639 705,5 428 543,2 —31,4
Verladestelle der A. - G.

33S . . . . . . . . . 311582 390 271 — 41 729 311582 432 000 ＋ 38,7 ö
Hamborner Werftt — —f —f — —

Hafen in Walsum 775 508 345 137 527 755 346 154 1303 263 691 291 —46,9
Häfen in Alsum und

Schwelgern 2 335 544 688 611 929 550 498 712 3 265 094 1187 323 [ —63,7
Verladestelle derA . - G. f.

Maschinenpapierfabri -

kation , Walsum 51125 26 609 4 580 6 378 55 705 32 987 [ — 40,8
Hafen Rheinhausen . . I 080 938 453 431 119 389 65 226 1200 327 518 657 [ — 56,8
Verladestelle Diergardt — — 215 538 126 969 215 538 126 969 —41,04

Homberg - Essenberger
43 050 84 354 17 829 — 60 879 84 354 ＋ 38 ,6

Hafen Rheinpreußen 13 829 13 161 372 481 550 356 386 310 563 517 ＋ 45,9 U

Zusammen 8 837 104,5 4110 883,61 11775 778 3 283 966,6 20 612 882,5 7 394 850,2 ] —60,2

Schiffahrtsverkehr in Massengütern in den Rhein - Ruhrhäfen in den Jahren 1922 und 1923 .

Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr
Bezeichnung der Häfen —

und Ladestellen 1922 1923 1922 1923 1922 1923

˖ t t˖ ˖ ·˖ t˖

I. Eisenerzi ) :

RAetr Hafenn : : . . . 1394 052 644 680 89 026 22 862 1483 078 667 542

Duisburger Hafenn . 425 723 94 439 17 183 12 169 442 906 106 608
Hossiter etennn . . 31 173 21 890 — 6 948 31 173 28 838

Duisburger Rheinufern 208 645 109 832 1550 460 210 195 110 292
Verladestelle Phönix A . - G . . 307 104 262 870 — ö — 307 104 262 870
IICCCCCCCC . . . 680 795 286 694 — — 680 795 286 694
Hafen Alsum - Schwelgern 1998 572 312 420 623 537 — 2 622 109 312 420
Hafen Rheinhauseinmn 1002 527 186 296 — 1174 1002 527 187 470

Homberg - Essenberger Rheinufer . . 4174 3174 10 224 — 14 398 3 174

zusammen ] 6 052 765 1922 295 741 520 43 613 6 794 285 1 965 908

Abnahme
—71,07 ½

1) Eisenerz , Manganerz , Braunstein , Schwefelkies und zur Verhüttung bestimmte Schlacken .
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Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr

Bezeichnung der Häfen

und Ladestellen 1922 1923 1922 1923 1922 1923

t t˖ t t t t

II . Getreidel ) :

Ruhrorter Hafan 11789 6 399 10 078 2 417 21 864 8 816

Düisburger afen 212 337 75 476 23 148 5 619 235 485 81 095

Hoechfelder Hafen 40 — 11 — 51¹ ——

Homberg - Essenberger Rheinufer . 8 459 11 231 — — 8 459 11 231

zusammen 232 625 93 106 33 237 8 036 265 859 101142
Abnahme

—61,9 9%

III . Holz :

Ruhserter Hfenn 16 907 7 381 15 796 1015 32 703 8 396

C . 36 386 9 016 1 997 110 38 383 9 126

HeeeF 44 270 1578 1522 51¹ 45 792 1 629

Duisburger Rheinufeõr — — 700 300 700 300

FCECCGCCCECECGCEGGEGEGEEGGGE 3 955 1576 — — 3 955 1576

Hafen Alsum - Schwelgern 19 507 15 339 8 — 19 515 15 339

orner ellkl — — — — — —

Maschinenpapierfabrik Walsum — 14 481 — — — 14 481

Hafen Rheinhausen — — — — — —

Homberg - Essenberger Rheinufer . 24 87 — — 24 87

zusammen 121 049 49 458 20 023 1 476 141 072 50 934
Abnahme ⸗

—63,9 %

IV . Steinkohlen , - briketts und Koks .

223 350 77 981 6243 238 965 819 6 466 588 1043 800

JC 38 114 6 090 166 204 13 054 204 318 19 144

FPFRie 103 595 33 451 114 395 10 236 217 990 43 687

Duisburger Rheinufeãer 134 981 100 448,2 —— —j— 134 981 100 448,2

Hafen Rheinpreuſen — — 372 331 542 301 372 331 542 301

occc — 6 345 413 404 266 225 413 404 272 570

Hafen Alsum - Schwelgern 58 281 19 118 — 270 013 58 281 289 131

Papiermaschinenfabriiik . — 1215 — — — 121¹5

Hafen Rheinhausenn 28 486 205 034 — — 28 486 205 034

— — 215 538 126 969 215 538 126 969

zusammen 586 807 449 682,2 ] 7525 110 2 194 617 8 111 917 2 644 299,2
Abnahme

—67,4 9

V. Roheisen und verarbeitetes Eisen aller Art :

7F777cc 156 708 88 403 410 447 232 089 567 155 320 492

eiter Helennn 36 854 7 373 33 168 11 197 70 012 18 570

Hochtelder Hafeg ) . 9871 14 738 40 890 24 030 50 761 38 768

Duisburger Rheinufer — 1 339 7 938 15 891 7 938 17 230

37 . . . . . . . . . . . . . — 965⁵ — 40 842 — 41 807

CC . 000C6 2 508 5 559 112 056 76 816 114 564 82 375

Hafen Alsum - Schwelgern 13 218 20 788 5 134 183 832 18 352 204 620

Hafen Rheinhausen 715 931 109 204 56 844 109 919 57 775

zusammen 219 874 140 096 718 837 641 541 938 701 781 637

1) Weizen und Spelz , Hafer , Gerste , Mais ( Kukuruz ) .



Der Getreideverkehr in wichtigen Rheinhäfen im Jahre 1922 und 1923 .

Zufuhr Abfuhr

Arten zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

t t t t t t

Karlsruhe

Weizen und Spel ! ꝶ 5 226 — 5 226 — — —

ROSHH „ 6 360 — 6 360 — — —

— — — — 38 38

ECEEEGEGEEE 150 — 150 — 604 604

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte — — — — 4 4

EEEEEEEEEEGEGEEGAEEE 293 — 293 — — —

Zusammen 12 029 — 12 029 — 646 646

Im Vorjahre . 58 917 — 58 917 — —— —

Mannheim

Weizen und Spelis 48 320 —— 48 320 6 365 4 680 11 045

RFCCCCC 48 723 — 48 723 1 630 5 224 6 854

PPPYFÄ 33 13 064 — 13 064 823 12 103 12 926

6 — — — ···˙˙···· 5 489 — 5 489 420 5 670 6 090

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 2 727 — 2 727 — 367 367

—ü— U . . . . . . 13 627 — 13 627 823 20 843

Zusammen 131 950 — 131 950 10 061 28 064 38 125

Im Vorjahre . 517 809 2 924 520 733 41 265 12 666 51931

Mainz

WIAen ün SPEIIIIll . 7 447 1408 8 855 — 28 28

CCCECCCC 3 339 1176 4 515 — — —

11319 16 207 27 616 302 302

CECGWWoo·· 79 590 669 334 1210 15⁴44

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 1320 207 1527 8 98 106

EIIE 167 16 183 — — —

Zusammen 23 671 19 694 43 365 342 1 638 1 980

Im Vorjahre . 27 648 963 28 611 1 260 766 2 026

Köln

Wezen und Spei ) ) . 45 235 853,5 46 088,5 7 375 2 902,5 10 277,5

Reggenserr 74 415,5 1 010,5 75 426 6 359 3 210,5 9 569,5

SVTVVRFPRFVFFVEEGETEUET 10 51¹ 1364 11 875 965,5 3 731,5 4 697

2 095 6 309 8 404 307,5 877 1184,5

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 5 764,5 1012 6 776,5 372 331,5 703,5

II222 . . . C. . . . . . . . . . . . . . . . 9 598 114,5 9 712,5 110 42,5 152,5

Zusammen 147 619 10 663,5 158 282,5 15 489 11 095,5 26 584,5

Im Vorjahre . 127 292,5 1265 128 557,5 6 094,5 131 6 225,5

Neuß

WSinen und Spellss . . 29 051 — 29 05⁵¹ — — —

RRRRRRREERRREEEEE 34 971,5 1 401,0 36 372,5 — —— —

RhRER : * E . . — — — — — —

— 32,5 32,5 — — —

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 130 —— 130 — —j — —

777 . . . — — — — — —

Zusammen 64 152,5 1433,5 66 686 —

Im Vorjahre . 43 776,5 100 43 876 4062,5 95 4157,5



Zufuhr

Arten zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen
t t˖ t t˖ t˖ t˖

Düsseldorf

Weizen und Spelłzzz . . 238138 133 23 946 2 974 130 3 104

FFFEEEEGGGGGGGGGEGGGG 48 559,5 1 328,5 49 888 8 778,5 260 9 038,5
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 458,5 40 1 498,5 263 60 323

EETT . T . T . . . . 774 900 1 674 —j— — ——

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 2 235 5 2 242 —— — —

EEERRREEEEEERREREREREETETETET 1327 29,5 1 356,5 — — ——

Zusammen 78 167 2 438 80 605 12 015,5 450 12 465,5

Im Vorjahre . 365 066,5 1188 366 254,5 11 589,5 448 12 037,5

Urdingen

Weien und Spelz . . ‚ 3261 — 3 261 3 150 — 3 150

„ EWWGWWEAo 9 316 30 9 346 2 900,5 — 2 900 „5
CWCWCGWWoo 616,5 14 630,5 — — —

FFFVVVTGGGGCCC ( . 14 178 1401,5 15 669,5 — 40 40
Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 457,5 — 457,5 33 — 33
＋C＋6 — P — 828 . . . C . . 164,5 0,5 165 — — ——

Zusammen 27 993,5 1536 [ 29 529 . 5 6 083,5 40 6 123,5

Imn Vorjahre . 26 945,5 319 27 264,5 S 3 885,5

Krefeld

Weiten und Speilill 36 786,5 1285 38 071,5 — — —.— 75

666175553333363·0˖0 30 613 —— 30 613 360 250 610

nt . . . . . . . . . . . . 3 624,5 6749 10 373,5 — — —
„ % 7 — ? . 0·······K 769 597 1366 — — —

Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 589,5 29,5 619 42 — 42
·3 4 . 4544,5 — 4 544,5 15 — 15

Zusammen . 76 927 8 660,5 85 587,5 492 250 742

Im Vorjahre . 63 100,5 95,5 63 196 4814 150 4 964

Duisburg - Ruhrorter Hafen ! )

Weizen und Spel 35 756 60 37 5612 ) 4149 210 4 3595 )
WWWWWWWC 88 217 — 93 0⁰08 9 531 1401 10 932

6＋6 — · — — 16 004 66¶ 16 070 1 978 144 2 122
— —— 9 740 3 078 12 818 144 — 144
Hirse , Buchweizen , Hülsenfrüchte 6 809 43 6 852 598 35 633
— · 15 426 — 15 426 1411 — 1411

JLusammen 171 952 3247 181735 17 811 1790 19 601

Im Vorjahre 247 828 1078 287 347 41 805 2 853 51 116

) Staatliche und städtische Häfen des Gemeindebezirks Duisburg ( Ruhrorter , Duisburger und Hochfelder Hafen ) .
) Einschliefßlich Anfuhr vom Kanal .

) Einschließlich Abfuhr vom Kanal .



39 . In Frankreich .

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 85,5 % ab - , die Zufuhr zu Tal um 33,6 ab - und die

Gesamtzufuhr um 49,8 abgenommen , gegen 913,5 Zu, , 33,2 % und 5,6 Abnahme im Vorjahr .

40 . In Baden .

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 81,2 %, die Zufuhr zu Tal um 20 ,1 % und die

Gesamtzufuhr um 69,6 abgenommen , gegen 80,3 % Zu, - , 77,5 % und 10,3 % Abnahme im Vorjahr .

41 . In Bayern .

42 . In Hessen .

2 . Minderwichtige Hafenplätze , Lösch - und Umschlagstellen .

Z uf uh r

zu Berg zu Tal zusammen
t˖ t· t

1923 414 4174 4588

1922² 2858 6284 9142

Mithin 1923 Hehr 5

E 2444 2110 4554

Zufuhr

3
zu Berg zu Tal zusammen

t t t

1923 414 413 827

1922 2202 517 2719

Mithin 1923 ( mehr 2
an

denweniger 1788 10⁴ 1892

Zufuhr

Ja h f
zu Berg zu Tal zusammen

8 ˖ ˖

1923 320 — 320

1922 8 1392 1400

Mithin 1923 mehr 8
um

ude Veniger 8 1392 1080

Die Zufuhr hat demnach um 77 abgenommen .

Zufuhr

12
zu Berg zu Tal zusammen

t . t t

1923 25 022 13 179 38 201

192² 33 887 70¹2 40 899

Mithin 1923 / mehr — 6167 —
—ä—

Uweniger 8 865 — 2 698

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 26,2 % ab - , die Zufuhr zu Tal um 87,9 % zu - und die

Gesamtzufuhr um 6,6 abgenommen , gegen 9 0%, 365,2 % und 26 % Zunahme im Vorjahr .
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43 . In Preußen .

Zufuhr

Anr
zu Berg zu Tal zusammen

t˖ t t

1923 247 260 247 260

1922 350 840 350 840

Mithin 1923 J mehr 3 —wum
(denweniger 103 580 1 . 03 580

Die Zufuhr hat demnach um 29,5 abgenommen , gegen 5,5 Zunahme im Vorjahr .

Verkehr in den niederländischen , belgischen , französischen und überseeischen Haäfen

von und nach dem deutschen Rhein . Verkehr über die deutsch - miederländische Grenze ) .

I . a) Verkehr in den niederländischen , belgischen und französischen Häfen .

Der Verkehr in den niederländischen , belgischen und französischen Häfen von und nach dem

deutschen Rhein betrug nach den Aufzeichnungen der Niederländischen Zollstelle in Lobith

im Berichtsjahr . 12094689 t *
im Vorjahr . 20313979t

8219290 t oder 40,4 .

b ) Verkehr in den belgischen und französischen Häfen nach den amtlichen

Aufzeichnungen daselbst

im Berichtsjahr .

sonach im Jahr 1923 weniger

. 1 205 769 t

Der Verkehr unter Ia verteilt sich nach der Zusammenstellung in den Beilagen 1, 4 und 5 zu

IVAa auf die nachstehend aufgeführten Häfen :

44 . Hafen zu Nijmwegen .

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

—

t· t ˖

1923 47 573 2729 50 302

1922 54842 403 55 335

Mithin 1923 “ mehr — 2236 —
32

veniger 7269 — 5 033

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 13,3 % ab - , in der Abfuhr um 435,5 % zu - , im ganzen

um 9,0 % abgenommen .

45 . Hafen zu Tiel .

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

388

t˖ t t

1923 3430 2 3430

1922 1887 — 1887

Mithin 1923 mehr
15⁴3 — 15⁴³

Weniger — ee —

Deĩ̃ Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 80 zugenommen .

) Bei der Feststellung des Verkehrs über die deutsch - niederländische Grenze ist der Verkehr zwischen dem
Rhein und dem die Stadt Cleve mit dem Rhein verbindenden Spoy - Kanal zu berücksichtigen . Dieser Verkehr wird an der

Durchgangsstelle zu Keeken angeschrieben und betrug im Berichtsjahr 74604 Tonnen .

8
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46 . Hafen zu Zalt - Bommel .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 37,0 ab - , in der Abfuhr um 6 ,1 zu - , im ganzen

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

Verkehr

t t t

1923 413 261 674

1922² 635 — 635

Mithin 1923 ( mehr — 261 39

U weniger 222 —

um 6,0 zugenommen .

47 . Haféen zu Gorinchem .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 80,0 zu, , in der Abfuhr um 100 ab - , im ganzen um

31,5 zugenommen .

Gesamt -

RiReR
Verkehr

t t t

1923 3406 5 8400

1922² 1878 70⁴ 2582

Vithin 1923 mehr 1528 — 824

Weniger — 70⁴ 2

48 . Hafen zu Dordrecht .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16,6 , in der Abfuhr um 85,0 , im ganzen um 19,3 %
abgenommen .

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

Verkehr

t t t

1923 130 261 950 131211

1922 156 157 6397 162 554

Mithin 1923 ( mehr
—1 5

weniger 25 896 5447 31 343

49 . Hafen zu Arnheim .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3,0 , in der Abfuhr um 47 %, im ganzen um 46,0 %

abgenommen .

6 t -
Jahr Zufuhr ÜAbfuhr

˖ t t˖

1923 10 863 103 10 966

192² 11174 196 11370

Mithin 1923 ( mehr —

U weniger 311 93 404



Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 80,0 „ , in der Abfuhr um — %, im ganzen um 80,0 %

Zzugenommen .

51 . Hafen zu Wijk bij Duurstede .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um — , in der Abfuhr um — abgenommen .

50 . Hafen zu Wageningen .

Gesamt -

t ˖ 4

1923 4510 — 4510

1922² 2519 — 2519

Mithin 1923 mehr 1901
1901

Weniger — — —

Gesamt -
Jahr ZufuhrAbfuhr

Feriehr

1 t t

1923 2 — —

192² 1878 — 1878

Mithin 1923 ( mehr — 2

uveniger 1878 111 1878

52 . Hafen zu Culemborg .

53 . Hafen zu Vianen .

Gesamt -
r zutuhr Abfuhr Porkehr

t ˖ ˖

1923 98⁰ 980

192² 3⁴² — 3⁴²

Mithin 1923 [ mehr
U weniger — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 212,0 % zugenommen .

Gesamt -
1ar zufuhr Abfunr Perken⸗

t t·

1923
— — 3

102² 280 — 280

Mithin 1923 ( mehr — —
— —

Uveniger 280 280

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um — , in der Abfuhr um — abgenommen .
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54 . Hafen zu Vlaardingen .

Zuerst in 1923 einzeln angeschrieben .

55 . Hafen zu Vreeswijk .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9,6 ab - , in der Abfuhr um 100 % zu - , im ganzen um

9,3 % abgenommen .

Gesamt -

Ja hr Zufuhr AbfuhrVerkehr

t t ˖

1923 33 505 344751 378 256

1922 55 8

Mithin 1923 mehr
*

weniger — ud

Gksamt

Jahr Zufuhr Abfuhr A r
t t t

1923 58 100 200 58 300

1922 64 300 — 64 300

Mithin 1923 ( mchr 8 85
Waun

es K weniger 6 200 5 6 000

56 . Hafen zu Rotterdam .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 46 , 1 %, in der Abfuhr um 32,0 0 , im ganzen um 36,0 %

abgenommen .

Gesamt -

388 zutuhr Abfunr Vokch⸗
˖ t t

1923 1692 492 5 752 486 7444 978

1922 3 141158 8453 736 [11 594894

Mithin 1923 ( mehr —
137

veniger 1 448 666 2701 250 ( 4140 916

57 . Hafen zu Amsterdam .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43,5 , in der Abfuhr um 53,0 90, im ganzen um 45,8 95

abgenommen .

Gaaamt⸗

lahr zuftuhr Abfünr Verkch
t t t

1023 387 694 108 091 405 785

1922 685 965 229 658 915 623

Mithin 1923
— 88

—
weniger 298 271 121 . 567 419 838
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58 . Andeèere niederländische Häfen .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 30,0 , in der Abfuhr um 86,2 9%, im ganzen um 55,5

abgenommen .

59 . Hafen zu Antwerpen ) .

Gesamt -

Jahr Zufuhr Abfuhr
verkehr

t ˖ t

1923 1083 426 177 597 1261023

1922 1546930 [1 288 260 2835 190

ithin 1923 ( mehr — 77
Within

weniger 463 504 1 110663 1574167

60 . Hafen zu Gent .

61 . Hafen zu Brüssel .

62 . Hafen zu Zeebrügge .

1) Die Häfen Nr . 59 — 62 und 64 —66 erscheinen erstmals im Jahresbericht 1923 .

Gesamt -
Ja hr Zufuhr Abfuhr

Weini

t ˖ ˖

1923 691 150 715 078 1 406 228

1922 — — —

Mithin 1923 ( mehr
Wweniger — 1 ——

Gesamt -
Jahr Zufuhr AbfuhrVerkehr

t t t

1923 182 848 27 961 210 809

1922² —

Mithin 1923 mehr
—

weniger — — —

Gesamt -
Jahr Zufuhr [ Abfuhr

Verkehr

t t t

1923 268 568 948 269 516

1922 — — —

Mithin 1923 mehr
weniger —

Gesamt -
Jahr Zufuhr Abfuhr

t t˖ t

1923 2059 — 2059

1922 — — —

Mithin 1923 mehr l
weniger — — —
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63 . Andere belgische Häfen .

Gesamt -

lahr zutuhr Abfuhr Verkehr
˖ t· 4

1923 325 647 26 251 351 898

1922 3 096 903 1 567 687 4 664 590

Mithin 1923 ( mehr
ithin

1958 ( veniger 771 296 1541 436 4312 692

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25,0 , in der Abfuhr um 98 ,0 0 , im ganzen um 92,4 %

abgenommen .

64 . Französische Häfen ( Maas . )

Gesamt -
A zufuhr Abfuhr PVerkchr

˖ t t

1923 4301 — 4301

1922² — — —

Mitkin 1035
5

Uveniger — —

65 . Französische Häfen ( Schelde ) .

0 t -
zufuhr Abfuhrf Verkehr

˖ ˖t ˖

1923 5080 507 5587

1922 — — —

Mithin 1023 ( men
2 8

Uweniger —

66 . Andere französische See - und Flußhäfen .

t -
Zufuhr Abfuhr ——

t t ˖U

1923 — 470 470

1922² — —

Mithin 1923
an ＋ ·̈1

weniger — —

2 . Verkehr in den überseeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) .

Der Verkehr in den überseeischen Häfen von und nach dem deutschen Rhein ( Rhein - See - Verkehr )

betrug nach den Aufzeichnungen der deutschen Zollstelle in Emmerich ) )

1 Jahr 1923 „ „ „ —

IVCCC

) Siehe Fußnote !) Seite 84.



Dieser Verkehr verteilt sich nach den Zusammenstellungen in den Beilagen 1, 4 und ö zu IVAa

auf die nachstehend aufgeführten Häfen :

67 . Hafen zu Bremen )) .

68 . Hafen zu H

70 . Hafen zu K

69 . Hafen zu Stettin .

8
71 . Andere deutsche Häfen .

1) Wegen der Häfen 67 —75 siehe Fußnote 1) Seite 84.

Gesamt -

lahr Zufuhr ÜAbfuhr σ
t t· t

1923 — —

1922 3030 1725 4755⁵

Mithin 1923 mehr 3

Weniger — — —

a mburg .

Gesamt -

Jahr Zufuhr Abfuhr
Verkehr

t t t

1923 — — —

1922 13 038 19 805 32 843

Mithin 1923 mehr — * *

weniger — — —

Gesamt -

Jahr Zufuhr Abfuhrverkehr

t˖ t ˖U

1923 55
1922 10 863 5431 16 294

Mithin 1923 mehr
— 8

weniger — — —

önigsberg .

Gesamt -

Jahr Zufuhr Abfuhr

t˖ t t

1923 — — —

1922 8267 10 315 18 582

Mithin 1923 mehr — 7 *

weniger — — —

Gesamt -

Jahr Zufuhr Abfuhr Lechr

t t t

1923 — — —

1922 21 660 4667 26 327

Mithin 1923 ( mehr 2 — —

Uweniger — — —
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72 . Hafen zu Danzig .

0 t -

lahr zutuhr Abfunrf Veikche
· t˖ t

1923 —

1922 178⁰ — 1780

Mithin 1923 ( mehr
Wweniger — — —

73 . Andere baltische Häfen .

8
zutuhr Abfuhr Venkeh,

0

1923 — — —

1922² — — —

Mithin 1923
8

weniger — — —

74 . Englische Häfen .

8 t⸗

lahr zutuhr Abfunrf Verkchr
˖ t˖ ˖

1923 — 2 —

1922 30 609 33 142 63 751

Mithin 1923 [ mehr — —

Uweniger — — —

75 . Alle anderen Häfen .

8 t -

Jahr Zufuhr Abfuhr 38
t t t

1923 — — —

1922 1846 34329 36175 f
Mithin 1923 J melir 8 1

Uweniger — — —

3 . Gesamtverkehr über die deutsch - · niederländische Grenze .

Der Gesamtverkehr über die deutsch - miederländische Grenze betrug nach den Aufzeichnungen

des niederländischen Zollamts in Lobith ( von dem deutschen Zollamt in Emmerich sind im Jahre

1923 Aufzeichnungen nicht gemacht worden )

1923 . 196618361

19˙ — — f ε

Sonach 1923 weniger . . . 15 492 005 t oder 75,7 % Abnahme , gegen 26,2 % Zu -

nahme im Vorjahr .
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An Schiffen und Gütern außer Floßholz gingen nach den Aufzeichnungen der deutschen

Haupt - Zollstelle zu Emmerich ) über die Landesgrenze laut Beilagen 3 zau IV Ba und Bb :

Ausfuhr

aus Deutschland

( Zufuhr nach niederländischen ,

Einfuhr

nach Deutschland

( Abfuhr von niederländischen ,
Ja hr belgischen und überseeischen belgischen und überseeischen

Hüäfen ) Häfen )

Schiffszahl Güter Schiffszahl Güter Schiffszahl Guter

˖ ˖ t

1923
1 ＋ * 8 —

1922 18 282 11531 230 18 541 8 872 693 36 823 20 403 923

Mithin 1923 mehr
—

—ç
＋ —

Weniger — — — — —

( Angaben der Zollstelle Lobith 1923 . )

Gesamtgewicht des in Flößen durchgegangenen Holzes 66 604 t zu Tal ; zu Berg nichts .

b) Insonderheit Durchgangsverkehr von und nach den Nebenflüssen und Seiten -

kanälen des Rheins im Jahr 1923 .

A. In der Schweiz .

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gesamt -
Jahr Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

t˖ t˖ t˖ t t˖ t t

1923 998 — 993 — 500 500 1493

1922 — — — —— — —— —

Mithin 1923 mehr
*

—5 —

weniger — — — — — —

Die Fahrten aus dem Hüninger Kanal konnten nur unter Anwendung besonderer Staumaß -

nahmen ausgeführt werden , da die Einlaßschleuse zum Kanal für die meisten Kanalkähne zu

klein ist . Am 13 . Mai wurde ein Kanalkahn , beladen mit 250 Tonnen englischer Kohle , nach dem

Kleinhüninger Hafen hinübergeschleppt . Das Kanalschiff war ein eiserner Kahn von zirka 280 Tonnen

Fassungsvermögen . Es hatte eine Länge von 38,5 m und eine Breite von 5 m. Der Tiefgang betrug

1,7 m. Im Juni trafen 3 weitere Penichen mit gleichgroßen Kohlen - und Weizenlad ungen aus dem

Kanal im St . - Johann - Hafen ein . Zwei der Kähne wurden mit 500 Tonnen Zement als Talgut befrachtet .

B . In Frankreich .

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gesamt -
Jahr — . — — — — — — - — HR‚rrr — — — ʃ . — Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Iahr
t t t t t t ˖

1923 1495 8 139 9 634 2733 3134 5867 15 501

1922 — 21 628 21 628 4673 1046 5719 27347

Iitbin 1928
mehr 1488 — — — 2088 148 8

—
Jveniger — 13 489 11994 1940 11846

*) Siehe Fußnotei ) Seite 84.



C . In Deutschland .

Die Zunahme der Abfuhr bestand in Korkabfällen und Maschinenteilen , die Abnahme der

Zufuhr betraf hauptsächlich Kies , Tuffsteine und Backsteine .

0) Hessen :

a) Baden :

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gesamt -
Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Verehe

˖ t t t ˖ t K

1923 115⁵ 1439 155⁴ 615 — 615 2 169

192² 1173 16 084 17257 10 036 440 10 476 27 733

85 hr — — — — — — —
Müthin 1923

weniger 10⁵8 14 645 15 703 9 42¹ 4⁴⁰ 9 861 25 564

b) Bayern :

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her 888

h Zusammen 5 Zusammen8
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

Verkehr

t t˖ ˖ t t ˖ t

1923 339 — 339 5029 3 71¹6 8 745 9 084

1922 — — 8955 12 614 21 569 21 569

Mithin 1923 ( mehr 339 * 339 * — — —

Uveniger — — — 3926 8 898 12 82⁴ 12 485

d Preußen :

1. Main .

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her — —

Ja hr Zusammen Zusammen
zu Berg au Tal zu Berg zu Tal Verkehr

t t 4 t t 5 t

1923 Kann —39 57 239 Kann neu , 524 832 582 071

192² 495 687 2457 366 2953 053

Mithin 1923 mehr
8 1 —

weniger 438 448 1932 534 2 370 982

2. Lahn .

1923 Kann — 8 954 Kann — 24 830 33 784

192² 10˙028
3

786 10 814

Mithin 1923 mehr — 24 044 22 970

weniger 1074 — —

3. Mosel .

1923 Kann —
——

8 100 Kann nicht angegeben 15 171 23 271

1922 7 800
8

220⁰ 802⁰0

Mithin 1923 mehr 300 14 951 15 251

weniger — —ç.
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Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her
CCCC . . . ········· ·—

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
—

t t t t t t t

4 . Rhein - Herne - Kanal .

1923 Kann nicht angegeben 771 834 Kann — — — 97 115 868 949

1922
n

5 850 656
„

1092 563 6 943 219

Mithin 1923 J( mehr * 91*

Uveniger 5 078 822 995 448 6074 270

5. Spoy - Kanal .

1923 Kann nicht angegeben 16 426 Kann — 74 583 91 009

1922 werden werden
60 802 60 802

Mithin 1923 4 mehr 16 426 13 781 30 207

Uueniger 8 5 —

D . In Niederland .

Geldersche Vssel .

Der Verkehr durch die Eisenbahnbrücke zu Zutphen :

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gesa
ECCC . . . Zusammen——

uxu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
Rarteke

t t t t t t t

1923 — — 438 955 — 853 307 1292 262

192² 2 1232 914

Mithin 1923
— 358 —

weniger — — — — — —

Demnach hat der Verkehr um 4,8 zugenommen .

Schleuse bei St . Andries .

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gégamit⸗
a hr Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
— —

t t t t 4 · t

1923 1709 1181 2890 1385 826 2211 5101

1922 1145 1106 2251 1443 655 2098 4349

Mithin 1923 mehr 564 75 639 — 47¹ 113 752

U weniger — 5 — 58 3 —

Merwede - Kanal .

a) die Wilhelmina - Schleuse zu Vianen :

Nach dem Leeck hin Von dem Leeck her Gesamt -
Ja h Zusammen Zusammen3

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t · t t

1923 Poide
5 394244 5 — 265 538 ( 609 779

1922 — — — — — 663 651

Mithin 1923 ( mehr R —

Uweniger — — — — 3 872

Demnach hat der Verkehr der Ladung um 0,6 abgenommen .

) Teilweise Ladung ist für ganze Ladung berechnet und ist im übrigen unbekannt .
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b) die Wilhelmina - und die Neue oder Große Schleuse zu Vianen an dem Leck zusammen :

Nach dem Leck hin Von dem Leck her Gesamt -

Ja hr Zusammen Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

t t˖ ˖ t ˖ t ˖

1923 — — 1 829 840 — 1 530 394 2 360 234

1922 — — — — — — 1816 222

Mithin 1923 6 mehr
— — 8 544012

weniger 8 — 33 231

Demnach hat der Verkehr der Ladung um 29,9 zugenommen .

Keulsche Vaart .

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gesamt -

h r Zusammen Zusammen
zu Berg zu Tal zu Berg 2 131

Verkehr

t t ˖ t t t t

1923 — — 89 320 — — 765 327 854 647

1922 — — 79 968 — — 503 540 583 508

mehr 93⁵² 888 26178 / 271 139

weniger — — 8 — —

Demnach hat in 1923 der Güterverkehr um 46,5 % zugenommen .

Brückenverkehr .

Für den Schiffsverkehr oberhalb Mannheim ist bezeichnend die Schiffsbewegung durch

die Schiffbrücken zu Maximiliansau und Speyer , die aus nachstehender Ubersicht ersichtlich ist :

Der Verkehr auf den einzelnen Stromstrecken des preußischen Rheins wird an den beiden

Brücken zu Coblenz und Cöln - Mülheim notiert . Es durchfuhren :

) Nur für die Zeit vom I. Januar bis 5. März 1923 , für die übrige Zeit unbekannt .

1923 1922²

die Schiffbrücke zu Dampfschiffe ] Segelschiffe ] zusammen [ Dampfschiffe Segelschiffe ] Zusammen
und und ift und und

Schiff ,
Motorboote Schleppkähne

Schiffe Motorboote Schleppkähne
3

˖

Coblenz 10 179 10 247 20 426 16 082 32 508 48 590

Cöln - Mülheim 8 800 16 767 25567 17 093 32 793 49 886

Güter - und Zusammen
Schiffbrücke

— — Schlepp - Zusammen Schlepp - Segel· Simennene Insgesamt
ampfer dampfer Dampfer schiffe schiffe Segelschifke

Fahrzeuge

Maximilians au :

zu Berg . 163 1056 1219 1757 — 1757 2 976

zu Tal 168 1056 12²4 1748 1 1749 2 973

Zus . Maximiliansau 331 2112 2443 3505 1 3506 5 949

gegen 1922 494 3716 4210 5360 — 5360 9 570

Speyer :

zu Berg — 166 166 371 — 371 537¹ )

zu Tal 1 181 182 41 — 412 5941 )

Zusammen Speyer 1 347 348 78³ — 783 1131

gegen 1922 75 3594 3669 6742² 3 6745 10 414

8



Die Art des Verkehrs zeigt folgende Ubersicht :

12⁵

Personen -
Güter - und Zusammen

Schiffbrücke dampfer — — Zusammen IGeschleppte Freifahrende geschleppte Insgesamt

2u⸗
und

da 155 Dampfer Kähne Segelschiflfe Kähne und PFahrzeuge

Motorboote Segelschiffe

3146 7 033 10 179 9 761 486 10 247 20 426

Cöln - Mülheim 1872 6 928 8 800 15 862 905 16 767 2⁵ 567

Ein Bild des Schiffsverkohrs durch die Brücke über den Königshafen bei Rotterdam

in den letzten 6 Jahren gibt folgende Ubersicht :

Durchgefahrene Schiffe 1923 1922 1921 1920 1919 1918

Rheinschiffe 6514 7873 6020 3312 3 531 2 573

Sonstige Flußschiffe 1482 1447 1517 1 088 167 2 078

Flußdampfschiffe 3 14 564 16 721¹ 13 650 9 498 8 774 6 146

762 9¹¹⁷ 660 660 18 295

Zusammen 23 322 26 958 21847 14 558 12 490 11 092

Durchschnittlich in 24 Stunden 64 74 60 40 34 31

B. a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein .

1. Schiffsverkehr in der Schweiz , Frankreich , Deutschland und Belgien .

Nachweisungen über die Zahl der in den größeren Rheinhäfen angekommenen und ab -

gegangenen Schiffe , getrennt nach Berg - und Talfahrt , unter Angabe der Schiffsgattung , der

K Tragfähigkeit , des Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge sind in den

Beilagen 1 und 2 zu IVB , a und IV B, b enthalten .

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 kg ( ½ Tonne ) findet eine An -

schreibung der Güter nicht statt . Diese Fahrzeuge sind bei der Ankunft und dem Abgang in Häfen

als leer anzuschreiben . Hierzu wird preußischerseits bemerkt , daß in einzelnen Häfen die ohne

Ladung ein - und auslaufenden Schiffe nicht angeschrieben werden , wodurch die größere Ver -

schiedenheit in den entsprechenden Zahlen sich erklärt .

Einen Vergleich des Schiffsverkehrs in 38 schweizer , französischen , deutschen und belgischen

Rheinhäfen mit dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht :
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Im Hafen zu darunter darunter darunter darunter
1923 Dampf- 1922 Dampf⸗ 1923 Dampf⸗ 1922 Dampf⸗

schiffe schiffe schiffe schiffe

Basel 101 43 480 223 101 43 480 223

Straßburg 1533 70 1207 54 1512 68 1156 54

Kehl 337 32 947 56 349 29 930 58

Lauterburg . 170 — 145 — 170 —— 146 ——

Karlsruhe 272 57 1637 140 220 57 1662 139

o 12¹ 11 537 5 120 1 538 —

Mannheim mit Rheinau 1663 261 8895 690 1915 321 8371 698

Ludwigshafen ! ) . — — 4884 650 — — 4852 650

Worms 1530 823 1815 384 1532 82¹ 1837 389

Gernsheim . 346 15 481 20 349 15 492 20

Weisenau 146 3 107 3 145 3 108 3

Gustavsburg ?) — — 1843 139 — — 1845 138

Mainz 2607 1038 3286 1043 2560 1037 3299 1039

Budenheim 150 38 291 97 150 38 295 96

Biebrich 665 415 664 506 646 388 682 526

Schierstein . 100 3 28 1 100 3 28 1

Bingen . — — 1258 852 1249 837 1254 845 1251 844

Oberlahnstein 317 —. 1011 322 285⁵ 47 852 165

Coblenz 1751 1159 1436 . 1051 1760 1172 1441 1057

Beuelò) — — 314 2 — — 314 2

Bonn 1082 10001153 1147 799 781¹ 859 850

Wesseling 1286 8 2875 2 1312 8 2790 2

Cöln - Mülheim . 5549 2097 3962 2004 4838 1905 3917 1966

Leverkusen 607 205 784 171 608 206 776 165

Reisholz 953 80 1529 115 915 98 1529 118

Neuß 958 220 1065 89 899 207 1018 90

Düsseldorf . 2797 1282 3048 1566 2887 1260 2979 1543

Crefeld 1192 448 1014 406 [ 1146 412 97⁰ 364

Uerdingen 1129 725 1042 662 1118 713 1039 659

Rheinhausen E. 340 9 1275 85 340 9 1293 82

Duisburg ( einschließlich
Rhein - Herne - Kanal ) . . 6369 807 20607 1268 5802 688 20149 1203

Homberg 7 1004 11 851 — 1004 11851 —

Alsum mit Schwelgern 1386 122327 11 1341 122328 10

Walsum 793 4 1637 9 786 7 1635 9

Orsoy . R 535 203 425 193 535 203 425 193

Rheinbergs ) — —j 219 — — —— 219 —

Wesel 483 1231828 506 593 250 1806 491

Antwerpen . 959 691 66 — —

1) Siehe Fubnote Seite 96.

) Siehe Fußnote Seite 10l .

Infolge Ubergang in die Regieverwaltung konnten Angaben nicht gemacht werden .



2 . Schiffsverkehr über die deutsch - niederländische Grenze .

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal über die deutsch - nieder -

ländische Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist

in der Beilage 3 zu IVB a nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle

zu Lobith zusammengestellt . Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle Emmerich sind

nicht gemacht worden .

Es fuhren hiernach über die Grenze :

1923 gegen 1922

auBergb ban d . 11186 Schiffe , 18 468 Schitfe

ETallb. dανν gi 11691 „ 18519 „

zusammen 22 877 Schiffe , 36987 Schiffe .

Die Zahl der ohne Ladung über die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen :

im Jahre 1923 : 5 592 von insgesamt 20 978

% ftabesveds 61834 „ 34 691 .

Trennt man die Gesamtzahl der über die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationalität ,

80 führten :

15 717 ⸗68,9 % die niederländische Flagge ,

3 853 16,8 % „ Flagge deutscher Staaten ,

1923 S8,4 % „ belgische Flagge ,

1211 = 56,3 % „, französische Flagge ,

91 = M0,4 % „ schweizerische Flagge ,

83 0 . ,2 % „ britisene Flagges

07 23 0,1 % „ luxemburgische Flagge ,

6 öw— „ norwegische Flagge .

Wie hervorzuheben ist , beschränkte sich das starke Vorwiegen der Schiffe unter nieder -

ländischer Flagge in diesem Jahre nicht nur auf den Stromverkehr unterhalb Duisburg - Ruhrort ,
sondern auch auf den ganzen Rhein , da die deutsche Schiffahrt durch die Ruhrbesetz ung fast

vollständig zum Erliegen kam .



b) Floßverkehr .

Uber den Floßverkehr in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen geben die

Beilagen 1, 2, 3 zu IV , A, a und 1 und 2 zu IV , B, a und B, b nähere Auskunft ; danach beträgt der

Floßverkehr in den wichtigeren Rheinhäfen :

lahr Zufuhr Abfuhr zusammen

t ˖ U

1923 101237 79 998 181235

1922 229 533 160 577 390 110

Rmöohr = —

Mithin 1923
J weniger 228 296 80 579 208 875

Der Floßzverkehr in den wichtigeren schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen hat

somit in der Zufuhr um 55,9 %, in der Abfuhr um 50,2 , im ganzen um 53,5 abgenommen ;

gegen 15 0%, 27,3 % und 20,6 % Abnahme im Vorjahr .

Rechnet man zu dem Floßverkehr in den wichtigeren deutschen Rheinhäfen von 181 235 t.

den Floßverkehr nach und von den Nebenflüssen und Seitenkanälen des deutschen Rheins ,

Beilage 1, 2 u . 3 zu IV , A ,b und 1 u . 2 zu IV, B,o , nämlich mit 90 472 t· vom Rhein her und

— t nach dem Rhein hin , also zusammen 90 472 ;-

80 ergibt sich als Gesamtfloſverkehr auf dem Rhein 271 707 t

Gegen das Vorjahr mit zusammen 507 527 t bedeutet dies eine Abnahme von 235 820 t·

oder 46,5 % Abnahme , gegen 22,2 % Abnahme im Vorjahr .

Für Flöße gilt als Ausladeort der Ort der Auflösung des Bestandes und als Einladeort der

Platz , wo das Floß zusammengebunden worden ist . Findet auf dem Weg nach dem Ort , wohin

das Floß zur Beförderung im Floßverkehr endgültig bestimmt ist , eine Auflösung des Flohes

zu dem Zweck statt , das Holz zu neuen Verbänden zu vereinigen Umbindung ) , so wird das Floh

am Umbindeplatz als angekommen und , wenn dieser ein wichtigerer Hafen ist , das neu zusammen -

gebundene Floß auch als abgegangen angeschrieben .

Als Gesamtladung eines Floßes ist der Bestand an Floßholz zuzüglich des Gewichts der

beigeladenen Güter zu verzeichnen .

Bei der Umrechnung des in Festmetern angegebenen Bestandes der Flöße in Gewicht ist ein

Festmeter anzurechnen :
bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen ,

bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen .

Das Gewicht ist auf halbe Tonnen derart abzurunden , daß Gewichtsmengen von weniger als

250 Kilogramm unberücksichtigt bleiben .

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke von Basel bis

Mannheim noch in den Häfen zu Straßburg , Kehl und Lauterburg Floßverkehr statt -

gefunden . Ebenso auch nicht von und nach der Kinzig und Murg .
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Uber den Verkehr in den Häfen zu Karlsruhe , Mannheim und Speyer liegen die

kolgenden Angaben vor :

Bestand der Flöhe

Anzahl Hartes Holz Weiches Holz dusammenBeise -

Verkehr der an Tlol - ladene BemerkungenSchnitt - Sehe ; chnitt - 4% bestand Güter
Flöse Stämme

ware
Scheite Stämme

ware
Scheite 08 0

t ˖ t ˖ ˖ ˖ ˖ 0

1. Karlsruhe :

Ankunft

1923 4 — — — 180 — —— 180 —

gegen 1922 2 — — — 295 — — 295 —

8 — mehr 2 — 8 5 —
Mithin 10230

Tenizer - — 2 115 — 2

2. Mannheim :

a) Ankunft Ghein

u. Neckar ) imFloß -
hafen u. sonstigen

Hafenabteilungen
1923 2 — — — 399 — — 399 —

gegen 1922 81¹ — — — 20 580 — — 20 580 —

mehr 82 28 888
— 2

Mithin 1028 uenger 79 — — — 20 181 — — 20 181 22

b) Abgang ( Rhein )
im Floßhafen :

1923 2 — — — 3 676 — — 3 676 —

gegen 1922 2¹ — — — 19 293 63 — 19 356 —

— — mehr — — 3 —

10nſlter 19 5 — 15680 63 — 18 —

3. Speyer :

Ankunft

1923 — — — — — — — — —

gegen 1922 3 — — — 277 — — 277 —

mehr — — — — — 8
Mithin 1923

weniger 9 — 277 5 277 8

Uber den Verkehr nach dem Erfelder Altrhein und Stockstadt lie gen für das Berichts -

jahr keine Angaben vor . 0

Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Floßuntersuchungsstelle

Mainz untersuchten , aus dem Hafengebiet Mainz - Mombach und Mainz - Kastel abgegangenen

Flöße gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluß :
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Anmerkung : Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die

3. Februar 1909 erlassenen Bestimmungen maßgebend .

Bestand der Flöße

Anzahl Hartes Holz Weiches Holz Zusammen Beige -

Honat der an Tlol - ladene gemerkungen

Flöle Stämme — Scheite ] Stämme e Scheite bestand Güter

· t t t· ˖ t . t t.

K. — — — — — — —.ꝗ— —
Februar . 268, . — — [ 2878 91 — [ 298575 % — ggen Rnel-

— — — 24 — — — 317f 11 % — 3 183 — ſbPoefordert.,du
3 — — — 4 58900 14000 — 4 60306 —

— —5
8 4 146 % — — 5488 12 % — 564/7 — aund ar -
— — 4 — — — 6 8025 9 — 681 = eiee

EE 2 — — — 3 809501 4⁰⁰ — 3814˙ —

KüsEERR 4 — — — 5 1567⁰ 2 — 5159n —d

September 7 — — — 9 9505ů 18630 — 9 96962 —

Oktober 8＋4 * — 5 093552 16o0 — 5 1102 —

November 5 2860 —⅛ —5 78015⁰ 19 % — 8108 —

Dezember . . . 3 — — — 353660 R . — 3547 —

Zusammen 1923 39 5010 —d4 — f 58 28265 130 % — f 58 914j —

gegen 1922 72 1789680 — — 103 272²⁰⁶ 311¹² 48½ 105 421o6 —

mehr — — — 2 — — — —
ſlitnin 1928,Teniger 33 1288%/nUͤ — — ( 44990 % 180 48 46 506 % —

vom Hessischen Staatsministerium unterm

Uber Ankunft und Abgang von Flößen aus dem Hafengebiet Mainz wird berichtet :

Bestand der Flöße

l Hartes Holz Weiches Holz

verkehr der an Flol - ladene gemerkungen

Flöke Stammme Schnitt, Scheite ] Stamme Sohmck⸗ —
bestand düuter

˖ ˖ ˖ ˖ 8 · ˖

a) Ankunft 194 — — — 47
6

68 — 47 121 [ — fE Wasiahr .
b) Abgang 34 399 52 643 125 — 58 167 — fesgsen 117222 .

im Vorjahr .

Die Zahl und das Gewicht der durch die Schiffbrücken der preußischen Rheinstrecke

durchgegangenen Flöhe hat betragen :

An der Schiffbrücke 2 u

Coblenz böln - Hüheim
lahr F 1 6 8 e

Zahl Gewicht Zahl Gewicht
t

192³ 63 97 581 53 1 : . 88275

192² 108 160 900 109 196 429

3 855 mehr — — — —

1020 weniger 45 63 319

Bei Coblenz wurden sämtliche Flöße von Dampfern geschleppt .



131

Unter den bei Coblenz durchgegangenen 63 Flößen hatte das größte ein Gewicht von 3112 t ,
das kleinste ein Gewicht von 233 t . Unter den 63 Flößen hatten :

61 Flöße ( große ) ein Gewicht über 750 t ,

2 „ ( mittlere ) „ zwischen 750 t und 50 t .

Der Floßverkehr über die deutsch - miederländische Grenze betrug nach den Aufzeich -

nungen der niederländischen Zollstelle in Lobith :

Ausfuhr

jahr aus Deutschland

R Floßbestand
˖U

1923 43 66 604

1922 45 57 815

— 8 789ithin 1923 ( HmehrWhi
weniger 2

Die Ausfuhr an Floßholz hat sonach um 15,2 % zugenommen .

e) Verkehr von und nach den Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins .

Eine Ubersicht über den Durchgangsverkehr von Gütern , Schiffen und Flößen von und

nach den bedeutenderen Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins , nämlich :

1. Hüninger Kanal “ )
2. Rhein - Marne - Kanal , Aufzeichnungsstelle Schleuse 88 bei Straßburg ,
3. Neckar , 85 Mannheim ,

4. Frankenthaler Kanal , — Frankenthal ,

5. Main , Schleuse zu Kostheim ,

6. Lahn , 1 Schleuse zu Niederlahnstein ,

7. Mosel , 77 Fähre bei Güls ,

8. Rhein - Herne - Kanal ? ) 1 Schleppamt Duisburg - Ruhrort ,
9. Spoy - Kanal , Keeken ,

geben die Beilagen I , 2 u. 3 zu IV, A, b und 1 u . 2 zu IV, B, o.

Der Durchgangsverkehr auf den genannten Wasserstraßen betrug :

1923 1922

von dem Rhein her . 864 584 t 3 649 261 t , mithin 1923 weniger 2 784 677 t

nach dem Rhein hin 1 347 848 t 6 519 953 t , 5 1923 8 5 172 105ůt·

Zusammen 2 212 432 t , 10 169 214t , mithin 1923 wenigor 7 956 782 t .

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 76,3 %, nach dem Rhein hin um 79,3 %, im

ganzen um 78,2 abgenommen , gegen 140,2 9%, 24,9 % und 50,9 % Zunahme im Vorjahr .

) Der Hüninger Kanal erscheint zum erstenmal im Jahresbericht 1923 .
Der Rhein - Herne - Kanal erscheint zum erstenmal im Jahresbericht 1918 .
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Von und nach dem Hüninger Kanal , dem Breisacher Kanal , der Kkinzig und der Murg hat

auch im Berichtsjahr , wie in den Vorjahren , kein Floßverkehr stattgefunden .

Uber den Verkehr der obigen 9, sowie 7 niederländischer Nebenflüsse und Seitenkanäle von

und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 16 noch nähere Angaben :

1. Hüninger Kanal .

Zahl der Schifie Trag- Höble

Verke hr
8

be .
Icer

2ü⸗ fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen
laden sammen zahl 5

von dem Rhein her 8 101 2 2 1364 —

nach dem Rhein hin —— — 8 — — —

1923 zusammen 6 2 8 2728 —
—

Die normale Wassertiefe beträgt 2,2 m, der gröbte Tiefgang der Kanalschiffe I,8 m. Die

nutzbaren Abmessungen der Einlaßschleuse betragon 30 : 5 ,3 m und der übrigen Schleusen 38 , 5: 5,3 m.

Die Abmessungen des normalen Kanalkahns mit einem Fassungsvermögen von 300 Tonnen be⸗-

tragen 38,5 :5 m . Die normale Sohlenbreite des Kanals ist 10 m . Die zuständigen französischen

Behörden sehen vor , die Einlaßschleuse demnächst für die Aufnahme des Kanalverkehrs nach

Basel umzubauen . Bei einem Wasserstand des Rheins unter Basler Pegel 0 kann der volle Tief -

gang der Schiffe nicht mehr ausgenützt werden .

2 . Rhein - Marne - Kanal .

Ient der Zchlfe . 155 .
550

Verkehr be - 160 zu - fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen

laden 4ee
sammen 5 zahl

̃ zu Berg 13 35 48 10592 — —
von dem Rhein her

„ Tal 25⁴ 2 256 43333

— — zu Berg 4252 256 4172 — —
nach dem Rhein hin

„ Tal 43 5 48 10592 —

1923 zusammen314 294 608 36＋ * * *
1922 — 223179 402 56478 — —

Wweniger — 26 950 —ꝛ —

3 . Neckar .

Zahl der Schiffe Trag- Tlöße

Verkehr be -
16⁰1 zu- fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen

laden sammen zahl

von dem Rhein her 2 3 — 2

zu Ber 11 — 1 157 — —
nach dem Rhein hin 1415 3 10 2472 —

1923 zusammen 14 — 14 3433 — —

1922 1711 — 171 39 951 —

— mehr — ——
— 8 — —

Az went
weniger 157 157 36518 — —

Der Schiffsverkehr hat sonach um 1121 %, der Güterverkehr um 1167 9 % abgenommen . Die

Abnahme des Verkehrs ist auf den passiven Widerstand zurückzuführen .
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Mit dem in den Beilagen 2 und 3 zu IVA , a berechneten Hafenverkehr in Mannheim mit

72 164t ( 1922 : 205994 t ) Zufuhr vom Neckar und 10 824 t ( 1922 : 55 936 t ) Abfuhr nach dem Neckar

ergibt sich als Neckarverkehr gegen das Vorjahr
1923 1922 mehr weniger

Durchgangsverkehn daibbt 4051t — 25 330 f·

Hafenverkehr in Mannheinmnm 82 988 t 261 930t — 178 942 t·

Gesamt - Neckarverkenr . . . . 55 153t 289 425 t — 204 272 t·

Im Winterhafen oberhalb Neckar - Steinach haben im Winter 1923 %24 1 Badeanstalt sowie

die Unterbauten von 2 solcher Anstalten , 9 Schiffe ohne eigene Triebkraft , 1 Kettendampfer und

1 Floß Schutz gesucht .
Die Aktien - Gesellschaft „ Schleppschiffahrt auf dem Neckar “ teilt ferner das

Folgende mit v) :
Durch Kettendampfer wurden befördert :

Beladene Fahrzeuge Durchschnitts -

Iloeere ladung
Im Jahr Lade -

Tahrzeule anzah ! fähigkeit Ladung der Tahrzeuge

˖ · — — /5

1923 85 — * —

1922² 1241 113 161715 44 . 1

mehr — — — — — 5
Mithin 1923

veniger — — 88 —— ——

4 . Frankenthaler Kanal .

3 2
Zahl der Schiffe Irag⸗ Flöße

Verkehr be -
lser — fähigkeit Au - Gewicht Bemerkungen

laden sammen zahl 6

R au Berg 34 — 34 5220 — —
von dem Rhein her

V „ Tal 48 — 48 — —

zu Berg 4 45⁵ 49 4131 — —
nach dem Rhein hin

„ Tal 33 33 5 102 — —

1923 zusammen 86 78 164 18 466 — . —

192² 85 207 207 414 43 138 — —

—— mehr — —— —— — — —

weniger 121 129 250 24672/ — —

5 . Main .

Den Gesamt - Schiffs - und Güterverkehr auf der kanalisierten Strecke des Mains von Offenbach

bis zur Mündung in den Rhein zeigt die folgende Ubersicht :

Anschreibestelle : Zahl der Schifle Trag - 3

— Kostheim be⸗- —— zu- kähigkeit An - —— — Bemerkungen

Verkehr laden sammen 5 z4hl 5

von dem Rhein her . 1018 579 1597 1 058 336 —
—

nach dem Rhein hin 1108 490 1598 1 094 064 391 90 406

1923 zusammen 2126 1069 3195 2 152 400 391 90 406

1922 5 5194 3359 8553 5 860 623 677 116 895

mehr — —

weniger 3068 2290 5358 3 708 223 286 26 489

1 Der Jahresbericht für 1923 konnte noch nicht fertiggestellt werden .

Mithin 1923
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Der Schiffsverkehr hat um 62,4 , der Güterverkehr um 80,3 %, der Floßverkehr um

42,2 % abgenommen .

Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr :

die Schiffszahl bei der Schleuse zu Offenbach um 68,1 % zugenommen ,

8 15 35„ 51 „ Frankfurt „, 61,3 % abgenommen ,

99 EE 929 EE 5* 5* Kostheim E 58,9 0⁰ E

Der Güterverkehr hat gegen das Vorjahr :
bei Offenbach zu Berg um 90,6 %, zu Tal um 9,2 % abgenommen ,

55 Frankfurt 5* E 72 87,6 5* 5* 53 80, 8 00
77 Kostheim 53 57 57 78,7 8 3—— 5* 15,4 9⁰ 77

Nachtschleusungen bei sämtlichen Haltungen einschlieſllich der Haltung Offenbach fanden statt :

im Jahr 1923 für 90 Schiffe in 44 Schleusungen
gegen 1922 „ ͤ 129 55 76 8

„ 1N „„ 152 55

71

5„ 1910 . —ᷓ 428 37* ◻ 59 35

„ I 3239

r

33 —— 3 — 5

„ 18 ———— 8 55

rr — . 5

„ 1913 2429 „ 3

„ I33 „ 959 —

„ I0 „ 1

„ ͤ 1910 „ẽ 1504 „ 1 5

„ 1909 „ ẽê1344 „* „ 863 1

13 1908 „ 1526 1 „ 627 15

Die Anschreibung des Güterverkehrs einschließlich Floßholz bei den einzelnen Haltungen
ergibt folgendes :

Zufuhr zu Berg Abfuhr zu Tal

Llde .
Haltung 2u ̃ darunter ; darunter

insgesamt durch Kette insgesamt Flobpholz

t t˖ t˖ t˖

1 Offenbacchchk 87 0¹1¹ — 351 720 87 749

2 E 2²⁵5 503 — 62⁵ 957 83 565

3 250 1955 —
l

5507 580 feeltteirzrerchng
4 506 246 — 520 498 ( ird derTlohver-
5 509 614 — — — —
6 * 524832 — 662 775 90 406

Ein großer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen Güter

ist für Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der übrigen
5 Haltungen . Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen -

baoch —Frankfurt und dem Güterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten , sind in der
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kolgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der während des Berichtsjahres durch die Halt ung

Ofkenbach gegangenen Rheinschiffe aufgeführt :

Anzahl der beladenen 1＋
3 · f

3 ragfähigkeit badun
Rheinschiffe

0 8

Jahr
zu Berg zu Tal zausammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

t˖ ˖ ˖ t˖ ˖ t

1923 134 272 406 96 126 190 804 286 930 80 683151 672 232 355

1922 1428 474 1902 1 009 164 209 939 1 219 103] 896 414171 716 1 068 130

mehr —— —ç — — — — — —
n

weniger 1294 202 1496 913 038 19 135 932 173 815 731 20044 835775

Es ergibt sich somit eine Abnahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 468, 4 , der Tragfähigkeit
nach um rund 424,9 % und der Ladung nach um rund 459,7 .

Güterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach — Frankfurt 5 zu Berg und 9 zu Tal , somit

gegen das Vorjahr 15 Bergboote und 41 Talboote weniger .

FloßBverkehr . Der Floßverkehr hat gegen das Vorjahr bei den Weißflößen und den Holländer -

flößen eine Abnahme erfahren .

Das Verhältnis dieser Abnahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die

folgende Ubersicht :

Weiches Holz ( Weißflöße ) Hartes Lolz ( Holländerflöße )

lahr
llenbach PFrankfurt Kostheim Oflenbach Frankfurt Kostheim

˖ ˖ ˖

1923 87466 383 565 90 110 2386 ä — 5
1922 117 097 115 329 115 369 8⁵² 1062 932

zhi mehr — 2 — —
Mithin 1923A

weniger 29 634 31764 25 250 566 1062 646

in Prozenten 25,3 28 22n3 65,8 — 69,4

Eine kleinere Zahl von Flößen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch , hauptsäch -
lich um die Beförderung zu beschleunigen . Es wurden mit Dampfer geschleppt :

Durch die Haltungen :

0ffenbach Frankfurt Kosthein

Jahr

Floßzüge mit Flößen Floßzüge mit Flößen ] Floßzüge mit Flößen

1923 3 11 ü * 45

192² 15 79 — — 2

Mithin 1923 ( neht 0 * *

Uweniger 12 68 — — — 5

Verkehrsstörungen : Im Berichtsjahr war das Nadelwehr der Stauanlage bei Offenbach in

der Zeit vom . 3. bis 10 . Februar wegen Hochwasser und vom 29 . bis 31 . Dezember wegen Eisgefahr
niedergelegt . Eine Behinderung der Schiffahrt und Flößerei trat im Berichtsjahr in der Haltung
Offenbach nicht ein . Der Main führte während des Jahres 1923 mehrere kleine Hochwasserwellen

mit sich , die die Schiffahrt mehr oder weniger behinderten . Eingestellt war die Schiffahrt wegen

Hochwasser jedoch nicht . Wegen Eisstand bzw . Eisgang war der Schiffsverkehr auf dem kanali -

sierten Main während des Berichtsjahres an 3 Tagen gesperrt .
—
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Unterhaltung der Fahrstraße . Beschädigungen an Bauten und Schleusenanlagen auf der

hessischen Strecke des kanalisierten Mains durch Hochwasser und Eisgang kamen im Berichtsjahr
nicht vor .

Schiffsunfälle . Der Schleppkahn „ Schüssing “ der Fa . Math . Stinnes in Ruhrort , der mit

Schwefelkies beladen von dem Hafen oberhalb Kostheim am 31 . Januar des Berichtsjahres zu Tal

fuhr , legte sich infolge der starken Strömung beim Ausfahren aus dem Hafen vor den Steinwurf des

einen Pfeilers mittschiffs fest . Nachdem der Kahn mit Hilfe eines Drahtseiles , das an der linken Ufer -

seite befestigt war , und des Ankerspiels abgedreht worden war , konnte er ohne wesentliche Beschä -

digung seine Talfahrt fortsetzen .

Schiffahrtspolizei . Im Berichtsjahr wurde auf der hessischen Strecke des kanalisierten Mains

eine außerordentliche Untersuchung von Schiffsdampfkesseln durch hessische Beamte vorgenommen .

Die Untersuchung gab keinen Anlaß zu Beanstandungen .

Durch Bekanntmachung des hessischen Ministeriums der Finanzen , Abteilung für Bauwesen , vom

6. November 1923 betreffend den Erlaß von Anordnungen zur Ergänzung der Schiffahrtspolizei -
ordnung für den kanalisierten Main sowie der Schiffahrtspolizeiordnung für den nichtkanalisierten

Main von Regnitzmündung abwärts wurden eine Anordnung zur Regelung der Durchfahrt durch die

Obermainbrücke in Frankfurt a . M. sowie eine Anordnung zur Regelung des Schiffs - und Floßver -

kehrs im Mainbogen bei Groß - Steinheim im Einverständnis mit den übrigen Mainuferstaaten er -

Iassen .

Haf en verkehr : Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der für den Rhein maß -

gebenden Richtung :

Zufuhr Abfuhr Gesamt -
lahr

zu Berg 2zu Tal Verkehr

t˖ ˖ ˖

1923 24 1515 6631 30 7825

192² 181 5295 19025 183 432

mehr — 47285 —
αν

weniger 157 378 — 152 650

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um rund 750 abgenommen und in der Abfuhr um rund

350 % zugenommen . Im ganzen ist eine Abnahme von rund 595 0 % zu verzeichnen . Auf die Berg -
zufuhr entfallen von diesem Rückgang rund 157 378 t , und zwar auf Steinkohlen 91 400 t , Steinkohlen -

koks 13 500 t , Braunkohlen 31200 t , Braunkohlenbriketts 12 600 t , Kies und Sand 3750 t , Zement

800 t und chemische Erzeugnisse rund 1500 t , Backsteine 300 t , Grubenholz rund 2350 t .

Sonach hat entgegen der im Vorjahr verzeichneten Zunahme im Berichtsjahr 1923 wieder eine

bedeutende Abnahme , insbesondere an Kohlen , stattgefunden .

Die Talabfuhr hat gegen das Vorjahr eine erhebliche Zunahme von rund 4728 t zu verzeichnen .

Diese Steigerung ist nur scheinbar und durch außergewöhnliche Verhältnisse in der Rheinschiffahrt

bedingt , wie sich aus nachstehendem ergibt .

Bei der Bergzabfuhr sind rund 5400 t englische Steinkohlen zu verzeichnen , die mit der Bahn

eintrafen und als Sammelladungen vom Lager mit Schiff nach Mainkur verbracht wurden .

Auf die Talabfuhr entfällt ein Zugang von rund 4700 t , Umschließungen haben um rund 200 t

und Grubenholz um 100 t zugenommen . 2400 t Brennholz , das mit der Bahn aus dem Odenwald

bzw . aus Oberhessen eintraf , wurde in holländischen Schiffen nach Mainz verfrachtet ; auch wurden

erstmalig 2100 t Pflastersteine von der Bahn auf holländische Kähne nach Rotterdam umgeschlagen .
Bei sonstigen Gütern ist ein Rückgang von rund 100 t zu verzeichnen .
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Im Hafen zu Frankfurt a . M. betrug der Verkehr in der für den

Richtung :
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Rhein maßgebenden

6 . Die Lahn .

Der Schiffs - und Güterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender :

zufuhr Abfuhr Gesamt⸗ -

lahr zu Berg zu Tal Verkehr

0 t t

1923 A — —

1922 1035 921 111293 1 147 214

mehr —
Mithin 1923 weniger — 3

Anschreibestelle : Zahl der Schifle
Trag -

Flöſie

Schleuse zu Niederſahnstein be⸗ —. —
Zzu- fähigkeit An - Bemerkungen

Feikehr laden sammen zahl 1

von dem Rhein her . 328 115 443 38221 — —

nach dem Rhein hin . 152 288 440 37 717 — —

1923 zusammen 480 403 883 75 938 — —

1922 107 115 222 22 291 — —

mehr 373 288 661 53 647 — —
Mithin 1923

f weniger — — — —— —f —

Der Schiffsverkehr hat demnach um 297,7 %, der Güterverkehr um 212,4 zugenommen .

Floßverkehr hat nicht stattgefunden .
Die Zunahme des Verkehrs ist hauptsächlich auf vermehrte Zufuhr englischer Kohlen und

Braunkohlenbriketts zurückzuführen .

7 . Die Mosel .

Der Durchgangsverkehr an der Moselmündung CFähre bei Güls ) war :

Der Schiffsverkehr hat demnach um 791,8 %, der Güterverkehr um 190,2 % zugenommen .

Die Güterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen :

Anschreibestelle : Zahl der Schiffe Trag- Flöße
Fähre bei Güls be -

Iger
zu- fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen

Verkehr laden sammen zah
8

von dem Rhein her . 1998 273 272 49 954 — —

nach dem Rhein hin . 189 83 272² 49 954 5¹ 20⁴4⁰

1923 zusammen 388156 544 99 908 51. 2040

1922 30 31 61¹ 14822 2 114

Mithin 1923 mehr 358125 483 85 08649 1926

weniger — — — U —

˖

Zufuhr Abfuhr
4

— —

usammen Zusammen v 53
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Voerkehr

· ˖ ˖ ˖ ˖ t ·

1923 775¹ — 775⁵¹ — 1805 1805 9556

1922 37⁰ — 370 — 406 406 776

Mithin 1923 mehr 738¹ — 7881¹ — 1399 1399 8780

weniger — — — — — — —
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 1994,9 0%, in der Abfuhr um 344,6 , im ganzen um

1131,4 % zugenommen .

8 . Der Rhein - Herne - Kanal .

zahl der Schie Tras . Flöbe

Verkehr Ebe⸗ — fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen
eerladen sammen zahl

4

nach dem Rhein hin . . 1 131 63 1194 — —. —
von dem Rhein her . 170 995 1 165 — — —

1923 1301 1058 2359 4

1922 10 905 8084 18 989 45 2 8

77 mnehrt — — — — — —
Mithin 1923

veniger 9 604 7026 16 630 — — —

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 87,6 9 , in der Ladung um 87,5 abgenommen .

9 . Der Spoy - Kanal .

Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy - Kanal
ist die Güter - und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zu Keeken wie folgt aufgenommen :

Rahl der Schiffe Flöte
Verkehr fEfERRR 85 80 BeinöfitilCen

von dem Rhein her
13 Jen leer zahl Geuicht

I t˖ t

1923 298 — 298 — — —

1922 1265 [ 18 2 408

mehr R 15 5 — —
Mithin 1u3

ffr 16 — 2 408

Der Verkehr von dem Rhein her hat demnach in der Schiffszahl um 5,3 0 , in der Ladung um

23,5 % zugenommen .

10 . Geldersche Vssel .

Der Verkehr durch die Eisenbahnbrücke zu Zutphen betrug :

ü 3 2Zahl der Schiffe Trag- Tlöße
Verkehr ie zu - ffähigkeit An - Gewicht Bemerkungen

laden sammen 4
zahl

von dem Rhein her . . 56791140 6 819 932 240 22 7883
nach dem Rhein hin . I3516 , 3214 6 730 948 91Ußbß -——-

1023 zusammen 9195 f 4554 15540 [ 1651 1560f 22 7f isenbanebsuelte Zutpben
— . ——— 32633913 . 12 536. [ 1775 . 1311 639 14534

. — mehr 572 4411013 106 05 — — —
ieiee ee — 17 6 651

Demnach hat in 1923 gegenüber 1922 der Schiffsverkehr der Schiffszahl nach um 8,1 % und der

Tragfähigkeit nach um 6 9 % zugenommen .

Der Floßverkehr hat um 45,8 % abgenommen .
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I1 . Obere Maas .

Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei St . Andries betrug :

Zahl der Schiffe
Fa8⸗

Flöſie

Verkehr be .
Ieer

zu⸗ fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen

laden sammen 6 zahl

au Berg 1120 265 1385 222 558 1 24
von dem Rhein her

J „ Tal [ 277 [ 549 826 738 566 — —

1 azu Berg 1331 378 1709 226 930 — —
unch däm Rhein hin „ Tal 529 652 1181 160 330 —

12 . Merwede - Kanal ( früher Zederik - Kanal ) .

Auf diesem Kanal , der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck bei

Vianen bildet , passierten :

a ) die Wilhelmina - Schleuse zu Vianen an dem Leck :

Zahl der Schifle
Trag .

II

Verkehr — zu - fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen
laden sammen zahl

von dem Leck her . . 2900 2283 5 183 454028 22 32

nach dem Leck hin . . 4227 937 5 164 440 891 — —

1923 zusammen 7127 322010 347 894 919 22 327

1922 5 7493 3540 11033 889 343 16 240

mehr — — — 5 576 6 87
Mithin 1923

— ⸗ —

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 6,2 % abgenommen , der Tragfähigkeit nach

um 0,6 % zugenommen ; der Floßverkehr hat in der Anzahl der Flöße um 37,5 , im Gewicht um

36,2 % zugenommen .

b) die Wilhelmina - und die Neue oder Große Schleuse zu Vianen an dem Leck zusammen :

Zahl der Schiffe Trag- Flöße

Verkehr be -
Ileer zu - flähigkeit An - Gewicht Bemerkungen

laden sammen 8 zahl

von dem Leck her . . 4449 4626 7075 1177 143 384 5807

nach dem Leck hin . . . [9 253 2450 11 703 [1 939 238 — —

1923 zusammen 13 702 7076 20 778 3 116 381/ 384 5807

1922 55 11768 6450 18 218 2487 360 432 6480

mnehr 1 934 626 2560629 0210 — —
Mithin 1923

veniger — 673

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 140 %, der Tragfähigkeit nach um 25,3 9%

zugenommen ; der Floßverkehr hat in der Anzahl der Flöße um 11,1 , im Gewicht um 10,4 %

abgenommen .

13 . Merwede - Kanal .

Auf diesem Kanal , der eine direkte Verbindung von dem Leck bei Vreeswijk mit Amster -

dam bildet , passierten die Königinnen - Schleuse bei Vreeswijk :



Zahl der Schifle
59 Hlöbe

Verkehr be -
lser fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen

laden sammen zahl

in der Richtung nach Amster -
daaann — 30 259 6 116829 92 38 701

in der Richtung von Amster -
damññ % 0BE — — 31344 6254 963 24 10723

1923 zusammen — — 61 603 12 371 792 116 49 424

1922 — — 54 292 11 960 882 74 42 908

8 mehr — — 731¹ 410 910 42 6516
Mithin 1923

weniger 8 —— — — 3 2

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 13,5 %, der Tragfähigkeit nach um 3,4 %

zugenommen .
14 . Keulsche Vaart .

Auf diesem Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk :

anl der Schife Trag⸗ Hlöbe

Verkehr in Vreeswijk E Bemerkungen
leer 8 Länge

laden sammen zahl˖ Meter

nach dem Vaartschen Rijn 12 815 2 431 15 246 1 011 470 9 144 333 nicht

ach dem k4 2 82013 843] 16 663 1004 748 1 18

15 . Zuid - Beveland - Kanal .

Auf diesem Kanal passierten die Schleusen bei Wemeldinge :

Zahl der — Trag- Flöße
Verkehr be⸗ 3 zu - fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen

laden sammen 4
zahl

in der Richtung nach dem Rhein 11 767 11784 23 551 5 189 680 1 335 in — An-

in der Richtung von dem Rhein 14739 8 9811 23720 5 414711 4 312
eee

1923 zusammen 26 50620 765 47 271 10 604 391 5 3455

1922 3 25 87320 407] 46 280 11 487 526 2 1745

mehr 633 358 991 — 8 17¹
Mithin 1

( ee — — 883 135 — 2

Demnach hat in 1923 gegenüber 1922 der Schiffsverkehr der Schiffszahl nach um 2,1 % zuge -

nommen und der Tragfähigkeit nach um 7,7 abgenommen .
Der Floßverkehr hat um 98 % zugenommen .

16 . Walcheren - Kanal .

Auf diesem Kanal passierten die Schleusen bei Veere :

— ahl der Scaifle
Trag -

Tlöle

Verkehr b656 zu - fähigkeit An - Gewicht Bemerkungen
laden sammen 4

zahl
8

nach dem Zandkreek hin — 73 4900 542 923 — Sb d ; Tanran-
von dem Zandkreek her — . — 5 160 580 647 10

ee

1923 zusammen — — 10 060 1 123 570 10 — Seeschiffe sind in diesen An-

1922 f — 10 009 1174 366 4 — gaben nicht einbegriffen .

mehr 5¹ — 6 —
*

Weniger — —9 50 786 —
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Demnach hat in 1923 gegenüber 1922 der Schiffsverkehr der Schiffszahl nach um ½ 9 Zu -

genommen und der Tragfähigkeit nach um 4½ 9 abgenommen .

Der Floßverkehr hat um 150 zugenommen .

d) Rhein - See - Verkehr .

1. Die Rhein - See - Flotte .

a) In Deutschland .

Unmittelbarer Rhein - See - Verkehr , für den im Jahr 1888 nur 3 Dampfer mit zusammen 1860t

Tragfähigkeit eingestellt waren , hat im Jahr 1920 zum erstenmal nach dem Kriege wieder stattgefun -
den . Im Jahr 1914 wurde der Verkehr mit 63 Rhein - See - Dampfern betrieben , von denen 59 insgesamt

55 839 t Tragfähigkeit besitzen . Nach der Tragfähigkeit auf dem Rhein geordnet sind dies die

folgenden1 ) :

8 Netto - 2 Größte
2 Namen Namen eERNR Unter - Rauminhalt Indizierte Ir

8 des der
*

scheidungs - Pferde - — Bemerkungen

— Schiffes Gesellschaft
.

signal ebm gister - stärken Rhein “ )
tons 1

1 2 3 ＋ 5 6 7 8 9 10

1Bingen Argo Bremen Q. H. F. S. 2 207 779 600 1770

2Rhenania Rhein- See Cöln H. W. B. G. 1 360 480 500 1542

3Prussia Stenzel & Rolke Stettin J. F . Q .P . 1 693598 650 1400

4Dortmund Argo BremenQ . G. W. S. 1781 629 480 1375

44] Elbing VIII Schichau Elbing H. J. K. T. 1 398 493 750 1370

5 Borussia Rhein - See- Cöln H. W. C. P. 1 496 528 — 1350

schiffahrts -
Gesellschaft

6Badenia 8 H. W. C. M. 1445 510 — 1300

7 Westfalia 5 H. W. C. O. 1421 501 — 1300

8Düsseldorf Argo Bremen Q. G. S. F. 1 824 644 450 1300

9Ark Stockholms Stock - — — — — 1300

Rederiaktie - holm

bolag Svea

10 Embla 5 8 — — — — 1300

11 Karlsruhe Hamburg - flamburg R. P . B. M. 1 494,6 527,58 500 1200

Amerika - Linie

12 Straßburg 5 55 R. S. B. M. 1 500 552 600 1200

13 Mannheim 5 R. P. F. G. 1 491,5 526,51 500 1200

14 Bonn Reederei Fred . Kristi - H. W. C. G. 1453,4 513 550 1200

Olsen ania

15 Bavaria Rhein - See- Cöln — — 510 — 1150

schiffahrts -
Gesellschaft

16 Vega Rederiaktie - Stock - — — — — 1100

bolag Svea holm

Zu übertragen 22 357

1) Mitteilungen über Veränderungen im Bestand der Rhein - See - Flotte liegen für 1923 nicht vor .

) Diese Angaben beruhen zum Teil auf Schätzung .



15 Netto - Größte
2 Namen Namen — Unter - Rauminhalt Indizierte Trag -
8 des der scheidungs - Re - Pferde - fähigkeit Bemerkungen

hafen 8 8 auf dem
8 Schiffes Gesellschaft signal cbm

Rioer
stärken Rhein 5

—. — Ous t

1 2 3 E 0 7 — 9 10

Ubertrag 22 357
17 Feronia Neptun Bremen Q. G. P. M. 1 063 375 420 1000
18 Karlsruhe Sinner Stettin J. F . M. V. 1052 371 300 982

19Perseus Neptun Bremen Q .J . S. R. 102²6 362 350 960
20 Bacchus 5 Q. J . S . W. 1 026 362 350 960
21 Phoebus 77 10 Q . J. S. V. 10²⁵ 362 350 960

22Andromeda 1 3 Q. J. S. P. 1028 363 350 960

23Ceres 5 5 Q. K. B. L. 1 028 363 350 960
24 Nereus 3 Q. H. W. R. 1 086 383 320 950
25 Latona 5 Q .H. W. S. 1 086 383 32⁰0 950
26 Orest 5 Q. J . C. K. 1 084 383 32⁰0 950
27 Pylades 1 3 Q . J. C. S. 1 084 383 320 950

28Niobe 8 Q .J. R. B. 1 028,5 363,05 350 950
29 Cöln Argo 5 Q. G. P. V. 1 204 42⁵ 360 935
30 Pallas Neptun 3 Q. H .V. C. 1 047 370 300 900
31 Elin 55 Q. H. N. J. 987 348 30⁰0 900
32 Jupiter 35 15 329 270 875
33 Ariadne 8 Q. H. N. H. 1 058 373 370 87⁰
34 Juno 5 85 H 926 327 300 870
35 Phädra Q. G. N. K. 1 055 372 370 868
36 Egeria 5 Q. G. M. N. 1 082 382 350 850
37 Vulkan 8 Q. H. S . W. 983 347 350 850
38 Leda 8 Q. H. S. G. 983 347 300 850

39Thalia 10 85 Q. G. D. J. 809 286 250 8²⁷
40 Stella 1 Q. G. B. C. 834 294 250 819
41 Mannheim Argo 55 415⁵ 360 800
42 Venus Neptun Q. G. B. T. 1023 361 360 78²
43 Elbing II Schichau Elbing H . J. C .G. 1 075 379 250 774
44 Diana Neptun Bremen Q. H. G. V. 848 300 270 760
45 Fortuna 8 5 Q. F. S. P. 861 304 350 70⁰0
46 Pax Q. F. S. M. 854 301 300 70⁰
47 Castor 8 5 6 906 320 250 640

48Pollux 8 8 C. G. D. V. 90⁵5 319 250 640
49 Phemis 55 Q. F. M. N. 777 274 250 612
50 Rea Q. F. P. N. 831 293 300 600
51 Saturn 55 Q. F. M. G. 758 267 250 588 .
52 Luna Q. F . R. S. 791279 30⁰0 560
53 PFlora Q. F. N. K. 556 196 20⁰0 559

54Iris QFP. L . P. 571 20¹ 20⁰0 557
55 Elbing 1 Schichau Elbing Q. J. C. D. 787 278 300 550
56 Jason Neptun Bremen Q. F. L. K. 558 197 20⁰0 51¹2
57 St . Antonio [A. Hammer - Rotter - — — — — 47⁰0

stein dam
58 Rensiena J. Albert Groningen — — — — 390
59 Arion Neptun Bremen K. M. F. T . 483 0 342

Zusammen 55 839
1

1) Diese Angaben beruhen zum Teil auf Schätzung .
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Neben diesen 59 Rhein - See - Dampfern waren weiter 32 verschiedene See - Schleppkähne ( See -

leichter ) und See - Segelschiffe für den unmittelbaren Rhein - See - Verkehr eingestellt . Während die

Rhein - See - Dampfer bis zum Jahr 1908 ausschließlich deutschen Reedereien angehörten , haben im Jahr

1909 auch eine schwedische Gesellschaft „ Stockholms Rederiaktiebolag Svea “ in Stockholm mit den

Dampfern „ Ark “ , „ Embla “ und „ Vega “ ( 1913 ) sowie eine niederländische Firma , A. Hammerstein in

Rotterdam , mit dem Dampfer „ St . Antonio “ den Rhein - See - Verkehr aufgenommen .

2 . Der Rhein - See - Dampferverkehr .

Der Verkehr wurde mit Beginn des Krieges eingestellt und erst im Jahr 1920 zum Teil wieder auf -

genommen . An dem Seeverkehr sind hauptsächlich die folgenden Gesellschaften beteiligt :

1. Dampfschiffahrts - Gesellschaft „ Neptun “ zu Bremen . Wegen der Ruhrbesetzung

wurde der Verkehr dieser Gesellschaft eingestellt .

2. Die Rhein - See - Aktiengesellschaft in Köln . Im Jahre 1923 kein Verkehr .

3. Die Elbinger Dampfschiffahrts - Reederei „ F . Schichau “ zu Elbing hat im Jahre

1923 keine Fahrten auf dem Rhein ausgeführt .

4. Die Hamburg - Amerika - Linie , Hamburg . Im Berichtsjahre ruhte der Rhein - See -

Verkehr dieser Gesellschaft wegen der Besetzung des Ruhrgebietes .

5. Gesellschaft für Brauerei , Spiritus - und Preßhefen - Fabrikation , vormals

„ Gebr . Sinner “ in Karlsruhe - Grünwinkel ( Baden ) . Kein Rhein - See - Verkehr 1923 .

6. Firma Edmund Halm & Co . in Cöln . 1923 keine Angaben .

3 . Der Rhein - See - Schleppverkehr .

Neben den vorgenaunten Gesellschaften wurde bis zum Kriegsausbruch unmittelbarer Rhein -

See - Verkehr mittels Schleppkähnen ( Seeleichtern ) betrieben . Im Berichtsjahr hat kein Verkehr mit

Seeleichtern stattgefunden .

4 . Der Rhein - See - Segelverkehr .

Weiterhin wird der Rhein - See - Verkehr noch mit einer größeren Zahl von See - Segelschiffen

betrieben .

Im Jahr 1914 wurden an der Grenze im ganzen 32 Stück verschiedene Seekähne und Seesegler

gezühlt , mit einer Tragfähigkeit zwischen 1900 t und 150t .

Während die Mehrzahl der Rhein - See - Segler , gleich wie die Dampfer , den Rhein nur bis Cöln

hinauf befuhren , kamen einzelne kleinere bis Remagen herauf , um dort Mineralwasser zu laden . Im

Berichtsjahr kamen 6 englische Segelschiffe 24 mal nach Remagen , um dort azu laden .

Der Tiefgang dieser Rhein - See - Segelschiffe betrug 2,00 m bis 2, 46 m.



b) In Niederland .

Unmittelbarer Rhein - See - Verkehr wurde im Jahr 1923 mit 33 Rhein - See - Dampfern betrieben ,

von denen 33 insgesamt 30017 t Tragfähigkeit besitzen . Nach der Tragfähigkeit auf dem Rhein

geordnet sind dies die folgenden :

Netto - Größte

2 Namen Namen Heimats - Unter - Rauminhalt Indizierte ] Trag -

8 des der scheidungs - Re . Pferde - fähigkeit Bemerkungen

SsG8chitfes Gesellschaft signal b „„gn ebm gister Rhein
tons t

1 2 3 * 5 6 7 8 9 10

1 Frankfurt Hamburg - Hamburg 1946 688 600 1725⁵5

Amerika - Linie

2 Duisburg 5 1 1920678 600⁰ 172⁵

3Düsseldorf 57 75 1919 678 600 1725⁵5

4 Bavaria Stirn & Co. Keulen 1565 553 550 1350

5Rorussia 5 H. W. C. P. 1496 528 550 1350

6Badenia 5 75 H. W. C . M. 1445 510 550 1300

7Strasbourg Hamburg - Hamburg R . S . B. M. 1500 552 600 1200

Amerika - Linie

8 Mannheim 35 5 R. P. T. G. 1491 526 500 1200

9 Bonn Frid . Olsen ChristianiaH . W. G. G. 1453 513 550 1200

10 Biri 8 1450 512 550 120⁰

11/ Energie Stirn & Co. Keulen 45⁰ 950

12 Pylades Neptun Bremen Q. J. C. S. 1084 383 320 950

13 Elin — Q. H. N. J . 987 348 300 900

14 Ariadne — Q. H. N. H. 1058 373 370 870

15 Juno 75 5 Q. H. L. P. 926 327 300 870

16 Phädra 35 * Q. G. N. K. 1055⁵ 372 370 868

17 Egeria 75 55 Q. G. M. N. 1082 382 350 850

18 Vulkan 85 35 Q. H. S . W. 983 347 350 82⁷

19 Thalia 55 75 Q. G. D. J . 809 286 250 82⁷

20 Stella 75 7 Q. G. B. C. 834 294 250 819

21 Venus 55 1 Q. G. B. T. 1023 361 360 782

22 Elbing II Fr . Schichau Elbing H .J . C. G. 1075 379 250 774

23 Diana Neptun Bremen Q. H. G. V. 848 300 270 760

24 Fortuna 6 1 Q. F. S. P. 861 304 350 700

25 Castor 55 35 Q. G. D. R. 906 320 250 640

26 Pollux 55 Q. G. D. V. 905 319 250 640

27 Themis 5 1 Q. F. M. N. 777 274 250 612

28 Luna 75 1 Q. F. R. S. 791 279 300 560

29 Flora 1 Q. F . N. K. 5656 196 20⁰ 559

30TIris 35 70 Q. F. L. P. 571 201 200 557

31 Katherine Engelsche Staat Londen 42⁴4

32 Sir Redous

Buller 8 143

W. N.
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C. Reeder .

Uber den Geschäftsbetrieb der nachstehend aufgeführten Dampfschiffahrts - Unternehmungen

im Jahr 1923 liegen folgende Angaben vor :

A . Schweiz .

Die Schiffahrt nach Basel war im Berichtsjahr durch die Folgen des Ruhrkonfliktes und durch

einen im allgemeinen wenig günstigen Wasserstand sehr beeinträchtigt . Auch die infolge der Valuta -

verhältnisse niedergehaltenen Bahnfrachten beeinträchtigten den Wassertransport .

betrieb einstellten . Infolgedessen waren auch die im Hafengebiet niedergelassenen Reedereien , die

Transport - und Schiffahrts - A. - G. „ Neptun “ und die A. - G. für Schiffahrt und Spedition „ Rhenus “ ,

die bekanntlich Gründungen deutscher Schiffskonzerne sind , für den Wassertransport stillgelegt .

Nur die Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft hielt den Rheinverkehr bis Basel aufrecht . Ihre

Kähne wurden durch holländische Dampfer bis Mannheim geschleppt , von wo dann die eigenen

Dampfer sie bis Straßburg und Basel weiter beförderten . Neben eigenen Kähnen ( 16 ) gelangten

hauptsächlich solche holländischer Reeder ( 21 ) und deutscher Partikularschiffer ( 15 ) zur Verwendung .

Die Ruhrbesetzung hatte zur Folge , daß die sämtlichen deutschen Rheinreedereien ihren Schiffahrts -

Diese Umstände bewirkten , daß der Verkehr im Jahre 1923 sich auf kaum den vierten Teil des

Verkehrs des Vorjahres belief .

B . Deutschland .

a) Nach badischen Mitteilungen :

A. z u Berg B. z u Tal

mit eignen mit eignen
f

Verkehr im Jahr Schleppkähnen gegen Sohlepplohn Schleppkähnen —— Rine — . Summe
n GuterAar Guter

2 1 Güter

Schiffe 6 Schiffe ˖ t Schiffe Schiffe ˖ 5

1. Der Verkehr der vereinigten badischen Aktiengesellschaft für Rheinschiffahrt

und Seetransport und der Rheinschiffahrts - Aktiengesellschaft vormals Fendel

im Jahr 1923 verglichen mit dem Jahr 1922 betrug :

1923 666 — 4231 l 588 731J 243 190 5o36 63790 [ 194 298

192² 1957 1690 . 2 . 8811 1288IP57 519 070 L 9955 250 [ 574 320

Mithin 1923 [ mehr
veniger [ 1201 1106 152 117 357 777 328 562 93 51 460 3800022

2. Der Verkehr der Mannheimer Lagerhausgesellschaft , Mannheimer Dampf —

schleppschiffahrtsgesellschaft und Rhein - und Seeschiffahrtsgesellschaft
im Jahr 1923 verglichen mit dem Jahr 1922 betrug :

Der Verkehr lag infolge der Ruhraktion während des ganzen Jahres still .

10
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Verkehr im Iahr

A. zu Berg

mit eignen mit eignen
Schleppkähnen gegen Schlepplohn Schleppkähnen gegen Schlepplohn

Summe Summe

45. Güter —— Güter — Güter Güter

Schiffe t Schiffe t 5 Schiffe t Schiffe 1 ˖

3. Der Verkehr der Gesellschaft August und Emil Nieten in Karlsruhe , Spedition

und Schiffahrt , im Jahre 1923 verglichen mit dem Jahr 1922 betrug :

1923 — 3 18131813 4 — — 2416241 16241

1922² — — — — — —ç —ç 150 99 984 99 984

— — 3 1813 1813 — —
3 — 83

ikes
weniger — — 5 5 — — 126 83 743 83 743

4. Der Verkehr der Vereinigten Spediteure und Schiffer im Jahr 1923

verglichen mit dem Jahr 1922 betrug :

1923 4 2863 — — 2 863J 10 5 906 — 5 906

1922 68 55 380 9 10 545 65 925 [34 19 557 21 l 17360 L 36917

— 1 2 — 2l Il * 1
Mithin 1923 [ mehr

1185
veniger [ 64 52517 9 10545 63 062 24 13651 [ 21 17360 [ 31011

5. Der Verkehr der im Rhenania - Rheinschiffahrts - Konzern zusammengeschlossenen

Gesellschaften

1) Rhenania - Speditions - Gesellschaft m . b . H . vorm . Leon Weiß in Mannheim ,

2) Rhenania - Rheinschiffahrts - Gesellschaft m. b . H . in Homberg ,

3) Allgemeine Speditions - Gesellschaft A. - G. in Duisburg ,

4) Bavaria - Schiffahrts - & Speditions - A. - G. in Bamberg

betrug im Jahr 1923 verglichen mit dem Jahr 1922 :

566 1391923 —
— 1755 549

207 567 —

1922²
154 386 361 950l —

1157720
153 007 —

577201 — 597 829

Mithin 1923 mehr
wenigerl 400 Wöſ I0 — 444822 8 — 11189 410

b) Nach hessischen Mitteilungen :

6. Die Rhein - u. Seeschiffahrtsgesellschaft , Filiale Mainz , hat ihren Auslandsverkehr , der

während der Kriegs - und Nachkriegsjahre stark eingeschränkt war , wieder aufgenommen . Der Verkehr

nach und von Antwerpen wurde weiter ausgebaut . Der Verkehr mit den holländischen Sechäfen

bewegt sich im Rahmen des Betriebs der anderen in Frage kommenden oberrheinischen Reedereien .

o) Nach preußischen Mitteilungen haben die nachstehend aufgeführten Reedereien Angaben über

ihren Geschäftsbetrieb gemacht , welche getrennt nach Schleppgüterverkehr , Güterdampferverkehr

und Personenverkehr zusammengestellt sind .



Schleppgüterverkehr .

7. Die Reèeederei Mathias Stinnes zu Mülheim a . d . Ruhr beförderte an Gütern vor -

wiegend Kohlen , Koks und Braunkohlen , und zwar :

A. Zu Berg :

Kohlen und Koks von der Ruhr nach dem Mittel - und Oberrhein :

durch eigene BoOote . I43 125 t

dGuroh frende B0ffe 3190 t

Braunkohle von Neuß - Wesseling nach dem Oberrhein und

Mainstationen :

Gureh sigene R Ikit

zusammen 158 125 t

hiervon

„ b

in kremden Schiffen 12 691t

Fremdes Gut in fremden Schiffen 82 336 t

158 125 t

gegen 1922 1756 025 t

mithin 1923 1597 900 t weniger .

B . Ab Rotterdam und Gent nach Ruhrort :

Fremdes Gut in eigenen und fremden Schiffen befördert

durch eigene und fremde Boote 66815 t

Von den Oberrheinstationen und Ruhrort :

Fremdes Gut in eigenen und fremden Schiffen befördert

durch eigene und fremde Boote 57137 t

D . Der Gesamtverkehr betrug also :

A) Ab Ruhrort und Mittelrheinstationen zu Berg . . 158 125 t

B) Ab Rotterdam und Gent nach Ruhrort 66815 t

C) Ab Oberrhein und Ruhrort zu Taall . 87137 t˖

zusammen 312077 t

gegen 1922 2010027 t

mithin 1923 1697 949 t weniger .

Der große Ausfall gegenüber 1922 ist auf die mit der Ruhrbesetzung zusammenhängenden Maß -

nahmen zurückzuführen .

10 *
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8. Die Kohlengroßhandlung und Reederei de Gruyter & Co. , G . m . b .H. zuDuisburg ,
verfrachtete im Berichtsjahre 64 966ů t ; verschleppt wurden auf der Strecke Ruhrort — Straßburg

83 356 t .

9. Die Basalt - Aktiengesellschaft zu Linz a . Rh . beförderte im Jahr 1923 mit 4 eigenen

und sonstigen Kähnen insgesamt 472 255 t Basalt .

10 . Die Transportgesellschaft ‚Damco “ , G. m. b . H . in beförderte

zu Berg und zu Tal mit 2 Güterbooten und 6 Schleppbooten insgesamt 163 132 t .

11 . Die Kohlengroßhandlung Hansen , Neuerburg & Co . zu Frankfurt a . M. verfrachtete

im Berichtsjahre mit 5 Booten und 10 Kähnen g

Brg - „ Wn

222 . . „ BK11 .

zusammen 37823 t .

Geschleppt wurden auf der Strecke Rotterdam - Mannheim 80 444 t Ladegut .

Personenverkehr .

12 . Die Preußisch - Rheinische Dampfschiffahrts - Gesellschaft in Cöln hat einen

Verkehr auf der deutschen Strecke von Mannheim abwärts unterhalten . Der früher unterhaltene

Güterdienst von und nach Holland blieb eingestellt .

Für das Jahr 1923 liegen folgende Mitteilungen vor :

Abgefahren Angekommen
Verkehr in Cöln

8
bergwärts talwärts bergwärts talwärts

Schifte 597 408 406 599

„ 6666ECEEFEEFE . AE. . 217 484 51448 18 957 792 862

( eingeladen ) ( ausgeladen )

Güter in Tonnen 221 107 29 168 96 927 234 661

13 . Die Cölner Reederei - Aktiengesellschaft zu Cöln macht für 1923 folgende Angaben :

Die Flotte bestand aus 5 Personen - Raddampfern mit zusammen 1630 ind . PS . und 9 Kähnen

mit zusammen 3840 t Tragfähigkeit . Die Dampfer wurden vorübergehend im Schlepp - , Personen -

und Güterdienst verwandt .

Vom 1. April bis 7. Juli verkehrte der Dampfer „ Mülheim am Rhein “ zwischen Coblenz und

Cochem auf der Mosel nach festem Fahrplan . Die Dampfer „ Albertus Magnus “ und „ Stadt Düssel -

dorf “ vom 1. September bis 14 . Oktober ebenfalls nach festem Fahrplan zwischen Cöln und Xanten .

Dampfer „ Fürst Bismarck “ versah den Personen - und Güterdienst zwischen Cöln und Bonn . Auf
der Strecke Düsseldorf - Uerdingen wurde nur Sonntags in den Monaten Mai- Juli Personenverkehr

unterhalten .

Die Kähne wurden im Güterdienst auf der ganzen Rheinstrecke beschäftigt .
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C . Niederland .

Die „ Nederlandsche Dampfschiff Reederij “ ( Nederlandsche Stoomboot Reederij )

unterhielt mit 9 Salondampfern einen regelmäßigen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim

vice versa zur Beförderung von Personen und Gütern , sowie zwischen Cöln und Mainz vice versa

einen speziellen fahrplanmäßigen Personenverkehr .

Von Rotterdam wurden befördert :

1. Die „ Reederij o . h . J . H . Koenigsfeld “ beförderte zu Berg 56 740 t , zu Tal 18 642 t

Güter ;

2. „ Johs . Otten & Zoon ' s Transport Gesellschaft “ beförderte zu Berg 141876 t
Güter .

D. Frachten und Versicherungswesen .

a ) Frachten .

Die Mitteilungen über die Frachten erfolgen in der von der Zentral - Kommission im Jahr

1909 vereinbarten Weise . Die Einzelaufstellungen weisen zum Teil größere Lücken auf , da nicht

überall regelmäſlige Frachtennotierungen stattfanden . Bei der Schwierigkeit der Materialbeschaffung

kann auf unbedingte Zuverlässigkeit der Angaben kein Anspruch erhoben werden .

Zu den Ubersichten selbst ist folgendes zu bemerken :

Unter „ Gesamtfrachtsatz “ ist jeweils der Frachtpreis jener Verkehre aufgeführt , bei denen eine

Ausscheidung in „ Kahnfrachtsatz “ und „ Schlepplohn “ nicht möglich war .

Die Frachtsätze beziehen sich auf die mit a) , b ) und c) bezeichneten Güter ; es bedeutet

hierbei :

a ) Stückgüter ,

b ) Massengüter ,

c ) besonders häufige Massengüter , als :

Getreide , Kohlen , Roheisen , Holz , Erze , Erden .

Die unter o) jeweils in Betracht kommenden Güter sind in der Regel in der Spalte „ Be -

merkungen “ besonders bezeichnet .

In den Monaten , in denen keine Notierungen stattfanden , ist in die betreffenden Spalten

ein Punkt ( “ ) eingesetzt .

Aus den einzelnen Uferstaaten liegen folgende besondere Mitteilungen vor :

1. Schweiz . In den ausländischen Bahnfrachten im Verkehr nach und von Basel bestanden noch

nie s0 verworrene Verhältnisse , wie im rechtsrheinischen Verkehr . Die fortwährenden Tarif - und

Kursänderungen gestatteten keine einigermaßen riclitige Kalkulation und beeinträchtigten die Schiffs -

frachten . Aber auch auf der linksrheinischen Route machten sich die Valutaverhältnisse für die

Schiffahrt insofern ungünstig geltend , als im Verkehr nach Basel bei niedrig tarifierten Importgütern ,
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wWie Kohlen und Eisen , die Wasserfracht zeitweise gegenüber der Bahnfracht nicht aufzukommen

vermochte .

Wegen der Unsicherheit der Wasserfrachten und der Beeinflussung durch die Umschlagssätze
in den auswärtigen Rheinhafenanlagen konnte für den Rheinhafen St . Johann wiederum nur ein

provisorischer Tarif für den Güterumschlag herausgegeben werden . Er war in einzelnen Positionen

in besserer Anpassung an die Umschlagskosten höher als im Vorjahre . Im Hinblick auf die weit

günstigeren Verhältnisse in anderen Hafenanlagen dürfen die einzelnen Positionen aber als bescheiden

angesehen werden . Die Konkurrenzierung durch die anderen Häfen gestattete eine wesentliche Er -

höhung der Tarifsätze nicht .

Die Frachtberechnungen erfolgten mit Rücksicht auf die verschiedensten Umstände und än -

derten ständig . Es ist nicht möglich , einigermaßen brauchbare Durchschnittssätze auszurechnen ,

und illusorische Angaben zu machen hat keinen Wert .

2. Frankreich : Die Kosten für Einladen , Ausladen , Versicherung und Leichtern sind in den

Frachtsätzen nicht inbegriffen . Für die drei verschiedenen Schiffsgrößen lassen sich nach Mitteilung

der Interessenten getrennte Angaben nicht machen . Außerdem konnten infolge Fehlens der nötigen

Unterlagen für verschiedene Stromstrecken keine Angaben gemacht werden .

3. Baden . Da sich die Preise infolge der Inflation in kurzen Zwischenräumen ständig änderten ,

sind Erhebungen für das Jahr 1923 nicht zustande gekommen .

4. Bayern . Die Frachtsätze für die Beförderung von Gütern im Personenbootverkehr zwischen

Rotterdam und Ludwigshafen a . Rh . betrugen für die Berg - und Talfahrt im Jahre 1923 :

1,20 holl . Gulden pr . 100 kg für die Bergfahrt ( Ausnahmesatz ) ;

1, 80 holl . Gulden pr . 100 kg für die Talfahrt .
ö

Frachtsätz e für die Beförderung von Stückgütern mit Güterdampfern auf dem Rhein im

Jahre 1923 für 100 kg in holl . Gulden .

Bergfahrt Talfahrt

Rotterdam — Ludwigshafen

Ludwigshafen Rotterdam

mittl . Frachtsatz mittl . Frachtsatz

Januar 4,20 2, 80

Februar 4,20 2, 80

— 4, 20 2,80

April 4,20 2, 80

Mai 4,20 2, 80

Juni 4,20 2,80

Juli 4,20 2,80

August 4,20 2,80

September 4,20 2,80

Oktober 4,20 2, 80

November 4,20 2,80

Dezember 4,20 2,80

Die Schiffahrt war vom März bis Oktober 1923 eingestellt .
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5. Hessen . Infolge der Ruhraktion war im Jahre 1923 der Verkehr fast ausschlieglich in den

Händen der ausländischen Reedereien , sodaß über die Frachtsätze für 1923 keine verbindlichen

Angaben gemacht werden können .

6. Preußen . Die Schifferbörse in Ruhrort , die bisher die nötigen Angaben über Frachtsätze

gemacht hat , ist infolge der Ruhrbesetzung im Januar 1923 geschlossen worden und ist erst im Jahre

1924 wieder eröffnet worden .

Angaben über Frachtsätze für das Jahr 1923 können daher nicht gemacht werden .

7. Niederland . In Rotterdam und Dordrecht fanden regelmäßige Frachtnotierungen

nicht statt .

8. Belgien . Keine Erläuterungen .



Prachtsätze für die Tonne in
Einladeort ,

8 Januar Februar März April Juni
Bestimmungsort

a bIe a be a be b e a be

Frankreich .

Antwerpen .

Straßburg . 811 km . A. Berg -

E niedr . — VEj116,50 — — — — — — — — 25 , 75
( Cleine , Gesamt - mittl . . — — 15 , — —25,75 25,75 — 25,75 — 23,65

mittl . u kracht⸗ böchst . [ / — — 156 — — 430 — ä

8 . gsroßbe niedr .

Schiffe
sats

mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E höchst .

Amsterdam .

Straßbburg . 700 km .

Beförderung Fracht - niedr . Gulden
mit Güter - mittl . für das ganze Jahr 55
dampfern 8ats höchst .

Ruhrhäfen .

Straßburg . 486 km .

85
Kahn - niedr .

8 fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ſmittl . u. / sata höchst .

—

8* grobße Schlepp- niedr .
Schiffe mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

lohn 1E höchst .

Mannheim .

Straßburg . 134 km .

2. Kleine 1
Gesamt - niedr .

93 Nacht - mittl . 0 0 0 0 * 0 0 0 0 0

5: 5 Sobifle ] sat : höchst .

Straßburg .

Antwerpen . 811 km . Tal⸗ -

Kleine , g CCC· . ( · . 55 — 12

Fſete — 350 — 1150 63 — 12,. 50 —10,0
2 2 gro 0 8 ——5 — — —— — —. — —— ——— — ——
33 Sehiffe zatz höchst . 8 9

Straßburg.
Amsterdam . 700 km.

niedr .
Beförderung ] Fracht - ———ç —— — — —8 —çꝗ — — ——
mit Güter - mittl . — —

dampfern sata höchst .

Kleine , niedr .
14 Fbb „ „ „ „ „ „ „3*
2 0

23 Sbife nI

Baden .

Antwerpen .
Karlsruhe . 745 km . Ber g -

2 Kah niedr .
Kleine , f

—8 — fracht - mittl . 0 —2— — 0 22* —222* 0 —232*
mittl . u satz höchst .

—
8 grobe Schlepp- niedr .

Ischiffe
ſoh mittl . 6333 U 0 8 — — 0 0

2 ohn
höchst .



Pranes in den Betriebsnonaten

Juli August September Oktober November Dezember DurchschnittBemerkungen

a b a b 6a b a2 b a b e 332 b 6 a b 0

fa hrt .

nöCC ( C ²˙nnh.. . . ⸗⸗⸗
— — 2õ0,50 — — — — — — [ —209 23,50 — 23. ,5021,50 — 27,5021,50 — — 22,95

n ( 0c· ( · ( ·c·c···˖ ( ·˖·˖· · · ·˖·⸗··S····

0 — 0 0 2 6 0 — U * * 6 —

6 6 6 — E 0 6 6 „ 0 E

60 0 0 6 0 0

0 E. E E * * — E

fa hrt .

— ½ 110,500 — — ( — [ [ — — — — — 12 — 13 14 ( — 15f17 — — Effranz . Franes

— — 10 ·4 . . „ Ildeet iins

— — 9,50 — — — — — — — — 9. 26 — 912 — 13 14,50 —x — —

Jahresdurchschnitt für 5 Tonnen 6,50 , für 10 Tonnen 6,00 , für 30 Tonnen 6,50 , für 50 Tonnen 6,00 Gulden

f

* E * 0
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1e
T 1

Einladeort,
Prachtsätze für die TFonne in

Bestimmungsort
Januar Februar März April Mai Juni

( 0 . 0G . w . 0 . 000·0000000o·00oo·oo

Antwerpen .
Mannbeim . 677 km .

— 8
Gesamt - niedr .

8 Kleine, fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0 E 0 0 8 0 0 0 U 0

2 mittl . u. Ssatt höchst .

T croke Tahn - wiede

— Schiffe fracht - mittl . 0 0 * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

E2
sata höchst .

Rotterdam .

Karlsruhe . 638 km .

Schlepp - niedr .
mittll . 0 0 0 0 0 0 8 0 * 0 0 0 0 0

2
KI.

8 höchst
eine , 8

E
0 Kahn - niedr .

— ſmittll . u. fracht - mittl . * 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0

—5
sats hoöchst .

＋fgroße Schlepp - niedr .
— mittl . 0 5 0 0 E 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0

. lohn
Schiffe

höchst .
E 8

9 Schlepp - niedr .

33
mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

höchst .

Rotterdam .

Mannheim . 570 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E 0 —

dampfern satz
höchst

Gesamt - niedr .
fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1 satz 5
Kleine ,

0 Schlepp - niedr .

aitel Iann
0 0 0 0 0 0 0 0 . 0 0 . 0 0 0 0

höchst .8.
8 große Kahn - niedr .

A fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

— sats höchst
Schiffe

8

2 Schlepp - niedr .
mittl . 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0 — 0 0 0

lIohn höchstöchst .

Ruhrhäfen .

Mannheim . 352 km .

3
2 f Gesamt - niedr .
§KHleine , fracht - mitttl . 292 „ 222 „ 46 „ 2„ 29232*„6 22 69„ «„ 692 »„ 60 0 *

. mittl . u.] satz nöchst .
— 4

E
großo

Schlepp - niedr .

hnCCC . V00C ( ( ͤ (VFT(VTT.TT(.(.(. ..(...(..(((oo(o
2 höchst .

Amsterdam .

Mannhbeim . 600 km.
Beförderung Fracht - niodr .
mit Güter⸗ mittl . „ 0 0 0 . 0 0 * * 0 0 0 0 * 0 * 0

dampfern
Kleine 1

22 niedr .

44 „ 5 Pe mittl . 0 * 0 0 0 0 0 0 0 0 — 2320 *

cs Schiffe Sata: bpöchst .



Hark in den Betriebsnonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt Bemerkungen

b b a be b E „ „ euebde



Prachtsätze für die Tonne in

Einladeort ,

Februar März April
Bestimmungsort

4 8926 a b b

Mannheim .

Karlsruhe . 68 km .

Beförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern sats
hächst .

2 Kleine 42 1 R hI niedr .
2 3 [mittl u Palerr

mittl . 0 0 0 0 E 0 0
35große lohn
5 Schiffe höchst .

Karlsruhe .

Antwerpen . 745 km.

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0
dampfern sata höchst .

Mannheim .

Antwerpen . 677 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittll . 0 0 0 0 0 0
dampfern ] lhöchst .

Gesamt - nisdr .
Kleine, ] fracht - mittl . 8 * * * ＋22

Z. mittl . u. . Sat : höchst .

8 grobe Schlepp - niedr .
fIschiffe lohn

mittl . 3

2 höchst .

Mannheim .
Amsterdam . 600 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0
dampfern satz Höchst .

2 Gesamt - niedr .

— Kleine , fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0

. mittl .u. Sat . boochst .

—— f

2
großo Schlepp-

Schiffe mittl . 0 0 0 0 0 0
8

2
uen

e

Karlsruhe .

Rotterdam . 638 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit 3 2 · mittl . 0 0 0 0 0 0

dampfern höchst .
Mittl . 1

22 Schiffe Schlepp - nisdr .
33 751 bis lohn mittl . E 0 * 0

I1250 t höchst .

Mannheim .

Rotterdam . 570 km.

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 * 0 0
ieee 1 höchst .

2 Kleine f
85 Gesamt - niedr .

23 — tracht - mittl . 36366 .

Schiffe sata nöchst .



Hark in den Betriebsnonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt

b b 0 5e a 5 a b b0 b4e

Bemerkungen



Frachtsätze für die Tonne in

7

Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort
8

a 8 „ a b b 8 2 52

Mannheim .

Ruhrhäfen . 352 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern sat : höchst .

Kleine niedr .
Schiffe mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8 bis 750 tl Gesamt - höchst .
ittl

— 21 niedr .

8— ——— fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 * 0 0 0 2

— 1250 t˖ höchst .
CGroße satz 1

Dschiffe „
über mittl . 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1250 ˖ höchst .

Karlsruhei ) .

Mannheim . 68 km.

Beförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern sata höohst

Kleine niedr .

Schiffe mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0

8 bis 750 ü[ Gesamt - höchst .
8 — —— Mittl . 13

— ◻ niedr .

8 — — fracht - mittl . 0 — 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2 12504. vöchst .
Große satz
S8ohiffe

über mittl . 0 0 0 E E 0 E 0 * 0 0 0 0 0 0

1250 ;· höchst .

Bayern .

Antwerpen .

Ludwigshafen . 686 km . A. Berg -

Kleine niedr . 8

Schifle mittl . „ ü . ( ( . . . . . . . . — 88 ——————ç — —
bis 750 t Gesamt - höchst .

—— —

8 3 niedr .

1. 751 bis fracht - mittl . — 2,80 — [ — 3,80 — — 4. ,25 4,25 — 4,25 — 4,25 —

1250 ü höchst .
— — —

SGroße sata niodr
5 Schiffe

88 über mittl . . . . . . . . . . . . . .
— — — — — —

8
125⁵0t höchst .

Kleine Kahn - niedr .

D Schitke kracht . mittl .
RRii

2 1
I Schide Kehn - miede .

S 751 bis tracht⸗ mittl .
8 1289. sata höchst . Schiffsmiete pro Tag und

——4 Kahn - niedr .

über tracht - mittl . — — — 2,50 — — 2,75 2,75 —8* ——. ꝗ—

1250 t Ssatas höchst .

1) Verschiffungen ab und nach Seehäfen von Ruhrhäfen für Karlsruhe .



Hark in den Betriebsmnonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt ] Bemerkungen

2 b 0 2 8 A6 E2à „ „ „ Ias5 2

E 0 0 E 0 E 0 2 0 8 * E 0 * 0 6

E * 0 „ 0 0 0 0 E — 0 0 60 0

6 0 E. 0 E E E E 0 0 E 0 6 6 E 6

— * 0 6 0 6 * 0 E 6 0 6 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 U 0 0 0

— 6 E 2 6 0 * 6 * 0 0 0 * *

60 6 0 0 0 0 0 0 * * 0 6 6

0 0 6 E. 0 * * E 60

fa hrt .

— 4,25 — — ( 4,25 ——( 4,25 — — ( 4,25 — — 3,30 ——3,30 — — — = boll . Gulden

Tonne Tragfähigkeit :
1

3,75 — 4 3,75 — 4. 75 — 2,75 — — 2,75 — — 2. ,75 — — 2,50 — — — — ] holl . Cents



Prachtsätze für die Tonne in
adeort , — — —

Bestim 4
Januar Februar März April Mai Juni

estimmungso
2 d5 8 üb a b 5 a 8 8

Rotterdam .

Ludwigshafen . 570 km .

niedr .
— — mittl . E 0 6 E 60 0 6 * 0

dampfern
8atà höchst .

8 45 a Gesamt - niedr .

79 behe Facht . wittl . — 2. 50 — — 3. 50/ — —
4 — - = 4 ＋1 ( E

Scniff. sata höchst .5 1ar Schiffsmi 1＋
3 schifo Kahn - mf

chiffsmiete pro Tag

S3über fracht - mittl . 2 — — 2,25 — — 2,50 — — 2,50 — 2,75 — ( — 2,75 —

1250t sata höchst .

Ruhrort .

Ludwigshafen . 355 km .

8 2 Kahn - niedr .
Schiffsmiete pro Tag

25
Grose Fracht . mitl . — [ 1 [ — — 2 — — 225 — — 2425 —

2˙Schiffe satas höchst .
. —

über Schlepp- niedr.
8 1250 t lohn Mittl⸗

E 0 E 0 0 0 0 0 0 0 0 60 E 0

2 . höchst .

Ludwigshafen .
Straßburg . 131 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern 8atιπ Pbat .

Kleine , niedr .

—. — 23 mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4

2Schiffe sat höchst .

f Iniedr .

8 — Mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

satz höchst .
8 und

grobe Schlepp - niedr .
Schiff. mittl .

E 0 E E
ichn pgchst .

Ludwigshafen .
B. Tal.„ A1 -

Antwerpen . 686 km .

22 33 — Gesamt - niedr .

ntohe kracht . muttl . [ 2. 25 2. 10 23 2. 75 1. 78 3,30 3,10 3 (3. 30 3,10 3,30 3,10 3 3,30 3,10 3

Sähife atz nöchet .

Ludwigshafen .
Rotterdam . 570 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - n mittl . 0 0 0 0 0 328 0 — —220 0 0 0 0

dampfern sata
höchst .

E ( Kieine
ö

S2 mi Gesamt - niedr .

L tahe kracht - mittl . [ 2 1,80 120255 2. 60 . 50 3 2. ,80 2. 60 3 2,802 . 60 3 2 . 80 2. 60. 3 2 . 802 . 60

2 Schiffe satas nöchst . U



Hark in den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt ] Bemerkungen

. . . . . . . E EA 5 EEh b —

U
8 0 6 2 E 0 0 0 6 6 * 6 *

— 4 — — 4 — — 4 —
E 4 — — 3 — — 3 — f — — — holl . Gulden

und Tonne Tragfähigkeit :
3 — 3 , 75 3,50 — 4,50 ] — 2,50 — — 2,50 ] — — 2,50 — — 2,25 — — — I holl . Cents

8

und Tonne Tragfähigkeit :
— 2,25 — — 2,25 — 2 — 2. 25 1,25 — 1. 50 — 1,50 — — 1,50 — — — = I holl . Cents

6 0 0 6 E 0 6 E 6 — 0 — 0 2

* 6 0 0 0 0 * 0 0 6 0

0 0 0 0 0 0 0 22 * 0 —2* 0 232 0 „ç 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 0 — 0 — 0 0 *

60 0 E E 0 6 0 0 * — — 0 0 0 *
5 E

fa hrt .

. 24 144 3
3,30 3 , 103 3,303,10 ] 3 3,30 3,100 3 3,30 3,10 , 3 2,50 2,25 2 2,50 2,25 2 — — Eholl . Gulden

8
55E

E

„

* * 6 * * E * —

3 2. 80 2. 60 3 2. 80 * 2. 80 3 2. ,80 2. 60 2,25 2 1,80 2,25 2 1,80 — — — holl . Gulden

11
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Frachtsätze für die Tonne in
Einladeort ,

Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsort

10 a be be Ai a bIe ab

Hessen .

Antwerpen .

Mainz . 613 km . A. Berg -

Kleine , Iniedr.

8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 E

Schiffe sata höchst .

Rotterdam .

Mainz . 488 km .

Kleine , iedr .

— 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 U 0 0 0 0 0 0 0

Schiffe sata : häöchst .

Kahn - niedr .
Kleine fracht - mittl . 0 0 „ 0 0 0 0 — 0 0 0 0 0

Schiffe sata höchst .

bis Schlepp - niedr .

Beförderung

im

Schleppdienst
s

0 0 8 0 0 0
110 U —. —. — 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0

Eün
ISehen

Mittl . niedr .
Schiffe Kahn - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 — 0 0 0 0 0 —
751 bis fracht - mittl .
1250 t sata nöchst .

Amsterdam .

Mainz . 486 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern satz
höchst .

Duisburg - Ruhrort .
Mainz . 282 km .

Kleine, niedr .

ei „
Schiffe satz hböchst .

Kahn - niedr .
Kleine fracht - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * * *

Schiffe sata höchst .

bis Schlepp- niedr .

750 t˖ mittl . 0
E

Mainz .

Antwerpen . 613 km .
B . Tal -

Beförderung

im

Schleppdienst
—— — Gesamt - niedr .

grolie fracht - mittl . 83 — 0 0 4 8

Schiflfe ! sat : höchst .

Mainz .

Rotterdam . 488 km .

— — Gesamt - niedr .

große fracht - mittl . 0 0 0 0 * „ 0 0 0 0 0 0 5 8 0

Schiffe sata höchst .

Mainz .

Amsterdam . 486 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - 4418 mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 4 8

dampfern höchst .



Larkin den Betriebsmonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt

ab 6 . a be a be IbU 0 abe a be

Bemerkungen



Frachtsätze für die Tonne

kinladeort, — — —

Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort
a be a b e abe abe

Preußen .

Rhein - Ruhrhäfen .
A. B—— TRK

Mannheim . 355 km .
er

Beförderung Fracht - niedr . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
mit Güter⸗ mittl .

dampfern höchst .

niedr . * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0
Kahn - mittl .

Kleine fracht - — —

8 — 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

höchst .
bis 750t

Schlepp - niedr . 0 0 0 — 0 0 — — 0 0 0 0 0 0

101 mittl .5
höchst . 1

Kahn - niedr . 0 0 — — 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . 0
Schiffe “ fracht - mittl .

sat : höchst .
über—. Schlepp - 0 0 „ * * 0 0 0 0 „ 0 * * 0

82
1

400 ˖ mittl .
8 Eln

böchets
ο

ERhein - Ruhrhäfen . B . Tal -

Antwerpen - Süd .331 kxm.

ο 1 6
— Gesamt - niedr . 0 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

über fracht - mittl .
600 t sata [ höchst .

5

Rhein - Ruhrhäfen .

8
Brüssel .

＋ . . . . . .

— Gesamt - niedr . 0 0 * 0 0 0 0 0 . * 0 0 * 0 * 0 0

400 bis ] fracht - mittl .
500 ü sat höchst .

ο
—

FRhein - Ruhrhäfen .
20 8
— Schiedam . 220 km .

ο —— ——ä Ü—ã
8 Gesamt - niedr . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0

200 pis kracht - mittl .
300t sata höchst .

FNhein - Ruhrhäfen .

Rotterdam . 215 km .

Ilictl . niedr .

83 Gesamt - mittl . „ * * 0 — 0 0 0 0 0 0 0

436 6
— — — fracht -
Krobe niedr .

— — sats mitil . „„„„· ( „ „ „ „ „„„„ „„ „ h „ „ „ % „ . „ ( „ „ hc „ „ „ „ „ „ „ „ „ c „ .

500t höchst .



in Llark in den Betriebsnonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt

2 a be abe ab e a be a b e

Bemerkungen
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Frachtsätze für die Tonne
Einladeort ,

Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsort

a b 0 a b C a b 0 u b 0 a b 0 a b 0

Niederland .

Amsterdam .

Cöln . 314 km . A. Berg -

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
dampfern satz

R

Amsterdam .

Duisburg . 230 km .

Beförd . F. ht - niedr . 2,50 2,75 — 3 —— — 3 3,50 28 — —

mieGaters „ mittl . 4. 50 — — 2⁰ο = . ＋ = = = FEEAIEEEEEUA
dampfern enne6r

Genamt . Fniedr. I 1 . 50 — — 2 — — 2,50 — — 2,560 — — 2650 — ( — 2. 80( — - —

— fracht - mittl . 2,50 — — 3 — — 3,50 — — 3,50 — [ — 3,50 — — (3,50 — —d

Iittt
sat : nöchst . 3,50 ( — — 4 — 55 — — 5 — E½46,50 — ( — 5 — —

85 ʒ3 . Vũ ⁰

8 o „ .
s , %ũ —2·ĩ ] — 35 148

12250( / Schlepp . niedr . . — — 35 — — 35 — — 37// — — 30 — — 320 — — 30

loh mittl . — — 40 — — 40 — — 40 — — 40 — — 375 — — 323
Prr rr· . . .

Amsterdam .

Mannheim . 576km .

Trecht . niedr . l5 — — 6 — — 46,50 — — 6,560 — — 6 — [ — ( 6

mie Gater: , mictl . l7 . 50 — — 7,5 — — 86 — —f86 — — 6,50 — — 880 — —

dampfern a ,
hehst 9 ² V

ee 5 5E „ iGesämt - niedr : 3 — — 3 — —½ 3,50 — — 4 — — 4. 50 — — 4,50 — —ͤ

33 del bie kracht . mittl . 5 — — 5 — — 650 — — 5 . 50 — [ — 6 — [ ( — 6 — —
t zats böchet 6,50 — —46,50 — - — 7 — H — - s ( — - - 4s5,60 — — 68,60( — —

Cöln .

Amsterdam . 319 km. B . Tal⸗

Beforderung ] Fracht - niedr . 2,50 — — 3,50 — — 4. 50 — — 4,50 ( — — ( 6 ( — — 6 ( — —
mit —— mittl . 4 — — 4,50 — — 6 — — 6 — L½L 7,50 — — 7,50 , — —

REERRRRRoohb/G/cc ( c ( cc/G ( c ( ccCccCcCccCccCccCCccc ( ccc . .
—IIIttl .
E * et . Gesamt - niedr . 1,50 — — 2 — — 2,50 — — 4 — — 44 — ( — 65 — —

FE „
5 1250 t sat : höchst . I 4 — — ⏑ — 3 — — — — 7. ,50 — — 10 — —

Duisburg .
Amsterdam . 225 km .

Beſörderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗ mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
dampforn satz

böchst
— Mittl . 1

* 2 Gesamt - niedr .
4 2 3 fracht - mittl . 0 0 * 6320˙ 0 0 „ * . — — 0 0 0
Sesescnhet

Mannheim .
Amsterdam . 576 km .

Beförd Pecht . niodr . 2 . 50 — — 260 — — 2 . 60 — — s ( — ( —- s ( —A = 44
/ ··········⸗··· · ·⸗ ·⸗·⸗···⸗··· .

e
nnee — . . . — 2 . . . . ·

＋Iittl T . öCcCccc·· .11 Gesamt - niedr . „ „
RERN 3,50 — — 3,50 — — 3,50 — — [ 4 — —

& 1350 W fböchstl4 — — 4 . 50 — — 4,60 —- —- — - 5s — 15. 60 — —



In dulden in den Betriebsmnonaten

Juli August September Oktober November Dezember DurchschnittBemerkungen

a be de a be a b a be a b

fahrt .

60 * 0 0 0 6 6 0 0 * 60 * 5 4*

3,50 — — 3,50 — — 3 ⁶ & — — 3. ,60 — 3 — 2 2,50 — — 3,06 — — holl . Gulden

5 — 5 = 4 .᷑ ,50 4. ,50
FEEAEARETEETEU 6 6 — ◻ ( 6 . 866 — —

2,. 560 — 2 . 50 - 2. 25 „ „ oWꝛ2e uden

350 3,80 - 8350 83STUERCCS —

5,0 — — 658. ] ᷓ 5 — — 65,50 - EE E l — lο

2 2330E 2uů — ĩ — 30 — — 25 284 ] holleCents

¹ j 235 30 — 385 1002

506 — 35ͤ — 5 — — 22

ä2iĩ 3%/ — = — ⁹aoik enn

SS . · . „% — — 1 %d0⏑ —ͥ ⏑ —

88S . . . . . . . . ( . . 53535B5FCCCCCCCGCC (

EFERRTTTRRRETETAA — 6 — — = 353 — EIſs,ss — —boll . Culden

8550 — — 8 — — 750 — — 8 —= 88 — . . — —

b iiie . i

6FFWWVWCTCETTTTTTTTTTCTEöT —3,50 — — 3,50 — — 3,88 — — holl . Gulden

ETPFWWPWWGGUPUUFEETT — 6,50 — — ( 5,50 — — 5,70 — —

S50 — . 68,50 — — 8 — 2 8. 50 oo — —

fa hrt .

·· ( — 7 — ( 5 — 13,60l — — 45,30 — — holl . Gulden

FFFFFTTTTTETETTCTE — 17. 80 — — 6 — — 128 . — —

1 1˖ ··ů18 — Iis — —1ã %˙iXuÆriͤ - 1 —

6FGPTEPTTTETTTG —1 . ,75 — — 1,20 — — 3,50 — — holl . Gulden

533SSSA ( SSo ( Cc ( c ( c· . . —

jrIE ··· ( · „ 6 ii E—

6 6 6 * 6 — *

* 0 — * 0 0 0

nnCC — 42 = 13 . 50 — — 3,564 — — holl . Gulden

8,560 — — 6 — — 6 ( — ( — 6 35 .

„ — ] — ‚ — g — — 8 — 6,50 — — [ 6 — —46,900 — —

3 5 — =I holl . Gulden

5
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Frachtsätze für die Tonne

Einladeort , „FFEEGGGEGGGoGCGCGCGCCCGCC 3

8 Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsort 5 —

a b 8 2 be 2 b 8 b 0 a b 0 4 b 8

Belgien .

Antwerpen .

Duisburg - Ruhrort .317 km. Ber 8

Beforderung ] Pracht . niedr . [ 15 13 — 20 18 — 25 20 — f 30 25 — 3530 [ — 35 30 —
mit Güter - mittl . 16,50 15 — 22,50 19 — f25 20 — f3025 — ( 37,5032,50 — 37,503 2,50 —
dampfern Sübepöchat . 18 16 — 25 20 — 25 20 — 30 25 — 40 35 — 40 34

Kleine ) TTccTC . . . .

20 Schiffo mittl . — — 6,50 — — 6,50 — — 8 — [EL (66,50 — — 8 — — 18

2 bis 750t Gesamt - böchstt —
— 6 9

Jitel .
Schiffe 5
751 bis fracht - mittl . 5,50 — — 5,50 — ( — 7

1250 . höchst . [ — — 6 — — — 7. 75 — — 7 — — 8,50 — — 8,50

5 Großesatz niedr . — — 4,75 — — 4,75 — — 6 — — 5 — — 8 — — 8

mittl . r —- 5 υ⏑ ( 50 5e 328 f g8. gi g80

1250 t böchst . ] — — 6,25 — — 6,25 — — 7. 75 — — 6,50 — — 9 — — 99

Antwerpen .

Straßburg . 810 km .

Boförderung Fracht . niedr . 32 30 30 35 30 30 3835 35 4038 35 45 40 4050 45 40
mit Güter - mittl . I 33,50 31,503 1,5037,503 2,50/3 1,50 39 37,50ſ37,504 2,50 39 37,50047,50 42,50 40 [55 57,50 40
dampfera sata

nöchst . ] 35 33 33 4035 3340 45 4045 40 40 5045 40 60 55 40

Kleine niedr . — 30 8 30 25 — 25 — = 23 — 23

Schitle mittl . — — 30 — — 30 — — 25 — — 25 — — 23 ( — — 23

2
8 SPssmt⸗ bö —- ( o —- ‚⏑g ⏑‚ſ
Ilittl . nüITT . CT . T . . . . . . . .

E = niedr . 5

E. fö1 u1e kracht - mittl . . — 26 — — 28 — — 24 — — 24 — — 22 — — 22

1250 ü— — — — —
9 Frole bats niedr . ( — —27,25 / — — 27,2 — — 23 — ( — 23 — — 20 — — 20

mittl . . — — 27 , — — 27 , — — 23 — — 23 — — 20 — - . ͤ8

1380 . Doehesl — — 27½ , — — 27½ — — 23 — — 23 — — 20 — f0

Antwerpen .
Mannheim Ludwigshafen

679 km

Beförderung Fracht . niedr . [ 20 18 — 25 25 — 35 30 — 40 35 — 40 356 — 40 35 —
mit Güter⸗ mittl . 22,50 19 — 30 30 — 35 30 — 46 40 — 45 40 — 46 40 —
dampfern ] zats

pöchet . ] 25 20 — 35 35 — 35 30 — 50 45 — 50 46 — 50 45 —

Kleine niedr . — — 25 — — 25 — — 23 — — 23 — — 211 ( — — 21

Schifke mittl . — — 25 — — 25 — — 23 — — 23 — — 21 — — 21

2 bis 750t Gesamt böchst . — — 25 — — 25 — — 23 — — 23 — — 21 — — 21
luttl . ͤ — — 24 — 24 — — 2 — — 22 : 2 ——— 2 — — 290

Sochiflo —
—

ä —
751 dis fracht - mittl . 24 — 24 22 22 — 20 —. 20

＋ 1250 6 CCCTCITTT. . CTUUTUCTXTXTXTCT( C( CCTCCC%CUUUTTETCTCTCECE( CGCTCTETTCTCTTCTCTCCT
5 FC „ „ % C ( ( T ( ECT ( ( T . . .

— EI . . .
1250 t hböchst . ] [ —- — 23 — — 23 — — 21 — — 21 — ( — 20 — — 20

Antwerpen .
Coblenz . 513 km .

Beförderungs Fracht - niedr . 20 18 — 25 25 — 35 30 — 4035 — 4035 1 — 40 35 —
mit Güter . mittl . 22,50 19 — 30 30 — 35 30 — 45 40 — 45 40 — 45 40 —4

dampfernzbats höchst . ] 25 20 — 35 35 — 35 30 — 5045 — 50 45 — 5045 —
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in d e n Detriebznenaten
Jall August — Oktober November Dezember Durchschnitt Bemerkungen

a 2 b 8 b Je a b 0 a b 0 a b 2 b 8

f a hyt .

35 30 — 3530 — 35. 30 — 3530 — 25 — 25 20 — — — —

37,5032,50 — 37,50 32 — ( 37,50 32,50 — 37,5032,50 — 27,50 27,50 — 27,50 21 — — — —

4035 — 40 35 — [ 4035 — 40 35 — 35 30 — 30 22 — — —Tif ( —

— — 9 — — 10 ( — — 10 — — 11 — — 12 ( — 4 — 1612 ( — — —

— — 9. , . 50 — — 11( — — 11( — — 12 — — 13 — ̃ — 3 — — lr

— — — — — — imhnisEefeene

— — 8,50 — — 9,50 — — 9 — — 10 — — 10 — — 11 — — ( —

8 -

— — 9,50 — — 111 ( — — 11 — — 12 — — 12 — — 13 — — —

975 88 . . . · . ·· ( . ( · ( oCGCCccGcccCcCccCccc ( ccccccccccccc/·˖·· (
— — Is8, 25 — — 9 — — 9 — — 10 — — 10 ( — — 11 ( — — —

— — 8,75 — — 10 — — 10 — — 11 — — 11 ( — ( — 12 — — —

50 45 — 5045 405045 40 50 45 40 404040 40 40 40 — — —

55 57,50 — 5045 40 50 47,50 4050 47,50 4045 42,50 40 45 42,50 40 — — —

6055 — 50 [45 40 5050 40 50 504050 45 405045 40 — — —

eeee
e e

FFFPPP

— — 22 — — 20 — — 2760 — —
27.50

— — 23 — — 22 — — —

— — 22 — — 20 — — 27,50 — — 27,50 — — 25,50 — — 22 — — —

— — 22 E 20 — —E— 27,50 — —27,50 — — 28 — — 22 — — —

— — 20f — — 18 . 80 — — 26 — — 26 — — 20 — ( — 20 ( — — —
— — 20 — —118,50 — — 26 — — 26 — — 32 . 50 — — 20 — — —
— ——⁹ ο⏑ Qimο

4035 — 40 35 — 45 40 — 45 40 — 4035 — 35 30 — — — ? f —

45 40 — 45 40 — (47,50 45 — 47,50 45 — (42,50 37,50 — (37,50 32,500 —- — — —

5045 — 5045 — 50 50 — 50 50 — 45 40 — 40 35 — — — — ͤ —

— — 12 — 20 — — 423 ( — — 423 ( — ( — ( 91 — — 20 — — —

— — 20 — — 23 ( — — 23 — — 22 ( — — 20 — — —

— —⏑) ᷓ‚οꝙ ⏑ ⏑ οr in ‚ fY = fil‚‚frEffefEfEfE —
— — 20 — — 19 — — 22 — — 22 — — 20 — — 10 — — —

— — 2 — — 19 — — 22 — — 22 — — AIIE = =

„ 2 I — Y— ⏑f‚ = ii Ie

12 — — 19 —- 2 — 222: % m,nuG . eöre
— 2 = ＋ — L 10 — — 22 — — 22 ( — — 1 — — 10 — — ( —

—

40 35 — 40 35 — 46 40 — 45 40 — 40 36 — 35 30 — — - — —
45 40 — 45 40 — 47,50 45 — 47 45 — (42,50 37,50 — 37,50 32,50lͤ —L — — —

5045 — 5045 — 50 50 — 5050 — 40 — 0 35 — ( — ( — —
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b ) Versicherungswesen .

Nach preußischen Mitteilungen wurden 840 Schiffe im Jahr 1923 nach den Bestimmungen des

Rheinschiffsregister - Verbands klassifiziert , gegen 1070 im Vorjahr .

Von diesen 840 Schiffen waren

839 eiserne Schiffe , nämlich 697 der Klasse A! l

140 der Klasse A2

2 der Klasse As

1 hölzernes Schiff der Klasse A2 .

Die Lage der Gegenseitigkeits - Versicherungsgesellschaften ist im allgemeinen unverändert

geblieben . Bei den preußischen Gesellschaften waren ausgangs 1923 versichert :

I . „ Harmonie “ ( Coblenz - Neuendorf ) . . .154 Schiffe mit 3 707 440 Ztr . Tragfähigkeit
2. „ Germania “ GODuisburg - Ruhrort ) ꝛ 115 S 82

3. „ Gute Hoffnung “ ( Mülheim a . d . Ruhr ) . 71 „ 1499 360 , 5

4. „ Vater Rhein “ ( Mülheim a . d . Ruhr ) . 58 „ „ 1 324 0598

Bei der vorwiegend aus preußischen Schiffern bestehenden Kasko - Versicherungsgesellschaft
„ Jus et Justitia “ mit dem Sitz in Mannheim waren außerdem für das Jahr 1923 versichert 212 Schiffe

mit 4 128 124 Ztr . Tragfähigkeit .

Uber die Versicherungsprämien teilen die einzelnen Gesellschaften folgendes mit :

1. „ Harmonie “ . Mit dem 1. Mai 1923 stellte sich die Gesellschaft auf Gulden um . Die Schiffe

wurden mit 8/10 des Friedensmarkbetrages in Gulden versichert . Für das erste neue Ge -

schäftsjahr , laufend vom 1. 5. bis 31 . 12 . 23 , Wwurden an Prämien fl . 0,30 per Tonne und

als Anteil am Reservefonds fl . 0 , 10 per Tonne erhoben . Die Versicherungssumme für Möbel -

und Frachtversicherung wurde auf einen Mindestbetrag von je fl . 500 ,— bei einer Prämie

von 1 Prozent bzw . ½ Prozent festgesetzt . Für Zuschlagsprämien nach dem Oberrhein und

Kanal wurden für das Jahr 1923 die Prämien in Mark erhoben , welche Leistungen jedoch
durch die Geldentwertung überholt wurden , sodaß ab 1. I . 1924 auch für disse Strecken

Guldenprämien zur Erhebung gelangen .
2. „ Germania “ . Die Versicherungssumme betrug durchschnittlich fl . 35, — per Tonne .

3. „ Gute Hoffnung “ . Die Versicherungssätze betrugen im Jahre 1923 506 425 und fl . 0, 10

je Tonne Tragfähigkeit .
4. „ Vater Rhein . “ Feste Versicherungssätze wurden nicht erhoben , sondern mit Rücksicht auf

die ungewöhnlich ungünstigen Verhältnisse der Rheinschiffahrt von Fall zu Fall Umlagen
erhoben , je nachdem die Gelder für entstandene Havarien gebraucht wurden .

5. „ Jus et Justitia . “ Im Jahre 1923 wurde fl . 1, — für 100 Zentner Tragfähigkeit erhoben .

In Niederland sind die Schiffe größgtenteils versichert gegen feste Prämie auf Börsenpolice ,
auch bei ausländischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits - Versicherungsgesellschaften .

Die Prämie wechselt bei den Gegenseitigkeits - Gesellschaften je nach den Betriebsergebnissen ,
bei den Gesellschaften mit fester Prämie ungefähr von 2 bis 2 ½ Prozent .

Eingreifende Anderungen fanden nicht statt .



V. juristisches .
A. Privatrecht der Binnenschiffahrt .

Siehe Seite 10 .

B. Gerichte und Rechtsprechung .
a) Tätigkeit der Rheinschiffahrtsgerichte ) .

Zivilsachen Strafsac hen
Hamen Es waren Es wurden Es wurden Es waren Es wurden erledigt Es wurden

u Berufungen Zahl der Berufungen
des anhängig 2 erledigt durch eingelegt bei] anhängig in erster Instanz eingelegt bei

80 92 23 8 2 3 8 4 dett
Rheinschiffahrts - „ 22s 35 IEEIEIEEA 2 . 5

5 8 S5 33 — 8 — 3 J . 2 straften chenen 88 (3
2 0 88 ⁰ 8 81332 — — E 8 D. 2 833

derichts E gSFIFEI ( s35 ( 345 93 Ii
— * — ＋ Personen 8 8 8 8
5 8 833 5 32 334

1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 1¹

I. Gerichte I . Instanz .

A. In der Schweins . — — ( — — ( — ( — — 3

B. In Frankreich .

Straßburg — — — 4 — — — — — 1 1 — — ̃ —ĩv2m2z — — —

Lauterburg . 42 — — ( — J . . . . 25 P

C. In Deutschland .

a) Baden :

Bühl . 191 — ( ( — ( — — TETTTTTTTTTTETT.... — 23
U

Kehl 494 — 4 1 —8 — — — — ＋

Lörrach . — ( — — — —ę- — — — — 3 — — —

Karlsruhe . — 4 — 1 — 11 — 4 — — — 8 — — —

Philippsburg . 1 1 ( — ( — [ — 114 — 4＋46Gs — — — — — 8 —

Rastatt . — — 8 4 — — * — 5 —— —

Mannheim . 16 4 5 3 7 — — — — —

b) Bayern :
Kandel . 1940 —( — — — — 3 — —— — —

Ludwigshafen . 4· —ç —— — —

Frankenthal — — — — — — — — —

Speyer 222·cCCcG·c . C . . c . G· . ···· ( ·· — = 3 *

Germersheim 1914 — ( — ( — — — — —— — 88 — — —— 3

c) Hessen :

Mainz 14 3 2 — 1 4 . — 1 2 1 2 — 2 1 — —

zu übertragen L44 12 9 5 10 [ 6 [1 [P1 [ 212 — 2 1 ( —

) Siehe auch Verzeichnis der Rheinschiffahrtsgerichte S. 178 . “) Die richterliche Tätigkeit der Zentral - Kommission ist

auch aus Abschnitt I ,A zu ersehen . ) Noch im Lauf .

register als beendet abgetragen , weil sie über 1 Jahr ruhten .

) u. ) Die Sachen ruhen . ) 3 Zivilsachen wurden im Prozeß .

) Das Verfahren wurde im Prozeßregister abgetragen
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Zivilsachen Strafsachen

Namen Es waren Es wurden Es wurden Es waren Es wurden erledigt Es wurden

23232 Berufungen 8 Zahl der Berufungen
des anhängig 8. 8 erledigt dureh

eingelegt bei anhängig in erster Instanz eingelegt bei

8 8. 8 — — 2 — 5 —

Rheinschittahrts - 49 33 3 17 E „ . . . .
0 8 88 — 8 8 5 8 5 8 — 8 8 8. 8 straften chenen 8 2

Gerichts 5 2 3363533 35SFF3 33 s J5
— 64 85 P ——— 55 8 3 * Personen 9 3 8
2 8 —8 — 8 5 E — E 22

1 2 3 4 5 6 4 8 9 10 1¹ 12 13 14 15 16 17

Ubertrag 4412 9 10 66(1 1 2 1 2 — 2 1 — —

d) Preußen :

Wiesbaden . — — — — — — — — — — — — — — —

Eltville . 4 — — — — — — 4 — ͤQ—Äh —— — — — — — —

Rüdesheim . 41 3 2 1 4. 1 — 1 — 2 — — — — — — —

St . Goarshausen . 19 2 1 ( — — 1 — 1 ( — 1 ( — — — 1 — —

St . Goar 15 1 3 2 3 2 — 4 — 1 . — — 5 — — —

Boppard 15 — ˖ 2 — — 144 1 ( — — — 1 — —

Niederlahnstein . — 2 — — — — — 4 2 — — — — — — —

Coblenz . 4 1 = = Æ⁰＋ 1 1 — — — — — — — —

Ehrenbreitstein — — — —— — — . — — — — — — — —

Neuwied 5 1 — 1 ( — — — — ͤf— — — — — — — —

Andernach . 2 — 11 — — — ⏑ 144— 5 3 2 — — — —

Sinzig 4 — — — ̃ —ͤẽ—P — — 14— 2 — 2 — 2 — — —

Linz a. Rh . 1 ( — — 1＋ — — — 2 2 — 3 — 3 — — —

Königswinter . 3 — 11 — ——2— — 1 — — — — — — — —

Bonn . — — — — — — — — — — — — — — — —

Cöln . 818 1 7 8 — — 2 = = — 110 32 2 24 4 29 85 — —

Cöln - Mülheim a. Rh . [ [ ( — U — — — — - ( — — 1 3 — 2 — — —

Neuß 2 2 — . — — — — — ( — — — — — — —

Düsseldorf . 5 11 3 1 1 6 — — — —

Crefeld . 2 —. — —F — — — — — — — — — — — —

Uerdingen . 11 — — 1 ( — ( — — 14— 1. — 1 — 1 — — —

Duisburg 422223 8S — 222 — — — —

Duisburg - Ruhrort 91 3734 21t1 — 8 ( — 44 ( — — — — — — — —

Rheinberg . 22 ( - — — — —

Wesel 13 1 1 — 338 · — xB —‚ — — — — — — —

Xanten 116 — 4 — — — — — 4 — — — — — — — — —

Emmerich . 6 1 3 — — — — — — — — — — — — —

1923 zusammen 326 103 92 [ 41 [23 24 4 29 52836 1246 4

gegen 1922 344 231 14256 48 70 6 22 140 16 92 22 101 44 3 . —

1 mehr — — — — — — — 77＋7 — — — —

18 128 5015 [25 46 2 — 888 5610 f 55 7 . 83l

II . Berufungsgerichte
( Obergerichte ) .

a ) Baden :

Landg . Mannheim 3 — 1 2 — — — — — — — — — —

b, Bayern :

Landg . Frankenthal . 11 — 1 — — — — — — — — — —

c) Hessen :

Landg . Mainz 5 1 — 1 1 — — — — — — — — —

d) Preußen :

Oberlandesger . Cöln L76 40 39 21 — 40 1 112 — 1 — 4 — 1 —

1923 zusammen 8541 415 140 1 Ei 1 —

gegen 1922 797348 3 16 62 — 3 2 — ˙E 2 3

6( — — 2 ( — 4 — 1 2 — —
eee Saiz⸗ — 3267 — 1622 ef ⸗eee aee
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Zivilsac ( hen Strafsae hen
Namen Es waren Es wurden Es wurden Es waren Es wurden erledigt Ans wurden

Berufungen Zahl der Berufungen 0
des anhängig 32 erledigt durcheingelegt bei ] anhängig in erster Instanz eingelegt bei

8⁰—
8 5 214228 8 — — — frei⸗ 2 2

Rheinschiffahrts- 323 — 3 —f
32 35

3 33 36 „ 36 „ 35 33 ( „ 4 Senen 8 J—.— 8 5 85 0 82 — 8 4 8 8. 5 2 4
Gerichts 38 5 ＋ AE 5 3 32 R 85 5

* 8 S2 8 5 8 E 8 14
3 2 3 4 5 6 7 8 5 10 11 12² 13 14 15 16 17

D. In Niederland .

I. Gerichte I. Instanz .

a ) Kantongerichte :

Nymegen HEH = E - - ILEUUOUÆ = 2 2 — 2 — — —

Druten - - — — — — 26 26 — 26 — —

Tiel . - - ＋4 - — — ( — — — — 10 10 — 10 — — —

eek . . — — — — — 16 f16 1 15 — — —

Gorinchemn . — — — — — — — ] — 16 f16 — 16 — — —

Geldermalsen — — — — — — 13 18 — 13 — — —

CCPCCCCCCGCGCGCGCGCCGCoCCGGGCGGGGGoGGGGoGGGoooo( hho 9 8 1 9 — — —

‚· ⁵ XÄ 8 9 — 9 — — —

owE — — 7 5 5 — 65 — — —

ii Daurstede . 88 2 2 — 2 — — —

EEEEEEECEEEEGEGG — — — — — 5 5 — 5 — — —

FCECEC7CCCCCCCCCCC( C( CCCGG( ( CCGCGG( ( G 3 3 — 3 — — —

CCECCCCGCGCGCGCGCGCGCGGCGCCGCGGGGGGGCCGGGGGGCCCGG( 3 6 — — —

Schiedrecht — — — —E — — — 4( — 3 3 — 8 — — —

b) Tribunale :

112 ( — . ( — — — — 1 — — — — — — — —

1923 zusammen 12 — — — — — l — 1122 124 3125 — — —

gegen 1922 — 2 — — — — 135 134 1134 2 — —

— Jmehr — 16 — — — — ——4 —— — 4 — — — — — —

CCGTTTTETcTCCc·C·· 2 9 EAU

II . Berufungsgerichte “ )

( Obergerichte ) .

a) Tribunale — — — — ä — — 4l-—ÆE — — — — — — —

b) Gerichtshöfe . — ( — ( — — . — — — aas — — — — —

1923 zusammenl — — — — — — — — — — — — — — —

gegen 19224 — — — — — — —14 — — — — — — — —

Mithin 1923 [ mehr I . ··· 34
Uvenigeer, — — . - - - ——◻ —- —- ——I —- —＋O —- ( — — — ( — —

) Die richterliche Tätigkeit der Zentral - Kommission ist auch aus Abschnitt I ,A zu ersehen .

) Die Spalte 12 findet in Niederland keine Anwendung .

) Die Spalten 7, 8, 12, 16 und 17 finden bei den Berufungsgerichten keine Anwendung . In zweiter Instanz

entscheiden die Tribunale bei Berufung gegen Urteile der Kantonsgerichte , die Gerichtshöfe gegen erstinstanzliche

Urteile der Tribunale .



der in den Rheinuferstaaten zurzeit bestehenden Rheinschiffabrtsgerichte .

Verzeichnis

Staat
Berufungsgericht

(Obergericht )
Gerichte I. Instanz Bemerkungen

A. Schweiz

B. Frankreich

C. Deutschland

a) Baden

Landgericht :

Straßburg

Landgericht :

Mannheim

Amtsgericht :

Lauterburg
Bischweiler

Schiltigheim

Straßburg
Illkirch

Erstein

Benfeld

Markolsheim

Neubreisach

Ensisheim

Mülhausen

Sierenz

Hüningen

Amtsgericht :

Mannheim

Schwetzingen
Philippsburg
Karlsruhe

Ettlingen
Rastatt

Bühl

Kehl

Offenburg
Lahr

Ettenheim

Kenzingen
Breisach

Staufen

Müllheim

Lörrach



Berufungsgericht
( Obergericht )

Gerichte I. Instanz Bemerkungen

b) Bayern

c) Hessen

d) Preußen

Landgericht :

Frankenthal

Landgericht :

Mainz

Cöln

Oberlandesgericht :

Amtsgericht :

Kandel

Germersheim

Speyer
Ludwigshafen
Frankenthal

Amtsgericht :

Mainz

Amtsgericht :

Wiesbaden

Eltville

Rüdesheim

St . Goarshausen

Boppard
Coblenz

Ehrenbreitstein

Neuwied

Andernach

Sinzig
Linz

Cöln

Cöln - Mülheim a . Rh.

Neuß

Uerdingen

Duisburg

Duisburg - Ruhrort

St . Goar

Niederlahnstein

Königswinter

Bonn

Düsseldorf

Für ihre Bezirke .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu St . Goar und

Stromberg .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Niederlahn -

stein und Braubach .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Königswinter ,

Honnef und Siegburg und für den rechts -

rheinischen Teil des Bezirks des Amtsgerichts

zu Bonn .

Für den linksrheinischen Teil seines Bezirks .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Düsseldorf ,

Opladen , Gerresheim und Ratingen .



Berufungsgericht
( Obergericht )

Gerichte I. Instanz Bemerkungen

Ferner :

d) Preußen

D. Niederland

) In zweiter Instanz entscheiden die Tribunale bei Berufung gegen Urteile der Kantongerichte , die Gerichtshöfe

bei Berufung gegen erstinstanzliche Urteile der Tribunale .

Oberlandesgericht :

Cöln

Tribunal ) :

Arnheim

Utrecht

Tiel

Dordrecht

Rotterdam

Gerichtshof ) :

Arnheim

' s Gravenhage
Amsterdam

Amtsgericht :

Crefeld

Rheinberg

Wesel

Xanten

Emmerich

Kantongericht :

Arnheim

Wageningen

Wijk bij Duurstede

Elst

Utrecht

Vianen

Schoonhoven

Nijmwegen
Druten

Tiel

Zalt - Bommel

Geldermalsen

Gorinchem

Sliedrecht

Ridderkerk

I . ribunal :

Arnheim

Utrecht

Tiel

Dordrecht

Rotterdam

Für seinen Bezirk und den zum Amtsgerichtsbezirk

Uerdingen gehörigen Teil des Crefelder Hafens .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Rheinberg
und Mörs .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Wesel und

Dinslaken .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Xanten , Goch

und Cleve .

Für die Bezirke der Amtsgerichte zu Emmerich

und Rees .

Für ihre Bezirke .



b) Polizeiliche Straiverfügungen .

Strafsachen

( zuwiderhandlungen gegen rheinschiffahrtspolizeiliche
Vorschriften )

Uanen der Polizeibehörden Es waren anhängig Es wurden erledigt zahl der
durch — — —

polizeiliche 5
— überjährige neue Strafrerkügung

Personen

Rll
— — — —

Karlsrunee — — — —

3z33z3 . EEC . . . . — 3 15 1

Wasserbauamt zu Bingerbrücckkk . 7 11 14 18

5 1 2¹ Goblen 143 6 2 2

1 . . . . . . . . 8 85 9 43

5 FFCCCCCCCCC . 0 . CC0C ( ( C ( ( ( ( ( ( 40 15 37 33

4 SJ . CCC . C . . . . . . . . . .
— 1 1 1

1923 zusammen 198 110 64 98

gegen 1922 95 451 396 37⁰

mehr 103 — — —

weniber —5 341 332 272

Der Jahresbericht wurde von der Zentral - Kommission genehmigt .

Strabßburg , den 17 . Dezember 1924 .



BEILAGEN

ZUM

IAHRFES - BERICHT DER ZENTRAL - KOMMISSION

FUR DlE

RHEINSCHIFFAHRT

1923 .



180

Beilagen - Verzeichnis

Zu II , A u. II , E. Ubersicht der Wasserstände des Rheins während des Jahres — — —

Zu lI , A.

Zu IV, A, a.

Zu IV, A, b.

Bildliche Darstellung der Wasserstandsbewegung des Rheins an 11 Hauptpegeln während

FF000000000000⸗00⸗⸗⸗

1. Ubersicht des Gesamthafenverkehrs im Jahre 1923 , nämlich :

in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen nach den amtlichen

22222Cõĩð !
in den niederländischen , belgischen und französischen See - und Flußhäfen von

und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze nach den

Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobitnhn

in den deutschen überseeischen Häfen und den sonstigen überseeischen Häfen von

und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze nach den

Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle in Emmericch

in den belgischen und französischen See - und Flußhäfen von und nach dem Rhein

oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze nach den amtlichen Aufzeich -

Uungen in dissen HAfmmmmm .

. . . . . . . . ũãũ

2. Ubersicht der Zufuhr in Schiffen und Flößen in den wichtigeren schweizer , französischen

und deutschen Rheinhäfen im Jahre 192g3ʒsʒ3h .

3. Ubersicht der Abfuhr in Schiffen und Flößen in den wichtigeren schweizer , französischen

Und deutschen Rheinhäfen im Jahre 193ꝶ00 ] hh· ) )⸗
4. Ubersicht des Verkehrs nach den niederländischen , belgischen , französischen und

sonstigen Häfen mit Einbegriff des Rhein - See - Verkehrs an der deutsch - miederländischen
Grenze im Jahre 1923 nach den Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle in

Emmerich , der niederländischen Zollstelle in Lobith und den belgischen und französi -

schen Hüken daseilt . . . 1 . . . J . A. . „ 6

Ubersicht des Verkehrs von den niederländischen , belgischen , französischen und

sonstigen Häfen mit Einbegriff des Rhein - See - Verkehrs an der deutsch - niederländischen
Grenze im Jahre 1923 nach den Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle in

Emmerich , der niederländischen Zollstelle in Lobith und den belgischen und französi -

FCCCCCCCGGGCCC C( CGCCCGGC0GGCG0GCCCC0CC0( 0C( ( b( GbGbGbGbGbGbGTGTGGGGTGTTGGGGGRRR

1. Ubersicht des Durchgangsverkehrs von und nach den bedeutenderen Nebenflüssen

und Seitenkanälen des Rheins im Jahre 19228ʒ8sʒmm0 ) hh : .

2. Ubersicht des Durchgangsverkehrs in Schiffen und Flößen von den Nebenflüssen und

Seitenkanälen des Rheins im Jahre 192ũũ3hn . . . .

3. Ubersicht des Durchgangsverkehrs in Schiffen und Flößen na ch den Nebenflüssen und

Seitenkanälen des Rheins im Jahre 19ꝶ½ꝶ % / % ũ·ẽ kh/X;

E

Zu NV, B, a u. IV. B, b. 1. Ubersicht der Schiffe und Flöße , welche im Jahre 1923 in den schweizer , französischen ,

Zu IV, B, a.

Zzu IV, B, b.

Zu IV, B, c.

deutschen und belg ' schen Rheinhäfen angekommen sinßdqdodaſd .

2. Ubersicht der Schiffe und Flöße , welche im Jahre 1923 in den schweizer , französischen ,

deutschen und belgischen Rheinhäfen abgegangen sin0dodo . .

3. Schiffsverkehr über die deutsch - niederländische Grenze nach den Aufzeichnungen der

GFGCEGGCECCGCGGGGGGGGGGGGGGGGGUGUGUUhhꝙh) h) h ) hQ/UU ! y ] ] ) ) UUUUUUUUUh) UUUUUUUUTUÿUI .᷑ .

3. Floßverkehr über die deutsch - niederländische Grenze nach den Aufzeichnungen der

eilltellee

1. Durchgangsverkehr ( Schiffs - und Floßverkehr ) nach den Nebenflüssen und Seiten -

ECC . . . . . . . 000···

2. Durchgangsverkehr ( Schiffs - und Floßverkehr ) von den Nebenflüssen und Seiten -

T . . . . . . . . . . . . . . 0 . 0 . 0 . 0000·c·cc0c·ccc·c·cßcßccßcß ( c ( ( ß ( ( ( ( ( ( (

J . ãããã
Bildliche Darstellung des Hafen - und Stromverkehrs auf dem Rhein .

Seite

181 —- 191

193 —215

217 - 219

220 —221

220 —221

222 —223

225 —230

231 —252

253 —274

275 —290

291 —306

307 - 308

309 —312

313 —316

317 - 330

331 - 344

345 —349

351 —- 353

355 —356

357 358

359

„„

——



Beilage zu Il , A und ll , E .

Ubersicht

der

Wasserstände des Rheins

während des Jahres 1923 .

Anmerkung : In der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung von 1913 sind die Marken für die Beschränkung der Dampfschiffahrt

für die Pegel zu Nijmwegen , Tiel , Zalt - Bommel , Arnheim und Vreeswijk und die Floßmarken für die

Pegel zu Straßburg , Maxau , Speyer , Nijmwegen und Arnheim nicht mehr angegeben . Neu aufgenommen

sind die Floßmarken für den Pegel zu Wesel .



N

Der gleichwertige Wasser -

stand 1923 war nicht

Beschränkungen bzw . Verhot der Dampischifiahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

erreicht — —
Marke 1 Marke II Marke III

5
Anzahl 8 2 3

Datum der Datum — Datum Datum 8
Tage — 3 E

Basel.
Gleichwertiger Wasserstand 1923 — — — — 8 8 8

Stralsburg .
Gleichwertiger Wasserstand 1923⸗ 1 , 9Im 18 K 190 2 . nnicht bestimmt nicht bestimmt — —

Dampfschiffahrt : Summe 2

Verbot : Marke III . . . 5 , 00m

Maxau .

Gleichwertiger Wasserstand 1923 = 3,42m — — 209 bis 31 XII 30 u. 31 XII ——

Dampfschiffahrt : Summe

Beschränkungen : Marke I . . . . 6 , OOom
Marke II . . 6,50m

Verbot : Marke III . . . 7 , 00m

f

Speyer .
Gleichwertiger Wasserstand 1923 = 2,55m — — 31 XII 1

Dampfschiffahrt : Summe 1

Beschränkungen : Marke I . . . .6 , 30m
Marke II . . . 7,00m

Verbot : Marke III . . . 7 , 60m

Ludwigshafen .

Gleichwertiger Wasserstand 1923 2 , 30m —

Dampfschiffahrt :
Summe 3

Beschränkungen : Marke 6,4om
Marke II . .. 7 , 4om

Verbot : Marke III . . . 8 , 00m

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 5, 80m

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 6, I0m

Mannheim .

Gleichwertiger Wasserstand 1923 2, 49m 18 2
13 bis 22 IX 10

Dampfschiffahrt : 2 bis 5 X 4

Beschränkungen : Marke I . . . . 6,40m Summe 16
Marke II . . . 7,40m

Verbot : Marke III 8,00m

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 6,80om
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 6,1om



Floßfahrt nach §S 22 der

üöperschreitung der Niedrigster Iahreswasserstand Höchster Iahreswasserstand
Bemerkungen

31 XII

Floß marke 3 — —. ——— — insbesondere über Eisverhältnisse

Datum Tage Datum Pegelstand Datum
m m

— — 29 JL 0,08 27 VI 2,35

nicht bestimmt 18 IX 1 , 85 30 XII 4,61

20 IX ½e
＋

81 XII 6,90 Eisfrei



f

Der gleichwertige Wasser - Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

tand 1923 war nicht Rheinschiffahris - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

erreicht
Marke 1 Marke II Narke III

Anzahl * 2 0
Datum der Datum Datum 1 Datum

Tage — F —

Worms .
Gleichwert . Wasserstand 1928 = —0 , 43m 18 bis 21 IX 4 — — — —

Summe 4

Mainz.
Gleichwertiger Wasserstand 1923⸗ 0 , 28m 11, 12, 14 bis 23 IX 12 2 bis 4 1 3 — —

2 bis 6 X 5 3 bis 7II 5
Dampfschiffahrt : Summe 17 8

Beschränkungen : Marke I . . . 2 , 75m 8

Marke II . . . 3,50m
Verbot : Marke III . . . 4 , 75m

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 3 , 00m
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 3, 20m

Biebrich .

Gleichwertig . Wasserstand 1923 1, 07m' ) 10 bis 23 IX 14 31 — — —

Dampfschiffahrt: 4 — (

Beschränkungen : Marke I . . . . 3 , 55m
Marke II . . . 4 , 30m

Verbot : Marke III . . . 6,55m

Rüdesheim .
Gleichwertig . Wasserstand 1923 = 1,390m!) 12 IX 1 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

15 bis 23 IX 9

Floßfahrt : 3 bis 5 X 3

Einstellung b. steigendem Wasser 3 , 60m Summe 13

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 3 , 90m

) Diese Wasserhöhen sind nicht durch Beschluß der Zentral - Kommission bestimmt , sondern von dem Rheinschiffahrtsinspektor in



nt

Coblenz , als dem ‚Gleichwertigen Wasserstand 1923“ entsprechend , ermittelt .

Ploßfahrt nach § 22 der

öberschreitung der Uiedrigster Iahreswasserstand Höchster lahreswasserstand

—
Bemerkung en

Floß marke insbesondere über Eisverhältnisse

Datum Tage Datum Pegelstand Datum Pegelstand
m m

— — —
—— 20 IX —0, 49 31 XII ＋ 3,04 Treibeis wurde im Berichtsjahr auf

dem Rhein nicht beobachtet

4 bis 6 II 8 20 IX ＋ O0, 06 5 II ＋ 23, 48 28 bis 29 XII Leichtes Treibeis
vom Main

3

f
ö

nicht bestimmt 21 IX 0, 84 6 II 4,06 —

1 2 20 u. 21 K 1,24 5 II 4,40

3 bis 7 II 5
u. 28 N 2

—



Der gleichwertige Wasser - Beschränkungen bzw . Verbot der Dampischiflahrt und

stand 1923 war nicht Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

Pegel 2zu erreicht
Marke 1 uarke 11 : NMarke III

Anzahl 8 0
Datum der Datum Datum 1 Datum

Tage — — —

Bingen .
Gleichwertiger Wasserstand 19231,36m 12 , 15 bis 23 IX 10 2 bis 61 54 bis 6 II3 8

. 4 u . 5 X 2 3 bis 9 E 75
Dampfschiffahrt : 4 bis 8 lII 5

Beschränkungen : Marke I . .. . 3 , 20m . . .
Marke II . . .. 4 , oom 35353

Verbot : Marke III . . . 5 , 3om —
Summe 12 23 3

Caub.
Gleichwertiger Wasserstand 1923 =l , 44m 11 bis 23 LIX 13 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

Ke 3

Summe 16

Coblenz .

Gleichwertiger Wasserstand 1923⸗ 1 . 62m 18 VIII 1 ————— 2 — — —

8 1 bis 24 IX 24 4 bis 6 II 3
BA

2 bis 6 X 5 5 u. 61 2
Beschränkungen : Marke I . . . . 6 , 00m 26 bis 29 X& 4

Marke II . 6 , 25m
Verbot : Marke III . . . 7, 20m

Summe 30 11
Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 4, 10m

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 4 , 40m

Andernach .
Gleichwertiger Wasserstand 1923 =1 , 93m 18 u. 19 VIII 2 2 bis 4 1 3 —

26 u. 28 VIII 2 4 bis 7 II 4
30 u. 31 VIII 24 bis 7 1I1 ( 4

Beschränkungen : Markel . . 5,80om 1 bis 25 IX 25 26 bis 30 X 5
Marke II . . . 7,1om 1 bis 7 X 7

Verbot : Marke III . . . 8 , 1om ——
Summe 38 16

Floßfahrt :
Einstellung b. steigendem Wasser 5, 00m

Wiederbeginn b. fallendem Wasser 5 , 30m



at

Plohfahrt nach § 22 der

üöperschreitung der Hiedrigster Iahreswasserstand Höchster lahreswasserstand

— — —
Bemerkungen

— Floßbmarke — — — — — — — — insbesondere über Eisverhältnisse

Pütitfli Tage P Pegelstand N Pegelstand

m m

20 IX ＋ 1,21 5 11 ＋ 4,32

W eente 20 N 1.24 5 II 5,40

˖

1 bis 5 1 5 20 IX 1,31 3855 5,74

3 bis 8 II 6
2 bis 8 III 7

25 bis 30 X 6
30 u. 31 XII 2

26

1 bis 5 1 5 20 IX 1,48 27 N 6,72

3 bis 8 II 36
2 bis 8 III ——

25 bis 30 X 66
31 XIIE 2



Der gleichwertige Wasser -

stand 1923 war nicht

Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiffahrt und

Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen

) Diese Wasserhöhe ist nicht durch Beschluß der Zentral - Kommission bestimmt , sondern von dem Rheinschiffahrtsinspektor in Coblens ,

Pegel zu erreicht8
Marke 1 Marke II Marke III

Aunahl — S. 2
Datum dder Datum — Datum 8 Datum E

Tage — — —

Cöln.
Gleichwertiger Wasserstand 1923 1 , 27m 18 u. 19 VIII 2 3 u. 41 2 —

31 VIII 1 8 bis 7 II 5
Dampfschiffahrt : 1 bis 25 IX 25 5 bis 7 III 3

Beschränkungen : Marke I . . .. 56,50m 2 bis 7 X 6 26 bis 30 X 5
Marke II . . . 6,90m

Verbot : Marke III . . 7 , 8som 34 15

Floßfahrt :
Einstellung b. steigendem Wasser 4,70m
Wiederbeginn b . fallendem Wasser 65,00m

Düsseldorf .

Gleichwertiger Wasserstand 1923 = 1,0lm 16 bis 31 VIII 16 41 2 — — —
1 bis 27 LX 27 4 bis 7 II4

Dampfschiffahrt : 30 IX 1 5 bis 7 III 3

Beschränkungen : Marke I . . . . 5 , 10m 1 bis 9 X& 9 27 bis 30 X 4ů
Marke II . . . 6,70m

Verbot : Marke III . . . . 7,50m 13

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 40om
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 4, 70m

Ruhrort .
Gieichwertiger Wasserstand 1923 0,31Im 1“6 bis 31 VIII 16 4 bis 7 II 4 — — — —

1 bis 30 IX 30 28 u. 29 X
Dampfschiffahrt : 1 bis 9 X 9

Beschränkungen : Marke I . . . . 6 , 30m
Marke II . . 6,90m 8 55

Verbot : Marke III . . . 7,60m

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 60m
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 5 , 10m

Wesel .

Gleichwert . Wasserstand 1923 0,12 mi) 17 bis 31 VIII 15 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt
1 bis 27 IX 7
1 8

Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 10m
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 4, 70m

Summe 50

Emmerich .
Gleichwertiger Wasserstand 19232 0,92m 16 bis 31 VIII 16 2 bis 6 1 5 —

1 bis 29 IX 209 4 bis 9 II 6
Dampfschiffahrt : 1 bis 9 X& 9 4 bis 9 III 6

Beschränkungen : Marke I . . 5,00m 27 bis 31 X 5

Marke II . . . 6,30m Summe 64 22
Verbot : Marke III . . . 6,70m

Floßfahrt :

Einstellung b. steigendem Wasser 4 , 40om
Wiederbeginn b. fallendem Wasser 6, 00m

1
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aals dem „ Gleichwertigen Wasserstand 1928“ entsprechen d , ermittelt .

Flonfahrt nach S 22 der

bberschreitung der Hiedrigster Iahreswasserstand Höchster Iahreswasserstand
Bemerkungen

— Floßmarke insbesondere über Eisverhältnisse

Datum Tage Datum Pegelstand Datum Pegelatand

1 bis 5 1 8 2¹ X ＋ ,86 V. 27 2. 28 X 6,27

3 bis 8 II 6 10 Uhr abds . bis

2 bis 8 III 8 Uhr morgens
26 bis 30 X 5

1

24

1 bis 5 1 5 2¹ 1 * ＋0,43 5 II 5,79 —

3 bis 8 II 6
3 bis 8 III 6

26 bis 30 X 5
1

23

2 bis 4 1 3 2¹ KA — 3 5 5 II 5,78 —

3 bis 7 II 5
4 bis 7 III 4

27 bis 29 X 3

15

I

1 bis 5 1 5 20 bis 23 IXx —0,½75 6 1¹ 5,68 —

3 bis 8 II 6
3 bis 8 III 6

26 bis 30 X 5

22

1 bis 6 1 6 22 IX 0,26 6 II vorm .6 Uhr 6,05 —ç

3 bis 9 II 7 bis 7 II

2 bis 9 III 8 vorm . 2 Uhr

26 bis 31 X 6

27



Der gleichwertige Wasser - Beschränkungen bzw . Verbot der Dampfschiflahrt und

stand 1923 war nicht Rheinschiffahrts - Polizei - Ordnung von 1913 wegen
f

erreicht —— 5
Fesel 20

888 marke I1 Tfare III

Anzahl 0 N 85 8
Datum der Datum ER Datum Datum &

Tage — —

Nijmwegen .
Gleichwertig . Wasserstand 1923 7,73 m 16 VIII bis II X 56 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

＋N . A. P. Summe 56

( N. A. P. 0 , 8Sm ＋A. P. )

Tiel .
Gleichwertig. Wasserstand 1923 4 , 17 m 16 VIII bis 1I X 56 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

＋ N. A. P. Summe 56

(N. A. P. 0, 22 m J A. P. )

Zalt - Bommel .
Gleichwertig . Wasserstand 1923 1 , 89 m 17 bis 23 VIII 6 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

＋N . A. P. 24 VIII 1
1 bis 10 IX 9

(N. A. P. 0, 17 mA A. P. ) 83 .
25 IX 1

28 IX bis 9 X& 11

Summe 38

Arnheim .
Gleichwertig . Wasserstand 19237,93m1 ) 15 VIII bis 10 X 57 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

＋ N. A. P. 8Summe 57

N. A. P. 0, 24 m J A. P . )

Vreeswijk . — —f5
Gleichwertig . Wasserstand 1923 =0, 96ml) 9 IV 1 nicht bestimmt nicht bestimmt nicht bestimmt

16 bis 19 IV 4
6 bis 10 V18 4

( N. A. P. 0 , 14 m A. P . )

19 u. 20 VII 2
22 u. 23 VII 2

3 VIII 1
5 VIII bis 1I X 68

Summe 85

) Diese Wasserhöhen sind nicht durch Besebluß der Zentral - Kommission bestimmt , sondern von der Strombauverwaltung , als dem
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Floßfahrt nach S 22 der

Uberschreitung der Niedrigster Jahreswasserstand Höchster Jahreswasserstand
Bemerkungen

Floßmarke 8 insbesondere über Eisverhältnisse

Datum Tage Datum
N

Datum
2 — —

m m

nicht bestimmt 22 IX 7,03 12,04 Kein Treibeis

nicht bestimmt 29 IX 3,03 7 II 8,35 Kein Treibeis

30 X 8,35

nicht bestimmt 18 IX 1,30 8 II 5, 80 Kein Treibeis

nicht bestimmt 22 2 12 7,18 ——. 11,91 Kein Treibeis

nicht bestimmt 18 IX 0,31 3, 68 Am 31 XII ganz schwaches Treibeis

„Gleichwertigen Wasserstand 1923“ ontsprechend , ermittelt .



Beilage zu Il , A.

Bildliche Darstellung
der

Wasserstandsbewegungen des Rheins

während des Jahres 1923

an den Pegeln zu

Straßburg , Maxau , Mannheim , Mainz , Bingen , Caub , Coblenz , Cöln ,

Ruhrort , Nijmwegen und Arnheim .



Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Straßburg
im Jahre 1923 .

Januar Februar Marz April MaiJum Juli ¶ August Oktober Novemb.
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Maxau

im Jahre 1923 .
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Marke .
8 . 22

d Poliz : Ord :

Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Mannheim

im Jahre 1923 .

8
1

Feen0
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Mainz

im Jahre 1923 .
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes
am Pegel bei Bingen

im Jahre 1923 .

— 5
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Caub

im Jahre 1923 .
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Marke .
822

d: Poliz : Ord :

Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Coblenz

im Jahre 1923 .

Marz April Mai auni . aſuli ¶Mugust
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Cöln

im Jahre 1923 .
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Ruhrort

im Jahre 1923 .

Nache. ril AAa , Junz , Iali Jngust
d . Poliz : Ord :
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Marke .
8 . 22

d : Poliz : Ord :
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Niimwegen : N. A. E
im Jahre 1923 .

Ayril] MaiJuni ] Juli
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Bildliche Darstellung des Rheinstandes

am Pegel bei Arnheim N. A . P

im Jahre 1923 .
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Beilage 1 zu IV , A, a .

Güterverkehr .

Ubersicht des Gesamthafenverkehrs
nämlich :

des Verkehrs in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen .

nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst ;

des Verkehrs in den niederländischen , belgischen und französischen See -

und Flußhäfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - nieder -

ländischen Grenze ,

nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith ;

des Verkehrs in den deutschen überseeischen Häfen und in den sonstigen ,

überseeischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch -

niederländischen Grenze ,

nach den Aufzeichnungen der deutschen Haupt - Zollstelle in Emmerich; “)

des Verkehrs in den belgischen und französischen See - und Flußhäfen

von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze ,

nach den amtlichen Aufzeichnungen in diesen Häfen

im Jahr 1923 .

) Für 1923 waren mit Rücksicht auf die besonderen Verhältnisse Angaben nicht erhältlich .

Anmerkung : Der Umschlagsverkehr von Schiff zu Schiff ist in den Verkehrsübersichten mitenthalten .
13

217
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1. Verkehr in den schweizer , französischen

Namen der Häfen Zufuhr nach Abfuhr von

Nr .
zu Berg zu Tal überhaupt zu Berg zu Tal überhaupt

t t t t t t

I . Wichtigere

1 Basel 25 331 180 25 511 — 14 165 14 165

2 Straßbburg 1 185 458 665 1186 123 354 440 594 440 948

3 Kehl 172 798 11 046 183 844 9 079 13 881 22 960

4 Lauterburg . 140 051 — 140 051 5 074 — 5 074

5 CCC.CCCCCCCCCC.C.C.···· 53 027 268 53 295 900 35 652 36 552

6 FUUVUUUVUVUEEEEEEUFEEGEAEAEAAEAA 5 512 8 949 14 461 — 1 397 1 397

7 Mannheim mit Rheinangn 665 403 94 571 759 974 106 141 306 213 412 354

8 P . . . . 000 —
— — —

9 CCCCCCCCCG0CCCC0CCCCCCCCCoCC ( o· ( ·· 229 094 27 290 256 384 6 675 51 224 57 899

10 CüüüCT7CCCC . CCCC6CCC . C . G“ cc ( 40 410 18 199 58 609 20 301 26 320 46 621

11 EFEEEETECCCCCCC0C00C0C0Cc(( 186 3 053 3 239 93 23 835 23 928

12 Weisenau — — 30 484 1810 32 294 5 085 54 040 59 125

13 Gustavsburg ) . ½ A . sggg . - ＋ 2 * — ——

14 CPCCCCGCGCCCCGCCCCC 376 184 185 243 561 427 40 127 222 707 262 834

15 CCCCCCCCCCCCG70CCCC0CCCCCCCCCCCCCCCCCC 56 680 25 302 81 982 2 591 8 673 11 264

16 VEEEEEVEVEEEEVEEEEETEE 56 840 29 207 86 047 154 25 485 25 639

— FCCCCCCCCCCCEEECECECECGCCCGCCGCCCCCC( 2 747 — 2 747 300 115 283 115 583

18 Bingen H. 132 733 15 241 147 974 2 534 . 27 650 30 184

19 Oberlahnstein . 52 807 9 199 62 006 7257 25 117 32 374

20 [ Coblenz 169 581 34 903 204 484 13 551 15 986 29 537

21 SF. . . . . . . — — — — — — —

22 Bonn 3323233 . . . . 0. . . . . . . TTT“T“b 42 975 13 457 56 432 3 633 7 093 10 726

23 Wesling 90 . 10b . GId 78 55⁴4 29 055 107 609 484 639 421721 906 360

24 R 1182 928 424 374 1 607 302 174 326 537 019 711 345

25 0 . . ˙ 8 87 106 89 575 176 681 11 213 50 431 61 644

26 Reisholz . 213 203 21 708 234 911 12 874 44 700 57 574

27 Neuß FFRRRRAo 313 . 620 70 880 384 500 27 636 41 471 69 107

28 IJJIJWJ........................ 571 244 203 245 774 489 50 384 53 861 104 245

29 GneD . 19 . lB . . 1d80 245 000 123 298 368 298 9 037 13 223 22 260

30 ) 127 900 39 323 167 223 27 483 10 080 37 563

31 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 177 228 73 432 250 660 12 042 32 391 44 433

32 [ Duisburg - Ruhrort . 1800 674 513 512 2 314 186 921 112 745 114 1666 226

33 Eer 17 641 21 862 39 503 331 618 330 675 662 293

34 Alsum mit Schwelgern 277 404 362 475 639 879 167 178 269 720 436 898

35 E 292 887 51 927 344 814 85 213 260 026 345 239

36 Orsoy 886 41 483 19 058 60 541 171480 63 855 235 335

37 CCCCCCCECCCTTTt7TCCCCCCCCCCcC — — — —

38 7PPPTWW·cccccccc 54 011 56 529 110 540 50 495 13 688 64 183

GGGEGGGEEEEEEGWCC . ·· 8 919 184 2 578 836 11 498 020 2 760 579 4 303 290 7 063 869

II . Minderwichtige Hafenplätze ,

39 A UR‚ 414 4174 4 588 — — —

40 —%%/////C00c 414 413 827

41 FCCCCECEGCGCGCG(oCCoooooCCCo 320 — 320

42 FCCC6G66VTTTPTTETFTTTT 25 022 13 179 38 201

43 CC1C17716C67·łłłłłłc 247 260 247 260

CCCCEEC . . C . . . . . 291 196 291 196 — — —

dazu Summe I 8 919 184 2 578 836 11 498 020 2 760 579 4 303 290 7 063 869

Summe I. Verkehr i. d. schweizer , — — — —
franz . u. deutschen Rheinhäfen 11789 216 11789 216 2760 579 4303 290 7 063 869

) Infolge der Besetzung konnten für 1923 keine Angaben gemacht werden . 2) Die statistischen Unterlagen konnten nicht geliefert werden .
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und deutschen Rheinhäfen

enverkenr

darunter lonverkehr Gesamt - 71 . 9 Vorjahr Bemerkungen

in der Zufuhr inder Abfuhr
hafenverkehr ] Nr . mehr weniger

t t ˖ t t

Häfen

180 — ö 39 676 1 — 131 407

— — 1 627 071 37 861 —

— — 206 804 3 374 279

— —— 145 125 4 29 950

— — 89 847 5 975 590

— — 15 858 6 — 40 936

— — 1 172 328 — 6 006 202 einschließlich Neckarverkehr

— —— — 8 R —

— — 314 283 9 257 871

240 105 230 10 — 54 365

— 27 167 11 23. 59 241

— 91 419 12 27 324

— —— 13 8

47 12¹1 53 167 824 261 14 6. 285 572

— — 93 246 15 43 115 ——

24 153 * ) 25 351 111 686 16 55 051 — *) davon umgebunden 7703 t

— — 118 330 17 77 383

222² — 178 158 18 — 24 471

— — 94 380 19 — 297 437

— — 234 021 20 72 058 —

—— —— —— — — nur teilweise eingegangen

1010 — 67 158 22 54 790

660 — 1013 969 23 ——ç 1449 862

2 892 5 * 2318 647 24 921 169 —. * ) Außerdem 1 St . lebendes Vieh

—ꝗ — 238 325 25 — 217 608

337 — 292 485 26 — 92 357

— — 453 607 27 —j— 104 096

3 748 — * ν ) 878 734 28 127 245 αν ) Außzerdem 1 St . lebendes Vieh

1 641 — 390 558 29 52 577 —

283 — 204 786 30 23 519 —

— — 295 093 31 — 881157

18 173 1240 3 980 412 32 — 10 052 388

— 701 796 33 86 338 —

— — 1 076 777 34 — 1176 981

817 — 690 053 35 — 532 723

— 295 876 36 81 753 —

— — — 37 —— — wie Nr . 21

— — 174 723 38 — 309 930

101 237 79 998 18 561 889 1582 800 23 431 806

221 849 006 t . weniger

Lösch - und Umschlagstellen

— —— 4 588 39 — 2 834

— 8²⁷ 40 — 1 892

— — 320⁰ 41 — 1080

— — 38 201 42 — 2 698

— — 247 260 43 — 103 580

— — 291 196 112 084
˖ 22V». . 9e＋＋＋————＋E. . ä＋rHZe ——

112 084 t weniger

daau

101 237 79 998 18 561 889 1 15582 800 23 431 806

101 237 79 998 18 853 085 1 1582 800 23 543 890

21 961 090 t weniger



iiſunenere

2. Verkehr in den niederländischen , belgischen und

Namen der Häfen zufuhr nach Abfuhr von

Nr .

zu Berg zu Tal überhaupt zu Berg zu Tal überhaupt

t t t t t t

44 Nijmwegen . —— 47 573 47 573 2 729 — 2 729

45 Tiel . — 3 430 3 430 — — —

46 Zalt - Bommel . — 413 413 261 — 261

47 Gorinchem . — 3 406 3 406 — — —

48 Dordrecht —— 130 261 130 261 950 — 950

49 Arnheim . — 10 863 10 863 103 — 103

50 Wageningen — 4 51¹0 451¹0 — — —

51¹ Wijk bij Duurstede — — —

52 Culemborg . — 980 980 — — —

53 Vianen . — — — — — —

54 Vlaardingen — 33 505 33 505 344 751 — 344 751

55 Vreeswijk — 58 100 58 100 200 — 200

56 Rotterdam . 8 — 1 692 492 1692 492 5 752 486 — 5 752 486

57 Amsterdam . 33 — 387 694 387 694 108 091 — 108 091

58 Andere niederländische Häfen — 1 083 426 1083 426 177 597 — 177 597

59 Antwerpen . — 691 150 691 150 715 078 — 715 078

60 Gent — 182 848 182 848 27 961 — 27 961

61 Brüssel 8 — 268 568 268 568 948 — 948

62 rcc — 2 0⁵9 2 059 — — —

63 Andere belgische Häfen . — 325 647 325 647 26 251 — 26 251

64 Französische Häfen , Maas . —— 4 301 4 301 — — —

65 Französische Häfen , Schelde . — 5 080 65080 507 — 507

66 Andere französische See - Fluß - Häfen . — — — 470 — 470

Summe 2. Verkehr in den niederlän -
dischen , belgischen u. französischen
Häfen von und nach dem deutschen
Rhein . — 4 936 306 4 936 306 7 158 383 — 7 158 383

3. Verkehr in den deutschen und sonstigen

Zufuhr nach Abfuhr von

67 Bremen — 461 461 891 — 891

68 Hamburg — 7 263 7263 10 023 — 10 023

69 Stettin . — — 1312 1312 4031 — 4 031

70 — — — 729 729 2 506 — 2 506

71¹ Andere deutsche Häfen — 1520 1520 13 804 — 13 804

72 Ao — 360 360 229 — 229

73 Andere baltische Häfen . — 4

74 Englische Häfen — 14 138 14 138 10 903 — 10 903

75 Alle anderen Häfen — 7 647 7 647 1155 — 1155

Summe 3. Verkehr in den überseeischen
Häfen von und nach dem Rhein

( Rhein - See - Verkehrrᷣ ) — 33 430 33 430 43 542 — 43 542

dazu Summe 2. Verkehr in den niederlän -
dischen , belgischen u. französischen
Häfen von und nach dem Rhein . — 4 936 306 4 936 306 7 158 383 — 7 158 383

Summe 4. Verkehr in den niederlän -
dischen , belgischen , französischen u.
überseeischen Häen von und nach
demRhein ( Verkehr über die deutsch -
niederländ . Grenze ) — 4969 736 4 969 736 7 201 925 — 7 201 925

— — — . . —

dazu Summe l . Verkehr in den schweizer ,
französisch . u. deutsch . Rheinhäfen 11789 216 11789 216 2 760 579 4 303 290 7 063 869

1923 Gesamthafenverkehr 16 758 952 16 758 952 9 962 504 4 303 290 14 265 794

1922 Gesamthafenverkehr ' ) 35 522 244 35 522 244 18 461 155 11 637 092 30 098 247

1923 8 — — — — —

weniger 18 763 292 18 763 292 8 498 651 7 333 802 15 832 453

1) Um ein richtiges Bild zu erhalten , mußten , da für 1923 die Zahlen aus den von Lobith gemachten Angaben errechnet sind , für 1922 ebenfalls die

Angaben von Lobith zum Vergleich herangezogen werden .
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französischen See - und Flußhäfen von und nach dem Rhein

ieedeieen , wee , id , Wi W enerkungen

in der Zufuhr in der Abfuhr ha fenverkehr ] Nr . mehr weniger

˖ t ˖ t t

— —— 50 302 44 —— 5 033

— —ͤ— 3 430 45 1 543 —

— — 674 46 39 —

— — 3 406 47 824 —

3 753 — 131 211 48 — 31 343

384 — 10 966 49 — 404

— — 4 510 50 1 991 —

— — — 51 — 1878

— — 980 52 638 —

— — — 53 —— 280

— — 378 256 54 378 256 — zuerst in 1923 einzeln angeschrieben

2 St . lebende Tiere in der Zufuhr
4 149 916

[J s4 St . lebende Tiere in der Abfuhr

— —— 495 785 57 — 419 838

22 961 — 1 261 023 58 — 1 574 167 in 1922 war Vlaardingen noch unter anderen

. — 1 406 228 59 — niederländischen Häfen aufgenommen .

— — 210 809 60

— — 269 516 61

— — 2 059 62

— — 351 898 63 — 2 413 722

— 4 301 64

— — 5 587 65

— — 470 66

66 604 — 12 004 689 2 383 291 [ 8 602 581
— —9çB3 . 9h10 . ————

8 219 290 t weniger

überseeischen Häfen von nach dem Rhein

darunter Plobverkehr

8

— 1352 67 — 3 119

— — 17 286 68 —— 37 953

— — 5 343 69 — 8 126

— — 3 235 70 — 20 947

— — 15 324 41 6 293 —

— — 589 72 —j— 3 415

— —— — 73 — ——

— 8 25 041 74 — 37 969

— —— 8 802 75 — 28 883

— — 76 972 3 6 293 140 412
— —ꝛů — ½e —

134 119 weniger

66 604 — 12 094 689 dazu 2 383 291 8 602 581

66 604 — 12 171 661 4 389 584 8 742 993

8 353 409 t weniger

101 237 79 998 18 853 085 dazu 1 1 582 800 23 543 890

167 841 79 998 31 024 746 1923 1972 884 32 286 883

— 291 552 160 577 65 620 491 1922 30 314 499 t weniger

— —

123 711 80 579 34 595 745

Die Wenigerdifferenz von 4 281 246 t in den

beiden letzten Kolonnen entsteht durch das

Hinzukommen von Basel und den Ausfall

der Häfen unter Nr . 8, 13, 21 und 37.



4. Verkehr in den belgischen und französischen See - und Flußhäfen

— Namen der Häfen Zufuhr von Abfuhr nach

2.

zu Berg zu Tal überhaupt zu Berg Zu Tal überhaupt

t t t t t t

1 FFFEAEhhcCcCcccccccccc . . — — 472 535 — — 129 849

2 Gent
— —j 28 713 — —— 50⁰0

FCCGGGGGGGGGGGG — — 202 832 — — —

4 FFHCCCCGGGCGGCCGCCCCCCCCCCcCCC(C
— — 2 839 — — —

5 Andere belgische Fluß - und Seehäfen . — — 306 854 — — —

6 Französische , durch die Maas zugäng -

liche Fluſhäfenn — — 9 297 — — 15 547

7 Durch die Schelde zugängliche Fluß -

äifeinsns eανe αεαανHꝗ,νͥνi — 11 144 — — 4203

8 Andere französische Fluß - und Seehäfen — — 15 928 — — 5 528

Summe — — 1050 142 — — 155 627



von und nach dem Rhein nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst

darunter Floßverkehr

in der Zufuhr in der Abfuhr

Gesamt -

hafenverkehr

t

Der Gesamthafenverkehr

beträgt gegen das Vorjahr

mehr weniger

t t

E

602 384

29 213

202 832

2 839

306 854

24 844

15 347

21 456

E

E 1 205 769

Bemerkungen



Bemerkungen : Nummern mit nachfolgender punktierter Li

Güterverzeichnis .

A .

nie betreffen Warengattungen , die beim Rheinschiffahrtsverkehr von

untergeordneter Bedeutung sind . Es handelt sich um folgende Warengattungen :

Nr . 16 Kaviar . — Nr . 18/19 Eier von Federvie

und Federn , lebende Pflanzen und natürliche Blume

Nr . 84/85 Edelsteine und Halbedelsteine ,

Nr . 93 Seide . — Nr . 99/102 Stärke , Seife , Kerzen ,

Zusammengesetzte Heilmittel , Zigarren , Zigaretten ,
und ähnliche Waren aus Edelmetallen , andere Schmuck

( Musikinstrumente ) , Wissenschaftliche Instrumente und Apparate , Uhren und Uhrenteile ,
de und Gegenstände für Sammlungen . — Nr . 183/186 Gold , unverarbeitet , Silber

Sprengstoffe , Zündhölzer . — Nr . 182 Kunstgegenstän
unverarbeitet , Goldmünzen , Silbermünzen .

h und Federwild , Honig . — Nr . 30 Teigwaren . — Nr . 51 Elfenbein . — Nr . 54/55 Haare

n. — Nr . 62 Kautschuk . — Nr . 66 Holzkohle . — Nr . 78 Zinn . — Nr . 80 Nickel . —

roh oder einfach beschnitten , aber nicht gefaßt . Marmor und Alabaster . — Nr . 91 Schwefel . —

Wachs - und Talglichte , wohlriechende Artikel und Schönheitsmittel . — Nr . 105/107

andere Tabakerzeugnisse . — 156/157 Schmuckwaren , Gold : und Silberschmiedewaren

waren , auch vergoldet , versilbert , vernickelt usw . — Nr . 175/180 Tonwerkzeuge
Waffen und Munition , Schießpulver und andere

Der Gesamtverkehr der obengenannten Waren ist unter der Nr . 187 zusammengefaßt .

S .

Erlauternde Bemerkungen zu dem namentlichen Verzeichnis der Waren .

I . Lebende Tiere .

1/7 . Lebende Tiere . — Betrifft alle lebenden Tiere , mit Ausnahme

von Fischen , Schaltieren und Muscheln .

Il . Nahrungsmittel und Getränke .

8/10 . Eieisch einschließlich Wild und Geflügel , nichtlebend .
Fleischwaren , frisches Geflügel und Wild , auch gefroren und

gekühlt , zu Konserven Verarbeitet ; Speck ; Pasteten ;

Gänselebersülzen , Hasenpasteten usw . ; Fleischextrakte

und Fleischbrühen ; Fleischgelée ; gekochtes , geräuchertes ,

gepökeltes oder anderweitig zu Konserven verarbeitetes
Fleisch .

11. Speisefette .

Speisefette , herrührend von Pferden , Ochsen , Schafen , Ziegen ,

Schweinen usw . ( Speisetalg , Schmalz , Oleo - Margarine ) ;

Speisefett von Geflügel , eßbares Fischfett und Fischöl .
12. Margarine und andere Kunstbutter .

Margarine , d. h. jede Substanz oder jedes Präparat , das der

Naturbutter ähnlich sieht , aber nicht ausschließlich mit

Milch gemacht ist ; Kunstbutter , d. h. jede ehbare Mischung

aus Fett ( Stearin , Olein und Margarine usc . ) und O1, wie

Kunstschmalze , Vermischung von Oleo - Margarine und 0l .

13. Milch .

Frische Milch und frischer Rahm , sterilisierte Milch und Rahm ,

oder desgl . peptonisiert ; Milch , getrocknet oder in Pulver -

form , kondensierte Milch , selbst mit Zusatz von Zucker ;

Milch in Tafeln , selbst mit Kakao oder einer anderen Masse

Uberzogen , welche zur Konservierung der Tafeln dient ;
Buttermilch .

14/15 . Naturbutter ; Käse .

Naturbutter ( aus Mileh hergestellt ) , frisch oder gesalzen ,
selbst ausgelassen .

Gewöhnliche oder feine Käse , in weichem , festem oder hartem

Zustand .

16. Kaviar .

Kaviar und Kaviar - Ersatz ( gesalzene Stöhreier ] ) , selbst ge -

preſʒt oder geräuchert .

17. Fische , Schaltiere und Muscheln .

See - oder Flußfische ( lebend oder nicht ) , frisch , selbst ge -

froren ; getrocknete , gesalzene oder geräucherte Fische ;

konservierte Fische im Naturzustand , mariniert oder ander -

weitig präpariert oder in Büchsen ; Schaltiere Cebend oder

nicht ) , frisch oder konserviert ( NHummern , Langusten ,
Krebse , Krabbhen usw . ) ; Muscheln mit Inhalt , frisch oder

konserviert ¶Austern , Miesmuscheln und Seeschneclten usw . 38

18/19 . Eier von Federvieh und Federwild ; Honig .

Eier von zahmem und wildem Geflügel , roh oder nur in der

eigenen Schale gekocht , einschließlich Dotter und Eiweiß .

Honig in Scheiben , geschleudert , in Rahmen , Körben oder
Waben , ohne lebende Bienen ; Kunsthonig .

Getreidearten . Schließt ein : Getreide in ganzen Körnern , selbot

ausgeschaungen oder enthülot .

20. Weizen .

21. Roggen .
22. Gerste .

Einschlieſlich Futtergerste .

23. Hafer .

24. Mais .

25. Andere Getreidearten .

Spelz , Mischkorn , Durrah , Hirse , Buchweizen .

26. Reis .
Reis in Körnern , poliert oder nicht , gestoßener oder ge

mählener Reis , Bruchreis und Reisreste .

27/28 . Mehl aus Getreide , Reismehl und andere Müllereierzeugnisse .

Mehl von Weizen , Roggen , Gerste , Futtergerste , Mais , Spelz ,

Hirse und Buchweizen , Reismehl .

Getreidearten in zerstoßenen Körnern , in geschälten oder

geläuterten Körnern ; Kleber , Grieß und gekörntes Weizen -
mehl ; Mehlarten , Reisgrieß und gekörnter Reis ; Mehl von

getrockneten Hülsenfrüchten .
Die Satamehle zu Nãhraweclen sind unter Nr . 44 aufgeführt .

29. Malz .

Malz , d. h. die gekeimte Gerste , sowohl als auch die gekeimten
Körner anderer Getreidearten . Der gegorene Reis fällt

ebenfalls unter diese Rubrik .

14



30.

31.

32/33 .

——Iʒᷣ

ↄů

ůů
ůů

——

37/38 .

40 .

41.

42.

43.

44.

Teigwaren .
Nudeln , Fadennudeln , Makkaroni und andere ähnliche

Produkte , „ͤitalienische Teigoaren “ genannt , die aus

Getreidemehl hergestellt sind .

Frisches Gemüse .
Gemüse , frisch oder grün , in Hülsen oder nicht , wie sie

geerntet sind , selbst geschnitten oder einfach hergerichtet ,
in der Absicht , sie in frischem Zustand 2zu erhalten .

Die Kartoffeln figurieren in der Rubrik 34.

Getroeknete Hülsenfrüchte , getrocknetes Gemũse .

Erbsen , dicke Bohnen , Linsen , weiſe Bohnen , Kernbohnen ,
Wicken usw . , in der Schotèe oder nicht , selbst enthülst ,

zerstoßen usw .
Alles Trockengemüse , anderes als Hülsenfrüchte , selbst

künstlich getrocknetes .
Die Mehle von getrockneten Hülsenfrüchten sind unter

Rubrik 27/28 aufgeführt , die Satzmelile dieser Hülsen -

früchte unter Rubrik 44.

Kartoffeln .

Obst , friseh und getroeknet .
Früchte aller Art , selbst in Scheiben oder in Stücken , aus -

genommen : eingezuckerte oder eingemachte Früchte ,
Früchte in Kompott , Marmeladen , Gelées oder eingekochte
Früchte usw .

Kaffee .
Kaffee in Bohnen oder gemahlen , Hüllen , Häute oder Bruch -

kaffee ; gebrannter Kaffee .

Kakao , roh , zubereiteter Kakao .
Kakao in Bohnen , gedörrt oder nicht ; Häute oder Schoten

von Kakao ; Kakaobutter oder Kakaoöl .

Kakao , gemahlen oder in Pulver , weich oder in Tafeln , Kakao -

abfall , Milchschokolade oder andere , in Tafeln , Pastillen ,
Pralinen usw . , selbst mit zugefügtem Gewürz oder mit

heilkräftigen oder ähnlichen Substanzen , Racahut und

andere ähnliche Produkte .

Tee .
Wirkliche Tees , in Blättern , Pulver , Kugeln , Tafeln oder in

Barren usw .
Ausgeschlossen sind aus dieser Rubrik der „ Maté “ , sog .

Paraguay - Tee , der Schweizer Tee , Wundkräuter als auch

die anderen teeähnlichen Produkte . welche in der Rubrik 44

einbegriffen sind .

Zucker , roh und raffiniert .
Zuckerrüben - und Zuckerrohrsaft ; Rohzucker aus Zucker -

rohr oder Zuckerrüben ; raffinierter Zucker ¶Kandis - Juclter
in Hülen , in Stuchen , in eißem oder in anderem Pulber ,

Farinzuchter , Bastardaucher , Kochzucher usw . ) ; andere

Zuckerarten , wie Glukose , Zucker aus Stärkemehl , aus

Früchten , Milchzucker und ähnliche , Farbzucker ( für
Bier usw . ) , alle Arten Sirup , selbst Raffineriesirup .

Nicht eßᷣbare Melassen sind unter Rubrik 98 g aufgeführt .

Gewürze .
Sämtliche Gewürze zum Anrichten der Speisen , wie : Stern -

Anis , Zimt , Nelken , Muskatschale , Lorbeerblätter , ange -
richteter Senf , Muskatnüsse , selbst in der Schale , Piperin ,
Piment , Pfeffer , Safran , Trüffeln , Vanille usw .

Gewürzte oder nicht gewürzte Präparate , welche dazu

bestimmt sind , Fleischbrühen , Suppen , Soßen usw . zu

kräftigen , fallen ebenfalls unter diese Rubrik .

Pflanzenöle .
Pflanzenöle , feuerbeständig oder fett , flüssig oder gefestigt ,

auch gehärtete , zu Speisezwecken oder auch nicht , mit

Ausnahme coirziger Ole und äthierischer Ole , das beißt

flüchtige öie oder Essenzen , welche letatere unter die

Rubrik Nr . 99/102 fallen .

Salz , im Rohzustand oder raffiniert .
Soesalz , Salz aus Salinen und Salzgärten , Moorsalz , fossiles

Salz , sogenanntes Steinsalz .

Andere Nahrungsmittel .
Umfaßt alle solche Lebensmittel , welche nicht unter Nr . 8/10

bis 43 namentlich aufgeführt sind : Kartoffelmehl und

andere Satzmehle ( Sago , Arrobroot , Tapiola usd- . J,, zau

welchem Zwecke sie auch immer dienen ; Konserven aus

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

53b .

53c .

53 dl.

532 .

537 .

54/55 .

dem Pflanzenreich , hauptsächlich von Gemüsen oder

Früchten ; ( in Zuclter , Branntwein oder Essig uswo. ) ge-
zuckerte oder ungezuckerte Biskuits , ebenso Schiffs

zwieback , Brot , Lebkuchen , grüne oder getrocknete
Zichorienwurzel , gebrannte , präparierte oder gemahlene
Zichorie , Essigarten , Maté , sog . Paraguaytee , Schweizer

tee , Wundkräuter und andere teeähnliche Produkte asw .

Wein .
Gewöhnliche Naturweine , Most aus frischen Trauben , gegoren

oder ungegoren , Schaumweine , mit Hefe vermischte Weine ,
Weine mit Zusatz medizinischer oder würziger Stoffe

Krankenoeine , Wermut usc . *
Kunstebeine , d. h. solche , bei deren Herstellung Trauben gar

nicht oder nur teilweise benutzt werden ( Rosinenwein ,

Feigencein , Dattelwein us . , sind unt . Rubr . 49 aufgeführt .

Bier .
Bier im Faß oder in Flaschen oder in Krügen ; Bierwürze .

Weingeisthaltige Getränke .
Branntwein aller Art , rektifiziert oder nicht , aus Getreide ,

Wein oder Früchten usw . , Liköre und andere gewürzte
oder gezuckerte Branntweine .

Quellwasser und Mineralwasser .
Mineralwasser , natürliche oder künstliche , mussierend oder

nicht mussierend , andere natürliche Wasser , selbst destil -

lierte oder gefrorene ( Blocheis , natürliches oder kiinstliches ) .

Andere Getränke .
Umfaßt alle anderen Getränke , die nicht namentlich unter

Nr . 45 bis 48 aufgeführt sind , wie : Kunstwein , Apfelwein ,

Honigwein , Birnwein , mussierende oder nicht mussierende

Limonaden , dieselben gezuckert oder nicht gezuckert , ge -
zuckerte oder nicht gezuckerte Fruchtsäfte , mit oder ohne

Alkohol .

Rohstoffe oder einfach zubereitete Stoffe .

Häute , roh , gesalzen , gegerbt , aber nicht weiter zugerichtet ,
und rohes Pelzwerk .

Häute für Lederfabrikation , auch geschabte , einfach gegerbte
Häute oder weiß gegerbt , aber nichit ꝙeiler zugerichtet ; rohe

Fisch - und Reptilienhäute ; Felle zur Pelzbereitung ( Rauch : -

werle ) , rohe ; rohe Vogelbälge .

Elfenbein .
Rohes Elfenbein , Platten oder Stücke von Elfenbein , roh oder

gebleicht , auch poliert oder bearbeitet ; Elfenbeinabfälle .

Knochen - und Hornzapfen .
Rohe Knochen , rohe gemahlene Knochen , rohe Hornzapfen ,

Abfälle von Knochen und Hornzapfen .
Unter Hornzapfen vorsteht man die knochige Axe , auf welcher

jedes der Hörner der hohlgehörnten Wiederkäuer auf -
gesetat ist .

Die Hörner sind in der Rubrik 98g aufgeführt .

Tierischer Dünger und Guano .

Kalksuperphosphat .

Salpetersaures Natron .

Chilisalpeter .
Schlacken phosphorsaurer Salze .
Thomasmehl .

Kalidünger .
Andere Düngemittel .
Alle Arten Unrat , Kotpulver , auch, , Poudrette “ genannt ;

trockener und feuchter Zuckerabschaum , Ruß , schwefel⸗

saurer Ammoniak usw .

Haare und Federn : lebende Pflanzen und natürliche Blumen .

Vogelfedern , roh oder einfach gereinigt , rohe Tierhaare , auch

gekämmt oder gekardätscht ; mit Ausnahme der Haare
vom Alpaga oder Kamelziege ( Pako ) vom Kamel , von der

Ziege , dem Lama , vom Vigogne und vom Vack - Büffel ,
welche unter Wolle fallen ( Mebwaren ) , Menschenhaare ,

roh oder einfach gereinigt .
Bäume , Stauden , Sträucher , Weinstöcke , Schößlinge , die zum

Pflanzen bestimmt sind , und andere lebende Pflanzen ,

natürliche Zierblumen , selbst gepflückte oder einfach

getrockneté , Blumenzwiebeln und - Knollen .

56.

57.

58

59

60

61

62

63

64

65

65

65

65

66

68
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56.

57.

58.

60.

61.

62.

63.

64.

65a .

65 b.

650 .

65 d.

66.

67.

68.

69.

70a .

70b .

71.

72.

Futtermittel .
Ernten , Körner und Getreide in Garben oder in Ahren ,

Futtermehl , Grützenkleie und Abfall von Getreidearten ,
mit Ausnahme von Kleie und Olkuchen , welche Gegenstand
der Rubriken 57 und 58 sind ; Stroh , selbst gehäckselt , Heu ,
Treber und Trester ; Futterrüben ; das Fleisch und gewässerte
Scheiben von Zuckerrüben ; Grünfutter .

Kleie .
Kleie von Getreidearten und Reis .

Olkuchen .
Kuchen aus ölhaltigen Kernen , auch gemahlen .

Hopfen .
Hopfenblüten ; Lupuline .

Zuekerrüben .
Zuckerrüben , frisch oder getrocknet , auch in Stücken .

Sämereien .
Pflanzensamen aller Arten , ölhaltig oder nicht , einschließlich

Palmkerne .

Kautschuk .
Roher Kautschuk , fest oder flüssig , im Naturzustand , auch

in Blöcken , Hartgummi ( Ebonit oder Vulcanit ) , fest oder

pulverisiert ; Abfälle oder Bruch von Kautschuk .

Harze , Gummi und Pflanzenwachs .

Harz , hart oder weich ; Gummi und Gummiharz ; Pflanzen -

wachs .
Erdharze fallen unter die Rubrik Nr . 98 g.

Rohtabak .
Tabak in grünen oder getrockneten Blättern ; entrippter

Tabak , Tabakrippen ; Abfall und Reste von Tabak .

Eisenbahnschwellen aus Holz .

Grubenholz .

Brennholz .

Edelhölzer .
Mahagoni , Buchs , Zedern , Zitrone , Ebenholz , Ahorn , Pali -

sander , Teak usw .

Andere Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält .
Rohe Stämme oder nur quer durchsägt .

Bauholz , Schreinerei - , Tischlereiholz , gesägt ,
Balken .

gehobelt ;

Anderes Holz .
Umfaßt hauptsächlich Kork , Holz zu Pflasterzwecken zuge -

schnitten , Reifholz , Stangenholz usw .
Die Farbhõlzer , die Rinden zau Gerbꝛoechen , die Hölzer zu

medizinischen Zoecleen und andere ähnliche Holzarten sind

in den Rubriken Nr . 67 oder 98g einbegriffen .

Holzkohle .
Holzkohle , auch in Pulverform ; Briketts aus Holzkohlen .

Farbhölzer , Gerbrinden und andere Farb - und Gerbstoffe aus

der Pflanzenweit .
Farbhölzer in Blöcken , in Scheiten , in Spänen , in Splittern ,

in Knüppeln , auch gemahlen ; Gerbrinden , auch gemahlen ;
andere Stoffe zu Fürb - und Gerbzwecken ( im Natur -

zustand ) , auch gemahlen , aber nicht präpariert , ausgenom -
men sind Eætrafete dieser Stoffe , welche je nach Beschaffen -

heit zu den Rubriken Nr . 103 und 104 e gehören .

Zellstoff .
Masse aus Holz , Stroh , Binsen , Espartogras und anderen

ühnlichen Fasern , mechanisch oder chemisch hergestellt ,
feucht oder trocken , gebleicht oder nicht , selbst in Blättern

oder in Rollen .

Erze .

Umfaßt Erze in Stchen oder in Pulber , selbst bearbeitete oder

gewuschene .

Kupfererze .
Eisenerze .

Schwefelkies .

Bleierze .
Die silberhaltigen Bleierze sind in dieser Rubrik einge -

schlossen .

Zinkerze .

73.

74/75 .

76.

74

78.

79a .

79b .

79c .

80.

81.

82.

83.

84/85 .

86a .

86b.

866 .

87a .

87b .

Manganerze .
Roteisenstein .

Andere Erze .
Zinnerze , Gold - und Platinerze ; Silbererze und alle anderen

Erze außer den unter Nr . 69/73 aufgeführten .

Gewöhnliche Metalle .

Die Rubriken 67/òàù umfassen gleichfalls die Metall - Legierungen .

Aluminium .
Aluminium im Rohzustand , lose , in Mulden , Barren oder

Platten usw . , Bruch oder Abfälle von Aluminium .

Kupfer .
Kupfer , gelb oder rot , im Rohzustand , lose , in Barren oder

Platten usw . Kupferstaub , Bruch und Abfall von Kupfer ,
einschließlich der Kupferspäne .

Zinn .
Zinn im Rohzustand , lose , in Barren oder Platten usw . Bruch

und Abfälle von Zinn , einschließlich der Späne .

Roheisen und Rohstahl .

Pig - iron , Brauneisenstein usw .

Luppen aus Eisen und Stahl ; dünnausgesehmiedeter Guß - Stahl .
Brammen oder Stürze , Stahlknüppel , rohe Blöcke .

Alteisen ; Eisen - und Stahlbruch .

Nickel .
Nickel im Rohzustand , in Barren , in Platten , in Stücken usw .
Gefrischtes Nickel in Barren ; Bruch und Abfall von Nickel .

Blei .
Blei im Rohzustand , lose , in Mulden , Barren oder Platten ;

Bruch und Abfall von Blei , einschließlich der Späne .

Zink .
Zink im Rohzustand , lose , in Mulden , Barren oder Platten usw .

Zinkstaub , Bruch und Abfall von Zink , einschließlich der

Späne .
Andere unedle Metalle im Rohzustand .

Alle anderen gewöhnlichen Metalle außer den in Nr . 76/82
aufgeführten .

Edelsteine und Halbedelsteine , roh oder einfach beschnitten ,
aber nicht gefaßt ; Marmor und Alabaster .

Schmucksteine ( Edelsteine oder Halbedelsteine ) , roh oder be -
schnitten ( geschliffen ) , aber weder graviert noch gefaßt .
Korallen ( echte ) , roh oder geschliffen , aber nicht gefaßt ;
echte Perlen , nicht gefaßt oder einfach aufgereiht , ohne
Metall - Zubehör .

Bildsäulenmarmor und anderer , in Blöcken oder in Stücken ,
roh oder rauh bearbeitet ; behauener oder gesägter Marmor ;
Alabaster , roh , rauh bearbeitet oder gesägt ; Bruch und
Abfall von Alabaster ; Marmor - und Alabasterstaub .

Pflastersteine .

Andere rohe oder einfach behauene Steine .

Steine aller Arten ( außer Pflastersteinen , natürlichem , festem
Asphalt , Schmuchesteinen , Marmor und Alabaster ) , in
Blöcken oder in Stücken , roh oder rauh bearbeitet , behauen
oder zersägt , einschlieglich der feuerbeständigen Steine und
Erdarten , der Kunststeine in Beton , Zement usw . ; Bruch
und Ahfall solcher Steine ; zermahlene Steine , hauptsäch -
lich zum Wegebau ( Macadam ) ; Kies , Kieselsteine usw .

Die Schiefer aur Bedachung sind gleichfalls unter dieser Rubrik

einbegriffen , ebenso phosphorsaurer Kalle im Naturzustand ,
in Stücken oder in Pulver .

Natürlicher , fester Asphalt .
( Flüssiger Asphalt fällt unter die Rubrik 87 a, künstlicher

Asphalt unter die Rubrik 88 ) .
Petroleum und andere mineralische öle , roh und Rüekstände .

Petroleum , Schieferöl , Steinkohlenöl , Braunkohlenöl und
andere mineralische Ole im Rohzustand und Rückstände
aus der Destillation dieser Ole ; flüssiger Asphalt ( Bergteer ,
Erdteer ) .

Derivate der Mineralöle .

Umfaßt Gasolin , Naphtha , Benzin , Kerosin usw .

Die Neben produlete ¶ Paraffin , Vaselin usa - sind in der
Rubrik Nr . 104e einbegriffen .
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88 a .
88 b.

88c .

88d .

88e.
887/.

88 g.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

96.

97.

98a .

98b .

986 .

98d .

986 .

98,/

98 g.

Steinkohlen .

Steinkohlenkoks .

Steinkohlenbriketts .

Braunkohlen .

Braunkohlenbriketts .

Rüekstände der Destillation von Steinkohle .

Teer , Schiffsteer ( Bray ) usw . ; künstlicher Asphalt ( stark

eingekochter Steinkohlen - oder Braunkohlenteer oder

Rückstände der Teerdestillation ) usw .

Torf .
Umfaßt Torfkohle , Torfkuchen zum Brennen und Torfstreu .

Kalk .
Gewöhnlicher Kalk , gelöscht oder nicht , Kalkmörtel .

Zement .
Eigentlicher Zement ( z RBauæwecken ) : Portlandzement ,

Roman - Zement usw . , hierunter ist einbegriffen hydrau -
lischer Kalk .

Schwefel .
Schwefelerz ; roher Schwefel , lose oder in Steinen , raffiniert ,

gereinigt , emporgetrieben ( Schæefelblüte ) , oder Schwefel

in Pulverform .

Spinnbare Stoffe .

Wolle .
Schafwolle , fettig , gewaschen , gekämmt , kardiert , gebleicht ,

gefärbt ; Haare von Alpaga oder Pako , vom Kamel , von

der Ziege , vom Lama , dem Vigogne , dem Vack ; Abfälle

obiger Wolle und Haare ; Wollwatte , Flockwolle und Kunst -

wolle ( Shoddy , Faserwolle ) .
Die Haare von anderen Tieren als den oben angeführten fallen

unter die Rubrik Nr . 54/55 .

Seide .
Tierische Seide , in Kokons , frisch oder getrocknet , Gretz -

seide ; Seidenwatte ; Flockseide und Abfälle aller Art .

Die auf der Seidenmühle zugerichteten Seiden fallen unter

die Rubrik Nr . 113 /118.
Baumwolle .
Baumwolle in Flocken , gekämmt , kardiert , gebleicht , gefärbt ,

„ Linters “ . Baumwolle in Strängen oder Rollen zu Weberei -
zwecken ; Baumwollwatte ; Abfälle aller Art .

Jute .
Jute heißt auch Kalkuttahanf , roh , in Halmen , gebrochen ,

gekämmt ; Werg und Abfülle aller Art .

Hanf und Flachs .
Hanf und Flachs roh , in grünen oder getrockneten Stengeln ;

Hanf und Flachs geröstet , zermahmt , gebrochen , gekämmt ,

gebleicht , gefäürbt ; Werg und Abfälle aller Art .

Andere Textilrohstoffe .
Nessel ( ramie ) , hennequin ( Hanf der Sisal - Agave ) und alle

übrigen Pflanzenfasern zu Webzwecken außer den in

Nr . 94/96 aufgeführten , roh , gebrochen , kardiert , gebleicht ,

gefürbt , ebenso ihre Abfälle .

Lumpen und Abfälle .
Einschließlich Kabel , Taue , Seile und Bindfaden aus

Pflanzenstoffen , alt und auher Gebrauchi .

Erde ( Heide - , Gartenerde ) , Lehm , Sand und Mergel .

Erde für Steingut , Töpfererde , Kaolin ( Porzellanerde ) ,
Schamotte , Ton .

Farberden ( einschließlich Kreide ) , Graphit .

Andere Erden .
Traß , Tuff , Kieselgur ( Infusorienerde ) , usw .

Schlacken ( mit Ausnalime oo Thomasmehl ) .

Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete Stoffe .

Umfaßt alle anderen Rohstoffe und Halbfabrikate als die in

den Nr . 50/98 / namentlich aufgeführten , wie : Schwämme ;
rohes animalisches Wachs , Hörner und Hörnerspitzen ,
nicht eßbare Fette ; zerbrochenes Glas und Glasabfälle ,

Erdpech , Bimsstein ; Schmirgel ; Schwerspat ; Asbest ;

Flußß-· Spat ; fluß·spatsaure Tonerde ; Magnesit ; Schmink -

stein ; Essenasche ; Asche aus Salinen und Seifenfabriken ;

nicht eñBßbare Melassen ; Sauerteige und Bierhefen ; Hölzer

für medizinische Zwecke ; Copra , uneßbarer Bruch von

Kokosnüssen ; Pflanzenhorsten ; Palmnüsse usw .

Die Edelmetalle , mit Ausnahme von Gold und Silber , welche

die Rubriken 183/186 bilden , fallen gleichfalls unter diese

Rubrik .

IV . Fertigwaren .
99/102 . Stärke ; Seife ; Kerzen ; Wachs - und Talglichte ; wohlriechende

103 .

104à .

104 b.
1046 .

104 d .

104e .

Artikel und Schönheitsmittel .
Stärke aus Cerealien , einschlieglich Stärke aus Reis , auch in

Pulverform ; Abfälle .
Gewöhnliche harte und weiche Seifen ; wohlriechende oder

Toilettenseifen ; Medizinalseifen ; flüssige Seifen , selbst mit

Zusatz von Alkohol ; alle anderen Seifen , wohlriechend oder

nicht , welche zu gewerblichen oder Handelszwecken

bestimmt sind .
Kerzen , Wachs - und Talglichte im Sinne des Wortes ; Wachs -

stöcke , Nachtlichte aller Art .
Parfümeriewaren und Artikel zur Körperpflege im Sinne des

Wortes und außerdem alle wohlriechenden Artikel und

Mischungen , welche auf Grund ihrer Beschaffenheit , ihrer

Etiketten usw . als Parfümeriewaren anzusehen sind , mit

oder ohne Alkohol ; Fette und Ole aller Art , wohlriechend ;

flüchtige Ole oder Essenzen , Zahnseifen ; wohlriechende
künstliche Stoffe .

Farben , Färbemittel und Lacke .
Zubereitete Farben , selbst in Tuben , Tabletten oder Kasten ;

zubereitete Färbemittel ; Lacke ; gekochte oder gesäuerte
Gle ; Farbstoffeatrakie .

Die dazugehörigen Produkte fallen unter die gleiche Rubrik ,
welcher Art auch ihre Herstellung sei und ohne Unter -

schied , hauptsächlich ob sie Alkohol enthalten oder nicht .

Chemische Produkte .

Alle Produlete einer bestimmten chemischen Zusammensetxung .
welche nicht unter einer anderen Rubrile des namentlichen
Verzeichnisses qufgefũirt sind .

Soda , aller Art .

Bitter - und Glaubersalz .

Salzsäure .

Teer , Teeröl und ihre Derivate ( Benzol usw . ) , Pech , Naph -
thalin usw .

Andere chemische Erzeugnisse .
Einschließlich Paraffin , Vaselin , Gerbstoffextrakte , Wichsen ,

Tinten usw .

105/107 . Zusammengesetzte Heilmittel ; Zigarren und Zigaretten ;
andere Tabakerzeugnisse .

Fertige Heilmittel und andere pharmazeutische Produkte .

Zigarren und Zigaretten , selbst aus Ersatz - Tabak .
Aller verarbeiteter Tabak , außer Zigarren und Zigaretten ,

2. B. Rauchtabak , Kautabak , Schnupftabak ; Tabak⸗
extrakte .

108/112 . Häute , Felle , Leder , zugerichtet ; Waren daraus .
Zubereitetes oder appretiertes Pelzwerk , in genähten Stücken ,

verarbeitet oder fertiggestellt .
Unter appretiertem Pelzwerk versteht man die Häute , die

einem Zubereitungsverfahren unterworfen worden sind ,

2. B. der Scherung und der Weißgerberei , und welche ge-
läutert , geschmeidig gemacht , gefäürbt oder glänzend ge-
macht sind , in anderen Worten die Häute in dem Zustand ,
in dem sie für Rauchwerk benutzt werden .

Zubereitete Leder und Häute , 2. B. Häute und Leder , welehe
gegerbt , gar gemacht , zu Saffian verarbeitet oder glänzend
gemacht , ungarisch zubereitet , sämisch gemacht , woil

gegerbt , als Pergament gegerbt , genarbt oder gekörnt,
gefärbt , gelackd , lackiert , bemalt , usw . sind .

Die Häute , welche einfach in der Rinde gegerbt oder weiß

gegerbt sind , finden sich in der Rubrik Nr . 50 aufgeführt .
Schuhwaren aller Art , ganz oder teilweise aus Leder .

Handschuhe , ganz oder teilweise aus Leder , selbst mit Peli
gefütterte .

Alle anderen Fabrikate in Leder , 2z. B. Sattlereiartikel , feine

Lederwaren usw .

113,

119
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113/118 . Garne und Seilerwaren .

Wollfäden , gekardätscht oder gekämmt , einfach oder ge -

zwirnt , Faden aus Alpaka - oder Pakohaaren ; aus Haaren
des Kamels , der Ziege , des Lamas , des Vigogne , des Vack .

Seidenfäden , einfach oder auf der Mühle bearbeitet , Flock -

seide - Fäden .
Baumwollfäden , einfach oder gezwirnt .
Jutefäden , einfach oder gezwirnt .
Fäden von Hanf , Flachs und Nessel ( ramie ) , einfach oder

gezwirnt , sowohl wie von anderen Fäden aus spinnbaren
Fasergewächsen , außer den obengenannten .

Die zubereiteten GCarne für den Kleinoerkauf , ebenso gemisclite
Fädden fallen unter diese Rubrik .

Kabel , Taue , Seile und Bindfaden aus Pflanzenstoffen , selbst

gefärbt oder geteert .
Die oben aufgeführten Produkte fallen , wenn sie alt und auher

Gebrauch sind , unter die Rubrik 98 à0.

119/131 . Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke .
Wollstoffe aller Art , einschließlich aus Haaren vom Alpaga

oder Pako , des Kamels , der Ziege , des Lamas , des Vigogne
und Vack .

Gewebe aus Natur - und Kunstseide , einschließlich der Ge -

webe aus Halbseide und Flockseide .

Gewebe aus glatter , geköperter , gezwilchter Baumwolle ;

Samt , Plüsch und Filz , Piqué , Barchent , gemusterte ,
damassierte und glänzend gemachte Baumwollstoffe usw .

Jutegewebe aller Art .
Gewebe aus Hanf , Flachs , Nessel ( ramie ) und Gewebe aus

anderen spinnbaren Pflanzenfasern .
Stickereien und Spitzen , Hand - oder Maschinenarbeit ;

Passementierwaren , einschließlich Tressen und Passe -

mentierknöpfen , gestickte Tülle .

Strumpfwaren , einschließlich aller Trikotwaren aus irgend -
welchen Webstoffen .

Frauenhiite aus Stroh oder anderen Pflanzenprodukten , in

Haar - oder Wollfilz , in Seide usw . ; besetzat mit Blumen ,

Spitzen oder anderem Ausputz .
Alle Arten Herrenhiite mit Aufmachung ; Hüte aller Arten ,

ohne Aufmachung , für Herren oder für Frauen , einschließ -

lich Hüte in Glockenform und gesetzte Hüte .

Wäsche aller Art ( Leib - , Bett - , Tischwäsche usw . ) , ganz oder

halb konfektioniert , ebenso einfach gesäumt oder genäht .

Bekleidungsstücke für Frauen , mit Ausnahme der Be -

kleidungsstücke in Gummi ( Kautschuk ) , welche unter die

Rubrik 132 fallen .

Bekleidungsstücke für Männer , mit Ausnahme der Be -

kleidungsstücke in Gummi ( Kautschuk ) , welche unter die

Rubrik 132 fallen .
Alle anderen Konfektionswaren , selbst Halbkonfektionen ,

außer denjenigen in Gummi ( Kautschuk ) , welche in

der Rubrik 132 aufgeführt sind , hauptsächlich : Regen -

schirme und Sonnenschirme , Fächer , künstliche Blumen ,

Schmuckfedern , Pelzwerke aus künstlichen Federn , Haar -
arbeiten usw .

Schale und Schdrpen , Bandwaren , nicht gesticlete Tülle ,

Trikeotsaren , Teppiche und Möõbelstoffe , sowie die gemischien
Gemebe fallen ebenfalls unter diese Rubrik .

132. Kautschukwaren .
Waren aller Art aus Kautschuk oder in Guttapercha ( Klei -

dungsstũche , Fuſßbenleidung , Gemebe , Plaiten und Blätier ,

Fdden , Reiſen für Nãder oon Halirzeugen , Planen , Riemen ,

Rohre , Pumpenlelappen usw . ) .

133/134 . Holzmöbel und andere Holzwaren .

Holzmöbel oder deren Teile , furniert oder massiv , selbst aus -

geschlagen und überzogen .
Andere Möbel als Holzmöbel sind je nach dem Material den

betre/fenden Fabrikaten zugeteilt .
Alle anderen Holzwaren , außer Möbeln , hauptsächlich Fabri -

kate von Zimmerleuten , Schreinern ( Tischlern ) , Wannen⸗ -

machern und Drehern ; Holzdraht zu Zündhölzern ; die

Rahmen , Leisten und Gesimse ; Besen usw . mit Ausnahme
von Maschinen , Werlzeug , Fahrzeugen und Schiffen und

Booten , welche in dem namentlichen Verzeichnis speziell

aufgeführt sind .

Korkwaren fallen gleichfalls unter diese Rubrik .
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135/139 . Papier und Pappe und Waren daraus .

Tapeten , einschließlich der Borten , in einer oder mehreren

Farben , selbst vergoldet , versilbert oder bronziert .

Papiere aller Art , andere als Tapeten , nicht bedruckte , wie
Packpapier , selbst gefärbt oder geteert ; Löschpapier ,
Schreib - und Zeichenpapier , Druckpapier , chemische und

photographische Papiere , empfindlich gemacht oder
nicht usw .

Pappe aller Art , einschließlich roher Pappe in Tafeln , selbst
asphaltiert oder geteert ; geformte oder gepreßte Pappe usw .

Briefumschläge , Einschreibebücher ( Kladden ) , Notizbücher ,

Hefte , selbst liniiert , und andere unbedruckte Papier - oder

Pappwaren .
Bücher aller Art , lose , geheftet , kartonniert oder eingebunden ;

gestochene oder gedruckte Musiknoten .
Drucksachen in Buchdruck , Steindruck usw . , aller Art , auf

Papier , Karton oder Pappe , ein - oder mehrfarbig , wie

Zeitungen und andere periodische Veröffentlichungen ,
Plakate , Anzeigen , Kalender , Erdkarten , See - und andere

Karten , Stiche , Gravüren , Alben und Hefte für Bilder oder

Zeichnungen usw .

140. Waren aus Marmor , Gips , Zement und aus Stein .

Marmor und Steine aller Art ( einschließlich solcher für Bau -

zwecke und Grabdenkmäler ) , poliert , ausgehauen , profi -
liert oder anderweitig bearbeitet ; Erzeugnisse aller Art in

Kunststein ( Gips , Zement oder Beton ) ; Steine und andere

Kunstprodukte zum Polieren .

141 . Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten , Röhren , mit Aus -

nahme derjenigen aus Fayence ( Steingut ) oder Porzellan .

Ziegelsteine , gobrannt oder nicht , selbst glasierte ; Backsteine ,
gebrannte oder nicht , selbst glasierie ; feuerfeste Ziegelsteine ,
Platten zu Pflaster - und Bauzwecken , ein - oder mehrfarbig ,
selbst glasiert , Röhren aller Art , selbst glasiert , einschließ -

lich der Röhren zur Abwässerung .

142/143 . Fayence ( Steingut ) und Porzellan ; andere Töpferwaren .

Steingut und Porzellan aller Art , ein - oder mehrfarbig , ein -

begriffen sind : Ziegel , Backsteine , Platten , Röhren und

andere Töpferwaren , emailliert , auch teilweise .

Alle anderen Töpferwaren , selbst glasierte , aber nicht email -

lierte , welche nicht unter die Rubrik Nr . 141 fallen , als da

sind : Gasretorten und Schmelaztiegel aller Art , einschließ -

lich soleher aus Graphit , Tonpfeifen , Blumen - und andere

Töpfe , sowie deren Untersätze , Töpferwaren zu sanitären

Zwecken , große und kleine Krüge usw .

144/147 . Glaswaren : Spiegel ; Fensterglas ; Trinkgläser ; andere Glas -

Waären .

Rohe Spiegel , desgl . abgeglättete , belegte , schräg abge -
schliffene oder nicht , mit oder ohne Muster , einschließlich

der eingerahmten Spiegel .
Gewöhnliches Fensterglas , mattes Fensterglas , mit oder ohne

Muster , abgeglättetes oder nicht , farbiges Glas , einschließ -

lich gemalter Scheiben oder solcher , die mit photo -

graphischen oder anderen Abdrũücken verziert sind ; Spiegel -

glas besonderer Art .

Trinkgläser , Flaschen und Kristallwaren , umfassen besonders

Phiolen und andere Flaschenwaren , Glashafen und üähn⸗

liche Gefäße , die Artikel für Tafel - und Waschtischgarni -

turen , Beleuchtungskörper , Flaschen , Kolben , Korb -

flaschen und Säureflaschen .

Glaswaren , die nicht namentlich obenstehend aufgeführt

sind ; hauptsächlich Fliesen , Platten azur Wandverkleidung ,
Ziegelsteine , Glassteine , Marmorit , Glasstangen , gepreßtes

Glas .

148/149 4. Eisen und Stahl in Stäben oder Bandeisen , geformt oder

nicht ; eiserne Balken .

148/149 b. Brücken - und andere Bauteile ( Konstruktionsteile ) .

148/149c . Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl und Weißblech .

148/149 d. Schienen in Eisen oder in Stahl und ihre Zubehörteile .

148/149 e. Eisenbahnschwellen , eiserne .

148/149f . Axen , Bandagen ( Radbänder ) und Räder für rollendes

Eisenbahnmaterial .

148/149 g. Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder aus Stahl .

15
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148/149 h. Eisen - oder Stahldraht in Ringen .

148/149 i . Andere Eisen - oder Stahlwaren .

Umfaßt alle Fabrikate aus Eisen oder aus Stahl , die nicht
unter die Rubriken Nr . 148/1494 - 148/149 uñfallen ; haupt -
sächlich Stücke aus Guß - oder Schmiedeeisen , Nägel ,
Klammern , Bolzen , Späne , Schrauben , Nieten usw . ,
Stacheldraht , Anker und Ketten ; Messerschmiede - und
Schlossereiartikel usw .

150/155 . Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen und Stahl .

Umfaßt sämtliche Fabrikate aus Aluminium , Kupfer , Zinn ,
Nickel , Blei und Zink , selbst die einfach geschmiedeten ,
gestreckten und gewalzten Metalle , ebenso in Formen

gegossene Stücke , jedoch mit Ausnahime solcher Artikel ,
die infolge ihrer Beschaffenheit oder ihrer speziellen Be -

stimmung in einer anderen Rubrik des Namensverzeich -
nisses aufgeführt sind .

Unter diese Rubrik gehören auch die Fabriſeaie in Legierungen ,
wie Kupfer - und Nickelmunzen .

156/157 . Schmuekwaren , Gold - und Silberschmiedewaren und ähn -
liche Waren aus Edelmetallen ; andere Sehmuckwaren ,
auch vergoldete , versilberte , vernieckelte usw .

Schmuck und Juwelen aus Gold , Platin , Silber oder Silber

vergoldet , d. h. Schmuck in Edelmetallen , rein oder legiert ,
mit Steinen , Perlen usw . besetzt oder nicht , die zum Putz

dienen ; Geschmeide wie Tafel - und Haushaltungsgerät ,
Gegenstände für kirchliche Zwecke , Statuetten , Käst -
chen usw . , Besatz in Metall .

Schmuckstücke , kunstgewerbliche Erzeugnisse und Besatz

aus gewöhnlichen Metallen , selbst vergoldet , versilbert ,
vernickelt usw . , ebenso wie plattierte Waren , in welchen die
Edelmetalle nicht vorherrschen .

158/168 . Maschinen , mechanische Vorrichtungen , Werkzeuge und
Teile davon .
Umfaßt die oollstãndigen Maschinen und mechanischen

Vorrichtungen , selbst in abmontiertem Zustand und Teile oon
Maschinen und mechanischen Vorrichtungen .

Auf Schienen laufende Lokomotiven , mit Dampfbetrieb ,
elektrischem Betrieb usw. , mit oder ohne Tender ; Loko -
motivtender .

Dampf . - und elektrische Lokomobile usw . , einschließlich der

Straßenlokomotiven , d. h. solcher , die nicht auf Schienen
laufen .

Maschinen und elektrische Apparate , Dynamos und Elektro -

motoren , auch für Automobile , Umformer und Umschalter ,

Apparate für Telegraphie und Telephon usw . ; Akku -

mulatoren ; Beleuchtungskörper ; elektrische Kabel und

Drähte ; Lampen , Batterien usw .
Die Kohlenstiſte für eleletrische Awecleè sind unter der Rubrik

Nr . 181 .

Dampfmaschinen , einschließlich der Dampfkessel , der Dampf -
turbinen und der Dampfpumpen ; hydraulische Maschinen ;
Verbrennungs - und Explosionsmotoren ; Heigluftmotoren
oder Druckluftmotoren ; alle diese Maschinen auch in Ver -

bindung mit Baggern , Kranen , Hammerwerken , Pumpen
und anderen Arbeitsmaschinen .

Werkzeugmaschinen für die mechanische Bearbeitung von

Metall , Holz , Leder , Pappe usw .
Maschinen zum Weben , Appretieren , Waschen , Drucken ,

Färben von Stoffen , Bändern usw . ; Maschinen zum Kar -

dätschen , Auskämmen , Hecheln , Spinnen , Stickrahmen
und andere Maschinen zur Textilindustrie .

Nähmaschinen , Stick - und Strickmaschinen , für Hand - oder
Fußbetrieb .

Maschinen zur Bereitung und Raffinierung von Zucker , zur

Destillation , Essigbereitung , Brauerei und Mälzerei .
Landwirtschaftliche Maschinen .
Schreibmaschinen , Rechenmaschinen , Wagen ( zum Wiegen )

und andere nicht aufgeführte mechanische Vorrichtungen .
Werlezeug für Handarbeit , mit oder ohne Stiel .

169/174 . Fahrzeuge aller Art ; Schiffe und Boote .

Umfaßt die vollständigen Fahrzeuge und die abmontierten

einbegriffen , desgl . die Teile und die Einzelteile der Fahr -

zeuge .

85

f

Wagen und Waggons für Eisenbahnen und Straßenbahnen ,
einschließlich Last - und Kipperwagen aller Art .

Kraftwagen , gleichviel mit welcher Triebkraft .
Motorräder und andere Fahrzeuge dieser Gattung , gleichviel

mit welcher Triebkraft .

Velozipede , einschlieſßlich der Zweiräder , Tandem , Dreiräder ,
Vierräder usw . , ohne eigene Triebkraft .

Alle Fahrzeuge für die Straße , andere als die oben erwähnten .
Die Flugzeuge fallen gleichfalls unter diese Rubrik .
Seeschiffe und Flußfahrzeuge aller Art , hierin sind namentlich

einbegriffen die Vergnügungsboote , Schwimmdocks und
Pontons , Baggerschiffe , Schlepper , Seil - und Koetten -
schiffe usw . , mit Segel oder Dampfbetrieb , getakelt und

ausgerüstet oder nicht .

175/180 . Tonwerkzeuge ( Musikinstrumente ) ; wissenschaftliche In -

181 .

182 .

strumente und Apparate ; Uhren und Uhrenteile ; Waffen
und Munition ; Schießpulver und andere Sprengstoffe ;
Zündhölzer .

Musikinstrumente aller Art ; einschließlich der Saiten und der
Einzelteile .

Wissenschaftliche Instrumente und Apparate , umfassend

optische Instrumente , Instrumente zur Berechnung , Be -

obachtung , Mehinstrumente ; chemische , physikalische und

chirurgische Instrumente , sowie Einzelteile .
Turm - und Wandahren , einschließlich ihrer Gehäuse aller

Art , selbst mit Musik ; Taschenuhren aller Art , selbst mit
Musik ; Einzelteile für die Uhrmacherei .

Waffen aller Art und ihre Einzelteile , namentlich Handfeuer -
waffen , blanke Waffen , Geschütze , Mörser , Haubitzen usw. ,
scharfe Munition wie Explosivgeschosse , Kartätschen ,
geladene Patronen für Geschütze und für Handwaffen ,
Kartuschen für Geschütze , scharfe Geschosse .

Eigentliches Schieſpulver und andere Explosivstoffe , wie

Dynamit , Schießbaumwolle , Nitroglyzerin , Pikrin usw .
Zundschnũre , Feuerwerlesleör per und andere ähnliche Fabrikate

fallen auch unter diese Rubrik .
Chemische Streichhölzer aller Art , in Wachs , Stearin usw. ,

in Holz , in Pappe usw . , mit Ausnahme von Holzdraht zu
Zündhölzern .

Andere Fertigerzeugnisse .
Umfaßt alle anderen Fertigerzeugnisse außer den in den

Rubriken 99/102 bis 175/180 namentlich aufgeführten ,
2. B. Bürstenwaren , Siebwaren , Wachstuch usw .

Gold , Platin und Silber , gewalzt , zu Draht gezogen , in

Flittern , in Plättchen , zu Blättern geschlagen , auf Seide
oder auf eine andere Textilfaser gerollt , fallen gleichfalls
unter diese Rubrik .

Kunstgegenstände und Gegenstände für Sammler .
Umfaßt die Gegenstände , die außerhalb des Handels stehen

und die ihrer Beschaffenheit nach ein Interessèe der Wissen -

schaft oder der Liebhaberei bilden , namentlich Exemplare
aus der Naturgeschichte ¶ Tiere aller Art , Schmetterlinge und

ausgestopfie Vögel us . ) ; Gegenstände für Liebhaber , wie
Mumien und andere ägyptische Altertümer , alte Rüstungen ,
alte Waffen , alte Handschriften usw . , Kunstgegenstände
in Bronze , Marmor , Stein , Holz usw . , altes Porzellan ,

Steingut , alte Stickereien usw . , handgemalte Bilder und

Handzeichnungen ; Gegenstände , die zur Münzkunde

gehören und andere gleichartige Gegenstände .

V. Gold und Silber , unverarbeitet und Gold -

und Silbermünzen .

183/186 . Gold , unverarbeitetes ; Silber , unverarbeitetes ; Goldmünzen ,

187 .

188 .

189 .

Silbermünzen .

Stangen , Pulver , Barren und Bruch von Gold und Silber ;
Gold - und Silbergeld .

Waren , deren Versand von untergeordneter Bedeutung ist .

( Siehe d. Bemerkungen am Anfang d. Güterverzeichnisses . )

Stüekgüter im Einzelgewicht von weniger als 250 Kkg.
Gebrauchte Umschließungen .

Fässer , Kisten , Körbe , Säcke usw .
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) Der Hafen Basel ist im Jahresbericht 1923 zum erstenmal bei den wichtigeren Häfen aufgenommen .

) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Rh . uurde mit Wirkung vom 1 . April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln unter

der Bezeichnung „ Cöln - Mülheim a. Rh . “ vereinigt .
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NummerGüterverzeichnis

1

Basel

2

Stranburg

3

Kehl

4

bauterburg

5

Karlsruhe

6

Speyer

Zufuhr in Tonnen in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg

27/28

209
30
31
32/33

34

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , einschl . Geflügel u.

Wild , nicht lebend

Speisefette
Margarine u. andere Kunst -

Fische , Schaltiere und
Muscheln

Andere Getreidearten

Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -

Frisches Gemüse
Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemüse
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh , zubereiteter
Kakao

Tee
Zucker , roh und raffiniert .
Gewürze
Pflanzenöle
Sals , i. Rohaustd . od . raffin .
Andere Nahrungsmittel .

Weingeisthaltige Getränke .

Quellwasser und Mineral⸗

wasser
Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

Häute ,roh, gesalzen , gegerbt ,
aber nicht weiter zuge -
richtet , rohes Pelzwerk .

Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger u. Guano

Kalksuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphors . Salze

Kalidünger
Andere Düngemittel

JZuckerrüben
Säümereien

307 279
4 533
8 293

43 763
20 440

101
1079

1283
1 329

229

820
1025

545
1

2 895
2

706

1033
190

668

30

6
52⁵

2 430
300
147

879

.
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4
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8 9 10 11

Hannheim Uudwigshafen ! ) Worms Gernsheim Nierstein 8
333 8 5

Zufuhr in Tonnen in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen 2

Berg Tal Tal Berg Tal ELal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

Rhein Neckar 22
Neckar

— — — — — — —

— 200 3 — — — — 9 673 7⁴ — — —

5 —5 — — — — — — —

— — — — — — 13 — — —

150 — — — — — — — — — 100 53a

— 995 30 — — —
— 85 — — 32

5 — 509 — — — — — — — — —

— 11455 — — — — — 8 — — —

— — — — — — — — — — 3

— — — — — — — — — — — — 537

— — — — — — — — — — — — 164/55

— 519 50 5 — — — — —

— 628 10 — — — — 100⁰ — —

5 — — — — — — — — —— — —f ä

85 —5 — — — — — — —

— — — — — — — — — 632 756 — 30

5 45⁵ 1 — 2 30⁵ — —— 381

— — — — — — — — — — —

— 165 267 1525 659 021 — — — 30 777 5769 6353 756 28 175

) Da die deutschen Beamten aus ihren Dienststellen entfernt worden sind , konnten Angaben für das Jahr 1923 nicht geliefert werden .



1 2 3 4 5 6

Basel Strabburg Kehl Lauterburg Karlsruhe Speyer

Güterverzeichnis —

Zufuhr in Tonnen in den schweizer , französischen und deutschen RheinhäfenNummer
Berg Tal J Berg LTal Berg Tal Berg Tal EEE Berg

Ubertrag 13 750 406 885 551¹ 22 084 3027 13 813 151 1

Harze , Gummi u. Pflanzen -
104 — 25 36

Rohtabak 104 — 2 1

Eisenbahnschwellen
aus Holz —

Grubenholz 863

Brennholz 427

Edelhölzer —

Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält . 174

Bauholz , Schreinereiholz ,
Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken 65 639

Anderes Holz 1

E 0⁰

6 14 1
* E

Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoffe

aus der Pflanzenwelt
Zollstoff

Kupfererze
Eisenerze
Schwefelkies
Bleierze
Zinkerze

Manganerze
Zinnerze , andere Erze
Aluminium

Kupfer

Sο — —

E
EI

Eies
Roheisen , Rohstahl

Luppen aus Eisen u. Stahl ;
dünn ausgeschm . Gußstahl

Alteisen , Eisen - und Stahl -

bruch

8

NE
1

KE
Andere unedle Metalle im

Rohzustand

F 1 1 KE!
Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester Asphalt .
Petroleum und andere Mi -

neralöle , roh und Rück⸗

stände
Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Destillation

der Steinkohle

1 1 1

—

143 293
780

11N
.

— E

81l
— —e

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe

Lumpen und Abfälle
Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,
Lehm , Sand , Mergel
Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan - ⸗
erde ) , Schamotte , Ton 16

Farberden ( einschl . Kreide ) ,

Graphit
—

8 uu ubertragen ] 21 507180 166 767 140 051

üit F Weee e Wi
N

0



7 8 9 10 11

Lannheim Uudwigshafen Worms Gernsheim Nierstein

Nummer
Zufuhr in Tonnen in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen

Tal Tal Berg Tal Tal Berg Tal Berg Tal Berg

Neckar Rhein Neckar
1 525 69 021 — — 35 777 6 353 756 28

25

*

Rn KtiF
2

1 E E E

14
4

1f

„ N FFA
S

.

Mt e
NW

ef 0⁰A

5 11

649 113 216 470



Güterverzeichnis

1

Basel

2

Strabburg

3

Kehl

4

Lauterburg

5

Karlsruhe

6

Speyer

Nummer Zufuhr in Tonnen in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen

Berg Tal Berg LTal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

98e

98 /
98g

99/102
103
104⁴
1045
1040
104d

104e
105/107
108/112

113/118
119/131
132

133/134
135/139
140

141

142/143
144/147

148/149a

148/1490

148/1490

148/149d
148/149e
148/149 /

148/149g

148/149 %
148/1491
150/155

156/157
158/168

169/174
175/180
181
182

183/186
187

188

189

Ubertrag
Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomasmehl )
Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

Stoffe

Farben , Färbemittel , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glaubersalz
Salzsäure
Teer , Tèeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw. ) ,

Pech , Naphthalin usrp .
Andere chemische Erzeugnisse

Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren

Garne und Seilerwaren

Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke
Kautschukwaren
Möbel und andere Holzwaren

Papier , Pappe und Waren daraus
Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

und aus Stein

Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus

Fayence oder Porzellan

Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren
Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink⸗

gläser , andere Glaswaren
Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken
Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -

tionsteile )
Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

und Weißblech
Schienen i. EHis. od . Stahl u. ihreZubehörteile

Eisenbahnschwellen , eiserne

Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
Eisenbahnmaterial

Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder

aus Stahl
Eisen - und Stahldraht in Ringen
Andere Eisen - und Stahlwaren
Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

und Stahl

Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davon

Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote .

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

Waren , deren Versand von untergeordnet .
Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis )

Stückgüter im Einzelgewicht von weniger
als 250 kg

Umschließungen , gebraucht

21 507 180

58

1163 543
1268

822

239

18
244

641 166 767 10 910

2

53
86

140 051 51 388 268

88

5488

Summe der Güter - Zufuhr 25 331 1185 458 172 798

Darunter Floßverkehr :

Eisenbahnschwellen aus Holz
Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken
Anderes Holz .

Summe des Floßholzes
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1

NN

7 8 9 10 11

Lannheim Ludwigshafen “) Worms dernsheim Lierstein
5

* — — — — 0
Zufuhr in Tonnen in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen 2

Berg Tal f Tal Berg Tal Tal Berg Tal Bers Tal Berg Tal

Rhein Neckar
649 113 16 312 71 738 — — — 216 470 25 480 40 368 17 948 28 2982

—— —. — 8 3 1 —ꝗ —— —— — —— 98e

— — — — — — — —5 95/

860 R4 — — 22 — — — —ç 985

— — ̃ —ꝛ — — — — — 8 99/102

1554 — — — 180 13 —. — — 5 103

353 368 — — — — 19 28 — — — — 104a⁴
1 — — —— — —— 99 — —. — — 104

— —̃x 5 — — 19 — —ç 8 1040

3 523 * 5 20 — 5 55 85 104d

1956 155 5 — — — 2280 791 42 10 — 104e

— —5 —— — 8 — 8 — — 105/107

58 — 3 — — 881 43 — — — — 108/112

32 — — 5 — 22 — 1113/118

388 — — — — — — — — — — 119/131
18 — — — — — 5 8 132

147 — — — — — 13 28 — — 1 — 133/134
138 309 1 — — — 181 4 — — — 7135/139

52 — — — — 5 128 — — — 8 140

147 1860 378 — — 52⁰0 250 — 133 141

8 — — — 18 3 — — 1 21 142/143

11 — — — — 17 — — 8 1144/147

1 308 272 — — — — 223 1 — 18 — 1148/1490

977 —. — — —ꝗ— — —̊— — — — — — 148/149

268 — 3 —— 5 — 1318 — — 1 — 148/1490

394 — — — — — 7 — — — — — 148 / 149d

350 2 170 — — — — — — — — — 148/149e

274 —5 5 — — 1 — — — — 148/149 /

414 8 — — 8 — 61 1 — — — — 148/149g

66 —5 . —— — — 148 — — — — — 148/149
388 39 5 — 1120 76 — 1 2148/149

215 — — — 3⁰0 — — — — 5 150/ ( 155

— —— — — — — — — — — — 156/157

1251 7 — — — — 401¹ 6 — 8⁰0 — — 158/168

— 133 8 — — — — — 169/174

— — — 5 — — — — — — 175/180

16 — — — — — — — — — — — 181

—. —— 3 — — — — — — — — 182

— — 8 — — — — — — 183/186

786 — 47 — — — 1288 66 — — 5 4187

158 11 — — — — 2079 466 — 10 6 51 188

187 — — — — —— 1520 15 — — 141 189

665 403 22 407 72 164 —— — — 229 094 27 290 40 410 18 199 186 3053

— —ç — — — — 388— — — — — 6⁵

— —— — — — — — — — — 65

— — — — — — — — — — — — 65⁰

— — — — — — — — — —
—

6⁵d⁴

— — — — — — —— —— — — — — 65e

ö
f 5UEUUUUUUUUUEUUEUEXETUEUEXECEEEEEEEEE
— 33 — — 2 — — — — 12

‚ ‚
„ — — T — — — — T — — .

) Siche Fußnote Seite 233.



NummerGüterverzeichnis

12

Weisenau

13

Gustavsburg “)

14 1⁵

Biebrich

16

Schierstein

17

Budenheim

Zufuhr in Tounen in den deutschen Rheinhäfen

Berg UEFal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

34
35

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , einschl . Geflügel u.
Wild , nicht lebend

Speisefette
Margarine u. andere Kunst -

Fische , Schaltiere und
Muscheln

Mehl aus Getreide , Reismehl
u. andere Müllereierzeug -

Frisches Gemüse
32/33J Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemũse
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh ,
Kakao

zubereiteter

Zucker , roh und raffiniert .

Pflanzenöle
Salaz , i. Rohzustd . od . raffin .
Andere Nahrungsmittel .

Weingeisthaltige Getränke .
Quellwasser und Mineral⸗

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

Häute ,roh , gesalzen , gegerbt ,
aber nicht weiter zuge⸗
richtet , rohes Pelzwerk .

Knochen und Hornzapfen
Tierischer DPünger u. Guano

Kalksuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphors . Salze

Kalidünger
Andere Düngemittel

Zuckerrüben
Sämereien

en

N
Ftn

.

KGttiitt
zu übertragen

Y) Siche Fubnote Seite 233.



19 20 22 23 2⁴

Oberlahnstein Coblenz Bonn Wesseling Cöln - Hülheim à. Nh.

Nummer
Zuführ in Tonnen

i
tschen Rheinhäfen

herg Tal Berg Tal Berg Tal Berg

— E

N

.

Wttit2 eettett iW1Sl—ι

S 81— 211 —E D



12 18 14 15 16 17

Weisenau Gustavsburg ! ) Lainz Biebrich Schierstein Budenheim

Güterverzeichnis

Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

Ubertrag 55 210 2149 4332 3
Harze , Gummi u. Pflanzen -

405 59
98 23

Eisenbahnschwellen

Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

Bölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken

Anderes Holz
2 S

Id.
4

„
Farbhölzer , Gerbrinden und

and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt

Zellstoff

Kupfererze
Eisenerze
Schwefelkies
Bleierze
Zinkerze

Manganerze
Zinnerze , andere Erzee .
Aluminium

S

EbestE
EF LI„L-UiebEe

Roheisen , Rohstahl

Luppen aus Eisen u. Stahl ;
dünn ausgeschm . Gußstahl

Alteisen , Eisen - und Stahl -

ED

Andere unedle Metalle im
Rohzustand

84/85
86a
86b Andere rohe oder einfach

behauene Steine
8660 Natürlicher , fester Asphalt .
874 Petroleum und andere Mi -

neralöle , roh und Rück -

2

556
280 11

1775
3

183 748
7 743

87b Derivate der Mineralöle
88a Steinkohlen
88b Steinkohlenkoks
886 Steinkohlenbriketts

Braunkohle — 11 980
88e Braunkohlenbriketts 3 — 39 044

Rückstände der Destillation
der Steinkohle

111 Kiüi
20

75

10

3

10

19

N
Andere Textilrohstoffe

Lumpen und Abfälle
Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,
Lehm , Sand , Mergel
Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton . 2

Farberden (einschl . Kreide ) ,

ee i NNNn

70 623

zu übertragen 361 835 173 052

Y) Siche Fußnote Seite 238. ———



IN

A

18 19 20 2¹ 2² 23 24

Bingen Oberlahnstein Coblenz Beuel “ ) Bonn Wesseling Cöln - MHülheim d. Nh. 9
5

Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rhbeinhäfen 2

EBersEI3 Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg TLal Berg Tal

ü

20 451 7 253 8556 840 39 810 134424 — 4 396 3272 [1383340 241 506272 969

4 4 — 39 R — — 18 6 — — 2 856 22563

8 8 1 205 36 — — 133 73 — 476 154564

— —8 —.— 23 —— — —ç 85 535 12 8665

— — — —5 55 — 5 — — —— 65ʃ

— 5 5 — — 29 — —— 40 6⁴ 10 J65e

— — 1 23 —— — —— 372 1416⁵⁴

222 8⁰0 5 — — 1021 — 10²⁰⁰ 195 5 607 65e

— 51 17 — 237 9 997 65 /
— — — — — — ——— — —— 15 658

— — — —— —5 — — — —— —— 66

— 8 — — — 8 — 815 92 140667

— 15 — —8 12 5 — —— 3 — — — 6 489 13 752 68

—. — —5 —— —. 5 2 — 2 — 69

1 — — — — —. —5 — — —— 467 70⁰⁴

— — — — — — — — — — —2 216 — 70⁵

—— 7 —— 8 —5 — — 11

— — — — —— — — — . 7 528 — 72

13728 — — — — — — — —— 8 — 73

— —— — — — — — — — 3 5 — 74/75

— —ñ— 5 —— 3 — — — —— — — 40 6376

— — 3 — —— — —8 4 009 16177

— — — — — — — — — — — — — — 78

5 — —5 30 — — — — — —— 38 252 2 078 794

— — — —. 14 * 5 — — 934 23 441 300 795

— — — — 1320 6 361 1528 [790

— — — — — — — — — — — — — 8⁰

11 —ð — 710 14 180 13 128 —. 17 6342 5 82881

12 5 356 17 — — — 3 — 5 2 131 12382

—— — 2 4 211 — — 3 — 3 16 1168 511J83

— —— —— — — — — — — — — 84/85

35⁵ 3 — —— — — 3154 — 18 834 1780 10 78386a

72⁵ 45 — 4455⁵ 380 8 9534 — — — — 24142 — 69 658 113 190 86b

—ꝗ — — 82 „ — 7 — —— — 1929 286C

1 — 3 482 1014 — —5 92 — — 2763 694 87a

— — — — — 5 3 — — 247 10 870

60 4 — 23 682 259 76 215 — —5 — 23 860 — 19 296 150 558 192 — 880

3206 —— 542 5 503 — — 6 481 — 8 756 — 96 662 — 88b

20 — — — — — — — — — — — 368 — 880

3045 — 3 175 — 7323 — * 906 — — — — 6 116 884f

20712 — 15 405 26 029 — — — 3 105⁵ — — — — 29 50688⸗

— — 1 — — 18 — — — 3 107 — 1910 157 88/

— —— —.Ä— — —ꝗ— —ꝗ— 5 — — — — — — — 889

10 60 — — — 1056 — — — 1 — — 303 757 89

— 5585 — 550 2 585 38285 — — — 155 916 8 40735 27590

— 8 — — — — — — — —. — ——— — 5 91

— — — 11 14 — — 2 — — — 186 10492

„ — — — — — — — — — 93

— — 1 — 19 4 — 1 1 — — 446 108 94

—̊— — — —— — — — ——ꝗ— — — — — — 14195

— — 12 14 — — 1 — — — 260 1696

— — —— —— 1 44 — —5 1 — — 9 4197

— 2 — — ** 204 — — — — — 305⁵ 1089 983

— — — 2307 2990 — — —— 25⁰0 — — 332 1s6 690 985

7 11 — — — — — 804 — — 248 1451 12 676 08 %

13 4 33. 0 — — 312 1804 P08

122 562 13 242 [ 51 478 9176 158 871 30 793. — — 39 836 7964 48 00023 325 f1 087 794 345 172



NummerGüterverzeichnis

12

Weisenau

13

Gustavsburg )

14

MHainz

15

Biebrich

16

Schierstein

17

Budenheim

Zufu hr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg

98e

98 /
98g·

99/102
10³
104
10456
104⁰
104⁴d

104e
105/107
108/112

113/118
119/131
132
133/134
135/139
140

141

142/143
144/147

148/14904

148/140b

148/14960

148/1490d
148/1490
148/149 %

148/149g

148/140n
148/1491
150/155

156/157
158/168

169/174
175/180
181
182

183/186
187

188

189

65⁰
655
656
6⁵d
65

657

65g

Ubertrag
Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomasmehl )
Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

Stoffe

Farben , Färbemittel , Lacke
Soda aller Art

Salzsäure
Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ) ,

Pech , Naphthalin uspypv
Andere chemische Erzeugnisse

Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren

Garne und Seilerwaren
Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke
Kautschukwaren
Möbel und andere Holzwaren
Papier , Pappe und Waren daraus
Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

und aus Stein

Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellan

Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren
Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink⸗

gläser , andere Glaswaren
Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken
Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -

tionsteile )
Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

und Weißblech
Schienen i . Eis . od. Stahl u. ihre Zubehörteile
Eisenbahnschwellen , eiserne
Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnmaterial

Eisen - und Stahldraht in Ringen
Andere Eisen - und Stahlwaren
Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

und Stahl

Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davon

Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

Waren , deren Versand von untergeordnet .
Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis )

Stückgüter im Einzelgewicht von weniger
als 250 Kkg

Umschliegungen ,gebraucht

30 484 500
810

361 835
5

62

485
270

16
16

1 199

319
1086

173 052
6 044

5

4

953

213
399

51 644 22 600
42

15

148

56 840 29 207

Summe der Güter - Zufuhr 30 484 376 184 185 243 25 302 56 840 29 207

Darunter Floßverkehr :

Edelhölzer
And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken
Anderes Holz

Summe des Floßholzes

1) Siehe Fußsnote Seite 233.



243

18 19 20 2¹ 22 23 24

Bingen Oberlahnstein Coblenz Beuel! ) Bonn Wesseling Cöln - Hülheim à. Bl. 8
4 . — 5

Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen 2

Berg . Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

122 562 13 242 [51 478 9176 [(158 871 39 836 7 964 [ 48 00023 325 [ 1 087 794 345 172

4 11 — 24 —— — — 16 — 676 18 237 2 954 98e

—ç — —ç— — — —— — — —j— 618 — 146 172298 /

165 3 — 33 67 —ç 38 66 — 1049 8 77398g

— — — —— — — —— — — —— 99/102
32 15 6 1 114 16 — 55 55⁵ — 1370 1576 [ 103

205⁵ — — 1 54 152 — 54 11 3331 978 l104a
—— 1 35 — 1 — — .— 414 12 104
— — — — — 58 26 63 8 2 1046

10 5 — —. 7 23 — 4 5 614 — 536 286 [ 1044d

545 130 171¹ 13 523 4 —— 173 380 2 02⁴ 24 2 960 7 950 104e

—— — — — — —— — — 105/107

164 20. 1 108 — 18 32 —— 130 1216 [ 108/112
52 1 — 14 33 — 4 — — —5 93 254113/118
29 — 244 25 — — 7 — — —. — 366 1025 [ 119/131

— 5— 3 — 14 —5 7 — 51¹ 65 [ 132

67 25 2 1 147 3 63 92 390 904 133/134
70 147 1 1 95⁴ 2 — — 250 362 — — 1590 5 721 [ 135/139

—. 33 — 17 6 — — 4 3 — 30 1166 [ 140

2 726 1020 * 546 32 — 650 3 780 430 70⁰0 3474 22928141

80 —— 186 42 22 17 — 38 367 [ 142/143

5 — 370 20 — — 20 3 — — 267 84144/147

164 37 — 514 528 — — 128 38 26 868 1825 [ 33 373 4066 [ 148/149a

8 3 2 — 43 5 — 8 1236 372 f148/149b

212 — 41¹ 29 — — 5 27 2 460 4007 3 327 [ 148/1490
— — 14 —f — — — — — — 3264 163 f148/149d

— — — — — — — —— —— — 855 — 148/149e

—5 — 13 143 — — — — 653 57 148/149 /

11 833 — 498 8 24 8 — 855 155 [ 148/149g
127 4 840 71 1 4 — — 1 — — — 2 845 24 148/1497

1285 14⁴ 1 1 5⁴⁴ 1294 — — 447 195 — — 3289 3066 [ 148/1491

52 26 — — 31 86 28 45 39 — — 517 555 [ 150/155
— — — — — — — —— — — — — 156/157

62 50 1 1 470 — 43 8 — — 2 083 2 143 [ 158/168
3 — 14 — — 3 — — 68 48169/174

— — — — — — — —ç — — —— — — — 175/180
15 1 1 1428 7814 — — 263 11 — — 2 05⁴ 806 J181

— — — — — — — — — 182

— — — — — — — — — — — 183/186

2 094 239 1 1 1596 394 . — — 229 149 — — 2 074 2292187

8 8 — 269 188 — — 526 121 — — 1926 3 055 188

1987 40 3 1 1798 — — 33 17 — 45 1555 1090 189

132 733 15 241 52 8079199 169 581 34 9034 — — 42 975 13 457 [ 78 554 29 055 1 182 928 424 374

— — — — — — — — — — . 6⁵⁰
— — —— — — —ç — — 65⁵
— — — — — — — — — — — — — 65⁰
— — — — — — — — — — — — — — 6⁵⁴d
— ——＋3 — — — — — 1010 — 660 — 2892 655

SS ( . ( ( ( cocc ( wccccc ( c ( cc ( c···G· ( ( ( ( (— C —jf — — 65

— — — — — 660 — 2892
— — rĩ5ð5 . —

Siehe Fußnote Seite 233.



2⁵ 26 27 28

Deverkusen Reisholz Neuß Düsseldorf Crefeld

Güterverzeichnis

Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen

Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , einschl . Geflügel u.
Wild , nicht lebend

Speisefette
Margarine u. andere Kunst -

Fische , Schaltiere und
Muscheln

Mehl aus Getreide , Reismehl
u. andere Müllereierzeug -

Frisches Gemüse
Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemüse
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh , zubereiteter

Tee
Zucker , roh und raffiniert .
Gewürze
Pflanzenöle
Salz , i. Rohzustd . od . raffin .
Andere Nahrungsmittel

Weingeisthaltige Getränke .

Quellwasser und Mineral -

Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

Zzubereitete Stoffe .

Häute , roh , gesalzen , gegerbt ,
aber nicht weiter zuge⸗
richtet , rohes Pelzwerk .

Knochen und Hornzapfen .
Tierischer Dünger u. Guano

Kalksuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphors . Salze

Kalidünger
Andere Düngemittel

362
375

6 433

50 956
43 769

zu übertragen - 173 419 6727 1009 782



30 31¹ 32 —3 — 33 34

Alsum mit 5
VUerdingen Rheinhausen Duisburg — — Homberg Schwelgern Walsum 8

Kanal 3 8— — —
8

Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen 2

Bexa Tal Berg Tal Berg Tal Berg Berg . Tal Berg Tal Berg Tal

— ⸗⸗
— — 4

50 52 26 — — 341 5 — 14 — J35/½10
12⁴ 332 10 —— — — — — . — — — — 11

32 61 3 — 5 5 5 12
7 67 —ꝗ — — — —. 5 5 —— — — 13
3 149 8 — —— 35 —— —— — — —— 14/15

8 — 16

137 —— — 1028 33 — 3 —. — 17
— 8 —. — 33 5 35 18/19

181 3261 35 756 6 770 263 — —— . 20
— 9 416 30 88 217 17455 054 1373 5 5 — 21

605 13 147 1582 9 74⁰ 30784 791 — — — 22
375 617 14 — 16 004 66 — —. — —ꝗ— 23

160 1 8 15 426 8 — 8 24
— — 6 809 43 — — —. 25

390 384 — 8 26

40⁴4 441 143 8 11 874 — — — —— 27/28
531 42 356 8 60 586 265 — — 8 29

— —. — . — — 30
11 — 201 88 8 3 — — 31

3⁰0 463 — — — 1047 2405 — — 32/33
22⁵ — 1255 191 20⁰0 500 5 50 —. — 34⁴

32 67 5¹ — — 182 17 — —— — — — 35
— 89 24⁴ —— — 157 8 1ůDw — — . — — 36

42 — — —.— — — — — 37/38
—5 — — — — — — — — 5 39

30 19 744 20 033 — — 40 40 — — — . 40
2 16 — — — — — — — — . 41¹

171 72¹ 135 — — 4706 811¹ — —— — — — 42

34 1946 1277 — — 201 17 4434 982 — — — 3 — . — 43
452 90 417 — 74 — 189 — — — — — 228 — 44
569 10 72⁰0 — —— 65 352 —— — — — — — — 45

46 — — —— — — — — ꝗ— — —. — 46
44 36 42 — 78 — — — — — 47

44 — 20 — — — — — — — — — —— — 48
5 40 2 — — — — — 8 — 49

113 4 31 — — — — — — — — — — . 50
5 — — — — — — — — — — — — — 5¹

— — — — — — — — — — — — — 52
— — — — — — — — — — — — — 53a

85 — — — 1791 17 771 — — — —5 — —.— 535
— — — — — — — — — — — — — 53⁰
— — — — —— — — — — — — — 53d

30⁰ 2⁴0 — — — E — — 8 535
5²⁷ — — — 100 1542 — — — 537

8 — — — — — — — — — — — — — 54/55
3181 — 351 — — — — — — — — — 275 56
5 10⁰0 287 — — — — — — — 57

— 29 — — — — — — — —— 58
— — — 32 — — — — — 59
— — — — — — — — 60

7 15 101 — — — 596 — — — — — — 8
— —— — — — — — — — — — — — — 62

64⁴² 67 192 25 809 — 74 195 719 49 799 20 742 [ 12 024 2136 14 —— 9



25⁵ 26 27 28

Beverkusen Reisholz Neuñ Düsseldorf Crefeld

Güterverzeichnis

Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg

Ubertrag 510 15 000 23 374 173 419 6 727 130 756 18 666 109 782

Harze , Gummi u. Pflanzen -
8 *

Rohtabalk 5 17 8*
Eisenbahnschwellen

Grubenholz

3

Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält .
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken

Anderes Holz

Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt

Zellstoff

Kupfererze
Eisenerze
Schwefelkies
Bleierze
Zinkerze

Manganerze
Zinnerze , andere Erze

Roheisen , Rohstahl

Luppen aus Eisen u. Stahl ;
dünn ausgeschm . Gußstahl

Alteisen , Eisen - und Stahl -

Andere unedle Metalle im
Rohzustand

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester Asphalt .
Petroleum und andere Mi -

neralöle , roh und Rück -
stände

Derivate der Mineralöle — —

Steinkohlen 1924

Steinkohlenkoks — 90

Steinkohlenbriketts
—— —.——

Braunkohle 24 323 25 271

Braunkohlenbriketts 6 380 34 079

Rückstände der Destillation
der Steinkohle

8
53

3

14

25
25

Hanf und Flachs 3

Andere Textilrohstoffe 4

Lumpen und Abfälle 105

Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,
Lehm , Sand , Mergel .

8 748

Erde für Steingut , Töpfer⸗
erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton 1757 3547

Farberden ( einschl . Kreide ) ,
46 185

zu Ubertragen 540 020 177 379



L

930

190

229

739

25

699

052

66

892
019

42

102

001

245
—

873

30 31 32 5 35 34

Abein Alsum mit 9

Uerdingen Rheinhausen Duisburzg Hlerne⸗ Homberg Schwelgern Walsum 8
E 82

Kanal 8

in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen 2

P Berg Tal LDBerg Berg Tal Berg FTal EE
‚

67 192 253 809 — 74 195 719 49 79920 742 [12 024 2136 14 — 503

6 17 —— 8 — — — — 63

13 26 8 8 13 * — — 6⁴

—— 18 —— — —— — —— — — — 65a⸗

— 8 — 6 052 5 066 6644 — 759 J655⁰

—. — —— 3 . —— —— ——ꝗ— — — — 650

— 8 — — — — 6⁵d

5 283 8 — —. — — — 817 65e

5 274 6 44⁴ 12 722 — — 8 290 —. 6⁵

— — — —— — — —— — — 65

5 8 — — 8 33 — — 66

68 5 26 — 1

3 — — — 996 — — — 68

31787 31639 —: 23 4242 2 852 — 5 69

88 158 299 17 340 [ 1013 083 24 207 869 8 8 246 769 14831 [ 234 376 2 011 l70³

— — 14 350 8 625 — — —— 70b

— — 8 — 71

5 — 1518 5 1030 — — 72

— 880 3 62¹ — — 5153 9775 [ 45 716 55 73

1946 198 — 5 . *** — —— — —. 74/75

1 5 8 — — 8 — — 76

2 — — 8 — 8 — — — 77

— — — — — — 78

100 13 6253 9686 — —. — 3 790

1444 8 29 087 —2 5 1877 — 79b

41 735 20 151 — — 1962 2 820 3918 1365 [796

8 — — — — — 80

1 — — 458 918 — — — — — 81

18 8 — 8 97 30 — — . — — 82

2 27 — — — — — — — 83

5 5 — — — — — — 84/85

8 941 12 304 42⁵ —. — 163 — — 864

583 4036 839 — 3266 1761 687 127 708 13 126 f865

— —— — —— — — — — —. —. — 866

7 3 — 791 — 5 — — — —— — 87

— — — — — . — — —— — — 875

41 985 5 15 638 231˙621 1117 36 676 [ 1437 988 2 082 7 03⁰0 — 884

1294 8 2 020 28 927 — 4164 608 — 14 336 — 885

— — 8 8 8 — 8 — — — — 88⁰

— — — 8 — 88d

— — 8 — — — — — 885

5 5 — — — 5 5 1344 — 88/
˖ — — — — — — AI88s

230 963 1271 51 030 5 748 105 810 — — 6 410 139 085 — 25 564 J89

67⁴ 300 8 — 24 162 1246ʃ — — 2742 10 690 1406 90

— — — — 3333 — — 91

1 — — ˖ — — — — — — — 92

8 5 — —— — 93

4¹ 2 — — 8 — 9⁴

17 — 3 — — — — —8— 95⁵

8 8 22 — — — — — — 96

— — — — ( — — — — — — 97

1 176 4 — — — — — — — 98a

— 100 994 31 706 8 — 2 696 — 1 566986

— — 5 848 29 644 154513 — 521 U98

204 128 — 1123 — — —— — — * 8

120 245 32 127 [177 228 70 174 [ 1 708 233 135 803 63 221 [16 882 10 374 [ 275 078340 362 2092 887 47 190

17



NummerGüterverzeichnis

25

Leverkusen

2

Reisholz

27

Neul

28

Düsseldorf

Zufuhr in Ponnen in den deutschen Rhei

29

Crefeld

nhäfen

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg

98e

98/
98g

99/102
103
104a
1040
104e
104⁴

104e
105/ͤ107
108/112

113/118
119/131
132

133/134
135/139
140

141¹

142/143
144/147

148/1494

148/1495

148/1490

148/149d
148/1499
148/149 /

148/1499

148/149 %
148/1491
150/ ( 155

156/157
158/168

169/174
175/180
181
182

183/186
187

188

189

Ubertrag
Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomasmehl )
Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete
Stofffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemittel , Lackke
Soda aller Art

Salzsäure
Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ) ,

Pech , Naphthalin us
Andere chemische Erzeugnisse

Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren

Garne und Seilerwaren
Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke
Kautschukwaren
Möbel und andere Holzwaren

Papier , Pappe und Waren daraus
Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

und aus Stein

Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus

Fayence oder Porzellan

Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren
Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink⸗

gläser , andere Glaswaren
Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken
Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -

tionsteile )
Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

und Weihblech
Schienen i . Eis. od. Stahl u. ihre Zubehörteile
Eisenbahnschwellen , eiserne
Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnmaterial :
Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder

aus Stahl
Eisen - und Stahldraht in Ringen
Andere Eisen - und Stahlwaren
Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

und Stahl

Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davon

Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote .

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

Waren , deren Versand von untergeordnet .
Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis )

Stückgüter im Einzelgewicht von weniger
als 250 kg

Umschließungen , gebraucht

71 490 75 699 197 646
1280

230

66

20 420
279

306 752 540 020
104
767

1098

2

36

15 159

42

3 061
6

177 379
292

1160

729
294

237 465

2 300

69

46
119

98 873
10 568

1220

103

200

1099

1 629
67

Summe der Güter - Zufuhr 213 203 203 245 245 000 123 298

Darunter FloßBverkehr :

Eisenbahnschwellen aus Holz
IIIJJII . . CCCC
Brennholz
Edelhölzer
Arnd . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereihola ,

gesäügt , gehobelt , Balken
CGCGGGEGGGGGGGGGGGAGAAA———————

Summe des Flogholzes



73
68
20

13
18

20

99

29
67

30 1 3² — 33 3⁴ 35

Verdingen Rheinhausen Duisbur
Riene

Homber
eum mit Walsum 8

8 Kansl 8 Schwelgern 8

4 — — — —— „ „ FFEEEEEC 2

Zufuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen 25

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Berg Tal Berg Tal
I

Berg Tal
˖

120 245 32 127 [ 177 228 70 174[ 1708 233 435 863 63 221 [16 882 10 374 [ 275 078 340 362[ 292 887 47 190

69 15 — — 8 — 240 3 691 — —f 98 •

— — 15 — 2311 — — — 496 391 — 2521 [ 95 /

1912 33 — 7 808 694 409 184 — — 989

888 — —5 468 7 — 8 — — — — 99/102

6 362 — 127 —5

2 230 16 0 200 8 —.5 — 110⁴

—— 12 — — — — — — 1104⁰

10 5 — 20 19 — — 1104e

321 12 13 713 8 5 310 f 104d

200 3172 1 191 4504 — 759 4817 5 663 1794 104⸗
— 5 8 — 1105/107

21 350 84 — 8 2 84 — — 1105/112
148 13 3 — 3 — ii .

27 52 5 385 8

3 17 8 35 5 — 5 —5 8 — 132

40 88 5 8 —— — 5 78 — — 1133/134
90 210 — 8 63 1981 —. — — —ů 135/139

3 — 2141 — „

738 5 500 874 28 80 — 1

4 36 8 — — — — — — 1142/143

12 17 8 66 5 — 1144/147

1062 367 1311 12 262ä — —. — 1990 „ * ö . . .

38 — — 1181 9830 — 1148/1405

3 106 266 56
181 3435 5 — — — — 148/149d

425⁵ 5 — f — 148/1490

280 8 412 5 8 148/149 /

*3 20 179 1802 — — 148/149g
8 6 — 41 — 845 — — 5 —ĩ — 148/149½
838 820 49 222 3818 — 8 5 — 1148/1491

1 11 5 — 72 365 — — — — 150/155
— — — —

— 5 5 — „

76 210 38 28 1296 5 — 1155/168

3 2 53 — 8 5 — 5 — 1169/174
— — — — — R — — 1175/180

5 21 8 — — 85 —
— — — 182

— — — — * 183/186

78 155 5 — 187

179 352 1035 12 832 —— 1590 77 J188
70 238 — 238 — —. — — 16 — 35 189

127 90039 323 513 512 63 229 [ 17 641 21 862 f 277 404 362 475 [ 292 887



37
desamt - Zufuhr

Rheinberg! ) in den schweizer , iranzösischen

Güterverzeichniss —— und deutschen Rheinhäfen

ufuhr in Tonnen ( Spalte 1 - 38 )
Nummer

Berg Tal Berg Ta ! azusammen

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , einschl . Geflügel u.
Wild , nicht lebend 8/0 21 393 4 21780

Speisefette 11 31 642 32 3893

Margarine u. andere Kunst -
12 10 839 11 364
13 3 634 4 696
14/15 2 846
16 3

Fische , Schaltiere und
Muscheln 17 5 35² 5 799

18/19 5
20 607 236 614 972
21 406 234 415 470

22² 53 691 68 404
23 106 119 131 267
24 69 442 69 612

Andere Getreidearten 25 7770 7 821
Reiinin 26 7 65⁵⁴ 8 113
Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -
84 98727/28 52 95 32 03

104 728029
— — 30 — —— —

Frisches Gemüse 31 269 3 70⸗ 3 973
Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemüse 32/æ33 15 627 19 698
Kartoffeln 34 4315 2 25 059

Obst , frisch und getrocknet — 35 2 640 6 728
36 4 730 5 190

Kakao roh , zubereiteter
37/38 1774 243

Tee 5 5 39 54

Zucker , roh und raffiniert . — 9 140 45 501 26 509

EEERRVVUUUGAAA 5 41 250 53

Pflanzenöle 8 8 8 42 28 908 2 896

Sala ,i . Rohzustd . od . raffin . — — — — — — 43 124 318

Andere Nahrungsmittel .
5 44 11 425 8 290

— — — 45 25 911 26 140
—— 46 1102 1 591

Woeingeisthaltige Getränke . 47 4 859 2 289

Quellwasser und Mineral -
48 674
49 5⁴ 170

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

Häute , roh, gesalzen , gegerbt ,
aber nicht weiter zuge⸗
richtet , rohes Pelzwerk . 11186

Knochen und Hornzapfen . — — 200
Tierischer Dünger u. Guano — 1598

Kalksuperphosphat — — 14 135

Salpetersaures Natron 8 5 8 1 004
Schlacken phosphors . Salze 30 53

Kalidünger 8 — 5 8 049
Andere Düngemittel — 3 6 678

10 510
4869

Olkuchen 7115

Hopfen 1

Zuckerrüben — 65 935

Sämereien 92 641

au übertragen 1806 204 369 332 2175 536

Siehe Fußnote Seite 233.



DE

80
93

96
46

251

36 37 388 desamt - Zufuhr

f Orsoy Rheinberg ) Wesel in den schweizer , französischen

8 Güterverzeichnis GEE 8 und deutschen Rheinhäfen

2 EI

2 Zufuhr in Tonnen 2 ( Spalte 1 —38 )

ers Tal Barg F Berg II ELEEE

Ubertrag 183 180 22 607 1986 1806 204 369 332 2 175 536

63 Harze , Gummi u. Pflanzen -
— — — — — 63 7 906 333 8239

FEFRREEGEGGEGEAEAAAA — 1 5 64 1552 1871 3 423

654 Eisenbahnschwellen
HOIll 5 — 96 —— 65⁵⁴ 116 77¹ 887

655 SGrubenbolszs . — —.— —. 650 5 929 18 462 24 391

KBrennhollk 8 656 4 544 3813 8357

delhölzer —— —— — 65d 405 85 408

65e Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält . 935 — —— — 79 65e 2 090 88 805 90 895

657 Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken 8 —— —— — 657 77222 31843 109 065

656 Anderes HOlãꝶi . —̟3 — —5 90 —— 65 300 — 300
hhCCCCC . C . cC . . 8 8 66

Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoffe

aus der Pflanzenwelt 12 — 5 — 67 2 230 2 006 4236

ee —.— — 8 68 12 385 16 012 28 397

F — — 69 36 119 34 491 70 610

EVVEEVTEEEEEETE . . — — 16 152 70⁴ 1699 044 61 128 1760 172

705 Schwefelkiees — 83 — 70⁵ 98 082 — 98 082

41 —EPAGGG —— — — — — — 71 —8 —.

CEEEEEEECET — — —— — —— 72 10 312 — 10 312

FR — — — — — — 73 68 561 10 71 79 272

74/75l Zinnerze , andere Erze —.ꝗ— —. ꝗ— 8 —. — —— — 74/75 21235 198 2 323

Aluminiuummwm — — — — 5 — 76 685 66 751

Kupfer : r 8 — 2 — 77 4 516 240 4 756

VEEEEAAARAR — — — — — — — —

794 KRoheisen , Rohstahlll 294 — — — 350 79a 60 022 13 433 73 455

79b Luppen aus Eisen u. Stahl ;
dünn ausgeschm . Gußstahl —ꝗ— 79b 68 262 20 242 88 504

79e Alteisen , Eisen - und Stahl -
brukk 23 — 8 — 790 63 334 27 262 90 596

FSGGWGoooooo⅛ ? CGiu — — 80 — — —

ä 338 — 33 10 309 7 84 18 156

˖⁊r 5 * 5 5 82 2 456 213 2 669

83 Andere unedle Metalle im

PFRFRR — — — — 83 2163 628 1844

. . . . . .
— 84/85 —5

864 Pflastersteininnenaͤ 333 3 431 — — — 86a³ 3 236 68 409 71 6⁴5

86h Andere rohe oder einfach

behauene Steine — 8 133 — — — 47 733860 140 571 501 200 641 771

860 [ Natürlicher , fester Asphalt . — — — 866 21 046 3 424 24 470

87 Petroleum und andere Mi-

neralöle , roh und Rück⸗

EEEEEGGGGG 2 11 — 23 33 87a 23 010 1016 24 026

87h Derivate der Mineralöle — — — — — 87 26 546 10 26 556

8a Steinkohlen 40 937 4228 — 13 574 2 534 88a4 3 320 059 40 674 3360 733

885 Steinkohlenkoxkᷣi — — — — 65 — 88b 402 477 15 495 417 972

88e Steinkohlenbriketts — — — — — 886 6071 108 6 179

880d Braunkohle — — — — — — 88d 85 607 96 359 181 966

88e Braunkohlenbriketts 300[( —- —— — x 705 fS8e 167796 11é6 698 284 494

88Rückstände der Destillation
der Steinkohle — — — 8 88 ˖ 7035 221 7256

CCCCCEEEFEEEEEEEEETETETTT — — — — — 88g 20 42 62

C. CCCCCC. . . . ö — — 89 14911 332 313 347 22⁴

Zement 500 8 90⁰ 28 650 148 853 177 503

336 . . . . . . . — — 91 — —

92 CCCCCCC — — — 92 1273 131 1404

6EEEEEEEERREEEEEEEEEETTT — — —— 93 — —

Baumwolle 1 — 1 94 4242 155 4397

95⁵ JutFee — — — 95 2 534 33 2 567

96 [ HFanf und Flachs — — 96 715 20 735
97 Andere Textilrohstoffe — — — 97 335 10 345

84 Lumpen und Abfälle — — 980 1863 1386 3 2⁴9

985 Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,
Lehm , Sand , Mergel

98 246378 152 132 398 510

O8 Erde für Steingut , Töpfer⸗
erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton — 160 980 14752 59 280 74 032²

98 % Farberden ( einschl . Kreide ) .

— — 7
— — — 3 98⁴ 7266 8071 8 889

zu übertragen 41 468 18 015 — 52 774 53 420 8565 821 2255 750 10821 571

) Siche Fußnote Seite 233.
18



Siele Fübnete Seite 238.

36 37 38
desamt - Zufuhr

8
Orsoy Wesel 2 in den schweizer , französischen

8 Güterverzeichnis ———— —88—— 8 und deutschen Rheinhäfen

2 Eün in Tonnen 45 ( Spalte 1 —38 )

Bers Fal Berg FTal Berg Tal Berg .al zusammen
2

Ubertrag [41 468 18 0154 — — J52 774 53 420 8 565 821 2255 750 10 821 571

986 CCCCCGCCCCCCC — — — —— — — 986 21 . 232 31 595 52 827

987 Schlacken ( ohne Thomasmehl ) — — — 995 —— 98/ 5 393 8 185 13 578

989 Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

. . . . . . ·· 8 . 163 547 985 19 109 13 806 32 915

IV. Fertigwaren .
8

Wàn ) V ) VIITITICT . — — * 5 468 74 5⁴²

103 Farben , Färbemittel , Lacckee — 24 — — — 323 J103 4890 3 564 8 454

1044 ee r ——— — — — — — 15 41044 25 280 7 701 32 981

104 „ FFFFFFCTCCC ( C( CC( C0CC — — — — —ç— —— 1045 1283 370 2 143

1040 SCCCCCcCcCcCCCcCCcCcC (

1044 Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw. ) , — — —— —. — 1040 70 406 476

Pech , Naphthalin usw — — — —— 26 — 104d 30 280 900 31 180

104e Andere chemische Erzeugnise 1 368 — — 60 65 J104e 26 534 41 487 68 021

CC“ üEit —. — . — — — 105/107 — 5

108/112 [ Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren

CCCCCCGCcGGCCCCc0CCCCCcCCCccccccc( 1 12 —— — —— — 108/112 2 319 1701 402⁰0

113/118 [ Garne und Seilerwaren 32 8 — — 2 113/118 804 404. 1 208

119/131 [ Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke 4 39 — — —— 11119/131 2 748 1398 4146

132 2222õ —— 5 8 83 5 132 104 147 251

133/134 Möbel und andere Holzwaren 1 24 — — 2 — 1133/134 1 260 2 990 4250

135/139 Papier , Pappe und Waren darauuns 144 — — 30 f135/139 5207 12 968 18 175

140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement
iel lll —ç — — — 1140 561 3626 4187

141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,
8 mit Ausnahme derjenigen aus

Fayence oder Porzellan 260 — — —— 16 146 79 703 95 849

142/143 Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwarennß 8 — — — — 1142/143 494 —
—*

3 911

144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink⸗
gläser , andere Glaswaren — 3 — 14147 1304 373 1677

148/149a —. — U. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

gekormt od . nicht , eiserne Balken 85 2414 — — 148/1490 96 662 26 233 122 895

148/149h Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk - 3
5 —. — — — —— 238 [ 148/1490 4709 10 574 15 283

148/1490 Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl 4

Anick Weipbleek —— 8 —— . — 148/1496 13 719 6 690 20 409

148/149d Schienen i . Eis .od. Stahl u. ihre Zubehörteileſ — . — ——
— 148/149d 5 569 3 631 9 200

148/149 Eisenbahnschwellen , ä — — — — 288 148/I49e 2 314 2 595 4 909

148/149 / [ Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Fisenbahmmateriaualllll — — — ½＋1145/149 / 1465 492

148/1499 Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder

CCCCECCCCCCCCCCC ——
8 148/149g 3 804 3042

148/149 % Eisen - und Stahldraht in Ringen 1 148/149 / 6776 2 697

148/1491 Andere Eisen - und Stahlwaren —ç — 87 148/1497 11 639 11565

150/155 [ Waren aus unedlen Metallen , außzer Eisen

FFEPTEECTCECECCCC ( EE — E4 — — —. — — 150/155 1361 1353

163333 )
— — — — — — 1156/157

158/168 [ Maschinen , mechanische

Werkzeuge und Teile davon 1 2114 — —— 349 158/168 6 829 6 486 13 3815

169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Booto . 1 —— — 169/174 118 92 2¹⁰

FFFCECCCCCCCCCC
— — 4 — — — — 1175/180 — —

181 Andere Fertigerzeugniss 55 —— 181 3911 2 136

IICCCCCĩ˙²tl —! 4
* — — 182 — —

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und

Gold - und Silbermünzen .

FFCC70FCCõ ˙ ůqw . occcc — — — — — — 183/186 —— — —

187 Waren , deren Versand von untergeor dnet . 5

Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis ) 1 1214 — — — — 1187 10 495 6 497 16 992

188 Stückgüter im Einzelgewicht von weniger
S — — — — — 38 188 8 004 21449 29 453

189 Umschließzungen , gebraucht 1 4046 — — 1 41189 10 012 2739 12751

Summe der Güter - Zufuhr H41483 10058 L— — 64011 56 529 8919 184 25278 836 11498 020

Darunter Floßverkehr :

650⁴ Eisenbahnschwellen aus Ho [ lzz ———ꝙ — — —— — 65a⁴ —8

65 333TETC . C . . T . T . . T . . T . . TTTTTT — — — — — — 655 — 5 007 5007

65⁰ 2 . . . . . . . — — — — — — 656 — —— —

65d C666GGGPGTGGGGGGGGGGGCcccC —— — — — — — 65d —. — — f —. —

65² And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält — — 65² 337 82 659 82 996

657 Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt , Balken — — — — — — 6⁵ 444 12 790 13 234

659 Aniees EHeiss — — — — — — 6⁵⁴ — — —

e — — 781 . 100 456 101 237



253

en

Beilage 3 zu IV , A, a .

men

571
82
578

915

542
45⁴
981
143

10 Güterverkehr .
180
02¹

02⁰
208

5 Ubersicht der Abfuhr in Schiffen und Flößen in den schweizer ,
17⁵ französischen und deutschen Rheinhäfen

187

855
Basel y), Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim mit Rheinau ,

Ludwigshafen , Worms , Gernsheim , Nierstein , Weisenau , Gustavsburg , Mainz ,

Biebrich , Schierstein , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn ,

Wesseling , Cöln und Cöln - Mülheim a . Rh. 2) , Leverkusen , Reisholz , Neuß ,

Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen , Rheinhausen , Duisburg , Homberg , Alsum mit

— Schwelgern , Walsum , Orsoy , Rheinberg und Wesel

957

677

895

846
im Jahr 1923 .

473
204

7¹4

315
21⁰

992

453

234
) Der Hafen Basel ist im Jahresbericht 1923 zum erstenmal bei den wichtigen Häfen aufgenommen .

) Die Stadtgemeinde Mälheim a. Rh . wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln unter

2³7 der Bezeichnung „ Cöln - Müälheim a. Rh . “ vereinigt .
5 19

4



1 4 3 4 5 6 2

8 Basel Strahburg Kehl Lauterburg Karlsruhe Speyer

5 Güterverzeichnis —— — 2

25 Abfuhr in Tonnen in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal LBerg Tal Berg Tal —

I. Lebende Tiere .

1/7 Lebende Tiere ( Stückzahl ) ] — — — — —— — — —— — —— —— ——

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8/10 [ Fleisch , einschl . Geflügel u.

Wild , nicht lebenßdd —ĩ— — — 3 — — —— —. — — —— —— —

11 Speisefette —— — — 10 — 214 — —— — —

12 Margarine u. andere Kunst -
— — — 8 — 434 — — —. — —. — —. — —

13 E — 6007 — 3221 — 442 — —— —. — —— — —

14/15l Naturbutter , Käse — 85 — —— — — — 12 — —

FEEVVVVTTVVTTT — — — — — — —— — — —. — —

2 Fische , Schaltiere und
— — — 4 — — — ꝗ— 3 —. — . —

AAA —— — — — —. — —— —— —— — —— ——

20 EE —— — — 434 3008 — — —

— — — — — — — 3 5 .ꝗ— —. — —— . —

22 CCFECEEECCGCGo — — 99 — 144 — — — — 604 —̃ —

CECCECC — — — 970 230 — — — —. 38

24 IIIi — — — 1 100 — — — „ — —. — .

25 Andere Getreidearten — — — 59 — — — — — —. — —

26 FVVTVVVVTTT — — — 93 — — — — ——

27/28l Mehl aus Getreide , Reismehl
u. andere Müllereierzeug -

PPEPCECECECEGEEEE — — — 9919 —— 291 — — — 18 —— ——5

F — — — 114 — — —— — — — —— —

CEE — — — — —— — — — 5 —. —— ——

31 Frisches Gemüssee — — — — — 5 —ͤ— — — —— —— —

32/33 ] Getrocknete Hülsenfrüchte ,
getrocknetes Gemùüse . — — 60 — — — — — 4 5. —

rl — — — 25 — — — — — 5 —. — ——

35 [ Obst , frisch und getrocknet ] — — — 53 — — — — — — — —

IIIIII — — — — — — — — — — — — —

37/38l Kakao roh , zubereiteter
6 * EA — — — 6 — — — — — —5 —

CVV — — — —— — — — — — —— — 5 —

40 Zucker , roh und raffiniert . “ — — 20 — — — — — 33 — —

4¹ — — — — — — — —— —. — — — ——

42 I — — — 43 — 67 — — — 70 — —

43 Sala , i. Rohzustd . od . raffin . ( 1754 — — 50 —— —— — —— —

44 Andere Nahrungsmittel . — — 407 — 104 — — — 896 — —

45 GSRVREEREEAEAEAT — — — 75 — — — — — 29 — —

ͤCCECCGCCGGGGo — — — 19 — — — — —— — .— ——

47 Weingeisthaltige Getränke . ( — —— — — —ͤ— — — 48 —— —

48 Quellwasser und Mineral -
äö˖cc — — — — — — — — — — —

49 Andere Getränkkee — — — — — — — — — —— — —

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , gogerbt
aber nicht weiter zuge -
richtèt , rohes Pelzwerk . — 34 — 279 35 — — — — — —

˖CCCC˖·CcC — — — — — — — — 363 — —

52 [ Knochen und Hornzapfen — — — — — — — —

534 [ Tierischer Dünger u. Guanol — — — —j— —— — — — — — — —

530 [ Kalksuperphosphat — — — — 277 — — — — 73 — —

536 Salpetersaures Natron4 — — — 510 — 435 4 — — — — — —

530 Schlacken phosphors . Salze ] — — — — — — — 8 — 8 — 3

IInIJ — — — 252 077 — — — — — —

53 , Andere Düngemittel . — — — 719 — 1094 — — — — — —

FFBFo˖·/··˖· — — — — —— — — — — — — —

56 ieet — — — 670 — 100 —j— — — 113 — —

57 ä . ÄXÄ — — — 5 494 — 974 — — — — — —

2222 . . . . . . . . . . . — — — — — 2724 — — — — — —

rc — — — —

zu übertragenn - 6216 99 2275 286



) Da die Beamten aus ihren Dienststellen entfernt worden sind , konnten Angaben für das Jah r 1923 nicht geliefert werden .

7 8 9 10 11

Lannheim Ludwigshafen“) Worms Gernsheim Lierstein 2

Abfuhr in Tonnen in den schweizer , französischen und deutschen Rheinhäfen 2

Berg Tal Berg Berg Tal —Bers Berg E . Tal Berg Tal

Neckar Neckar

— — — 8 — — —— —— 17⁷

— 3 5 8 — — 8 5 — — 8/10

— 27 4044 — — — 10 60⁰ 58 8 — — 11

— 159 — 5 5 — 12

1 11⁴4 8 —5 — — 5 3 13

— 5 —— —5 — — — — — 14/15

— 3 — 5 3 — 88

— 1 — —— — — — 17

33 8 —5 —— — 58/10
6 365 4680 — — — — 226 5 — ——
1630 82 — — —— — 5 6⁰0⁰ 175⁵ 25

42⁰ 667ͤ0 —— 10⁰ 2 597 — 4

71² 12 103 11· — — 75 5⁰ 1553 — 35 23

823 20 — — — 2 — — 8 24

— 6 — — — — — — 25

5 6² — 20 — — — —

312 7 0⁰⁵ —. — 164 5 834 — 5 — 3 27/8
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Abfuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen 8

—
Berg Tal ersg FI BEE Fal Berg Fal

I
Berg . Tal FBer FAHARN

21 104 5827 ——— 290 21 763 42 556 1300 — 28 580 2642 8 2000

30 — — — — — — —ꝗ— — 8 68
7 1 — — 20 8 — — — 6⁴

— 8 6 — —ꝗ— — 65a
— — — 8 5 —— 65⁰
— — — — — — — — — — —— 6⁵

—— 8 — —3 — 8 5 — 6⁵⁴

* 8 3 5 5 — — — bb6

—— . — — 390 844. · — . —. — 35 650
— — 8 8 — — . 666
— 5 — — — — 66

— —. „ — — 5 — — — 5 67
— . — — — 16 —— — — —— 5 — — 68
— —. — — — 8 539 4398 —t — —5 — 8 — 69

— — 14 331 2 293 11 332 —t — — 8 70⁰
— — — —— — 39 70b
8 8 —— — —5 — — — — — — 7¹
— — — — — —8 72
— — — — — 543 5 —. 73
— — — 870 — — — — — 74/75

— — — — 8 — 76
— — — — — 25 5 8 855 — 77

— — —— — — — — — — — —. — 8 78
— — 2867 2694 11251 E728 — — 20 757 1474 1990 2 385 79

—5 312² 42 236 17 208 4 339 — „ — — 1243 795⁵

— — 8 90² 6 371 600 — — — 8 5 790
— — — —5 —— — 8⁰0

29 — — — 167 362 — — — — — 81

—5 — 85 1170 5 5— 5 — 8²

—5 2 — — — — — — — — 83
— 5 —— —5 — —— 5 — — — —— 85— 84/85
—8 5 4146 — 8 — 5 — 864

— — — — 3022 44 — — — — — 86b
— — — — — — — — — —— — — — 866

11 1 — — 12⁵ — — — — — — — — 87⁴
— — — 3 — — — — — 875

6 4 — — 629 500 420 028 704 204 062 297 65384 896 158 20475 446 189 3488840
8 — — 88 700 7887 —fiss 668 33 775 — — 5 — 885

—— — — —. 202 9427 — —— — — —— — — 886
— —. —— 32⁰ —— — — — — — — 884d
— — — — 10⁰0 — — — — — — — 885

— —— — — —28 1 — — — 88 /
— — — — — — . — — — — — 889
— — 10 295 538 — — — — — —— 89

— . 2574 3260 550 28 — — — — — — — 9⁰0
8 — — —1 — — — — — — 431

2 — — — — — — — — —— 92
— — — — — — — — — — — — — 93
— — — — —— — — —— — — — — — 94
— 1 — — — — — — — — —— — — 95

1 — — — — — — — — — — — — 96

— — — — — —— — — 8 — — 97
—— — — 91 — — — — — 5 — 98

— — — 564 1888 — — — — — — 98⁵

— 5 — —j — — — 5 — — 98ã

21190 5834 5441 655⁵6 835 269 523 371 [ 21 798 P331 618 330 428 [ 134 233 162 320 77 435 1904 976



2⁵ 26 27 28

EHi

NummerGüterverzeichnis

beverkusen Reisholz Düsseldorf

29

Crefeld

n in den deutschen Rheinhäfen

Berg Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal

98e

98/
989

99/102
103
104a⸗
1045
104C
104d

104e
105/107
108/112

113/118
119/131
132

133/134
135/139
140

141

142/143
144%/147

148/1494

148/1495

148/1496

148/149d
148/149 %
148/149 /

148/149g

148/149/½
148/149i
150/155

156/157
158/168

169/174
175/180
181
182

183/186
187

188

189

65a
65b
650
65⁵d
65e
65 /

65g

Ubertrag
Aiehhhtt
Schlacken ( ohne Thomasmehlꝛꝛ
Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

II . . . . . . . . . . . .

Farben , Färbemittel , Lacke
r . . /
Bitter : - und Glaubersalll

UUUUEUUU . C . . . . . ( c ( ( ( o· (
Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ) ,

Pech , Naphthalin uswꝶpu .
Andere chemische Erzeugnisse

Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren
—JJ. . . . . . ———TT

Garne und Seilerwaren
Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke .
Kautschukwaren
Möbel und andere Holzwaren

Papier , Pappe und Waren daraus
Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

Güie atis Steinꝛ ñ
Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus

Fayence oder Porzellaeen

Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren
Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink⸗

gläser , andere Glaswaren
Eisen und Stahl in Stäben und Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken
Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -

EEFCCECCGCCECCCCCCC
Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

und Weißblech
Schienen i . Eis . od . Stahl u. ihre Zubehörteile

Eisenbahnschwellen , eiserne

Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
Hisenbähnmsteriaaalkl !

Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder

Aüis Stahhl ! ! lnn
Eisen - und Stahldraht in Ringen
Andere Eisen - und Stahlwaren
Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

—. . . . . ˙ A

Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davoeͤon

Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote .

V. Gold und Silber , unverarbeitet und
Gold - und Silbermünzen .

Waren , deren Versand von untergeordnet .
Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis )

Stückgüter im Einzelgewicht von weniger
EEEEEEEGEE

Umschließungen , gebraucht

8 432 5 12119 188
— 1403 —

33 580 — —

1401 — —

3 417 — —
— 90⁴ 1 053

— 21
3 533 79 2 801

— — 17
— —— 1 106

—. —5 1474

— — 2 605

— 37 4428

— — 413

— 654 7 679

— 10 243

— — 35

— 4228 3 638

68 417 20

26 02⁵5

189

25

143

18

26

32 856
50

1015

61¹

22 355
14

2

246

132
225

619

23
50
51¹

140
225⁵5

1220

10 439

1291

33

1211
111

89

2 545
228

4 069

116

1907
26

310

713

652
1319

2 804
3

97

493
46

915

19
30
79
39

357
1082

25

65
26

486

1 562

4 885

10 954

96

14 824
1196
7 985

179

4322
95

64

295

155
683

5 286

148
294

175⁴4

145

82

190

311

369

255⁵

2 607

66

6 070

Summe der Güter - Abfuhr

Darunter Floßverkehr :

Eisenbahnschwellen aus Ho [ l
EIIC
BSillhlhlilllbbbc
22C . . 0 . . . . . . . . . . . .
And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken
EEECEEEEFEEEEEECECEECEEEEGET

Summe des Floßholzes



— —
30 31 32 33 34 35

25 Alsum mit1 3 1 Rhein - —
Uerdingen Rheinhausen Duisburg 5 Homberg schwelgern Walsum 8

—— FFFETWTTTGTTGTGTGGGGGG—T—T—T—T—T—T—T—T—T—T—T—T—T——— —. ꝗ—— —— 8
* — 2 2

Abfuhr in Tonnen in den deutschen Rheinhäfen 2

Lal Berg Tal Berg Tal Berg Tal Tal Berg Tal Berg Tal Berg Tal
—

607 21 190 5 834 5 441 6 556 835 269 523 37121 793 ( 331 618 330 428 [ 134 233 162 320 l77 435 194 976

21 — — — — —— —— — —. 3— — 986

— — — —ç — —ç —— — — — —. — ——— — 98 ,

61 18 — — — — — — — — — — — 989

—— —. — —— —— —— 78 — — —. — —. — . —— — 99/102

2 212 1708 5 — 452 1415 —— — — — — — 103

15 — — — 6˙889 181 — — —— — —ç— —5 104a

328 600 — — —— —. — —— — —. — — — — 1045⁵

— — — — —5 —— — —ꝗ — — — 8 — — 1046

— 84 1 —— —— 1750 11 099 588 — — 8 — 104d

8⁴ 2 837 467 —. — —. — 2 622 8 069 106 — —. — —ů 104e

. — . — — — — — —— — 5 — — 105/107

2 2 3 — —. 94 120 — — — — — 108/112
1 17 — — 8 — — — —ç 3 — — 113/118

5 69 13 — — —. —. —ç — — 3 — — 119/131
— — — — — — — — 8 — —— —— 132

20 75 7 — .— —— 2⁴ — 85 5— 133/134
45 70 47 119 145 — — — —ç 135/139

1 1 — — 6 — — — — —. — 140

3 194 409 * 1 148 — — 8 247 —— — .— 141

6 —8 — — 5 —— —.— — — — — — 142/143

— 14 3 — — 32⁴ 24 — — 5 144/147

142 144 667 3 659 17 432 44 635 79 218 103 — 32 869 107 400 2 638 14 516 [ 148/149a4

— 37 70 246 384 —5 —. — — — 1192 3 194 [ 148/149

— 3 7 — — 4489 40 070 — — 76 3 160 10 415 [ 148/1490
38 —5 — 1456 5 438 5 885 27 643 5 — —— — — 7223 091 [ 148/149d

— 12 — 975 927 120 893 — — — — 4 246 [ 148/1496

— — — —— 1354 6053 —: 3 — — — 8 89 281 [ 148/149 /

120 — — — — 1693 10 377 — — — — — — 148/149g
— 1 — 265⁵ 1612 1894 6 927 — — — — — 467 13 304 148/149n

412 522 196 — 42 4921 3221 —— — — — — 15 —— 148/1491

119 2 6 — — 1077 358 — — — — — — — 150/155
— —. — — — — — — — — —5 — —— — 156/157

230 350 126 —. —5 833 2 166 — — — — 141 3155/168
— 3 17 — — — — — — — 3 —— — 169/174
— — — — —— — — — — — — — — — 175/180
— — 1 —— — — — — — — — — — 181
— — — — —— — — — — — — — 8 182

—— — — — — — — 3 — — — — — — 11385/186

66 56 31 — — — 5 — — — — — 187

— 328 94 — 8 4017 92² —— — — — — — — 188

635 164 —85 1449 222 — — — — — — — 189

27 483 10 080 12 042 32 391 921112 722 524 22 590 [ 331618 330 675 [167 178 269 720 [ 85 213 260 026



NummerGüterverzeichnis

37

Rheinberg ! )

bfuhr in Tonnen
Nummer

desamt - Abfuhr

und deutschen Rheinhäfen

( Spalte 1 —38 )

in den schweizer , franzäsischen

Berg Tal

87/10

11
12

13
14/15
16
17

18/19
20
21
22
23
24
25⁵
26
27/28

29
30
31
32/33

) Siche Fusnote Seite 255.

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , einschl . Geflügel u.
Wild , nicht lebenxdd

SpPeisefette
Margarine u. andere Kunst -

II
CEWWGEGEGG

Fische , Schaltiere und
CCEE

FFFPFEFEFECGCCCR
Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -
—

Maliihhhhni

Frisches Gemüssse
Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemũse
Wltt
Obst , frisch und getrocknet
„
Kakao roh , zubereiteter

CCEE···
. . . . . .

Zucker , roh und raffiniert .
CCEEGWW

Salz , i. Rohzustd . od . raffin .
Andere Nahrungsmittel .

FGWGGGGGGGGGGGGGGAGAA
VE
Weingeisthaltige Getränke .

Quellwasser und Mineral⸗
675336000 .

Andere Getränikkeee

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute , roh , gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zuge⸗
richtet , rohes Pelzwerk .

Knochen und Hornzapfen .
Tierischer Dünger u. Guano

Kalksuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphors . Salze

Kalidünge
Andere Düngemittel

Futtermittel
6—TW5W5GGEFGWWWT—TTTTATTTTT

GEEEEEEWE
EC

—

Berg Tal zusammen

873 475 13⁴48
3 051 955⁵ 4006

1715 656 2 371
9 901 10 043

109 155 26⁴
—. — — —

312 84 396

27 316 10 367 37 683
28 783 10 309 39 092

1559 13 310 14 869
4382 2¹ 693 26 075
2 462 58 2 520

956 110 1066
1007 211 1218

10 569 27 968 38 587
269 3 686 3 955

401 1778 2179

862 96⁴ 1826
2 049 3 77 5 828

156 2 656 2 812
574 262 836

298 554 852
5 92 109

18 505 26 607 45 112
109 30 139

6 514 3 430 9 944
10 192 163 631 173 823

8 494 7 662 16 156
2 089 17 810 19 899

11 2 417 2 494
774 1444 2 218

6 199 205
5 7 12

999 802 1801

32 327 23509
15 664 679

1960 260 2 2²⁰
6 1715 172¹

32 172 5 460 37 632
25⁴ 280 395 280 649

4 889 17 772 22 661

2146 7 977 10123
4427 10 391 14 818

70 28 039 28 109
63 65

— 272 272
4 078 556 4634

zu übertragen 185 677 687 953 5873 630



8 desant - Abfuhr

8 Orsoy Rheinberg“) Wesel 8 in den schweizer , französischen

8 Güterverzeichnis 8 und deutschen Rheinhäfen
2

45 Abfuhr in Tonnen 2 ( Spalte 1 —38 )

men . —
Berg Tal Berg Wal Berg Tal Berg Tal ausammen

Ubertrag 57 10 — — 14 129 73 185 677 687 953 873 630

2 63 Harze , Gummi u. Pflanzen -

—— I . . . . . . . . . . . . . —— — — — — — 63 1 165 509 1 674

onek 1 — — — — — 64 869 923 1 792

654 Eisenbahnschwellen
SSE — — — — 260 1566 65a 673 5 355 6 028

65h Grubenholl — — — — 4340 296 [ 65b 4 340 3215 7 555

Peholllrl — — — — — 65C 286 1108 1384

348 65d Edelhölzer . — — — — — — 65d 287 — 287

006 65e Andere Hölzer als Edel -

Bölzer , nicht geschält . — — — — — — 65e 2 082 81746 83 828

371 65 , Bauholz , Schreinereiholz ,

0⁴3 Tischlereiholz , gesägt , ge -
26⁴ hobelt , Balken — — — — 40 — 657 3 657 36 221 39 878

659 Anderes Ho [ llli . — — — — —ͤ— — 65g 46 604 650

EEEEEEERVEREAEAA — — — — — — 66 — — —

396 67 Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoffe

683 aus der Pflanzenwelt — — — — — — 67 25 844 869

092 CCEETCCCCECEGW — — — — — — 68 569 11 198 11767

869 IIIIW — — — — — — 69 8 539 10 638 19 177

075 ZSZ . — — — — 2 157 — 70a³ 16 489 42 893 59 882

520 70h [ Schwefelkiees — — — — — — 70 — 6 540 6 540

066 CCCCCECECGCCE — — — — — 7¹ — 1054 105⁴

218 72 CCCCC . — — — — — — 72 — — —

—— III . — — —ͤ— — — — 73 . — 520 520

74/75 Zinnerze , andere Erzae . — — — — — — 74/75 1302 4750 6 052

587 76 — — — — — — 76 68 34 102

955 77 CCEE — — — —. — — — 7* 163 1272 1435

EEEECCCCCC — — — —ꝗ— —— — 78 —ꝗ— — ——

179 794 [ Roheisen , Rohstall . — — — — 10 — 79a 38 707 11 735 50 442

79b Luppen aus Eisen u. Stahl .
826 dünn ausgeschm . Gußstahl —— — — —. — 73 93 705⁵ 49 608 26 745 76 853

828 79e Alteisen , Eisen - und Stahl -
812 6VEE — — — — 344⁴ — 790 1399 23 734 25 133

8386 SHHIII ) ) nn ) n ) n ) j ) — — — — — — 80 — —— —

. . . — — — — — — 81 1713 1 576 3 289

852 82 ˖˖ „ c — — — — — — 82 1481 326 1807

109 83 Andere unedle Metalle im
112 — — — — — — 83 147 194 341
139 EEVEEEEEEEEERTVTTTETETT — — — — — — 84/85 — — —

9⁴⁴ 864 [ Pklastersteine — — — — — — 86a 1934 22 186 24 120

823 86b Andere rohe oder einfach

156 behauene Steine — — — — 3 474 6974 866 7 01⁰ 78 936 85 946

899 860 [ Natürlicher , fester Asphalt . — — — — 1 — 860 283 3 965 42⁴8

494 874 [ Petroleum und andere Mi-
2¹8 neralöle , roh und Rück -

r — — — — 12 —— 874 2 171 733 2 904

205 875 Derivate der Mineralöle — — — — 1 — 875 4221 66 4287

12 884a Steinkohleunu 73 780 46 055 — — 4 340 —— 8834 1164 420 1142 441 2 306 861

88h Steinkohlenkokini 93 562 17 143 — — — — 88 322 689 61 319 384 008

886 Steinkohlenbriketts — — — — — — 88⁰ 8712 9 937 18 649

S8d Braunkohle — — — — — — 88d 120 368 71224 1 . 91 592

88e Braunkohlenbriketts — — — — — — 88e 456 120 274 813 7380 933

88 KRückstände der Destillation
der Steinkohle 3 953 639 — — — — 88/ 7 138 650 7 788

801 EEEEEEEEEE — — — — — —ĩ 88 1 36 37

89 GFEEEGGGGGGGGGG — — — — 9 335 — 89 23 662 480 716 504 378

359 RF — — — — — — 90 38 578 220 944 259 522

679 EGGFEEEEETETETGEGE — — — — — — 91 — — —

2²⁰ CGGC — — — — — — 92 120 228 843
72¹ CGGGC·˖·˖c·· . . — — — — — — 93 — — —

632 eeelle — — — — 132 — 94 197 1133 1830

649 ooccc — — — — 15⁵ — 95 122 126 2⁴8
661 96 [ Fanf und Flachs — — — — — — 96 14 17 31

97 Andere Textilrohs offe —— —— — — —ĩ — 97 13 27 40
12³ 984 Lumpen und Abfälle 3 — — — — — 98a 366 5 974 6340

81⁸ 985 Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,

109 Lehm , Sand , Mergel . — — — — 971 — 985⁵ 8 358 31400 39 758

65 98e Erde für Steingut , Töpfer⸗

272 erde , Kaolin ( Porzellan -

634 erde ) , Schamotte , Ton — — — — 231 105 986 6 298 6851 13 149

98d Farberden (einschl . Kreide ) ,

7
5 — — — — 146 — 98d 327 9 189 9 5¹6

zu übertragen 171 356 63 847 — — 40 01¹ 9107 2 492 414 3 384 593 5877 007

) Siehe Fußnote Seite 255.
2¹



5 5 5
Gesamt - Abfuhr

8 Orsoy Rheinberg “) Wesel 8 in den schweizer , französischen

S Güterverzeichnis 8 und deutschen Rheinhäfen

Abfuhr in Tonnen 8 ( Spalte 1 —38 )

La LBerg Tal Berg TaI DTBersgs F msammen

Ubertrag 171 356 63 847 — — 440 0119 107 2492 414 3384 5935877 007
98 VEEEEEUEEEEEUETC . E . TT . . CT . ( IAns6shes⸗ 6237 2614 8851
98/ Schlacken ( ohne Thomasmehlꝰ ) ) ) — — — — 987 339 41 390 41 729
988 Andere Rohstoffe oder einfach zaubereitete

FFFFCFCFCFCFUUUEUEEECECECGCGCGTGEGGEAE „ fIER in 2729 8 319 11 048

IV . Fertigwaren .
CPCICICCCECECECECECCECECECCCCCo ( — — — — 99/102 78 —. 78

103 Farben , Färbemittel , Lackkkkeee — — — 11 — 103 2 936 17752 20 688
104a FCFCCCCC . . . . G . 0o . . ·· — — — — — 104a 9 570 74 994 84 564
1045 Bitter - und Glaubersal . . — — — — — 1104b 453 2 222 2 675
104c IIIIIIIlI — — — — — 1104C 22 966 988
104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ) ,

Pech , Naphthalin usꝶpp — — — 13 — I0⁴4d 5 563 12 178 17 741
104e Andere chemische Erzeugnissse — — — 153 1104e 26 174 50 441 76 615

VVSGGCẽinnn . — — — — —— 105/107 — — —

108/112 Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren
FPCCCCCCCCCCCC —— — — — — 108/112 1 055 3 994 5 049

113/118 [ Garne und Seilerwaren — — — 48 — 1113/⁰118 268 1349 1617
119/131 [ Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke — — — 8 — 1119è/131 1300 2 770 4070
132 ienendn — — — — — 1132 188 348 536
143/134 Möbel und andere Holzwaren — — — 11 — 133/134 1 060 2 130 3 190
135/139 Papier , Pappe und Waren daraus 114 — — 210 16 J135/139 4059 30 572 34 631
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

Ae St — — — — — 140 21 2 797 2 818

141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porgellasnnns — — — — — 1141 7 898 40 405 48 303

142/143 Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren 1 —— —— — — 1142/143 470 1889 2 359
144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswarenn¶nn — — — 10 — 144/147 11 277 4 973 16 250
148/1494 Eisen und Stahl in Stäben und Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken — — — 143 — 1148/149a 93 923 264 668 358 591
148/149h Brücken - · und andere Bauteile ( Konstruk -

e — — 41¹ — 148/1490 3 410 12 478 15 888
148/1490 % Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

t — — — — 850 148/1496 10 639 64 300 74 989
148/149d Schienen i . Eis .od . Stahl u. ihreZubehörteile — — — — — 148/149d 7 544 60 455 67 999
148/1496 Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — — 1148/1496 1111 4238 5 349
148/149/Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnmateriallll ! lllll . — — — — — 148/149 / 1722 7 037 8 759
148/149g Rohte , Röhren und Säulen aus Eisen oder

PEC7CCCCCCGC0CCC0C0CCC0 — — — 361 604 [ 148/149g 7 533 55 390 62 923
148/149j7 Eisen - und Stahldraht in Ringen — — — 136 49 148/1497 3 774 45 035 48 809
148/1491 Andere Eisen - und Stahlwaren 1 — — 107 58 148/1491 15 564 27 866 48 430
150/155 [ Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

ã —— — — — — 150/ ( 155 2 661 3 635 6296
VVVGCC — — — — — 1156/157 — — —

158/ö168 [ Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davoen 14 — — 45 14158/168 6 795 28 520 35 315

169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote — — — — — 169/174 120 1632 1752
CW'UWAhhhhhEEVEVVEV — — — — — 175/180 — — —

181 Andere Fertigerzeugnis — — — 422 321 J181 2 791 4201 6 992
˖CXirirr ! r⸗õ ê ꝛ˙w⸗]2 — —— — — — — 182 — — —

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

VVVVVWVTEEETcTEcCccCCCCcCCC — — — — —— 183/186 — — —
187 Waren , deren Versand von untergeordnet .

Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis ) 44 — — — 14187 6915 12 286 19 201
188 Stückgüter im Einzelgewicht von weniger

WTTTTTRETEVEERETTEEEEAEAE — — — 12879 1188 12 400 10 859 23 259
189 Umschließungen , gebraucht — — — 78 — 189 9 566 13994 23 560

Summe der Güter - Abfuhr 63 855 — — J50 495 13 688 2760 579 4 303 290 7063 869

Darunter Floßverkehr :

6⁵5⁴ Eisenbahnschwellen aus HooIl . — — — — — 6⁵⁴ 6 — 6
650 ll — — — — — 650 —— — —
65⁰ CCFFCCCEEUFUEEEEEEEEEETETETETETETETETETGETETGTGTT — — — — — 650 — — —

6⁵dd FFFFCCCEGECCGECGEGGGGGGGGG — — — — — 65d — — —
65e And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält — — — — — 65e 154 78 479 78 633
65 / Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken — — — — — 65 390 969 1359
65g CECCGGCR — — — — — 65g — — —

Summe des Floßholzes — — — — — 550 79 448 79 998

y) Stene Fudnote Seite 268.



03³
59

50

91

39

I8I88

8

Beilage 4 zu IV , A, a .

Güterverkehr .

Verkehr nach den niederländischen , belgischen , französischen

und sonstigen Häfen

mit Einbegriff des Rhein - See - Verkehrs an der deutsch- niederländischen Grenze

im Jahr 1923

nach den Aufzeichnungen der deutschen Haupt - Zollstelle in Emmerich , der nieder -

ländischen Zollstelle in Lobith und den belgischen und französischen Häfen daselbst .

Die Preuß . Haupt - Zollstelle in Emmerich schreibt den Verkehr in den einzelnen niederländischen , belgischen und französischen

8 [

8

8

Häfen ( B. Spalte 3 —27 ) nicht an ; es ist deshalb in A, Spalte 28 nur die Gesamtzufuhr in diesen Häfen angegeben .

22



A. Nach den Aufzeichnungen der

Gesamt - ZufuhrZufuhr in Tonnen in den deutschen überseeischen ] Zufuhr in Tonnen in den anderen über - Gesamt -
in den nieder - Häten ( Rhein - See - Verkehr ) seeischen Häfen ( Khein - See - Verkehr ) Zufuhr

— ländischen , —. —
G üterverzeich Uis belgischen und Hafen 67 Hafen é68Hafen 69 Hafen 70 Hafen 71 Hafen 72 Hafen 73 Hafen 74 Hafen 75 von dem

französischen 8 2 2 Zu- 8 2 Zu - ſdeutschen

Häfen
4 8 8 8 8

sammen — Sammen ] Rhein her

(Sp. 3--27)
28

82 8⁰Nummer
( Sp. 29- 33) ( Sp. 35- 38) ( Sp. 28,34, . 39

34 3* 30 40
SHamburg

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , einschl . Geflügel u.

Wild , nicht lebend

Speisefette
Margarine u. andere Kunst -

Fische , Schaltiere und
Muscheln

CCCGà . . . . . . .
Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -

Frisches Gemüse
Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gomüse
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet
Kaffee
Kakao rob , zubereiteter

Kakao
Tee
Zuckoer , roh und raffiniert .
Gewürze
Pflanzenöle
Salz ,i . Rohzustd . od . raffin .
Andere Nahrungsmittel

Weingeisthaltige Getränke .

Quellwasser und Mineral -
wasser

Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

Häute , roh , gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zage⸗
richtet , rohes Pelzwerk

Knochen und Hornzapfen .
Tierischer Dünger u. Guano

Kalksuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphors . Salze

Kalidünger
Andere Düngemittel

Olkuchen

Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

zu übertragen

) Für 1028 waren mit Rücksicht auf die besonderen Verhältnisse Angaben nicht erhältlich .



T deutschen Haupt - Zollstelle in Emmerich ) .
277

— —

ut⸗ desamt - Zufuhr Zufuhr in Tonnen in den deutschen überseeischen ] Zufuhr in Tonnen in den anderen über - desamt -

8
in den nieder - Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) seeischen Häfen ( Rhein- See- Verkehr) Zufuhr

Gb0 [ Güterverzeichnis Vele u8 Hafen ö7 Hafen ös Hafen 69 Hafen 70 Haren 71f Halfen 72 Hafen 78Hafen 71 Haten 75
von dem

8 5 französischen 2 2 83 8 Zu- —⁰ Zu- deutschen

her
45

Hafen — „ Is zammenß‚ 33 sammen ] Rhein her

34,.30 (Sp. 3 —27 8 33 83 * J23 68p. 29. 33/ f43 FJ Gv. 35- 360f ( Sp. 28. 3,30 )

1 2 28 32 33 3⁴ 3² 36 17 38 309 40

Ubertrag
63 Harze , Gummi u. Pflanzen -

— . ···⁰ͥ — ³2
— 164 Rohtabaͤkkkkk

65 % Eisenbahnschwellen
e HIKEk

65b Grubenhol
VVETTETETEETEECETCE

65d Edelhölzer
65e Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschältt .
65 Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken

659 Anderes HOolII .

. . . . .
67 Farbhölzer , Gerbrinden und

and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt

CC
% Kupferer : e

05 Sehwefelkies

71¹ BleisrES
BCCCC ( . . .

Naensrrtrtrr
74/75l Zinnerze , andere Erze
76 Aüiiddee . . .

HKr
BEEUEEERETCTCTC . C. C. ( . T. ( . ( . T. .
7904 Roheisen , Rohstall
79b [ Luppen aus Eisen u. Stahl :

dünn ausgeschm . Gußstahl
790 [ Alteisen , Eisen und Stahl⸗

EFFFEEECC .
) EEETTAT . T . . .

8¹1 EFEFERETTTCT
82 CVFEFEEFEEEEEEEEEEETEVUETAETECCcCC
83 Andere unedle Metalle im

Rohzustandg
C6TCTCCCCCCCCCCCCCCC
86a Pflastersteine
86h Andere rohe oder einfach

behauene Steine
860 [ Natürlicher , fester Asphalt .
874 [ Petroleum und andere Mi-

neralöle , roh und Rück -
33333

87h Derivate der Mineralöle
88a Steinkohlenn
88 ) Steinkohlenkokꝶe
88c Steinkohlenbriketts
S8d Braunkohlle
88e Braunkohlenbriketts
88 Rückstände der Destillation

der Steinkohle
EEETTEEEEEEEEEETECTT

89 àE
90 SRllll

„ K „ „ . . . . . . . .. . . . . .
E

hEERREE . . .
94 FES
95 SEER . . c .
96 [ Hanf und Flache
97 Andere Textilrohstoffe
98a Lumpen und Abfülle
98b Erde ( Hüide - , Gartenerde ) ,

Lehin , Sand , Mergel .
98 Erde för Steingut , Töpfer⸗

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton

5

g8d Farberden ( einschl . Kreide ) ,

———ç GE
zu übertragen

—. —



Gesamt - Zufuhr in Tonnen in den deutschen aufuhr in Tonnen i. d. ander , über - ] Gesamt -

Zufuhr füberseeischen Häten ( Rhein - SeeVerk . ) Iseeischenlläfen ( Rhein - See - Verk . ) ] Zufuhr

Gäteiverzeichnis 85 Haf . 07 Haf. 68Haf. 60 Hat . 70 Haf . 7i
20

Haf . 72 Hat 75 Haf. 71 Haf. 75 7. 8 „ „ 8
5 2 28 8 U- utsens

Bchr
8 8 S Sammen

——— Ssammen ] Rhein her

( Sp. 3= 27) ( Sp. 29- 33) ( Sp. 35- 38) Sp. 28,34, 39
28 8 34 8 39 40

———

Ubertrag

98e Andere Erden

98 , schlacken ( ohne Thomasmehl )

989 Audere Rohstoffe oder einfach zubereitete
Sieeee

IV . Fertigwaren .
99/102

103 [ Farben , Färbemittel , Lacke
1044 JSoda aller Art
1040 Bitter - und Glaubersalz
104C Salzsäure
104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ) ,

Pech , Naphthalin uswrprp .

104e Andere chemische Erzeugnisse
105/107
108/112 Häute , Felle , Leder zagerichtet , Waren

113/118 [ Garne und Seilerwaren

119/131 [ Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke .
132 Kautschukwaren

133/134 Möbel und andere Holzwaren

135/139 [ Papier , Pappe und Waren daraus
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

und aus Stein
141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus

Fayence oder Porzellan

142/143 Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren
144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren

148/14934 Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken

148/149b Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -
tionsteile )

148/149 % Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl
und Weißblech

148/1494 Schienen i . Eis . od. Stahlu . ihre Zubehörteile
148/149 Eisenbahnschwellen , eiserne

148/149/ [ Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
Eisenbahnmaterial

148/149g9 Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder

aus Stahl

148/149½ Eisen - und Stahldraht in Ringen
148/1491 Andere Eisen - und Stahlwaren

150/155 [ Waren aus unedlen Metallen , auſler Eisen
und Stahl

156/157
158/168 [ Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,

Werkzeuge und Teile davon

169/174 [ Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote .

175/180
181
182

V. Gold - und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

183/186
187 Waren , deren Versand von untergeordnet .

Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis )
188 Stückgüter im Einzelgewicht von weniger

als 250 kg
Umschliehungen , gebraucht

Summe der Güter - Zufuhr

Darunter Floßverkehr :

Eisenbahnschwellen aus Holz
Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
And . Hölzer als Edelhoölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken
Anderes Helz

Summe des Floßholzes



B. Nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lo bit h. 279

—

5 Zufuhrin onnen in denniederländischen läfen

dem ü 1 Haf . 44 Haf. 45 Haf.46 Har.47 5 5 52 5 5⁵ 565 5 f
2

chen 5
Güterverzeichnis 4

P 10 W 5³
18 55 50 ＋

57
— Rn

n her EE 5 EE 2 2 8 2 2 8 38 35 EE 2 8 823 ( Spalte

%60
8 31 34 a i 3 ο gν⏑ ‚⏑τQQꝗ,εο ε⏑⏑ο

2 3 4 3 8 18

I . Lebende Tiere .

½% Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — — 2 —— — 2

II . Nahrungsmittel und

Getränke .
8/10 [ Fleisch , einschl . Geflügel u.

Wild , nicht lebend — ——— — — — — — — — 746 52 — 798

11 ISpeisefette — — — — — — — — — — — — 40 2 — 42

12 Margarine d. andere Kunst -
G — — — — — — — — — — — — 67 39 — 106

13 AieHgH — — — — — — — — — — —— — 6 746 1140 — 7 886

14/15Naturbutter , Kässe . 5333 — 8 3

ͥGG — — — — — — —

17 Fische , Schaltiere und 5

Muschenmn — jjj 13 —ð 24 44

VVVVVVVE — — — — —ͤ— * —

Weizen — — — — — — —— — — — — — — —— —

83 . . . . . . . . . 5583 — — 58

I· “ C ( 314 — — 529

EEEEEEEEEEEEEEET — — — ä —— — — — — — — — — 935 —? — 935

Rir . . . . - d — — — — —

25 Andere Getreidearten ä — — — — — — — ——
26 [ RE³³nnnin — — p—— — — — — — —

27/28Mehl aus Getreide , Reismehl
u. andere Müllereierzeug -
. . . . . 394 297 —e 691

29 777＋7＋7 — ——— — — — — — —— — — — —j — — 335 349g9 — 684

CE . . . ( . ( . ·· — — — — — — — — — — — — — — — —. —

31 Frisches Gemüssess S˖S··· - — ʃ — — — 90 9 58 99

32/33l Getrocknete Hülsenfrüchte ,

Setroelenetes Gemündd . . — — — — — —— — — 4 — 154

KRsrtoftendn — — — — 322 . . . . . 8 — 9680 689

35 [ Ohst , frisch und getrocknet . — — — — — — ——ů—ů — — — — — 18 36 — 54

CFHECCCCCGCCCGGo üũüI .
— — — 1 61 — 62

3/38 Kakao roh , zubereiteter
ERRRRRRREAARRR ſfſ0„„„ſ„B„—» 28 10 273

39 EECC . . . — ——Ä— — — — — — — — —ͤ— — — — ——

40 Zucker , roh und raffiniert . - — — — — —
— — — 3 402 2 158 —t 5 560

I . . . . . . . . . . . . . — — — — — — — — — — — — 10 10 — 20

Pflansnle 15000 . . . . . —r — 49 226

43 Salz , I. Rohzustd . od . raffin . . — — — — — 188 — — — — 215 — 17 897 1 082 12 142 331 524

44 [ Andere Nahrungsmittell — —
3

— — — — —̃ — — 107 310 55— 417

CEEEEGTEETETTETGTGEGGTGATE142D : —[ o — — — — — — — — — — 2291 471 — — 2 904

EEEERRREEEEEAEAEEE — — 415 4 — 42¹

47 [ Weingeisthaltige Getränke 2jʒyÿ 5 . — — 16

48 [ Quellwasser und Mineral - ö

CCE SJjjʒW· . . 10 874

49 Andere Getränke — — 332 . 13 3 — 16

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zuge⸗
richtet , rohes Pelzwerkk — — — — H— — — — 157 54 — 211

REEEEECC . . . ( . . T .
—

52 Knochen und Hornzapfennmnn . d . . 4 — 4

534 Tierischer Dünger u. Guanolſ . . . — I — — — — — 363***. . .

535 [ Kalksuperphosphalt — — SSü . . . · ( — 20 — 20

536 [ Salpetersaures Natron — — III····· — — — 46 750 796

534 [ Schlacken phosphors . Salzee —- — — — — ( 1506 4 506

——— 86 % Kalidtüingee 6895 : . 33406 250 — — — — — — 1909 257 37 528 50 245

535 Andere Düngemittel . 11² ....... 5 428 40312 235 19 016

REERRGGRRREREAEEA — — — — — — — — — — — — — — — —

56 Futtermitteil ! l . — — — — . . . . . . 6933 17 — 6 950

CGGGGGGGGGG ücũä ffßſ 1495 g —45650 1645

FEECCCCECCGCCGoCC ‚·

„ Hopfer 17 — — — . . · . ·· ( —— — — „5 18

FFR — — „„ — 7 . . . . . . . — —

61 Säünmrnnn — — p — 283 — — . ——̟ — 959 4 — 963

SSAS˖öSCC S. . . . . . . . ( . . . . . . . ( . . . . — — — — — —

——
z2u übertragenſs164 7f — — f 2406 f 438 216 — - — — 216 — 14551 f1366 70 230 168 881



Zufuhrin Tonnenin denniederländischen Hläfen

8 4

Vianen⸗
2 EGüterverzeichnis 44 Haf .45 Haf . 46 Haf . 4. Hafen 48 flaf . 19 faf . 50Haf 51Haf. 52 3Haf . 51 Haf. 55 Hafen 56 flafen 57/ Hafe

2
( Spalte
3—17 )

18

Nummer
iik
bij9725
—MWiDuui

8EοArnheim Andere
—

niederJländischeHäten5
4

1

Ubertrag 6
44 551 11 365 70 230Harze , Gummi u. Pflanzen -

115 8
2¹ 00

Eisenbahnschwellen

546Grubenholz
—Brennholz 8

Edelhölzer 3 —Andere Hölzer als Edel -
hölzer , nicht geschält 2 01939 416 268 2 806

Bauholz , Schreinereiholz ,
Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken 8

5 90 16 909 9 430Anderes Holz
—— ——

32 062

Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt

Zellstoff

Kupfererze
Eisenerze

Bleierze
Zinkerze
Manganerze

5
Zinnerze , andere Erze

Kupfer

Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen u. Stahl ;

dünn ausgeschm . Gußstahl
Alteisen , Eisen - und Stahl -

Andere unedle Metalle im
Rohaustand 5 — 75

4220 9 10 005 28 179Andere rohe oder einfach
behauene Steine 95 — 69 387101 774 624 883 932 063Natürlicher , fester Asphalt . — 420 308 — 2728Petroleum und andèere Mi -
neralöle , roh und Rück

— 14 8 — 17Derivate der Mineralöle — — 2335 — 3393Steinkohlen
1I 786 252 162 376 1 018 412Steinkohlenkoks — — 27 35 069 6 425 7 966 50 692Steinkohlenbriketts — 39 956 5 898 40 927Braunkohle

18 0660 35 477 117 484Rückstände der Destillation
der Steinkohle 8 4269 W883

6² — ů
37 891/ 16 338 12 138

31

66⁴ö
123Hanf und Flachs

— — 2Andere Textilrohstoffe 4 — 9
Lumpen und Abfälle

3 820Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,
Lehm , Sand , Mergel 13 593Erde für Steingut , Töpfer⸗
erde , Kaolin ( Porzellan - ö
erde ) , Schamotte , Ton . 5

5325Farberden (einschl. Kreide) ,
Graphit — — — — — — — 296 — 1045

zu übertragen ſ36 9223430 413 3090 67634510 2404057 5941143 723265 417 990 24 2630859



281

—

8 Zufuhr in Tonnen in den niederländischen Lläfen
—

— 8 Güterzerzeichnis Haf. 44 H.45ll . 40. 47 Haf . 48 Haf 10H. 50fl 5L Tl .52H. 50 Haf . 54 Haf . 55 Hafen 56 Hafen 57 Hafen 58 Zu -
mmenf f 2 298 25 BFCC . . .
a 2 E 3 f 3i „ „ „ 3 3zig 3danen17 ) „ ebSsS 25 * 3 3170
18 2 3 6 9 101111213 E 15 16
—

833
581 Ubertrag36 1815 3090119 735 6 763 4510 980 — 24 e⸗1841 143 19905 417 990 2422 656 859

mierelerrrtr 160 — - — 1 250 4⁵ ——— — — — — 1 663 1 329 12 796 17 243
163 95 Schlacken ( ohne Thomasmehl : ̃ — — — —— — — — — — 3119 500 1703 5 322
248 g66 Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete ——

PPCC ͤ— —- — — ͥꝓͥ— —ꝑ⸗,üꝛ—ů —- —- — — — 6 163% 644 — 6 807
396

3—0 IV. Fertigwaren .
EGGG 333 . ẽ — — 83

9 103 Farben , Färbemittel , Lackkke 269 — — — ʒ⁊— — p — —yęę᷑ — 28 648 12 243. — 441 160
ůÿò“'ͤ2Ii ã¹²ÿ2·· „ ˖ „ 4 „ „ 4 * — — 13 791 167 1286 15 244

052² lolb Bitter - und Glaubersalʒ — — — —¾ — — — — — — — 1082 13 — 1 095
CCCUECEECCCCCCCCC SHSũSS 8— —

lold Teer , Teeröl u. inreDerivate ( Benzol usw . ) ,

148 Pech , Naphthalin uswmmdwdww . — ͤ—- —ũ ———— — 878 1842 — 2 720

54 7
Andere chemische Erzeugnissss 964 — — — 144 2 — — — — — — 28 796 14 896 2 472 47 274

GGC ²˙5ü VV — — — — — — — — — — — — — — — — —5
105/1½ [ Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren

ERÄR — — — —— — ——2 — — — 438 1484 — 1922

32 1/is [ Garne und Seilerwarennn [ n˖n . 3 . . . . . . . 1006 53 * — 1424

933 1/sl [ Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . 407 756

48 132 2 — —— — ͤʃ—ͤv ——ͤ n —ęE—k — a . ł — — — 39 53 111 205

862 133/34 [ Möbel und andere Holzwaren 33 — — — 4 25 — — — — — — 8⁵54 32⁴4 821 2 061
135/139 [ Papier , Pappe und Waren darauns 56 — — — 5 ( — —Ü— —y— — —¼ — 13 926 8 414 463 22 909
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

EEFFEEETETETECCTCCCTCCTT 3 975 — — — 5004 1036 — — — — 105500 10 121 12 491] 17 499 50 731
141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,

98
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus

26 Hsxyenee oder Porzellasn 2 839 — — 140 711 1 9³² — — — — 6 12 605 7 852 19 789 45 874

356 14/3Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren — — C . . 362 260 91 780
144½/47 Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink⸗

569 gläser , andere Glaswaren 7 — — — — — — — — — — — 1 196 1 662 325 3 190
148/lAgaf Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken 153 058 9 093 10 758 179 795
145/ 495Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -

341 hh — — — — — — — — — — 5 — 8 225 547 382 9 1595
14/' li9e Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

341 und Weißblech 3 — * * * 3 2 — — — 813 2011 — — — — 69 — 86 293 1 991 3 944 93 3138
19 15/ AꝗSchienen i . Eis . od . Stahl u. ihreZubehörteile 64 — — — — — — — — — =— 2851 — 70 249 1 969 6 065 81 1985

148/ AgefEisenbahnschwellen , eisere — — — — — — — — ͥ v— — 8 2 112 2 846
7 18/ ArAchsen , Bandagen , Räder für rollendes
8

Eisenbahnmateri - l ] ! ! l ! l ! l . 3jn . . . . . . . . . ͤ — 9 753 1 730 803 12 288

179 148/liggl Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder
II 1147 — — — 806 492 — — — - — 699 — 31 606 14322 4180 53 252

063 148/lAνιν,Eisen - und Stahldraht in Ringen 710 — — — — — — — — — — — 23 783 2 793 5 614 32 900

728 %/äligi ] Andere Eisen - und Stahlwaren 141 — — — 57 20 — — — — 114 — 18 312 10 099 959 29 702
150/l55 [ Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

ECEEC . G. GCCCCCC···C····⸗·· 4 — — — — 1 — — — — — — 1183 1 608 37 2 833

17 II3I33ĩ ĩðù⁊ . u0 ZJjjęjjjj 888 — —— — —
335 158/168 Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
412 Werkzeuge und Teile davon 122 — — — 4¹ 79 — — . — — 46 — 13 194 9 418 628 23 528

692 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote . 27 — — — 80 — — — — 2 — — 695 649 50 1501

2*7 PUPPGGGG00GG000ccc — — — — — — F — — — —— — — — ——
181 Andere Fertigerzeugnise 11 — — — — . . . . . . . . — 596 6222 —f 1229

46 EEFFFEEEEEEEETETCTCCTCTC
. . . . . . . . . . . . ·

—
—

08⁵ V. Gold und Silber , unverarbeitet , und

— Gold - und Silbermünzen .

82 EEEEEEEEEEEEECECGCGCGGGCGCcCCGCCCCGG — — — — — — —pꝛů — — — — — —

976 187 Waren , deren Versand von untergeordnet .
Bedeutung ist ( siebe Güterverzeichnis ) 2155ůä —— —ͤ— — ͤ — — — —— 1636 1 529 85 3 275

6¹ 18⁸ Stückgüter im Einzelgewicht von weniger
ccCcccCccccccccc . . 10 — —u — — — — — — — — 25 88 — 43

728 189 Umschlieſungen , gebrauchlt 3 — — — 16 12 — —ͤ —b —— 370 — 2 955 536 2 323 6 215

341 Summe der Güter - Zufuhr ſ47 5733430413 3406130 26110 8634510 — 980 —33 50558 1001 692 492387 6941083 42613 456 653

Darunter Floßverkehr :

207 böet Eisenbahnschwellen aus Hollllil — — — — — ſD—f—p vy—— — — — — — —

65b⁰ CCCCC — — — — — — — — — — — — — — — —
365 65C CEVETETETEVTVETETETETCTEETCTcR — — — — — — — ———ůp — —ͤ— — — — — —

65⁴⁴ TETETETETETCECTCCGCCGGCGTCCT — — — — — — — ůůů — — — — — ——
6⁰ And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält ! t — — — 3747 389 — — ꝑ — — — 39 416 — — 22 894 66 441

335 65/ Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,
gesügt , gehobelt , Balken — — — — 6 — ᷑̃—̇h—̃ —ęVq — — 906 — — 67 163

45 EFCCCUUCUC0VCGU00CC0CCCCCCCCCCCCCC···· — —— — — — ä — — —ͤ— — — — — —

59 Summe des Flosholzesßß - 3752 ] 389% — - — — — 3939 ) ] — — 22961 66 604



Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Zufuhr in Tonnen in den französischen Häfen
f 1 1 Hafen 59 ffafen 6 Hafen 61 ffafen 62 [ffafen 63 Hafen 64 Hfafen 65 Hafen 66Güterverzeichnis

And. belgisobe zusammen] — — — —. — Zusammen17 6 f urch die Maas durch d. Schelde französischeAntwerpen Gent Brüssel Seebrügge Bantin 8 . . . . . . klod unt 2wek Flulhäten Plullnäfen Sechäfen19 20 2¹ 2² 2³ 24 25 26 27

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , einschl . Geflügel u.
Wild , nicht lebend

Speisefette
Margarine u. andere Kunst -

Mehl aus Getreide , Reismehl
u. andere Müllereierzeug -
nisse

31
32/33l Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemüse
34 Kartoffeln
35 Obst , frisch und getrocknet
36 Kaffee
37/38ʃ Kakao roh , zubereiteter

Tee

Salz , i. Rohzustd . od . raffin .
Andere Nahrungsmittel . — —

Weingeisthaltige Getränke .
Quellwasser und Mineral -

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute , roh, gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zuge⸗
richtet , rohes Pelzwerk .

Knochen und Hornzapfen .
Tierischer Dünger u. Guano
Kalksuperphosphat
Salpetersaures Natron .
Schlacken phosphors . Salze
Kalidünger
Andere Düngemittel

Zuekerrüben
Säümereien

au übertragen 10 912 221 868



283

Häfen 8 Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Zufuhr in Tonnen in den französischen Häfen

5 3 1 1 Hfafe ten 64 en 65 afen 66mmen 5 Güterverzeichnis Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 Hafen 62

unt betind, Zusammenf Rrur An 4200 Ane zusammen
28 Antwerpen dent Brüssel Seebrüsse Aut and Sprgte Lernenelelr Aniellebe .

flul
n

pale⸗/
Zaen ifeſen ne e ,

28 1 2 19 2⁰ 2¹ 2² 23 24 2⁵ ö 26 27 28

Ubertrag ] 197 352 11 391 2 213 — 10 912 221 868 250 — — 250
63 [ Harze , Gummi u. Pflanzen -

— o 73 — — —5 —5 73 —— — —— —
— — 6GGFCGCFCECCCCCCCCGG 3 —ͤ— — — — — — — — —

65 % Eisenbahnschwellen
6C — — — —— — — — —. — — —

jII — — 11899 — —— 11 899 — 8 —— —
Brenbelit : k : — 3

— — —— —— —— —
aeee —— — — —. — — —— 3 —. —

656 Andere Hölzer als Edel -
—

Bölzer , nicht geschält . 4 864 — — — .— 4 864 — —— —— ——
65, Bauholz , Schreinereiholz ,

3
Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken 2 876 — — 2 876 —. — ——

Anderes Hoel ? : 20 —— — 8 —— 20 . — ——
—

GGG/ — — — —— —. — —— —5 —. —
67 Farbhölzer , Gerbrinden und

25 and . Farb - u. Gerbstoffe
— aus der Pflanzen welt 7 — — 5 — 7 — —— — —

„ . . . — —̟ — —
Kupfererse — — —— 33 ˖ — . ——2 FF 8 460 1250 — — 256 9 966 — — 8 8

25 I —. —— —— —
7¹ FEEWG 1031 — — — — 1031 — — —— —

EEE 30⁰ —ꝗ — — — 300⁰ — —
88 ͤEUEE 7 983 2 859 — —ĩ — 10842 — — —

74/75 Zinnerze , andere Erzee . — — — — — — — —. — —
76 CCCCN — —. .— — —. — — 3 — —— ——

5
EHRüiirr 25 — — — — 25 — — — —

—
SS˖˖ . — —— —— — —— —— —— — —— ——

85 794 [ Roheisen , Rohstall . 85 —— —. 450 450 — 5 38
855 79b Luppen aus Eisen u. Stahl ;

dünn ausgeschm . Gußstahl — — .— . — —. — —.
790 Alteisen , Eisen - und Stahl -

— EEEE 775 — — — 275 1050 — — —
8

CCCCC . . — 8 — 8 — —. —5 8¹ F . . . . . 10 — —— —. 5 10 — — — —
82 ZIIIC . . · 30⁵5 — — — — 305 — — — —
83 Andere unedle Metalle im

5 ee —— —— — — —— —— — . —
5 CEEEEEEEEETATETE —— — —— 3 — — — — —

— 864 Pflastersteiin — —ů—— —— —— — — —— — —. —
5 866 Andere rohe oder einfach
8 behauene Steine 86 788 18 367 23 218 —— 80 333208 706 — — — —
— 860 Natürlicher , fester Asphalt . 551 — — — — 551 — —— — ——

874 Petroleum und andere Mi-
neralöle , roh und Rück

8 — 2W2 . . . . — — — 102 — — —
870 Derivate der Mineralöle . 1804 — —— — — 1804 —— — — —

Steinbohlen 167 014 144 833226 716 2059 200 485 741 107 3776 5080 — 8856
88h Steinkohlenkokͤ 1806 610 — — — 2 416 — — — —
88 Steinkohlenbriketts — —— — — 38 —.— — —

Braunksähle — — — — 558 —ůꝗ — — —ç ——
88e Braunkohlenbriketts 804 — 1431 — 25 063 27 298 — — — —
88/ KRückstände der Destillation

der Steinkohle 52 — — — — 52 — — — —
8 F — — — — — —

— 89 — ꝛ — — — — — — — — — —
EGGGGGR 1299 — — 1799 — —

— 6CCFCEETTEEETETEETETTETT — — — — — —
— 92 PRREEEEE — — — — — — — —.

V2 ' • ʃ⁵I 3 . 5
— 94 — — 7 — · 168 — — —— — 168 —— — —
— 95 V — — —̟— — — ˖ — — —— — —

96 [ Fanf und Flachs — — — — — — — — —
— 97 Andere Textilrohstoffe — — — — ̃ — — — — —
— 98a Lumpen und Abfälle 325 — — — — 72⁵ — — — —
0 985 Erde ( eide - , Gartenerde ) ,
— Lehm , Sand , Mergol . 176 285 2060 — 686 3207 — — — —

98Erde für Steingut , Töpfer -
— erde , Kaolin ( Porzellan -
— erde ) , Schamotte , Ton 1225 300 — — 1100 2 625 275 — — 275

d8d Farberden (einschl. Kreide ) ,
K CCCCCCCcCcC 3613 — — — — 3 613 — — — —
— — —0 zu übertragen ] 490 711179 895 [ 267 537 2059 319 560 1259 762 4301 9381



Nummer
—

Güterverzeichnis

Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häfen
Zufuhr in Tonnen in den französischen

Häfen

19

Hafen 59

Ant -

Werpen

Hafen 60

Gent

2⁰

Hafen 61 Haf. 62 Hafen 63

Ses⸗ Apd bolg .
1 Fluß- und

brügge Sechäfen
2² 23

Brüssel

2¹ 2⁴

Zusammen Französische.
( Spalte
19—23)

Hafen 64 Hafen 65 Hafen 66
Französische . Audere

durch d. Secnelde] französ .
zugäng ichs Fluß- und
Flubhäfen Sechäfen

26 2¹⁷

Zusammen
( Spalte
25 —27 )

28

durch die Maas
zugängliche
Flußhäfen

25

98e

987
988

99/102
103
104a
104⁰
104⁰
104d

104e
105/107
108/112

113/118
119/131
132
133/134
135/139
140

14¹

142/143
144/147

148/1494

148/1405

148/1490

148/140d
148/149
148/149 /

148/1499

148/1495 %
148/1491
150/155

156/157
158/168

169/174
175/180
181
182

183/186
187

188

189

Ubertrag
Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomasmehl )
Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

Stoffe

Farben , Färbemittel , Lacke
Soda aller Art

Salzsäure
Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ) ,

Pech , Naphthalin ustctgc .
Andere chemische Erzeugnisse

Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren

Garne und Seilerwaren
Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke
Kautschukwaren

Papier , Pappe und Waren daraus
Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

und aus Stein
Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellan

Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren
Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink⸗

gläser , andere Glaswaren
Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken
Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -

tionsteile )
Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

und Weißblech
Schienen i . Eis . od . Stahlu . ihreZubehörteile
Eisenbahnschwellen , eiserne

Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
Eisenbahnmaterial

Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder
aus Stahl

Eisen - und Stahldraht in Ringen
Andere Eisen - und Stahlwaren
Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

und Stahl

Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Workzeuge und Teile davon

Fahrzeuge aller Art , Schifte und Boote .

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

Waren , deren Versand von untergeordnet .
Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis )

Stückgüter im Einzelgewicht von weniger
als 250 kg

Umschließungen , gebrauchit

490 7

1

3 1

1 200

9 97

1 258
56 559

319 560
142²⁵

11 179 895 267 637

2 053

20

73

46

56

1259 762
2 625

146

3256

50804301

Summe der Güter - Zufuhr 691˙1 50 1470 272

Darunter Floßverkehr :

Eisenbahnschwellen aus Holz
Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält .
Bauholz , Schreinèreiholz , Tischlereiholz ,

gesügt , gehobelt , Balken
Anderes Holz

Summe des Floßholzes



285

chen Zufuhr in Tonnen in den deutschen überseeischen Zukuhr in Tonnen in d. anderen überseeischen ] Gesamt- Lufuhr
8 Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) Häfen ( Rhein - See - Verkehr )

mmen 5 Güterverzeichnis Hfafen 67 Hafen õ8 Hafen 69 fafen 70 Hafen 71

zusammen
Hafen 72 Haten 78 flafen 74 Hafen 75

2u —. — ed
dalte 2 5

Ham -
Stetti Königs - Untn, Spelts Danzi —. — Euglische —— 0 Grenze her

250
2 ie

en e iie
n

en iten Srate 3 28
28 2 2. 4 8 32 33 3⁴ 3⁵ 36 3¹ 40

I . Lebende Tiere .

J%7/ Lebende Tiere ( Stückzahl ) . — — — —ꝗ— — —— —— * 2

II . Nahrungsmittel und

Getränke.
3

8/10 [ Fleisch , einschl . Geflügel u.
8 Wild , nicht lebend . . — — — — — — 12 — 12 915⁵
—

Speisſeeſeeee — — — — — — — — 59
— 12 Margarine u. andere Kunst -

FFECE — „ „ * * . — — — —— . — 106
5 RMilekkk 5 — — —— 12 8 904
— 14/15l Naturbutter , Kässe — „ — —. — — — — — — —
— VVTRRTTTVVTRTRRTTETTT — — — — —— — —— — — — —

47 Fische , Schaltiere und
8 Rn — — — — — — — 46
8

CVVUUVRTETTTA — — — — 5 — — —

252 20 33 . C . . . . . . . . . . — — — — —— 5 —— . — —. — 621
8

21 — — — . — — 58
35 22 6 — — — — — — — 8 — 685

23 III . . . . . . . . . . — — — — — — 8 — — — 985
24 EEEEETETE — — —— — —— — —ꝗ— — —
25 Andere Getreidearten — — ——— —— — —— —. — —. —— — —
26 S . . C . C . . . . . . . . . . — — — —ꝗ — — —— 200 — 200 841
27/28l Mehl aus Getreide , Reismehl

5 u. andere Müllereierzeug -
S — — — — — — — — — — 1501

REE —— ——— —— — — — —— —— 734
5 UT . . . . . . — 5 5 —8

31 Frisches Gemũüse —— — — —. — 3 . — — — —— 99
5

32/33l Getrocknete Hülsenfrüchte .
getrocknetes Gemüse — — —— — —— —— 5 — — — 154

5 34 — — — — — — — — — 3— 689
35 [ Obst , frisch und getrocknet . — 12 3 — — 15 — . 41 — 41 13⁴4
36 III — — — — —— — — — — — 62
37/38 Kakao roh , zubereiteter

—ͤ —— ̃ QU — 2 — 2 — 4 — — 8 — 8 285
ä — — 8 — — 2 8 —

55 40 Zucker , roh und raffiniert . — — —5 5 — 7 037
41 E — —— — —— — 5 8 5 25
EEEEEETCTTETECTCECEEE — — —— — —— 8 226
43 Salaz , i. Rohaustd . od . raffin — — — 5 — —— — 1 — 1 78 187
44 Andere Nahrungsmittel . . — — — — —. — 18 4386
45 Ill 57 147 4 30 28 266 3 34 5 39 3 229
46 222 . . . . . . . — — — — — —— — — — — — 445
47 Weingeisthaltige GetränkeQ . 33 — 1 — 34 . 8 2 52
48 Quellwasser und Mineral -

S . . . — — — — — — —— 2968 — 2968 15 592
40 Andere Getränke — — — — 3 8 — — 2 2 21

—— III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zuge -35
richtet , rohes Pelzwerk . 4( — — — — — — —— 211

hGhhhEEFFFETETEGGGGCECEC — — —— .— 8 —
52 Knochen und Hornzapfen — — — — — 190
53 % [ Tierischer Dünger u. Guano —— — — — — ——
530 [ Kalksuperphosphat — — — — — — — — — 45

— 53e [ Salpetersaures Natron — —— — — 5 5 — 796
9381 53d Schlacken phosphors . Salze — —— 800 — — 800 — — — — — 7 006

—
FFEFRRRRrccc — — — — — —— 8 132 881
53, Andere Düngemittel . — — — — — 94 550

IIWà . . CCC . . . . . . . . . — — — — — — — — —
56 Futtermit eii . — — — — — — — — 345 345 12 584

GGGGFGGFGGGFFFGGVFEEFPFEEEEEEEETETETETT— — — — f — — — — — — 2 629
5 6EEG — — — 381 381 — — — 740 740 23 144

59 22 . . . . . . . . . . . — — — — — — — — — — — 18
0 Zuckerrüben — — — — —— —— —. — — —

5 1 JCSämereieꝛen — — —— — — — 3 2 965
³ ä — — — „5 — —

— zu übertragen 57194 807 33 412 1503 18 3285 1092 395 398 597



Zufuhr in Tonnen in den deutschen überseeischen Zufuhr in Tonnen in d. anderen überseeischen —Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) von dem Rhein
oberhalb der

Güterverzeichnis IHafen 67Hafen 68 ffafen 69 Hafen 70 Hafen 71 Hafen 72 Hafen 78 ffafen 74 flafen 75
tsch . niederlZusammen Zusammenſdenöni Andere 1 Alle

—5 Stettin Köniss - — ( SpalteDanzig — konitiche zaderen ( Svalte

29 30 3¹ 32 33 34⁴ 35⁵ 36 37 38 39

Nummer
Bremen U¹ 3 8 Ite 18, 24, 28,berg Hläfen 29 —33 ) Häien Häten läten 35 —38 ) —— und 30

5

40 J—

Ubertrag 194 33 412 1503 18 1092 4395 396 597
Harze , Gummi u. Pflanzen -

12

Eisenbahnschwellen

Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

Bölzer , nicht geschält .
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken

Anderes Holz

Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt

Zollstoff

Kupfererze
RCEETEEEETCTCT
Schwefelkies
Bleierze
Zinkerze
Manganerze
Zinnerze , andere Erze

Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen u. Stahl ;

dünn ausgeschm . Gußstahl
Alteisen , Eisen - und Stahl -

Andere unedle Metalle im
Rohzustand

Andere rohe oder einfach
behauene Steine

Natürlicher , fester Asphalt .
Petroleum und andere Mi -

neralöle , roh und Rück⸗

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Destillation

der Steinkohle

Andere Textilrohstoffe
Lumpen und Abfälle
Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel
Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton 57 68

Farberden (einschl . Kreide ) ,
—— 7 — —

u übertragen 64013917 3434 1104
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ufuhr Zuluhr in Tonnen in den deutschen über - Zufuhr in Tonnen in den anderen über - Gesamt- Zufuhr
80 30 5

seeischen Häfen ( Khein - See - Verkehr ) Seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) 35 33 2
j 1 f i Haf . 67 Haf . 68 Haf. 60 Haf. 70 Haf. 7i Haf. 72 af.75 f . 74 „
iederl. 5 Güterverzeichnis

„ „%
„ ‚r usammen : ͤ zusammenſdeutschr-niedertl .

her 2 8 2 2 23388 8 S A 8= Grenze her
24,28 3I‚DnnnIGspalte 18,24, 28

— — S 3 * ＋e 20 366) 22 235 —38 ) 0 1 28 800
28,

2 2. 0 2 3 34 35. 36 3* 35 30 40—

6597 Ubertrag ] 70 359 815 33 640 1917 18 — 3 434 1104 4 556 3 982 475
986 Anddere Erden — — — — — — — — — — — 19 868

2⁴48 98 Schlacken ( ohne Thomasmehllj — — — — — — — — — — — 5 822
252 989 Andere Rohstoffe o ler einfach zubereitete

. . . . . . . . . . . . . — 243 4 — 233 4860 — — 118 — 116 19 694

J — IV . Fertigwaren .
CCWWVVVUUUUTU( TVTCCC . ! . ( C. . . ( . ( . T . . . . . 3I3 — — — —— — — —

9 103 Farben , Färbemittel , Lackke ſiss˙ 1274 206 20 237 44 334
1044 SSr . . . — 250 395 — — 645 — — — 108 108 72 556

1916 104 Bitter . und Glaubersall — 83 — — — — — — — 1115
104c SSEECCC . E — — — — — — —
104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ) ,

5 089 ESskR, Näpithislin g . . — 2 — —ͤ— — * 3 82 4778
74 104e Andere chemische Erzeugnisse — 1295 13 105 216 1629 99 — 819 59 977 97 927

MCCC . . . . — —ͤw —— — — — — —— — — —
108/112 Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren

EEJ7VEC((( ² . . — — — — — — — — 15 — 15 1957
39 113/118 [ [ Garne und Seilerwarennn — 16 — — — 16 50 — 7362 419 1 866

933 119/131 [ Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücckõökklieeee . 47 3 50 827
48 132 j — 18 — — — 184 — — 39 — 39 413

3828 133/134 Möbel und andere Holzwareèénèxèx . — 1 „ * V . . 114 — — 83 2 85 2 360
135/139 [ Papier , Pappe und Waren darauuns 5 180 — 2 72 259 — — 323 4 327 24 941

1031 140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

300 neSteinininmnn — — 1 —y — 11 — — 8 — 8 56 256
0 842 141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,

98 Röhren mit Ausnahme derjenigen aus

26 Fayence oder Porzellaaaensn — — — — — 10 ( — 10 57 696
389 142/143 [ Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwarenl — —— — — — — —— — 31 — 31 863

144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

2⁴7 gläser , andere Glaswarenkxk — 4 16 — — 20 2 — 403 2 407 10 6⁴5
148/1494 Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken 17 1628 4 320 — 1 969 11 — 125 1482 1 608 207 880
148/149b Brücken· and andere Bauteile ( Konstruk -

391 biohstsiig — — — — — —— — — —— — — 10 185
148/1490 Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

392 d Weinbied — i1h [ · 784 — — 58 1026 1 084 101 948
324 148/149d ] Schienen i . Eis . od. Stahlu . ihre Zubehörteilel - 48 — 33 614131 — 88 1817 2 036 93 504

148/149e Eisenbahnschwellen , eisere 8 . . . ———— — * — — 32⁴46
75 148/1497 [ Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eissnbeahnnisteis ! l ! — 87 —— 2 — 89 4 — — 2 37 39 13 151
179 148/1499 Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder

UEFEUECECGCGCGCGCGCGCGGGCGAER 99 235 — 11 — 345 6 ( — 1 83 90 59 329
841 148/149 %½ Eisen - und Stahldraht in Ringen 2 535 — 31 284 852 — — 2 729 792 3 521 38 207
279 148/1491 Andere Eisen - und Stahlwaren 111 280 33 81 3 508 17 — 1992 430 2 439 36 055

150/155 Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

FFFFTEECCCCoC E * 8 44 163„ V 153 3 095
183 —.......... ² — TTTTd — — — — — — — — —

139 158/168 [ Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
375 Werkzeuge und Teile davoemnn 110 4 4120 27 27024 — 647 280 951 26 3887
3108 169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote . . — 1 ! — — — 114 — — 1057 7 1064 4 833
927 EPPPPPCCCCCC — — — H— — — — — — — — —

181 Andere Fertigerzeugnisssſsee — 24 * 29 11 — 395 3 399 1 669
1782 ERFREEIIIECCCCł 58 — — — — — ——

137 V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

8² FFCCCCCCVCCCCCCCCCCCCCC0C000o — ——— ——̃ — — — — — — — —
775 187 Waren , deren Versand von untergeordnet .

Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis ) 2 13 — — 1 164 — — 1304 — 1 304 4 741
61 188 Stückguüter im Einzelgewicht von weniger

EGGVGGGVGGVVVGGVGG 83 — — — — 1 1 2 45
896 189 Umschlieſungen , gebraucht 67 3 7⁰ 9 568

— summe der Güter - Zufuhr [401 7263 1312 729 1520 II 286 [ 360 — 14138767 224115 4969 786

10 Darunter Floßverkehr :

933 65⁵⁴ Eisenbahnschwellen aus Holllz — —— — — — — — — — —
650 CCCCCCCCCCCCCTGGEGGGG — — — — —— — — — — — — — — —

512 656 Brennhelkkkkk — — 833 — — —ͤ— —— — —
654d üeiEl· — — — — — — — — — — —
656e And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält ! — — — — — — — — — — 66 441 f

1860 657 Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,
gesügt , gehobelt , Balken — — — — — — — — — 163

1665 65 CCCCCCCC 883 — — — — — —

475 Summe des Floßholze888 55 6 66 604

üeee



C. Verkehr in den belgischen und französischen Häfen

Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Zufuhr in Tonnen in den französischen Häfen

3 j Hafen 50 Hafen 60 flafen 61 Hafen 2 Hafen 69 Hafen 61 Hafeu s8 Hafen 668 .Güterverzeichnis
100. Leigirdhe Zusammen . — usammen 13ji 3 —

Spalt. urch die Maas durch d. Schelde kranzösische (Spalt,Aatmerpen , ee esſel Seebrüene , e aerer zrgee Fiu , ( ent⸗
Flaßhäfen Flußhäſen Sechäfen

19 20 2 2² 23 24 25 26 2⁷ 25

I. Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , einschl . Geflügel u.
Wild , nicht lebend

Speisefette
Margarine u. andere Kunst -

Fische , Schaltiere und
Muscheln

Mehl aus Getreide , Reismehl
u. andere Müllereierzeug -

31 Frisches Gemüse
32/33 Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemũse
34 Kartoffeln
35 Obst , frisch und getrocknet
36

Kakao roh , zubereiteter

Tee ——

Zucker , roh und raffiniert . —

Pflanzenöle 5
Salz , i. Rohzustd . od . raffin . 39 829

Andere Nahrungsmittel 718

12

Weingeisthaltige Getränke . —

Quellwasser und Mineral

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute , roh , gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zuge -
richtet , rohes Pelzwerk .

Knochen und Hornzapfen .
Tierischer Dünger u. Guano
Kalksuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphors . Salze
Kalidünger
Andere Düngemittel

Glkuchen
Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

zu übertragen 6451 941 7392



fen

äfen

men
Ite
27)

501

170

270

von und nach dem Rhein , nach den Aufzeichnungen daselbst . 289

8
Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Zufuhr in Tonnen in den französischen Häfen

5 1 7 1 Hafen 59 ffafen 60 flafen 61 ffafen 62 flafen 63
Ä·

ffafen 64 flafen
65 flafen

66
5 SGüterverzeichnis And belsische Zusammen ———— — Zusammen

8 Antwerpen dent Brüssel Seebrügse Fu ,8
Flulhäten Flubhäfen Seehäfen

1 2 19 2⁰ 2¹ 2² 23 2⁴ 2⁵ 26 27⁷ 28

Ubertrag ] 64 453 ä 14632 82172 —ç 6 451 941 7 392
63 Harze , Gummi u. Pflanzen -

C 8 —— —— — — — — 5— —
64 — — — — — — — — — ů — — — — — — — —
654% Eisenbahnschwellen

is EHoIIEEEE — — —ͤ— — — —. — ——
lesbesbeln — — — — 174 174

FRRRnrr — — — — — 4658 — —— 4 658
— — — — — —. — . — —. ——

65e Andere Hölzer als Edel -
hölzer , nicht geschält 14 780 3 5 — 14780 — — — —

657 Bauholz , Schreinereiholz ,
Tischlereiholz , gesägt , ge-
Bobelt , Balken 48 185 —— — —. — —— 48 185 —. — — 2135 215

r 4240 — — — — 4240 — — — —

. . . . . ĩ 5 —— —. — — — — — —5
67 Forbhölzer , Gerbrinden und

and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt — —. — —— — —. — . — —. —

68 GGTET — —. 538 8 — —— — — —. — ——
69 IiFPRRETRRccc 3 38 — — — —
W 1319 55 — — 1319 — 25 8
70b Schwefelkies —— — — — —
7¹ ECCCECECEEEE 496 — — — — 496 — —— — ——
— 236 —— — 8 — 236 — — —— —. —

FFRR 2 914 — 2 914 — —. —

74/75 Zinnerze , andere Erze — — 5 . — — —
76 G. . . — — 3 —— —— — — —. — ——
77 6FFEETE88 — 2 —8— — — — — — —. 5

ECCCCC — — — — — — — —. 8
794 [ KRoheisen , Rohstall 29 — 450 479 — —— 483 483
79b Luppen aus Eisen u. Stahl ;

dünn ausgeschm . Gußstahl 84 3 5 2 — 84 — —
79e Alteisen , Eisen - und Stahl -

Brahhghb — —— 275 275 230 — — 230
„ „ „ 66Cͥͤĩ²˙ VTT — —— — — —. —.

81 FFFFFRRRRRRRAEAA — 8 — — —. — —
82 CC 2 55 3855 5 — 3 . — —
83 Andere unedle Metalle im

. . . — —— 5 —. — — — —. —

6CCCCCCCCCCCC ( ( 88 — — — — — —
864 Pflastersteineekeke —— 8 —— 88 — — —. — —— —
86b Andere rohe oder einfach

behauene Steine — — — — —— —. — —
86 Natürlicher , fester Asphalt . 960 — — — 5963 6 923 540 5 702 6242
874 [ Petroleum und andere Mi- .

neralöle , roh und Rück⸗
j˖j˖c — — — . — — — — — 367 367

875 Derivate der Mineralöle . — — — — — —— —— — —. —
FEFEECEECooGooo 162 239 23 299 184 004 2839 177 171549 552 2877 3 681 493 7 051
88b Steinkohlenkokee —— — 8 — — —. —— — —
8860 Steinkohlenbriketts 637 — — 26 43227 069 — — . —
SSd Braunkochle — — — — — —— 5
88e Braunkohlenbriketts — — — — — — — — — ——

88 Rückstnde der Destillation
der Steinkohlle — — — — . — —4 2

VUUUUURVEEEERREREAEETEEEAEAETEA — — — — — —— —
89 FEECC —— — —— — — — — — — ——
90 EEEETEEGRREGEEGEGEE 929 — — — — 929 — —
BhhECCCCCCCCccCCcCCccCCCCcC . R — — 8 — — — — 8

FEBRCCCoCoCCCCb 10 — — — — 10 — —

EEEEEEEEETECECCEC . CC. . . — — — — — — — —— —5
BGCFCCCCCCCCCCCCCCC.CC — — — 8 — — — —
EBFWCCooo˖ — — — —— —— — — ç — — — —

96 Häanf und Flachhgd —— — 1 — —. — — — —j—
97 Andere Textilrohstoffe — — — — —— —— 8 —
Sa Lumpen und Abfälle 580 — — — —. — 580 —— —— . —
85 Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel . — — — — — — —. — — — 3
I8rde für Steingut , Töpfer⸗

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton — — — — — — — — —— ——ꝗ—

O86l Farberden (einschl. Kreide ) .
33 — — — — — —ę— — — — — 1853 1 853

zu übertragen ] 302 093 26 386 184 004 2839224923740 245 8305 10132 10 228 28 665



9
Zufuhr in Tonnen in den belgischen Häfen

Eufuhr in tranzösischen

47 7 7 Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 Haf . 62 Hafen 63 Hafen 64 Hafen 65 Hafen 66
8 Güterverzeichnis Aufl. 50l Zusammen Französische . Französische , Andere Zusammen

2 Ant- dent Brüssel —
5 Tluß. — Spalte —＋ — R — — ( Spal

Sge Saahzien 19. —26) flulhlien Pfulözlen Sesbzlen 2ů 20

1 2 19 20 2¹ 2² 23 24 25⁵ 26 27 28
1 4

Ubertrag 302 093 26 386 184 004 2839 224 923740 245 8305 10 132 10 228 28 665
986 Aüie — — — — — — —. — —. — 33 ——
98/ Schlacken ( ohne Thomasmehl ) ꝛꝛ — — — — — — ——ç — —ç

98g Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete
FFPPEEEPEWECCCGGCCGCCCCcCCCCCCCcCc 17 347 2 327 18 428 — 681 631 119 733 — — 5 —. —

IV. Fertigwaren .
989%0õꝶꝶ ) ) ) ) ) ) n ) n — — — — — —— — — ——

103 Farben , Färbemittel , Lackkkkkkkkeeeee 693 — —— —. — —— 693 —— — 3 —

104a · 53 982 — — — — 53 982 992 — —— 992
104⁰ Bitter - und Glaubersall . . 402 — — — — 402 —. — — — —

1046 00000 . 00 . 0CC ( 0CCCC0cc ( cccc ( — — — — —— — —— — —.— —

104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ) ,
Pech , Naphthalin us — — —— — — — 1012 5 700 6 712

104e Andere chemische Erzeugnissse 75 773 — —— — — E —— —— — —

' ˙ AAA ⸗ — — ——j — — — —.

108/112 Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren
FEFEEECECCCCCCCCCC — — — — — — —. — —— —.ꝗ—

113/118 Garne und Seilerwaren — — — — — — — — —

119/131 Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke — — — — — —— . — —. —

132 47 — — — — 47 — — —ꝗ— 5

133/134 [ Möbel und andere Holzwaren 66 — — — 66 — —— — —
135/139 Papier , Pappe und Waren darauns 426 — — — — 426 — —ꝗ— ——— ——

140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement
FFRccccccccc . . . 338 — — — — 338 — —— —

141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,
Röhren mit Ausnahme derjenigen aus

Fayence oder Porzellsaaaen 6 949 — 400 — 300 7 649 — 3 —. — 8

142/143 Fayence oder Porzellan ; and . Töpferware 70⁴ —j — — — 70⁴4 — — —— —

144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink - 4

gläser , andere Glaswareèn‚ns˖ . 2 257 885 — — — 2 257 — — —.

148/1494 Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,
geformt od . nicht , eiserne Balken 163 — — — — 163 — — ——

148/1495 [ RBrücken - und andere Bauteile ( Konstruk -
Wiensteile/j ) ) ) 301¹ — — — — 301 — —. 5

148/1496 Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl
IIIIII 210 — — — 210 — — „

148/1494 Schienen i . Eis .od. Stahl u. ihreZubehörteile ] 4 066 — —— — — 4 066 — — —— 3 K
148/149e Eisenbahnschwellen , eisere — — — — — — — — —— —

148/149 / Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
EisenbahnmaterialůMẽũẽU . 332 — —. — — —— — —.

148/149g Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder
EEGEEGGEGGGGRRRRRRRRRRRRUUUEEEUEEEETETETETTRRR476 — — — — 476 — —— —— —

148/149/½ Eisen - und Stahldraht in Ringen 443 — — — — 443 — —

148/1491 Andere Eisen und Stahlwaren 5 640 — — — — 5 640 — —— — —. —
150/155 [ Waren aus unedlen Metallen , außßer Eisen

Wiien Stabhl ! ! ! k ! k ! k ! —— —— —— — — —— 5 .

FFPFFPPCUCUCGCGCGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGRAGR — — — — — — —— —ꝗ— —

158/168 [ Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davon 90 — — — — 90 — — 3

169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote . 57 — — — — 57 — — —

C ( C ( CC ( CCC0o0o000 ( ooo ( — — — — — — — „ „ —

181 Andere Fertigerzeugnis 12 — — — 12 —— —

. . C . . .. . . — — — — — — — —

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

— — — ——j— — — — 8 —
187 Waren , deren Versand von untergsordnet.

Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis ) — —. —— — —— —. — — — — —

188 Stückgüter im Einzelgewicht von weniger
FFFTETETETVVVVVVV — — — — — — — — — —

189 Umschließungen , gebrauht 8 — 8 — — — — — —

Summe der Güter - Zufuhr 472 535 28 713 202 832 2839 306 854 1013773 9277 11 14415 928 306 359

Darunter Floß verkehr : U
6⁵a Eisenbahnschwellen aus HO [ l . . — — — — — — — — — —

6⁵5 TEEEEETETECECECTCTCCCEEEAAAAARRR — — — — — — — — —

65⁰ SSS — —— — — — — —— —— — —
CRUE . . . . . . — — — — — — A

65e And . Hölzer als Edelhölzer . nichtSesebbtt — — — — — — — — —

657 Bauholz , Schreinereiholz . Tischlereiholz

gesägt , gehobelt , Balken — — — — — — — — ———— —

EEEETEGEGGGGGGGGGGGRGAAEATRRRRRRRRRR — — — — — — — — — — — —

Summe des Flohgholzes



992

—

359

Beilage 5 zu IV , A, a .

Güterverkehr .

Verkehr von den niederländischen , belgischen , französischen

und sonstigen Häfen

mit Einbegriff des Rhein - See - Verkehrs , an der deutsch - niederländischen Grenze

im Jahr 1923

nach den Aufzeichnungen der deutschen Haupt - Zollstelle in Emmerich , der nieder -

ländischen Zollstelle in Lobith und den belgischen und französischen Häfen daselbst .

Die Preuß . Haupt - Zollstelle in Emmerich schreibt den Verkehr in den einzelnen niederländischen , belgischen und französischen

Häfen ( B. Spalte 3 —27 ) nicht an ; es ist deshalb in A, Spalte 28 nur die Gesamtabfuhr in diesen Häfen angegeben .

23



— A. Nach den Aufzeichnungen der

Nummer
—

Güterverzeichnis

desamt - AbfuhrſAbfuhr in Tonnen in den deutschenüberseeischen
Häfen ( Rhein See - Verkehr )

Abfuhr in Tonnen in den anderen über -
Seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr )

Hafen 72 ffafen 75 Hafen 71DE S ＋——＋S 10belgischen und fen 75

Bremen ScStettinAnderedeutscheHäfen DanzigAnderebaltischeHäfenSEnglisHäfe AlleSanderenHäfen
8— 2

17⁷

8/10

11

13
14/15
16
17

18/19

21
22
23
24
25
26

27/28

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl ) .

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , einschl . Geflügel u.
Wild , nicht lebend

SSeHHH
Margarine u. andere Kunst

CCEEEE
CCGGGGGGGC

Fische , Schaitiere und
C

SECCoo

Andere Getreidearten 8
GEEEEEE ! CRRCE . E . . . . .
Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -

Getrocknete Hülsenfrüchte ,
getrocknetes Gemüse

EEEE
Obst , frisch und getrocknet
VVEET
Kakao , roh , zubereiteter

CEE . .

Zucker , roh und raffiniert .
l
FEflahzenöle
Sala , i. Rohzustd . od. raffin .
Andere Nahrungsmittel .

EEECC
CCGGVFFEEEEEEEEREEAEEEEEE
Weingeisthaltige Getränke .
Quellwasser und Mineral -

III . Rohstoffe oder einfach

Zzubereitete Stoffe .

Häute , roh , gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zuge -
richtet , rohes Pelzwerk .

Knochen und Hornzapfen .
Tierischer Dünger u. Guano
Kalksuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphors . Salze
ilieüin
Andere Düngemittel

EFEEEEEETGEEEG
— .

lrR

zu übertragen

y)Für 1923 waren mit Rücksicht auf die besonderen Verhältnisse Angaben nicht erh äitlich.

W
(Sp. 35- 38)



1497

70⁵

84/85
86a
860

860
87a

875
88a
88h
886
88d
88e

88/

88.
805
90
9¹
92
93

9⁵
96

983

4985⁵

sg0

dünn ausgeschn . Gußstahl
Alteisen , Eisen - und Stahl -

C

Andere unedle Metalle im
RohzustanñCc·

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester Asphalt
Petroleum und andere Mi .

neralöle , roh und Rück⸗
CEE1363EE63663

äCCC . . . . . . . .
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Destillation

der Steinkohle

Andere Textilrohstoffe
Lumpen und Abfälle
Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel .
Erde für Steingut , Töpfer -

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton .

Farberden ( einschl . Kreide ) ,

deutschen Haupt - Zollstelle in Emmerichy . 293

ldesamt-Abfuhr Abfuhr in Tonnen in den deutschen überseeischen ] Abfuhr in Tonnen in den anderen über - Gesamt -
2 in den nieder - Häfen ( Rhein - See Verkehr ) seeischen Häfen ( Khein - See . - Verkehr ) [ Abfuhr
8 5 1 85 ländischen , 2 —— — ——— —— ¶————— h d
8 Güterverzeich nis belgischen und Hafen 67 Hafen 68 Hafen 69 Hafen 70 afen 71 Hafen 72 Hafen 73 fafen 74 Har naen dem
5 französischen 8 8 2 88 8 — 25 8

8
8 8 Zu. deutschen

2 Häfen 8 8 5 2 3328 323 253 833 sammen ] Rhein hin
( Sp. 3—27 ) 88 8 825 S * SE 8 66 35:8ſcSp. 25.

34.301 2 28 29 30 31¹ 3² 33 35⁵ 36 3 38 39 40

Ubertrag
63 Harze , Gummi u. Pflanzen -

3 Eccc
RNRohtabaaͤk

46530 Eisenbahnschwellen aus
— PWGGG

65b GrubenholiBgß
i
bod Edelhölzeer
65e Andere Hölzer als Edel -

Bölzer , nicht çeschält .
655 Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balkens

669Anderes Holůzi . .
RERRREEETET . . .

67 Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoife
aus der Pflanzenwelt .

slstoff
Kupferere

oa Eiseneree
Schwefelkiees

71 FFEEEEEEEE
72 ir

RINaengesnere
74/75 Zinnerze , andere Erze .

oniugmm

UEEGEEEEEA
. GCCCC . . . . . . . . . . .

794 KRoheisen , Rohstahl .
79b Luppen aus Eisen u. Stahl ;

au übertragen



ee

KRFEEEr

S

Abfuhr in Tonnen in den deutschen Abfuhr in Tonnen i. d. ander . über - Cesamt -

8 überseeischen Häfen ( Rhein - See - Verk . ) Iseeischenlläfen ( Rhein - See - Verk . ) ] Abfuhr
1 f 1 Haf . 67 Haf . 68 Haf . 69 Haf. 70 Haf . ri Haf. 72 af . 78 Haf . 74 Hat . 75 nach dem

5 Güterverzeichnis
238 . 2 . deutschen

„ gkkannen 338 3 823 Ehem hin
85 5 E 344 yp . 29- 33) f4r ßp . 35- 38, ( Sp. 28,34,80

1 2 29 3⁰ 3¹ 92 233 34 35 36 37 38 40

Ubertrag
986 e dndnn
98 / Schlacken ( ohne Thomasmehll : ; ) :
989 Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

GwE. . . . . . . . . . . . .

VV. Fertigwaren .
VVVVEEEEEEEEGGGGGGG

103 Farben , Fürbemittel , Lackee
104 tlt
104⁵ Bitter - und Glaubersal . . —
1040 EE
104 Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw. ) ,

Pech , Naphthalin uswww
104e Andere chemische Erzeugnisse
ͥVCCCEEEEEEECWCCGGGGCGGCCCC
108/112 Häute , Felle , Leder zugerichtéet , Waren

CECCCCC
113/118 Garne und Seilerwaren
119/131 Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke
132
133/134 Möbel und andere Holzwaren
135/139 [ Papier , Pappe und Waren daraus
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

i el .
141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellaͤaaen

142/143 [ Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren
144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren
148/1494 Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken
148/1495 Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -

FCEECCGGEW
148/I496 Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

VV
148/149d Schienen i . Eis. od . Stahlu . ihreZubehörteile
148/149e Eisenbahnschwellen , eisernne

148/149 / Achsen , Bandagen , Räder für rollendes
Eisenbahnmateria l .

148/149g1 Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder
CCECGCCGGGGGG

148/149½ % Eisen - und Stahldraht in Ringen
148/1491 Andere Eisen - und Stahlwaren
150/155 [ Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

G6GVVVGEECECECGCGCGCCCcCCCCcC
VV) VEETETET ! ETVEETT . C! C! ! . ! . ! . . . . . . . . . . .

158/168 [ Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davoen

169/174 [ Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote .
. . . . .

181 Andere Fertigerzeugnise
ͤ

V. Gold und silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

PCECCCCCCCCCCGCGGGCCC
187 Waren , deren Versand von untergeordnet .

Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis )
188 Stückgüter im Einzelgewicht von weniger

FFFFEEPVVVVVVVEFEEETECCETCCTT
189 Umschließungen , gebrauchtt

summe der Güter - Abfuhr

Darunter Floßverkehr :

650 Eisenbahnschwellen aus HO [ l .
655 CCCCCCCCECEEEEEECETTTEETEEETEETETCCTCCCTT
65e Slllcccc
65d Deinsbrl

65e And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält
65 / Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken
65· P — P — ·

Summe des Floßholzes

Weeeee

650

51¹
52
534
535

4534
536

4535
4654 /

56
57



imt⸗
uhr
dem

chen
1 hin

34,39

W.

B. Nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith .

8 Abfuhrin TFonnen in denniederländischen läfen
Güterverzeichnis fflaf 44 Haf 45 Haf . 6 far 47Haien 18 Haf 0 Har 50 Hat51 Haf.52 Hafen 53Haf . 54Haf. 55Hafen 5

8 f 842 % Sramf
EnA 3332 gs33 ο σ̃ ‚Q ½½⏑‚ ο fgi

1 2 „ n ²ĩ² . . . . . . .

I . Lebende Tiere .

½/ Lebende Tiere ( Stückzahl ) ] — — — — — —— — — 8 — 84 — —ç 84
l l

3
II . Nahrungsmittel und

Getränke .
8/10 [ Fleisch , einschl . Geflügel u.

Wild , nicht lebenlld 44 — 8 — — — — — — — — 16 089 1 228 2147 19 505
11 Speisefette 782 — — — — —— — — — — — — 28 421 303 214 29 720
12 Margarine u. andere Kunst -

j 106 — . — — 8 — —. — — 812 — 8 946
CCCCCCCCCCCC — — — 3255 499 — 3754

14/15 Naturbutter , Käse 40 — — —ͤ— — — — — 1928 72 — 2 040
——T— 88 — — — — — — 85 —

17 [ Fische , Schaltiere und

38 — — 4756 1 036 521 6314
FGGGGGGGGGAAEE —3 REEE — —

VVVCc — — — — — — — — 5 — — 281 398 5 246 —— 286 644
„ „ j . . . ĩ

CAE . . „ . . . . . . . 18 9040½ 5804 ( — 19 741
23 FFEFFFEECCC00 ( 00 ( ( 0 — — — — — — —j— — 15 963 250 20016 413

GRGA .
5 Andere Getreidearten — — —— —. — —. — — 1 934 5 1939
GEET . 2206 312˙ 5 333
27/28l Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -
ECRERE —— — — 8 — — — — — 33 646 9 479 72043 845

CERCEUVRURVRUUREEEE — — —— 5 5 — — — 3 5 „„
ä — — 33 8 .
3¹ Frisches Gemüsse — — —p — — — — 5 25 30
32/33l Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemüse 1 5 33* 8 —— 2 — E 16 1572 — 227 834
FETEETTTETTTETTTT 433 56 5 — 47 7 755⁵

35 [ Obst , frisch und getrocknet — — 1004 299 87 1390
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188 Stüokgüter im Einzelgewicht von weniger

VTEFETETEVWETETVEE — — —. 8
189 Umschließungen , gebraucht 478 — — — — 478 — —

Summe der Güter - Abfuhr I715 07827961 948 — 26251 770238 — 507
Darunter Floß verkehr :

650 Eisenbahnschwellen aus HO [ l . — — — — — —
655 Grubsnholll — — — —— ——ä— 8 —. — —. —
65⁰ BrennholS — — — —— —— —. —
65⁴l CCCEGCGGGGGGGGGRR — — — — — —— —
65e And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält — — — — — ——
65 % Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesügt , gehobelt , Balkenss
22222CC . . . . . . . . . .

Summe des Flopholzes
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EI

301

Abfuhr in Tonnen in den deutschen überseelschen Abfuhr in Tonnen in d. anderen überseeischen ] Gesamt- Abfuhr

2
Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) Häfen (Rhein- See-Verkehr ) Reioberhalb der1 1 1 Hafen 67 Hafen 68 Hafen 69 Hafen 70 Hafen 71 Hafen 720 Hafen 73 Hafen 74 Hafen 75 fGüterverzeichnis

Wde Eue usammenſ Tusanmenflr er,igderr
2 Bremen Am. Stettin Königs- deutsche ( Spalte Danzig baltische eusche anderen ( Spalte

burg berg niten 20 —33 Hiten niten kufen 5 —30 (8D8444 . 90)
1 2 29 30 31 32 33 34 35⁵ 36 37 35 39 40

I . Lebende Tiere .

1/7 Lebende Tiere ( Stückzahl ) . — — —— — — — — —— —— 84

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

8/10 J Fleisch , einschl . Geflügel u.
Wild , nicht lebenld . ——— 61 —— Xͤ% —T— 61¹ — — 89 89 25 642

11 Speisefettte 33 59 —— — —¼ 92 — — 29 133 162 31 173
12 Margarine u. andere Kunst -

Ritten — 2 — — 2 — —ꝑ— 6 —— 6 1 004
CCETCTTVEVETTECTC —— 1 — 1 —ꝗ —. — 3 991

14/15l Naturbutter , Käse — — — — —— — — — — — — 2 065
EF . T . ( .ͤ — — —— — — — . . N —

17 Fische , Schaltiere und
40 — 5 — — 6610

EEEEEE 5 —8 85 — 8 ——
CCCCTCCTCTCTT — — — —— — —— — 573 992

21 EREEE — — 3000 395 12 485 15 880 — — — 1006 1006 464 232
22 ä — 65 — —— 65 ——— „ „ 45 645
23 REoc —ĩ— —— 674 103 — 777 — — —— — — 90 598
FCCCCCCC — — —— —ç— — — — —— — 65 360
25 Andere Getreidearten 38 —— — 2 — 5 — —. — — —— 1 950

CCCCC . C 209 558 — — — 767 ( 0 — — — — — 8 888
27/281 Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -
CECE . T . . . 407 1074 155 16601 210 4 506 15 — 2509 — 2524 54 448

FC — — — — — — — — —— 82⁴
BBEEEEEEERET . E . . — .— — — —— .ꝗ— —— —— . — — ——

31 Frisches Gemüsse —— —. — —— —— —— — 5 51
32/33 ] Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemüse 5 15 — 874 — — — — — 31 816
34 Z — —— — —— —— —ꝗ— 8 — — —. 7 959

35 Obst , frisch und getrocknett 13 —. — — — 13 — — —.— 1751
36 Kafteee — — — — — —ꝗ— —5 11 11 3 638
37/38 ] Kakao roh , zubereiteter

— 8 149 —— — — 149 — — 45 — 45 2 171
EVRRVhRRRRRRETETETETETE — — — — — — — — — — x — 75

40 Zucker , roh und raffiniert . — 145 .— —— — 145 —— — 35 — — 35 12 295
EFCCEFCVVVVV 1 1 — — — 24 — — 10 — 10 22⁴4
CCCTETEE 8 166 — — — — 166 26 — — — 26 46 204

43 Salz , i. Rohzustd . od . raftin . ( — — — — — — — — — —
44 Andere Nahrungsmittel 12 89 108 45 72 326 — — 891 — 891 5 903

CEEEEEEEEETCETCTCT 4 — — — — 4 — — 1 —— 1 23 718
BiIiii — 1 — — — 1 — — — — — 1269

47 [ Weingeisthaltige Getränke . — — — — — — — 4 — 4 4368
48 Quellwasser und Mineral -

VV — — — —— — — — — 25
49 Andere Getränkke — — — — — — — — 1 — 1 81

„
III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zuge·
richtet , rohes Pelzwerk . — 15 — — — 15 — — 34 10 268

6GGEEEEEE . ECCGC0C00CC000000 — — — — — — — — — — — —
52 [ Knochen und Hornzapfen . ( 58 — — — 58 — — 39 — 39 267
534 [ Tierischer Dünger u. Guanol — — — — — — — n . (( 291
535 Kalksuperphosphat — — — — — — 14 — — — —
530 [ Salpetersaures Natron — — — — — — — — — — 100
53d [ Schlacken phosphors . Salzefſ 323
536 Kalidünger —— — — — — — — — —

535 Andere Düngemittel . — 2 —ð — — — 3 17 081

60 Zuckerrüben — — — — — — — — — — — 79 405
61 neien . — 1254 — 57 — 1311¹ — — — — — 66 205
6GGGG — — — — — — — — — — — — —

zu übertragen ] 671 3871 3997 2278 13776 24 593 — 3768 1139 45948 1711762
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Abtuur in Tonnen in den dentschen übersceischen Abfuhr in Tonnen in d. anderen berseeischen ] Vesamt-Abfuhr
2 Eäfen ( Rhein - See - Verkehr ) Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) 3 dalb8. . . . . . . oberhalb der1 7 7 Hafen 67 Hafen 68 Hafen 69 Hafen 70 Hafen 71 Hafen 72 Hafen 73 Hafen74 Hafen 75 33 Güterverzeichnis

2585 Köntes- Weg . Lusemmen
1 Au. Zusammen. 5 in 5

( Spalte i
SpalteBremen burg Stettin berg — — — Danzig bnien niten life 85 % skgels 40

28
1 2 29 3⁰ 35 36 3238 30 40

Ubertrag 671 3871 3997 2278 13 77624 593 41 —— 3768 1139 4948 1711 76263 Harze , Gummi u. Pflanzen -

BBB —— ... — 68 — — 83 — 86 6 010Behtabs 4 ＋ͤ — — — 124 — — 13 — 13 182865 % Eisenbahnschwellen aus
FFCCC — — — ſ — — — 8 8 —ꝗ—5 Grubenholzz : z : z — 86 — 86 — — 2 434Brennhelilzz — — — — — —— —— —. — 8 83 —— 59eaene — . — 21＋ . — — 37465e Andere Hölzer als Edel -
hölzer , nicht geschält . — 12 — 33 8 42 — —— 3 — 162

65 / Bauholz , Schreinereiholz ,
Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken — 163 83 9 9 591659 Anderes Holbçůꝶ2j2jiq — — —— —— —— 2 2 1399. . ͤ — — — — — —— — — — — — —67 Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt — 265 — — — 265 — — 6 362EEETE — 358 3 33 3 919rrrr — — — — — — — — — — 43 233ZV/ — — 8— — 3 5 —— — — — 1832 969705 Schwefelkies — — — — —— — 63 850Sieissseese —— — 8 „55 5 — 5172 F — — —— — — — —— — 7 02573 Manganere — — — — — — — — — — 53 26474/75 Zinnerze , andere Erze . — 1661 — 101 2. — 8 ——— . — — 46 908— — — 5 3 6 — — 8 — — — 427 * 5883 88 . . . — — 380 380 3 600W . . 8 — — 5

794 [ Roheisen , Rohstahlll . 256 5 3 256 — — — 8 — 8 88879 ) [ Luppen aus Eisen u. Stahl ;
dünn ausgeschm . Gußstahl „ „ . — — — — — —

796 [ Alteisen , Eisen - und Stahl -
ECCECC 50h — — — —— 50 3 1176 1176 59 295ä —— — —— — — — — — — —

RREREREEE „ 8 938 143 143 8 488ä 2 5 —— 56 56 83883 Andere unedle Metalle im
Rötändkck — 431 8 431 523CWS — — 83 — —. 8

866 Pflastersteitee — — — —
865 Andere rohe oder einfach

behauene Steine —
— — — 12 252864% [ Natürlicher , fester Asphalt — — — — — ˖ — — — — — 3 251874 [ Petroleum und andere Mi -

neralöle , roh und Rück -
55 2341 „„ — 2 22 98987b. Derivate der Mineralöfe ( 132— —— 24 37 876ä — — 5 8 8 2 825 58688b Steinkohlenkokks — — — — —̟1 — — — — 239 92488 % Steinkohlenbriketts . — — 8

3 : 5 85 —
SBresunkohle — — — — — — — — —88 % Braunkohlenbriketts — — — ꝑ — — — — — — 41088Rückstände der Destillation

der Steinkohle — — — — 54VVFVFEEEETETETETEETT — — —
CCCRRRRVRVTVT — — — — — — 38885EVEERVTTTEVEVETETE — — — — — — 8 849
. . . . . . . . . . . . . . . . . — — — — — — — —VVVVVVVVVVVVVVV — — — — 91 91 1209— — —— — — — — —

IIII 46 — 46 — —— 4 2195 „
15

— — f — — —
8

—
— 2 705⁵96 unf und Flachdsd 81 — — 81 — 16 — 16 69597 Andere Textilrohstoffe . 4 — 31 — — 2 — 2 303984 Lumpen und Abfälle —— — — — 122398b Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel — — — 75398 rde für Steingut , Töpfer -
erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton 5 6 6 — — 160 — 160 8 83598d Farberden ( einschl . Kreide ) ,
Graphllill — 3 * 33 — 10 — — — — — 14¹

zu übertragen ] 858 7847 3997 2441 13 776 [ 28 919 43 5 6357 1139 7539 7 0⁴⁷7 478
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303

Abfuhr in Tonnen in den deutschen über - ] Abfuhr in Tonnen in den anderen über - Gesamt- Abfuhr
2 seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) seeischen Häfen ( Rhein - See - Verkehr ) 5— 72 5 — 2 ober er
5 Güterverzeich nis Zusammen 880

74 3 zusammendoutsch: niederl.
2 8 5 5 232 8 Spalto 3 23 2 8 —83 Gpalte 8 ——

8 9 ͤ s8 * 3 ‚ ο · Q3 f ι 3
3060 584 and39)

1 2 29 30 31 [ 3233 34 35 306 37 38 30 40

Ubertrag ] 868 7 8473997 2441 13 776 28 910 43 — 6357 1130 1539 70⁴7 478
986 C0CCCCCCCcC ( c 3 — — — — — 28 — 1191
98 , Schlacken ( ohne Thomasmehl ) ꝛ 36GUCC. CC. à . . . . —— — — — — 3 050
988 Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

II . . . . . . . 27 419 — — —L—, 446( — — 139 — 139 81 669

IV . Fertigwaren .
IjIII — — — — — — — — —

103 Farben , Fürbemittel , Lackk — 4101 — — — 411 — — 38 — 38 5361
104a⁴ FFEEEECECECECCCCCCCCCCCCCC — — ſ D—— — — — — — — — 1877
104b Bitter - und Glaubersalʒ . — — — — — — — — — — — —
104C SSEEüll — — S . — 5 — —
104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ) ,

Pech , Naphthalin uwwwWw — 3 —ͤ- —n 3 . . . . . 1798 22 929
104 Andere chemische Erzeugnise — 34338X » ꝗ 3 5 — 6 10 252
CCCCCCCCCCCĩ²˙V . . . . „ . . . . . * 3

108/112 Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren
1 3 — 55•ů —— ( — 1 — 14 117

113/118 [ Garne und Seilerwaren — 1 — — — 14 — — 353 — 6 538
119/131 Cewebe , Wäsche und Kleidungsstückeeee . . « — — 33 342
132 KRäutsehukysrenn — 113 — ——HF ꝓ— 123333 9 141
133/134 [ Möbel und andere Holzwaren — ͤ — - —ͤ—õ — — 44 14 58 70²
135/139 [ Papier , Pappe und Waren darauns 3 38 — 59 28 128 186 — 67 — 253 1184
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement ö

Aie Süis Stsin — — —ͤ— — — 8 „ — — 105
141 Ziegelsteine , Backstcine , Wandplatten ,

Röhren wit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellans — ͥ — — — — — — — — — 1402

142/143 [ Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren — 4 — — — 4 — 305
144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren — 2 — 2 I2S . · . 1262 3 679
148/1493 ] Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken 2 3 — 4609
148/1495 ] Brücken - · und andere Bauteile ( Konstruk -

FFCCCCWCC — ä —— — — — 8985 85 — —
148/149 %% Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

— 51 — —ꝑ— —ͤ— 51U — — 5 1184
148/1l49dSchieneni .Eis . od. Stahl u. ihreZubehörteile ] — — — ——

— 288
148/149e Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — 5 — —
148/149 / Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnmaterialllæ . — — „ F 8 5
85 — —

148/149g Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder
FFCCUFEEEEEFEEUGEGEEGEGEGEGEGEGEGETGEGEEAERR — 83 — — 14

148/149/½ Eisen - und Stahldraht in Ringen — — 333 — — —— — — — 90
148/1491 Andere Eisen - und Stahlwaren 2 3 28 2 — 35 . — ͤ — 22 2 24 1 640
150/155 [ Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

C. . . . . C. . . . . . . . . ········· — 5 — — — — 82 — 42 — 42 135
C6nwnwn . . . . . . R . . . — — — — — — —
158/168 [ Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,

Werkzeuge und Teile davoͤn —— 190 : h - ꝛ᷑ :!— 1904 — — 24 — 24 798
169/174 [ Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote . . . — 3R 753 . — — 36 — — 36 E
FVVEPEEVEWVVWV 8 . . . . . — — — ◻·³˖2◻‚ — —
181 Andere Fertigerzeugniss —— 146 — — — 10 33 — 633 1340
I — — — — — ———— 42 —

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

CCGUUECCCCCCCC0 ( ( CC00000C ä — — — — — —
187 Waren , deren Versand von untergeordnet .

Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis ) / 1 138 — 278 — 278 4865
188 Stückgüter im Einzelgewicht von weniger

hcccCcCcccc·c··· — — — — — — — 3 —. 3 57
189 Umschließungen , gebrauchnt — 16 Ä6 —- ——4 221( — — 92 — 92 32387

Summe der Güter - Abfuhr P891 10 023 4031 2506 13 804 31 255 P2209 — 10 903 1155 12 287 7201 925⁵5

Darunter Floßverkehr :

65a Eisenbahnschwellen aus Ho [ l — — EE . . — — — —— —— —
650 llrlrr — ä ——— — —ꝝ — — —— —— — — —
65⁰ äͤjXX — — ç — — — — — — — —
65d EECCCGGGGGGGGGGGT — ä — — — —— — —
65e And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält — — — — — — — —— — —
657 Bauholz , Schreinèereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , BalkenNlNLIlIl — — — — — — — — — — — —
Anderes Holz

Summe des Floßholzes



C. Verkehr in den belgischen und französischen Häfen

9 Abfuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Abfuhr in Tonnen in den französischen Häfen
8 —1 1 1 Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 Hafen 62 afen 63 Hafen 64 Hafen 65 afen 66Güterverzeichnis

4 5 Zusammen ] — — 8 t Zusammen
Antwerven Gent Prüssel Seebrüsse untzn , (ev.26) rnginglche lgenelene Tiun ne Fpolth

Flubnäfen Flushäfen Seehäfen
5

1 2 19 2⁰ 2¹ 2² 23 2⁴ 2⁵ 26 2²⁷ 2³

4 I . Lebende Tiere .

1/7 Lebende Tiere ( Stückzahl ) . — — — — — — — —— — ——

5 II . Nahrungsmittel und

25 Getränke .

8/10 Fleisch , einschl . Geflügel u.

f Wild , nicht lebend 44 —ç— — 964 — —
5 11 Speisefette 333 — —. — — — 333 — — — —ꝗ—

35 12 Margarine u. andere Kunst -
5 14 5 —

5 III — — — 23 — — —. — ——
5 14/15 Naturbutter , Käse 2 — —— — — 2 — — —

ö WNE — — — — — — — — — —
17 Fische , Schaltiere und

4 f 85 .— — — — 7 — — 5
4 EEET — — — — — — — — — —

20 EEE 44 181 — — — — 44 181 — — 1529 1529
ZI 1 563 — — — — 1 563 325 — 270 595

92¹ — — — —— 921¹ — — —.
CCEEETEEEEEEGETETT 5 885 — —— — — 5 885 — 593 — 593

24 GCEFERRRRREEE 2 611 — — — — 2 611 — — ——
25 Andere Getreidearten — — — — — — — —
26 CECECCCCCCCCCCCC 1108 —— — — — 1108 — — —— —
27/28l Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -
2 225 — — — — 2 225 — — 170 170

GCFFCCCGEECEEEECCECCCCCC —.— — — — — — — — — —j —
I —— — — — — —— — — —
31 Frisches Gemüses — — — — — — — — —— —
32/33J Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemüse 1767 — — — — 1767 — — 3 —
34 Kartoffelnnnnn — — —— — — — —

5 35 [ Obst , frisch und getrocknet 1 — — — — 1 — — .— —.

f ä 141 —— — — — 141 — ——— —— —
37/38l Kakao roh , ⁊ubereiteter

— — — — — — — —
ERREEE 30 — — — — 30 — — — ——

40 Zucker , roh und raffiniert . 79 — — — — 79 551 — 192 743
Ir — — — — — — — — —
Pflonzenöle 310 —— — — — 310 — — — —

43 Salz , i. Rohzustd . od . raffin . — — — — —— — — — — —
44 Andere Nahrungsmittel 8 — — — — 8 — — — —

5 CCEUEEFCEEEEEEE 8 —— — — — — — — —
5 46 CFFECGCCCCCCCC — — — —— — — — —

47 [ Woingeisthaltige Getränke . — — —— — — — —
48 Quellwasser und Mineral -

C — —
— — — — — —

49 Andere Getränke — — — — — — — — — —

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 [ Häute , roh, gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zuge -
richtet , rohes Pelzwerk . 92 — — — — 92 — — — —.

äX — — — — — — — —j— — —
52 Knochen und Hornzapfen . — — — — — — — — ——
534 Tierischer Dünger u. Guano —ç— — — — — — —— — — —
535 Kalksuperphosphat — 500 — — — 500 — — — —
5360 Salpetersaures Natron — — — — — — — — — —
530 Schlacken phosphors . Salze — — — — — — — — — —

Filidensgg — — —— — — — — — — —
535 Andere Düngemittel . 260 — — — — 260 — — — —

. . . . . . . . . . — — —j — — — — — — — —
56 Futtermittoel . 331 — — —— — 331 — — — ——
S . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — — — — — — 200 — 200
58 Ollechen 15 — — — — 15 — — — —j

Hopfens — — — —— — — — — — —.
ä˖rc — — — — —j — — — — — —
61 GEFEEEEEREEEEEE 12 983 — — — — — 12 983 — — — —

EEE . . T . T . . T . TTT . — — — — —— — — — —j —

zu übertragen 75 855 50⁰0 — — — 76 35⁵5 876 793 2161 3830

8
8222

28
2
2.



1en

29
95

93

70

43

von und nach dem Rhein , nach den Aufzeichnungen daselbst . 305

8 Abfuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Abfuhr in Tonnen in den französischen Häfen
8 —.6 7 Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 Hafen 62 Hafen 63 Hafen 64 Hafen 65 Hafen 66
5 Cũterverzeichnis And. belgische Zusammen 3 rng8e —— Ausammen

3 Antwerden dent Brüssel Scebrügge fuln Lepeneh Fraeneeere urkergeieke. flut ne .
öpcge⸗8 Flußhäfen Flußhäfen Seehäfen

8
1 2 19 20 2¹ 2² 2³ 2⁴ 2⁵ 2⁴ 2¹ 28

Ubertrag ] 75 855 500 — — — s385 876 793 2161 3830
63 Harze , Gummi u. Pflanzen -

RBRccc 38 — — — — 38 — — —. —
Rohtabaskk 28 —— — — — 28 — — — —

465⁴ Eisenbahnschwellen aus
FFCCFPFPCECGCGCGCoCo — — — — — — — — —

SGrubenhols — — — — —ꝗ— 6 — — — — 5
Brennbollilsz . . — — — — — — — — — —
absesst — — — — . — — — — — —

65e Andere Hölzer als Edel -
hölzer , nicht geschält . — — — — — — — — — ——

65 Bauholz , Schreinereiholz ,
Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken — — — 8 — — 6 656 — 52⁰0 7176

659 Anderes Hol ) ʒ — — — — — — — — — —
yVERRRRRGGGEETETT — — — — — — — —
67 Farbhölzer , Gerbrinden und

and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt 449 — — — — 449 —— —— —

59 — — 59 — — —
69 [ Kupfererne — — — — — — — — —
CCCECECCCCCC — — — — — — — — — —
705 [ Schwefelkies 839 — — — — 839 — — —

CCECCCTFETETTTT — — — — — — — — —̃ ——
72 FIEEEEC 1 634 — — — — 1 634 — — — —. —
3 [ Manganerze 10 846 — — — — 10 846 — — — —
74/751 Zinnerze , andere Eræe . 110 — — — — 110 — — ů— —
h — — — — — — — —— 5 —.—
77 fRERECEEöERE 19 — — —— — 19 — ——

EEEEE ! UTTCR . . . . . . . . . — —— — — — —— — — 5
794 [ Roheisen , Rohstalll 1 238 — — — — 1238 — —— —. — —. —
795 Luppen aus Eisen u. Stahl ;

dünn ausgeschm . Gußstahl 2 241 — 85 — — ˙2241 — 8 — ——
790 [ Alteisen , Eisen - und Stahl -

H — — —— — — 483 — 483
hCGGCEEECC··· —— — — — — — — — — —

ä 403 — — — — 403 — — —
lrr 132 — — — — 132 —— — — ——

83 Andere unedle Metalle im
Rohszustanckck — — — — — — —— — —

ERGGGEEGGGGA — — — — — — —
86a Pflastersteinn — — — — — — — — — —
866 Andere rohe oder einfach

behauene Steine — — — — — — — — — ——
866 Natürlicher , fester Asphalt 250 —— — — — 250 — — 432 432
874 Petroleum und andere Mi-

neralöle , roh und Rück -
— . . . — — — — — — — — — —

8756 Derivate der Mineralöle 8 459 — — — — 8 459 — — — ——
aSteinkohlen 11 406 — — — — 11 406 2 448 2391 805 5 644
88h Steinkohlenkoka . 40⁰ — — — 400 4190 — — 4190
Is88e Steinkohlenbriketts 92 —— —— — — 92 — — 259 259

li — — — — — — — — —
88e Braunkohlenbriketts — — — — — — — — —— —

ss / Rückstände der Destillation
der Steinkohle 1081 — — — — 1081 — — — —

— — — — ——— — — — — —
ECC77EECT . CCCCC — — — — — — — — —
HHRECECCCCCCCoCCoCoCooo 20 — — — — 20 —j— — 500 500
CCCCc . . cC . cc . cccc . . . . —— —— — — — — — — — —
92 Ililll 929 — — — — 929 — — — —
FCEEEEEEEREAEEEEEEE — — — — . — — — — ———
94 Baumwolle 377 — — — — 377 — — — —
9⁵5 CC . . . . . . . . . 12665 — —— — 1 265 — — — —
96 [ HFanf und Flachs 46 — — — — 46 — — ——
97 Andere Textilrohstoffe — — — — — — — —— — —
98a Lumpen und Abfälle — — — — — — — — — —
98b Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel . — — — — —ñ—. — — — 266 266
8e Erde für Steingut , Töpfer⸗

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton . — — —— — — — — — — —

osd Farberden ( einschl . Kreide ) ,
5 67＋ * * * * * * * * * . — — — — — — — — — —

zu übertragen ] 118 216 500 — — — 118 716 14 170 3667 4943



8 Abfuhr in Tonnen in den belgischen Häfen Abtuhr in kranzösischen

71 1 1 Hafen 59 Hafen 60 Hafen 61 faf . 62 Hafen 63 Hafen 64 fen 655 Güterverzeichnis Ind . behg. Zusammenf frarzbeleche , Pramöelsche , Audete Zusammen
42 Ant⸗ dent Brüssel See⸗ Flup- 5 (Spalte —

◻⏑˖dureh * — 5 (Spalte9—25 zugünglicehe 2 5

15
rüege Seenien ien kfealen Lecaen

2 19 2⁰0 2¹ 2² 23 2⁴ 2⁵ 2 2²⁷ 28

Ubertrag 118 216 500 — — — 118 716 14 170 3667 4943 22 780
986 Wüidtns dd — —ç ꝗ— 5 5 — —— —
98/7 Schlacken ( ohne Thomasmehl ) ) ) — — — — —

—— — ——
989 Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

6' lCCCC.... . . . 9 278 — — — — 9 278 — — — — —

IV . Fertigwaren .
. . . . . . % % % % c/c % — — 8 — 85 **** 8

103 Farben , Färbemittel , Lackkee 220 —— — — — 220 — — — —
104 Weis lies tt . · . · — — — —

***
— — —

104⁵ Bitter - und Glaubersa —. — — — — „
104C CCC — — — — — — —. — — 8 — —
104⁴⁰ Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw. ) ,

Pech , Naphthalin usvwvwvw — — — — — —
104e Andere chemische Erzeugnisszze 999 —— — 3 999 —— —— ——

CCCCGGGGG000G0000/c0 — — — — — — . — —. — ——
108/112 Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren

CCC —. — —— — — 8 38 ——
113/118 [ Garne und Seilerwaren 19 — — — 19 — 33 ——
119/131 Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . 1 — — — 1 —85 — —5
132 FCCCUCCCCCCGCGCGGCCGGGGGGG 8 ——— —— — 45 — — —— —
133/134 [ Möbel und andere Holzwaren 3 — — — — 3 — — 33
135/139 [ Papier , Pappe und Waren daraus 1 — — — — 1 — 8 „ „
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

Anick an Sein — — — — — — — 270 270
141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellaaan — — — — — — 1377 — 585 1 962

142/143 [ Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren — — — — — 8 85 — —
144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren 46 — — — — 46 — — — —
148/1494 ] Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken 178 — — — — 178 — 3
˖ —

148/149h Brücken - · und andere Bauteile ( Konstruk -
WSidnidi 680 — — 69 —

148/1496 Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl
— — — — — — — — — —

148 / 149d Schienen i . Eis. od . Stahl u. ihreZubehörteile 38 — — — 38 — 19191955 191
148/149e Eisenbahnschwellen , eiserne — — — — — — — —— — —
148/149/ [ Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnmaterialk1li — — — — — — — — — —
148/149g9 Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder

CEEEEEECECECCCcCCCCCCC ( 1. — — — 4 — —
148/1490 % Eisen - und Stahldraht in Ringen . 3 — — — — 3 — — — —
148/1491 [ Andere Eisen - und Stahlwaren 494 — — — — 494 — — — —
150/155 [ Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

CFCCCGEECEGCGGGEEGGGGGGRR — — — .. . . — —
„

—
äCC — —

4 158/168 [ Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davon — — — 238 —— — —

169/174 [ Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote . — — —
— — — —

— — — 3 —

3 0WGWnWnWnnnhhhVh( ( G( C( CcCc ( ( cCC ( cC ( c ( ( c ( ( ( ( ( ( — — — — — — — —— — —

181 Andere Fertigerzeugnis — — — — — — 75
EVEEEEEVWWEVWGGCc0GG0GGcGccc⸗⸗ — — — — — — — —— — —

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

EEECEEEEEECECCEC — — — — — — — — — —

187 Waren , deren Versand von untergeordnet .
Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis ) 42 — — — 42 — — — —

188 Stückgüter im Einzelgewicht von weniger
EEEEEEEEEEEEEEEETETER — — — — — — — — — —

189 Umschließgungen , gebrauchht — — — — — — — — — —

Summe der Güter - Abfuhr I120 849 500 — — ⁊ꝓ— 130 349 15 647 4203 5528 [ 258 278

Darunter Floßverkehr :

6⁵⁰⁴ Eisenbahnschwellen aus Ho [ tI . — — — 8 — — — 5 —
655 ltrr — — — — — — — — — —
65⁰ FEEIcccCCcCcCCcccccc . . — — — — —— — —
6⁵ llll . . — — — — — — — — — —

65⁵ And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschältf — — — — — — —— ˖ — —
65 / Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balkess — — — — — — — — — —

65g CCCCEEEECGEGEGEGEGGGGEE — — — — — — — —

Summe des FlohBholzes —



Beilage 1 zu IV , A, b .

Ubersicht

des

Durchgangs - Verkehrs von und nach den bedeutenderen

Nebenflũüssen und Seitenkanälen des Rheins

im Jahr 1923 .



) Der Hüninger Kanal erscheint im Jahresbericht 1923 zum erstenmal .

Der
8

dlesamt - Durchgangs -5
desamt-8 — —

Durchfuhr darunter Flobverkehr
verkehr beträgt gegen

E Durch- das Vorjahr
der Nebenflüsse und Seitenkanlle A — —2

angs -2 von nach von nach 8
2 Sowie der zeic ugsstelle 52

GPRRRR 8
dem Rhein dem Rhein dem Rhein dem Rhein Verkehr mehr Weniger

8
her hin her hin

˖ · t t˖ t t˖ t

1 Huüninger Kanali ) . 500 1495 —— 1995 1995 —

2 Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88, Straßburg ) 5 367 8 139 — — 13 506 — 13 841

3 [ Neckar ( Mannheim ) 616 1550 5 2165 25 330

1 Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) 8 745 339 — — 9 084 — 12 485

5 Main ( Schleuse zu Kostheim ) 662 775 524 832 90 406 1187 607 1882 341

6 Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) 24 829 8 952 — — 33 781 22 967 —

5 Mosel ( Fähre bei Güls ) 8 100 14281 —. — — 22 381 14 361 ——

8 Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg -

Ruhrort ) 79115 771 834 — — 850 949 —— 6 092 270

9 Spoy - Kanal ( Durchgangsstelle zu Keeken ) 74 538 16 426 66 — 90 964 30 162
—

—

1923 Gesamt - Durehfuhr 864 584 1347 848 90 472 2212 4382 69 485 8026 267

1922 Gesamt - Durchfuhr . 3 649 261 6 519 953 408 117 009 10 169 214 7 956 782 t weniger

mehr — — 90 064 — —
1923

weniger 2 784 677 5 172 105 — 117 009 7 956 782



Beilage 2 zu IV , A, b .

— Güterverkehr .

5 Insonderheit Durchgangsverkehr von den Nebenflüssen und

Seitenkanälen des Rheins

2 270 im Jahr 1923

und zwar von

dem Hüninger Kanal , dem Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) ,
dem Neckar ( Mannheim ) , dem Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) , dem Main

( Schleuse zu Kostheim ) , der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel

Fähre bei Güls ) , dem Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort )
und dem Spoy - Kanal ODurchgangsstelle zu Keeken ) .



Durchfubr in Tonne n nach dem Rhein hin
— — — — — desamt -—

„3ß5 i
8 Rhein - Harne- FTranken - Rhein - Herne - Spoy -Cüterverzeichnis ünnger Eane

leckar
maler Kanad Han lahn a361

PKnI Eani
Pur

— ——xꝛĩ ——·ů ———ů˙⁰3̃dÜuwrnmn — —E—ʒäjͤ nach dem2 Kanal Schleünd 38 Manz . Schleuse Schleuse au Fähre Schleppamt Durch -
Rhei1 ankenthal Nieder - uisburg - Zangsstell Ahein hinbei Straßhurg W Waenn

Kostheim 2 bel Gllis 3 . — au n

I . Lebende Tiere .

1/7 Lebende Tiere ( Stückzahl ) . — — — —. — — —8 — — 85.

ö
II . Nahrungsmittel und

Getränke .
87/10 ] Fleisch , einschl . Geflügel u.

Wild , nicht lebend — — — — ˖ — — — — — ——
11 IIII . — — — — —— — — — 11405 1 1403
12 Nargarine u. andere Kunst -

Eerrrr — — — — — 2 — —
o⸗ — *

* — — — 8
14/15l Naturbutter , Käse — — 33 — — —

CGECEGEE — — — — ˖ — —— —
17 Fische , Schaltiere und

Miisehenününün —— — „5 — — — —
VEVAVRREA — — „„** 3 2

CEE
— ii — —

˖ — 2617
III — — — — 9 410 — — 9 410

r — — — — 1076 — — 2061 — 1076
— — — — 2404 . — — 4 465

AAEAAA 5 2 nn 8 15⁵25 Andere Getreidearten — — — — 33 — 210 210
CCCECECCCEGGoo — — — 5 — — 365⁵ 41527/28l Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -
— — 3zj . . . 568 1304

II — — — 22 . — — — 32⁴
Gjn ) ) ) nhnjnj — — — — ˖ — — — — —
31¹ Frisches Gemüsss —— — 3 . —
32/33l Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemüse r 7 * — 5 72 5
eee — — — eene — — 3 595

35 [ Obst , frisch und getrocknet — — — — 56 — — — 56
Peileee — — — — 23 — — — 23

37/38l Kakao roh , zubereiteter
E .— 3 22 2 —— 5 —ãli — — — — — — — — —

40 Zucker , roh und raffiniert . —j — — — 54 5⁴4Ro — ̃ — — — — — — ˖ —
elenenösöle — — — 8 7 —43 [Salz , i. Rohzustd . od . raffin . — — — —j— — 2 686 — 5 2668 104 24 45844 [ Andere Nahrungsmittel . ä „ — — — —

—— —
EE — — — — — 5734 5 734

EEEEEGEEAEA — — — — — — — — 8
47 Weingeisthaltige Getrünke . — — — — — —
48 Quellwasser und Mineral -

PPFGGWWG — — — — — — —
49 Andere Getränke — —— — — — 1499 — — 1499

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

50 [ Häute , roh , gesalzen , gegerbt
aber nicht weiter zuge -
richtet , rohes Pelzwerk . —̃ — — — — —̃ — 123 123

— — — — — — — — —
52 Knochen und Hornzapfen . — — — — — — —
534 Tierischer Dünger u. Guano — — — — — — — — — 5
530 [ Kalksuperphosphat — — — — 49⁵ Koo . o 9005360 [ Salpetersaures Natron — — — — —
53d Schlacken phosphors . Salze — —j — — — — — — —

alidasseee — — — — 798 — — — — 798
537 Andere Düngemittel . — — — — 1347 — — — — 1347

CGGShSERERETEETEE — — — — —— — — —
eeeietekkk — — — — 45 — — — 45

GGGGGRRRGRRhhhEEEAETEET — — — — 646 — — — 226 87²
CECEEEERREEEEETEAEE — — — — — — — 180 18059 SSECCCC — — — — — — — — — —

60 Zuckerrüben — — — — — — — — — —
eehtnt — — — — — — — — 5692 5 69262 — — — — —

⁊zuübertragen

—
—
2
—

2
2



amt -

uhr

dem

mhin

415

304
324

158

34

99

23

98
47

45
72
8⁰0

92

311

Durchfuhr in Tonnen nach dem Rhein hin Gesumt⸗
8 33 Rhein-Harne⸗ Tranken - Mai, Rhein - Herne - SpoV - Durchfuhr
5 Güterverzeichnis Hininger Kanal

Leckar
tnaler Kanal

Hain rahn Hosel !
Kanal ! Kanal

mcl—— ————— 8 — —— ac
J . Kanal Seinense 88 ——ç Schleuse Schleuse au Pähre Schleppamt Durch⸗

BBEBR˖ Frankenth⸗ 2 N 8 aäh burg - gangsstelle in hineeee e e

Ubertrag “ , —- 45 261 7633 4 800 8 280 65 979
63 Harze , Gummi u. Pflanzen -

WOhsss — — —.— — — — — —

64 RSEAbRRKKKRAE —— —. — — —. — — —— — — ——
654 Eisenbahnschwellen

cr — — — — 13 — — — 1718
6 Grubenholk — — — — 18 242 384 18 626
FFRRr — — — 45 1383 —.— 1428

eises —. — — —— 5 — — —

65e Ande - e Hölzer als Edel -
Bölzer , nicht geschält . —. —. — 5 5 —.ꝗ— 5 — 1603 — 1603

657 Bauholz , Schreinereiholz ,
Tischlereiholz , gesägt , ge -
hobelt , Balken —. — 520 —. — 100 754 270 —ç 285 101 829

65 % Anderes HOll . . . —— —— 50 908 — „ * 161 51 069
VVUVURRUVRRRRVERREVVTI 5 —— — = — 8 —5

67 Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt — — — — — — — — — —

68 — — — 8 390 — — — 8380
F — — — — — — — — —

Erisenere — — — — 7 680 — 37 869 — 45 549
70h Schwefelkiees — — — 11 800 — — — 11 800
7¹ GGGGGGGGG —— — — —— 516 — 516

RFRR — — 3 — — —
— — —

FFRRRR — — ˖ — — 867 55 — —— — 867
74/75 Zinnerze , andere Hrze — — —— — 8 — ——
76 Rr — — —— . — — 5 — ——
77 „ 66EE — — — — — —— — — — —

ECET — 33 — — 2 —. — — 2 8
794 KRobeisen , Rohstabkl . — — — — 9 30 — — 8 39
795 Luppen aus Eisen u. Stahl ;

dünn ausgeschm . Gußstahl — — — — — — — —
794% Alteisen , Eisen - und Stahl -

„ FCE — — — 7199 5 462 — 7 661
ä ĩ — — 8 3 . —
8¹ EEEEEEEEEEREEEAE — 33 — 119 227 5 —— 35 346
82 II — 8 — —— —— 3 85 —. —
83 Andere unedle Metalle im

ä . . — — —— — — — ——
EREERTRRRETETEERETETEE — — — — 5 — —
6 4 Pflastersteinee — — 8 288 906 9 511
86h6 Andere rohe oder einfach

behauene Steine 3066 — — 142 809 27 6348 152 250
S60 Natürlicher , fester Asphalt . — — 1 — 65 65
874 Petroleum und andere Mi-

neralöle , roh und Rück -
FGEGE . — — — — — — 8

870 [ Derivate der Mineralöle . — — — — — — — — —
RRc — 805 425 1661 39 978 9 200 — 45 149 97 218

88b Steinkohlenkokããs — — 550 19 515 460 — 1201 21 726
886e Steinkohlenbriketts — 259 — 2 778 —j— — 24 846 5 665 33 548
S8d Braunkohle — — 4238 5 475 4713
88e Braunkohlenbriketts — — — — 2 816 10 551 — 13 367
88 Rückstände der Destillation

der Steinkohle — — — —

RERREEEEEEEEEEAA — — — 6 — — — 6
89 I2I . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — — 10 523 — — 30 10 553
C 500 —— 8 14 603 75 — 801¹ 15 979

SSSSGGGGGGGGGGG — — — — — — 8 — —
92 ä . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — 62 62
V — — —
94 FR — — 215 — 5 — 215
95 ͤä — — — —
96 Hanf und Flachn —— — — — — — —
97 Andere Textilrohstoffe — — — — — — — —
980 Lumpen und Abfälle — — — 297 — — 297
98h Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel . —— 132 190 4666 51006 3190 120 59 604
986 Erde für Steingut , Töpfer⸗

erde , Kaolin ( Porzellan -
erde ) , Schamotte , Ton . — — — — 25 264 — — — 25 264

98dl Farberden ( einschl . Kreide ) ,
CEEEEE —— — — ˖ — — —

zu übertragen 500 4782 615 6922 577 244 24 . 347 8100 6 ) 9 118 70 170 761 798



NummerGüterverzeichnis

Kanal Scifeuee88
bei

Durchfuhr in Tonn

ekar.
Mann -

heim

en nach dem Rhein hin

Hain

Schleuse Schleusgs
2u

Kostheim

— —
nahn Hosel de Spoy -

Kanal
Durchfuhr

nach dem
Durch -

gangsst .zau
Keeken

Rhein hin

Gesamt -

986

987
98g9

99/102
103
104
1045
104c
104d

104e
105/107
108/112

113/118
119/131
132
133/134
135/139
140

141

142/143
144/147

148/149a

148/1495

148/1490

148/1494
148/1496
148/149 /

148/1495

148/149/ %
148/149
150/155

156/157
158/168

169/174
175/180
181
182

183/186
187

Ubertrag
EEFTTTEEECCCCCC (

Schlacken ( ohne Thomasmehl ) ) ꝛ
Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

HHICCCCV » . . . ( . . . ( . ( . CCC ( ( ( C0 ( T (

Bitter - und Glaubersalll
eb
Teor , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw . ).

Pech , Naphthalin usw .

Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren
EEECEETTEECGCVTTTC

Garne und Seilerwaren
Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke .
II
Möbel und andere Holzwaren
Papier , Pappe und Waren darauns
Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

GGEEEEECEC
Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellass

Fayence oder Porzellan ; and . Töpferwaren
Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren
Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformt od . nicht , eiserne Balken
Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -

R )
Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

Schienen i . Eis. od . Stahl u. ihreZubehörteile
Eisenbahnschwellen , eiserne
Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnmaterill “ l ! l
Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder

EEEEEEEVVVV
Eisen - und Stahldraht in Ringen
Andere Eisen - und Stahlwaren
Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

GGEGEGEGGGG

Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davoen

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

Waren , deren Versand von untergeordnet .
Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis )

Stückgüter im Einzelgewicht von woniger
EEEEEE

Umschliegungen , gebraucht

615

201
13 627

1069
3 364

3283

1 615
967

360

70 170

1475

3 6005

761 798
5 974

8 047

5 954

317

1702
13 627

425

11043
3 364

4 164

3 8533
967

360

31
190

4892

676

180

2 095⸗

41 2195
157

Summe der Güter - Durchfuhr
74 538 882 584

Darunter Floßverkehr :
Eisenbahnschwellen aus Ho [ lz . .
„ GS000CCcCccCcCcCc

ETEEEETTTTTTETETETETETCTTT
55GG
And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balkennnnn
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

287

90 119
Summe des Floßholzes 90 406



—

amt -

hfuhr

dem Beilage 3 2l¹ IV, A, b .in hin

—

798
974

8 Güterverkehr .

425

Insonderheit Durchgangsverkehr na ch den Nebenflüssen und
364

Seitenkanälen des Rheins
164

8530 im Jahr 1923
967

und zwar nach

360

dem Hüninger Kanal , dem Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) ,
31 dem Neckar ( Mannheim ) , dem Frankenthaler Kanal Frankenthal ) , dem Main

392 ( Schleuse zu Kostheim ) , der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel

Fähre bei Güls ) , dem Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort )
676 und dem Spoy - Kanal ODurchgangsstelle zu Keeken ) .

180

26⁴4

104

Der Verkehr von dem Spoy - Kanal nach dem Rhein hin wird seit 1912 nicht mehr angeschrieben .



Durchfuhr in Tonnen von dem Rhbein her
8 — — —— — — — Gesamt -S 8 f f f˖8 8 Rhein - Harne - Franken⸗ j Rhein - Herne - Spoy -Güterverzeichnis Hünineer Kana ! Leckar aler Tanal

in kahn eei
Ran ! Kanal2 — —— — ů — — — „ W .5 Kanal Schisüse 8 Ifünn Schleuse Schleuse 2u Fähre Schleppamt Purch⸗

8ee ie e

I . Lebende Tiere .

1/7 Lebende Tiere ( Stückzahl ) . — — — — — —— — —
U

II . Nahrungsmittel und

Getränke .
8/10 [ Fleisch , einschl . Geflügel u.

Wild , nicht lebend — — — 5 5 5 —— —.— ——
11 IIII — — 3 — 3 — — 52¹ 152112 NMargarine u. andere Kunst -

jIlcc — — — 3 ˖ — — 5. — — 53644 5 8644
1 CEERRRRRRVERREEA —. — — — —
14/15l Naturbutter , Käse — — — — — ——

—. — — 33 —— —.— — — —
17 Fische , Schaltiere und

— 3* — — — — — —. — —
3 — 8 5

C 501 3 3 — — 14292 — —— 14 793
FSoggen — 33 15 154 15 154

2 8555
R — —

101 3 3855 25 252
— 101

SRE — — — * 3 — — 32 748
EETGEEREA· — — — —. — 41433 — — 1433

25 Andere Getreidearten — — — — 300 — — 300äj — — —— — 20 — 20
27/28l Mehl aus Getreide , Reismehl

u. andere Müllereierzeug -
— 170 — — 334 —— 630 208 4262

29 C — — — — — — — —
GRRRRRRAAEArA —5 — 888 „ „ —

31 Frisches Gemüssee — — —— 8 —
32/33J Getrocknete Hülsenfrüchte ,

getrocknetes Gemüse — — — —5 — —. — — —5
ͤII — — — — 32 19 329 —— 19 329
35 Obst , frisch und getrocknet — —— — —— 124 238 —— 8 — 147

II — — 3 — —— —
37/38 Kakao roh , zubereiteter

REGGG — — — — — — — —
39 PSSS — — — — — — — —
40 Zucker , roh und raffiniert . . — — — — 3 —
41 rn — — — —ç. — — — 5
42 IIIjIW — — — 3 641 —— 64143 [Sala , i. Rohzustd . od . raffin . — — 440 — 297 — — 7411 —— 8 148
44 Andere Nahrungsmittel . — — — — — . — — 8
FFCb — — — — 6⁵ — — — 65

BGERRSESooccCC — — — — — — —— —
47 Weingeisthaltige Getränke . — — — —
48 Quellwasser und Mineral -

6528RRRRE —— — — — — 40 — — 6 568
49 Andere Getränkke — — — —

——

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

50 Häute , roh , gesalzen , gogerbt
aber nicht weiter zuge -
richtet , rohes Pelzwerk . — — — — — — — —

RhhARRRRERERAEAEAEAEAEEE — — — — — —— — — —
52 Knochen und Hornzapfen . — — — — — — — —
53a Tierischer Dünger u. Guano — 23 — — — — — — —
530 [ Kalksuperphosphalt — — — — — — — —ͤ—
536 [ Salpetersaures Natron — —— — — — —— —— —
53dé Schlacken phosphors . Salze — — — — — — — —

Falidünee — — — — — 12 790 — 12 790
537 Andere Düngemittel . — — — — — — — —

GES — — — — — —ç — — —
56 Fattesmitt — — — — — — — —
57 22 . . . . . . . . . . . — — ˖ — — — 140 — — — — 140

CFFECECCEEE — — — — — — — 684 68 1
59 EFEEEEGEGEE — — — — — — — —
60 ä — —2 — — — — — — — —
ä — ˖ — — 100 — — — — 100

RRTTETTAAAAAAAA — 2 1 — — — — — — 308 308

zu übertragen 501 170 440 — 37 599 323 132 716 64782 67165 123 247⸗

EFEFEEFKZee
4

0
009

0
Oοο
Oον
Oο0ο
Oοο
Oοινο
-—ß-0

ο

ο

SD

ο
ο

2



unt -

fuhr

dem

her

521

64⁴

93
54
0¹1
48
88

20

62

29
47

41¹
48

65

68

0

0

315

Durchfuhr in Tonnen von dem Rhein her

8 . — 8 — Rhein-Harne- TFranken - Rhein - Herne - Spoy - purchfuhr
Güterverzeichnis nninger Kanal Heckar thaler Kanal

Hain lahn Losel
Kanal Kaual

o , dem22 . . ———————— — —
2 Kanal Schlsus 88 Männ : Schleuse Selleuse zu pähre Schleppamt „Durch .8 8 80 Frankenthal

3 ——— — — — bei Guls —
Rhein her

Ubertrag 501 170 440 — 37 599 323 12716 64782 67163 123 2475
63 Harze , Gummi u. Pflanzen -

Eo — — — — — — — —
164 III . . . . . . . — — —— — — — — — —

654% Eisenbahnschwellen
lll — — — — — — — — —

eenhelzz — — — — — — — —
IW — — 282 — — 5033 —— — 332
daeltzszer — — — 92⁴ — — — 92⁴

65e Andere Hölzer als Edel - 9 986hölzer , nicht geschält . — — — — 328 — 23 — — 10 814
657 [ Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt , ge-
hobelt , Balken — — — 100 48 . — — 106 254

Ancleres Holiz — — — — — — 83 83
6FGEEEEEEEERRRRRETꝗRETETETTT — — — — — —— — — — —

67 Farbhölzer , Gerbrinden und
and . Farb - u. Gerbstoffe
aus der Pflanzenwelt —— — 317 60 738 — — — — 1115

68 — — — — — — 8 —
69 — — —j — — — — — —

Eisenerꝛ : e — — — — — — 12 077 — 12 077
Sehsefelkies — — — — 17 627 — — — —— 17 6²
Bleierze — — — — — — —

72 FFCEEEo — — — — — — — —
8 FPRREc — — — — — — — — —
74/75 ] Zinnerze , andere Erze — — 3 1027 — — — — 1027
76 i — — — — — — ——
77 — — — — — — — —— —
6EUUUUUUUUUEEEETETTT — —— — —ů— — — —
794 [ Roheisen , Rohstall . 5 — — 60 — — —— — 60
795 [ Luppen aus Eisen u. Stahl ;

dünn ausgeschm . Gußstahl — — — — — —. — — — —
790% [ Alteisen , Eisen - und Stahl -

— — —— 79 — — — — 79
VVRRRAAAA — — — —. — — — — — — —

VTEEEETT — 5 — 195 2360 — — — 2 555
82 — — — — — —— — —— —— —
83 Andere unedle Metalle im

Raühastencck — —— —— —— — — — — —
FSC — — — — — — — — ——
864 Pflastersteinne —. — — — 174 60 — — 224
865 Andere rohe oder einfach 599

behauene Steine —. — 6116 511 — 2 241 4643 ̃ — — 14 110
866 [ Natürlicher , fester Asphalt . —. — — — — — — —
8740 Petroleum und andere Mi-

neralöle , roh und Rück -
ä — — — 5 ＋

87h [ Derivate der Mineralöle . — — — — — — —— —
Steinchlens 994 — — — 327 826 — 745 419 329 984

88h Steinkohlenkok³n — — — — 19 540 — — — 19 540
886 Steinkohlenbriketts — — — — —— — 654 363 — 654 368
Ssc Braunkohle — — — — 22 442 — — — 22 442
88e Braunkohlenbriketts — — — —— 19 890 — — U — 19 890
88 / Rückstände der Destillation

der Steinkohle — — — — — — — — — —

855 — EEGGEEG — — . — — 20
8

— — —
938CGGEFPEPECGGo — — — — — 9 —

6ETTTTTRTTETETETETT — — — — 12 899 — 32¹ — — 13 220
ERREEEEEEEEFEREEEETETEETEA — —— — — —ů— —— — — — —

92 EEGEEE — — — — — — — —
VVVCC — —— — — —— — — — —

— — — — 8 — —— —— — 8
95 iidSdd — — ˖ — — — — — — — —
96 Hanf und Flachs — — — —. — — —— — — —
97 Andere Textilrohstoffo . — — — — — — — — ——
984 Lumpen und Abfälle —— — — — —— — — — —— —
98b Erde ( Heide - , Gartenerde ) ,

Lehm , Sand , Mergel . — — — — 17 607 — — — 17 607
98e Erde für Steingut , Töpfer⸗

erde , Kaolin ( Porzellan
erde ) , Schamotte , Ton . — — 43 — 161 — — — — 161

98d Farberden ( eiuschl . Kreide ) ,
T — 1853 — — — — — — — — 1853

zu ühertragen 1263 9813



Durchfuhr in Tonnen von dem Rhein her
8 Gesamt -

8 2 7
1

Ahein- Herne- Spoy -
5 Güterverzeichnis Hüningernegemne Heckar malerkane Lain lahn kosel ! ant . Kanl

Tanal Sehienee 55 Alann- Tranken. Schleuse Schleuse rüne Schleppemt ] Dureht : e den
f 8 5 1 ö 8 zul Rhein her

Srbber ae Eorielm Bfnerdn bel düi . Ruhror ? ⸗Eanken ,

Ubertrag ] 1495 8139 1550 60 481 197 8727 14281741208 7 3245 [ 1263 9813
98e EEEEETETETECETCTCCTCCCC — — — — — — — — — —
987 Schlacken ( ohne Thomasmehl ) — — — —. — —
989 Andere Rohstoffe oder einfach zubereitete

FFWWWPWWWWWPGWGGGGGTGGGGGGGGG—— — —— — — 245 — — 245

IV . Fertigwaren .
%%%/ %6S/S %%%CC( ĩ ²˙ — Ä1I . . . . — —— — — — — — — —. — —— —

103 Farben , Färbemittel , Lackcke — —. — — —ç. 2529 — —0 — — 2 529
104a ERERhhhhhETETCbCcbcCbbc — — — — 555 — — — —. — 555
1045⁵ Bitter - und Glaubersall — —. — —— — — 3 —
104 VVFVVVVVC — — — 5 — 174 179
104d Teer , Teeröl u. ihre Derivate ( Benzol usw. ) ,

Pech , Naphthalin usuuu — — — 6021 8542
104e Andere chemische Erzeugnissze — — 2708 — — — — 2 708
ä ⁰ — —. — — — 8
108/112 [ Häute , Felle , Leder zugerichtet , Waren

CCCFRRRRAEAEAVUVATVcVcCbcCb — — —. — — — — ˖ — —. — 645 645
113/118 [ Garne und SeilerwareKn [ n [ n˖ . — — — — — — —
119/131 [ Gewebe , Wäsche und Kleidungsstücke . — — — — — — — — —
132 I — — — —— „ — —
133/134 [ Möbel und andere Holzwaren — —— —. — — — — 84
135/139 [ Papier , Pappe und Waren darauns — —— B„ — —5 —— 5
140 Waren aus Marmor , aus Gips , aus Zement

CCEETETECECCcCcc· — ——— — EE —. — 335
141 Ziegelsteine , Backsteine , Wandplatten ,

Röhren mit Ausnahme derjenigen aus
Fayence oder Porzellaeůꝝnmnmn — — 1615 —— 7 4028 9 1925

142/143Fayence oder Porzellan : and . Töpferwaren E . . . —.
144/147 [ Glaswaren : Spiegel , Fensterglas , Trink -

gläser , andere Glaswaren — —— — —— — —— —— 5
148/1496 Eisen u. Stahl in Stäben u. Bandeisen ,

geformat od . nicht , eiserne Balken —. — 8 6 488 —— 6 488
148/1495Brücken - und andere Bauteile ( Konstruk -

EEE — — —— — —. —
148/1496Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl

ETTETECECCcCCCCCCbcCCCc 3 — — — — 35 5
148 / 1494] Schienen i . Eis. od . Stahl u. ihre Zuhehörteile 5 — 210 30 2 4428 5 1 2202148/149eEisenbahnschwellen , eisernnnee — —— 3 ——
148/1497Achsen , Bandagen , Räder für rollendes

Eisenbahnmateril — — — —ç— 33—
148/149g Rohre , Röhren und Säulen aus Eisen oder

CccCcCccCc — — — —. — REEEE . . . 38— 652
148/1490 %Eisen - und Stahldraht in Ringen — — — — —— —
148/1491 Andere Eisen - und Stahlwaren — — 3h - — —ͥ¹—- — — 30
150/155 [ Waren aus unedlen Metallen , außer Eisen

lllrc — — — — 38 ——ç — —— — 12
88 — — —- 8

158/168 [ Maschinen , mechanische Vorrichtungen ,
Werkzeuge und Teile davoeoen — — — 279 547 —ꝗ— — 826

169/174 Fahrzeuge aller Art , Schiffe und Boote . — — —— — SR . . . . . . —. — — —
. . . 3 — — — — — —— 3

181 Andere Fertigerzeugniss0 — — — — — 888 11 — 22 423
äjCC . 5— —. —— 2 —

V. Gold und Silber , unverarbeitet , und
Gold - und Silbermünzen .

Cccccccc ( cccc ( c ( ( ( cc ( ( — — — — — — —. — —
187 Waren , deren Versand von untergeordnet .

Bedeutung ist ( siehe Güterverzeichnis ) — — — — 1561 — — — 1311 2 872
188 Stückgüter im Einzelgewicht von weniger

ccccc — — — — 23244 —: — — — 23 244
189 Umschließungen , gebrauchnh ! lt — — — 98 — 149 4382

Summe der Güter - Durchfuhr 145 5139 1550 339 524 832 8952 14 281 771 834 16 4260 [ I347 848
Darunter Floßverkehr :

654 Eisenbahnschwellen aus Holh ) q — — — — —— —
2 . . . . . SEE . . . . . . . — — —

65⁰ CCCCCCC////GCCCCCC0CCCCCC — — — œçdA— — — — — —
65d CCCCCEEEEECEECECECECGGCCGCCGGCc — — — — — — — — — —
65e And . Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält —j — —ͤ— — — — — — — —
657 Bauholz , Schreinereiholz , Tischlereiholz ,

gesägt , gehobelt , Balken — — — — — — — — — —
659 CCCCCCECCEECECECCGCCGCCC ( b — — 4 — — . — — — — —

7 7Summe des Floßholzes



1 her

9815

245

529
555

179

542
708

645

335

9256

88

42

Beilage I zu IV , B, a u . IV , B, b .

Ubersicht
der

Schiffe und Flöße , welche im Jahr 1923 in den schweizer ,

französischen , deutschen und belgischen Rheinhäfen

Basely , Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannbeim , Ludwigs -

hafen , Worms , Gernsheim , Weisenau , Gustavsburg , Mainz , Biebrich , Schier -

stein , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn, Wesseling , Cöln -

Mümeim a . Rh. 2) , Leverkusen , Reisholz , Neuß , Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen ,

Rheinhausen , Duisburg ( Rhein und Rhein - Herne - Kanal ) , Homberg , Alsum ,

mit Schwelgern , Walsum , Orsoy , Rheinberg , Wesel , Antwerpen , Gent , Brüssel

und anderen belgischen Häfen

angekommen sind .

1) Der Hafen Basel ist im Jahresbericht 1923 zum eistenmal bei den wichtigen Häfen aufgenommey .

) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Rh . wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln unter

der Bezeichnung „ Cöln - Mälbeim a. Kh . “ vereinigt .
26
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In den nebenbezeichneten Häfen sind —10 Strabburg

angekommen : àu Berg zu Berg 2zu Tal nzusammen azu Berg

Kehl

zu Tal zusammen
5

Schiffe .

I . Schifle mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe .
Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft
angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

ER
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft
angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe

IV . Gesamtgewicht d. angekommenen
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
waren :

Badische
Bayerische
Hessische
Preuhische .
Wöürttembergische
Sonstige deutsche

46
1738 955

1169 511

1506

1185 458

70
5

48 423

15 947

1463
53

1763 009

1170 176

1 533

1186 123

21
22

15 420

823

229
13

273 855

171 975

11
11

8 560

76 305
40 53

52 580 326 435

11 046 183 021

337

183 844

Deutsche im ganzen
Belgische

Brit ische
Französische .
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische
Norwegische

Flöhe .

ARAnkkk

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

0
Stämme

weiches Holz Schnittware
Scheite

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

Angekommene beigeladene Güter
in Tonnen



Lauterburg

zu Berg zu Tal Zzusammen

Karlsruhe Speyer Hannheim

zu Tal Zzusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

204 420

140 051

166

140 051

170
4

208 646

140 051

170

140 051

215
47

103 209

50 949

272

Rhein und Neckar

1
143 580

28 805

842
24

930 892

636 598

1093

665 403

261
5

149 235

29 237

1402
82

1131 141

730 737

1 663

759 974

RNRNNNr



320

1 1
In den nebenbezeichneten Häfen 01 —— ——

angekommen 5 zusammen 2 Zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere

Personenschiffe
Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :

RE
Davon unbeladen —
Tragfähigkeit in Tonnen 220 403 177 995 398 398

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft
angekommene Güter in Tonnen — 18 894 844 19 738

IL Schiffe ohne eigene Triebkrat

(Segelschiffe , e
Im ganzen 550 157 707
Davon unbeladeen 45 81 126
Tragfähigkeit in Tonnen 338 010 104 649 442 659

Auf Schiffen ohne eig , Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen 210 200 26 446 236 646

III . Gesamtzahl d. angekomm. Schiffe 5 — 995 535 1530

IV . Gesamtgewicht d. angekommenen
Güter in Tonnen — 2209 094 27 290

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

wWaren :
Badische
Bayerische
Hessische
Preußische

Württembergische
Sonstige deutsche

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische
Französische .
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische

Norwegische

Flöhe .

„ CC .

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

. . . . .
Stämme —

weiches Holz ‚ Schnittware
— —

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

Angekommene beigeladene Guter
EEEEEEEEEGE

) Durech die Auflösung der deutschen Zollverwaltuns durch die französische Besatzunz konnten Angaben kür 1923 nicht gelietert werden .



Gernsheim Weisenau Gustavsburg ! )

zau Tal zusammen zu Berg zusammenzu Berg zu Tal zusammen au Berg
1 zusammen ] zu Berg

f

622 416 1038
18 16 34

304 034 211 298 515 332

27 86211 885 39 747

149 182 331 9⁴ 48 142 866 703 1 569
52 58 110 52 43 95⁵ 5 40 270 310

76 117 74 792 150 909 90 209 29 243 119 452 567 030 473 134 1 640 164

40 119 18 16158 280 30 484 1810 32 294 5 348 322 126 237 474 559

156 190 346 97 49 146 — 1488 1419 2 607

40 410 18 199 58 609 30 484 32 294 8 — 8 376 184 138 122 514 306

47 0⁵53
68

—

) Infolge Ubergangs in die Regieverwaltuns konnten Angaben nicht gemacht werden .



In den nebenbereichneten Häten sind
angekommen :

Biebrich Schierstein Budenheim

zu Tal zusammen zu Berg au Tal ſzusammen
0

2u Bers zu Tal ſzusammen

Schiffe .

I . Schiſfe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe
Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft
angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen 8
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe

IV . Gesamtgewicht d. angekommenen
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

waren :
Badische

Bayerische

142
5

115 163

6 570

126 124
2 14 16

75 269 [49 404 124 673

50 110 22 854 72 964

376 289

56 68025 302 81 982

Hessische
Preuhbische
Württembergische
Sonstige deutsche .

Deutsche im ganzen .

Britische
Französische

Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische

Norwegische

250

666

f

107 113

105 105
114512 118 656

125

Flöße .

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite
Stämme

weiches Holz Schnittware
UScheite 1

Zusammen an Flogbestand in
Tonnen

Angekommene beigeladene Güter
in Tonnen



Bingen Oberlahnstein 85 Coblenz
. —— 5

zusammen azu Berg au Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zusammennu Berg zu Tal

7

377 5 23328 234 562
— 5 7 6 13

240 869 184 793 425 662
7208 055 163 165 371 220

13 54as 3363 16911 50 34 22 596 8265 30 861

143 28200 293 592
51 74 . 101 17 70 87

186 025 68 160 254 185 99 886 121471 225 074 [97 445 322 519

119 185 11 656130 841 2 61 372146 985 26 638 173 623

738 8 1 258 53 f 317 928 823

132 733 52 807 169 581 [34 903 204 484

139
14
22

935

1

1112
72

) Infolge der Besetzung und des Fehlens der Zählpapiere konnten Angaben für 1923 nicht gemacht werden .



324

In den nebenbezeichneten Häfen sind

angekommen :

Wesseling Cöln - Hülheim a. Ah.

Zu-
sammen

zu Berg àzu Tal Zu-
sammen

zu Berg zu Tal
Zu-

sammen

Schiffe .

I. Sehiffe mit eig . Triebkraft ampt-
schiffe und andere Motorschifle ):

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzeen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

Gegelschiffe ,
Im ganzen .
Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe

IV. Gesamtgewiehtd .
2Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waren :

Badische

Bayerische .
Hessische
Preußßische
Württembergische
Sonstige deutsche

333

166 700

12 138

44

30 233

27480

16518

274 100

17 26⁵

82

49 617

11391 38 871

40¹ 1056

56 136

827
732

739 102

78 554

828

78 554 2

1278
1141

1236 269 1 685 150774

106 519 1 088 458

1286

582 422
5 6

379 960 239092

94 470

2 072
209

1380
196
780

354 085

2 899 2 650

106 949 1182 928421 482

166
32
24

1807
1
2

1093

619 052

161 867

3 452
405

2 459 930

1442 543

5 549

1604 410

339
70
43

2759
3

31

Deutsche im ganzen .
Belgische .

Britische 83
Französische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische

Norwegische

Flöhe .

Anzahl .

Bestand der Flöße in Tonnen :

68hartes Holz Schnittware
Uscheite

Stämme
weiches Holz Schnittware

Scheite
Zusammen an Floßbestand in

Tonnen

Angekommeneboigeladene Guter
in Tonnen

—— U

6

2035
51

3265
197

11

2058
7

2



Leverkusen Reisholz

zu Tal zu Tal Zzusammen zusammen

123
15

169 580

85 944

206

279
74

229 904

85 450

401

89 575

402
89

399 484

171 394

607

176 681

807
56

325 356

209 032

862

212 866

873
74

379 295

230 01¹1

953

234 574

601
72

443 708

298 069

764

313 621

137
30

125 412

69 377

194

70 880

738
102

569 120

367 446

958

384 501

RR



In den nebenbezeichneten Häfen sind
Düsseldorf Crefeld

angekommen : azu Tal Zzusammen zu Tal Zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe
Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

( Segelschiffe , Schleppkähne ) :
Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe

IV . Gesamtgewicht d. angekommenen
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waären :

Badische

Bayerische
Hessische

Preußische
Württembergische
Sonstige deutsche .

479

308 922

33 176

1015
12

820 623

538 068

1 677

571 244

386

224 956

22 946

500
15

307 560

176 551

1120

199 497

865

533 878

56C122

1 51¹5
27

1128 183

714 619

2 797

770 741

213
17

140 294

14 690

485
27

379 896

230 310

707

245 000

68

158
7

105 574

10 588

259
23

207 624

111069

485

121 657

245 868

25 278

341 379

1192

366 657

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische
Französische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische

Norwegische

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme 2
hartes Holz (SchaicenaesScheite

3 ——weiches Holz ] Schnittware
Uscheite ———

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

Angekommene beigeladene Güter
in Tonnen



Uerdingen Rheinhausen Duisburg

àzu Tal Zzusammen zu Tal zusammen
Rhein

zu Berg zu Tal Herne- Kanal
zusammen

271
16

202 161

120 530

613

127 900

40⁴4
51¹

287 054

152 591

1 129

166 940

251
100

259 163

177 228

259

177 228

331
100

338 130

250 586

340

250 660

19

293
125

191 507

14 830

2 789 485

1722 615

3 454

1737 445

94

400
116

195 654

21 318

2 253
1405

2 144 969

483 127

2 747

504 445

167
65

119 112

63 129

168

694
241

387 492

36 248

5 562
2 532

5 053 566

2 268 871

6 369

2 305 119



In den nebenbezeichneten Häfen sind

angekommen :

Alsum mit Schwelgern

Zzusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Sehiffe mit eig . Triebkraft ODampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl d. angekomm . Schiffe

IV . Gesamtgewicht d. angekommenen
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waären :

Badische

Bayerische
Hessische

Preußbische
Württembergische
Sonstige deutsche

435
381

423 149

21 862

446

21 862

217 1157 1374
— 467 467

290 813 908 279 1199 092

277 404 362 357 639 761

217 1 169 1386

277 404 362 475 639 879

Deutsche im ganzen .
Belgische
Britische
Französische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische

Norwegische

Anzahl

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Hola Schnittware

Scheite
Stämme

weiches Holz Schnittware

Scheite

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

Angekommene beigeladene Güter
. . . . . . . . .



Walsum Orsoy Rheinberg ! ) Wesel

zu Berg zu Tal zusammenf zu Berg zu Tal uisammen zu Berg aͥuTal zusammenzu Berg zu Tal zusammen
— U

4

—— —— — 100 102 202 — — — 5 43 48

1 6 5 — 1 — — 52 23 75
1 2

33
1 1 — — — 8 3 11

283 5 196 5479 — 84 84 — — — 29 559 13 136 42 695

8 — 23 383 59896 — 546 1 077 1623

334 452 786 131 201 332 — — — 132 228 360
369 480 85 170 255 —t — — 17 78 95⁵

397 776 371 929 769 705 [ 125 406 236 620 362 026 — — — 83 357 139 083 222 440

292 887 51110 343 997 41 270 18 675 59 945 — — — 53 465 55 452 108 917

335 458 793 231 304 535 — — — 189 294 483

292 887 51 110 343 997 41 483 17 058 60 541 56 529 110 540

y) Siene Fuönote Seite 328.
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In den nebenbezeichneten Häfen sind

angekommen :

Antwerpen Gent Brüssel
— —

zu Berg zu Berg zu Berg

Andere bolt. Kien
zu Berg

Schiffe .

schiffe und andere
Personenschifffe

Schleppfer
Tau - ( Ketten ) ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen .
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Fonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

(Segelschiffe ,
Im ganzen .
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen .

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

angekommene Güter in Tonnen

Güter in Tonnen

Waären :
Badische .

Bayerische
Hessische

Preuß⸗ß sche .
Württembergische
Sonstige deutsche

Deutsche im ganzen
Belgische
RBritische
Französische

Luxemburgische
Niederländische .
Schweizerische
Norwegische

Flößhße .

Anzahl .

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stüämme
hartes Holz Schnittware .

Scheite .

Stämme
weiches Holz ] Schnittware .

Scheite .

L Sehitte miteis. Triebkraft(Pampt -

III . Gesamtzahl d . angekomm . Schiffe

IV . Gesamtgewicht d.

V. Unter der Gesamtzahl der Schifle

34 057

19 076

1*

19 770

16 757

894

677 936

615 482

992

615 673

48
430

14¹
8

35⁵6

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

in Tonnen
Angekommenebe.boissiadene Guter



Beilage 2 zu IV , B, a u . IV , B, b .

Ubersicht
der

Schiffe und Flöße , welche im Jahr 1923 in den schweizer ,
französischen , deutschen und belgischen Rheinhäfen

Basel “ ) , Straßburg , Kehl , Lauterburg , Karlsruhe , Speyer , Mannheim , Ludwigs -

hafen , Worms , Gernsheim , Weisenau , Gustavsburg , Mainz , Biebrich , Schier —

stein , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Coblenz , Beuel , Bonn , Wesseling , Cöln —

Mülheim a . Rh. ? ) , Leverkusen , Reisholz , Neuß , Düsseldorf , Crefeld , Uerdingen ,

Rheinhausen , Duisburg ( Rhein und Rhein - Herne - Kanal ) , Homberg , Alsum

mit Schwelgern , Walsum , Orsoy , Rheinberg , Wesel , Antwerpen , Gent , Brüssel

und anderen belgischen Häfen

abgegangen sind .

) Der Hafen Basel ist im Jahresbericht 1923 zum erstenmal bei den wichtigen Häfen aufgenommen .

) Die Stadtgemeinde Mülheim a. Rh . wurde mit Wirkung vom 1. April 1914 ab mit der Stadtgemeinde Cöln unter

der Bezeichnung „ Cöln - Mülheim a. Rh . “ vereinigt .

29
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in den nebenbezeichneten Häfen sind
Basel Strahburg Lehl

abgegangen : 0 Pal zu Berg 2zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Æ
f

οÆÆιεεπε

II . Sehiffe

wWaären:

Anzahl

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

PersonenschiffMee

II . . . . . . . . . .
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen . 8
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

Badische
Bayerische
Hessische
Preußische
Württembergische
Sonstige deutschhe

hartes Holz Schnittware

weiches Holz ‚ Schnittware

ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

I Snennn 5
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Trisbkraft

abgegangene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe

IV. Gesamtgewicht der
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Deutsche im ganzen
Belgiseke
Britische
Französische
Luxemburgische .
Niederländische
Schweizerisce
Norwegische

Flöße .
ECCCCCC. C. C. . . . . . .

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme

Scheite

Stämme

Scheite

43

60
18

51 000

14 165

103

14 165

19

16 823

354

19

354

—

68 68 29 29
10 10 —8 1 1

47 124 47 124 21˙527 21⁰527

9 101 9 191 — 3 502 3 592

1425 1444 112 208 320

850 850 65 173 238

1713624 1730 447 92 484 236 884 320 368

431403 431757 9 079 10 289 19 368

1403 1512 112 237 349

440 554 440 9a8 9079 13 881 22 960

— — 16 23 39
— — 1 5 6
5 7 3 10

— —— — 25 32
„ —

27² 274 31 56 87

173 173 6 21 27

739 74⁰ 30 93 123

— — 4 — 4
250 261 30 57 87

59 64 11 10 21

Zusammen an Floßbestand in

. . . . . . . . . . . . . .

Abgegangene beigeladene Güter
IJC . . CC . . . . . . . . .



Lauterburg Karlsruhe Speyer Lannheim

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg azu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Rhein und Rhein
Neckar

9 5 — 19 38 57 4 7 11 3⁰0 291 321¹
19 — — — 3 3 4 4 8 1 16 17

— — — 14 709 26 031 40 740 3078 5137 8 215 20 454 156 550177 004

2 — — — 4 315 4315 — 128 128 790 31 083 31 873

0 16 154 170 8 155 163 93 16 109 731 863 1594
8 1 154 155 3 102 105 93 8 101 476 447 923
8 21 330 187 217 208 547 8 481 101 065 109 546 9064 8837 17 901 343 210 949 892 1 293 102

8 5 074 — 5 074 900 31 337 32 237 — 1269 1 269 105 351275 130 [ 380 481

16 15⁴ 17⁰ 27 193 22⁰ 97 23 12⁰ 76¹ 1154 1915

106 141 306213 412 354
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1
In den nebenbezeichneten Häfen sind

abgegangen : zu Tal zusammen zu Berg zusammen

Schitffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe —
Schlepper 5 —
Tau - ( Ketten - ) Schiffe —

Güterschiffe :
Im ganzen 454 367 821¹
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen 227 200 175 130 402 330

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft
abgegangene Güter in Tonnen 1104 14 779 15 883

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen l — 605⁵
Davon unbeladen 452
Tragfähigkeit in Tonnen 371 493

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft
abgegangene Güter in Tonnen f 36 445

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe 97²

IV . Gesamtgewicht der abgegangenen
Güter in Tonnen 51224

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
waren :

Badische
Bayerische
Hessische
Preußische
Württembergische
Sonstige deutsche .

Deutsche im ganzen .
Belgische .
Britische
Französische .
Luxemburgis che
Niederländische
Schweizerische
Norwegische

Bestand der Flöße in Tonnen :

hartes Holz Schnittware

Scheite
Stämme

weiches Holz Schnittware
Scheite

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

Abgegangene beigeladene Güter
in Tonnen

) Durch die Auflösung der deutschen Zollverwaltung durch die französische Besatzung konnten Angaben für 1923 nicht geliefert werden
A



˖

dernsheim Weisenau Gustavsburg ! ) Hainz
8

zu Berg zu Tal zusammenzu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Bergzu Tal zusammen

6 9 3 4 3 —5 512² 525 1037

—— — —— 38— —— 36 5 53

2 264 5 042 7 306 2 105 2 105 — —— 261001 250 767511 768

7 72 79 956 * 5 5822 22 545 28 367

160 174 334 20 122 142 8 8 1056 1 523

121¹ 100 221 2 34 36 — 250 680 930

50 649 88 912 139 561 9 345 110 646 119 9911 — — ꝑ „ k 252 012 708 649 960 661

20 294 26 008 46 302 5 08553 084 58 16090 — —ʃ 8 34 305 146 995 181 300

166 183 349 20 125 145 979 1581 2 560

20 301 26 080 46 381 5 085 54 040 59 125 5 8 40 127 169 540 209 667

18 18 36 1 33 34 67 102 169

11 18 1 15 16 — 72 50 122

125 100 225 8 10 18 8 5 231 348 579

9 34 43 39 46 85 153 300 453

—5 1 1 —— 8 * —— 1

— — S „ . 88 . . . . äC

163 160 323 17 97 114 —5 5 52⁴ 800 1324

2 283 4 8 — — 8 61 39 100

—. — — — — 5 5 —— —

— — — 10 32 42

— — 8 — — 8 1 — 1

13 21 22 3 28 3141 — — — 383 709 1092
— — — —— — — — — — 1 1

— — — EEEE —

— — — 399

2⁴⁰ — 52 643

3 — — 125

1) Infolgo Ubergangs in die Regieverwaltung konnten Angaben nicht gemacht werden .
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In den nebenbezeichneten Häfen sind
Biebrich Schierstein Budenheim

abgegangen : zu Tal zusammen

f

zu Berg zu Tal zusammenſzu Bergzu Tal zusammen

Eigtengfseinn.

Schiffe .

I . Schiffe mit elg . Triebkraft Dampi -
schiffe und andere

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :
Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft
abgegangene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen 8
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe

IV . Gesamtgewicht der abgegangenen
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
wWaren :

Badische

Bayerische
Hessische
Preußische
Württembergische
Sonstige deutsche

128
108

78 725

3 997

313

8 673

258
225

130 962

5 324

646

11 264

ö

37
37

12 370

14 457

300

18

13 250

521

111 112
4 6

118 963119 656

114 762 114 762

129 150

115 283115 583

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische
Französische

Luxemburgische .
Niederländische
Schweizerische

Norwegische

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

Stämme
weiches Holz Schnittware

Scheite

Zusammen an Floßbestand in

Tonnen
Abgegangene beigeladene Güter

in Tonnen



Oberlahnstein Coblenz

zu Berg azu Tal zusammen ] zu Berg zu Tal zusammen zu Berg au Tal zausammen zu Bergzu Tal zusammen

338 — — 25 18 43358 276 634 — 5

33 5 —

4
8 — —8 —

44653 30o2 6846 2 2 4 276 262 58 — *
2 4 3 — —ç 13

232 446 191 075 423 521 1110 1199 2 309 186 004 170 776 356 780 — „

919 8 425⁵ 9 344 5⁴ 83 1375262 9 222 14484 8 —

103 306 4090 123 116 233 263 32⁵ 588 — —
— —

25 176 201 45 85 130 120 231 3514 ——
49 610212 234 261 844 26 661 100 148 126 809 79 943 238 727 318 670

1616 10 225 20 840 7203 25 034 32237 8289 6764 13053 — — —

556 698 1254 150 135 285 807 863 17600 — —

2534 27 650 30 184 7257 / 25 117 232374 13 55115 986 20 537/ — —

50 55 105 1 13 14 59 79 133 — — —
8 14 19 1 4 5 4 10 14 —

22 28 50 — 3 3 10 11 21 — — —
173 248 42¹ 118 46 164 538 402 940 — — —

— — — — —— — 3 — * — —

——— — — — 14

253 342 505 120 66 186611 50⁴ 1110 —- Xkͥĩ̃ũ—C
39 37 76 — 1 32 4⁰ 3EEE . . .

— 8 . . — — — 8 . .
— 33 — 2 1 3 — —

262 317 579 20 60 os 2052 318 570 —— — —
2 — 3 2 * 8

— — — 5 ———— — ———— —. ——— —9 —— —

— — — —

— — —. — —. —

—5— — — —

— 5 —
— —

˖
— — — —

8

) Infolge der Besetzung und des Fehlens der Zählpapiere konnten Angaben für 1923 nicht gemacht werden .
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In den nebenbezeichneten Häfen sind

abgegangen :

Wesseling Cöln - Hülheim a. Rh.

2u-
sammen

zu Berg zu Tal Zu-
zu Bergf zu Tal

sammen
Zu-

sammen

K

ee

Schiffe .

I . Schiffe mit eig. Triebkraft ( Dampf-
schiffe und andere Motorschiffe ) :

PersonenschiffC

Schlepper
Tau - (Kstten -)Schifle

Güterschiffe :
Im ganzen .
Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen

abgegangene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

(Segelschiffe ,
Im ganzen . 5
Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe

IV.
Güter in Tonnen .

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Wären :

Badische .

Bayerische .
Hessische
Preußische .
Württember gische
Sonstige deutsche

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische .
Französische .
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische
Norwegische

168 700
Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

241

3332

4

3377

301

360

3 633

230

149 500

3 735

14

9 682

3 358

439

7 093

47¹

318 200

7 067

3 659

799

10 726

640 188

617
54

484 479

619

484 639

687
126

612 580

421721

693

421721

2886

...

430 51¹¹
14 15

244 585 349 144

1304 895 2038
180 543 1035

59 397 73 201/ 132 598

2 933
1 578

1261 768 [ 477 2131 703 5222 180 735

906 200 114 929 463 818 578 747

13121 993 2 845

906 360 174 326

105 193
18 40
15 22

1384 1099
——— 3

4 838

537 019 711 345

781 1531 1397
5 56 93

11
2 3

— 1
400 1338

4 —. —
2

Flöße .

Ansahl ! 3

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
Schnittware .

Scheite

——
33

weiches Holz Schnittware .

Scheite
Zusammen an Floßbestand in

Tonnen

Abgegangene eiseledene
Guter

in Tonnen 5

hartes Holz



5 Leverkusen Reisholz Neuß

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

8 4 12 3 9 —

88 106 194 47 39 86 99 108 207
2 — 2 2 2 4. 65 62 127

52 096 66 686 118 782 25 631 23 765 49 396 49 073 31018 80 091

6 758 1985 7 743 5342 4 886 10 228 2 229 2 323 4 552

256 146 402 30 787 817 161 531 692
210 75 285 14 696 710 120 426 546

194 063 204 971 399 034 28 736 298 476 327 212 133 006 410 127 543 133

5 455 48 446 53 901 7 532 39 814 47 346 25 070 39 148 64218

352 256 608 80 835 915 260 639 899

61 644 44 700 27 299 41 471 68 770



F
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In den nebenbezeichneten Häfen sind

abgegangen :

Düsseldorf Crefeld

zu Tal zusammen àzu Tal zusammen

ge

Fee

Schiffe .

I . Schifſe mit eig . Triebkraft Oampi -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe

Schlepper
Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :

Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft
abgegangene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft
abgegangene Güter in Tonnen

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe

IV . Gesamtgewicht der abgegangenen
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
55

Waren :
Badische

Bayerische
Hessische
Preußische

Württembergische
Sonstige deutschhe

52²

328 242

24 118

321

198 588

10 998

914
667

729 952

42 863

1433

53 861

843

526 830

35 116

1327
787

992 992

69 129

2 587

104 245

36

208
139

134 200

3 579

163
130

110 470

1 023

660
610

542 307

12 200

828

13 223

734
654

581 301

17 65⁵8

1 146

22 260

Deutsche im ganzen
Belgische
Britische
Französische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische
Norwegische

Flöße .

Bestand der Flöße in Tonnen :

P 3
hartes Holz Schnittware

Scheite
Stämme

weiches Holz Schnittware
Scheite

Zusammen an Floßbestand in
Tonnen

Abgegangene beigeladene Güter
in Tonnen



Lerdingen Rheinhausen Duisburg

zu Tal Zusammen zu Tal Zzusammen Rhein
zu Berg azu Tal

Zum Ihein -
Herne- Kanal

zusammen

380
149

180 957

18 503

405⁵
349

287 706

19 060

1118

37 563

305
235

325 242

30 225

313

32 301

235
342 311

42 241

340

44 433

399
241

209 096

11941

1993
976

1849 948

909 171

2 424

921 112

158 002

10 636

2 853
1 800

2 440 856

711 888

3 109

722 524

268
231

180 433

21 995

269

22 590

635
382

367 883

23 172

5 114
3 007

4471 237

1 643 054

5 802

1 666 226

—

—
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In den nebenbezeichneten Häfen sind

abgegangen :

Homberg Alsum mit Schwelgern

zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampi -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

PersonenschiffrrilMl
Sehleppeek

Tau - ( Ketten - ) Schiffe
Güterschiffe :

PFCCCCCcCcCCC
Davon unbeladeen
Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eig-. Triebkraft
abgegangene Güter in Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
( Segelschiffe , Schleppkähne ) :

TFCCCTCTCTC ( (
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen

III . Cesamtzahl der abgegang . Schiffe

IV . Gesamtgewicht der abgegangenen
Güter in Tonnen

V. Unter der Gesamtzahl der Schiffe
Waären :

FFFCFUUUCUGGGGGGGPGGG ( ( ( ( (
Bayerischkhe
Hsssischbkeeee
Frsüffisch “ese
Württembergische
Sonstige deutsche

Deutsche im ganzen
Belgich 5
I . . . . . . . . . .
Framtösische

Luxemburgische
Niederländischke
Schweizerische
Norwegische

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

ö
Stämme 4

weiches Holz ] Schnittware
EScheite

11

300

300

435
54

423 149

331318

446

331 618

558
64

407 144

330 675

558

330 675

11 8
4

300 2 629

300 996

993 720
118 544

830 293 503 933

661993 166 182

1 004 737

662 23 1067 178

600
284

616 120

269 038

604

269 720

12

6011

1 678

1 329
828

1120 053

435 220

1341

436 898

759

Zusammen an PFloßbestand in
6EFEECEECGCECCCCC

Abgegangene beigeladene Güter
EEEGGEGEGGGEEGGREEEEREEEEEEE



Rheinberg ! )

azu Berg zu Tal zusammenau Bergzu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammenzu Berg zu Tal zusammen

— — — 101 101 202 — — — 98 11 109

— 5 7 — 1 1 — — — 110 31 141
— — — — — — — — — 12 13 25
— 5 479 5 479 —— 84 84 — — — 65 866 17 965 83 831

— 2 502 2 502 185 79 264 — — — 9 587 778 10 365

243 536 779 201 131 332 — — — 226 117 343
87 165 252 31 46 77 — — — 165 79 244

188 712 571 594760 306 236 620 125 406 [ 362 026 — — — 137 551 122 497 260 048

85 213 257 524 342 737 171 29563 776 235 071 — — — 40 908 12 910 53 818

243 543 786 302 233 535 — —5— — 434 159 593

85 213 260 026 345 239 171480 63 855 235 335 — — 50 495 13 688 64 183

— — — — * — — 8 7 15
— — — — — — — — —— 10 3 13

** — — — 1 2 3

—— — — — — — — — — 206 26 232
— — — — — —5

2 — E — — .
200 227 42⁷ 119 47 166 — „ 228 39 267

13 2 — — — ˖ — —— 18 11 29
— — — — —ĩ — — — — ˖ — — 1 1

1 — 233 R 838EE — —
— — — 88 — — — 2 2

41 314 355 183 186 369 — — — 187 106 293

— 2 4

— — . . — — . . . . — — —— —

E 8 *
8

) Siehe Fußnote Seite 387.
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In den neben bezeichneten Häfen sind
— 1 Irlagel Andere bolg . Hüfan

abgegangen : zu Tal à2u Tal zu Tal zu Tal

I. Schiffe mit elg . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschifft 5 7 . — —

Schlepper — 8 — —

Tau - ( Ketten - ) Schiffe — —
Güterschiffe :

EEEE 66 — — —
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen 33870 — —

Auf Schiffen mit eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 20 744 — —

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft
Gegelschiffe , Schleppkähne ) :

Iin gnen 625 1 3 47
Davon unbeladen — —

Tragfähigkeit in Tonnen 656 988 75⁰ 2 843 25 698
Auf Schiffen ohne eig . Triebkraft

abgegangene Güter in Tonnen 492 289 500 2 583 21874

III . Gesamtzahl der abgegang . Schiffe 691 1 3 47

IV . Gesamtgewicht der abgegangenen
Güter in Tonnen 513 033 500 2 583

V. Unter der Gesamtzahl der Schifſfe
wWaren:

RI . . . . . . . 20 .

Baxesrisehllll 1 3

EHessishbe 5— 8 5
18 8 8

Württembergische
SVonstige deutsche 4 2 —

Franzötische 207

Luzemburgische —
Niederländische 144 1
Schweizerische 8 21 —— —— —. —

Norwegische

Deutsche im Fnnn 43 — —

Flöhe .

EEEEEEEEEEECECEEEE — 8

Bestand der Flöße in Tonnen :

——
— — — ——

hartes Holz Schnittware — — —— —

Scheite — — —

1838 — — — —
weiches Holz Schnittware — — —. — —. —

UScheite —

Zusammen an Floßbestand in

EA
Abgegangene beigeladene Güter

GEEEAEEGGEGGGGE



Beilage 3 zu IV , B, a .

Verkehr der Fahrzeuge .

Schiffsverkehr über die deutsch - niederländische Grenze

im Jahr 1923 .

Nach den Aufzeichnungen der deutschen Haupt - Zollstelle in Emmerich

bzw . der niederländischen Zollstelle in Lobith .
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Schifle mit eigener Triebkraft Dampfschiffe und andere Motorschiffe )

A. Nach den Aufzeichnungen der

I . Verkehr mit niederländischen

Schiffe mit eigener Triebkraft Schifle ohne eigene Triebkraft
85 ODampfschiffe und andere Motorschiffe ) (Segelschiffe, Schleppkähne)

S D Güterschiffe Auf Schiffen Anzah ! Auf Schiffen

5 8 — mit eigener Zusammen ohne eigeneMonat 8 S. Anzahl Zusammen Triebkraft 8 Triebkraft— ＋ 5 2 S Trag -2 — 2 8 durch - 388 deren⸗
„* 333ö Trag - gegangene 2 fähigkeit gegangene3

38E8flähigkeit dü — GütAn- An- An- 9 332 üter 8 8 üter
zahl zahl zahl 8 t t t t

1 2 FPin 7 8 9. 10 11 12

a ) Zu

RR

i

—

ä

Septemberr
e

November

Dezemberr

Zusammen a

b) Zu

7＋ * 1

EE

Mkrt

— — ůů
A3

E . . .

September
Oktobhhhhtht

November

Dezemberr

Zusammen b

Hierzu a

Gesamtzahl I 7

5 Für 1923 waren mit Rücksicht auf die besonderen Verhältnisse Angaben nicht erhältlich .



Grenzdurchgangsstelle in Emmerich . “)

und belgischen Häfen ( Binnenverkehr ) .

und Schiffe ohne eigene Triebkraft ( Segelschiffe , Schleppkähne ) .

Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Gesamt - Gesamt . ( Spalte 13 ) waren
zaähl dergewicht der

durchge - durch- 8 2 —
egangenen 2 85gangenens Monat Bemerkungen

Schiffe üter
öe 8 2

2 8
85

(Spalte 2 GSpalte 8 8 2 8 8 8 8 8
n INLis 5 u. 9) — 8 1— 8 E

— — 2 2 2

3 14 FFFE 23

Berg .

Januar
Februar
März
April
Mai

Juni

Juli

August

September

Oktober
November
Dezember

Zusammen a

Tal .

Januar

Februar

März

April
Mai

Juni

Juli

August

September
Oktober

November

Dezember

Zusammen b

Hierzu a

GesamtzahlI

—

—

—

—

—

8

RPPPPrrrrrrrr
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B. Nach den Aufzeichnungen der

Verkehr mit niederländischen ,

Schiffe miteigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft
ODampfschiffe und andere Motorschiffe ) ( Segelschiffe , Schleppkähne )

D Güterschiffe Auf Schiffen Anzahl Auf Schiffen

8 32 mit eigener Zusammen ohne eigene
Monat nah , Zusammen Triebkraftt .

5 5
Triebkraft

8 —
durch - 8 5

Trag - durch -

— 8 8 8 8 3 gegangene * 82 fähigkeit gegangene

. . „
fähiskeit Güter 9 Güter

zahl zahl zahl 8 ˖ t˖ t t

1 SERENIS 8. 7 8 931 [ [ LIt 12

a ) Zu

„ 9 14 60 493 35 463 J1 1922461 109 2981008 513
Hebruar 8 13 53 912 29 330 746 90 751 843 62322

FEEAEAEWEAGECWCo 4 30 983 21 840 548 55 533 056 442 109

„ S “ ‚ “ ···b ( 6 20 57⁵ 12 749 532 73 488 200 386 339

˙2 * »ͤꝗLü ꝛ···¶L , . 17 19 356 7 77⁰ 515 160 433 518 312 681
S 10 61 37 25 505 9 486 800336693 8514462 710

Juli 55 32 27 342 11678 971311850 279 605 875

August 38 31184 13 027 [ 1178 309 941312 686 717

September 77 25 32 823 18 301 936 205828 984 63329031

Oktober. 8 — 76 23 32 453 16 444 965 154 865 866 619 278

November. BRE 7 35 943 18 355 855 85 825 627 62⁵ 444

Dezember . 13 42 415 26 348 [ 1004 220925736 650 115
— 2 ‚

Zusammen a l109 — — 835 229 412 984 220 791 (10 242 2244 9 247 570 6981134

b) Zu

8 — fI96 9 658 883 29 780 1181354 [1140 671 508 326

RRR 7 — — 80 . 19 804 679 231594 348 280 214

EEWCCC··· 14 224 980 5 676 492 188 490 164 233 454

EEECE 10 22 548 3 135 481218497 907 194 112

61171J . . CC. . C. ( . . . . . . . 724844 7139 563 180452 553 219 053

GFFFEEECCCCCCCC ( ( ( 9 [ 28 639 10 201 874247 795 587 413 030
Juli . 7 — 10288 855 12 440 937268 779 705 400 385

August 7 ⏑ S8 15 332644 17 437 1123 388954 706 395 170

September . 7 — εε 8 22 35 765 12 488 1094 348 940 104 407 482

Gitobeene . 12 7 — — 11007 1107 428 972 624 419 611

November. 8 — 179 15 39 739 14 223 [ 1068 381944 110 505 566

Dezember 6 — — 8 16 22 430 17 85⁴ 1137 1171010 090 765 545

Zusammen bf 105 — — 850 164 421 631 161 184 10 736 3348 9 572 469 4741 948
Hiernu aà1009 — — 8356 2209 412 984 220 791 10 242 2244 9 247 570 6081 134

Gesamtaahl f214 — — 11685 303 834 616 381975 f20 97s 5502 1s 820 030 11723 082
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niederländischen Zollstelle in Lobit h.

belgischen und überseeischen Häfen .

Unter der Gesamtzahl der Schiffe

Gesamt - ] Gesamt - ( Spalte 13 ) waren

zahl dergewicht der

durchge - durch - 5 8

gangenen ] Sesansenen „ Monat Bemerkungen
Schiffe Güter 8 FCCCCCCEGEC

8 2 — — 8 — — 8⁰

ͤ·ͤoo
FECCC . ( C . CCCö .

EC 2 8

13 14 IIIIII . c 23 24

Berg .

1298 1043 976 l269 104 267 3849 2 Januar

8⁴⁴ 681 652 [ 19134 5 1 Februar

60⁴ 463 949 87 25 * 4 — ] März

581 399 088 63 26% „ 22̃ 1

574 320 451 52 43 E18 3333

877 472 196 82 903 371 1621

10⁴7 617 553 91 88 2 73 14789 5

1263 699 744 [109 126 1 55 1967 4 — IAugust

1019 547 332 [ 139116 2 40 1 — September

1049 685 7˙ 1 41 3731 4 —] onxtober

930 645 7 ½r »a] 1 — F576 3 — ] November

1100 676 463 300 118 362 1611 5 — Deꝛrember

11186 7 201 925 [ 1793934 25 572 12 7803 443 Zusammen a

Tal .

1284 538 106 294 76 — [55 — 6356 1 2 Januar

766 300 018 IIC

539 239 130 [111 49 2 31 —d 341 5 — März

528 197 247 EFUTECC 2 — rri

62⁰ 226 192 47 63 288 3 451 l

962 423 231 os 73 4 % — 696 4 — Juni

1019 412 825 10197 363 3 748 4 — Juli

1212 412 607 18·3 — 884 3 — August

1183 419 970 [ 228 111 —— 2 70 % 4 ( — September

1196 430 618 196 93 257 — 842 6 —] lortober

1155 5619 780 232 122 349 3 744 2 — November

1227 783 309 357 114 1 986 — 465 4 — [ Dezember

11 691 4903 132 [ 2060 989 28 639 11 79014 47 3Zusammen b

11186 7 201 925 f 1793 934 25 572 12 780344 3 Liierau a

22 877 12 105 057 f 3853 1923 53 1211ůT 23 15717 [91 6 Gesamtzahl A



Beilage 3 zu IV , B, b .

Floßverkehr

über die deutsch - niederländische Grenze

im Jahr 1923 .

Nach den Aufzeichnungen der deutschen Haupt - Zollstelle in Emmerich

bzw . der niederländischen Zollstelle in Lobith .
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FlIöhBe .

A. Nach den Aufzeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich . “ )

Bestand der Plöse
Wiiti — —

ꝛ01
Durch -

der hartes Holz weiches Holz
at des

gegan -

durch - E — f in Flößen gene bei -
Monat durch -

85

eesumStzmme Selmitt . Seheite.Stämme Solnitt . Scheite] Segangenen
genen Stämmeſ Scheite Stämme Scheite ] Segang Güter

Flöße ware ware Holzes

Gesamt -

Bemerkungen

88333 t t t t t

a ) Zu Berg .

Januar .

Februar

33 8

April .
1 338

Mai

Juni .

Juli

Aügust

September .
Oktober .

Novemberi ααοανν HnfA HHstotsond
＋

„6E „

Dezember
8 3 85

Zusammen à

b) Zu Tal .

PDenrr

— — — —

Zusammen b

Hierzu a

Gesamter

Floßverkehr

1) Siehe Fußnote Seite 346.
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B. Nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith .

Bestand der Flöße 3
Anzahl Durch -

der hartes Holz weiches Holz — esgegan -

M t durch -
in Hliäzen

gene bei -
Bemerkungen

— ů — Schnitt- Schnitt-
auren ,

ſceladene

genen Stämme Scheite Stämme Scheite ] gegangenen güter

Flsge
ware ware Holzes

t 4 t t t t t

a ) Zu Berg .

i — —
5 —— —

Februar . — — — — — — . — —

..... — — 8 . . . . . — — — —

8 * * XX CC
—

VEEEE. — — — — — —

6R — ˖ —— — — —ꝗ

C 3 — —

„ „ . — . — — —— —— —

September — —— — — — — —

Biiber — —xꝑ — — —— — — —

November —ꝗ— — — — —

Dezember — „ 6S66EEEEE
— 8

Zusammen a — — — — — —— 8 — —

b) Zu Tal .

— — — — 353ÜE**R. . . . . .

Februar — — 4 —— —.

März — — — — — — — —

Aprill . 2J 3257 • 4 — — — — 3271¹

Mai 5 6332 12 —t — 6344⁴

Juni „ 8DI — 6 967

Juli 44 7010 12 8 — 7 02²

August 6 11 543 17 —
— 11 560

September 4 6 209 20 —
— — 6 229 —

Oktober . 1 7 143 20 — 5
— — 7 163 —

November 11 J6770 46 5 — — — 16 816 —

Dezember 2 1228 4 — — — — 1232 —

Zusammon b 43 66 441 163 — — — — 66 604 —

Hierzu à — — — — — — —— ——

Gesamter

Floßverkehr 43 66 441 163 — — — —j— 66 604 —

33

EEEEEE



Beilage 1 zu IV , B, c .

Verkehr der Fahrzeuge .

355

Durchgangsverkehr ( Schiffs - und Floßverkehr ) na eh den

Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins

im Jahr 1923

und zwar

dem Hüninger Kanal , dem Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) ,

dem Neckar Mannheim ) , dem Frankenthaler Kanal Frankenthal ) , dem Main

( Schleuse zu Kostheim ) , der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel

GFähre bei Güls ) , dem Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort )

und dem Spoy - Kanal ODurchgangsstelle zu Keeken ) .

34



Nach Nebenflüssen gehend , sind

Schiffe und Flöße von dem Rhein

her durchgegangen bei

Hüninger
Kanal Mann -

heim

FTranken -
Neckar thaler

Kanal

Franken - Schleuse zu
Kostheimthal

MHain Lahn

azu Nieder -
lahnstein

Rhein - 8

Losel llerne -

Schleuse Senlepp -

Duisburg - stelle au

Kanal Kanal

amt gangs -

Ruhrort

Schitfe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe .

Schlepper

Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :

Im ganzen .

Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener Trieb -
kraft durchgegangene Güter in

Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

GSegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen .

Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft Güter in

Tonnen 3

III . Gesamtzahl der
Schiffe

IV . Gesamtgewicht der
nen Güter in Tonnen .

Flößhe .

Anzahl der durchgegangenen Flöhe
Bestand der Flöße in Tonnen :

Stüämme

Schnittware

Scheite
Stämme

hartes Holz

weiches Holz Schnittware

Scheite

4

2

1400

500

500

804

615

615

9233

8745

82

8745

16 900 275

—1455 4

549 115

000 592 38 221

507 707 24 8305

1586 443

524 832 24 830

97 115

1165 298

97 115 746039

Zusammen an Flohbestand durch -

gegangen in Tonnen

Durchgegangene beigeladene
Gũter in Tonnen



Beilage 2 zu IV , B, c .

Verkehr der Fahrzeuge .

357

Durchgangsverkehr ( Schiffs - und Floßverkehr ) von den

Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins

im Jahr 1923

uUnd zwar

dem Hüninger Kanal , dem Rhein - Marne - Kanal ( Schleuse 88 bei Straßburg ) ,

dem Neckar Mannheim ) , dem Frankenthaler Kanal Frankenthah , dem Main

Schleuse zu Kostheim ) , der Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) , der Mosel

Gähre bei Güls ) , dem Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort )

und dem Spoy - Kanal Durchgangsstelle zu Keeken ) .

EEEree



1

Von Nebenflüssen kommend , sind

Schifle und Plöße nach dem Rhein

hin durchgegangen bei

Hüninger

Kanal

Rhein - ⸗ Tranken -
Larne - Neckar 3Kanal

aueu Mann⸗ Franken⸗

stragburg
— —

Hlain

Schleuse zu
Kostheim

8

Lahn

chleuse
azu Nieder -

lahnstein

Hosel

Fähre
bei Güls

Rhein⸗
Herne- 3
Kanal ana

— —
amt gangs -

(Anlrent
stelle au

Ruhrort Keeken

Schiffe .

I . Schiffe mit eig . Triebkraft Dampf -
schiffe und andere Motorschiffe ) :

Personenschiffe .

Schlepper

Tau - ( Ketten - ) Schiffe

Güterschiffe :

Im ganzen .

Davon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener Trieb -

kraft Güter in
Tonnen

II . Schiffe ohne eigene Triebkraft

GSegelschiffe , Schleppkähne ) :

Im ganzen .

Davyon unbeladen .

Tragfähigkeit in Tonnen

Auf Schiffen ohne eigene Trieb -

kraft Güter in

Tonnen 33 *

III . Gesamtzahl der
Schiffe

IV . Gesamtgewicht —nen Güter in Tonnen .

Flößhe .

Anzahl der durchgegangenenFlöße

Bestand der Flöße in Tonnen :

Stämme

Schnittware

Scheite
Stämme

hartes Holz

Schnittwareweiches Holz

Scheite

1400

1495

1495

170 —

299 11 8²

257 — 78

13 040 2629 9233

7969 15564 339

300 E1 82

81391554 339

164

24

62 070

27 666

1437

466

1031 994

544 703

601

572 369

391

2861

90 1194

440

288

—1 —

8 953

440

8 9535

155

80

40 199

* —

2040

1194 281

6333

741 834˙ —

1194 2098

771 834 16 426ʃ

Zusammen an Floßbestand durch -

gegangen in Tonnen

Durchgegangene 8
Güter in Tonnen

90 4058 2040



Berichtigung .

Im Jahresbericht 1922 , deutsche Ausgabe , muß es auf Seite 53 unter C. a . 1. Segelschiffe

heißen :
Anzahl Anzahl Anzahl

Zusammen 366 statt 362 109 statt 72 475 statt 472

weniger 215 219 3„„

Im Jahresbericht 1922 Seite 14 unter C. für die Regulierung des Rheins zwischen Sondern -

heim und Straßburg usw . 1. von Frankreich muß es heiſßen statt 484 404 Fr . : 263 414 Fr . —

Auf Seite 16 : Aufwand auf der französischen Baustrecke usw . muß es heißen statt

484 404 Fr . : 263 414 Fr . , statt 11 459 008 Fr . : 11 238 018 Fr .
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