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I . Amtliches .

I. A. Zusammensetzung , Personal und Tätigkeit der Zentral - Kommission .

Die Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt hat im Jahre 1930 2wei Tagungen ab -

gehalten , die erste im April , die zweite im November .

ZusammensetKung der Kommission .

Im Laufe des Jahres ist folgende Veränderung in der Zusammensetzung der Kommission

eingetreten :

Der Bevollmächtigte Frankreichs , Herr Fromageot , der zum Richter bei dem stän -

digen Internationalen Gerichtshof ernannt worden ist , wurde durch Herrn Basdevant „ Pro -
fessor der Pariser Rechtsfakultät und juristischer Beirat des französischen Ministeriums des

Ausserti , ersetzt .

Demgemäss setzte sich Ende des Jahres 1930 die Zentral - Kommission wie folgt zusammen :

Präsident : Herr Jean Gout .

Reich und Deutsche Uferstaaten : Bevollmächtigte : die Herren Seeliger ( Vertritt insbesondere

Bayern ) ,

Peters ( vertritt insbesondere

Preussen ) ,
Fuchs ( vertritt insbesondere

Baden ) ,

Iokes ( vertritt insbesondere

Hessen ) .

stellv . Bevollmächtigter : Herr Greuling .

Belgien : Bevollmächtigte : die Herren Brunet ,

de Ruelle .

Frankreich Bevollmächtigte : die Herren Albert Mahieu ,

Silvain Dreyfus ,

Basdevant ,

Herrenschmidt .

Grossbritannien : Bevollmächtigter : Sir John Baldwin .

Italien : Bevollmächtigte : die Herren Rossetti ,

8FFRigaki “

Niederlande : Bevollmächtigte : Jonkheer van Eysinga ,
die Herren Kröller ,

Schlingemann .

Schweiz : Bevollmächtigte : die Herren Herold ,

J . Vallotton -



Das Sekretariat setzte sich Ende des Jahres 1930 wie folgt zusammen :

Generalsekretär : Herr Jan Hostie ( Belgier ) ,

Hilfsgeneralsekretär : Herr Charguéraud Hartmann ( Franzose ) ,

Mitglieder des Sekretariats : Herr de 1 ' Espinasse ( Niederländer ) ,

( Deutscher ) ,

Sekretär - Archivist : Herr Walther ( Schweizer ) .

Schiffahrtsinspektoren sind :

für den schweizerischen Abschnitt : Herr Moor , Kantons - Ingenieur in Basel ,
für den Abschnitt IA : Herr Montigny , Ingénieur en Chef des Ponts et

Chaussèes in Strassburg ,
für den Abschnitt IB : Herr Oberregierungsbaurat Baer , in Mannheim ,
für den Abschnitt II : Herr Oberbaurat Häusel in Mainz ,

für den Abschnitt III : Herr Oberregierungs - und Baurat Gelins ky in Koblenz ,
für den Abschnitt VN: Jonkheer DPittlinger im Haag .

Der mit der Ausarbeitung des Jahresberichts beauftragte Ausschuss setzte sich im Jahre
1930 wie folgt zusammen :

Herr ICkes , Vorsitzender ,

die Herren van Eysinga und Herrenschmidt .

Revision der Mannheimer Akte .

Die Revisionsarbeiten sind im Laufe der beiden Tagungen des Jahres fortgeführt worden .
Wie im vorhergehenden Tätigkeitsbericht angegeben , hat die Kommission mit der Zusammen -

stellung der in erster Lesung angenommenen Texte begonnen .

Beziehungen zu anderen internationalen Körperschaften .

Eenfer Konferenz für Binnenschiffahrtsrecht .

Eine Konferenz der an der Vereinheitlichung des Binnenschiffahrtsrechts beteiligten Staaten ,
soweit die Schiffahrt auf den grossen Netzen der schiffbaren Wasserwege des europäischen
Festlandes in Betracht kommt , wurde vom Völkerbundsrat nach Genf einberufen ( siehe Tätig -
keitsbericht 1929 ) . Die Zentral - Kommission wurde zur Teilnahme eingeladen und liess sich

durch Herrn Minister Rossetti , Bevollmächtigten Italiens , und durch ihren Generalsekretär

vertreten . Die Konferenz tagte vom 17 . November bis 9. Dezember 1930 unter dem Vorsitz

des Herrn de Ruelle , Rechtsbeirat des Ministeriums der Auswärtigen Angelegenheiten in Brüssel

und Bevollmächtigter Belgiens in der Zentral - Kommission .

Seit mehreren Jahren hatte der Ausschuss der Zentral - Kommission für Binnenschiffahrts -

recht unter dem Vorsitze des Herrn Rossetti an der Ausarbeitung des Wortlauts von drei auf

das Gebiet des Binnenschiffahrtsrechts bezüglichen Ubereinkommen gearbeitet , deren Verein -

heitlichung wünschenswert und möglich erschien , und die die erste Staffel auf dem Wege zur

Vereinheitlichung dieses Recths bilden sollten . Auf Grund der Bestimmungen für den Rhein

bereitete der Ausschuss des Völkerbundes für die Vereinheitlichung des Binnenschiffahrtsrechtes

Entwürfe vor , die der Konferenz als Verhandlungsunterlage dienten . Die Konferenz nahm die

folgenden drei Ubereinkommen an :



) Ubereinkommen über die Verwaltungsmassnahmen zum Nachweis des Flaggenrechts der

Binnenschiffe ( unter zeichnet von Belgien , Frankreich , Ungarn , Italien , der Tschecho -

Slowakei und Jugoslawien ) ;

2) Ubereinkommen über die Eintragung von Binnenschiffen , dingliche Rechte an solchen

Schiffen und andere hiermit zusammenhängende Angelegenheiten ( unterzeichnet von

Deutschland , Belgien , der Freien Stadt Danzig , Frankreich , Ungarn , Italien , den Nieder -

landen , Polen , der Schweiz , der Tschechoslowakei und Jugoslavien ) ;

3) Ubereinkommen zur einheitlichen Festlegung von Regeln über die Folgen des Schiffs -

zusammenstosses in der Binnenschiffahrt ( unter zeichnet von Deutschland , Belgien , der

Freien stadt Danzig , Frankreich , Ungarn , Italien , den Niederlanden , Polen , Rumänien ,

der Schweiz , der Tschechoslowakei und Jugoslawien ) .

Die Konferenz nahm ausserdem ein Schlussprotokoll an , in dem sie insbesondere dem

Wunsch nach einem Abkommen über die Hilfeleistung und das Rettungswesen sowie einem

Ubereinkommen über den Arrest zur Sicherung der Zwangsvollstreckung Ausdruck verlieh .

Die seit nahezu zehn Jahren von der Zentral - Kommission und gleichzeitig vom Völkerbund

aufgewendeten Bemühungen um die Vereinheitlichung des Binnenschiffahrtsrechtes haben auf

diese Weise ihre ersten Früchte getragen .

Der Verwaltungsrat des Internationalen Arbeitsamtes hat dem Vorschlage , der ihm unter

den im vorigen Jahresbericht angegebenen Umständen gemacht worden war , Folge geleistet und

einen gemischten Ausschuss eingesetzt . Dieser Ausschuss wurde mit der Feststellung derjenigen

Fragen beauftragt , die den Gegenstand zwischenstaatlicher Regelung der Arbeitsbedingungen auf

den hauptsächlichsten europäischen Binnenschiffahrtsnetzen bilden könnten ; weiter sollte er

untersuchen , ob und wo noch Fragen bestehen , die mangels besonderer Regelung zu Kon -

flikten führen könnten , und für die daher eine Lösung gefunden werden sollte .

Dieser Ausschuss besteht einerseits aus Vertretern des Verwaltungsrates des Internationalen

Arbeitsamtes , von denen die einen von Arbeitgeber - , die anderen von Arbeitnehmerseite benannt

sind , sowie aus unabhängigen Sachverständigen und andererseits aus Berichterstattern des

Unterausschusses für Binnenschiffahrtsrecht des Beratenden Fachausschusses ; er hat eine erste

Tagung im September 1930 in Genf abgehalten . Auf dieser Tagung , deren sämtliche Beschlüsse

von den anwesenden Mitgliedern einstimmig angenommen wurden , hat man sich über die

Fragen geeinigt , die für eine erste Prüfung festzuhalten waren , sowie über die Untersuchungs -

massnahmen , deren Durchführung dem Ausschuss gestatten soll , seine Prüfung im Laufe dieser

zweiten Tagung mit Nutzen fort zuführen .

Bericht Hines .

Im Verlaufe seiner Märztagung 1930 hatte der Beratende Fachausschuss für die Verkehrs -

wege und den Durchgangsverkehr die Prüfung und Erörterung des Berichtes des Sonderaus -

schusses unter dem Vorsitz des Herrn Professor Heckscher in Angriff genommen . Wie bereits

in den vorhergehenden Tätigkeitsberichten angegeben , hatte dieser Sonderausschuss den Auftrag
erhalten , die durch den Bericht des Herrn Hines aufgeworfenen Fragen des Wettbewerbes

zwischen den Eisenbahnen einerseits und den Wasserwegen , namentlich dem Rhein , andererseits

zu untersuchen . In Verfolg dieses Meinungsaustausches hatte der Beratende Fachausschuss für

die Verkehrswege und den Durchgangsverkehr nachstehende Entschliessungen angenommen :



Der Ausschuss

spricht der gründlichen und unparteiischen Arbeit seine Anerkennung aus , die der Sonder -
ausschuss der Untersuchung der Fragen des Wettbewerbes z2wischen Eisenbahnlinien und

Wasserwegen gewidmet hat ; sein Bericht wird allen späteren Untersuchungen als Grundlage
dienen können , die der Fachausschuss auf diesem Gebiete in Angriff zu nehmen sich ent -
schliessen wird ; er bildet schon jetzt zweifellos einen der bedeutendsten Beiträge zur Unter -

suchung und wird die Lösung von Problemen erleichtern , die die europäische Wirtschaft in
hohem Masse angehen .

er hält es nicht für angebracht , in Verbindung mit dem einzigen den Gegenstand des Berichtes
des Sonderausschusses bildenden Problem die Frage der Verwendung innerstaatlicher Beför -

derungsmittel zum Schutze gewisser Teile der innerstaatlichen Wirtschaft a2u untersuchen ;

er stellt fest , dass , abgesehen von dieser Frage und unter Bezugnahme allein auf den Gesichts -

punkt der berechtigten Interessen der die Verkehrswege benutzenden Gesamtheit einerseits und der

Unternehmungen für den Transport auf der Eisenbahn und auf dem Wasserwege anderseits , die allge -
meinen Schlussfolgerungen des Berichts geeignet sind , die allgemeinen und mustergiltigen Richt -
linien der Tarifpolitik besser in den Vordergrund zu rücken .

und beschliesst , den Regierungen den Bericht des Sonderausschusses zusammen mit dem

gegenwärtigen Beschluss und einem Auszuge aus dem Protokoll des Fachausschusses zu über -
mitteln . v

Nach Einsichtnahme in diese Entschliessungen hat die Zentral - Kommission für die Rhein -
schiffahrt ihrerseits folgenden Beschluss gefasst :

Nachdem die Zentral - Kommission

1. von dem ersten Kapitel ( Konkurrenz der Eisenbahnen ) des Berichts über die Rhein -

schiffahrt , den Herr Walker D. Hines dem Beratenden Fachausschuss des Völkerbundes für die

Verkehrswege und den Durchgangsverkehr vorgelegt hat ,

2 . von dem Bericht , der dem genannten Ausschuss durch den Spezialausschuss zum
Studium der Konkurrenzfragen zwischen Eisenbahn und Wasserstrassen unterbreitet worden ist .

3 . von den Beratungen des Ausschusses für den Durchgangsverkehr während seiner

14 . Tagung und von dem durch diesen Ausschuss gefassten Beschluss

Kenntnis genommen hat ,

schliesst sie sich ,

in Erwägung , dass der Bericht des Herrn Hines lautet :

It would certainly seem that the State authorities and the Rhine shipping interests , and it
is believed also the railway interests , ought to be able to agree that broad public policy , both
from aà national standpoint and from an international standpoint , makes it desirable , that the
Rhine should continue to carry the traffic which it is naturally adapted to carry on an econo -
mical basisv 1),

) Udersetazung ( veröflentlicht im ERheinn , Jahrgang 1926 , Heft 1) :

Man sollte annehmen dürfen , dass die Regierungsbehörden und die Rheinschiffahrtsinteressenten sowie wahr⸗
scheinlich die Eisenbahninteressenten sich darüber einigen müssten , dass das Allgemeininteresse sowohl vom nationalen
als vom internationalen Standpunkt aus es wünschenswert erscheinen lässt , dass der Rhein forttahren sollte , den
Verkehr zu bewältigen , den er normalerweise zu wirtschaftlichen Bedingungen bewältigen kann . v



grundsätzlich diesem Standpunkt an , ebenso den Schlussfolgerungen im Bericht des Spezial -
ausschusses und der von dem Ausschuss für den Durchgangsverkehr im dritten Absatz seines

Beschlusses vom 15 . März 1930 ausgesprochenen Beurteilung des genannten Berichts . v

Abkommen und Verordnungen .

Die obenerwähnten Genfer Ubereinkommen vom 9. Dezember 1930 enthalten eine gewisse

Anzahl vertraglicher Bestimmungen des internationalen öffentlichen Rechtes , deren wesentliche

Punkte in der Anlage wiedergegeben sind .

An den Verordnungen sind im Jahre 1930 folgende Anderungen vorgenommen worden :

Artikel 1 der Ordnung vom 14 . Dezember 1922 , betreffend Erteilung der Rheinschiffer -

patente , ist durch folgenden Absatz ergänzt worden :

Für die Erlangung eines Patentes zur Führung von Schiffen , wie sie auf dem Rnein -

Rhone - Kanal verkehren , auf der Strecke Basel Strassburg genügt an Stelle des obengenannten

Nachweises einer wirklichen Fahrzeit auf dem Rhein von 12 Monaten die Tatsache , dass die

Bewerber diese Strecke während der der Bewerbung um das Patent vorangegangenen zwei Jahre

24 Mal zu Tal befahren haben . v

Paragraph 7 der Bestimmungen über die Beförderung von Petroleum und dessen Destillations -

produkt en in Kastenschiffen auf dem Rhein ist wie folgt abgeändert worden :

eIn Schleppzügen dürfen beladene Kastenschiffe nur am Ende eingereiht werden . Der

Abstand zwischen Schleppboot und Kastenschiff muss mindestens 50 m betragen .v
Die Kommission hat den französischen Wortlaut folgender Bestimmungen gebilligt :

1. Bestimmungen über die Beförderung ätzender und giftiger Stoffe auf dem Rhein ,

2. Bestimmungen über die Beförderung feuergefährlicher , nicht zu den Sprengstoffen

gehörender Gegenstände auf dem Rhein ,

3. Bestimmungen über die Beförderung von Petroleum und dessen Destillationsprodukten in

Kastenschiffen auf dem Rhein .

Nautisches .

a] Schifferpätente afüf der Strecke Stfrassbufg - FBase

Wie oben erwähnt ( Abkommen und Verordnungen ) , hat die Zentral - Kommission auf ihrer

ersten Tagung den Artikel 1 der Ordnung über die Erteilung von Rheinschifferpatenten vom

14 . Dezember 1922 dahin ergänzt , dass den Führern von Schiffen , wie sie auf dem Rhein -

Rhone - Kanal verkehren , die Erlangung eines Rheinschifferpatentes , das ihnen erlaubt , ihr

Schiff auf der Strecke Basel Strassburg talwärts zu führen , erleichtert wird .

b) Bestimmungen über die Beförderung von Petroleum und ͥdessen

Destillationsprodukten in Kastenschiffen auf dem Rhein .

Wie oben erwähnt ( Abkommen und Verordnungen ) , hat die Kommission auf ihrer zweiten

Tagung den Paragraphen 7 dieser Bestimmungen abgeändert . Bei strenger Auslegung ergab sich

aus dem alten Wortlaut , dass ein Schleppzug immer nur ein einziges beladenes Kastenschiff

führen dürfte . In dieser Fassung entsprach die Bestimmung nicht mehr den berechtigten
Erfordernissen der Praxis .



Technisches .

Brücken .

Zwei Entwürfe für neue Rheinbrücken , bei Nijmwegen und bei Arnheim , vorgelegt von der

niederländischen Delegation , wurden der Zentral - Kommission im Laufe des Jahres 1930 unter -

breitet . Diese Entwürfe wurden von einem technischen Ausschuss unter dem Vorsitz des

Herrn Herold , Bevollmächtigten der Schweiz , geprüft .

a) Brücke bei Nijmwegen .

Der ursprüngliche Entwurf für diese Brücke war von der Zentral - Kommission bereits im

Jahre 1914 angenommen worden . Da dieser Entwurf nicht ausgeführt worden ist , hat die

nieder ländische Regierung ihn wieder aufgenommen und unter Berücksichtigung der ständig
zunehmenden Bedeutung der Schiffahrt auf dem Rhein verbessert . Namentlich ist die Breite

der Schiffahrtsöffnung von 170 m auf 220 m gebracht worden und die Höhe der Konstruktions -

unterkante von 22 m N. A. P. auf 23,60 m N. A. P. , d. h . 9,65 m über dem höchsten

bekannten Wasserstand und 10,65 m über dem der Marke III entsprechenden Wasserstand , die

gemäss § 22 Ziff . 3 der Rheinschiffahrts - Polizeiordnung in Emmerich den höchsten schiffbaren

Wasserstand im deutschen Teile des Stromes bezeichnet . ) Die von der niederländischen Re -

gierung im Interesse der Schiffahrt während der Ausführung der Bauarbeiten in Aussicht

genommenen Massnahmen sehen unter anderem vor , dass zwei Gffnungen , die eine von 80 und

die andere von 60 m Breite , zwischen den Gerüsten der Benutzung durch die Schiffahrt frei -

gehalten werden . Die niederländische Regierung behält sich vor , die beiden Schiffahrtsöffnungen
durch eine einzige von 120 m Breite zu ersetzen . Die lichte Höhe dieser Gffnungen wird

mindestens 8,1o m über einem Wasserstand von 12,50 N. A. P . aufweisen ( dieser Wasser -

stand wird nur unter ganz aussergewöhnlichen Umständen überschritten ) . Die übrigen Mass -

nahmen stimmen inhaltlich fast vollständig mit den im vorigen Tätigkeitsbericht erwähnten

Massnahmen beim Bau der Eisenbahnbrücke bei Rheinkassel überein .

bFiie ei

Die lichte Höhe der neuen Brücke wird 9,1o0 m über der Marke III betragen , die in

Emmerich den höchsten schiffbaren Wasserstand im deutschen Teile des Stromes bezeichnet . I )

Die Hauptöffnung wird eine Breite von 112 m zwischen den Pfeilern haben , sodass sie die

natürliche Breite des Niederwasserbettes , das für diesen Teil des Stromes mit 100 m ange -

nommen wird , vollständig frei lassen wird . Die von der niederländischen Regierung im Interesse

der Schiffahrt während der Ausführung der Bauarbeiten in Aussicht genommenen Massnahmen

sehen u . a . vor , dass eine Gffnung von 60 m Breite zwischen den Gerüsten für die Benutzung

durch die Schiffahrt freigelassen wird . Diese Gffnung wird unter der mit 20,20 m N. A. P .

angenommenen Linie so freigehalten werden , dass eine lichte Höhe über dem höchsten schiff -

baren Wasserstand von mindestens 7,60 m bleibt . Die übrigen Massnahmen stimmen in ihrem

Inhalt fast vollständig mit den im vorigen Tätigkeitsbericht erwähnten Massnahmen beim Bau

der Eisenbahnbrücke bei Rheinkassel überein .

Die Zentral - Kommission hat in ihrer zweiten Tagung über die Berichte des Ausschusses

für die Brücken von Nijmwegen und Arnheim Beschluss gefasst und festgestellt , dass gegen die

beiden Entwürfe vom Standpunkt der Schiffahrt und der Flösserei keinerlei Bedenken bestehen ,

1) Die Polizeiordnung bezeichnet keinen höchsten schiffbaren Wasserstand in den Gewässern unterhalb der

deutsch - niederländischen Grenze .



und dass die Massnahmen , die die niederländische Regierung im Interesse der Schiffahrt in

Aussicht genommen hat , angemessen sind .

c ) Hlebung der Strassburg —- Kehler - Brücken .

Wie im vorigen Tätigkeitsbericht erwähnt , hatte die Zentral - Kommission Erhebungen

angestellt , um in voller Sachkenntnis über die Frage der den Strassburg Kehler Brücken bei

ihrer Hebung zu gebenden lichten Höhe Beschluss fassen zu können .

Nach Kenntnisnahme des Berichtes eines Ausschusses unter dem Vorsitz des Herrn Herold ,

Bevollmächtigten der Schweiz , den sie mit der Prüfung der Frage beauftragt hatte , hat die

Zentral - Kommission im Laufe ihrer Apriltagung 1930 die Höhe , auf die die Strassburg Kehler
Brücken gebracht werden sollen , auf /m über dem Wasserstand festgesetzt , der dem Wasser .

stand vom 3 m am jetzigen Baseler Pegel entspricht . Ausserdem hat die Kommission davon

Kenntnis genommen , dass sich Frankreich verp flichtet , Schiffe , die wegen der Höhe ihrer Auf -

bauten nicht unter den erwähnten StrassburgEKehler Brücken durchfahren können , deren

Ausmasse es ihnen jedoch gestatten , ihren Weg durch die Kunstbauten des Hafens zu nehmen ,

durch den Strassburger Hafen vom nördlichen zum südlichen Vorhafen oder in umgekehrter

Richtung fahren zu lassen . Solche Schiffe treten für ihre direkte Fahrt durch den Hafen in den

Genuss der Verwaltungsordnung für den Elsässer Kanal , die in der Bestimmung 11 des

Beschlusses vom 29 . April 1925 angegeben ist . Das Schleppen solcher Schiffe in dem Hafen wird

überdies vom französischen Staat unentgeltlich gewährleistet werden .

d) Er höhung der Hüninger Eisenbahnbrücke .

Auf ihrer ersten Tagung hat die Kommission die Delegationen der beteiligten Staaten

gebeten , die Frage zu untersuchen , welche Anderungen an der Eisenbahnbrücke bei Hüningen

vor zunehmen sind , um der Erhöhung des Wasserspiegels infolge des Baues des Kembser Stau -

wehrs Rechnung zu tragen .

e) Schiffbrücke von Rheinau .

Auf ihrer ersten Tagung hat die Kommission die Erklärung der französischen Delegation

zur Kenntnis genommen , dass die Eisbrecher an der Brücke bei Rheinau beseitigt worden sind .

Fa hrwasser bezeichnung .

Wie im vorigen Tätigkeitsbericht erwähnt , waren die beteiligten Delegationen gebeten

worden , der Kommission das Ergebnis der Erhebungen mitzuteilen , die die zuständigen Behörden

hinsichtlich der Fahrwasserbezeichnung zwischen Mannheim und Basel anstellen sollten .

Auf ihrer zweiten Tagung hat die Kommission festgestellt , dass die deutsche und die

französische Wasserbauverwaltung sich über die Art und Weise der Fahrwasserbezeichnung

einig geworden sind und beschlossen haben , drei Talwegsübergänge unterhalb der Strassburg

Kehler Brücke zu bezeichnen . Die Erfahrung wird lehren , ob diese Bezeichnungsart zufrieden -

stellend ist . Es soll ausserdem die Bezeichnung anderer Talwegsübergänge zwischen Strassburg

und Mannheim geprüft werden .

Ausbau des Rheins zwischen Strassburg und Basel .

Bezüglich der Regulierung hat die Kommission bei ihrer zweiten Tagung festgestellt ,

dass die Verhandlungen über die Regelung der technischen und administrativen Zusammenarbeit

der Uferstaaten ( sienhe den vorigen Tätigkeitsbericht ) eine Vereinbarung zwischen Frankreich ,
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Deutschland und der Schweiz zum Ergebnis gehabt haben , die am 19 . Mai 1930 in Kraft

getreten ist . Sie hat die Tatsache zur Kenntnis genommen , dass die vorbereitenden Arbeiten für

diese Regulierung im Gange sind , sodass die Ausführungsarbeiten demnächst begonnen werden
können .

Bezüglich des Kembser Stauwehrs geht aus den Erklärungen der französischen

Bevollmächtigten hervor , dass die beendeten Arbeiten Ende November den Landpfeiler auf dem

linken Ufer , das obere Mauerwerk auf dem linken Ufer , die Fundamente des Pfeilers Nr . 15
die Schwellen 4 und 5, den Pfeiler Nr . 4, den Landpfeiler auf dem rechten Ufer , den unteren
Teil des Pfeilers Nr . 3 ( der vorläufig auf eine der Schwelle entsprechende Höhe abgeglichen
werden muss , um die Schiffahrt in den Gffnungen 3 und 4 azu ermöglichen ) und das Joch 5
der oberen Dienstbrücke umfassten .

Im Gange waren : die Montierung der Schützenwehre der Offnung 5 und des Joches 1 der

unteren Dienstbrücke , die Uferschutzarbeiten , die vorbereitenden Arbeiten für den Bau der

Schwelle 1 und des Pfeilers 2.

Am Kanal waren die Erdarbeiten nahezu beendet . Die Betonierung war sehr weit vor -

geschritten : an den Schleusen und am Werk waren 250 000 cbm Beton verarbeitet worden .

Die Dichtungsverkleidungen aus Beton waren auf 3,5 km Länge ausgeführt . Der erste Funda -

mentring für die Turbinen war gelegt worden .

Rechtsangelegenheiten .

Die Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt hat im Laufe ihrer ersten Tagung 1930 die

Untersuchung fortgeführt , die sie bezüglich der Auslegung und der Anwendung des Artikels 40
der Mannheimer Akte in den Uferstaaten und in Belgien eingeleitet hatte , und zwar sowohl

hinsichtlich der Durchführung der Entscheidungen der Rheinschiffahrtsgerichte wie auch des

Verfahrens bei der Ubermittlung der auf Rheinschiffahrtssachen bezüglichen Mitteilungen . Da

indessen einerseits , um die Prüfung dieser Fragen tunlich zu fördern , die Mitwirkung der mit

ihrer Anwendung besonders befassten Beamten notwendig erschien , und da andererseits die

französische Gerichtsbehörde , die die Aufmerksamkeit der Zentral - Kommission auf diese Fragen
gelenkt hatte , in der Zwischenzeit erklärte , dass die unmittelbare Ubersendung der von den

französischen Rheinschiffahrtsgerichten ausgehenden Rechtshilfeersuchen durch den Staats -

anwalt in Strassburg sich gegenwärtig zu ihrer Zufriedenheit vollzöge , hat die Zentral - Kom -

mission im Laufe ihrer zweiten Tagung beschlossen , die obenerwähnte Untersuchung vorerst

aus zusetzen und sie , wenn nicht neue Umstände eintreten sollten , erst bei der zweiten Lesung
der neuen Schiffahrtsakte wieder aufzunehmen .

Bei der Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt eingelegte

Berufungen .

Die Zentral - Kommission ist in ihrer Eigenschaft als zweite und letzte Instanz in den von

den Rheinschiffahrtsgerichten abgeurteilten Prozessen im Jahre 1930 mit 10 Berufungen in

Zivil - und 4 Berufungen in Strafsachen befasst worden . Im Jahre 1929 waren 4 Berufungen in

Zivil - und 5 in Strafsachen bei ihr anhängig gemacht worden . Der jährliche Durchschnitt der

bei der Kommission eingelegten Berufungen von 1926 bis 1930 beträgt vier zehn .

Be zirke der Schiffahrtsgerichte .

Die Zentral - Kommission hat beschlossen , eine besondere Druckschrift zu veröffentlichen ,

die die genaue Angabe der Grenzlinien der Bezirke der Rheinschiffahrtsgerichte enthält . Diese



Veröffentlichung soll auf dem laufenden gehalten und neu herausgegeben werden , so oft sich

das Bedürfnis dafür geltend macht .

Wirtschaftliches .

Bericht Hines .

( siehe oben : Beziehungen zu anderen internationalen Körperschaften ) .

Bor dvorräte .

Die im Tätigkeitsbericht für das vorangegangene Jahr erwähnte Frage der Bordvorräte hat

während der ersten Tagung den Gegenstand einer gründlichen Erörterung gebildet . Diese hat

zu der Feststellung geführt , dass Meinungsverschiedenheiten zwischen der Mehrzahl der Dele -

gationen und der deutschen Delegation in dieser Angelegenheit bestehen . Die deutsche Dele -

gation hat jedoch erklärt , dass die deutsche Regierung bereit wäre , die erforderlichen An -

weisungen zu geben , damit die Bordvorräte 2zollfrei zugelassen werden :

a) auf Schleppern , die durch Deutschland fahren , ohne dass an ihren Schleppzügen oder

deren Ladungen Anderungen vorgenommen werden , sowie auf Kähnen und Güterdampfern , die

durch Deutschland fahren , ohne dass an ihrer Ladung Anderungen vorgenommen werden ;

b) auf allen Schiffen , die nicht zu den unter a ) aufgeführten gehören , in Mengen , die ,

reichlich bemessen , für eine normale und tatsächliche Fahrt von 48 Stunden ausreichen .

Die Kommission hat sich vorläufig und unter ausdrücklichem Vorbehalt der Rechtsfrage
damit begnügt , diese Erklärung entgegenzunehmen .

Die Anweisungen der deutschen Regierung sind am 1. Juli 1930 in Kraft gesetzt worden .

Z OoIllförmlichkeiten an der deutsch - niederländischen Grenze .

Die Kommission hat von einem Abkommen zwischen Deutschland und den Niederlanden

über die Verlängerung der Dienststunden der Zollämter an der deutsch - niederländischen Grenze

an Sonn - und Feiertagen Kenntnis genommen .

Privates und soziales Recht .

( siehe oben : Beziehungen zu anderen internationalen Körperschaften . )

Beschwerden .

Die Untersuchung der Beschwerde über soziale Fragen ( Kranken - , Unfall - und andere

Versicherungen ) , die im vorigen Tätigkeitsbericht erwähnt wurde , ist in Erwartung des Er -

gebnisses der Arbeiten des oben ( S. 3) erwähnten gemischten Ausschusses aufgeschoben worden .

Die Beschwerde bezüglich der Bordvorräte hat im Laufe des Jahres 1930 zu einem Beschluss

geführt ( siehe oben : Wirtschaftliches ) .

Im Laufe des Jahres ist die Kommission nur mit einer neuen Beschwerde befasst worden ,
die im übrigen vielleicht nur eine einfache Bekanntgabe von Tatsachen darstellte .

Diese Mitteilung bezog sich auf das Auslobungsverfahren , das in einem gegebenen Zeit -

punkte von der Reichsbahn befolgt worden war und den Verkehr zwischen dem Kehler Hafen

und den östlich von Basel gelegenen deutsch - schweizerischen Grenzbahnhöfen betraf .
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Innere Angelegenheiten .

Der Haushaltplan für 1930 ist auf 8 75 000 französische Franken festgesetzt worden .

Die Zentral - Kommission hat beschlossen , den Verkaufspreis für den Ja hresbericht , um seine

Verbreitung zu fördern , von 8 Schweizer Franken auf 25 französische Franken herabzusetzen .

Verschiedenes .

Die Kommission hat im April 1930 die Arbeiten am Kembser Stauwehr besichtigt .

Die Kommission hat sich an der Ausstellung für den Völkerbund und den Frieden beteiligt ,

die im Haag im Februar 1930 stattgefunden hat , und beschlossen , dem Vollzugsausschuss dieser

Ausstellung graphische Darstellungen und Lichtbilder zur Bildung einer ständigen Sammlung

zu übermitteln . Sie ist eingeladen worden , sich auf der Jahresversammlung des Vereins für die

Schiffahrt auf dem Oberrhein in Basel vertreten zu lassen .

Anlage zum Tätigkeitsbericht 1930 .

Auf Erund des Ubereinkommens über die Eintragung von Binnenschiffen usw . verp flichten

sich die Staaten , Register für die Eintragung von Binnenschiffen zu führen ( Art . 1 ) ; die

Bedingungen für die Eintragung werden grundsätzlich durch die innerstaatlichen Geset zgebungen

aufgestellt , und jedes Land verpflichtet sich , die erforderlichen Massnahmen zu treffen , damit

ein Schiff nicht gleichzeitig bei mehreren seiner Registerbehörden eingetragen werden kann

( Art . 3 ) ; die Registereintragung ist Vorschrift ; wenn das Schiff die Eintragungsvorausset zungen

zweier oder mehrerer Vertragsstaaten erfüllt , so hat der Eigentümer grundsätzlich die Wahl , in

welchem Lande das Schiff eingetragen werden soll ; dieses Wahlrecht ist indessen durch das

zweifache Recht jedes Vertragsstaates eingeschränkt , von seinen Staatsangehörigen die Ein -

tragung derjenigen Schiffe , die ihnen zu mehr als der Hälfte gehören , in seine Register zu

verlangen ,

1. wenn diese Staatsangehörigen ihren gewöhnlichen Wohnort oder , sofern es sich um

Gesellschaften handelt , die Hauptleitung ihrer Geschäfte in seinem Gebiete haben ,

2. wenn die Schiffe , jedoch nur soweit es sich um natürliche Personen handelt , ihrer

Bestimmung nach ausschliesslich zur Schiffahrt in den Gewässern dieses Staates ver -

wendet werden ( Art . 4) .

Die vorgenommenen Registereintragungen müssen in einem von der zuständigen Behörde

auszustellenden Schiffsbrief wiedergegeben werden , den jedes Schiff mit sich führen muss

( Art . 12) .

Das Ubereinkommen bestimmt ferner folgendes ( Art . 14 ) :

«( ö1) Jedes eingetragene Schiff muss auf beiden Seiten oder am Heck bezeichnet werden ,

und zwar :

1. mit seinem Namen oder seiner Devise und , wenn mehrere Schiffe mit gleichem

Namen oder gleicher Devise demselben Eigentümer gehören , mit einer Unterscheidungs -

nummer ;

2. mit der in Artikel 10 erwähnten Eintragungsnummer . Ihr müssen in lateinischer

Schrift der oder die Anfangsbuchstaben der Registerbehörde oder der Name dieser

Behörde vorangehen und in lateinischer Schrift der oder die Anfangsbuchstaben des

Staates folgen , dem die Behörde angehört .
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( 2) Die im Absatz 1 vorgesehenen Angaben müssen deutlich sichtbar in Buchstaben von

mindestens 15 m Höhe angebracht werden .

( 3) Es ist verboten , diese Namen , Buchstaben und Nummern in irgendeiner Weise Zzu

beseitigen , zu ändern , unkenntlich zu machen , zu bedecken oder zu verbergen oder

andere Aufschriften hinzuzusetzen , die geeignet wären , die Deutlichkeit der oben

erwähnten Angaben zu beeinträchtigen . „

Das Ubereinkommen enthält schliesslich Bestimmungen über die Behörden , die zuständig

sind für die Verfolgung und Bestrafung von Zuwiderhandlungen , namentlich gegen die An -

meldepflicht , gegen das Verbot der Doppeleintragungen , gegen die Pflicht zur Mitführung des

Schiffsbriefes und gegen die Pflicht der Bezeichnung , die das Schiff tragen muss ( Art . 16) .

Auf Grund des Ubereinkommens über Verwaltungsmassnahmen zum Nachweis des Flaggen -

rechts darf ein Binnenschiff nur zur Führung einer einzigen Landes flagge berechtigt sein

( Art . 1) . Zum Nachweis seines Rechts auf die Landes flagge muss jedes Schiff in ein hierzu

bestimmtes Register eingetragen sein , das von der zuständigen Behörde des Staates geführt

wird , der das Recht auf die Flagge verleiht ( Art . 3) . Das Recht zur Führung der Flagge wird

durch eine Urkunde nachgewiesen , die die Erkennung des Schiffes ermöglicht ( Art . 6) . Im

übrigen enthält das Ubereinkommen die erforderlichen Bestimmungen , um Doppeleintragungen

zu vermeiden ( Art . 2, 4 und 5) . Diese Bestimmungen entsprechen denen über die Register -

eintragung .
Das Ubereinkommen über deén Schiffszusammenstoss in der Binnenschiffahrt schliesst sich

in weitem Umfange an das Brüsseler Ubereinkommen über den Zusammenstoss auf See vom

23 . September 1910 an .

Ist der Zusammenstoss durch Zufall ( oder höhere Gewalt ) herbeigeführt , so wird der

Schaden von denen getragen , die ihn erlitten haben ( Art . 2) .

Hat ein Verschulden des Schiffes , das beschädigt worden ist , oder auf dem sich die

beschädigten Personen oder Sachen befinden , zu dem Zusammenstoss beigetragen , s0 sind die

Schiffe nach Verhältnis der Schwere des ihnen zur Last fallenden Verschuldens zum Ersatz des

Schadens verpflichtet , ohne dass , ausser bei leiblichen Schäden , eine Gesamthaftung Dritten

gegenüber eintritt ( Art . 5) .

Uber einen wichtigen Punkt , hinsichtlich dessen der Wortlaut des Brüsseler Ubereinkommens

zu abweichenden Auslegungen Anlass gegeben hat , enthält das Ubereinkommen für die Binnen -

schiffahrt eine Klarstellung . Ist der Zusammenstoss durch das Verschulden von zwei oder

mehreren Schiffen herbeigeführt , so sind diese Schiffe als Gesamtschuldner zum Ersatz des

Schadens verpflichtet , der dem schuldlosen Schiff sowie den an Bord dieses Schiffes be findlichen

Personen und Sachen zugefügt worden ist ( Art . 4) .



— — — — — . . . **. . . . . *. . . *

I. B. Zusammensetzung der hauptsächlichsten , die Rheinschiffahrt

betreffenden staatlichen Amtsstellen .

( Beilage auf Seite 1006) .

Die einzige Anderung , welche in der Besetzung der staatlichen Amtsstellen stattgefunden

hat , besteht darin , dass in Hessen in der Abteilung für Bauwesen des hessischen Ministeriums

der Finanzen Ministerialdirektor Dr . Kratz durch Staatsrat Balser ersetzt worden ist .

I. C. Abänderung der Rheinschiffahrtsakte und der gemeinsamen

Verordnungen , sowie die Rheinschiffahrt betreffende Verträge , Landes -

gesetze , Verordnungen und Bekanntmachungen der Landesbehörden .

( Beilage auf Seite 108 ) .

An der Rheinschiffahrtsakte sind keine Anderungen vorgenommen worden .

Was die gemeinsamen Verordnungen anlangt , hat die Zentral - Kommission

auf ihrer ersten Tagung den Artikel 1 der Ordnung über die Erteilung von Rheinschiffer -

patenten vom 14 . Dezember 1922 ergänzt durch eine Bestimmung über die Erlangung eines

Rheinschifferpatentes für Führer von Schiffen , wie sie auf dem Rhein - Rhone - Kanal verkehren ,

die ihr Schiff talwärts von Basel nach Strassburg führen wollen . Auf ihrer zweiten Tagung hat

die Kommission den Paragraphen 7 der Bestimmungen über die Beförderung von Petroleum in

Kastenschiffen abgeändert , sodass nunmehr mehrere beladene Kastenschiffe am Ende eines

Schleppzuges eingereiht werden dürfen . ODDer vollständige Text dieser Ergänzung und dieser

Anderung ist in die Beilage auf Seite 108 aufgenommen worden . )

Ausserdem hat die Kommission auf ihrer ersten Tagung den französischen Wortlaut von

den Bestimmungen über die Beförderung von ätzenden und giftigen Stoffen , von feuergefähr -

lichen , nicht zu den Sprengstoffen gehörenden Gegenständen und von Petroleum und dessen

Destillationsprodukten in Kastenschiffen auf dem Rhein gebilligt .

Uber die Landesgesetze , Verordnungen und Bekanntmachungen

der Landesbehörden ist nichts Besonderes zu berichten . ( Siehe Beilage auf Seite 109 . )



II . Technisches .

II . A. Fahrwasser .

Allgemeines .

Die Wasserstände im Jjahre 1930 waren im Gegensatz zum Jahre 1929 im allgemeinen sehr

günstig für die Schiffahrt , was sich aus einem Vergleich der höchsten Jahreswasserstände mit

dem Vorjahr ersehen lässt . Obwohl diese Wasserstände mehr oder weniger (Spit zenständen zu

nennen sind , so gibt ein Vergleich doch einen Begriff von den allgemeinen Wasserstands -

verhältnisen . An gewissen Pegeln wurden folgende höchste Jahreswasserstände notiert

( die höchsten Jahreswasserstände von 1929 sind zwischen Klammern eingetragen ) : Basel

3,67 m ( 2,12 m) , Strassburg 5,40 m ( 3,0 m) , Caub 6,60 m ( 3,96 m) , Nymwegen 13,01

N. , KA. P ( Erasm RB .

Uber die Ausgaben der verschiedenen Uferstaaten für die Unterhaltung des Fahrwassers

( U. ) , Aussergewöhnliche Bauten ( A. ) und Signalwesen ( 8. ) gibt nachstehende Tabelle einen

überblick . Um den Vergleich zu erleichtern , sind die französischen Franken , die Mark und die

holländischen Gulden in Schweizer Franken umgerechnet ( Kurs 1 Schw . Franken 4,05 franz .

Franken o,81 Mk . = ,48 holl . Gulden ) .

I 8 8

Schw . Fr . Schw . Fr . Schw . Fr .

Kehmeiee 2 500 . — =

KRrankreichgnn . 242 392 , 200 060, — ) —

Büschbllll 3 454 437, . — 3 689 606, — 59 362, . —

Niederlande 526 192, — 636 981, . — 129 092, . —

Ausser den Bauten bei Kembs ( Stauwehr und Kanal ) und den Regulierungsbauten zwischen

Istein und Kehl wurden keine besonders nennenswerten Wasserbauarbeiten ausgeführt . Einzel -

heiten über diese Bauten sind unter die Strecke Basel - Strassburg aufgenommen worden .

Mit dem Bau der neuen Eisenbahnbrücke Mannheim - Ludwigshafen wurde im Oktober

begonnen .
Für die einzelnen Strecken folgen die nachstehenden Angaben :

I . Basel - Strassburg .

a) Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse waren im Berichtsjahr für die Dampfschiffahrt nach Basel

günstig . Sie konnte während 237 Tagen , vom 22 . April bis 7. Dezember 1930 , mit Ausnahme

von 5 Hochwassertagen ( 15 . 19 . Mai ) und zeitweisen Einschränkungen im Monat September ,

betrieben werden . Während dieses Zeitabschnittes schwankte die Mindesttiefe des Fahrwassers

zwischen 1,20 m und 2,60 m.

Wegen ungenügender Fahrwassertiefe war die Dampfschiffahrt während 14 Tagen behindert

und während 126 Tagen ( 1. Januar - —18 . April und 14 . —31 . Dezember ) unterbrochen .

Wie im Vorjahre , sind wieder die meisten der über den Rhein - Rhone - Kanal in Basel an -

gekommenen Kanalschiffe nach dem Ausladen entweder mit Hilfe von Motorschiffen , mit eigener

Triebkraft oder auf sich fahrend , auf dem Rhein bis nach Strassburg zu Tal gefahren , und

zwar 1372 Motorkanalschiffe und 762 gewöhnliche Kanalschiffe . Wegen zu geringen Wasser -

standes auf dem Rhein war die Talfahrt für Kanalschiffe vom 5. Februar bis 19 . März unter -

brochen .

1) In dieser Summe sind die Kosten für die Bauten bei Kembs nicht enthalten , da diese von der französischen

Verwaltung nicht mitgeteilt werden konnten .



In Basel betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 3,67 m ( 15 . Mai )

be ziehungsweise 0,660 m. ( 23. Februar ) . ( Siehe auch Beilage S. 115 . )

bUnter haltugngs FEAhbr

Besondere Arbeiten zur Unterhaltung des Fahrwassers wurden schweizerischerseits nicht

vorgenommen und werden , wie schon im vorigen Jahresbericht erwähnt , ohne zwingende

Cründe im Hinblick auf den im Jahre 1932 beginnenden Stau durch das Kembserwerk nicht

ausgeführt . An den Uferbauten sind einige Arbeiten vorgenommen worden .

Ausser den normalen und periodischen Peilungen wurden keine anderen Peilungen vor -

genommen , da der Wasserstand 5,50 m am Strassburger Pegel nicht überschritten hat .

Infolge der Hochwasser vom 16 . und 17 . Mai , 10 . und 11 . Oktober und 22 . November

haben sich Verschiebungen von Kiesbänken von 100 bis 1400 m. feststellen lassen , insbesondere

auf der Strecke von Markolsheim bis Rheinau , welche die Schiffahrt aber wenig beeinträchtigt

haben .

Für diese Strecke ist keine angestrebte Tiefe unter Gl . W. festgesetzt worden .

Aus den Angaben der geringsten Fahrwassertiefen ergibt sich , dass die Mindesttiefe des

Fahrwassers betragen hat : bei Efringen o, 30 m ( Februar ) und 1,10 m ( April ) , bei Istein o, 9o m

( Januar ) , bei Sasbach 1,70 m ( Mai ) , bei Nonnenweier 1,20 m ( September ) und 1,90 m Gugust ) ,

bei Meissenheim 1,50 m ( November ) , bei Ichenheim 1,40 m ( Oktober ) und beim Altenheimer Hof

o,80 m ODezember ) und 1,70 m ( Juni und Juli ) . Iim März wurde wegen niedrigen Wasser -

standes nicht gepeilt .

Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden schweizerischerseits 2500, — schw . Fr .

französischerseits 435 . 223,. fr . Fr . und deutscherseits 298 . 973 Mk . ausgegeben . ( Siehe auch

Beilage S. 138 . )

c) Aussergewöhnliche Bauten .

über die Arbeiten am Kembser Werk in 1930 kann Folgendes berichtet werden :

A. — Arbeiten der K0onLELSsSIiOn .

1. Schiffahrtskanal : Die Erdarbeiten sind im grossen Ganzen beendet worden .

Die zur Bekleidung der inneren Kanalböschungen nötigen Arbeiten sind bis zu 4%/5 auf dem

rechten Ufer und bis zur Hälfte auf dem linken Urer fertiggestellt worden .

2. Ablaufkanal : Die Erdarbeiten und die Arbeiten zur Schützung der Böschungen sind

beendet worden .

3. Entwässerungskanal : Die Erdarbeiten für den Entwässerungskanal sind zum

grössten Teil ausgeführt worden .

4. Schleusen : Die Maurerarbeiten sind im Ganzen fertiggestellt worden , sodass nur

das Aufbauen der Schleusentore und ihrer Getriebe übrig bleibt .

5 . Kraftwerke : Am Ende des Jahres 1930 konnten die beendeten Maurerarbeiten

auf 100 oo00 mberechnet werden , worunter : die Fundamente , die Widerlager und Flügel -

mauern , die 6 Abflussbehälter und zwei Zuflussbehälter , die Pfeiler der Spundwände usw . Die

noch aus zuführenden Maurerarbeiten können auf 60 O000 m geschätzt werden . Die Betonierungs -

arbeiten der Sohle des Zufuhrkanals sowie die Erdaufschüttung der Dämme dieses Kanals sind

in Angriff genommen worden .



B. — Stauwehr .

Was das Stauwehr betrifft , ss sind die nachstehenden Bauten fertiggestellt worden : die

zwei Widerlager , die Pfeiler Jund IV , der Pfeiler III in seiner ersten Periode , die Schwelle V,

einschliesslich des Aufbaus der Schützen und der Dienstbrücken , die Maurerarbeiten der Schwelle

V , die Schutzmauer des rechten Ufers sowohl zu Berg wie zu Tal , die Schutzmauer des

linken Ufers zu Berg , die Erdarbeiten und die Erdaufschüttung des Dammes am rechten Ufer .

Die Mauer des linken Ufers zu Tal ist sehr gefördert worden . Weiter sind noch die folgenden

Bauten unternommen worden : die Erdarbeiten des Dammes am linken Ufer und der Ent -

wässerungskanal am rechten Ufer , der Bau des Pfeilers II und der Schwelle I .

Im Laufe des Jahres 1930 waren ungefähr 650 Arbeiter am Wehr und ungefähr 2500

Arbeiter an den Bauten der Konzessionäre beschäftigt .

über die in 1930 angefangenen vorbereitenden Regulierungarbeiten zwischen

sStrassburg / Kehl und Istein kann Folgendes berichtet werden :

Durch Beschluss vom 29 . April 1925 hat die Zentralkommission für die Rheinschiffahrt der

Ausführung der Rheinregulierung zwischen Strassburg/Kehl und I [ stein zugestimmt . Die

Schweizerische Eidgenossenschaft und das Deutsche Reich vereinbarten durch Vertrag vom

28 . März 1929 , gemeinsam die Regulierung auszuführen . Von den Baukosten , die auf 50 Mil -

lionen RM veranschlagt sind , übernehmen die Schweiz 60 % und das Deutsche Reich 40 .
Nachdem ferner zwischen Deutschland , Frankreich und der Schweiz durch das Genfer Protokoll

vom 18 . Dezember 1929 die Art und Weise der technischen und behördlichen Zusammenarbeit

der drei Staaten bei der Ausführung der Arbeiten für die Rheinregulierung geregelt war und

die Parlamente in der Schweiz und in Deutschland die Mittel bewilligt hatten , sind die Vor -

bereitungen für den Bau , Einrichtung der Baustellen und Beschaffung der Baustoffe im April

1930 begonnen worden . Der Beginn der Bauarbeiten im Rhein selbst fällt in das Jahr 19317 .

Die Arbeiten werden nach einem Bauprogramm durchgeführt , das 3 Bauabteilungen vor -

sieht . Die Arbeiten werden von Strassburg Kehl aus , bad . km . 125,5/frz . km 127 ,4, strom -

aufwärts und von Hartheim aus , bad . km 45,5/franz . km 47,5 , gleichzeitig stromaufwärts bis

zu der Isteiner Schwelle und stromabwärts bis zum Anschluss an die von Strassburg aus -

gehenden Arbeiten fortgesetzt .

Die gesamte Bauzeit umfasst 11 Jahre , von denen 5 Jahre auf die “ erste Anlagev , d. i .

den Rohbau der Buhnen und Grundschwellen , und 6 Jahre auf den Weiteren Ausbaun entfallen ,
d. i. die Vervollständigung und Befestigung der Regulierungswerke sowie die Ergänzung durch

Leitwerke an den Stellen , an denen das in Windungen von einem zum andern Ufer ver —

laufende Fahrwasser an diesem anliegt .

Verausgabt wurden im Jahre 1930 RM . 2 560 205 .

Ausser den Arbeiten am Kembser Werk und der Regulierung wurden keine aussergewöhn -

lichen Bauten auf dieser Strecke ausgeführt .

d) Signalwesen .

Keine Ausgaben .

jjj

Der Eisbrecher beim rechten Ufer oberhalb der Schiffbrücke bei Hüningen ist gelegentlich
eines Schiffahrtsunfalles zerstört worden . Die Dampfschiffahrt war infolge Nebels im Dezember
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an 2 Tagen eingestellt und an 41 Tagen während der ganzen Schiffahrtsperiode mehr oder

weniger behindert worden . Die Isteinerschwellen erwiesen sich nach wie vor als bedeutendes

Schiffahrthindernis .

2 . StrassburgMannheim .

a ) Wasserstände .

Die Wasserstände waren im Jahre 1930 mit Ausnahme der Zeit von Mitte Februar bis

Mitte März für die Schiffahrt günstig .

Sie war infolge Hochwassers im Mai oberhalb Lauterburg an 2 Tagen , unterhalb Lauter -

burg an 7 Tagen eingestellt .

Die Fahrwassertiefen haben auf der höchsten Schwelle das Mass von 2,50 m an 103 Gor —

jahr 204 ) Tagen und das Mass von 2,00 m an 50 GVorjahr 122 ) Tagen , ausserdem das Mass

von 1,50 m anl 9 Tagen Gorjahr o) nicht erreicht .

In Sstrassburg betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 5,40 m ( 16 . Mai )

beziehungsweise 1,35 m ( 24 . 28 . Februar und 2 . 4. März ) .

In Maxau betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 7,59 m ( 17 . Mai )

beziehungsweise 3,03 m ( 4. März ) .

In Mannheim betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 7,16 m ( 24 . No -

vember ) beziehungsweise 1,74ů m ( 4. und 5. März ) .

( Siehe auch graphische Beilagen S. 117 und folgende . )

b) Unterhaltung des Fahfwassers .

In der bad . - franz . Strecke wurden keine anderen als die normalen und periodischen Pei -

lungen vorgenommen .

Wie in den Vorjahren sind auf der bad . /bayr . Rheinstrecke während der niedrigen Wasser -

stände regelmässig im gegenseitigen Benehmen der beiden Verwaltungen Peilungen vorgenommen

und die dabei festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen veröffentlicht worden .

Französischerseits wurde gebaggert : a) im Wendeplatz Lauterburg : 14 450 mõ b) vor der

Kehler Hafeneinfahrt : 3675 mö ; o) vor der Strassburger Hafeneinfahrt : 19 315 m , zusammen

37 440 mõ . Deutscherseits wurde gebaggert : 10 . Durch die Bauverwaltungen : a) Unterhalb der

Kehler Hafeneinfahrt : 14 766 mꝰ ; b) Im Aufdreh - und Wendeplatz Karlsruhe : 12 640 mà ,

c) zur Offenhaltung des Fahrwassers bei bayr . km . 33,7 : 13 170 mò , d) zu Bauzwecken an

verschiedenen Stellen : 40 133 mõ ; 20 . Durch Private : a) Zur Offenhaltung des Aufdreh - und

Wendeplatzes Karlsruhe : 14 340 mõ ; b) zur Offenhaltung des Schiffsliegeplatzes bei bayr .

km 28,6 : 16 469 mà ; c) zu Handelszwecken : 8320 m ; zusammen : 119 832 ms .

Ausserdem wurden durch die bad . Verwaltung an einzelnen Regulierungsbauwerken zwischen

bad . km . 126,3 und 136,4 , bad . km 151,2 und 158,5 , bad . km 178 und 181,5 und zwischen

bad . km . 190 und 200 und durch die französische Verwaltung bei fr . km . 133 Aus -

besserungsarbeiten vorgenommen .

Gemäss einer zwischen der badischen und der französischen Verwaltung zustande gekom -

menen Vereinbarung werden diese Arbeiten seit dem Jahre 1930 nach einem Arbeitsplan aus -

geführt , der zu Beginn jedes Jahres gemeinsam von den beteiligten Dienstzweigen der vor -

genannten Verwaltungen aufgestellt wird . Auf diese Weise ist volle Gewähr geboten , dass die

Unterhaltungsarbeiten auf den beiden Ufern miteinander im Einklang stehen .



Auf dieser Strecke , für die die angestrebte Tiefe unter Gl . W. auf 2 m festgesetzt ist ,

sind für die gemeinschaftliche badisch - französische Strecke ( Strassburg - Lauterburg ) von der

badischen und französischen Verwaltung Angaben gemacht worden , welche nicht miteinander

übereinstimmen , weil die badische Verwaltung bei der Beurteilung der angestrebten Fahrwasser -

tiefe von dem Gl . W. 1923 ausgeht , während die französische Verwaltung von dem Wasserstand

ausgeht , der dem Stand von 1,50 m am Strassburger Pegel entspricht .

Nach den Angaben der badischen Verwaltung sind Fehltiefen von 11 und 29 em

(eff . Fahrwassertiefen : 2 . 90 und 2,80 m) festgestellt worden bei der Kehler Hafeneinfahrt

( Juli und September ) und von 7 em l (eff. Fahrwassertiefe : 2,60 m) bei Leutesheim ( Oktober ) .

Im übrigen ergibt sich , dass in den Monaten Januar , April , Juni , November und Dezember

Mehrtiefen vorhanden waren bei der Kehler Hafeneinfahrt von 4 bezw . I , I , 33 und 1 em

( eft . Fahrwassertiefen : 2,00 , 2,80 , 3,20 , 3,40 und 2,30 m) , bei Leutesheim im Februar und Mai

von 6 und 22 em ( eff . Fahrwassertiefen : 1,50 und 3,40 m) und im März unterhalb Lauter -

burg von 5 em (eff . Fahrwassertiefe 1,50 m) . Im August wurde wegen hohen Wasserstandes

nicht gepeilt .
Nach den französischen Angaben waren unterhalb des Eingangs des Kehler Hafens im

ganzen Jahre , ausser den Monaten März und August , Fehltiefen vorhanden von 8 bis 70 em

( eff . Fahrwassertiefe 1,50 — 3,40 m) , während im Monat März unterhalb Lauterburg eine Fehl -

tiefe von 36 eͤm vorhanden war (eff . Fahrwassertiefe : 1,50 m) .

Was den restlichen Teil dieser Strecke anlangt ( Lauterburg Mannheim ) , so sind folgende

Fehltiefen festgestellt worden : 6, 7 und 10 em ( eff . Fahrwassertiefe : 1,70 , 1,70 und 2,90 m)

unterhalb Germersheim ( Februar , März und September ) . Mehrtiefen waren vorhanden : 22 em

(eff . Fahrwassertiefe : 3,30 m) beim Aufdreh - und Wendeplatz2 Karlsruhe ( Oktober ) , 12 und

11 em (eff . Fahrwassertiefen : 3,90 und 2,30 m) im Angelhofer und im Otterstädter Durchschnitt

( April und Januar ) . Bei einer Peilung im Monat Dezember war bei Germersheim bei einer

eff . Fahrwassertiefe von 2,80 m weder Fehltiefe noch Mehrtiefe vorhanden . In den Monaten

Mai bis August und im November wurde wegen hohen Wasserstandes nicht gepeilt .

Für die Unterhaltung des Fahrwassers sind französischerseits 764 619, — fr . Fr . , deutscherseits

454 897, . — RM . ausgegeben worden .

( Siehe auch Beilage S. 138 . )

c) Aussergewöhnliche Bauten .

Deutscherseits wurden an verschiedenen Stellen die Bauten der Rheinkorrektion ver -

vollständigt . In der Regulierungsstrecke Mannheim /Rheinau - Sondernheim wurden am bay -

rischen Ufer zwischen km 44,7 und 44,9 drei Buhnen eingebaut und die übrigen Nachregulie -

rungsarbeiten vollendet . Der Aufwand für aussergewöhnliche Bauten hat 244 887 RM betragen .

Französischerseits wurden keine Bauten ausgeführt , dagegen ein Dieselmotor - Schlepper

neu beschafft ( Aufwand : 985 500 , fr . Fr . ) und ein Rheinpegel bei Strassburg neugebaut ( Auf -

Wand : 7712, . — fr . Fr . ) .

d) Signalwesen usv .

Deutscherseits wurden 267, — RM ausgegeben .

e„ Brücken Führen , Schifkähtfshinssenksse , Eisderhältnisssusm .

Mit dem Ersatz der hölzernen Pontons der 3 unterhalb Strassburg gelegenen Schiffbrücken

durch metallene Pontons ist in 1930 fortgefahren worden .
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Die Schiffbrücke bei Maxau war wegen Hochwasser vom 16 . bis 19 . Mai und vom 13 . bis

14 . Oktober für den Schiffsverkehr gesperrt . Die Schiffbrücke bei Speyer wurde am 14 . Juli ,
12 . Olctober und 14 . Dezember durch das Anfahren von Schiffen beschädigt und der

Schiffsverkehr durch die Schiffbrücke zeitweise gesperrt . Französischerseits sind die Fern -

sprechstellen der drei unterhalb Strassburg gelegenen Schiffbrücken mit äusserem Läutwerk

versehen worden , damit die Fernrufe von den diensttuenden Brückenwärtern auf der Brücke

gehört werden . Mit dem Bau der neuen Eisenbahnbrücke Mannheim - Ludwigshafen wurde im

Oktober begonnen .

Infolge starken Nebels war die Schiffahrt während 44 Tagen behindert und an 15 Tagen

eingestellt , und zwar in allen Monaten ausser Mai , Juni und Juli .

3 . Mannheim —Bingen .

a) Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse waren während des Berichtsjahres 1930 mit Ausnahme des

1. Vierteljahres für die Schiffahrt günstig .

In Mainz betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 4,26 m ( 25 . No -

vember ) beziehungsweise — 0, 36 m ( 6. März ) .

( Siehe auch graphische Beilage S. 123 . )

b) Unterhaltung des Fahrwassers .

Der Zustand des Fahrwassers war während des Berichtsjahres dauernd gut . An einzelnen

durch Sandablagerungen verflachten Stellen wurde die erforderliche Fahrtiefe durch Baggerungen
wieder hergestellt . Auf dieser Strecke , für die die angestrebte Tiefe unter Gl . W. 1923 auf

2 m festgesetzt ist , hat man im Jahre 1930 keine Fehltiefe festgestellt . Aus den Ergebnissen
der Peilungen ergibt sich , dass folgende Mehrtiefen festgestellt sind : bei Mannheim im Januar
und September von 84 und 65 em ( eff . Fahrwassertiefen 3,20 und 3,90 m. ) , zwischen 2 km

oberhalb Worms und 3 km oberhalb Oppenheim im ganzen Jahr , ausser im Januar und Dezember ,

von 27 bis 61 em (eff . Fahrwassertiefen : 1,80 bis 4,80 m) , bei Nackenheim im Januar , März , Mai ,

Juli , September und Dezember von 40 bis 83 em (eff . Fahrwassertiefen : 1,90 4,00 m) , bei Wei⸗ -

senau/Mainz im Januar , Juli , September und Dezember von 33 bis 64 om (eff . Fahrwassertiefen 3,40 bis

3,70 m) , bei der Grossen Gies im Juli und September von 7 und 17 em (eff . Fahrwassertiefen

3 und 3 , 1o m) und im Kemptener Fahrwasser im Juli und September von 7 bis 27 em (eff .
Fahrwassertiefen 3,00 bis 3,20 m. )

Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 518 739, . — RM . ausgegeben .

( Siehe auch Beilage S. 138 . )

c) Ausserordentliche Bauten .

Für die Verbesserung des Fahrwassers bei Nackenheim wurden für den Ausbau eines neuen

Parallelwerks , das Einbauen von Grundschwellen und für Felsbeseitigung aufgewendet

15 536 RM. ; für die Vorarbeiten zur Vertiefung des Rheins zwischen St . Goar und Mannheim

wurden 13 859 RM . aufgewendet . ( Siehe auch Beilage S. 138 . )
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d) Signalwesen us w .

Der Aufwand für die Bezeichnung des Fahrwassers betrug 10 043 RM .

e) Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eisverhältnisse us v .

Behindert war die Schiff - und Flossfahrt durch die im Frühjahr und Herbst des Berichts -

jahres an einigen Stellen aufgetretenen starken Nebel .

4 . Bingen —St . Goar .

a) Wasserstände .

Der Wasserstand war mit Ausnahme der Monate Februar und März während des ganzen

Jahres für die Schiffahrt günstig .
In Bingen betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 5,12 m ( 25 . No -

vember ) und o , 84 m ( 6. März ) .
In Caub betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 6,60 m ( 25 . /26 . No -

vember ) beziehungsweise o0, 87 m (J7. März ) .

( Siehe auch graphische Beilagen S. 125 . )

b) Unterhaltung des Fahrwassers .

Die Beschaffenheit des Fahrwassers war gut . Die Arbeiten zur Vertiefung des II . Fahr -

wassers sind trotz der Behinderung durch die hohen Wasserstände so gefördert , dass sie vor

ihrem Abschluss stehen . Auf dieser Strecke , für die die angestrebte Tiefe unter Gl . W. auf

2 m festgesetzt ist , hat man keine Fehltiefen festellt .

Durch Private wurden im Strom 5599 mõ Baggermassen gefördert .
Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 150 513 RM . verausgabt .

( Siehe die ausführlichen Angaben in der Beilage auf Seite 138 . )

c) Aussergewöhnliche Bauten .

Für Vorarbeiten zur weiteren Vertiefung des Rheins von St . Goar aufwärts wurden

26 151 RM . und zur Verbesserung der Fahrwasserverhältnisse zwischen der Nahemündung und

Assmannshausen 119 997 RM . verwandt .

d) Signalwesen us w.

Der Aufwand betrug 11 157 RM .

e) Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eisverhältnisse usw .

Keine Bemerkungen .

F . St . Goar — Köln .

a ) Wasserstände .

Der Wasserstand war mit Ausnahme der Monate Februar und März , während des ganzen
Jahres für die Schiffahrt günstig .
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In Koblenz betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 7,60 m ( 24 . /25 . No -

vember ) bezw . ＋ 1,10 m ( 6. März ) .

In Köln betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände ＋ 8,15 m ( 25 . No -

vember ) bezw . . o,590 m am 8. März .

( Siehe auch graphische Beilagen S8. 129 . )

b) Unterhaltung des Fahrwassers .

Vorübergehende Verschlechterungen des Fahrwassers machten an folgenden Stellen im

Strom Baggerungen notwendig :

im Strombogen bei Osterspay km 71,2 75,3 , bei Vallender km 93,4/8 , an der Urmitzer

Insel km 100 , 8 —101,8 , an der Weissenthurmer Insel km 105,7 —106,2 , bei Andernach

km 109,5/7 , bei Langel km 169,4 - 170 ,5 linkes Ufer und bei Godorf km 170 , 3 —1712 linkes

Ufer .

Bei den durchweg hohen Wasserständen haben sich die geringen Fehltiefen auf dieser

Strecke , für die die angestrebte Tiefe unter El . W . auf 2,50 m festgesetzt ist , nicht bemerkbar

gemacht . Die durch Privatbagger entfernten Baggermassen betrugen 77 067 cbm . Für Rechnung

des Unterhaltungsfonds wurden bei Osterspay 7575 cbm gebaggert .

Bei km 74,0 - 74,5 linkes Ufer und 75,8 —75,9 r . U. wurden der Schiffahrt hinderliche

Steine aus dem Fahrwasser entfernt .

Für Unterhaltung des Fahrwassers sind 722 o4 RM . ausgegeben worden .

( Siehe die ausführlichen Angaben in der Beilage auf Seite 138 . )

) Aussergewöhnliche Bauten . “

Für die Beschaffung eines Fahrzeuges wurden 4 500 RM ausgegeben .

d) Signalwesen usw .

Für die Bezeichnung des Fahrwassers wurden 4000 , RM . ausgegeben .

e) Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eisverhältnisse usw .

Für den Verkehr zwischen Osterspay km 72,8 30 und dem gegenüberliegenden Ufer

km . 73,0 80 ist eine Nachenfähre eingerichtet worden .

6 . Köln —- Pannerden .

a) Wasserstände .

Der Wasserstand war mit Ausnahme der Monate Februar und März während des ganzen

Jahres für die Schiffahrt günstig .

In Ruhrort betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 7½0 m ( 26 . No -

vember ) beziehungsweise — o,84 m ( 8. März ) .

( Siehe auch graphische Beilage S. 133 . )

b) Unterhaltungsaufwand .

Durch die Sinkstoffbewegung machten sich geringe Fahrwasserveränderungen bemerkbar ,

die Baggerungen an folgenden Stellen notwendig machten : bei Monheim km 210,3 211,7/ , bei

Neuss - Grimlinghausen km 232,8 233,1 , bei Hamm km 236,4/5 , an der Lausward km 238,9
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240,2 , bei Düsseldorf km 241,6 — 242,6, bei Kaiserswerth km 252,8/9 , bei Urdingen km 260,6/7 —

261,2/3 und km 262,0 %1 — 262 , 4/5 , am Hombergerort km 280,7/8 281,3/4 , bei Bærl km

285,0 — 285,5 . Diese durch Private gebaggerten Massen betrugen 71 821 chm .

Die grössten Fehltiefen auf dieser Strecke , für die die angestrebte Tiefe unter El . W. auf

3 m festgesetzt ist , betrugen bei km 285,5 : ,13 m und wurden durch Baggerungen beseitigt .

Ausserdem wurde oberhalb Lobith im März eine Mehrtiefe von 92 cm festgestellt (eff . Fahr -

wassertiefe 3,00 m) . Bei km 311,4 312,2 und von km 314,6 314,750 wurden Steinrücken

aus dem strom beseitigt und hier 3000 ebm durch fiskalische Bagger gefördert . Bei km . 359,0

am rechten Ufer ist ein Steinhaufen durch das Kranschiff entfernt worden .

Für Unterhaltung des Fahrwassers wurden deutscherseits 652 931 RM . und holländischer -

seits 3184 Gulden ausgegeben .

( Siehe auch Beilage S. 138 . )

c) Ausser gewõöhnliche Bauten .

Deutscherseits wurden 994 . — RM . ausgegeben . ( Beschaffung von 2 Fliegern . )

d) Signalwesen us vw.

Für Signalwesen wurden deutscherseits 22 616 RM . , holländischerseits 1649 Gulden aus -

gegeben .

e) Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eis verhältnisse usw .

Die zwischen Hitdorf und Langel verkehrende Nachen - bezw . Schaldenfähre ist in eine

freifahrende Motorschaldenfähre umgewandelt worden . Die Bezeichnung der Fähre ist jetat

Köln - Langel / Hitdorf .

Die Hamm - Neusser Pontenfähre ist aufgehoben .

Der Betrieb der Fähre bei Spyck km 355,1 ist wieder aufgenommen worden .

7 . Pannerdensch Kanaal , Neder - Riin , Lek .

a ) Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse waren im Jahre 1930 während einiger Wochen der Monate

Februar und März weniger günstig für die Schiffahrt .

In Arnhem betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 12,568 m — —

( 28 . November ) beziehungsweise 6,81 m . N. A. P . ( 12 . —13 . März ) .

( Siehe auch graphische Beilage S. 135. )

b) Unterhaltung des Fahrwassers .

Das Fahrwasser hat überall den Bestimmungen über die Normalhöhe entsprochen .

Auf dieser Strecke , für die die angestrebte Tiefe unter Gl . W. auf 2 mfestgesetzt ist ,

ergibt sich aus den Angaben der geringsten Fahrwassertiefen , dass im Monat März oberhalb

und unterhalb Arnhem Mehrtiefen festgestellt sind von 44 und 47 om (eff . Fahrwassertiefen :

FR



1,40 m und 1,35 m) , und unterhalb Lekskensveer von 72 em (eff . Fahrwassertiefe : 1,35 m) .

bei Remmerden von 90 cm (eff . Fahrwassertiefe : 1,50 m) , oberhalb und unterhalb Culemborg

von 76 cm und 1,04 m (eff . Fahrwassertiefen : 1,45 m. und 1,85 m) . *

Für die Unterhaltung des Fahrwassers sind 87 257 Gulden verausgabt worden . ( Siehe

auch Beilage S. 138 . )

Die Personendampfer der Köln - Düsseldorfer Rheindampfschiffahrt ( Preussisch - Rheinischen

Dampfschiffahrts - Gesellschaft und Dampfschiffahrts - Gesellschaft für den Nieder - und Mittelrhein )

nahmen — statt , wie üblich , durch den Neder - Rijn und Lek — bei 2 Fahrten zu Berg und

2 Fahrten zu Tal ihren Weg durch die Waal .

c ) Aussergewöhnliche Bauten .

Der Aufwand betrug 305 751 Gulden .

d) Signalwesen usw .

Der Aufwand betrug 28 561 Gulden .

e) Brücken , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eisverhältnisse us w

Die Fähren bei Malburgen ( Arnhem - Huissen ) und bei Lekskensveer ( Wageningen - Heteren )

sind umgebaut worden .

8 . Waal .

a ) Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse waren im Jahre 1930 günstig .

In Nijmwegen betrugen die höchsten und niedrigsten Jahreswasserstände 13,0 m ＋ N. A. P . *

( 27 . November ) beziehungsweise 6,80 m ＋ N. A. P . ( 10 . März ) j .

( Siehe auch graphische Beilage S. 137 . )

b) Unterhaltung des Fahrwassers .

Der Zustand des Fahrwassers war für die Schiffahrt günstig .

Auf dieser Strecke , für die die angestrebte Tiefe unter Gl . W. auf 3 m festgesetzt ist ,

ergibt sich aus den Angaben der geringsten Fahrwassertiefen , dass im Monat März Mehrtiefen

festgestellt sind : unterhalb Hulhuizen von 83 em leff . Fahrwassertiefe : 2,90 m) , bei Deest

von 63 cm . ( eff . Fahrwassertiefe : 2,80 m) , unterhalb Tiel von 88 om leff . Fahrwassertiefe :

2,90 m) und bei Zalt - Bommel von 1,58 m ( eff . Fahrwassertiefe : 3,90 m) .

Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 127 862 Gulden verausgabt .

( Siehe auch Beilage S. 138 . )

e

c) Aussergewöhnliche Bauten .

Keine Ausgaben .



d) Signalwesen us w.

Der Aufwand betrug 18 155 Gulden .

Brüchen , Fähren , Schiffahrtshindernisse , Eisverhältnisse usvw .

Keine Bemerkungen .

9 . Merwede , Noord , Nieuwe Maas .

a) Wasserstände .

Die Wasserstandsverhältnisse während des Berichtsjahres waren für die Schiffahrt günstig

b) Unterhaltung des Fahrwassers .

Der Zustand des Fahrwassers der Merwede und Noord war ziemlich günstig , der des Fahr -

wassers in der Nieuwe Maas sehr günstig .

5 Im Dezember wurden in der oberen Mündung der Noord zur Beseitigung einer Untiefe

Baggerungen ausgeführt .

An der zeitweise seichtesten Stelle der Boven - Merwede bei km 102 , 1oo und bei km . 102 , 500

betrug die Mindesttiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 4,30 m und bei mittlerem Hoch -

wasserstand ( Flut ) 5,40 m .

An der zeitweise seichtesten Stelle der Beneden - Merwede bei km 113,750 betrug die Min -

desttiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 3,560 m und bei mittlerem Hochwasserstand

( Flut ) 5, 20 m.

An der zeitweise seichtesten Stelle der Noord bei km 118,200 betrug die Mindesttiefe bei

mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 2,0 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut ) 4,43 m .

An der zeitweise seichtesten Stelle der Nieuwe Maas bei km 131, 200 betrug die Mindesttiefe

bei mittlerem Niedrigwasserstand ( Ebbe ) 7 m und bei mittlerem Hochwasserstand ( Flut )

8,48 m.

Für die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 34 269 Gulden verausgabt .

( Siehe auch Beilage S. 138 . )

c) Aussergewöhnliche Bauten .

Keine Ausgaben .

d) Signalwesen .

Der Aufwand betrug 13 5990 Gulden .

C . . . . . . Schiffahrtshindernisse , Eis verhältnisse usvw

Keine Bemerkungen .
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II . B. Häfen .

Bau - und Betriebsanlagen .

Für Hafenbauten , einschliesslich der Gemeinde - und Privathäfen , sind im Berichtsjahr ,

beziehungsweise im Rechnungsjahr 1930 , von Staat , Gemeinden und Privaten auf den Strom -

strecken zwischen Basel einerseits und Krimpen und Gorkum andererseits , sowie in den

belgischen Häfen Antwerpen und Gent , folgende Beträge verausgabt worden :

F3IC ˙ . . . . . 89 . 800 , — schw . Frs .

inHeeekkk . . . . 26. 052. 5 30, — frz . Frs .

i Relll 1 . 838 . 997, . — RM

FFF 2b97 090 % ⸗5

iti HSSseliil . . 418 . 81 3, . —

in Preussen 6 . 073 . 774, . — 9

SI 70 . 429 . 370, . — RM

in den Niederlandeeen 135 . 575, — holl . Gulden ,

Beielh 206 . 1 43 . 247 . — belg . FErs .

Unter den in den verschiedenen Rheinhäfen ausgeführten Arbeiten sind nachfolgende Aus -

bauten besonders zu erwähnen :

Strassburg . Im Jahre 1930 wurden für Neubauten ausgegeben 24 253 969,42 Franken ,

wovon u . a . für den Bau des Plianums für den neuen Verschiebebahnhof rund 1 750 000, — Fr . ,

für die Erhöhung der Eisenbahnlinie Strassburg Kehl 1 250 000, — Fr . , für den Bau des Vau -

banbeckens und damit zusammenhängende Arbeiten rund 1 200 000 Fr . , für die Fertigstellung

des Vaubanbeckens und Bau der Geleise 4 600 000, — Fr . , für die Verbindung des Austerlit abeckens

mit dem neuen Verschiebebahnhof 3 250 000, — Fr . , für die Verdoppelung der Rheinschleuse

1 250 000 , — Fr . und für die Südschleuse 3 200 000, — Fr .

Duisburg . — Für neue Hafenbauten wurden ausgegeben : RM . 530 . 500 , Wovon u . a .

für den Umbau der Sperrschleuse Duisburg RM . 140 o00 , für eine Kohlenumschlagseinrichtung

RM . 36 000 , für ein Stellwerk zwischen Becken A und B Ostende RM 56 oo00 , für Verankerung

der Eisenbetonbohlwände RM . 51 oο0 und für Kanalisierung und Pflasterung von Strassen

RM . 105 OO0 .

Antwerpen . — Für neue Hafenbauten im Hafen Antwerpen wurden ausgegeben :

belg . Frs . 167 . 743 . 736, —.

Gent . — Für neue Hafenbauten im Hafen Gent wurden ausgegeben : belg . Frs . 10 . 684 . 874 .

( Siehe auch Beilage auf Seite 140 . )

itglf

aſtedldneb.



IIl . Nautisches .

A. Personal .

a) Rheinschiffer - Patente .

Zur Ausstellung gelangten :

Zur Führung von
Staaten ,

Schiffen mit Schifften ohne Schiffen mit un]] Total 1930 Total 1929 welche die Patente
eigener eigene ohneé eigene 1

Triebkraft Triebkraft Triebkraft
Susgpr abιν

1 — — 1 — Schweiz .

9 3 9 28 Frankreich .
13 86 16 115 93 Baden .

19 47 1 67 60 Bayern .

36 6 49 54 Hessen .

63 151 28 242 221 Preussen .

102 320 6¹ 473 428 Deutschland .

296 585 — 881 766 Niederlande .

9 69 78 89 Belgien .

417 977 60 1454 1311¹

f

In der Schweiz , in Frankreich und in Belgien wurden die Patente alle nach den neuen

Bestimmungen i) erteilt , in Deutschland und den Niederlanden nach den alten .

Ausserdem sind in Deutschland für die Strecke Basel - Strassburg 3 Patente erteilt worden

nach der Ergänzung des Artikels 1 der Ordnung über die Erteilung von Rheinschifferpatenten

von 14 . Dezember 1922 , von der Zentral - Kommission angenommen in ihrer Sitzung vom

8. April 1930 . )

( Siehe die ausführlichen Angaben in der Beilage auf Seite 149 . )
—

1) Siehe J. B. 1925 , Seite 22 .

) Diese Ergänzung lautet wie folgt : Für die Erlangung eines Patentes zur Führung von Schiffen , wie sie auf

dem Rhein - Rhone - Kanal verkehren , auf der Strecke Basel - Strassburg genügt an Stelle des obengenannten Nachweises

einer wirklichen Fahrzeit auf dem Rhein von 12 Monaten die Tatsache , dass die Bewerber diese Strecke während der

der Bewerbung um das Patent vorangegangenen zwei Jahre 24 Mal zu Tal befahren haben . v
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b) Steuerleute ( Cotsen ) .

In 1930 waren auf dem Rhein zwischen Strassburg und Emmerich 382 Steuerleute vor -

handen ( im Vorjahr 336 ) , wovon 34 französische Vorjahr 27 ) , 39 badische CVorjahr 36 ) ,
60 bayerische Vorjahr 41) , 79 hessische Vorjahr 76 ) und 170 preussische Vorjahr 156 ) ,

( deutsche 348 ( Vorjahr 309 ) , welche sich wie folgt verteilen :

Auf der Strecke : Strassburg - Lauterburg : 3 französische Steuerleute ; Strass -

burg - Mannheim : 126 Steuerleute , wovon : 31 französische , 390 badische , 56 bayerische ;

Strassburg - Mainz2 : bayerischer Steuermann , Lauterburg - Mannheim :

2bayerische Steuerleute , Germersheim - Worms : bayerischer Steuermann ,

Mainz - Mannheim : 6 hessische und 3 preussische Steuerleute , Main 2 - Bingen :

15 hessische und 2 preussische Steuerleute , Bingen - Mainz : 32 hessische Steuerleute ,

Bingen - Caub : 26 hessische Steuerleute , Caub - Bingen bezw . Koblenz 55 preus -

sische Steuerleute , Caub - Bingen bezw . St . Goar 29 preussische Steuerleute , St . Goar -

caub 45 preussische Steuerleute , Ur mit 2 - Kaltenengers 4 preussische Steuerleute ,

Reede und Grenze Emmerich 32 preussische Steuerleute . ( Siehe für ausführlichere

Angaben auch Beilage Seite 153 . )

c) Schifferschulen .

1. Frankreich . — Die praktische Rheinschifferschule von Strassburg wurde während

des Jahres 1930 weitergeführt . Es wurden 26 Schüler zu den Unterrichtskursen zugelassen .

2. Baden . In Mannheim , Eberbach und Hassmersheim konnten infolge ungenügender
Zahl von Anmeldungen die Schulen nicht eröffnet werden .

3. Bayern . — Der Lehrgang 1930 der Schifferschule Miltenberg wurde am 7. Januar

1930 eröffnet und schloss am 1. März 1930 . Er umfasste einen Oberkurs und einen Unterkurs .

Die Teilnehmerzahl betrug für den Unterkurs 20 , für den Oberkurs 12 Schüler , die höchste

Besucherzahl in ihrem 31jährigen Bestande . Der Lehrkörper umfasste 8 Lehrkräfte .

Neben den ordentlichen Lehrgegenständen war die Schule durch Veranstaltung von Vor —

trägen und Besichtigungen für die Teilnehmer um eine möglichst vielseitige Ausbildung der

Teilnehmer bemüht .

Die schriftlichen und mündlichen Prüfungen , die vom 17 . bis 22 . Februar stattfanden ,

ergaben ein sehr günstiges Bild vom Stande der erreichten Ausbildung .

4. Hessen . — An der Schifferschule in Neckarsteinach wurde im Winter 1929/30 ein

Unterrichtskursus mit 5 Teilnehmern in der Zeit vom 18 . Januar bis 7. März abgehalten .

5. Preussen . — Stromschifferschule Ruhrort : Der Unterkursus zählte 19 , der Ober -

kursus 8 Teilnehmer . Sämtliche Schüler des Unterkursus erhielten ihre Versetzung in den

Oberkursus . Die 8 Teilnehmer des Oberkursus bestanden die Abschſussprüfung .

6. Niederlande . — Es besteht keine Schifferschule mehr in den Niederlanden .

7. Belgien . — Das 6. Schuljahr der Antwerpener Rheinschifferschule begann am

18 . November 1929 und schloss am 14 . März 1930 . Es umfasste 140 Schulstunden .

52 Schüler hatten sich zur Teilnahme an diesem Unterricht einschreiben lassen , 18 von

ihnen erhielten das Abgangszeugnis .

d) Löhne .

In der Entlohnung des Schiffspersonals in der Schweiz , in Frankreich und in den Nieder -

landen sind seit den letzten Angaben keine Anderungen eingetreten . ( Siehe für die Schweiz

Jahresbericht 1927 , Seite 38 und für Frankreich und die Niederlande Jahresbericht 1929 , Seiten 26

und 28. )

1) Für Wotsenv wird am Rhein überwiegend der Ausdruck eSteuerleuten und für Lotsenpatenten der Ausdruck

Steuermannspatenten gebraucht .



A. In Deutschland . “
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Ord . 5
Ir Schiffspersonal Lohntarif

II Kapitäne , 1. Maschinisten , Maschinis ten auf Booten Monatsgehälterz ) in Reichsmark
mit einem Maschinisten . Maschinisten auf Güter - ab 1. VII. 29 31. XII . 30 ö
und Hafenbooten , Maschinisten auf Kran - und 8 R
REECECCEEcoGoGoGoGcoGoGoGCcCcCcCC ( CCcCcccccc 305 . — bis 360 . — ü

2Kran und Flettschifisfünrer

I 275 . — „ 325 . —

5 8 Lochenlohu in Reiehsmar
4 Steuerleute mit mehr als 3 Berufsjahren in ihrer ſab 1. VII. 29 X1. 30 eb 20. XI. 30 —31 . III . 31

VC ( CC ( C ( CC . C . 0C00Coooooo 56. 70 52. 75

5 Steuerleute mit weniger als 3 Berufsjahren in
ihrer Erupppppp : : : : : 52 . 50 48. 80

6 Motorbootführer ( m. Patent ) Rudergänger , Menage -
leute auf Dampfern , Matrosen auf Hafenbooten . 49. 30 45. 85 ‚

7 Matrosen auf Güterbooteͤnnnnnnnnn 48 . 30 44. 90

8 Matrosen auf Kran - und Flettschiffeñ 44. 20 41. 10

9 Matrosen der übrigen Fahrzeuge mit mehr als

C 43. 00 40. 00

10 Matrosen der übrigen Fahrzeuge mit weniger als
PFPCCCCCCCCCCGCGCGCGCGGGCGCCCCCC 39 . 00 36 . 25

11 2. Maschinisten mit mehr als 3 Berufsjahren in
ihhrer Grupßpꝛßnßnßꝛ 56 . 70 52 . 75

12 [2. Maschinisten mit weniger als 3 Berufsjahren
1 ile 52 . 50 48 . 80

133 . Maschinisten oder Oberhei 2eer 49 . 30 45 85

14Heizer mit 6 monatiger Berufstätigkeiit 48 . 30 45 . 30

15 [ Heizer ohne 6 monatige Berufstätigkeit 45. 00 41. 95 b

16Maschinenassistenten oder Maschinengehilfen auf
Motorschiffen über 20 Jahre 48. 30 14. 90

17 Maschinenassistenten oder Maschinengehilfen auf
Motorschiffen unter 20 Jahnntttter 38,60 35 . 90

18 Schiffs jungen im I. Jahkee . 21 . 50 20 . 00

10 schitksſungen im 2. Jahre 25. 80 24 . 00

20 Schiflajunten im 8. . . ···· 30 . 10 28 . 00

1) Die am 19. Juli 1929 vereinbarten Monatsgehälter der Kapitäne , Maschinisten und Schiffsführer , die

unverändert bis zum 3t . März 1930 verlängert worden waren , um zunächst das Gutachten der Rheinkommission abzu -

warten , blieben auch nach seiner im Berichtsjahr erfolgten Vorlage bis Jahresende bestehen . Ab 1. Januar 1931 trat

in den Monatsgehältern eine 2prozentige Kürzung ein . Der Wo chenlohn des übrigen Schiffspersonals wurde ab

29. November 1930 um 7/o gekürzt .

Füinn.

Beide Tarife wurden von den Arbeitgebern auf den 31. März 1931 gekündigt .

2) Die Verheirateten erhalten ausserdem eine Familienzulage von 10 % des Monatsgehaltes , die gleichfalls in

entsprechenden Beträgen wöchentlich erhoben werden kann .



B. In Belgien .

ſur
Art der Schiffe

8 8
Schiffer Matrose

Fr . junge
Maschinist Heizer

N Kleine Schiffe ( Spits ) von 38,50 m bis 47 m
1) ( Gesamtlohn des Schiffers und des

Tagelohn in belgischen Franken 58 . 50 1) Schiffsjungen)
Tägliche Zulage während des Aufenthalts

im Ausland in holländischen Gulden 8

2 Kempenaars ( 50 m)
Tagelohn in belgischen Franken 67 . 50 1)

Tägliche Zulage während des Aufenthalts
im Ausland in holländischen Gulden . 5. 40

3 Rheinkähne

Tagelohn in belgischen Franken 49. 50 40. 50/37. 80 27 . — —

Tägliche Zulage während des Aufenthalts
im Ausland in holländischen Gulden 3. 60 [ 2. 92/2 . 70

4 Cüterdampfer

5 Schraubenschle ppdampfer auf der Strecke

Antwerpen / Gent - Dordrecht ,

sowie einen Anteil an den Einnahmen

( Keine Zulage für Uberstunden . )

e) Arbeitsfragen .

Kapitän f Stouornann [ Matrose

Wochenlohn in belgischen Franken . . . 475 %500380ſ/400 f330/350

Wochenlohn in belgischen Franken . . 500 . — 325 . —

425/450

Siehe Tätigkeitsbericht der Zentral - Kommission vom Jahre 1930 ( Seite 3) .

III . B. Material .

a) Zusammensetzung der Rheinflotte .

350/75

Die Rheinflotte hat keine bedeutenden Anderungen erfahren , nur hat die schweizerische

Flotte , was die Rheinkähne betrifft , um rd . 15 . 000ůt zugenommen .

b)

A. In der Schweiz .

. ShlepbPEDEARA

Pãↄ² 4 4850 Pferdestärken

Scheaubendampferr 1 250⁰ v

Schraubenmotorboovttteeeeeũũũ 5 1 080

Zusammen 10 6 180 Pferdestärken

2. Rheinkähne .

Gewöhnliche Rheinkähnnn 7¹ 81 140 Tonnen

Kranschi EE 1 775 „

Zusamisftlf 72 81 915 Tonnen

3. Cüter beste

ccccCccccc 14 7 974 Tonnen 4114 Pferdestärken

ZI ) JJ 1 600 360

7764666 . . 15 8 574 Tonnen 4 474 Pferdestärken

eintlleele
lAl.
1514

lexl

uA
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B. In Frankreich .

1. S hlepper .

a) Raddampferrrrr ! 24 2 9136 Pferdestärken

Eeft 45 18 939 8

‚ũꝗ· 16 1 908

Stüissmiien . . 85 49 983 Pferdestärken

2. Rhein kähne .
SGewöhnliche Rheinzzhinͤggage . 283 348 422 Tonnen

FFFFFEFECGCGoG0C0CCCCCC·CCCCcłCCCC ( Cł ( 5 5 572

BSectkwinmende E 8 4279

Zusämeaensnsn 296 358 273 Tonnen

C. In Deutschland .

1. Schlepper .

FGGGCCC0GGGGC0C0C000C0o0 ( 81 N

b Seilll . 283 80 08 „

e ) Schraubenmetorsciriffe 32 8 615

Zusaminenn 396 179 338 PS .

2. Rheinkähne .

FalikscHIffe 33 30 256 t

32z3 2 135 1 921 435 t

2 168 I 951 691 t

35 Frachtschiffe ( e insChI . Tankschiffe ) mit eigener Triebkraft .

a Sehraubendampffen — 17 053 t

e ee 68 21 062 t 5 630

Zusammen 95 38 Ersrt 15 753 PS .

4 PfPeris onenschiffe ( Einschl . Perhhh uühtl Faenhtschiff9

Po 38 6 532 t 21 685 PS .

S2 . . . . . . . . . 20 1 465 t 5 061

Schanbenmptpreehliffte 7² 2 547 t 8 453

Zusammen 130 10 544 t 35 199 PS .

5 Befgüngsschifte mit eigener Triehkraft .

Schraubendanpfrtrtrtete 2 149 t 95 PS .

D. In Niederland . ⸗)

1. 8 Ghlepner⸗

a ) Raddampféerso . l ag eei 8 10 000 Pferdekräften

DiSchräubendanipfer b ti . sdlt i 821 6 514 142 900

Zusamfien 522 152 900 Pferdestärken

1) Einschl . Kranschiffe mit Güterladeraum .

) Nach einer Zählung in 1927 . Spätere Angaben liegen nicht vor . Die Angaben der Tragfähigkeit und der
Pferdestärken sind annähernd . ( Siehe Bemerkung 1) Seite 30.



2. Eiserne Rheinschiffe

Schleppkähne und Segelschiffꝶ·e . 48 49

3. Güter - und Personendampfer .

a) Schrauben - Güterdampfeõerrrr 57

b) Räder - Personenboote᷑ꝶᷣuu 9

Moter ü⸗⸗·⸗⸗·⸗·⸗·· 468

Motor - Schleppschifffßueu . 27

E. In Belgien .

I . Schlepper .

2 5901 987 Tonnen

39 170 Tonnen und

8

5 200 Pferdestärken

79 o00 Tonnen und

29 561 PS .

2 250 Pferdestärken

3 825 Pferdestärken

7 860 5
Raclggl 3

b) Schraubendampfeennnnͥ᷑ꝝꝰꝙůCꝙ » 40

Zusemmen 43

2. Eiserne Kähne .

11 685 Pferdestärken

2324 581 Tonnen

239 0⁰0⁰0

224 00⁰0 „

a) Grosse Kähne ( Kast ) über 750 L̃wlß ' ̃inm : 266

b) Kempenaar über 50 kU7ff 420

c) Kähne bis 500 T, , die regelmässig den Rhein

befHHbCCCbCCCCCCCCCCCcCCcCcCcCcCccc ( 680

Zusamimen 1366

FFECTCECcCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCC 120

III B . b) Eichwesen .

787 581 Tonnen

36 800 Tonnen

Im Jahre 1930 wurden 1076 Schiffe zur Eichung gebracht ( gegen 551 im Jahre 19290) deren

Tragfähigkeit 1 115 857,082 Tonnen betrug ( gegen 409 706,031 Tonnen im Jahre 1929 ) .

Die durchschnittliche Tragfähigkeit der geeichten Schiffe ist demnach von 744 Tonnen auf

1037 Tonnen gestiegen .

Für ausführlichere Angaben siehe Beilage S. 154 .

III B. c) Schiffsatteste .

Zur Ausstellung gelangten in der Schweiz 3 ( o in 1929 ) , in Frankreich 24 ( 14 in 1920 ) , in

( Siehe auch Beilage S. 154 )

1) Seit dem Jahresbericht 1927 irrtümlicherweise 181 657 PS .

2) Einschliesslich Belgien .

Baden 68 ( 15 in 1929 ) , in Bayern 6 ( 17 in 1929 ) , in Hessen 30 ( 31 in 1929 ) , in Preussen 350

( 349 in 1920 ) , ( DDeutschland zusammen 454 Segen 412 in 1929 ) , in den Niederlanden 313 ( 332

in 1929 ) , in Belgien 86 ( 78 in 1920 ) , zusammen 88 0 ( 8369 in 19290) Schiffsatteste .
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III B. d) Sicherheitsmassregeln .

KüK . . . . .

Im jahre 1930 wurden 983 Schiffe ohne eigene Triebkraft mit einer Tragfähigkeit von

924 338,231 Tonnen untersucht , gegen 703 mit einer Tragfähigkeit von 529 125 , 101 Tonnen im

Jahre 1929 .
Die Zahl der im Jahre 1930 untersuchten Schiffe mit eigener Triebkraft betrug 289 ( gegen

357 im Jahre 1929 ) mit zusammen 55 793 Pferdestärken ( gegen 80 988 im Vorjahre ) .

( Siehe auch Seite 155 . )

2. Floss - Untersuchungen .

Im Jahre 1930 wurden 75 Flösse mit einem Gewicht von 117 349 Tonnen untersucht gegen
82 mit einem Gewicht von 127 238 Tonnen im Jahre 1929 .

Für ausführlichere Angaben siehe Seite 156 .

3. Unters uchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel .

Im Jahre 1930 wurden auf dem Rhein während der Fahrt 1963 Schiffsdampfkessel unter -
sucht gegen 1468 im Vorjahre .

Die Zahl der ordnungsmässig befundenen Betriebe betrug 1868 gegen 1345 im Jahre 1929 ,
die der bemängelten Betriebe 10 gegen 62 im Vorjahre . In 94 Betrieben ( gegen 100 im Vor -

jahre ) wurden kleinere , alsbald behobene Unregelmässigkeiten gefunden , und in 1 Fall ( 3 im

Vorjahre ) wurde Strafanzeige erhoben .

Nähere Angaben enthält die Beilage Seite 157 .

III . C. Unfälle .

Die im Jahre 1930 gemeldeten Unfälle sind die folgenden :

1 101
Davon sind Zahl FTahrwasser -

8
8

eingetreten „ekun-] der sperrungen Bemerkungen
nungs - Stromstrecke der

W4J 1bNr. Unfälle el bel ſten Per - kenen Anzahl ] Gesamt - 5
NachtNebel ' ] sonen Sehime 4n dauer

—

1 Basel Strassburg • — I 42 — 2 1 3 1311½ Stund. im Bingerloch2 Strassburg Mannheiuiumm 60 2 — 1 4 10 415390½1¹ Sperrungen ,
3 Mannheim Ringen 20 — 1 3 — ＋ neR

J··· 1 3 4 2

Dauer 76 Stunden

5 SS . . . . . . 6 3 — —
6 RöuHfPaffe delflkk 5 4 6 1 11 —
7 Pannerdenseh Kanaal , Neder- Rijn

und Lek ä77 5 2 8 ½ Std ,
8 ant üsistad .1b . lis 1 — 1 — —
9 Merwede , Noord und Nieuwe Maas 14 2 — — 14 — —

10 Schiffahr tsweg Dordrecht - Wemel -

dGingteort . . ASs 9 1 — 9 —

1930 zusammen . . . 266 19 12 8 49 20

gegen 1929 . 298 19 9 8 38 26

8 meFHH 3 11 —
Mi thin 1930

F — 2 6

NB. In diese Aufstellung sind Unfälle aufgenommen , bei denen

4) Menschen getötet oder verletzt wurden ,
„) ein Schiff gesunken , auf Grund geraten , fahruntüchtig geworden oder erheblich beschädigt worden ist ,
c) Brücken , Fähren und Uberfahrtsanstalten oder andere Anlagen im und am Strom beschädigt worden sind .

F
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Uber die im Jahre 1930 für die verschiedenen strecken gemeldeten Unfälle werden noch

folgende Besonderheiten mitgeteilt :

1 . Basel Strassburg .

Nicht weniger als 20 von den 42 Unfällen , welche sich auf dieser Strecke ereignet haben ,

sind durch Anfahren von Schiffbrücken entstanden . In einem Fall , bei der Schiffbrücke von

Hüningen , wurden 2 Brückenjoche mitgenommen , welche 2 Tage später hinaufgeschleppt

wurden , wobei ein Joch gesunken ist ; ein Mann ist hierbei ertrunken . 14 Unfälle sind durch

Festfahren auf Kiesbänke verursacht worden . Weiter ist noch ein Schlepper beim Uberfahren

der Isteiner Schwelle durch Berührung mit einem Felsen beschädigt worden , sind bei den Bauten

des Kembser Wehrs die Dammwand des 3. Pfeilers und eine auf Pontons aufgestellte Dampf -

pfeife angefahren worden , sind 2 Unfälle verursacht worden durch Kabelbruch und sind 2

Dienstboote der französischen Verwaltung gesunken .

2 . Strassburg Mannheim .

Von den auf dieser Strecke stattgefundenen 60 Unfällen sind 54 durch Festfahren auf

Crund entstanden . Bei 3 Unfällen wurde die Schiffbrücke Speyer beschädigt . Ferner stiess ein

Fischkutter durch Bruch eines Kuhmauls auf ein anderes Fahr zeug und versank , wobei der

Schiffsführer ertrank , während 2 Unfälle mit Fähren vorgekommen sind .

3 . Mannheim Bingen .

Keine besonderen Bemerkungen .

4 . Bingen St . Goar .

Der Schleppkahn Anton ) befand sich am 10 . Februar 1930 auf der Bergfahrt im ersten

Anhang des Schleppdampfers ( Mannheim 28v . Beim Passieren des Binger lochs erhielt der

Schleppkahn den Schleppstrang von Schiff Nr . 11 in das Ruder , wodurch der Kahn ober halb

des Bingerloches einen sogenannten « Hauery nach steuerbord machte und infolge Fierens des

Schleppstranges vom Schleppdampfer aus quer vor den linksseitigen Lochfelsen ausserhalb des

Fahrwassers festzuliegen kam und Leck in mehreren Laderäumen erlitt . Der Kahn musste

geleichtert werden .

Das Tankschiff Tunisiap befand sich am 5. Mai 1930 auf der Bergfahrt im Anhang des

Schleppdampfers ( Bordeauxvy . In Stromstation km . 24,2 im Rüdesheimer Wasser wurde der

Schleppzug ( Bordeauxo von dem Schleppzug ( Königin Wilhelminayv überholt , wobei das

2. Anhangschiff von dem Schleppzug Königin Wilhelminab den Schleppstrang in das Ruder

bekam , ausschor und gegen das Hinterschiff Tunisia stiess . Das Tankschiff erlitt eine starke

Beschädigung am Ruder , sodass es am rechten Ufer vor Anker gehen musste . Das Tankschiff

musste gelöscht und nach einer Werft abgeschleppt werden .

Der Personendampfer Glückaufo befand sich am 23 . August 1930 auf der Bergfahrt an

der linken Fahrwasserseite oberhalb Niederheimbach . In stromstation km 36 , kam der Motor -

schlepper ( Hasslacherv auf der rechten Fahrwasserseite zu Tal . Der Motorschlepper ( Hass -

lacherb soll plötzlich nach der Backbordseite aus dem Ruder gelaufen sein . Er lief dem

Personendampfer ( Glückaufo in den Radkasten , wodurch dieser am Radkasten stark beschädigt

wurde und 4 weibliche Personen des Küchenpersonals verletzat wurden . Der Personendampfer
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müsste am linken Ufer vor Anker gehen , um die Verletzten und die an Bord befindlichen

300 Fahrgäste ausbooten zu können . Der Personendampfer wurde am 24 . August nach einer

Werft am Niederrhein abgefahren . Der Motorschlepper ( Hasslacherbp wurde ebenfalls stark

beschädigt . Er setzte die Talfahrt fort , um eine Werft aufzusuchen .
Weiter wurde ein Sandnachen , welcher sich an den Anhänger eines Schleppbootes an -

gehängt hatte , bei einer Anfahrung vollständig zerstört und trieb ein Motorboot infolge Ver -

sagens des Motors zu Tal und kenterte infolge Beschädigung ; der Führer wurde von einem

zu Hilfe geeilten Motorboot aufgenommen .

5 . St . Goar — Köln .

Ein Marketendernachen wurde von einer Stur zwelle unter das Heck eines Räderbootes

getrieben und kenterte .

6 . Köln — Pannerden .

Der Kiesnachen ( Segelschiff ) ( Goede Verwachtingop befand sich am 2. Januar 1930 im

Anhang des Schleppbootes ( Karolinev auf der Talfahrt und wurde bei km 335,0 von einem

orkanartigen Sturm überrascht . Das Boot , welches versuchte aufzudrehen , wurde von dem

sSturm an das Ufer gedrückt , lief voll Wasser und sank .

Das Dampfboot éSpatzu befand sich am 12 . Januar 1930 mit einem Schiff auf der Berg -

fahrt und ging bei km 349,0 vor Anker . Durch den orkanartigen Sturm in der Nacht vom

12 . zum 13 . Januar 1930 schlug das Boot voll Wasser und sank . Menschen sind hierbei nicht

zu Schaden gekommen .

Das Schraubenboot Maria Mathildevp wurde am 4. August 1930 bei km 278,8 von dem

Kahn ( Fysalja IIn , welcher sich im Anhang des Bootes Prinzess Julianan auf der Bergfahrt

befand , auf Backbordseite angefahren und beschädigt . Das Schraubenboot wurde bei km 270,2

ans rechte Ufer geschleppt , wo es mit dem Güterschiff sank .

Der Kiesnachen Düsseldorf 215 lag am 8. August 1930 bei km 210,6 hinter der Bagger -

maschine und war an dieser befestigt . Der Raddampfer Mainzy , der sich auf der Bergfahrt

befand , fuhr so nahe an dem Kiesnachen vorbei , dass die Wellen über den Nachen schlugen

und ihn zum Sinken brachten .

Der Kiesnachen Müsseldorf 20 » lag am 25 . September 1930 bei km 210 , 5/6 am rechten

Ufer hinter der Baggermaschine verankert . Wähtrend der Nacht hatte er Leckage bekommen ,

wodurch die Luftkasten auf einer Seite voll Wasser liefen . Der Kiesnachen kippte hierbei um

und sank .

Das Schraubenboot „ Jannette von Nymegen », welches sich auf der Bergfahrt befand ,

stiess bei km 276,5 mit dem Boot &Sambrep , das zu Tal aufdrehte , auf Steuerbordseite am

Vorderpoller zusammen . Hierdureh wurde der Dampfkessel des Schraubenbootes 20 em nach

vorn verschoben . Ferner rissen an Deck 3 Dampfrohre ab , und das Boot wurde am Vorder -

schiff stark beschädigt . Nach dem Zusammenstoss fuhr das in Rauch und Qualm gehüllte Boot

gegen die am rechten Ufer vor Anker liegenden leeren Schiffe . Der Maschinist des Schrauben -

bootes wurde am rechten Arm leicht verletzt .

Das Rheinschiff Transport 625 befand sich am 12 . November 1930 im Anhang des

Schraubenbootes ( Rhynv , das bei km 276,0 aufgedreht hatte . Nach diesem Manöver wollte der

Schiffer den Schleppstrang noch etwas fieren . Hierbei klemmte sich der Schleppstrang am

Poller fest und riss ab . Das Schiff trieb hierauf gegen einige am linken Ufer vor Anker lie -

genden Schiffe und erlitt grosse Beschädigungen , sodass es nach etwa 30 Minuten bei km 277,4 %/5

sank .
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Der Schleppkahn Anne Mathilder befand sich am 29 . November 1930 im Anhang des

Schleppbootes ( Hansen Neuerburg & Co . Nr . 55 auf der Talfahrt und stiess bei der Durchfahrt

durch die Hammer - Eisenbahnbrücken mit dem Vorderschiff gegen den oberen rechten Strom -

pfeiler , wobei es im Raum 1 Leckage erlitt . Durch den Zusammenstoss riss der Schleppstrang ,

und das Schiff trieb in sinkendem Zustande bis nach Heerdt . Der Schleppdampfer , der in -

zwischen die übrigen Schiffe abgeworfen hatte , nahm das sinkende Schiff auf , um es nahe am

rechten Ufer auf Grund zu setzen . Dieses Manöver gelang nicht mehr , sondern das Schiff

sank bereits 100 m vom rechten Ufer entfernt . Die Ladung Rundholz ist fast ganz abgetrieben .

Die Schiffsbesat zung wurde gerettet .

Das Segelschiff ( Overijsselb lag am 10 . Dezember 1930 bei km 340,8 vor Anker . Hed -

wig IIyp kam von Rees zu Tal und geriet bei km 340,8 plötzlich in eine starke Nebelwand ,

sodass es unver züglich nach dem linken Ufer aufdrehte . Hierbei stiess es quer auf das Segel -

schiff und beschädigte es auf Backbordseite so stark , dass es innerhalb 5 Minuten sank .

Das Schleppschiff ( Jeannev , das sich im Anhang des Schleppbootes Harmoniev befand ,

natte am 30 . Dezember 1930 bei km 356,6 aur Nachtruhe aufgedreht . Am 3Zr. Dezember 1930

gegen 6 Uhr 30 wurde der Matrose vorn in der Kajüte vom Wasser überrascht . Das Schiff

natte einen Bruch und sank . Es wurde gehoben und am 31 . Januar 1931 abgeschleppt .

Am 23 . Oktober sank im Fahrwasser bei Lobith der Dampfer Helmuthy infolge Anfahrens

mit einem Schleppdampfer . Hierbei ist eine Person ertrunken und eine verletzt worden .

7 . Pannerdensch Kanaal , Neder - Rijn und Lek .

Am 22 . Juni geriet bei Wageningen der eiserne Schleppkahn Elizan auf Grund ,

wobei das Fahrwasser während ungefähr 8 1/2 Stunden gesperrt war . Weiter haben 2 Zu -

sammenstösse stattgefunden , wodurch Beschädigungen entstanden und ist einmal ausserhalb

und einmal innerhalb des Fahrwassers je 1 Kahn durch Verschiebung der Ladung und durch

Uberfahren gesunken .

8 . Waal .

Der einzige auf der Waal stattgehabte Unfall ereignete sich am 6. November , wobei

die Fischerbarke & Elisabethvo ausserhalb des Fahrwassers infolge Leckage sank .

9 . Merwede , Noord , Nieuwe Maas .

Am 2 . Januar sank in der Beneden - Merwede bei Sliedrecht das Motorschiff 4Holland Vy .

Infolge Durchgehens des Ankers bei Sturm trieb das Schiff auf eine Buhne , schöpfte Wasser

und sank .

Am 13 . Januar lief in der Boven - Merwede bei Gorinchem der Schleppdampfer Lekan bei

Sturm auf einem Streckdamm leck und sank .

Am 21 . Oktober sank in der Beneden - Merwede bei Sliedrecht durch Verschiebung der

Ladung das Segelschiff De Hoopv .

Am 24 . Oktober sank in der Noord bei Alblasserdam infolge Wellenschlags beim Einlaufen in

den Hafen das Segelschiff QZeldenrusty .

Am 6. November lief in der Beneden - Merwede bei Papendrecht der eiserne Schleppkahn

Nellyn beim Aufdrehen gegen das Ufer . Der Kahn wurde leck und sank .
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Infolge Anfahrens sanken am 9. Januar in der Nieuwe Maas bei Bolnes das eiserne Schiff

KAdan , am 10 . Mai in der Noord bei Papendrecht das Segelschiff Wriendschapp , am 27 . Juni

in der Nieuwe Maas bei Slikkerveer das eiserne Schiff Johannan , und am 21 . November in der

Nieuwe Maas bei Rotterdam das Dampfschiff « Stad Tilburg IIv .

Infolge Wellenschlags beim Passieren eines Bootes sanken am 14 . Februar in der Noord

bei Nieuw - Lekkerland das Motorschiff ( Electrob und am
14. Oktober in der Nieuwe Maas bei

Vlaardingen das Motorschiff Mariav .

In der Boven - Merwede bei De Werken en Sleeuwyk sanken infolge Wellenschlags bei Sturm

am 9. , 19 . und 21 . November das Segelschiff ( Tyd zal het leerend , ein Motorschiff und das

Motorschiff « Holland 13v .

10 . Schiffahrtsweg von Dordrecht nach Wemeldinge .

Am 15 . Januar sank in der Oude Maas bei Dordrecht das Motorschiff « ( Houthandel IIy

infolge Wellenschlags beim Passieren eines Personendampfers .

Am 12 . Juli sank in der Ooster - Schelde , im tiefen Fahrwasser , infolge starken Windes der

eiserne Schleppkahn Piéta v.

Am 24 . Oktober sank in der Dordtsche 3 bei ' s - Gravendeel , infolge Wellenschlags bei

Sturm , das Motorschiff ( Res Novav .

Am 29 . Oktober sank in dem Hollandsch Diep bei Strijen , infolge schweren Wellenschlags ,
das Motorschiff Pieternellav .

Am 2. November fuhr in der Ooster - Schelde , infolge starken Windes , der Schleppkahn
Phenix Rhenan » auf Grund .

Infolge Leckage sanken am 1. Januar in der Dordtsche Kil bei ' s - Gravendeel das Klipper -
schiff Zwervers und am 17 . Oktober in der Oude Maas bei Zwijndrecht die Baggermaschine
Stellendamy .

Ausserdem sanken infolge schweren Wellenschlags ausserhalb des Fahrwassers 2 Schiffe :

in dem Oost - Hellegat bei Ooltgensplaat und in der Krammer bei Steenbergen .
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IV . Wirtschaftliches .

A. Güterverkehr .
a) Güterverkehr auf dem Rhein .

Im allgemeinen .

Konnte im Vorjahre ein Aufschwung der Rheinschiffahrt ver zeichnet werden , wenn auch die

Ziffern des Jahres 1927 noch nicht erreicht wurden , so hat im Berichtsjahre die allgemeine Wirt -

schaftskrise ihren Einfſuss geltend gemacht und einen bedeutenden Rückgang der Rheinschiffahrt au

Folge gehabt , sodass der Gesamtverkehr auf dem Rhein , der ungefähr 71 Millionen Tonnen beträgt ,

um rund 4 Millionen Tonnen abgenommen hat . Der Gesamthafenverkehr ist von rd . 132 000 o00 t

in 1929 auf rd . 123 600 O0O t in 1930 zurückgegangen .
Die meisten Häfen haben einen Rückgang zu verzeichnen :

Géesamtverkehr in Tonnen

1930 1929 Abnahme

rd . rd . rd .

Marbein IG esisH . 5 . 350 . 000 5 . 700 . 000 350 . 000

EHESEEECCCCCCCCCCCC . 2 . 900 . 000 4 . 000 . 000 1. 100 . 000

FFPFFPP 20 . 000 . o00 24 . 400 . 000 4 . 000 . 000

FFFHHöCCCCCCCCCCCCCCCCCbCbb 28 . 500 . o00 32 . 800 . 000 4 . 300 . o00

IIIICCCCCCCC . . . . . 4 . 200 , oo 4 . 400 . 000 200 . o00

Unter den wenigen Häfen , die eine Zunahme ihres Verkehrs zu verzeichnen haben , seien

hier genannt : Zunahme

ĩ²˙ . . o 460 . 000 7 . 00⁰0 453 . 000

SFEE . . . 0 . . . . . 5 . 700 . 000 4 . 750 . 000 950 . 000

EEEECE . . . . . . . ········ 2 . 300 . 000 1. 850 . 000 450 . 000

Auch der Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze hat abgenommen . Der Talverkehr

( rd . 29 . 000 . 000 t ) hat um rd . 700 . oo0t abgenommen und der Bergverkehr ( rd . 21 . 300 . oo0 t )

hat um rud. 2 . 000 . o000t abgenommen .

Der Verkehr mit den belgischen Häfen hat in der Richtung nach Belgien ( rd . 7 . 500 . oo0 t )

um vd . 325 . 000t zugenommen und in der Richtung von Belgien ( rd . 1. 850 . Oo0 t ) um ud .

275 .o00 t abgenommen . )

Der Durchgangsverkehr mit dem Main hat um rd . 200 o00 t abgenommen , dagegen mit

dem Rhein - Herne - Kanal um rd . 200 . 000ůt zugenommen .

Der in den Beilagen 1 zu IV , A, a , Seite 161 zusammengestellte Gesamthafenverkehr

umfasst : )

1. Den Verkehr in den schWeizer . , französischen und deutschen Rhein -

häfen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst .

2 . Den Verkehr in den niederländischen , belgischen undenordfran -

2 6Ssischen See - und Flusshäfen von und nach dem Rhein oberhalb der

deutsch - niederländischen Grenze .

Für diesen Verkehr werden , was die niederländischen Häfen betrifft , die Angaben

von Emmerich für den Talverkehr und die von Lobith für den Bergverkehr , und was

die belgischen und nordfranzösischen Häfen betrifft , die in diesen Häfen aufgestellten

Lokal - Statistiken verwendet .

1) Nach den Lokalstatistiken .

2) Die Karten hinter Seite 340 stellen einen Vergleich zwischen dem Gesamthafenverkehr verschiedener Häfen

auf und zeigen den Rheinverkehr zu Berg und zu Tal sowie die Entwicklung des Gesamthafenverkehrs einiger Häfen

von 1900 —1913 und 1924 —1930 .



Diese let zten Verkehrsziffern werden auch nach den in Emmerich , resp . Lobith auf -

gestellten Statistiken angegeben , wodurch ihre Gegenüberstellung ermöglicht wird .

3. Den Verkehr in den deutschen überseeischen Häfen und in den

sonstigen überseeischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb der

deutsch - niederländischen Grenze .

Für diesen Verkehr werden die Angaben von Emmerich für den Talverkehr und die

von Lobith für den Bergverkehr verwendet .

1. In den wichtigeren schweizer . , französischen und deutschen

Rheinhäfen Giehe Liste Seite 159 , Nr . 1- 34 ) wird der Güterverkehr , geschieden in Zufuhr

und Abfuhr , beides wieder getrennt nach Berg - und Talfahrt , angeschrieben .

1. Nach Beilage 1 zu IV , A, àa Summe 1, Seite 161 , betrug in den w i chtigeren

schweizer . , französischen unddeutschen Rheinhäfen

1930 1929

AefHfR 34 . 575 . 202 ) t 36 . 646 . 247 t mithin 1930 weniger 2 . 071 . 045 t·

die 30 . 818 . 677 ½ t 33 . 789 . 9390 ůt mithin 1930 „ 2

Zusammen 65. 393. 879 1) t 70 . 436 . 186 t mithin 1930 weniger 5 . 042 . 307 t

Die Verkehrs abnahme in den wichtigeren schweizer . , französischen und deutschen

Rheinhäfen beträgt somit bei der Zufuhr 6 gegen 3 % Zunahme im Vorjahre , bei der

Abfuhr 9 gegen 7 Zunahme im Vorjahr , im ganzen 7 % Abnahme gegen 5 AZunahme

im Vorjahr .
Die Zufuhr und Abfuhr wird wieder getrennt in Berg - und Talverkehr angeschrieben .

In den obigen Rheinhäfen hat betragen :

1930 1929

der Verkehr z u Berg . 37 . 963 . 124 t 41 . 421 . 867 t mithin 1930 weniger 3 . 458 . 743 t

der Verkehr z u TaIl . 27 . 430 . 755 t 29 . 014 . 319 t mithin 1930 88 1 . 583 . 564 t

Zzusammen 65 . 393 . 879 t 70 . 436 . 186 t mithin 1930 weniger 5 . 042 . 307 t

mithin in der Richtung zu Berg 89 % Abnahme , gegen 5 % Zunahme im Vorjahr , in der Richtung

zu Tal 5 % Abnahme , gegen 4 % Zunahme im Vorjahr .

II . Der Verkehr in den minderwichtigen französis chen und deutschen

Hafenplätzen , ( einschl . Lösch - und Umschlagsstellen ) betrug in 1930 nach Beilage Izu NV, A, a :

Zufuhr Abfuhr Gesamtsumme

t t t

34 . in Franſereicßß 609 — 609

35 . in Bademnmnmnmnm 52 . 707 28. 467 81 . 174

36 . in Bayern·n 41. 541 311 . 913 353 . 454

42 in. Hessen . . L ! ˖⸗ « - jẽ 77. 908 616. 298 694 . 206

740. 269 5. 804. 344 6. 544 . 613

Zusammen . . 1930 913 . 034 6. 761 . 22 7 . 674 . 056

gegen . 1929 1. 463. 067 6. 666 . 535 8 . 129 . 602

Der Gesamtverkehr in den schweizer . , französischen und deut - ⸗

schen Rheinhäfen betrug nach Beilage 1 zͤu IV , A, àa Summe 1.

im Berichtsjahnr . 73 . 067 . 935 t

FF 78 . 565 . 788 t

mithin in 1930 weniger 5 . 497 . 853 t

also ergibt sich eine Abnahme von 7 5 , gegen 6 % Zunahme im Vorjahr .

) Der Hafen Spyck erscheint im Jahresbericht 1930 zum ersten Male als wichtigerer Hafen .
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2. Der Verkehr in den niederländischen , belgischen und nordfran —
z6Ssischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze

betrug nach Beilage 1 zu V A, a , Summe 2

1930 1929
Zufuhr vom Ehein , oberhalb der

deutsch - niederländischen Grenze . 28. 784. 702 t 29. 744 . 135 t mithin 1930 weniger 959 . 433 t
Abfuhr nach dem Rhein , ober -

halb der deutsch - niederländischen
Crennses 33 * 21 . 058 . 980 t 23 . 345 . 180 t mithin 1930 386 . 200 t

Ziisanimen 49 . 843 . 682 t 53 . 089 . 315 t mithin 1930 weniger 3. 245 . 633ů t

Die Verkehrsabnahme betrug somit im ganzen 6 , gegen 7 Zunahme im Vorjahre .
In der Zufuhr vom Rhein her hat der Verkehr um 3 , in der Abfuhr nach dem Rhein hin
um 9 % abgenommen , gegen 5 % und 9 Zunahme im Vorjahr .

Nachstehend eine Gegenüberstellung der belgischen und nordfranzösischen Lokalstatistik und
der Emmericher resp . Lobither Statistik :

Vom Rhein , oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze

Andere Nord - Nord - Andere
Ant -

6 Brüssel See- belgische [ Itranzösische ] französischenordfranzö -

werpen
Bent

brügge Fluss - und Häfen Häfen ſsische Fluss -

Sechäfen ( Naas ) ( Schelde ) ſund Sechäfen

t t t t t t t t

Lokals ta tistiken .] 2 792 1362 083 628 313 895 105 870 2 212 066 43 769 109 598 53 136

Emmerich 3 259 768 [ 1645 204 446 134 123 761 [2 492 283 55 872 216 995 —

Gesamtzufuhr der belgischen Gesamtzufuhr der Gesamtzufuhr der belgischen

Häfen nordfranzösischen Häfen und nordfranzösischen Häfen

t t t

Lokalstatistiken 7 507 595 206 503 7 714 098

Emmerichh 7 967 150 272 867 8 240 017

Nach dem Rhein , oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze

Andere Nord - Nord- Andere
Ant - See - belgische französische ] französische nordfranzö -

werpen
Gent Brüssel

brügge Fluss - und Häfen Hüfen sische Fluss -
Sechäfen ( Naas ) ( Schelde ) und Seehäfen

· t 7 t· t·

Lokalstatistiken . I1 425 565 255 417 21 422 — 142 831 — 1297 2 455

1689 773321 360 24 896 — 378 047 340 8 553 —

Gesamtabfuhr der belgischen
und nordfranzösischen Iläfen

Gesamtabfuhr der belgischen Gesamtabfuhr der

Häfen nord französischen Häfen

t t

Lokalstatistiken 18456 235 1 848 987

Lobitili 2 414 076 8 893 2 422 969

Die Emmericher Zahlen geben also ein , von 525 919 t für die Zufuhr und die Lobither

Zahlen ein von 573 98a t für die Abfuhr .
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3. Der Verkehr in den überseeischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb

der deutsch - niederländischen Grenze betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV , A, a Summe 3 :

1930 1929

Zufuhr vom Rhein , oberhalb der

deutsch - niederländischen Grenze 385 . 142 t 189 . 476t mithin 1930 mehr 195 . 666 t

Abfuhr nach dem Rhein , ober -

halb der deutsch - niederländischen

WTTEERRFPPTRE 305 . 847 t 156 . 704t mithin 1930 mehr 149 . 143 t

Zusammen 690 . 989 t 346 . 180 t mithin 1930 mehr 344 . 809 t

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom Rhein um 103 %, in der Abfuhr um 96 5 , im

ganzen um 100 zugenommen , gegen 27 Abnahme im Vorjahre .

Der Verkehr in den niederländis chen , belgischen , nordfranzösischen

und überseeischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - niederlän -

dischen Grenze Verkehr über die deutsch - niederländische Grenze ) betrug nach Beilage 1, 4 und

5 zu NV, A, a Summe 4 :

1930 1929

Zufuhr vom Rhein , oberhalb der

deutsch - niederländischen Grenze . 29 . 169 . 844t 29 . 933 . 611t mithin 1930 weniger 763 . 767 t

Abfuhr nach dem Rhein , ober -

halb der deutsch - niederländischen
Srkue Tükn 21 . 364 . 827 t 23 . 501 . 884ůt mithin 1930 weniger 2. 137 . 057t

Zusammen 50 . 534 . 671 t 53 . 435 . 495 ůt-t mithin 1930 weniger 2. 900. 824 t

Die Verkehrsabnahme beträgt somit 5 , gegen 9 % Zunahme im Vorjahr . Die Abnahme

in der Zufuhr beträgt 3 90, in der Abfuhr 9 , gegen 5 % und 9 % Zunahme im Vorjahre .

Der Durchgangsverkehr von und nach den Nebenflüssen des Rheins und -
den in diesen Strom einmündenden Kanälen oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze

betrug nach Beilage 1 zu NV, A, b, Seite 259 :

1930 1929

Durchfuhr vom Rhein 6. 464. 329 ) ) t 6 . 917 . 453t mithin 1930 weniger 453 . 124 t

Durchfuhr nach dem Rhein . . 11 . 496 . 293 )t 10 . 948 . 560t mithin 1930 mehr 547 . 733 t

Zusammen 17 . 960 . 622 1) t 17 . 86 . 013t mithin 1930 mehr 94 . 609 t

Die Verkehrszunahme beträgt somit o,5 %, Die Abnahme in der Durchfuhr vom Rhein

ner beträgt 7 , und die Zunahme in der Durchfuhr nach dem Rhein 999 ——7

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederländischen , belgischen , französischen und

sonstigen Häfen ( mit Einschluss des Rhein - See - Verkehr ) ) ) ) ) 50 . 534 . 671 t

den Verkehr in den schweizer . , französischen und deutschen Rheinhäfen mit „ . 73 . 067 . 935 t

so ergibt sich im Jahre 1930 als Gesamthafenverkennnt 123 . 62 . 606ů t
gegen 19290 132 . 001 . 283 t

Sonach 1930 weniger 8 . 398 . 677 t

oder 7 Abnahme , gegen 6 70 Zunahme im Vorjahre .

Rechnet man zu dem Gesamthafenverkehr miuiiiii 123 . 602 . 606 t

den Durchgangsverkehr von und nach den bedeutenderen Nebenflüssen und Seiten -

kanälen des Rheins oberhalb der deutsch - nie derländischen GErenze im Berichtsjahr 17 . 960 . 622 t

zusammen 141 . 563 . 228 t

50 ergibt der Gesamtverkehr auf dem Rheiiununnnnœnn 70 . 781 . 614 t

oder gegen das Vorjahr mit 74 . 933 . 648 t , 4 . 152 . 034 t weniger oder 5,5 9% Abnahme gegen 57 %

Zunahme im Vorjahr .

1) Der Wesel - Datteln Kanal , der für die Schiffahrt am 2. Juni 1930 geöffinet wurde , erscheint im Jahres -

bericht 1930 zum ersten Male .
FR
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Graphische Darstellung des Gesamtverkehrs auf dem Rhein ( 1900 - 1930 ) in Tonnen .
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Hafenverkehr e Gesamtverkehr auf
Jahr mit dem Rhein Nebenflüssen dem Rhein

Tonnen Tonnen Tonnen

1900 41 326 355 2 497 446 21 911 900 ö
1901 41 944 030 2 290 864 22 117 447
1902 42 995 611 2 288 250 22 641 930
1903 54 064 781 2 922 115 28 493 448
1904 53 348 178 2 673 711 28 010 944
1905 58 466 542 3 028 070 30 747 306
1906 60 038 868 3 073 890 31 556 379
1907 64 505 058 3 195 971 33 850 514
1908 65 751 899 2 817 671 34 284 785
1909 70 723 985 3 480 552 37 102 268
1910 81 142 038 3 870 067 42 506 053
1911 85 271 825 3 864 776 44 568 301
1912 95 754 205 4 088 264 49 921 234
1913 104 861 597 4263 552 54 562 574
1914 76 988 185 2 986 006 39 987 095
1915 40 651 472 2 142 688 21 397 080
1916 42 908 288 2 243 033 22 575 660
1917 40 662 152 2 390 208 21 526 180
1918 41 416 090 9 801 127 25 608 609
1919 30 889 532 7119 004 19 004 268
1920 47 849 615 7 474 864 27 662 240
1921 46 726 069 6 739 914 26 732 992
1922 64 198 665 10 169 214 37 183 940
1923 30 855 939 2 212 432 16 534 185
1924 82 742 839 11 352 669 47 047 754
1925 102 725 791 12 601 425 57 663 608
1926 122 779 570 16253 184 69 521 377
1927 133 566 466 18 750 678 76 158 572
1928 124 389 912 18 716 552 7¹ 553 232
1929 132 001 283 17 866 013 74 933 648

1930 123 602 606 17960622 70781614
1930 ( mehnr — 94 609

492% Weniger 8 308 677 — 4162 034

19301.



Verkehr in den hauptsächlichsten Häfen . “

TBAH SEE ) ) ,

Zufuhr Abfuhr

Jahr Zusammen Zusammen —. —
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal ——

t t t t t t t

1930 385 337 — 385 337 — 76 694 76 694 462 031
1929 601 — 601 — 7138 7138 7739

— 84 73 — 384 736 — 69 556 4. 2
Mithin 1930 mehr 384 736 5 69 556 54 29

weniger . — — — — — 8

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 64 016 , in der Abfuhr um 974 , im ganzen

um 5 870 zugenommen .

Die Menge der umgeschlagenen Güter in den Basler Hafenanlagen stellt das Maximum des

bisherigen Jahresverkehrs dar . Der Monat Juli brachte mit 181 320 Tonnen den stärksten

Monatsverkehr .

Die Zufuhr , die im Vorjahre ganz unbedeutend war , hat in 1930 einen grossen Aufschwung

genommen . Es hat sich hierbei namentlich um Getreide : 103 . 824 t ; Steinkohlen : 107 . 345 t und

Steinkohlenkoks : 96 . 748 t gehandelt .
Neben Schleppern der in Basel ansässigen Reedereien oder ihrer Konzerne fuhren zum

ersten Mal solche der Reedereien Mathias Stinnes und Franz Haniel nach Basel .

2 . Strassburg ) .

— — — ůů ——— ————— — — — —
Zufuhr Abfuhr

Jahr Zusammen . . - - Zjçsammen —. —
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal K

t t t t t t t

1930 3 040 948 19 786 3 060 734 54 303 2 585 149 2 639 452 5 700 186

1929 2730 967 2 991 2 733 958 — 2 027 894 2 027 894 4 761 852

4 1 mehr 309 981 16 795 326 776 54 303 557 255 611 558 938 334Mithin 1930 weniger — — — 8

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 12 , in der Abfuhr um 30 , im ganzen um

20 zugenommen .

Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff zu Schiff ( abgesehen von den Leichterungen ) betrugen 64 . 860 . — t

1) Siehe Liste Seite 159 .

) Der hietin nicht einbegriffene Verkehr von Basel nach dem Hüninger Kanal hat 17 729 t ( 1929 : 48 268 t )

betragen , der Verkehr von dem Hüninger Kanal nach Basel 620 127 t ( 1929 : 561 560 t ). ( Siehe Beilage S. 281 . )

) Der hierin nicht einbegriffene Verkehr von Strassburg nach dem Rhein - Marne - Kanal hat 403 93 / t ( 1929 :

418 441 t ) betragen , der Verkehr von dem Rhein - Marne - Kanal nach Strassburg 354 165 t ( 1929 : 306 473 t ) ; der
Verkehr von Strassburg nach dem Rhein - Rhöne - Kanal betrug 789 442 t ( 1929 : 709 189 t ), der Verkehr von dem

Rhein - Rhone- Kanal nach Strassburg 124 395 t ( 1929 : 161 027 ) ( Siehe auch Seite 281 . )



Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist ,

wären zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t 4

WWWWWC 107. 013 72. 999 ＋ 34 . 014

Steinkohlenkqks 162 . 823 235. 091 — 72 268

Derivate der Mineralöle 167. 801 124. 553 ＋E 43 . 248

CCCCCEFEC. CC. . . . Cb 312 . 089 434 . 614 —122 . 525

Srr 1. 67 1. 056 1. 327 . 939 ＋ 343 . 117

Braunkohlenbriquettʒ 220 . 308 175 . 639 —44 . 669

Ausfuhr :

CEFGGGG 1. 536. 640 1. 143. 563 ＋ 393 . 077
FSIIIII.C 655. 403 573. 648 ＋E 81 . 755

Das Jahr 1930 ist durch aussergewöhnlich günstige Schiffahrtsbedingungen auf dem Rhein

vom Monat April ab gekennzeichnet . Der Nutzungskoeffizient der Kähne ist höher als der in

den Vorjahren . Bei den Kohlenkähnen ist dieser Koeffizient seit dem Monat Mai nicht unter

80 v. H. gesunken .

Hafer . Die Zunahme scheint der Preissenkung auf den Märkten der aussereuro -

päischen Er zeugungsländer zu verdanken , sodass europäischer Hafer auf den eigenen Märkten

einem wirksameren Wettbewerb begegnete .

Steinkohlenkoks . — Die ganze Abnahme scheint in unmittelbarem Zusammenhange

mit der allgemeinen Stockung in der französischen und der deutschen Schwerindustrie zu stehen .

Derivate der Mineralöle . — Die Zunahme entspricht der Entwicklung des Ver -

brauchs an Petroleumderivaten im Hinterlande des Hafens .

Weizen . — Die im Dezember 1929 getroffenen Massnahmen zur Verminderung des Ver -

hältnisses von ausländischem Getreide in der französischen Brotbereitung haben eine deutliche

Stockung in der für den Verbrauch im Inlande bestimmten Getreideeinfuhr nach Strassburg
bewirkt .

Steinkohlen . Die Zunahme erklärt sich zum grossen Teile aus der Entwicklung

der Einfuhr holländischer Kohle auf Rheinkähnen , die seit der Eröffnung der Ladestelle in

Maasbracht immer zahlreicher von dort her in Strassburg eintreffen .

Braunkohlenbriketts . Die Zunahme findet ihre Erklärung in der wachsenden

Beliebtheit dieses Brennstoffs für den Hausgebrauch .

Eisenerze . — Die Zunahme ist den Verbesserungen zu verdanken , die an den Verlade -

und Löschungsvorrichtung bei der Ankunft und der Abfahrt der Transporte zu Wasser durchgeführt

worden sind .

K ali . Es besteht keine wirkliche Entwicklung des Handels in diesem Erzeugnis . Zu

Ende des Jahres wurden sehr bedeutende Läger in den Seeverschiffungshäfen gebildet , was die

statistischen Ziffern für das Kalender jahr beeinflusst . Aber diese Läger haben auf die späteren

Verladungen gedrückt und sie stark vermindert . Die Statistik spiegelt somit ein vorübergehendes

Anschwellen im Kaliversand wieder , das in einer Gesamtübersicht nicht in Betracht zu ziehen ist .



Zufuhr Abfuhr

Ja h r Zusammen Zusammen 1 15 85
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal —. —f

t t t t t t t

1930 1 095 607 33 706 1 129 313 183 932 144 799 328 731 1458 044

1929 1205 758 20 993 1226 751 140 398 172 593 312² 991 1539 742

mehr — 12 713 43 634 15740 —
Mithin 1930 ]

weniger 110 131 8 97 438 — 27 704 in s1 608

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 8 , in der Abfuhr um 5,0 , im ganzen

um 5 abgenommen .

Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff zu Schiff 1) betrugen in der Zufuhr zu Berg : 172 735 t ( 1929 :
118 71Tut ) , zu Tal : 13 045 t ( 1929 : 8 738 t ) ; demnach zusammen : 185 780 t ( 1929 : 127 449 t ) ; in der Abfuhr zu

Berg : 171 869 t , ( 1929 : 131 770 t ) , zu Tal : 12 367 t ( 1929 : 9941 t ) , demnach zusammen : 184 236 t ( 1929 : 141 711 t ) .
Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 370 016 t ( 1929 : 269 160 t ) und haben sonach in

der Zufuhr um 46 9 , in der Abfuhr um 30 und im ganzen um 37 %0 zugenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist ,

sind zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t

———— zu Berg 155 142 193 980 —38 838

CGCCCCCCEo·CCCC· zu Berg 31 563 13 997 ＋ 17 566

EREEEERAEEGEAETT zu Berg 46 375 59 008 — 12633
SKechbrr zu Berg 18 902 30 391 —11 489
Andere Hölzer als Edelhölzer zu Berg 55 52 85 396 —29 875
Roheisen und Rohstallll zu Berg 26 684 40 283 —13 599

Abfuhr :

Weiken zu Berg 43 905 27 491 ＋ ꝗ66414
FCCEł········ zu Berg 20 799 5 516 ＋ 15 283

r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . zu Berg 56 182 25 716 ＋ ˙30 466

FFGPcGc “ PGccCcc· zu Tal 24 658 48 783 —24 125

Uber die Zu - und Abnahme des Verkehrs im Hafen zu Kehl gegenüber 1929 ist folgendes

zu erwähnen :

Zufuhr : Der Rückgang in der Zufuhr zu Berg bei fast allen Gütern ist auf den

verhältnismässig günstigen Wasserstand während des Jahres 1930 zurückzuführen , der eine

nachhaltigere Ausnützung des Wasserwegs nach Basel unter Wegfall des Umschlags von Schiff

zur Bahn gestattete .

Die Zufuhr von Gerste hat zug enommen , weil diese bei günstigerer Preislage mehr als

früher verfüttert wurde .

Abfuhr : Die Zunahme in der Abfuhr zu Berg bei Weizen , Hafer und Steinkohlen

erklärt sich aus den vorteilhafteren Wasserstandsverhältnissen , die den Umschlagsverkehr von

Bahn zu Schiff nach Basel förderten .

Der Rückgang in der Talabfuhr von Kalidünger hat seine Ursache in Absatzstockungen .

1) Abgesehen von den Leichterungen .



5. Karlsruhe .

Zufuhr Abfuhr

Jahr Zusammen Jusammen ——
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

85

t t t t t t ·˖

1980 1 924 648 24 515 1 949 163 1821 249 372 251 193 2 200 356

1929 2020 223 15 208 2 035 431 2 673 293 117 295 790 2331 221

mehr — 9 307 — — — —
Mitnin 1930 ]

veniger 95 575 86 268 852 43 745 44597 130 865

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 49 , in der Abfuhr um 159 , im ganzen

um 6 abgenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1920 zu verzeichnen ist ,

wären zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t

Roheisen und Rohstalll zu Berg 22 565 38 977 — 16 412

Rohe Steine , Kiessss ? . zu Berg 32 256 66 136 —33 880

Derivate der Mineralölte zu Berg 35 955 3 634 ＋ 32 321

Kteinkohleen % zu Berg 888 501 933 075 —44 574

Steinkohlenkokkꝶös zu Berg 221 064 237 373 —16 309

Braunkohlenbrikettn zu Berg 536 073 562 537 —26 464

Abf uhr :

Bauholz , Schreinerholz gehobelt etce . zu Tal 110 665 130 478 — 19 813

Alteisen , Eisen - und Stahlbruch zu Tal 78 838 94 797 —15 959

üöber die Zu - und Abnahme des Verkehrs gegenüber 1929 im Karlsruher Hafen ist wie

folgt zu berichten :

Die verminderte Zufuhr von Roheisen und Rohstahl ist auf die geringere Beschäftigung

der Eisen und Stahl verarbeitenden Industrie zurückzuführen .

Infolge der darniederliegenden Bautätigkeit haben die Steintransporte abgenommen .

Die Steigerung der Zufuhr von Derivaten der Mineralöle ist auf die Inbetriebnahme einer

Grosstankstelle zurückzuführen .

Die unbefriedigende wirtschaftliche Lage wirkte sich in einer geringeren Zufuhr von Stein -

kohlen , Steinkohlenkoks und Braunkohlenbriketts für den Industriebedarf aus . Ausserdem

trugen die misslichen wirtschaftlichen Verhältnisse und die milde Witterung zu einem geringeren

Verbrauch an Hausbrand bei .

Abfuhr : Der Rückgang der Abfuht von Holz ist aus den schwierigen Absat zverhält -

nissen auf dem Holzmarkt zu erklären .

Die schlechte wirtschaftliche Lage und die geringe Beschäftigung in der Schwerindustrie

haben zu einer verminderten Abfuhr von Alteisen , Eisen und Stahlbruch geführt .

uulun
mallaulue



6. Mannheim 1 )

. . .
Zufuhr Abfuhr W8

Jahr Lusammen Zusammen —
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1930 4290 284 212 317 4502 601 143 845 692 889 836 734 5 339 335

1929 4 682 377 249 294 4931 671 129 924 651 755 781 679 5 713 350

2 3921 11343658 055 —* mehr 13 921 41 134 055
Mitnin 1930

weniger 392 0036 977 420 07⁰ ä 374 U016

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9 %, in der Abfuhr um 79 , im ganzen um

7 abgenommen .

Die hierin einbegrifltenen Umladungen von Schiff zu Schiff 2) betrugen in der Zufuhr zu Berg : 139 508 t ( 1929 :

102 360 t ), zu Tal : 4 485 t ( 1929 : 2 023 t ) , demnach zusammen : 143 993 t ( 1929 : 104 383 t ) , in der Abfuhr zau

Berg : 73 112 t ( 1929 : 60 693 t ) , zu Tal : 188 446 t ( 1929 : 69 063 t ) , demnach zusammen : 261 558 t ( 1929 : 129 756 t ) .

Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 405 551 t ( 1929 : 234 130 t ) und haben sonach in
0⁵der Zufuhr um 38 9 , in der Abfuhr um 102 00, im ganzen um 73 zugenommen .

Verkehrin den Mannheimer Hafenanlagen in den Jahren 1930 u . 1929 :

Zufuhr AbfuhrGesamtverkehr
9

10
5

1930 1929
8— 2

—.——
zu Berg zu Tal zusammen — zu Berg ] zu Tal zusammen Aunimen

t ˖ t t t t t t 6 4

Mannheimer Ha -

fenanlagen ohne
Rheinauhafen . 3 668 390 3 901553 2 684 060 201 949 2 886 009f 3 164 177 137 894 644 487 782 381/737 376

Rheinauhafen . I 670 946 1 811 797 1 606 224. 10 368 1 616 592ſ 1 767 494 5 951 48 402 54 353 44 303

Zusammen . . . 5 339 335 5 713 3504 290 284 212 317 4 502 601, 4 931 671J 143 845 602 850 836 734 781 679

Unter den Gütern , für welche eine Zunahme oder Abnahme gegenüber 1929 zu ver zeichnen

ist , wären zu erwähnen :

Zufuhr :

1) Hierin sind nicht einbegriffen : Der Verkehr von Mannheim nach dem Neckar mit 86 o81 t ( 1929 : 48 190 t ) ,

332. 0. . ··000·00·0····o···

Hülsenfrüchte , getrocknete Gemüse

1930

t

zu Berg 360 911
zu Tal 15 203
zu Berg 20 448
zu Berg 9 605

zu Berg 25 814

zu Berg 2 957

1929

t

412 466
1 845
1 688

19 613

38 006

14 068

Zu - oder Abnahme

—

t

51 835

13 358
18 76⁰0

10 008

12 192

und der von dem Neckar nach Mannheim mit 187 72 / t ( 1929 : 72 41f t). ( Siehe auch S. 281 . )

2) Abgesehen von den Leichter ungen .

11 111



Zufuhr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t 4. t

Schlacken , Thomasschlacken ( Rheinau ) azu Berg 57 810 115 858 58 048
Andere Hölzer , rohe Stämme , ete . . . zu Berg 309 758 281 434 —238 324
Roheisen und Rohstalll zu Berg 39 270 66 619 27 340
FFCCCCCCCCC. zu Berg 10 264 34 131 — 23 867
Rohe Steine und Kies 166 187 217 52 — 51 334
Petroleum und andere Mineralöle . zu Berg 46 905 33 828 — 13 077
Benzin , Gasolin , Naphta , et̃c . zu Berg 117 840 132 361 — 14 52T7

CG zu Berg 1 686 480 1 889 633 —203 153
Sksitinb zu Berg 266 746 387 392 —120 646

II zu Berg 625 881 529 670 96 211
Eisen und Stahl in Stäben . ete zu Berg 24 911 39 353 — 14 442

Abfuhr

Steinkohlemsg . U . 1ο, .16b . Hi. Cisd zu Berg 21 739 7 128 14 611

Weien zu Tal 24 90⁰0 9 481 —13 419
Salz im Rohzustand oder raffiniert . zu Tal 214 142 194 80r 10 341
öGmeuchent ut ( 1. 0t A8 . 8el zu Tal 8 557 18 687 — 10 130

Uber die Zu - und Abnahme des Verkehrs gegenüber 1929 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr : Die Abnahme der Zufuhr von Weizen , Hafer und Mais ist auf die bessere

Ernte in Deutschland und den eingeführten Vermahlungszwang von Roggen zurückzuführen ;
dieser ist auch die Ursache für die erhöhte Roggenzufuhr .

Die Abnahme der Zufuhr von Hülsenfrüchten hat ihren Grund in der geringeren Ernte in

den Er zeugungsländern , wozu ein verringerter Absatz der Fertigfabrikate kam .

Die Abnahme der Schlackenzufuhr hängt mit Betriebseinschränkungen der Schlackenmühle

zusammen .

Die Mehrzufuhr von Rundholz , Stämmen usw . ist mit der Aufhebung eines Holzzwischen -

lagers in Rotterdam und dessen Verlegung nach Mannheim zu begründen .
Der Rückgang in der Zufuhr von Roheisen und Rohstahl , sowie von Eisen und Stahl

überhaupt , überdies auch von Benzin , Gasolin , Naphta usw . , war durch den allgemein
schlechten Geschäftsgang der diese Stoffe verarbeitenden Industriezweige bedingt .

Die erheblich eingeschränkte Bautätigkeit hatte einen Rückgang in der Zufuhr von rohen

Steinen und Kies im Gefolge .
Die erhöhte Zufuhr von Petroleum und anderen Mineralölen geschah zum Zwecke von

Zwischenlagerungen .

Infolge der unbefriedigenden Wirtschaftslage und des verhältnismässig milden Winters war

der Absatz von Steinkohlen und Steinkohlenkoks wesentlich geringer . Aus den gleichen
Eründen konnte die anfallende Produktion von Braunkohlenbriketts nicht abgesetzt werden ,
weshalb grössere Mengen auf Lager genommen wurden .

Die erhebliche Zunahme der Salzabfuhr auf dem Rhein zu Tal ist einem erhöhten Absatz

am Niederrhein zu verdanken .

Abfuhr : Infolge des günstigen Wasserstandes oberhalb Kehl wurden grössere Kohlen -

mengen für die Oberrheinboote in Kehl benötigt , weshalb dorthin die Kohlenabfuhr zunahm .

Die Mehrabfuhr von Weizen steht mit dem Vermahlungszwang einheimischen Getreides im

Zusammenhang , da der in den Mühlen lagernde amerikanische Weizen andererorts verwendet

werden musste . Die verringerte Absatzmöglichkeit von Gllæuchen führte zu einer verminderten

Abfuhr .



7. Ludwigshafen ! ) .

— —

Zufuhr Abfuhr 54 Gesamt -
118 — — — issmen Jusummen

Verkehrzu Berg Iu Tal zu Berg zu Tal
t t t˖ ˖ 6 t t

1930 2037 449 75 876 2113 325 63 307 727 689 790 996 2 904 321

1929 2 727 081 . 151 408 2878 489 85 285 1 036 150 [1 121 435 3 999 924

ithi mehr — 8 — 3
689 632 78 532 765 164 2197s 3058 461 330 439 [ 1098 603

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 27 9%, in der Abfuhr um 30 , im ganzen ,

um 27 abgenommen .

Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen in der Zufuhr zu Berg 35 975 t ( 1929 :
32 672 t ) , zu Tal 1 065 t ( 1929 : 900 t ) ; demnach zusammen 37 O4o t ( 1929 : 33 5/2 t ). In der Abfuht zu Berg
35 937 t ( 1929 : 30 942 t ), zu Tal 959 t ( 1929 : 1 o58 t ) ; demnach zusammen 36 896 t ( 1929 : 32 000 t ).

Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 73 936 t ( 1929 : 65 572 t ) und haben sonach in
der Zufuhr um 10,3 , in der Abfuhr 18,3 , im ganzen um 12,8 % zugenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist

sind zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t

Steinnient : . . 217 582 367 003 — 149 421
rrrr 657 865 787 290 — 129 425

ECECCCC·CC . . 0 472 334 582 883 —110 549
Sentefelliies . . ö % r 121 209 214 132 — 92 923
Kies , andere rohe oder einfach behauene Steine . 69 475 146 146 — 76 671
FFCCCTTCUEUTETUECECCCGC ( CGCCCC ( C ( C ( ( 84 037 130 012 — 45 975
Mineralöle und Ableitungen der Mineralöle 89 145 133 036 — 43 891
. . . 14 690 43 040 — 28 350
FRestbersauter Kallllk 70 O44 86 135 — 16 091
RcCCCCCCCCCCG·Cłc· ( ··· . . 18 837 34 053 — 15 216

U “ VVVVEVCC·c·CCCCcccccccC 98 591 110 767 — 12 176
RRhhCCECCCCCCCCCCCCCCC 14 316 2 432 ＋E 11 884
eisäureb — 11 139 — 11 139

Abfuhr

FHHFH‚FRRRI · . . . . . . 115 137 397 891 —282 754
I22CCC . TT 105 886 150 316 — 44 430
Andere chemische Er zeugnis 166 847 191 984 —235 137
Eisenbahszzseheee I 53 990 35 921 18 069

— — — P — — — 34 0⁰05 50 291 — 16 286
KCCCCCECCECCCCCCCcCcCcCCcCcCCcCcCcCCcCcccccccccc 11 . 137 20⁰0 1

Zu dieser Zu - oder Abnahme des Verkehrs gegenüber 1929 ist folgendes zu berichten :eeeeeneneeeen,
) Hierin sind ni ht einbegriffen : Der Verkeht von Ludwigshafen nach dem Neckar mit 1195 t ( 1929 : 2 523 t )

und der von dem Neckar nach Ludwigshafen mit 447 t ( 1929 : 72 t . ) ( Siehe auch S. 281 . )
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Der Verkehrsrückgang bei den genannten Gütern ist auf die wesentlich schlechtere Wirt -

schaftslage im Jahre 1930 zurückzuführen , in deren Auswirkung die Industrie und Handels -

gesellschaften weniger Rohstoffe bezogen haben . Im letzten Vierteljahr 1930 konnte noch eine

besondere Zurückhaltung im Warenbezug beobachtet werden , weil Preissenkungen erwartet

wurden . Die Zufuhren für die am Wasser gelegene Grossindustrie ( I . G. Farbenindustrie und

Gebr . Giulini ) gingen um fast 40 9%, die Abfuhren sogar um 46 azurück .

Die Zunahme von 11 884 t Roggen in der Zufuhr erklärt sich aus den Massnahmen der

deutschen Getreide - Handels - Gesellschaft , die grosse Mengen überschüssigen deutschen Roggens

in den leer zur Verfügung stehenden Lagerhäusern am Rhein einlagerte , bis ihn die Ver -

braucher und der Handel aufnehmen konnten .

Die vermehrte Abfuhr von 18 069 t Eisenbahnschwellen und 10 937 t Roheisen ist auf

vermehrten Export von der Saar zurückzuführen .

8. Wor ms .

— — — — — — — — — — — —

Jahr
— —

Lusammen —— Jusammen —
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal ˖ 3

t t t t t

1930 339 451 18 849 5 8300 6 547 80 934 87 481 445 781

1929 356 148 29 512 385 660 5 990 100 210 106 200 491 860

mehr — 557 — — —

Mitnin 1930
weniger 16 697 ( 10 663 27 300 18 719 46 079

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 7 9 , in der Abfuhr um 18 , im ganzen

um 9 abgenommen .

Unter den Cütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist ,

sind zu erwähnen :

Andere Düngemittel ( künstl . Dünger )

Erde ( Klebsand )

Uber die Zu - oder Abnahme des Verkehrs gegenüber 1929 ist folgendes

Zufuhr :

Abfuhr :

1930

2 382

35 229

1929

86 75⁵⁴

951

3885

64 560

6 849

52 257

Zu - oder Abnahme

—17 048

5 252

5 469
22 020

4 467
— 17 028

zu berichten :

Zufuhr :

Weizen . — Weniger zufuhr infolge Erhöhung des Beimahlungszwanges .

Roggen . — Vermehrte Ankünfte für die mit der Roggenstüt zung betraute Stelle .

Häute , Felle . — Vermehrte Bezüge durch die ortsansässige Lederindustrie .

Erde ( Kies ) . — Wenigerzufuhr infolge der verringerten Bautätigkeit .

beüa

Andere künstliche Düngemittel künstlicher Düngey .

Erde ( Klebsand ) . — Die Wenigerabfuhr ist auf die schlechte wirtschaftliche Lage

zurückzuführen .
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—

—

10 . Mainz h .

Der Verkehr hat somit in der Zufuhr um

9 ο abgenommen .

Zufuhr Abfuhr 145

Jahr — — Zusammen — — Zusammen

zu Berg au bal au Berg zu Tal
5

t t t t t t

1980 883 722 225 980 1109 702 12 923 489 947 502 870 1612 572

1929 1051 362 142 278 1 193 640 8 530 572 621 581151 1774 791

—. — mehr 83 702 4. 393 —
—Mitnin 1930

Veniger 167 640 75 83 938 82 674 78 281 162 219

7 „ , in der Abfuhr um 13 , im ganzen um

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist ,

sind zu erwähnen :

Zufuhr :

Schlacken phosphorsaurer Salzne

ZZZIIIIIIICC. CCCC
CCCCoo

Steinkohlen , Koks und Brikett

Abfuhr :

) ) GC . C . CTCC . . 00000b0bbbbb
Seiiliiiili

Zu - oder Abnahme1930 1929
t 1

28 379 26 108 ＋ 227T
29 206 27 122 — 2082

90 767 102 799 — 12 032
581 817 719 329 — 137 512

86 120 117 072 — 30 952
309 276 357 521 — 433849

Zu den Unterschieden des Verkehrs gegenüber dem Jahre 1929 wird folgendes bemerkt :

Der Ausfall von rund 162 O000 t ist in der Hauptsache auf die überaus ungünstige Wirt⸗

schaftslage zurückzuführen . Unter Berücksichtigung der Schiffahrtsstörungen in den Monaten

Februar und März 1929 hätte bei normaler Entwicklung 1930 gegenüber 1929 statt dieses Aus -

falles ein Mehr in ungefähr gleicher Höhe in Erscheinung treten müssen . Es ist also in Wirk -

lichkeit ein noch viel grösserer Ausfall zu verzeichnen , der zweifellos wenigstens teilweise auf

eine Güterabwanderung auf die Eisenbahn zurückzuführen ist .

Die verhältnismässig geringe Steigerung in der Zufuhr zu Tal ist durch stärkere Zufuhr

von Mehl und Kleie vom Oberrhein und in der Abfuhr zu Berg durch grössere Zellstoffver -

ladungen nach Strassburg verursacht .

17 . Wesseling .

Zufuhr Abfuhr 8 esamt -
33 ——— — . . ¶ — — — — — ——

zu Berg azu Tal zu Berg uu Tal

t t t t t t t

19380 47 494 1746 49 240 2 074 198 175 095 2 249 293 2 298 533

1929 51076 1146 52 222 2 178 305 184 570 2 362 875 2 415 097

mehr — 600 * — 8
Mithin 1930

Feniger 3582 2 982 104 107 9 475 113 582 116 564

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 6 , in der Abfuhr um 5 , im ganzen um

abgenommen .
Unter den Gütern , für welche eine Zunahme oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen

ist , wären zu erwähnen :

＋6 — — — — — — —
ZJ „ „ „ „ „ Wc

% //CCCCCcCcCCCC·····

FCCCCCCC0·0000000·· ͤ······
AFFFRC00GG0GCCCCcCCCCcłł···⸗·ů·ůůů

66C . 0CC0CCCC0C0CC² — — —
ECCCCCECCCCCCCCCCCCCCCCCCC0C00C0C00000000boo

1930 1929 Zu - oder Abnahme

17 282 21 518 4236
14852 8 209 — 6643

1312 — 1312

58 689 48 903 9786
2 208 932 2 307 372 — 98 440

1 737 21 264 — 19 527
6750 2 448 — 4302

) Hierin sind nicht einbegriflen : Der Verkehr von Mainz nach dem Main mit 1483 t und der von dem Main

nach Mainz mit 190 oõ05 t. ( Siehe auch S. 281 . )



Uber die Zu - oder Abnahme des Verkehrs gegenüber 1920 ist folgendes zu berichten :

Zufuühr :

Kies und Schwellen wurden für Eisenbahnzwecke weniger benötigt . Abraum -
Sal2 . — Grössere Nachfrage der Chemischen Werke hat die Steigerung zur Folge gehabt .

Abfuhr :

Braunkohlenbriketts . — Die Abnahme dürfte auf den Minderbedarf besonders
4 dei der Industrie im Zusammenhang mit der allgemeinen Wirtschaftslage und teilweiser Um -

stellung der Betriebe auf elektrische Gfen zurückzuführen sein . K a rbi d. — Weniger Abgang
an die Chemischen Werke am Mittelrhein . ROh: z ucker . — Den Raffinerien wurden

4 grössere Mengen auf dem Wasserwege azugeführt als im Vorjahre .

1 18 . KöIn .

Zufuhr Abfuhr N7e Gesamt -Jahr Jusammen Zusammen
Verkshrzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t 8 t · t t t

1248 365 2519 147
1930 971 510 299 272 1270 782 883 588 2 2 —◻ι—

45 1979 940 178 252 687 1 192 865 799 367 334 253 1 133 620 2 326 4854
A8; mehr 31332 46 585 77 917 84 221 30 524 114745 192 662Mithin 1930 weniger 8 — 88 8

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 7 , in der Abfuhr um 10 9 , im ganzen um
8 zugenommen .

Unter den Gütern für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu ver zeichnen ist ,
sind zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t

Efener - b 2 120 14 960 — 12 840
Sonstige Erden und mineralischen Rohstoffe 100 385 77 281 23 104
Stinkohlen 205 76⁰0 153 587 52 173
Er döl und andere Mineralöle 64 149 52 934 F15
Bau - und Nutzholz ( unbearbeitet ) ) 16 692 5 002 11 690
Bau - und Nutzholz ( bearbeitet᷑̃ 28 347 58 109 — 209 762
66CC8GGGGGEECGGCGG . CGC·CC·Coo 37 883 14 167
FFCCCCCCCCCCCCCCCCooo 38 225 16 652 221 573
Erde , Kles , Sänd , Mergsel 38 629 88 931 — 50 302

Abfuhr :

Eisen und Stahl in Stäbeãe·enmnmn 44 605 59 153 — 14 548
EEEEEEGERAAAA 519 429 389 625 129 804

2 247 923 295 244 — 47 321
FR

23 197 2 635 20 562
Bau - , Bruch - uno Werksteine 26 77⁰ 1 465 ＋ 25 305



böber die Zus oder Abnahme des Verkehrs gegenüber 1929 ist allgemein folgendes zu
berichten :

Eisener z . — Die Abnahme ist durch den Niedergang der Siegerländer Eisenindustrie

bedingt . Sonstige Erden und mineralische Rohstoffe . — Die Zunahme ist

ver ursacht durch verstärkten Bedarf der chemischen Industrie . Stein ko hIen . 1929 wurden
nur für 9 Monate Steinkohlen für Gaswerke eingeführt , dagegen 1930 für 12 Monate und
in höheren Quanten ( für städtische Betriebe ) . Erdöl undandere Mineralöle . — Die
Zunahme ist auf verstärkten Bezug der Firmen zurückzuführen . Hol2z . — Die Zunahme bei
unbearbeitetem und die Abnahme bei bearbeitetem Bauholz ist durch regere Bautätigkeit einer -
seits und veränderten Absatz andererseits zu erklären . Roggen . — Die Zunahme ist wahr —
scheinlich durch den gesetzlichen Beimahlungszwang bedingt . Weizenmehl . Verstärkter

Bezug aus Ostpreussen erklärt die Zunahme . Erde , Kies , Sand und Mer ge l. — Die
Abnahme ist auf die verminderte Bautätigkeit innerhalb des Hafeneinfſussgebietes zurückzu -

führen , ausserdem hat eine Einschränkung der Rheinkiesbaggerei gegenüber der Trockenbaggerei
stattgefunden .

Ab ' fuffr⸗

Eisen und Stahl in Stäben . — Infolge des Niederganges der Siegerländer Eisen -
industrie ist die Ausfuhr gesunken . Steinkohlen . — Infolge günstigerer Wasserver -

hältnise im Jahre 1930 war der Kohlenversand grösser als im Jahre 1929 . Stein -

kohlenkoks . — Die Abnahme ist auf die Uberfüllung der Lager am Oberrhein infolge
Niederganges der dortigen Industrie zurückzuführen . Pflastersteine . — Durch Wieder -

aufnahme der Steinindustrie im Oberbergischen ( Engelskirchen ) nahm die Ausfuhr z2u .

Bau - , Bruch - und Werksteine . — FHollands verstärkter Beédarf badingtèé diẽ

Zunahme .

19 . Leverkusen .

— f — — — — — — — äZufuhr Abfuhr
Jahr —. — Jusammen br t Zusammen

3

A ees dn zu herg zu Tal
t t t t t t t

1930 274 133 56 389 330 522 15 468 162 403 177871 508 393
1929 288 277 75 492 363 769 12 948 128 877 141825 505 594

FFFEEEER — — 2520 23 52636046 2799Mithin 1980/weniger 14144 10 103 33 247 — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9 ab - , in der Abfuhr um 25 ꝛ⁊zu- , im

ganzen um o,55 zugenommen .



wären zu erwähnen :

Zufuhr : 1930
t

Steinkohlen und sonstige Brennstoffit 74 0⁰0⁰
CGVCCCCCCCCCCCCC0 ͥã 126 400
NolgibssteihelSI 12 B . 19b . SS92bH .Hab 17 60⁰0
Kies und Sand als Baustofffe . . . . 10 50⁰0

CCCCCCCCCCCCC 34 100
Salppfersinngg . . 11 00⁰0
oeies Sheinitkaln 20 00⁰

A bfuhr :

Sebeltries 31 . Clib . . Llodltsdl .. 48 534
CPFECCCCCGCGCGCCC00CCCC0CCCbCbł· 20 992
Andere chemische Erzeugnisss . . 105 346

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929

1929

t

98 0⁰⁰

135 400
20 000

36 0⁰0⁰

28 00⁰0

8 00⁰0

9 000

24 997

15 188

96 636

zu verzeichnen ist ,

Zu - oder Abnahme

t

—24 000
— 9 000
— 2400
—25 50⁰0
— 6 100

＋E3 000
＋ 11 000

＋ . 3 537

5 804

8 710

Uber die Zu - und Abnahme des Verkehrs ist folgendes zu berichten :

B Einschränkung der Rohstoffbezüge infolge teilweiser
Fabrikation , teilweise Verlegung innerhalb der I . G.
Bautätigkeit .

Abfüht — Die Steigerung in der Abfuhr wir
bezw . Gruppierung der Fabrikationsbetriebe innerhalb der I .

Einschränkung der
Baustoffe weniger infolge Einstellung der

d bedingt durch die teilweise Verlegung
G.

20 . Neuss .

Zufuhr AbfuhrJahr Zusammen 21 Zusammen Verkzu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t t t t 4 t t

1930 435 709 60 354 486 063 220 517 84 753 305 270 791 33319˙9 574 427 92 237 666 664 184 085 73 199 257 284 923 918— — mehr — 36 432 11551 47 986
Mithin 1380

Taniger 13s8 718 41 883 180 601
132 616

ganzen um 14 abgenommen .

bedingt . Wenn auch bei einzelnen Güterar
dies bei weitem nicht den Rückgang bei vielen Umschlagsgütern auf .

wären zu erwähnen :

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28 %

Der Verkehrsrückgang im Jahre 1930

Unter den Gütern , für welche eine Zu -

Zufuhr :
1930

t

jrrrr 41 512
EECECEEEEECCECEcccc 204 320

Steinkohlen - Brilketttnnins 14 741
CCEEECECEEEG 57 52⁰

1929

t

25 478
162 782

7367

143 124

agab- , in der Abfuhr um

ist durch die bekannte schlechte Wirtschaftslage
ten eine Zunahme zu verzeichnen ist , so wiegt

oder Abnahme gegenüber 1920 au verzeichnen ist ,

Zu - oder Abnahme

t

＋ 16 034

41 538

— 85 604



t t

EETCECECCGEEEEETEEETETETETFEETETFEETEETETETETETETETETT8 045 18 376 —10 331
Weizen und Speltn2zz 4445 56 713 120 083 — 63 370
Aeteurumrr 10 327 22 775 — 12448
Pl ! lllt 12 264 23 221 —10 957
Bau - , Bruch - und Werkesteine — 6 181 — 6181

Roggen . — Die Roggenmengen wurden grösstenteils von einem Mühlenkonzern hier -
selbst gelagert und an die angeschlossenen Mühlen versandt . Steinkohlen . Stein -
kohlen - Briketts . — Ein Teil der Kohlen für den Oberrhein , die bisher in Köln - Niehl

umgeschlagen wurden , geht , wie früher , wieder über den hiesigen Hafen , da Neuss zu den
verschiedenen Versandstationen des Wurmgebiets frachtgünstiger liegt . Kies und 8Sa nd . —
Der Rückgang ist ein Zeichen der sehr schlechten Lage des Baumarktes . Ton usw . —
Unter der Ungunst der Verhältnisse litt auch der Umschlag von Ton pp . Weiz en un d

Spelz . — Stillegung eines grossen Mühlenwerkes infolge Konzernierung verursachte den

Rückschlag im Weizenumschlag . Holzzeugmasse . — Durch schlechte Konjunktur in
der Papierindustrie entstand hier das Weniger . Weizenmehl . — Siehe Weizen und Spelz.
Bau - , Bruch - und Werksteine . — die im Jahre 1929 verladenen Steine
wurden zum Bau der Brücke Neuss - Düsseldorf verwandt . Da Fertigstellung gegen Ende des

Jahres erfolgte , hörte naturgemäss die Zufuhr hierin auf .

21 . Düsseldorf .

Zufuhr Abfuhr
— ³ Zusammen „ „ 8 . . .

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t t t t t

1930 814567 404 346 1218 913 199 039 360 610 559 649 1778 562
1929 859 566 217 884 1077 450 219217 355 . 586 574 803 1652 253

3 mehr 186 462 141 463 — 6 024 126 309— weniger 44 999 20 178 15 154 5

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 13 % zu - , in der Abfuhr um 3 ab⸗ , im

ganzen um 8 zugenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zunahme oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen

ist , sind zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929 Zu - und Abnahme

e e 239 497 353 459 — 113 962
C ) / ) ) ) ) ) //0GCCCCCCbC 146 480 192 824 — 46 344
( GGꝓGGSGCUGEEEEEEECECCGECGTCGCGCTCGCGTGCGCRRRR 13 892 2 860 11 032
Dau - und Nutzbols gesggt 50 342 64 547 14 205

CCCCCCCCCCCCCGGGCCC 164 469 183 187 — 18 718

eeneeee
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Abfuhr :

Eiserne Röhren und Sdullen 98 00¹ 132 840 — 34 839
Petriumr und Mineralöl . 7 36 776 56 683 — 19 907Sods e Attt 38 391 23 813 14 578

Uber die Zu - und Abnahme des Verkehrs ist folgendes zu berichten :

Zufuhr ;
——— 9

San d hnd Kies . —Die Abnahme ist auf die verminderte Bautätigkeit sowie auf die
Konkuirenz der Landbaggereien zurückzuführen . Weizen . — Die Abnahme ist neben den
Beschränkungen infolge der allgemeinen schlechten Wirtschaftslage auf die Massnahmen der
Regierung zur Beschränkung der Weizeneinfuhr und zur Hebung des Roggenverbrauchs zurück -
zuführen . Roggen . — Hierdurch erklärt sich auch die Zunahme der Roggeneinfuhr . Bau -
und Nutzholz gesägt . — Die Abnahme ist auf die verminderte Bautätigkeit zurückazu -
führen . Petroleum und andere Mineralöle . Infolge der allgemeinen
schlechten Wirtschaftslage ist der Auto - und Lastwagenverkehr stark eingeschränkt worden .
Hierdurch erklärt sich die Abnahme der Benzinzufuhr .

A bfuhr :

Eiserne Röhren und Säulen . — Die Abnahme ist auf die Wenigerproduktion
der Düsseldorfer Eisenindustrie infolge der allgemeinen schlechten Wirtschaftslage zurück -
zuführen . Petroleum und Mineralöle . — Die Abnahme des Verkehrs ist ebenfalls
auf die Verminderung des Autoverkehrs infolge der schlechten Wirtschaftslage zurückzuführen .
Soda aller Art . — Die Zunahme bezieht sich auf die Mehrproduktion und den Absatz2
einer bedeutenden Düsseldorfer Waschmittelfabrik .

22 . Krefeld .

Zufuhr Abfuhr
Jahr Jusammen — — — iiii

3 — Q- . ——- - - ◻f . . ͥnnneñ̃ zu Tal zu Berg zu Tal — verkehr —
t t t t t t

1930 413 968 116 289 630 257 86 524 66 919 153 443 683 700
1929 564 643 141 196 705 839 101362 44 110 145 472 V551 311

mehr — — — 22 809 7971btnin 1930
veniger 150 67 24607 175 6s2148388 85 8 167 611

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25 ab - , in der Abfuhr um 5 % Su , im
ganzen um 20 abgenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 19290 zu verzeichnen ist ,
wären zu erwähnen :

1930 1929 Zu - oder Abnahme
K · ·

6iIiIiii 138 961 155 212 ä—
CCCECGCGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGAGGGGGGAGARRAGRARARARARRR58 475 59 765 — 1 290

Lalefünfüberphospgaat 34 28 416 14 484
S·CCCCCCC 13 938 44 436 — W230498FFCCCECCCCCCCCCCCCCCCC 108 207 228 864 120 657

Ausserdem sind 4 o000 t Quarzit und 4 O00 t Bimskies weniger angekommen .

Abfuhrf :

Es sind 10 oO0 t Eisen ( Halbzeug ) mehr abgegangen .



Uber die Zu - und Abnahme des Verkehrs ist folgendes zu berichten :

Die Abnahme des Verkehrs in Eisenerz und Kalksteinen ist auf die Stillegung des Hoch -

ofenwerkes der Reinholdhütte Mitte vorigen Jahres , die Abnahme des Verkehrs in Weizen auf

den Vermahlungszwang inländischen Weizens , die der übrigen Güter im wesentlichen auf die

ungünstigere Lage der deutschen Volkswirtschaft in 1930 zurückzuführen .

Das Mehr von 10 000 Tonnen Eisen ( Halbzeug ) in der Abfuhr ist lediglich dadurch ent -

standen , dass das vorbezeichnete Gut , das früher mit der Bahn befördert wurde , seinen Weg
über die Wasserstrassen nahm .

23 . Mülheim a . d. Ruhr .

Jahr

—
Zusammen Zusammen — —

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
t t t t t t t

1930 502 508 — 502 508 — 85 039 85 039 587 547

1929 455275 — 455 275 — 44 065 44 065 490 340

Mithin 1930 ) mehr 47 233 47 233 — 40 97⁴ 40 974 88 207

weniger 8 — — 8 — — —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 10 , in der Abfuhr um 93 , im ganzen

um 18 zugenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist ,

wären zu erwähnen :

ufuhHTE 1930 1929 Zu - oder Abnahme
— t t t 1

Hpls zeb . Sο Al. Sel 0l . SI . . 4P . AUS ES. . . 86s 48 144 30 711 ＋ 17 433
Sisenerat . . a4 . . sga le 295 537 331 84 —36 267
6FW. . . PPTGTGGGPPTTTPT —PT—T—TPCTCTCTCCCVb —T—. ———— 28 611 6 680 ＋E 21 931
Andere rohe oder einfach behauene Steine 320 4406 — 4 086

· 128 900 45 554 ＋83 346
Erde ( Heide - , Gartenerde ) , Lehm , Sand , Mergel . 747 24 955 —24 208

Abfuhr :

SS . . . . . CGGGG . C . CCCCCCcCcTTccCT ( c ( c . . . 3 477 610 2867
rr 33 698 — 33 698
entn·nnt 33 890 10 793 ＋ 23 097
Platten und Bleche aus Eisen oder Stahl und

FCCRREECEEGGEFEERRERTETETETTTTEEE 11 870 51¹13 ＋ 11 357

Rhein Ruhrhäfen .

24 . Rheinhausen .

Zufuhr Abfuhr
Jahr Zusommenn ! Zusammen

zu Berg zu Tal zu Berg au Tal 0045

t t t t· t t t

1930 1494 888 151 060 1 645 948 22 461 228 441 450 902 2 096 850
1999 17111588 [ 224 828 [1 936 416 33 372 [ 476 933 510 305 2 446 721

— mehr 333 — — —
Mithin 1980

weniger 216 70073 766 200 468 10 971 48 402 59 403 340 871

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15 , in der Abfuhr um 12 , im ganzen

um 14 abgenommen .



Unter den Gütern , für welche eine Zu -
wären zu erwähnen :

oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist ,

Zufuhr
1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t
CCCCCCCC00CCCCC 1 291 960 640 876 —348 916CECCCC 287 128 175 005 1ra 2123Alteisen , Eisen - und Stahibrucſůuůuůjujjjjj ) 4231 26 237 — 22 906Andere rohe oder einfach behauene Steine 5 120 23 246 — 18 126Schlacken ( ohne Thomasmehl ) ) ) : 40 981 51 845 — 10 864

Abfuhr :

Schlacken phosphorsaurer Sal ee 61 738 32 459 29 279V ſ 22 981 1 684 23EEEEPCECCCCCC0CC0C000CC0C0ò·o ( C( 0 ( 0 ( ·o· 8 065 58 122 50 057Luppen aus Eisen und Stahl ; ge zo gener Gusstahl . 66 044 56 646 9 398Schlacken ( ohne ThofäAseH ) jj 23 691 — 2Eisen - unch Stahlwgreme . 261 106 347 967 — 86 861

25 . Duisbur g ) ) .

Zufuhr Abfuhr
Jahr — —— Jusammen — Jusammen 7zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Wrtehr

t t t t t t t

1980 8 214667 2 350 025 10 564692 f3 298 716 13 104 378 16 403 094 26 967 7861929 2 8 666 331 [ 2 211 750 10 878 081 4 678 187 15 167 599[ 19 845 786 30 723 867
2 mehr E

2Mitnin 1930
weniger [ 4651 6644 — 313389 [ 1379 471 2 063 221l 3 442 602 3 756 081

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5
12 abgenommen .

Verkehr in den Duisburger Hafenanlagen

„ in der Abfuhr um 17 , im ganzen um

in den Jahren 1930 und 1929 :

1) Hierin sind nicht einbegriffen : Der Verkehr von Duisburg nach dem Rhein -
121 80 % t ) und von dem Rhein - Herne - Kanal nach Duisburg mit 242 526 t ( 1929 :

) Hamborn ist seit 1930 eingemeindet .
) In den Ziffern von 1929 sind die Zahlen von Duisburg und Hamborn enthalten .

Zufuhr
11

Abfuhr Cesamtverkehr
Name 1930

8
1930

sg
1929der Häfen — — 1929 — 1930 1929zu Bergazu Tal zusammen zusammen au Bergſ zu Talzusammen Samment t . t t t t t t t , t

Duisburg . 4 450 5651325 284 5 775 849 6 553 370129556 309 14 465 471 20 241 32024 403 825
Hamborn 3 764 1021024 7410/ 4 788 843 4324 711 343 407 15942160 1 937 623 1995331 ] 6 726 4660 6320 042

zusammen . . 8 214 6672350 02510 564 692010 878 0813298 716 ( 1310437816 403 094ſ1984578626 967 78630 723 867

Herne - Kanal mit 172 194 t ( 19a29:
195 903 t ). ( Siehe auch S. 281 . )



Uber den Kohlenverkehr eins chliesslich Koks und Briketts aus den

Häfen zu Hochfeld , Duisburg und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefügt :

a) die Kohlenanfuhr einschliesslich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug :

im Jahre 1930 13 140 271 t
* 16 213 147 t
* ortz33 19 159 142,5 t

b) die Kohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahre 1züsüinmll . 104 886 t
» 1929 88S8 . . . . . . . . . . 121 592 t

» 10913 2 466 t

c) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug :

Na ch 1930 1929 1928 1913
t t t 4

Duisburg bis Köln ausschliesslich . 13 946 61026 54 786 8 483
Kʒöln bis Koblenz E 3 982 4741 2 966 42 209

EEPEPEEEAAAAAGG — 385 — 3 085
Koblenz ausschliesslich bis Mainz ausschl . 41 727 98 339 69 318 318 210,5
den Mainhäfen FFSBSRRRGRRRRRRR 232 429 395 125 438 062 1 320 906,5
Mainz bis Mannheim ausschliesslich . 254 447 217 746 234 520 1 290 036
FFECCCCCCCCC . . . . 2 129 088 3 066 178 2 900 581 5253 345

Zusammen rheinaufwärts 2 675 619 3 843 540 3 700 233 8 236 275

t
Nach 1930⁰

Duisburg bis Ennsik

meaeie . .

eihk

8 225

8 356 412

840 033

111589

10 146 945

1 958 016

87 760

8 510 616

1 611 506

108 997

235 337

6 086 817

3 485 090

218 805

Zusammen rheinabwärts
dazu rheinaufwärts

10 316 259

2 675 619

12 192 721

3 843 540

10 231119

3 700 233

10 026 049

8 236 275

Zusammen zum Rhein
Rhein - Herne - Kanall .

12 991 878 16 036 261

110

13 931352

1022

18 262 324

Zusammen

1) Ausserdem 239 344 t Bootekohlen .
) Ausserdem 251 468 t Bootekohlen .

Ausserdem 291 Og4ů t Bootekohlen .
Ausserdem 438 Oœ59 t Bootekohlen .

3

4

12 991 8781 ) 16 0363712 ) 13 932374 ) 18 262 3240



Ladestellen nach hauptsächlichsten Güterarten :

Eün

Folgende Tabellen geben ein Bild der Entwicklung der Duisburg - Ruhrorter Hàfen und

Der Geschäftsbericht der

Verkehrsentwicklung im Jahre 1930 das Folgende aus :

a ) Allgemein .

Duisburg - Ruhrorter Häfen A. - G. in

S ————————————————————— — — ——
Koh len Eisener 2 Eisenwaren Getreide Holz Sonstige Cüter Zusammen
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

1913 2 466 3 221 306 321 794 947 245 497 737 2 166 312 7156 860
1925 107 837 2 273 014 148 120 373 983 120 075 1025 112 4 048 141
1926 151 904 1571 843 150 108 418 116 88 746 1007 344 3 388 061
1927 151 337 3 317374 439 675 386 053 218 427 1 318 764 5 831 630
1928 112 685 2 477 927 307 467 291 044 259 385 1 357 916 4 806 424

1929 121592 2 041 756 373 654 326 108 178 325 1 579 148 4 620 583
1930 104 886 2 194 407 382 854 123 824 1 426 599 4469 727

b Abführ :

f
f

—,
Kohlen Eisener ⁊2 Eisenwaren Getreide Holz Sonstige Güter Zusammen
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

1913 18 262 324 8 365 856 339 4 285 2 428 533 496 19 667 237
1925 17 018 477 84 699 595 297 34 415 1 454 426792 18 161134
1926 22 663 984 37 028 891 099 19 646 1265 422 664 24 035 686
12 17 096 812 34 224 877 025 6 103 1 223 483 888 18 499 275
1928 13 932 374 105 508 779 544 10 224 993 598 013 15 426 686
1929 16 036 371 77 602 901 856 16 554 693 645 780 17 681 856
1930 12 992 878 93 973 609 641 62 196 4 879 615 393 [ 14 377 960

Duisburg führt über die

Für den wirtschaftlichen Niedergang im allgemeinen und insbesondere in der Eisen - und

Stahlproduktion und im Kohlenbergbau des rheinisch - westfälischen Industriegebiets bilden die
Gesamtverkehrsziffern für die Eruppe der Rhein - Ruhr - Häfen einschliesslich des Durchgangs -
verkehrs an den Mündungsschleusen des Rhein - Herne - Kanals und Lippe - Seiten - Kanals einen

vorzüglichen Gradmesser :

Der hierin einbegriffene Gesamtverkehr in unseren

t

t

1928 : 48,975 Millionen t

1929 : 52,381

1930 : 47,855

1928 : 20 524 144 t

1929 : 22 553 907 t

1930 : 19 087 o31t

Häfen zeigt folgende Veränderung :

Gegenüber dem Vorjahre beträgt die Abnahme in den Duisburg - Ruhrorter Häfen somit

3 466 876 t oder 15,5 Prozent . Die Verkehrsziffern unserer Häfen sollen jedoch hier im Zu —

sammenhang mit den Verkehrszahlen des Rhein - Herne - Kanals gewertet werden , da , wie bereits
in früheren Berichten erörtert , zwischen dem Hafenverkehr und Kanalverkehr gewisse Ab -

hängigkeitsverhältnisse bestehen :

in den Duisburg -
Ruhrorter Häfen

1913 :

1928 :

1929 :

1930 :

27 262 167
20 524 144
22 553 907

19 087 og1

im Rhein - Herne - Kanal

t

.

t

Gesamtverkehr

vom und zum Rhein

13 950 305 t

13 709 252 t

14 228 982 t

27 262 167

34 474 449

36 263 159

33 316 013

Zusammen

——

—

—



Gesamtverkehr ohne Kohlen

in den Duisburg - im Rhein - Herne - Kanal Zusammen
Ruhrorter Häfen vom und zum Rhein

1913 : 8 559 298 t — 8 559 298 t

1928 : 6 188 Oorfε t 4 316 267 t 10 504 318 t

1929 : 6 144 876 t 5 180 663 t 11 324 539 t

1930 : 5 750 923 t 5 345 541 t 11 096 464ůt
Aus diesen Zahlen geht hervor , dass die Konjunkturschwankungen des Wasserstrassen -

verkehrs im Industriegebiet mit dem Rhein ausschliesslich die Duisburg - Ruhrorter Häfen treffen ,
während der Rhein - Herne - Kanal sich nicht nur eines konstanten Verkehrs erfreut , sondern

infolge des inzwischen abgeschlossenen Ausbaus der Privatanschlüsse einiger Werke am Rhein -

Herne - Kanal trotz der allgemeinen Wirtschaftsdepression einen abermaligen Verkehrszuwachs

zu verzeichnen hat . Hieraus ist zu entnehmen , dass unsere Häfen in gewissem Grade Auffange -
becken für Verkehrsstösse und konjunkturmässige Steigerungen des Güterempfangs - und vver -

sandes der am Kanal gelegenen oder mit ihm in Verbindung stehenden Werke geworden sind .

Für ein Verkehrsunternehmen stellen diese Erscheinungen sehr unangenehme und komplizierte
Aufgaben , deren Lösung die grösste Beweglichkeit im Betrieb und in der Verwaltung eines

solchen Unternehmens voraussetzt . Verlustabschlüsse werden sich indes umso weniger ver -

meiden lassen , als von den Wirtschaftskreisen eine jederzeit ausnutzbare Leistungsfähigkeit
id unserem Falle im Hafenbahn - nud Kippbetrieb — gefordert wird . Besonders schwierig
wirken sich die geschilderten Verhältnisse auf die Tarifpolitik aus , zumal da Konjunkturgewinne
durch die tarifmässige Festsetzung der Gebühren für die Benutzung der Verkehrsanstalten

ausgeschaltet werden .

Die im Juni 1930 erfolgte Eröffnung des Lippe - Seiten - Kanals hat eine weitere Verkehrs -

abwanderung von unseren Häfen nach sich gezogen . Der Gesamtverkehr dieses neuen Kanals

vom und zum Rhein hat im Eröffnungsjahr 383 479 t erreicht .

Bei der Betrachtung des Schiffsverkehrs in unseren Häfen bezüglich der Nationalität der

Schiffe muss festgestellt werden , dass der Anteil der ausländischen Flagge weiterhin relativ

zunimmt , der Anteil der deutschen Flagge dagegen bedauerlicherweise abnimmt :

Anzahl Anzahle
der Güterdampfer der Rhein - Seedampfer

1928 1929 1930 1928 1929 1930 1928 1929 1930

Deutschladd 41115 . 9 481 10 515 8 701 430 47⁰ 485 418 330 628
SER 12 742 15 393 13 917 506 577 655 5 12 39
ECCCCCCC 3 040 3376 3 500 57 144 113 1 1 2
Ree 1 118 1 173 1 091 32 2 2 „

Sei 140 186 159 73 76 98 3 772

47 50 —— 85 3 —
SAankkkn — — — — 2 89 3

26 568 30 693 27 388 1 066 12176 1351 424 346 669

5b) Der K0 Hlenverkehnt .

Der deutsche Kohlenbergbau ist im verflossenen Jahre durch den Umschwung in der

Absatzlage sehr ungünstig beeinflusst worden . Zu der sich von Monat zu Monat verschärfenden

Wirtschaftskrise ist die Minderung des Brennstoffbedarfes infolge des überaus milden Winters

getreten . Der aussergewöhnlich tiefe Stand der Seefrachten hat den an und für sich schon

bestehenden heftigen Konkurrenzkampf mit den ausländischen Kohlenrevieren , namentlich mit

der englischen Kohle , noch verschärft . Auch sind die durch den Voung - Plan aufgebürdeten

Bedingungen , die die Absatzverhältnisse in Italien zugunsten der englischen Kohle regeln ,
spürbar geworden . Die Ziffern über die deutsche Förderung geben indes den tatsächlichen

eee
ieunldůludl

deudel



Niedergang im Kohlenbergbau nicht wieder , da es nicht immer möglich gewesen ist , die Pro -
duktion dem stark nachlassenden Absatz durch entsprechende Betriebseinschränkungen und
Entlassungen unmittelbar anzupassen . Die Kohlenförderung überstieg deshalb die Nachfrage , und
es wurden grosse Haldenbestände aufgeschüttet . Die Gesamtförderung Deutschlands an Stein -
kohlen und die Förderung einzelner deutscher Bergbaureviere zeigt folgende Entwicklung :

1929 1930 Veränderung

Gesamtförderung : 163 440 oO0 t 142 698 Oοοt —13 9
davon im Ruhrgebiet 123 590 o00 t 107 178 Ooοοοt —13 95

» in Oberschlesien 21 996 OO0t 17 961 oOοt — 18 90
» Niederschlesien 6 092 OoOοοt 5 744 OOt — 6 9

» im Aachener Gebiet 6 O40 oOOt 6 721 ooot E10 9
in Sachsen 4177 O000 t 3 559 O00 t — 15

Die deutsche Kohlenaussenhandelsbilanz hat sich gegenüber dem Vorjahre hauptsächlich
durch die starke Abnahme der Koksausfuhr um 25 Prozent sehr verschlechtert , während die
Kohleneinfuhr und - ausfuhr im gleichen Masse um 10 Prozent zurückgegangen sind .

Einfuhr Ausfuhr
1929 1930 1929 1930

Kohle : 7 903 oO0 t 6 933 OO t 26 769 Oo0t 24 383 oοοοt
Koks : 438 o0 t 425 O00 t 10 653 OO00t 7 971 OoOοοt

Briketts : 22 OOt 32 OO0 t 785 OOοοt 897 oO⁰οt

Noch stärker als der Steinkohlenbergbau ist der deutsche Braunkohlenbergbau von der
Absatzkrise betroffen worden , da sein Absatzgebiet vornehmlich im Inlande liegt :

Braunkohlenfõrderung

1929: 174 456 OO00 t

1930 : 145 914 000 t,

das entspricht einer Abnahme von 16 Prozent . Der rheinische Bra unkohlenbergbau ist mit seiner
Produktionsvei minderung

von 1929 : 52 851 OoOο t

auf 1930 : 46 519 oO0t

d. h . von 12 Prozent allerdings unter dem Gesamtdurchschnitt geblieben .
Im Ruhrgebiet wurden also im Jahre 1930 rund 16 Millionen kt weniger gefördert als im

Vorjahre . Der Absatz blieb sogar um nicht weniger als 24 Millionen t hinter der vorjährigen
Zahl zurück , sodass die Bestände eine Zunahme um rud. 8 Millionennt erfuhren . Ende De -
zember 1930 stellten sich die Bestände der Zechen auf 9,89 Millionennt , eine Zahl , die einer

ganzen Monatsförderung entspricht . Die Förderungseinschränkung hatte im Ruhrgebiet eine

Entlassung von 61 200 Arbeitern im Laufe des Jahres zur Folge .
Bei der Beobachtung der Absatzrichtung kann noch eine bemerkenswerte Feststellung

gemacht werden :

1929 1930 Veränderung
in 90

Cesamtabsatz des Kohlen- Syndikat 81 900 Oοοt 66 852 Ooοt —18
da von ins bestrittene Gebiet 40 200 Ooοοt 33 564 o00 t — 16 9
davon ins unbestrittene Gebiet 41 700 Oo00 t 33 288 oοt — 20 9

Aus diesen Ziffern ist ersichtlich , dass der prozentuale Anteil des bestrittenen Gebiets am
Gesamtabsatz in beiden Jahren ungefähr gleich geblieben ist , während der Absatz nach dem
undestrittenen Gebiet einen leichten Rückgang aufweist , woraus geschlossen werden kann , dass



die wirtschaftliche Depression im Inlande grösser sein muss , als im Ausland . Selbst nach der

Kohlenpreissenkung am 1. Dezember 1930 hat sich an diesen Verhältnissen nichts geändert .
Für den Ruhrkohlenbergbau bedeutet die relative Verschiebung im Absatz nach dem Ausland
eine weitere Verminderung des Erlöses .

Auf die Abfuhr von Ruhrkohle und - Koks aus den Rhein - Ruhr - Häfen auf dem Rhein hat
sich die Absatzverschlechterung in folgender Weise ausgewirkt :

Kohlenabfuhr aus
den Duisburg - dem Rhein - Herne - dem Lippe - den Rhein - Insgesamt

Ruhrorter Häfen Kanal nach dem Seiten - Kanal zechenhäfen

Rhein nach dem Rhein

1929: 16 287 839 t 8 500 909 t — 3 099 303 t 27 888 Oo5fοt
1930: 13 237. 72ρ 8 856 997 t 207 697 t 2 964 825 t 25 260 74f1 t

Gegenüber dieser Abnahme der Gesamtkohlenabfuhr um 9,5 Prozent hat sich die Kohlen -
abfuhr über die holländische Grenze bei Emmerich um ud . 1,2 Millionenet , d. h . um 6,3 Prozent
vermindert :

Kohlenausfuhr davon aus den aus dem Rhein -
bei Emmerich Duisburg - Ruhrorter Herne - Kanal

Häfen

1929 : 19 231 585 t 12 192 721 t 8 275 159 t
„ 1930 : 18 011 876 t 10 316 259 t 5 935 O99t

Weit schwerer ist der Kohlenverkehr aus den Rhein - Ruhr - Häfen nach dem Oberrhein von
der Absatzkrise betroffen worden . Der Rückgang

von 1929 : 8,41 Millionennt
auf 1930 7,01 t

entspricht einem Satz von 16,5 Prozent und bedeutet 2,8 Millionen t weniger als im Jahre
1913 . Die Ziffern über die Transporte zu Berg aus unseren Häfen und dem Rhein - Herne -
Kanal zeigen folgendes Bild :

Duisburg - Ruhrorter Rhein - Herne - Kanal
Häfen

1929: 3 843 540 t 3 225 750 t

1930 : 2 914 963 t 2 921 888 t

Die Kohlenabfuhren aus dem Lippe - Seiten - Kanal nach dem Rnhein gehen fast restlos zu
Berg 191 788 t von 207 697 t —. Sie stammen hauptsächlich aus den dem I . G. Farbef⸗
Konzern angeschlossenen Zechen und sind für Ludwigshafen bestimmt . Diese Mengen sind seit

Eröffnung dieses Kanals unseren Häfen verloren gegangen .
In erster Linie hängt die beträchtliche Abnahme der Kohlentransporte aus den Rhein - Ruhr -

Häfen zu Berg natürlich mit der trostlosen Wirtschaftslage auch in den meisten süddeutschen

Wirtschaftsgebieten zusammen , die als Bezieher für Ruhrkohle in Frage kommen . Auf der
anderen Seite hat aber die Verdrängung deutscher Kohle durch die Einfuhr ausländischer auf
dem Rhein erschütternde Fortschritte gemacht :

1927 1928 1929 1930
England : 200 300t 476 § rot 670 023 t 601 265 t
Holland : 402 576 t 600 519 t 564 638 t 1042 5rοοt

Belgien : — 94 53·t 5 299 t 16 855 t
Polen : — 5 806 t 56 303 t 49 547 t
Andere : — — — 1 201t

Insgesamt : 662 906t 1 177 816t 1 296 863 t EF
Verhältnis zu den Berg -

transporten aus
Duisburg - Ruhrorter

Häfen 16 90 317 ⁰ 34 ⁰ 59 ⁰



Von den eingeführten Kohlen sind 1 022 590 t in Deutschland verblieben , während der Rest

für das Elsass und die Schweiz bestimmt war . Von Interesse ist , wie sich diese Menge auf die

Empfangsgebiete verteilt :

Niederrhein : Geaaflt ,

Mittelrhein : E

Oberrhein : 630 = nnn

Aber auch der Aachener Bergbau , der als einziges Revier in Deutschland eine Zunahme in

der Förderung aufweist , hat über den Rhein eine Zunahme des Versandes nach Süddeutschland

erreicht . Die Kohlenabfuhren zu Berg von Neuss und Köln sind

von 1929 : 800 131 t

auf 1930 : 936 600 t

gestiegen . Die Braunkohlenabfuhren aus Wesseling halten sich auf der Höhe des Vorjahres .
Zusammenfassend muss festgestellt werden , dass jedenfalls in Süddeutschland einzig und allein

der Ruhrkohlenbergbau der Leidtragende ist .

Bei dieser Gelegenheit muss noch einmal betont werden , dass die Abnahme des Kohlen -

verkehrs in den Duisburg - Ruhrorter Häfen auch die Abnahme des Eisenbahngüterverkehrs im

Ruhrgebiet zur Folge hat . Von den auf dem Rhein zur Versendung gelangenden Kohlenmengen
haben lediglich die über Duisburg - Ruhrort laufenden Sendungen eine Vorfracht auf Reichs -

bahngleisen . Aus den über Kanal - oder Rheinzechenhäfen gehenden Mengen erwächst der

Reichsbahn kein Verkehr . Zwar gilt der für die von Oberrheinhäfen abgefahrenen Kohlen -

mengen geschlossene Reichsbahn - Ausnahmetarif 6u nur für solche Mengen , die eine Anlauf -

fracht zum Rhein auf Reichsbahnstrecken , wie beispielsweise in Duisburg - Ruhrort , aufweisen .

Wie wir aber schon im vorjährigen Bericht erwähnten , sind diese Vergünstigungen zu gering ,
um sich im Sinne einer Verschiebung des Verkehrs vom Rhein - Herne - Kanal auf die Reichs -

bahnstrecken nach Ruhrort auszuwirken . Es dürfte daher nicht nur im Interesse des Kohlen -

bergbaues , sondern auch im Interesse der Reichsbahn liegen , wenn noch einmal untersucht

würde , ob eine Ermässigung der Anlauffrachten nach Ruhrort und der Ablauffrachten von

oberrheinischen Häfen einen Mehrverkehr für die Reichsbahn und damit auch für die Häfen

bringen würde . Es bedarf auch keiner weiteren Erläuterung , dass alle Massnahmen zur Ver -

stärkung des Kohlenexports zwecks Verbesserung unserer Aussenhandelsbilanz ergriffen werden

müssen . Mit Wirkung vom 1. Dezember 1930 hat die Reichsbahn den Kohlenausnahmetarif 6e

für die Ausfuhr von Ruhrkohle über die deutschen Seehäfen gesenkt und sich damit zu diesem

Grundsatze bekannt . Es erhebt sich aber auch die Frage , ob nicht eine Senkung der Anlauf -

frachten für die Bahnanfuhr der Exportkohle nach unseren Häfen geeignet sein kann , der

Reichsbahn und uns Mehrverkehr zu bringen und zugleich dem Ruhrbergbau zu helfen . Es

unterliegt schliesslich keinem Zweifel , dass nur eine Verstärkung des Kohlenverkehrs die

finanzielle Ausgeglichenheit für unsere Häfen verbürgen kann .

Der Rückgang in der Beschäftigung unserer Kipper um 27,5 Prozent übertrifft den Rück -

gang der allgemeinen Kohlenabfuhr aus den Häfen in Höhe von 18,5 Prozent ganz erheblich .

Es haben sich folgende Leistungen ergeben :

1929 1930

Duisburg : 1 612 4/ft 1 295 3t4ůt

Ruhrort : 10 635 350 t 7 535 929 t

Insgesamt : 12 247 8ait 8 831 248 t



Die ausserordentliche Verschlechterung des Ergebnisses ist darauf zurückzuführen , dass

einerseits das Kohlensyndikat verschiedene Kranumschlagbetriebe mit für den Export bestimmten

stückigen Kohlen besonders stark berücksichtigt hat , andererseits jedoch die im Mai in Betrieb

genommene Kohlenbunker - und Verladeanlage des Kohlenkontors Weyhenmeyer & Co . einen

Teil des Kippverkehrs an sich gezogen hat . Unsere Kipper waren daher nur zu 40 Prozent

ihrer Leistungsfähigkeit von 22,5 Mill . t beschäftigt .

c) Der Eisenverkehr .

Nachdem bereits seit 1928 ein stetiges Abbröckeln der Inlandkonjunktur für die deutsche

Eisen - und Stahlindustrie fest zustellen war und die Absatzverhältnisse in Deutschland ausser -

ordentlich erschwert hatte , ist auch die günstige Auslandskonjunktur des Jahres 1929 , die in

diesem Jahre der deutschen Eisenindustrie eine mengenmässig befriedigende Beschäftigung
gebracht hatte , im Berichtsjahr einer Krise gewichen , die den ganzen Weltmarkt ergriffen hat .

Aus den nachstehenden Zahlen über die Eisen - und Stahlerzeugung der wichtigsten Länder ist

ersichtlich , in welchem Ausmass die schlechten Marktverhältnisse die Produktion gelähmt
haben :

Roheisen Rohstahl

in Millionen t

1929 1930 1929 1930
Deutschland “ 13,40 9,69 16,24 11,54

Vereinigte Staaten 42,96 31,90 55,03 40,29

Erossbritannien 7,7⁰ 6,20 9,81 7,30

Frankreich 10,36 10, 10 9,69 9,40

Beigien 4,09 3·39 4,13 33

Mit Ausnahme von Frankreich sind in allen Staaten starke Produktionseinschränkungen

erfolgt . Am stärksten sind Deutschland und die Vereinigten Staaten betroffen . Die hier besonders

interessierenden Ergebnisse für das rheinisch - westfälische Industriegebiet gehen aus folgender
Ubersicht hervor :

davon

Deutschland rhein . - westf . Industriegebiet
in Millionen Tonnen

1929 1930 1929 1930

Roheisen 13,40 9,69 — 27,5 90 10,98 7568 —28,5 9

Rohstahl 16,24 11,54 — 29 90 43,17 9,32 —209,5 00

Walzer zeugnisse 12,46 9,07 0 9,78 755 — 28 9

Nicht so erheblich wie die Produktion ist die Ausfuhr von Eisen und Eisenlegierungen

zurückgegangen , nämlich um 17,5 Prozent
von 1929 : 5 813 358 t

auf 1930 : 4 793 961 t.

Auch hieraus geht hervor , dass die Inlandaufträge trotz der Preisermässigung im Juni 1930

in noch stärkerem Masse als die Auslandsaufträge nachgelassen haben . Indessen bieten die

Weltmarktpreise , die nach dem Scheitern der Verständigung über die Erneuerung der inter -

nationalen Rohstahlgemeinschaft beträchtlich abgesunken sind , keinen Ausgleich für den dar -

niederliegenden Inlandsmarzkt .

Der Rückgang der Eisenausfuhr über den Rhein bei Emmerich hält sich in ähnlichen

GErenzen .

Neues Gebiet .



Eisenausfuhr davon aus den und aus dem
bei Emmerich Dbg . - Ruhrorter Häfen Rhein - Herne Kanal

1929 : 3 444 Oolft 821 408 t 5 46123ůt
1930 : 2878 715 t 563 723 t 530 573ůt

Abnahme in 90 — 63˙ — 318 . — 2,9 9%

Die Duisburg - Ruhrorter Häfen haben demnach auch im Eisenverkehr bei rückläufiger Kon -

junktur den weit grössten Ausfall , während den am Kanal und am Rhein gelegenen Werk -

häfen der Hüttenwerke ein ziemlich gleichmässiger Verkehr gesichert war . Aus nachstehenden

Ziffern kann entnommen werden , welchen Anteil die mit der Bahn angebrachten Eisenmengen
am Eisenverkehr ausmachen :

Gesamteisenabfuhr aus den davon mit der

Duisburg - Ruhrorter Häfen Reichsbahn angefahren

1929: 901 856 t 595 479 t 66 90
1930: 609 641 t 351 724 t. 560 %

Die Hauptmengen der in den Häfen zur Verladung gelangenden Eisenmengen wurden z2war

immer noch mit der Bahn aus den im Hinterland gelegenen Werken angebracht . Doch haben

diese Transporte um 41 Prozent nachgelassen , da , wie bereits erwähnt , die Werke zunächst

ihre eigenen Häfen zu beschäftigen suchen . Die restlichen Mengen ( 250 Oo0t ) dürften fast aus -

schliesslich der inzwischen am 22 . Februar 1931 stillgelegten Hütte Ruhrort - Meiderich der

Vereinigten Stahlwerke entstammen , die mit dem Ruhrorter Nordhafen durch Werksbahn ver -

bunden ist . Die Stillegung der Hütte Ruhrort - Meiderich , die die Lage der Hüttenindustrie im

Ruhrgebiet schlaglichtartig beleuchtet , wird für die Duisburger - Ruhrorter Häfen bedauerlicher -

weise eine weitere Verschlechterung bringen . Der Eisenverkehr wird im neuen Jahre voraus -

sichtlich auf die Hältfe des Verkehrs von 1930 zusammenschrumpfen . Welche Verluste der

Er zverkehr erleidet , wird die Betrachtung über den Erzverkehr in unseren Häfen zeigen .

d) Der Er z verkehr .

Die Eisenerzeinfuhr Deutschlands im Berichtsjahr 1930 konnte dem Absinken der Eisen -

produktion infolge der Lieferungsverträge , die von den deutschen Hüttenwerken mit den aus -

ländischen Erzgrubenunternehmungen auf lange Sicht abgeschlossen waren , nicht angepasst

werden und ist daher nur um 15 Prozent zurückgegangen . :

1928 : 14,86 Millionenet

1929 : 18,60 t

1930: 15,75 t

Die Folge war , dass auch die Hüttenwerke des Industriegebiets auf ihren Erzlagerplätzen

riesige Erzmengen aufstapeln mussten . Die Uberfüllung der eigenen Läger verursachte , dass

auch die Lagerplätze innerhalb unserer Häfen in starkem Ausmasse in Anspruch genommen

wurden . Damit musste naturgemäss der Anteil unserer Häfen an der Eisenerzeinfuhr Deutsch -

lands steigen , nachdem die Vorjahre infolge des Abwanderns des Erzverkehrs von unseren

Häfen auf die inzwischen in Betrieb genommenen Werkshäfen am Kanal eine ständige Ab -

nahme dieses Anteils gebracht hatten :

1928: 2 477 927 t-t 17 90

1929: 2 041 756 t 11 90

1930 : 2 194 407 t 14 %



Die Entwicklung der Gesamtanfuhr an Erzen aller Art zeigen folgende Ziffern :

1928 : 2 569 568 t

1929: 2 172 684 t

1930 : 2 369 897 t

Betrachtet man die Erzanfuhr über Emmerich und den in der Erzzufuhr zu Berg beste -

nenden Anteil unserer Häfen an diesen Mengen , 80 ergibt sich das nachstehende Bild :

Er zanfuhr Anfuhr zu Berg Prozentsatz

Emmerich in unseren Häfen

1928 : 9 556 625 t 2 340 903 t 2555 70

1929: 13 645 236 t 2 000 514 t 14,6 90

1930: 11 849 354 b 2 140 317 t 18,1 90

Bei der Steigerung der Erzanfuhr und Lagerung in unseren Häfen handelt es sich also um

eine Notstands - Erscheinung , die nicht zu falschen Schlüssen führen darf . Der Weiterversand von

Erzen mit der Eisenbahn ins Hinterland nahm daher immer mehr ab :

1928: 1 332 933 t

1929 : 973 042 t

1930 : 721 313 t

Die einzigen grösseren Werke , die von unseren Häfen aus noch mit Erz beliefert werden , sind

die Klöcknerwerke in Haspe und die Henrichshütte in Hattingen . Der Bochumer Verein ist end -

gültig für die Belieferung von Erz von den Häfen seit Fertigstellung des Werksbahnanschlusses

an den Kanalhafen Grimberg verloren gegangen und erhält , wie alle anderen Werke des Industrie -

gebiets , nur noch Teilsendungen von Ruhrort aus . Die Bahnsendungen nach den Klöckner -

werken werden allerdings seit dem 1. Juli 1930 konkurrenziert durch den Ausnahmetarif 7 r

der Reichsbahn , der für Erzsendungen von Emden nach Haspe sowie nach der früher auch

teilweise von hier aus belieferten Georgsmarienhütte bei Osnabrück gilt , und der den schon im

Vor jahre behandelten Ausnahmetarif 7g von Emden nach Dortmunder , Bochumer und Gelsen -

kirchener Stationen ergänzt . Auf Grund dieser Tarife wurden im letzten Jahre rd . 68 ooo t mit

der Bahn aus Emden abgefahren , während 1,65 Millionen t Erz den Dortmund - Ems - Kanal von

Emden aus benutzten .

Der zu Beginn des Geschäftsjahres mit der Hüttengruppe Hamborn der Vereinigten Stahl -

werke abgeschlossene Vertrag , nach dem diejenigen Erzmengen , deren Verladung über den

Werkshafen Schwelgern nicht stattfinden kann , über die Ruhrorter Häfen befördert werden

sollten , um den Erweiterungsbau des Hafens Schwelgern zu vermeiden , kam wegen der Notlage

der Industrie so gut wie nicht zur Auswirkung . Auf Grund dieses Vertrages sind nur 17 365 t

Er z von hier aus abtransportiert worden .

Die Lagerbestände in unseren Häfen waren bis Ende Dezember 1930 auf etwa 800 OoO0 t

angewachsen . Das neue Geschäftsjahr wird daher sehr grosse Ausfälle in der Erzanfuhr bringen ,

die durch die Stillegung der Hütte Ruhrort - Meiderich noch weiter verstärkt werden . Da der

jährliche Erzbezug dieses Werkes über den Ruhrorter Nordhafen sich auf etwa 1 Million łt

belief , ist voraus zusehen , dass wir in Bezug auf den Erzverkehr für 1930 nahezu einen

Stillstand erleben werden .



e) Der Getreideverkehr .
Der Getreideverkehr ist durch die Bildung der von Staatsseite unterstützten Getreide -

Industrie - und Commissions - A. - G. erheblich beeinflusst worden . Einmal haben die Reichs -
vorschriften über den Vermahlungszwang inländischen Getreides drosselnd auf die Einfuhr aus -
ländischen Weizens gewirkt . Die Getreideeinfuhr auf dem Rhein bei Emmerich hat daher ganz
beträchtlich ,

von 1929 : 3 014 360 t
auf 1930 : 2 453 038 t

abgenommen . Andererseits hatte die von der obengenannten Gesellschaft unternommene
Stüt zungsaktion zugunsten der deutschen Landwirtschaft zur Folge , dass auch unseren Häfen
grössere Mengen hauptsächlich deutschen Roggens zugewiesen wurden , sodass die in den Häfen
befindlichen Speicher und Silos fast das ganze Jahr hindurch gut gefüllt waren und noch dazu
Kahnraum für die Lagerung in Anspruch genommen werden musste . Die Beteiligung unserer
Häfen an den Einfuhrmengen von Emmerich hat infolgedessen eine Erhöhung

von 1929 : 7
auf 1930 : rr

d. h . um die Hälfte erfahren . Die Gesamtanfuhr von Getreide ist

von 1929 : 326 108 t
auf 1930 : 382 854 t

gestiegen . Die Mehranfuhr umfasst beinahe ausschliesslich den Roggenverkehr . Die Roggen -
anfuhren haben eine Zunahme

von 1929 : 79 665 t
auf 1930 : 126 376 t

aufzuweisen . Grössere Mengen Roggen und Weizen sind aber auch im letzten Jahre dank der
vortrefflichen Einrichtungen unserer Speicher in unseren Häfen nur gereinigt , gelüftet und
gekühlt worden , um dann wieder im Schiff abgefahren zu werden . Jedenfalls haben unsere
Speicheranlagen , die zwar in früheren Jahren seit der Errichtung vieler kleinere
den westdeutschen Kanälen nur zu einem Bruchteil ausgenutzt werden konnten
zeiten der deutschen Landwirtschaft wertvolle Dienste geleistet .

Es wäre zu wünschen , dass das Duisburger Getreidelagergeschäft zwecks Anbahnung einer
Wirtschaftlichkeit der vorhandenen grossen Speicher auch in

rSpeicher an

„ in diesen Not - F

normalen Zeiten eine Unter -
stüt zung erführe , die zunächst nur in günstigerer Ausgestaltung der Reichsbahntarife für
Getreide zu bestehen brauchte .

f ) Der sonstige Verkehr .

Die Holzanfuhr ist mit dem Ausbau verschiedener Zechenhäfen am Kanal und seit der
Eröffnung des Mülheimer Hafens immer unbedeutender geworden :

1928: 259 385 t

1929 : 178 325 t

1930: 123 824 t

Auch kommt in diesen Zahlen das Darniederliegen des Baumarktes zum Ausdruck .

Die Kies - und Sandanfuhr zeigt gleichfalls als Folge der Einschränkungen in der Bau -
tätigkeit eine Abnahme

von 1929 : 855 14t t
auf 1930 : 612 206 t



Nach Abzug der bisher behandelten Güterarten , Kohle und Eisen in der Abfuhr , Erz ,

Getreide , Holz und Kies in der Anfuhr verbleiben für die übrigen Güter folgende Verkehrs -

ziffern :
1929: 1 831 944 ·

1930: 1 817 387 t

In dieser Ziffer ist zunächst die Anfuhr von Schrott ( Eisen - und Stahlbruch ) enthalten ,

deren Rückgang mit dem Sinken der Stahlproduktion im Zusammenhang steht :

1929 : 326 536 t

1930: 186 829 t

ist auch die Entwicklung der Anfuhr von Mineralöl , die die fortschreitende

Interessant

Motorisierung der Wirtschaft bekundet und zur Neuansiedlung zweier petroleum - Handelsfirmen

führte .
1928: 64 807 t

1929 : 83 542 t

1930: 100 193 t

Der Güterbootsdienst auf dem Rhein hat , nachdem die Konzernbildung fortgeschritten ist ,

sere Häfen haben angelaufen :

1 216 Güterboote mit 91 126 t Umschlagsverkehr

1 350 Güterboote mit 97 475 t Umschlagsverkehr

im Zeichen anhaltend günstigen Wasser -

nachdem er im Jahre 1929 stark unter

weiterhin zugenommen . Un

1929 :

1930 :

Der Rhein - See - Verkehr hat im Berichtsjahre

standes und damit günstiger Abladetiefe gestanden ,

Niedrigwasser gelitten hatte :
Anzahl der Anfuhr Abfuhr

Rhein - See - Dampfer

1929 : 346 42 358 t 15 403 t

1930 : 668 103 466 t 32 678 t

26 . Homberg .

— ſ——— —
—

Zufuhr
Abfuhr Gesamt -

Jahr
FEEUEEEECCC . C0C00 00000000

Zusammen Verkehr

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t * t t t

1930 23 907 32 081 55 988 505 679 647 990 1 153 669 1209 657

1929 40 471 19 463 59 934 589 826 572 492 1162 318 1222 252

mehr
12 618

75 498 —

Mitnin 1880 weniger 16 564 3946 84 . 147 8 649 12 595

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 7 , in der Abfuhr um o,78 9 , im ganzen um

1 9% abgenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 2u ver zeichnen ist ,

wären zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

˖
4

CEEU ! . . . . .KKK
17 215 16 432 783

Salz im Rohzustand oder raffiniertt 15 440 3 452 ＋ 11 988

5 549 A

Slllllrll



t

—

—

—

EEE 58 614 63 472 3858
FFC . 7 . C0CC . CCCCC00C00CC0CC000··· 1 060 461 1 068 850 8 389
Rückstände der Kohlendestillatioeꝶn 6379 8 091 — 1712
Farberl , Fürbstmittel , . . . . . . . . . . . 18 130 17 206 924
Teer , Teeröl und Derivate ( Benzol usw . ) , Pech ,

Naphtaligß 7 362 2 328 . 5 034

27 . Wals um .
— — — — — ——2 — — — — —

Zufuhr Abfuhr 3Jahr — — — — — usammen —Lusammen
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal l

t t t t t t t

1930 1 050 116 322 000 1 372 116 182 983 628 346 811 329 2 183 445
1929 1499 079 171 148 1 670 227 244 309 800 689 1 044 998 2 715 225

mehr 5 150 852 —Mitnin 1930
weniger [ 448 963 298 111 61326 172 343 233 669 531 780

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 14 55, in der Abfuhr um 22 9 , im ganzen um
20 abgenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 19290 zu verzeichnen ist ,
wären zu erwähnen :

SAUkluhr 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t
Andere Hölzer als Edelhölzer , nicht geschält 152 843 166 883 8
EiEnrrrCCCCCCCCCCCCC . . . . . 1 053 314 1374 710 —321 3961 Manganere 67 71¹8 77 355 —
Alteisen , Eisen - und Stahlbrucù ) j ) jq⁊ . 39 590 8 896 — 30 694
NAilCWbP 10 189 15 675 —

5 Andere chemische Erzeugniszsjj 42 111 24 258 ＋E 17 853

f Abfuhr

CCETTTTEETECTECTCTERR 20 837 14 378 6 45011 Rohffisen , Röfstanfßliikkkk 9 484 42 980 33 496
Luppen aus Eisen und Stahl ; gezogener Gusstahl . 25 821 34 505 338843

455 223 616 419 161 196Schlacken ( ohne Thomasmehlůhꝶů ) ̃ 61 368 747˙ 230959rEisen - und StahlwWaren4 209 730 298 682 — 88 952

30 . Wesel .

— R — — — — — —
Zufuhr Abfuhr

2 Gesamt -Jahr — — — —Zusammen — usammen 8zu Berg zu Tal zu herg au Tal Perhehr
1 ˖ t t t t t t

1930 69 416 159 491 228 907 1292 2 039 3331 [ 232 238
1929 186 272 153 913 340 185 2 247 1372 3 619 343 804

mehr 5 578 — 5 —— — —Athin 1880
weniger 116 866 — 111278 s6656. 288 1II 666 —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3306 , in der Abfuhr um 70 %, im ganzen um
4 32 abgenommen .



Unter den Cütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu ver zeichnen ist ,

wären besonders zu erwähnen :

Z ufuhr : 1030 1920 Zu - oder Abnahme

t t t

EECCC· 177 60⁰ 255 50⁰0 —77 90⁰

„ „ 3 ( . ã 13 800 31 70⁰ —17 900

eire
2 80⁰0 470⁰⁰ — 1 900

110 .
2 100 3 900 — 1 800

önecnenß . . . . . . 1 0⁰0⁰ 3 50⁰ — 2 600

Der Rückgang im Kiesumschlag ist auf die verminderte Bau

41 . Rotterdam .

Gesamt -
Zufuhr [ Abfuhr

Ja hr Verkehr

t t t

1930 12 700 584 15 818 346 [28 518 930

1929 15 084 494 17 801 414 32 885 908

8 mehr — — —

Mithiibe 88
venizer 2 383 510 ues : ç oos [ 4808 67s

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15 5 , in der Abfuhr um 11

13 , abgenommen .

Unter den Cütern , für welche eine Zu - oder Abnahme ge

ist ) , wären zu erwähnen :

üFfüuHTER 1930 1929

t t

fe 59 0²⁰ 10 692

Dümgemittet : 1 tsEHHs .. 172 802 273 110

Pflastersteintnꝶuuu 52 786 11 447

Steinnil e 10 o22 880 12 029 330

Petroleum und andere Mineralöle 7 769 29 821

Eisen - und Stahlwarensd 976 272 1 262 489

Braunkohlenbrikettꝝss .
18 149 56 798

Abfuhr :
t t

„ ööCCCCCCCCCCCCC0bb0bbb 1550 434 1 859 678

Neiiilll 73 80² 95 277

Andere Nahrungsmitte
6 758 11 129

FECCCG
24 241 18 623

PCCCCCCGCCGCCGCCCCCCR 440 066 379 612

Hots e ie be 1 109 274 1 281 192

Bisenergsggg * εο ν 8 812 566 9787 355

Schestelkie iu 380 or3 767 320

Natürlicher fester Asphalt 50 438 93 079

1) Einzelheiten über die Cründe der Zu - oder Abnahme gegenüber dem Vorjahre liegen

tätigkeit zurückzuführen .

955 im ganzen um

genüber 19290 zu ver zeichnen

Zu - oder Abnahme

1

＋ 48 328
— 100 308

* 41 339
— 2 006 450
— 22 052
— 286 217
— 33 649

t

— 309 244
— 21 475

.— 437¹

* 5 618

60 454
— 171 918
— 5974 789
— 3587 307
— 42 641

leider noch nicht vor .



Uber den Rheinverkehr im Jahre 1930 ist dem Jahresbericht der Handels - und Gewerbe -
kammer für Rotterdam das Folgende entnommen :

Das vergangene Jahr war ein für die Rheinschiffahrt ausserordentlich ungünstiges . Die
allgemeine Depression in Handel und Schiffahrt konnte nicht umhin , auch ihre Wirkung auf
den Verkehr über den hiesigen Hafen , der infolge mancherlei protektionistischer Massregeln in
den uns umgebenden Ländern und wegen der Höhe der behördlichen Tarife doch schon mit
so vielen Schwierigkeiten zu ringen hatte , fühlbar zu machen . Das zum Transport angebotene
Quantum Ladung verringerte sich erheblich infolge der allgemein schlechten wirtschaftlichen
Verhältnisse , infolge wovon die übergrosse Ausdehnung der Rheinschiffahrtflotte , die sich im
letzten Jahre vollzogen hatte , auf den Frachtmarkt einen sehr drückenden Einfſuss ausübte .
Der besonders günstige Wasserstand auf dem Rnein , infolge dessen die Schiffe während des
ganzen Jahres auf volle Tragfähigkeit beladen werden konnten , verschlimmerte die Sachlage
für die Unternehmungen noch . Im Januar vermochten sich die höheren Frachten und Schlepp -
löhne , die Ende des Jahres 1929 infolge des niedrigen Wasserstandes auf dem Strom gezahlt
wurden , noch einigermassen zu behaupten , aber bereits im Februar kam der Niedergang , der
das ganze Jahr fortgedauert hat . Vom April ab wurde das Angebot an Ladung so gering , dass
verschiedene Reedereien schon Mitte des Jahres einen Teil ihres Schiffsparks auflegen mussten .
Uberdies wurden auch zahlreiche Privatschiffer gezwungen , wegen des Mangels an Ladung
stillzuliegen . Einzelnen gelang es hin und wieder zwar , Leichterarbeit zu bekommen , und 2zwar
besonders , als in den Monaten Oktober und November grössere Mengen unverkauftes russisches
Getreide im Rotterdamer Hafen eintrafen , aber im allgemeinen wurde für dies Leichtern nur
eine Tagesmiete von 1 Cent pro lt Tragvermögen des Schiffes bezahlt , was nicht ausreichte ,
die Selbstlosten zu decken . Die direkte Schiffahrt bis Basel war infolge des sehr günstigen
Wasserstandes vom Juni bis Ende Oktober möglich .

Der Passagierverkehr auf dem Rhein ist im verflossenen Jahr viel geringer gewesen als in
den vorhergegangenen Jahren , was vor allem auf das aussergewöhnlich schlechte Sommerwetter
zurückzuführen ist .

Die Schiffswerften , die sich mit dem Bau von Rheinschiffen befassen , waren während eines
grossen Teils des Jahres infolge von Bestellungen , die sie im vorigen Jahre erhalten hatten ,
noch beschäftigt . Jedoch ist in den letzten Monaten bei diesen Werften eine erhebliche Ge -
schäftsstille eingetreten ; die Aussichten für neue Aufträge sind nicht günstig .

Der Wettbewerb seitens der deutschen und anderen ausländischen Bahnen ist für die Rhein -
schiffahrt vor wie nach von sehr schädlichem Einfluss . Die Wahlstatt des Eisenbahntarifkrieges
ist vor allem die Schweiz geworden , weil die Bahnen der umgebenden Länder die schwei -
zerischen Ein - und Ausfuhrgüter über die eigenen Häfen leiten möchten . Besonders kenn -
zeichnend war in dieser Hinsicht der neue Tarif der deutschen Bahnen vom 1 5. September 1930 ,
nach dem die Verladung von Getreide per Bahn von Kehl aus nach der Schweiz nicht mehr
kosten sollte als die Verladung über Basel auf dem Wasserwege , welcher Tarif sich besonders
gegen die Rheinschiffahrt mit Basel richtete und heftige Proteste hervorgerufen hat . Die Pro -
teste seitens der Schweiz haben dazu geführt , dass man sich bereits im Oktober da zu ent -
schloss , diesen Ausnahmetarif wieder aufzuheben .

Auch die französischen Bahnen haben Sondertarife von den französischen Seehäfen nach
der Schweiz eingeführt , was zur Folge hatte , dass englische Kohlen , die bis jetzt mit Rhein -
schiffen über Rotterdam transportiert wurden , jetzt vielfach via Rouen nach der Schweiz
verladen werden .

Die Erwartungen für das kommende Jahr sind für die Rheinschiffahrt nicht hoch gespannt ,da die Erzzufuhren , die in der Regel die Frachten sehr beeinflussen , mit Hinsicht auf die
noch bei den Hochöfen in Deutschland lagernden und vermutlich noch für lange Zeit hin -
reichenden Vorräte nur sehr gering sein dürften . Es haben sich denn auch mehrere Reedereienim Jahre 1930 schon dazu verführen lassen , für das nächste Jahr Frachtverträge zu sehr
niedrigen Preisen abzuschliessen . v



44 . Amsterdam .

Gesamt -
Zufuhr [ Abfuhr

8 Jahr Verkehr

t t t

1930 1 657 093 618 288 2 275 381

1929 1 977 603 676 715 2 654 318

mehr
—

Mi thiitnin 1930, veniger 220 510 58 427 378 937

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16 in der Abfuhr um 9 90, im ganzen um

13 „ abgenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 2zu ver zeichnen ist ) ,

wären zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t 4

* Düngemittu . ffd Hlt 11 642 37 859 — 26 217

Heizzzz
12 138 5 587 655T

Steintonl . 625 176 801 187 —176 005

Eisen - und Stahlwaren : 303 410 419 512 — 116 102

85
Abfuhr :

Getreile 25 698 23 031 — 2667

Zukeee EERREE . 29 143 42 540 — 13 395

Sir 45353 22 623

EECCCCTTETCTCTGCTEEEFEFEEFETETEGRURRhꝙꝙRꝙꝙ! B) ! . ! . ! . ! . . . . . . 35 396 3381 7˙ ( ＋13675

Petroleum und andere Mineralõöle . 117 709 135 496

Derivate der Mineralõöle . 3 56⁰0 28 869 —285 309

U . U . . C . . . . . . . . . . . 0000000 67 371 97 029 — 30 658

E

42 . Vlaardingen .

—— — — — — —— —
—

Zufuhr Abfuhr

1A1b
— D— iusammen½½ .e ——- Auisammen 3

zu herg zu Tal zu Berg zu Tal
——

t ˖ ˖ t ˖ t t

1930 — 297 539 297 539 1792 044 — 1 792 044 2 089 583

1929 — 113 844 113 844 2176 969 — 2 176 969 2 290 813

5 mehr — 183 695 183 695 — — — —

Mitnin 1930
weniger

— 384925 — 384 925 201 230

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 161 % zu - , in der

ganzen um 9 abgenommen .

1) Einzelheiten über die Gründe der Zu - oder Abnal

nicht vor .

Abfuhr um 18 % ab - , im

ume des Verkehrs gegenüber dem Vorjahre liegen leider noch



wären zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929

*

Düngemiittel ! ! 12 852 6 025
Luppen aus Eisen und Staul 3 993 —
Andere rohe oder einfach behauene Steine 4289 238
Detzisate der Hallt 240 827 78 0⁰04

. o . c . 14 525 1 821
Andere chemische Erzeugnissszs 3 266 9 460⁰0

Abfuhr :

EAiüieiʒt 18 049 2 300
Eisss l . . . . . 1 719 776 2 089 777
Petroleum und andere Mineralõötkteee 13 371 28 196

57 . Antwerpen .

Gesamt -ZufuhrAbfuhrJahr Verkehr

t t t

1930 2 792 136 1 425 565 4217 701

1929 2 975 688 1459 532 4 435 220

mehr — — —
Mi thin 1980

weniger 183 562 33 967 217 610

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 6 , in der Abfuhr um 2 , im ganzen um
5 abgenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegen 1929
wären besonders zu erwähnen :

Zufuhr :

Z

661G13133PC8C1TCC8CET ——
Andere rohe oder einfach behauene Steine

. . . . . . . . . . . .

Zement

Andere chemische Er zeugnisssso
Eisen - und Stahlwareeeen

) Einzelheiten über die Gründe der Zu - und Abnahme
nicht vor .

1930

des Verkehrs

506 436
22 631
12 106

970 965

7 80⁰

89 367

7 664
118 442

630 778

1929

8

182 206

15 50⁰0

24 164
1 225 411

34 776

133 819

84 574

36 923

824 102

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist ,

Zu - oder Abnahme

＋E6827

233

4 05

＋ 162 823

＋ 12 704
— 6 194

13740
— 37er
— 14 825

zu verzeichnen ist h) ,

Zu - oder Abnahme

t

324 230
—

— 1a 088
— 254 446

— 26 976
— 44 252
— 76 9t0

S81 519
— 193 324

gegenüber dem Vorjahre liegen leider noch



Abfuhrf 1930 1929 AZu- · oder Abnahme

t t t

Getreide „h) ) ² 754 413 762 821 — 8408

Hoeiz. . . . 4I6U . L . · SS . H . s 19 437 10 034 —— 9 403

EECCCCCCCC²˙. . . . . 0 . 000 ( oo⸗·· 14 405 75 481 — 61 076

Rganss
83 731 105 141 — 21 410

Andere rohe oder einfach behauene Steine 6 603 10 752 — 4149

Andere chemische Er zeugnissnnsee . 17 213 28 655 — 11 442

58 . Gent .

IüTARTI AAMiüAE
Jahr Verkehr

t t t

1930 2 083 628 255 417 [ 2339 045

8
1929 1575 786 290 686 1 866 472

0 mehr 507 842 — 472 573

Mithin 1930

weniger — 35 269 —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 32 % zu - , in der Abfuhr um 12 %ab - , im

ganzen um 25 zugenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 Zzu ver zeichnen

7
ist ) , wären besonders zu erwähnen :

üähr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t 5 t

Luppen aus Eisen und Stabbuui . 177 70⁰ 198 955 — 21 255

Pflasterstei᷑nnnnnnneeeeee 30 810 17 7¹ 13 098

Andere rohe oder einfache behauene Steine 129 890 20 902 108 988

²˙w·⸗··⸗·⸗·⸗·ů·⸗ů·ů 1 415 590 1 059 861 ＋E 355 729

Eisen - und Stahlwarennnn᷑nn 47 172 65 674 — 18 502

Abfuhr :

Süigemittel .„ „ 6 19 423 2 70¹ 16 722

Sibetter 59 610 20 268 30 342

Alteisen , Eisen - und Stahlbrucꝶꝶhh 6 395 12 003 — 3 608

üenlennn „„ 55 451 28 444 27 0⁰

1) Einzelheiten über die Gründe der Zu - oder Abnahme

nicht vor .

des Verkehrs gegenüber dem Vor jahre liegen leider noch



IV Ab ) Durchgangsverkehr der Güter ( ohne Umschlag ) von und nach

den Nebenflüssen des Rheins und den bedeutenderen in diesen Strom

einmündenden Kanälen im Jahre 1930 .

Rhein - Rhone - Kanal ( Schleuse 85 , Strassburg )

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her
—. —çf

Jahr — — Zzusammenn· — usammen Verkel
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal R

f
t t t t t t ˖

1930 — 302 302 39 233 8 39 233 30 535

1929 — — 494⁰ 494⁰ 41 858 41 858 46 798

mehr — —
ne

e 46334638 2625 7 263

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 94 , in der Richtung
von dem Rhein her um 6 , im ganzen um 16 abgenommen . 4

Main ( Schleuse zu Kostheim ) .

— — — — — — —— — — — — — — — — —
Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her

6—— Ins zesamt -
Jahr . . . . . . RRrnne Jusammen

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
3

t t t t t t˖ t

1980 — 1 086 614 1 086 614 2 798 194 — 2 798 194 3 884 808

1929 — 1118 801 1 118 301 3257313 — 3 257 313 4375 614

mehr — — — — — — —
Mith 0 8

E 31 687 31 687 459 119 459 119 400 806 7

1 Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 3 , in der Richtung
von dem Rhein her um 14 , im ganzen um 11 abgenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen

ist , wären besonders zu erwähnen :

Nach dem Rhein hin : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t

EUUEUTTETECCGCGCECGGCGCGCGGCoGcoCcCcCcCcCcb· 129 546 62 136 67 410
VEEEECECCCGGCGGCGCGCCE 220 488 199 161 E 21 327
„ 3 437 15 181 — 11 744
aeie b 65 330 93 138 — 27 808

63 948 36 565 27 383
jj2222 79 6²3 4¹ 475 238 148
— ² AAA — AAA — T — T — VV — — 158 952 220 159 —61 207

888 . 140 376 — 358 303



3

75⁵

Von dem Rhein her : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t

JIJ . . . . C . . . . . . . . . . . . . . — —
65 173 88 72⁰ — 23 547

VFVCCGCCCCGG0GC0GC0GC0G0GGCCCàCà² . VVCCCCCCCoCCV“ 15 794 4 661 T 11 133

Schwefelkies „ „ „ „ „ 77 402 119 926 — 42 524

Steinkshlee
1298 533 1 571 727 — 273 194

Braunkohlenbrikett . 123 723 135 339 18

Eocken 2 . 01. . dtmEg . Hidslidtn : 295 109 400 900 — 105 791

Teer , Teeröl und ihre Derivate . 40 980 12 807 ＋28 173

chemische Er zeugnisſ . 13 779 36 196 — 1 *

Eisen - und Stahlwaren 39 935 68 90² — 28 967

Andere Fertiger zeugnissgse 29 067 125 223 89156

Frankfurt .

Jahr
—— Zusammen

— — —. — —◻＋] Zusammen N
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t

1930 1745 906 117 137 1863 043 11138 364 372 375 510 2 238 553

1929 2 079 862 130 094 2 209 956 10 969 440 418 451 387 2 661 343

4
mehr

85 1698 2

haithin 1930
weniger [ 333 956 12 975 346 913 70ꝰ6 046 75 877 422 790

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16 , in der Abfuhr um 17 %, im ganzen um

16 „ abgenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder

ist , wären zu erwähnen :

Zufuhr :

ESGideEHie

Schwefellties bb „ „

Andere rohe oder einfach behauene Steine

Steititobll

Erde , Lehm , Sand , Mergeꝶel .

Andere chemische Er zeugniss

Zisgelsteines n lnhsn⸗

Düngemitteel m

6CFTEEFTFUTUh ) hEUEEEhVVEECGVGTCCCTCTETETTA

Der Rückgang des Verkehrs ist durch die sich immer mehr bemerkbar machenden sc

Wirtschaftsverhältnisse begründet .

Abnahme gegenüber 1929 zu ver zeichnen

1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t

57 258 88 888 —31 630

73 087 113 879 —40 792

— 252 750 302 944 — 50 194

934 650 1 033 648 98 998

28 793 114 050 —8s 266

8 694 33 8639

14 687 6 197 8 490

46 736 77 73 — 31 00⁰

58 275 98 773 40 408

hlechten

Aschaffenburg .
— — — — — — — — — — — — — — ——————

——— JZusammen Zusammen GSruntt
Jahr

— 8 8
Verkehr

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1930 585 193 20 283 605 476 9047 128282 137 329 742 805

1920 306 614 38 260 644874 18110 11615631434272 970 146

27

MNlithi mehr —ä — — 12 129 3057 —

Mitnin 19380
weniger 221 41 ( 17977 239 398 F — 236 341

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28 % ab - , in der Abfuhr um 2 % zu - , im

anzen um 24 % abgenommen .7

ehur

dn
nekem

ee



Die hierin einbegriffenen Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen in der Zufuhr zu Berg : 7 251 t ( 1929 : 13 659 t ),
zu Tal 7 STrot ( 1929 : 8 429 t ) ; demnach zusammen 15 061 t ( 1929 : 22 088 t ) ; in der Abfuhr zu Berg 7 280ůt
( 1929 : 14 033 t ) , zu Tal 7 954 t ( 1929 : 8 143 t ) ; demnach zusammen 15 234 t ( 1929 : 22 176 t ).

Die Umladungen von Schiff zu Schiff betrugen also insgesamt 30 295 t ( 1929 : 44 264t ) und haben sonach in der

Zufuhr um 32 900, in der Abfuhr um 310 , im ganzen um 320 % abgenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu - oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist ,

sind zu erwähnen :

Zufuhr : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t

— — — — — — — — — — — —— . . 363 690 551 556 187 866
Andere rohe oder einfach behauene Steine 21 756 34 891 — 13 135
Einehfthk 10 164 18 177 — 8 o0r3

1 EECCCCCCCCCCCCCCCC 8 186 17 979 — 9793
Natt kene eter ptttttr 494 8 465 — 79r

8 Abfuhr :

FEEECTCCCCCCCGCGGGCGGCG ( G( ( ( G( 3 32 974 10 996 ＋21 978
Tenienttbk . 11 290 18 564 — 7274 1

Zu dieser Zu - oder Abnahme des Verkehrs gegenüber 1929 ist folgendes zu berichten :

Zufuhr :

Steinkohlen . — Der Minderanfall von 187 866 t ist darauf zurückzuführen , dass

einerseits die im harten Winter 1928/920 aufgezehrten Lagervorräte der Hafenfirmen im

Laufe des Jahres 1929 ergänzt wurden , ohne im milden Winter 1929/30 beansprucht azu

werden , und andererseits die Industrie im Interessengebiet des Hafens infolge Konjunkturverschlech -

terung weniger aufnahmefähig war . Ferner hat die deutsche Reichsbahngesellschaft ihren Dienst -

kohlenbezug auf dem Wasserweg stark eingeschränkt .

Andere rohe oder einfach behauene Steine .— 13 135 t . Es dürfte sich

1 hier um Kies und Bimskies handeln , wobei der Minderanfall durch wirtschaftliche Schwierig —

keiten der im Hafen vorhandenen Bimssteinfabrik verursacht wurde .

Kalciumsuperphosphat und Roheisen . — 8013 und 9793 t zurückzuführen

auf Konjunkturverschlechterung . Die einschlägigen Werke liegen zum Teil still .

Natürlicher fester Asphalt . — 7971 t . Die Beförderung von Ubersee erfolgt

nicht mehr ausschliesslich auf dem Wasserweg mit Zwischenumschlag in Rotterdam , sondern

auf dem Seewege / Bahnwege mit Zwischenverarbeitung in Harburg / Elbe .

Abfuhr : L
Pflastersteine : 21978 t infolge gesteigerter Abfuhr von Rhönbasalt und ober -

pfälzischem Granit ( z. Teil Reparationslieferung ) .

Zement : Der Minderumschlag von 7274 t ist auf die günstigen Wasserverhältnisse des

Obermains 1930 zurückzuführen , die die Schiffsverladung ab Produktionsort im Gegensatz zu

1929 gestatteten .

15
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Rhein - Herne - Kanal ( Schleuse I und Ruhrschleuse bei Duisburg ) .

77

—

Von dem Rhein her
Nach dem Rhein hin

f IZusammen — — Jusammen —
zu Berg zn Tal zu Berg zu Tal

t t t t t t t

1930 3 114 656 6832 163 9 946 819 2 979 444 489 866 [3 469 310 13 416 129

1929 3 372 535 6 349 507 9 722 042 3 055 634 440 584 3 496 218 13 218 260

mehr — 482 656 224 777 49 282 4 197 869

Ni 2Mitnin 1930
Weniger 257 879 — — 76 190 8 26 908

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Rhein hin um 2 % , in der Richtung

von dem Rhein her um 0,7 % ab - , im ganzen um 1 % zugenommen .

Unter den Gütern , für welche eine Zu -

wären besonders zu erwähnen :

oder Abnahme gegenüber 1929 zu verzeichnen ist ,

Nach dem Rhein hin : 1930 1929 Zu - oder Abnahme

t t t

„ 0² .eEEE . . 44 067 44 825 —f — 75⁸

TZüicherrr P1 67 414 62 226 ＋E 6188

Kalittünger ꝑ· 9 96 468 189 845 — 93377

Andere Düngemitteůꝝũuuiuiuiuiu . 42 265 44 628

Eisener ze, Schwefelkiees . 46 137 33 470⁰ ＋ 12667

Steitkohlenn
8 274 438 7 988 695 ＋285 743

Steinkohlenkokꝶꝝsss 485 175 506 251 76

Andere chemische Er zeugnisgsgse 220 556 — ＋220 856

Teer , Teeröl , Pech , Benzolll 817 161 573 — 160 756

Eisen und Stahl , Schienen , Schwellen , Rohre ,

Eisen - und Stahldralnꝶt . 528 443 565 476 — 37 033

Von dem Rhein her :

Getreidde . . 97 418 208 335 —110 917

Andere Düngemittelll . 38 523 62 307 — 223134

V 63 236 45 52 E 17 25

Erze , Schwefelkiesss 2 229 384 2 262 307 — 33 013

Roheisen , Luppen aus Eisen vnd 122 286 116 348 5 938

Andere rohe oder einfa h behauene Steine 50 333 590 397 —9 064

Erde , Lehm , Sand . MergeiiIiIiIiIiIiVs . 502 702 3854 293 118 409

Schwefelsäurrerũerꝶꝶ 117 928 125 566 528

Wesel - Datteln - Kanali ) ( Schleuse Friedrichsfeld ) .

Vach
dem Rhein nin

von dem Rhein her

Jahr
— —— Un — 8ʃ Zusämmen 105

a2u 58
2u A1 zu

ber9 zu Tal Verkehr
t t t t

1930 105 440 111040 305 039 70 557 1514 78 47¹ 383 660

1) eröffnet am 2. 6. 1930 .



Geldersche VSssel ( Brücke zu Doesburg ) .

Ja hr

Nach d. Neder - Rijnhin
Jusummen

Von d. Neder - Rijn her
Jusummen

( Gesamt -
verkehr

Der Verkehr hat sonach in der Riahtung nach dem Neder - Rijn hin um 12 9 ,
Richtung von dem Neder - Rijn her um 4 , im ganzen um 69 zugenommen .

Merwede - Kanaal .

zu Berg Tul zu Berg zu Tal

t t ˖ t t t t

1930 kann nient angegeben 480 410 kann nicht angege ben. 1811 420 2 291 830

1929 —— 428 560 Wercen 1734 480 2163 040

51 85 — 9 28 790
Mitnin 1930 ) mehr 51 850 76 940 128 7

weniger 8 — ——

in der

Die Wilhelmina - und die Neue - oder Grosse Schleuse zu Vianen an dem Lek zusammen :

Der Verkehr hat sonach in der Richtung von
der Waal her um 27 9

nach der Waal hin um 24 , im ganzen um 26 abgenommen .

Keulsche Vaart .

Von der Waal her Nach der Paal hin — —
Zusammen — — dusammens

Gesunmt⸗

Jahr 5
5 Verkehr

zu Berg zu Tal. 2u Berg zu Tal

t t t t t t t

1930 kann nicht angegeben 3 142 386 kann nicht angegeben 861 118 4 003 504

1929 Aurclen 4 295 580 werden 1140 438 5 436 018

mehr — — — —
Mithin 19308 weniger 5 1153 194 — 279 320 1432 514

„ in der Richtung

Nach dem Lek hin Von dem Lek her 8
5 8 Gesamt -

Jahr usammen 7
usammen Voerkeehr

zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal

t t ˖ t t t t

1930 kann nicht angegeben 456 070 kann nicht angegeben 447 731 903 801

1929
80 321 . 752 In 283 568 60⁵ 320

134 318 164 16 298481
Mitnin 1930 mehr

8

weniger —

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach dem Lek hin um

von dem Lek her um 58 % , im ganzen um 49 zugenommen .

Maas - Waal - Kanaal ( Schleuse bei Weurt )

42 90, in der Richtung

Nach der Waal hin Von der Waal her
8

A — — — dussd8s Zusammen Verkehr
zu Berg zu Tal au I uzu Tal

t · t t t t
ö

1930 900 999
1

000 350 1901 349 111 651 1016 178 1127 829 3029 178

1929 141440 5363 088 704 628 [ 133 323 237 . 380 [ 370712 1075 240
7

338 mehr 759559 437 262 1196 821 — 778 789 757 117 [ 1963 938
Mithin 1930 weniger — 21 672 5

Der Verkehr hat sonach in der Richtung nach der Waal hin um 169 0 , in der Richtung

von der Waal her um 205 , im ganzen um 182 zugenommen .

—

—
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IVV. B. Verkehr des schwimmenden Materials .

a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein .

1 . Schiffsverkehr in der Schweiz , in Frankreich , Deutschland und Belgien .

Nachweisungen über die Zahl der in den wichtigeren schweizerischen , französischen und

deutschen sowie in den belgischen Rheinhäfen angekommenen und abgegangenen Schiffe , ge -

trennt nach Berg - und Talfahrt unter Angabe der Schiffsgattung , der Tragfähigkeit , des Hei -

matstaats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge und der Gesamtgütermengen sind

in den Beilagen 1 und 2 zu NB , a und IV B, b S. 285 u . 30r enthalten .

Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen Häfen mit dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht :

( bei Häfen mit * enthalten diese Zahlen auch Personenschiffe ) :

angekommen a bgefahren

Im Hafen 2u
8 darunter darunter darunter darunter

1930 Dampf⸗ 1929 Dampf - 1930 Dampf - 1929 Dampf⸗

schiffe schiffe schiffe schifle

CCUUC . . . . . 733 43 2 31151 ) 43 1617200 —

Strassburgs ) j ) ) 706⁵ 1707 5 737 1145 4906 560 4223 22⁵

. R. 3 230 668 2 980 646 3228 669 2 983 657

EAterdor 156 — 217 — 151 — 221 ——

rerisrube 3 309 765 [ 3437 4823313 752 3443 484

Manmnbeimmm 9 566 2 099 9 656 1473 8 891 2 072 8 751 1466

Ludwigshafen « 6232 1609 7 09⁵5 1218 6 295 1576 7410 12⁴44

2 903 1750 2 932 1 695 2 905 1752 2 932 1693

Gernsheimunům 804 221 1007 187 804 22¹ 1006 187

Nir 6 488 3127 6 445 2 428 6 473 3127 6 437 2 409

Wiesbadensnsn 1826 1520 1 286 584 1820 1516 1284 582

Budenheimm 502 229 509 194 502 229 509 194

Bingenn . 2 144 1593 1962 1311 2 144 1593 1 962 1313

Oberlahnstein 1480 91¹ 1445 505 1477 90⁰ 1438 503

Kahfei : 2 405 2 194 2 255⁵ 1259 2 395 2 186 2 249 1256

Beiekk . . . . 561 4 587 — 560 4 584 —

Weiseling 2 608 15⁰ 2 922 8² 2607 150⁰ 2 918 82

R 7 095 3 795 6 880 2 566 7079 3790 6 859 2560

Leverküsen 2465 1876 1997 834 2 464 1875 1995 834

Neuiss 3042 1240 3 4565 863 3 055⁵ 1235 3 454 863

BUSSeIdeRRCCRRRR 10 362 5 110 11523 3372 10 348 5 106 11525 3363

cccc . . . 4771 3262 4416 2 077 4760 3251 4409 2 072

Mameists . K6 710 2 606 — 706 2 661 —

Rheinhause 2 348 91 2 790 57 2 348 9¹ 2 790 57

„ „ . . . . . . 31114 3009 34 761 1810 28 860 2 814 33 335 1814

Homberrggkrk 2 455 387 1827 254 2 433 381 1821 248

FFECC 770⁵5 639 7176 184 7 691 628 717¹ 184

Wannk 2 851 196 3124 116 2 842 191 3122 116

„ „ FFFFGGGGGGAAA . . . . 781 253 782 6 78⁰ 253 780 6

Rliemnberg 658 51¹ 57¹ 13 656 51 57¹ 13

E 1678 838 1575 444 1 662 824 1568 442

äͤä˖ 2 610 1776 1911 919 2 606 1776 1909 919

Sbplll 1034 361 — — 1031 — 5

6CECCGE 926 154 828 189 92⁰ 153 822 180

Antwer [ den¶n˖nsgnz 4583 328 4987 258 1178 148 1388 144

8SS . . . . . . 1579 1378 5 221 2 295 —

RüllEbCC 61 — 32 46 — 69

Seebrügge 8 R — — —

Andere belgische Häfen 3 976- 3 4579 —. — 504 — 782 1

1) Wovon 2392 Kanalkähne . 2) Wovon 1615 Kanalkähne . 3) Der zwischen der Ankunkt und Ablahrt der Schilie bestehende grosse

Uaterschied kommt ausschliesslich daher , dass eine grosse Anzahl der Schiite , welche die Strecke Strasbourg - Basel befahren , auf der Tal -

tahrt den Rhein benutten und aui dem Rhein - Rhone - Kanal nach Basel zurũckkehren .

EE
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2 . Schiffsverkehr an einzelnen Durehgangsstellen .

Die Schiffbrücke zu Koblenz wurde im Jahre 1930 12 804 mal geöffnet , mithin

im Durchschnitt 35 mal . Die grösste Zahl der Brückenöffnungen wurde am 12 . Juni

erreicht . Die grösste Zahl der an einem Tage durchgefahrenen Schiffe betrug 297 am

zember . Die Schiffbrücke war ferner wegen Hochwasser von über 7,20 m. K. P . vom

bis 26 . 11 . 1930 für den Schiffsverkehr gesperrt .

8 — — — — — — — — — —— — — r . — — — — —2 22 2

Güter - und
Zusammen :

Schiftbrücke
Personen -

Schlepp -
Zusammen : Schlepp - Segel⸗ Schleppkähne ] Fahrzeuge

3 dampfer 5 Dampfer kühne schiffe und Insgesamt
dampfer Segelschiffe

8

Hüningen :

Au - Berggg· — 426 426 716 — 716 1142

2 TaIl . — 1521 1521 2 008 — 2 008 3 529

Zusammen 1947 1947 2 724 — 2 72⁴4 4 671

gegen 1929 . 1074 1074 670 — 670 1 744

Maximiliansau :

54 4612 4 666 7 647 — 7 647 12 313

54 4 806 4 860 7441 — 7 441 12 301

Zusammen 108 9 418 9 526 15 088 — 15 088 24 614

gegen 1929 . 263 8 104 8 367 15 088 — 15 088 23 455⁵

Speyer :

1¹. Berg 135 4 927 5 062 8 048 — 8 048 13 110

zu Tal . . . . . 145⁵ 5 058 5 203 7 534 167 7 70¹ 12 904

Zusammen 280 9 985 10 265 15 582 167 15 749 26 014

gegen 1929. 273 9 604 9 877 15 345 130 15 475 25 352

K o blen 2:

RBerg 2 638 8 173 10 811 19 041 — 19 041 29 852

Hal . 2 700 8 158 10 858 19 062 24 19 086 29 944

Zusammen 5 338 16 331 21 669 38 103 20 38 127 59 796

gegen 1929 . 5 389 16 267 21 656 43 123 120 43 243 64 899

täglich

mit 64

Ein Bild des Schiffsverkehrs durch die Brücke über den Koningshaven bei Rotter -

dam in den letzten 4 Jahren gibt folgende Ubersicht :

22 — — —— — — — — — — — — — — — — —
1

Durchgefahrene Schiffe 1930 1929 1928 1927

Rlieisssttttt . . . . 938 752 980 5 296

Sonstige Flulbschiflfe 1037 1054 1087 2

Flussdampfschiffe 5 521 4387 5 413 12 438

K „ „ ) h ) ) ] “ “ . . . . . . . 1 747 1129 1 438 1688

Zusammen 0 243 7322 8 918 20 844

bPurchschnittlich in 24 Stunden . 25 20 24 57

6. De -

Arr



Die Zahl der beladen und unbeladen

CGrenze gegangenen Schiffe mit Angabe

beutschzniederländische Erenze .

zu Berg und zu Tal über die deutsch - niederländische

des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist in der

Beilage zu IV B a 2, S. 321 zusammengestellt .

Nach den Aufzeichnungen der niederländischen ZOllstelle 2⁊ u

Lobith fuhren über die Erenze :

Die Zahl der ohne Ladung über die Erenze ge

Trennt m

1930 gegen 1929

zu Berg . . 50 311 Schiffe 47 444 Schiffe

zu Tal . . . 50 400 Schiffe 47 427 Schiffe

zusammen . . 100 711 Schiffe 94 871 Schiffe .

gangenen Schiffe hat betragen :

im Jahre 1930 : 27 458 von insgesamt 99 991 28 0

im Jahre 1929 : 19 835 von insgesamt 94 286 217 2

an die Gesamtzahl der über die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa -

lität , so führten :

Nach den Aufzeichnungender Deutschen Haupt⸗

65 695 = 65,20 9% ( 63,60 9%) ) die niederländische Flagge ,
⸗

16 231 16,10 % ( 18,26 3 Flaggen deutscher Staaten ,

15 015 15,00 ( 14,52 95 die belgische Flagge ,

2 669 2,60 / ( 2,67 7 die französische Flagge ,

% ( ,82 % die schweizerische Flagge ,
1050 T1,30 0

99 , 10 % 0,16 90) die luxemburgische Flagge ,

2 0500 ( 0,01 9 ) die britische Flagge .

2 ollstelle zu Emme -

rich fuhren über die Grenze :

Die Zahl der ohne Ladung über die Grenze

Trennt man die

lität , so führten :

1) Die Zahlen in Klammern stellen den Verkehr von 1929 dar .

i BEEHlHllBlU 49 699 Schiffe , darunter für den Rhein - See Verkehr 976

2S. . 49 886 Iu 937

Zusammen 1930 . . 99 585 Schiffe,
v 1913

gegen 1929 93 530 * * * * * * 1 043

Sonach 1930 mehr 6 055 Schiffe , darunter für den Rhein - SeeVerkehr 870 mehr

gegangenen Schiffe hat betragen :

im Jahre 1930 : 27 183 von insgesamt 99 585 27 70

im Jahre 1929 : 19 830 von insgesamt 93 530 21 90

Gesamtzahl der über die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationa -

64950 65,22
0 ( 63,67 5 %ͥ ½udie niederländische Flagge ,
70

16 231 16,29 % ( 18,58 90) die Flagge deutscher Staaten ,

14 804 14,86 % ( 14,30 769 die belgische Flagge ,

2. KII . 4,62 NP L4 . 63 - 70 die französische Flagge

921 0 %92 % ( 0, %%o die schweizerische Flagge ,

66 0,0 / V ( 0 %2 900 die luxemburgische Flagge ,

2 0,00 % ( 0,01 3 die britische Flagge .

ieeeuluunneneedanialel..
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W. B. b) Verkehr des schwimmenden Materials von und nach den

Nebenflüssen des Rheins und den in diesen Strom einmündenden Kanälen

im Jahre 1930 .

Nachweisungen über die Zahl der nach und von den Nebenflüssen und Seitenkanälen ge -
henden Schiffe und Flösse unter Angabe der Schiffsgattung , der Tragfähigkeit , des Heimat -

staats sowie der beladenen und unbeladenen Fahrzeuge und der Gesamtgütermengen sind in

den Beilagen 1 und 2 zu IV B b. und c . 2 ( Seite 329 ) enthalten .

Uber die wichtigsten dieser Nebenflüsse und Seitenkanäle ist zu bemerken :

Der Verkehr auf dem Main weist eine Abnahme in der Schiffszahl um 42 % und eine Ab -

nahme der Tragfähigkeit um 18 / auf .

Der Verkehr des Rhein - Herne - Kanals weist eine Zunahme in der Schiffszahl um 17 / , in

der Tragfähigkeit um 6 9/ auf .

Der Verkehr der Gelderschen Vssel hat in der Schifiszah ! um 12 % und in der Trag -
fähigkeit um 8 zugenommen , der Verkehr des Maas - Waal - Kanals in der Schiffszahl um

79 und in der Tragfähigkeit um 18 „/ , der Verkehr des Merwede - Kanals in der Schiffszahl

um 2,7 % und in der Tragfähigkeit um 1,4 9%, der Verkehr der Keulschen Vaart in der Schiffs -

zahl um 31 und in der Tragfähigkeit um 49 „ , der Verkehr des Zuid - Beveland - Kanals in

der Schiffszahl um 7,2 und in der Tragfähigkeit um 8,8 , der Verkehr des Walcheren70

Kanals in der Schiffszahl um 8,4 % und in der Tragfähigkeit um 11,5 .

Schiffsverkehr in den Mainhäfen Frankfurt und Aschaffenburg :

Nachweisungen über die Zahl der in den Mainhäfen Frankfurt und Aschaffen -

burg angekommenen und abgegangenen Schiffe , getrennt nach Berg und Talfahrt , unter An —

gabe der Schiffsgattung , der Tragfähigkeit , des Heimatstaats sowie der beladenen und unbe -

ladenen Fahrzeuge und der Gesamtgütermengen sind in der Beilage 3 zu V , B b) und oq) 2,
Seite 317 enthalten .

Ein Vergleich des Schiffsverkehrs in diesen beiden Häfen mit dem Vorjahr gibt folgende
Ubersicht :

— — —

angekommen abgefahren
Im Hafen zu 8

darunter 0 darunter 0 darunter darunter18⁰0

l
1929

Dampfschiffe Dampfschiffe Dampfochite
U

PranbfurFt 5 701 ( 950 5 908 906 5 813 981 60864 9156

Aschaffenburg 1915 144 2214 143 1 921 2 206 136



1 . Flossverkehr auf dem Rhein .

über den Flossverkehr in den schweizer . ,

die Beilagen 1, 2, 3, zu UV, A, aàa und 1 und 2 2

danach betrug der Floss verkehr in den wichtigeren

V . B. c) Flossverkehr .

französischen und deutschen Rheinhäfen geben

u V , B, a und B, b, nähere Auskunft ;

Rheinhäfen :

Der Flossverkehr in den wichtigeren schweizer . ,

nat somit in der Zufuhr um 74 12—

nommen ; gegen 36 , 29 8

französischen und deutschen Rheinhäfen
6 9 abge -

Jahr Zufuhr Abfuhr Zusammen

t t t

1930 64 253 114 805 179 058

1929 250 551 155 366 405 917

mehr — — —

Mithiitnin 1930
Jeniger 186 208 40 501 226 859

in der Abfuhr um 26 9 , im ganzen um 5

und 34 % Abnahme im Vorjahr .

Rechnet man zu dem Flossverkehr in den wichtigeren Rheinhäfen von

den Flossverkehr nach und v

oberhalb der deutsch - niederländischen Crenze , Beilage 1,

I . nämlich mit

verkehr über die deutsch - niederländische Grenze , Beilage 4 zu
sowie den Floss

W, A, à , und 3 N . Heaa··ů ůůůRR*WLie

Mithin Gesamtflossverkehr auf dem Rhein

oder gegen das Vorjahr mit 286 989 t weniger 116 554 t oder 40

Rheinstrecke von Basel
Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der

bis Mannheim noch auf den Nebenflüssen dieser Strecke ,

on den Nebenflüssen und Seitenkanälen des Rheins

2 u . 3 zu V , A, b und

Abnahme .0

Flossverkehr stattgefunden .

gmmnnnn
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Mainz untersuchten , aus dem Hafengebiet Mainz - Mom

abgegangenen Flösse gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluss

Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der Flossuntersuchungsstelle

ba ch und Mainz - Kastel

— —

Bemer -

kungen

Bestand der Flösse Zu-

— Llartes Holz Weiches Holz sammen ——
Monat

38
5

dene

Flö Stämme Schnitt⸗ Scheite Stämme Senmittf Scheite ] l
Floss -

Güter888 ware Wure bestand
t t t t t · t t

E¹e — — 12 — — ——

Sebruseee 2 — 2 568 600 9 60⁰ — 2 578 200

RE — — — — 3221 400 5 400 —. 3 226 800 —

5 — — — 6 526 800 13 80⁰ — 6 540 600

8 — 10 610 0ʃ0 33 600 35 400] 10 679 010
6 9 098 400 22 200 6 000 9 126 600 —

AII 5 — — — 8 360 400 22 200 — 8 382 600
8 —— — 13 054 800 24 00⁰0 — 13 078 800 —

September 8 — 10 659 600 26 40030 000f 10 716 000 —

Olstober : 8 10 619 400 17 550 — f10 636 950 —

November 6 — — 8 481 0⁰0⁰ 26 7⁰⁰ — 8 507 700⁰ 8

Dezember — — — 5 584 800 4 200 — 5 589 000 —

Zusammen 1930 61 — — — 88785 240 205 650[ 71 400 89062 200 —

gegen 1929 66 28 000⁰ 96 564 900 235 500 [ 279 600 97 108000 [ —

388 mehr — — — — — — 5
n

weniger 5 28 00⁰0 — — 7779 660 29 850 208 200 8 045 710 —

Anmerkung :
unterm 3. Februar 1909 erlassenen Bestimmungen massgebend .

Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind die vom Hessischen Staatsministerium

Uber Ankunft und Abgang von Flössen aus dem Hafengebiet Main 2 wird berichtet :

Die Zahl und das Gewicht der Flösse , die die Schiffbhrücke bei K oblen 2

9

Sämtliche Flösse wurden von Dampfern geschleppt .

An der Schiffbrücke zu

Koblenz
Jahr —

Flösse

2011 boan
ent

1930 73 116 95⁰

1929 82 125 600

Uitnin 1930 mer
weniger 8 550

Bestand der Elösse Zu -
Anh- — 3II . .

sammen
17

artes Holz Veiches Holzzahl Hartes Holz Weiches Holz gela- Bemer-
295 Stümme

Scnittzſs
héiteſ Stümme

Sae
Scheite atk. — Een

Flösse EEE . ware
[Senelteſ

pestand
[ Güter

t t t t t t 5

4) Ankunft 427 75 265 75 265

b) Abgang 63 — 84 785 203 84 988

passierten betrug :



Der FElossverkehr über die deutsch - niederländische Grenze betrug nach den Auf -

zEZeichnungen der GErenzdurchgangsstelle in Emmerich 59 Flösse , alle zu Tal

gehend , mit einem Bestand von 70 110 t . En 1929 : 52 Flösse , alle zu Tal gehend , mit einem

Bestand von 58 068 t . ) , und nach den Aufzeichnungen der niederländisc hen 2 011 -

stelle in Lobith 61 Flösse , alle au Tal gehend , mit einem Bestand von 73 427 t . Un

1929 : 53 Flösse , alle zu Tal gehend , mit einem Bestand von 63 502 t . )

Der Flossverkehr hat sonach in Emmerich um 21 % und in Lobith um 16 % zugenommen .

IV . B. c ) 2 . Flossverkehr von und nach den Nebenflüssen des Rheins und den in

diesen Strom einmündenden Kanälen .

Uber diesen Verkehr ist folgendes zu berichten :

Der Verkehr auf dem Main hat abgenommen .

Der Verkehr nach den Aufzeichnungen in Kostheim weist 506 Flösse mit einem Ge -

wicht von 91 703 t . in der Richtung nach dem Rhein hin auf . ( In 19290 : 532 Flösse mit

einem Gewicht von 109 993 t . )

In der Anzahl der Flösse hat der Flossverkehr um 5 % und im Gewicht um 16,5 ab⸗

genommen .

Auf dem Merwede - Kanal zu Vianen ( Wilnelmina und Neue - oder Grosse Schleuse )

sind nach der Waal hin 384 Flösse mit einem Gewicht von 7 371 t durchgefahren , ( In 1929 :

442 Flösse mit einem Gewicht von 6 610 t ) . Der Flossverkehr hat also in der Zahl der Flösse

um 13 ab - und im Gewicht um 117 zugenommen .

1

Auf dem Merwede - Kanal au VreeswIiIjE (Königinschleuse ) wurden aufgezeichnet in der

Richtung nach Amsterdam hin 89 Flösse mit einem Gewicht von 38 887 t und in der Richtung

von Amsterdam her 33 Flösse mit einem Gewicht von 19 651 t , also zusammen 122 Flösse mit

einem Gesamtgewicht von 58 538 t . ( in 1929 : 67 Flösse mit einem Gewicht von 41 035 t ) .

Der Flossverkehr hat also in der Anzahl der Flösse um 82 % und im Cewicht um 42,6 90

zugenommen .
Auf der Keuls chen Vaart sind in Vreeswijk von dem Lek her 6 Flösse mit

einer Länge von 214 m und nach dem Lek hin 6 Flösse mit einer Länge von 91 m durch -

gefahren , also zusammen 12 Flösse mit einer Gesamtlänge von 305 m . ( In 1929 : 12 Flösse

mit einer Länge von 295 m) .

Der Flossverkehr hat also , was die Anzahl der Flösse betrifft , um 3 zugenommen .

IV . B. d) Rhein - See - Verkehr .

Der Rhein- See Verkehr wurde in 1930 in regelmässiger Fahrt mit 37 Rhein - See - Dampfern

und 3 Motorschiffen uUnd in nicht regelmässiger Fahrt mit 8 Rhein - See - Dampfern und 4 Motor -

schiffen , also insgesamt mit 52 Rhein - See - Schiffen betrieben .

Die Flotte hat einen Netto - Raumgehalt von 60 002,79 obm ,

betrug insgesamt 32 858 t mit insgesamt 19 705 Pferdestärken .

Die grösste Tragfähigkeit hatte ein Schiff der Kölner Reederei - Aktien - Gesellschaft in Köln

mit 2 120 Tonnen .

Das kleinste Schiff , mit 130 t , gehörte der Apollinarisbrunnen A. G. Bad Neuenahr .

( Siehe auch Beilage , Seite 335 . )

die Tragfähigkeit auf dem Rhein

RR
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IV . C. Reeder .

Uber den Geschäftsbetrieb der nachstehend aufgeführten Reedereien und Schiffahrtsgesell -
schaften im Jahre 1930 liegen folgende Angaben vor :

A. Schweiz .

Schweizer Schleppschiffahrts - Genossenschaft

mit einem Kapital von 3,5 Millionen Schweizer Franken und dem Sitz in Basel .

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

4 Radschleppern mit zusammen 4 330 P . S. , 2 Schraubenschleppern mit zusammen 470 P . S.
13 Kähnen mit zusammen 12 40 / t Tragfähigkeit , ausserdem einem Schwimmkran .

Im Jahre 1930 sind befördert worden :

Oberhalb der Häfen Rotterdam , Antwerpen und der Ruhr 600 OOOοt
Unterhalb der Häfen Strassburg und Keehhsl . 300 O00 t

insgesamt 900 OoOO t

Bas ler Rheinschiffahrt A. G.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

38 Motorkähnen mit einer Tragfähigkeit von 13 00⁰0 Tonnen , 3 000 P . S.

Im Jahre 1930 sind ungefähr 185 o00 t befördert worden .

B. Frankreich .

Compagnie Générale pour 1a Navigation du Rhin .

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 15 Millionen Francs und dem Sitz in Strassburg .
Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

48 Schleppern mit zusammen 36 765 P . S.

Im Jahre 1930 hat die Gesellschaft an Gütern geschleppt :

IIC 1 969 505 t

Strecke Mannheim - Strasbourgg 1387 350 t

Strecke Strasbourg - MannheiiikKK 1 534 779 t



Société Alsacienne de Navigation Rhénane

und

Comptoir Rhénan de Transports Fluviaux .

Die Flotte der beiden vereinigten Gesellschaften besteht aus :

74 Kännen mit zusammen 93 840 t Tragfähigkeit .

Die beiden Gesellschaften beförderten im Jahre 1930 folgende Gütermengen :

E ) CC000õõ²ò˙u ! . 876 358 t

FRhh . 897 776 t

2CCC —

SOCiét é Française de Navigation Rhénane .

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 10 o00 o00 Fr . und dem Sitz in Paris .

ö Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

103 Kähnen mit zusammen 123 o00 t Tragkraft .

Im Jahre 1930 sind durch die Gesellschaft befördert worden :

Relr . ‚„ 5309 566 t

IlInnnnni 628 066 t

IJ222 1 167 632 t;

( Le Rllin , Socisté Générafé de Navigation et d ' Entrepöts

und

« LIoyd Rhénans , Société Multhousienne de Navigation de PEst

de 8 France .

Die Flotte der beiden Gesellschaften hat eine Tragfähigkeit von 95 429 t .

Die beiden Gesellschaften beförderten im Jahre 1930 : 1 110 329 t .

C. Deutschland .

Von den Deutschen Reedereien wird keine Auskunft über beförderte Cütermengen gegeben .

Siehe auch Jahresbericht 1928 Seiten 82 bis 85 .

D . Niederlande .

N. V. Gebr . van Udens Scheepvaart en Agentuur NMij .

Die Firma und der von ihr vertretene Rhenania - Rheinschiffahrts - Konzern verfügten über

eine Flotte von eigenen und gemieteten Kähnen , worunter Fahrzeuge speziell für den Verkehr

auf dem Rhein - Herne - Kanal und auf dem Main .



Ausserdem besitzt der Konzern eigene Schleppdampfer .

Es sind befördert worden :

von Rotterdam zu Berg 650 000 t diverse Güter ,

vom Rhein nach Rotterdam 279 000 t diverse Güter .

Transport Maatschappij ( Volav in Rotterdam .

Die Gesellschaft beförderte im Eilgüterdienst mit 6 Motorschiffen und 6 Dampfschiffen

von Rotterdam zu Berg 36 977 t diverse Güter

nach Rotterdam zau Tal 41 422 t

von und nach deutschen Rheinhäfen 30 562 t

zusammen 108 961 t .

Rheinschiffahrts - Aktien - Gesellschaft ( Damcoy .

Die Gesellschaft beförderte mit 75 Schiffen mit zusammen 65 O00 t Tragfähigkeit

zu Berg 471 885 t diverse Güter

zu Tal 365 366 t diverse Güter

hauptsächlich Massengüter , Getreide , Holz und Stückgüter .

N. V. Müller u . Co .

Die Gesellschaft beförderte

zu Berg ( nach den Ruhrhäfen ) 109 787 t Erze

zu Tal ( von den Ruhrhäfen ) 97 289 t Eisen

N. V. Walsums Handels en Transport Mij .

Das Schiffsmaterial bestand aus 1410 Schiffen mit einer Gesamttragfähigkeit von 2 029 6a4t .

Im Jahre 1930 sind befördert worden :

zu Berg 2 029 624 t diverse Güter

2u Tal 260 O00 t diverse Güter .

Nederlandsche Stoombocot Reederij .

Die Niederländische Dampfschiff Reederei ( Nederlandsche Stoomboot Reederij ) in Rotter —

dam unterhielt im Jahre 1930 mit vier zehn Salondampfern einen regelmässigen , täglichen Dienst

zur Beförderung von Personen und Gütern zwischen Rotterdam und Mannheim und zwischen -

liegenden Plätzen . Ausserdem unterhieit sie in den Sommermonaten zwischen Köln - Koblenz .

Mainz einen fahrplanmässigen Dienst zur Personenbeförderung .



Holland - Rijn Lijn

Der Bestand der Flotte ( in festem Dienst ) war

9 Bümpfschiffe 4 543 t Tragfähigkeit

ef 4 040 t Tragfähigkeit

4 Schleppschifffftt 2 119 t Tragfähigkeit

F . 10 702 t Tragfähigkeit

Es sind befördert wWorden :

a) Stückgüter zu Berg IAI

Dampfschiffe uus S2 . 81 37 918 t 39 164 t

FRCRCFCCCCCCCC( . . . 21 015 t 41 874 t·

58 933 t 81 038 t

b) Massengüter

Schleppschiffe ( in festem Dienst ) 2 515 t 10 318 t

Schleppschiffe ( chartennnꝶᷣʒ 1 40f1 t 8 946 t

3916 t 19 264 t

Nieuwe Rijnvaart Maatschappii N. V.

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus

32 Doppelschraubenschlepper mit einer Tragfähigkeit von 23 00⁰ Ke

32 Kähnen mit einer Tragfähigkeit von 24 O000 t .

Ausserdem in regelmässigem Dienst mehrere gemietete Kähne mit einer Tragfähigkeit von

ungefähr 6 ooo0 t .

Im Jahre 1930 sind befördert worden :

¹. Berrr 337 657 t .

IW 492 882 t .

E . Belgien .

Société Anonyme de Transport Plouvier & Cie

Aktiengesellschaft mit dem Sitz in Antwerpen .

Generaldirektion mehrerer Antwerpener Reedereien , die über eine Flotte von 75 Rhein -

kähnen mit zusammen 76 661t Tragfähigkeit verfügen .

Im Jahre 1930 sind befördert worden :

387 954 t;

FR 474 297 t

innnn . 862 251 t

Société Belge de Navigation Fluviale

Aktiengesellschaft mit einem Kapital von 4 O000 O00 Fr . und dem Sitz in Antwerpen .

Filialen oder Agenturen in Brüssel , Gent , Dordrecht , Rotterdam , Amsterdam , Duisburg ,

Köln , Mainz , Frankfurt , Mannheim , Karlsruhe , Kehl , Strassburg , Basel .

Die Flotte der Gesellschaft besteht aus :

36 Rheinkähnen mit zusammen 45 Ooοοt Tragfähigkeit .
Es sind durch die Gesellschaft befördert worden im Jahre 1930 :

2 Bergng 218 Oοοt

s 257 O00 t

Waemmenö 475 000 t·



D. Frachten und Versicherungswesen .
a ) Frachten .

Die nachstehenden Angaben über Frachtsätze zwischen verschiedenen Rheinhäfen sind un -

verbindlich .

Der Ausdruck & Fracht v betrifft nur den Preis der Befrachtung des Schiffes . Der Ausdruck

( Gesamtfracht » umfasst sowohl den Preis der Befrachtung des Kahns wie die Schleppkosten .

Die Durchschnittsfrachtsätze werden auf Grund der in den einzelnen Monaten geltend gewesenen

Frachtsätze berechnet .

Wenn nichts Besonderes erwähnt , beziehen sich die Frachtsätze auf Tonnen von 1000 kg .

Folgende Frachtsätze sind auf den verschiedenen Strecken verzeichnet worden :

Antwerpen - Strassburg . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind im Januar und Februar Frachtsätze von 5,25 bis 6,25 Gulden erreicht

worden , im März , April , Mai , Juni und Juli von 5, — bis 6, — Gulden , im August , September

und Oktober von 5,25 bis 6,25 Gulden und im November und Dezember von 5, — bis 6, —

Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 5, 10 bis 6,10 Gulden erreicht .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf mittleren Schiffen

von 751 bis 1250 t , betrug der mittlere Gesamtfrachtsatz : im Januar 38,50 Frs , im Februar

36, — Frs , im März , April , Mai und Juni 35,50 Frs . , im Juli , August und September 29,50 Frs .

im Oktober und November 31, — Frs , und im Dezember 33, . — Frs , im Durchschnitt 33,33 Frs .

Strassburg - Antwerpen . — Der mittlere Gesamtfrachtsat : für Massengüter

hat in den ersten vier Monaten 15, . — Frs , betragen , in den Monaten Mai , Juni , Juli , August

und September 14 . — Frs ; und in den übrigen Monaten 15 . — Frs , sodass im Durchschnitt ein

Gesamtfrachtsatz von 14,58 Frs erreicht wurde .

Antwerpen - Karlsruhe . — Für Stückgüter , befördert mit Güter -

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 5,75 bis 6, 25 Gulden erreicht worden , von April

bis Juli von 5,25 bis 5,5 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres 5,75 bis 6,25

Gulden , sodass im Durchschnitt Frachtsätze von 5,60 bis 6,10 Gulden erreicht wurden .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 5,15 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 3,57 Gulden im Januar , 3 , 7

Gulden im Februar , 2,83 Gulden im März , April , Mai und Juni , 2,32 Gulden im Juli , August

und September und 2,07 Gulden in den übrigen Monaten erreicht worden , mithin im Durch -

schnitt höchster Gesamtfrachtsatz : 2,59 Gulden .

Karlsruhe - Antwerpen . — Für Stückgüter , befördert mit Güter -

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 5,25 bis 5,/5 Gulden erreicht worden , von April

bis August von 4,75 bis 5,25 Gulden , und von August bis zum Ende des Jahres 5,25 bis 5,75

Gulden ; Durchschnittsfrachtsätze : 5, 10 bis 5,60 Gulden .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 3,75 Gulden erreicht .

Für die Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 2,25 Gulden im Januar und

Februar , 2,37 Gulden im März und 1,87 Gulden in den übrigen Monaten angegeben worden ;

im Durchschnitt ein höchster Gesamtfrachtsatz von 1,80 Gulden .

Antwerpen - Mannheim . Für Stückgüter befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 4,25 bis 4,75 Gulden erreicht worden , von April



„

bis August von 3,75 bis 4,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres wieder von

4,25 bis 4,75 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 4˙¹ bis 4,60 Gulden errreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , vurde im Durchschnitt

ein höchster Gesamtfrachtsatz von 3,75 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 2,82 Gulden im Januar , 2,57

Gulden im Februar , 2,32 Gulden im März , 2,17 Gulden im April , Mai und Juni , 1,82 Gulden

im juli und August und 1,57 Gulden von September bis zum Ende des Jahres angegeben

worden ; im Durchschnitt ein höchster Gesamtfrachtsatz von 2,o1 Gulden .

Für Stückgüter , befördert mit Güterdampfern , sind im Januar und

Februar Frachtsätze von 3,75 bis 4,75 Gulden erreicht worden , von März bis August von

3,50 bis 4,50 Gulden , von August bis Oktober von 3,75 bis 4,75 Gulden und im November

und Dezember von 3,50 bis 4,50 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 3,60 bis

4,60 Gulden erreicht .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf mittleren Schiffen

von 751 bis 1250 t , haben die Gesamtfrachtsätze 2,80 bis 3, . — Gulden betragen .

Mannheim - Antwerpen . — Für Stückgüter , beförderft mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 3,75 bis 4,25 Gulden erreicht worden , von April

bis August von 3,25 bis 3,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 3,75 bis

4,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 3,60 bis 4 , 10 Gulden erreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 3,50 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 2, — Gulden im Januar und

Februar , 1,87 Gulden im März , 1,62 Gulden im April , Mai , Juni und Juli und 1,47 Gulden

von August bis zum Ende des Jahres angegeben worden , im Durchschnitt ein höchster Ge -

samtfrachtsatz von 1 . 64 Gulden .

Antwerpen - Ludwigshafen . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 4,25 bis 4,75 Gulden erreicht worden ,

von April bis August von 3,75 bis 4,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres

von 4,25 bis 4,75 Gulden , im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 4 , 10 bis 4,60 Gulden er -

reicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,67 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind mittlere Gesamtfrachtsätze von 2,82 Gulden im Januar , 2,57

Gulden im Februar , 2,32 Gulden im März , 2,17 Gulden im April , 1,82 Gulden im Mai , Juni ,

Juli und August und 1,57 Gulden von August bis zum Ende des Jahres angegeben worden ,

im Durchschnitt ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 2,08 Gulden .

Ludwigshafen - Antwerpen . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 3,75 bis 4,25 Gulden erreicht worden ,

von April bis August von 3,75 bis 4,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von

3,75 bis 4,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 3,60 bis 4,10 Gulden erreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,50 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind mittlere Gesamtfrachtsätze von 2 , Gulden im Januar , 1,87

Gulden im Februar und März . 1,62 Gulden im April , Mai , Juni und Juli , 1,47 Gulden von



August bis zum Ende des Jahres angegeben worden , im Durchschnitt ein mittlerer Gesamt -

frachtsatz von 1,63 Gulden .

Antwerpen - Mainz . — Für Stückgüter , befördert mit Güterdam -

pfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar und Februar 4, . — bis 5, .

Gulden , im März , April , Mai , Juni und Juli von 3,75 bis 4,75 Gulden , im August , September

und Oktober von 4, . — bis 5 . — Gulden , im November und Dezember 3,75 bis 4,75 Gulden , im

Durchschnitt von 3,85 bis 4,85 Gulden .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf mittleren Schiffen

von 751 bis 1250 t , sind folgende Cesamtfrachtsätze angegeben worden : Im Januar 2,80 bis

3 . — Gulden , im Februar 2,80 bis 2,70 %/,80 Gulden , im März 2,50 bis 2,70 Gulden , im April ,

Mai und Juni 2,30 bis 2,50 Gulden , im Juli und August 2,20 bis 2,40 Gulden , im September

2,30 bis 2,50 Gulden , im Oktober und November 2,40 bis 2,60 Gulden und im Dezember 2,50

bis 2,70 Gulden ; im Durchschnitt 2,40 bis 2,60 Gulden .

Antwerpen - Koblenz . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im januar und Februar 4,25 bis

5,25 Gulden , im März , April , Mai , Juni und Juli 4, . — bis 5, . Gulden , im August , September

und Oktober , 4,25 bis 5,25 Gulden , im November und Dezember 4, . — bis 5, . — Gulden ; im

Durchschnitt 4,10 bis 5,10 Gulden .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf mittleren Schiffen

von 751 bis 1250 t , sind folgende Gesamtfrachtsätze angegeben worden : im Januar und Fe -

bruar 2,30 bis 2,50 Gulden , im März 2, . — bis 2,20 Gulden , im April , Mai , und Juni 1,80 bis

2, . — Gulden , im juli und August 1,70 bis 1,90 Gulden , im September 1,80 bis 2, — Gulden ,

im Oktober und November 1,90 bis 2,10 Gulden und im Dezember 2, — bis 2,20 Gulden ; im

Durchschnitt 1,90 bis 2,10 Gulden .

Antwerpen - K6ln . — Für Stückgüter , befördert mit Güterdam -

pfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar und Februar 3,25 bis 4,25

Gulden , im März , April , Mai , Juni und Juli 3, . — bis 4 . — Gulden , im August , September und

Oktober 3,25 bis 4, 25 Gulden , im November und Dezember 3, — bis 4 . — Gulden ; im Durch -

schnitt 3,10 bis 4,10 Gulden .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf nmittleren Schiffen

von 751 bis 1250 t , sind folgende Gesamtfrachtsätze angegeben worden : im Januar 1,90 bis

2,10 Gulden , im Februar 1,70 bis 1,90 Culden , im März 1,60 bis 1,80 Gulden , im April , Mai

und Juni 1,40 bis 1,60 Gulden , im Juli und August 1,30 bis 1, 50 Gulden , im September 1,40

bis 1,60 Gulden , im Oktober 1,50 bis 1,70 Gulden , im November 1,60 bis 1,80 Gulden , im

Dezember 1,70 bis 1,90 Gulden ; im Durchschnitt 1,52 bis 1,75 Gulden .

Antwerpen - Duisburg - Ruhrort . Für Stückgüter , befördert mit

Güterdampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar und Februar

3 . — bis 4, . — Gulden , im März , April , Mai , Juni und Juli 2,75 bis 3,75 Culden , im August ,

September und Oktober 3, — bis 4, . Gulden , im November und Dezember 2,75 bis 3,75 Gulden ,

im Durchschnitt 2,85 bis 3,85 Gulden .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf mittleren Schiffen

von 751 bis 1250 t . , sind folgende Cesamtfrachtsätze angegeben worden : im Januar 1, — bis

1 . 20 Gulden , im Februar o,80 bis 1, — Culden , im März 0,/0 bis o,80 Gulden , im April , Mai

und Juni o, 50 bis 0,60 Gulden , im Juli o, 30 bis o,40 Gulden , im August o,40 Gulden , im

September o, 40 bis o,50 Gulden , im Oktober und November 0,50 bis 0,60 Gulden , im Dezember

0,60 bis 0,70 Gulden ; im Durchschnitt o,55 bis 0,67 Gulden .



Duisburg - Ruhrort - Antwerpen / Gent . — Für Massengüter , befördert

im schleppdienst , auf grossen Schiffen über 1250 t , sind folgende Kahnfracht

8 sätze einschl . Schlepplohn angegeben worden : im Januar 1,50 bis 3 . — Mk , im Februar

1,30 bis 1,50 Mk , im März 1,20 bis 1,30 Mk , im April f,10 bis 1,20 Mk , im Mai , Juni , Juli ,

August , September und Oktober 1,1o Mk , im November 1,10 bis 1,20 Mk , im Dezember 1,30

bis 1,80 Mk , im Durchschnitt 1,17 bis 1,38 Mk .

Antwerpen - Rotter dam . Für Stückgüter , befördert mit Güter - ⸗

dampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar , Februar und März

2,50 bis 3, . — Gulden , im April , Mai , Juni und Juli 2,25 bis 2,75 Gulden , im August , September

und Oktober 2,50 bis 3, — Gulden , im November und Dezember 2,25 bis 2,75 Gulden ; im

Durchschnitt 2,37 bis 2,87 Gulden .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf kleinen Schiffen bis

750 t , sind folgende Gesamtfrachtsätze erreicht worden : im Januar 1,20 bis 1,80 Gulden , im

Februat und März 1, — bis 1,20 Gulden , im April und Mai o , 80 bis o, 90 Gulden , im Juni ,

Juli , August und September o , 70 bis o, 80 Gulden , im Oktober o,80 bis o,90 Gulden , im No -

vember 0,90 bis 1, — Gulden , im Dezember 1, . — bis 1, 40 CGulden , im Durchschnitt o,875 bis

1505 Gulden .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf mittleren Schiffen

von 751 bis 1250 t , sind folgende Gesamtfrachtsätze erreicht worden ; im Januar 1,40 bis

2, — Gulden , im Februar und März 1,20 bis 1 , 40 Culden , im April , Mai , Juni Juli . August

und September 0,90 bis 1, . — Gulden , im Oktober o,90 bis 1,10 Gulden , im November 1 , 20 bis

1,40 Gulden , im Dezember 1,40 bis 2 , Gulden , im Durchschnitt 1,o5 bis 1,25 Gulden .

Rotterdam - Karlsruhe . — Für Stückgüter , befördert mit Güter -

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 5,25 bis 5,75 Eulden erreicht worden , von April

bis August von 4,75 bis 5,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 5,25 bis 5,75

Gulden ; im Durchschnitt wurden somit Frachtsätze von 5,10 bis 5,60 Gulden erreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt

ein höchster Gesamtfrachtsatz von 4,65 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 3,12 Gulden im Januar , 2,87

Gulden im Februar , 2,62 Gulden im März , 2,47 Gulden im April , Mai , und Juni , 2,12 Gulden

im Juli und August und 1,87 Gulden von September bis zum Ende des Jahres angegeben

worden , im Durchschnitt ein höchster Gesamtfrachtsatz von 2,31 Gulden .

Karlsruhe - Rotterdam . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 4,75 bis 5,25 Gulden erreicht worden , von April

bis August von 4,25 bis 4,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 4,75 bis

5,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 4,60 bis 5,10 Gulden erreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 3,50 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 2, . — Gulden im Januar , 2,12

Gulden im Februar und März , 1,62 Gulden von April bis zum Ende des Jahres angegeben

worden ; im Durchschnitt ein höchster Gesamtfrachtsatz von 1,73 Gulden .

Rotterdam Mannheim . — Für Stückgüter , befördert mit Güter -

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 3,75 bis 4,25 Culden erreicht worden , von April



bis August von 3,25 bis 3,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 3,75 bis

4,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von . 3,60 bis 4 , 10 Gulden erreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

nöchster Gesamtfrachtsatz von 3,20 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 2,62 Gulden im Januar , 2,37

Gulden im Februar , 2,12 Gulden im März , 1,97 Gulden im April und Mai , 1,72 Gulden im

Juni , 1,62 Gulden im juli und August , 1,37 Gulden im September , Oktober , November und

Dezember angegeben worden , im Durchschnitt ein höchster Gesamtfrachtsatz von 1,79 Gulden .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , ist ein mittlerer Gesamt -

frachtsatz von 4, . — Gulden erreicht worden .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , sind folgende Gesamt -

frachtsätze angegeben worden :

Januar 2,25 bis 3, . — Gulden ; Februar 1,90 bis 2,25 Gulden ; März 1,70 bis 1,85 Gulden ;

April 1,60 bis 1,70 Gulden ; Mai 1,40 bis 1,60 Gulden ; Juni 1,175 bis 1,30 Gulden ; Juli

1,15 bis 1,30 Gulden ; August 1,15 bis 1,25 Gulden ; September 1515 bis 1,20 Gulden ; Oktober

1,20 bis 1,40 Gulden ; November 1,30 bis 1,40 Gulden ; Dezember 1,35 bis 1,65 Gulden , also

im Durchschnitt 1,44 bis 1,66 Gulden pro Tonne , für Leichtgetreide alle Sätze 0,10 Gulden

höher .

Mannheim Rotterdam . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 3,25 bis 3,75 Gulden erreicht worden , von April

bis August von 2,75 bis 3,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 3,25 bis

3,75 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 3,10 bis 3,60 Gulden erreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt

ein höchster Gesamtfrachtsatz von 3, — Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 1,87 Gulden im Januar und

Februar , 1,62 Gulden im März , 1,37 Gulden von April bis zum Ende des Jahres angegeben

worden , im Durchschnitt ein höchster Gesamtfrachtsatz von 1,47 Gulden .

Rotterdam - Ludwigshafen . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 3,75 bis 4,25 Gulden erreicht worden , von April

bis August von 3,25 bis 3,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 3,75 bis

4,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 3,60 bis 4,10 Gulden erreicht .

Die Frachtsätze für die Beförderung von Gütern im Personenbootver -

kehr betrugen : bis 5 00 EKgg . 3,20 Mkk .

5 000 kg . und mehr . 2,20 MkK. für 100 kg .

10 000 kg . und mehr . . 1,85 MEk.

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 3,20 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 2,62 Gulden im Januar , 2,37

Gulden im Februar , 2,12 Gulden im März , 1,97 Gulden im April und Mai , 1,2 Gulden im

Juni , 1,62 Gulden im Jjuli und August , 7,37 Gulden im September , Oktober , November und

Dezember angegeben worden , im Durchschnitt ein höchster Gesamtfrachtsatz von 1, %0 Gulden .



—

Ludwigshafen - Rotterdam . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 3,25 bis 3,75 Gulden erreicht worden ,

von April bis August von 2,75 bis 3,25 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres

von 3,25 bis 3,75 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 3, 10 bis 3,60 Gulden er -

reicht .

Die Frachtsätze für die Beförderungsvon Gütern im Personenboot -

verkehr betrugen : bis 5 000 Kkg 3,20 Mk .

5 000 kg . und mehr 2,20 Mk . für 100 kg .
10 000 kg . und mehr 15,85 Mk .

EFür Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 3, — Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 1,87 Gulden im Januar , Fe -

bruar und März , 1,37 Gulden von April bis zum Ende des Jahres angegeben worden , im

Durchschnitt ein höchster Gesamtfrachtsatz von 1,50 Gulden .

Rotterdam - Düsseldorf ( Neus ) . — Für Massengüter , befördert im

Schleppdienst , sind folgende Gesamtfrachtsätze erreicht worden : im Januar 1,50 bis

1,80 Eulden , im Februar 1,10 bis 1,30 Gulden , im März und April 1,10 Gulden , im Mai o , 85

bis 1,10 Gulden , im Juni 1,15 Gulden , im Juli , August und September o, 55 bis o, 85 Gulden ,

im Oktober 0, 575 bis o,95 Gulden , im November o,70 bis o,85 Gulden , im Dezember o , 8S0 bis

1, — Gulden , im Durchschnitt o , 86 bis 1,07 Gulden . “ )

Rotterdam - Köln . — Für Massengüter , befördert im Schleppdienst ,

sind folgende Gesamtfrachtsätze erreicht worden : im Januar 1,80 bis 2,10 Gulden , im

Februar 1,40 bis 1,60 Gulden , im März und April 1,40 Gulden , im Mai 1,15 bis 1,40 Gul⸗

den , im Juni 1,15 Gulden , im Juli , August und September 0,675 bis 1,25 Gulden , im November

0,80 bis 1,35 Eulden , im Dezember o,92 bis 1,50 Gulden , im Durchschnitt 1,06 bis 1,38

Gulden . )

Rotterdam - Ruhr . — Für Erze , befördert im Schleppdienst , sind

per Last ( 2000 kg. ) für Kahnfrachtsatz bezw . Schlepplohn erreicht worden : im Januar 40

bis 100 cents , bezw . 47,5 bis 80 cents , im Februar 35 bis 50 cents , bezw . 25 bis 27,5 cents

im März 25 bis 70 cents , bezw . 25 bis 27,5 cents , im April 17,5 bis 35 cents , bezw . 27,5

cents , im Mai 15 bis 27,5 cents , bezw . 27,5 bis 32,5 cents , im Juni 17,5 bis 45 cents , bezw .

25 bis 30 cents , im Juli 17,5 bis 35 cents , bezw . 25 bis 27,5 cents , im August 22,5 bis 35

cents , bezw . 27,5 cents , im September , Oktober und November 25 bis 35 cents , bezw . 27,5/35

bis 27,5/47,5 cents , im Dezember 40 bis 50 cents , bezw . 47,5 bis 50 cents , im Durchschnitt

25,5 bis 46 cents , bezw . 31 bis 36 cents .

Rotterdam - Duis bur g . Für Massengüter , befördert im Schlepp -

dienst , sind folgende Gesamtfrachtsätze erreicht worden : im Januar 1,20 bis 1,50 Gulden ,

im Februar o,80 bis 1, — Gulden , im März und April o,80 Gulden , im Mai o , 55 bis o, 8o Gul -

den , im Juni o,55 Gulden , im Juli , August und September o , 45 bis o,55 Gulden , im Oktober

0,475 bis 0,65 Gulden , im November 0,60 bis 0,7/5 Gulden , im Dezember 0,/0 bis o,90 Gulden ,

im Durchschnitt o,65 bis 0,78 Gulden . !)

1) Diese Sätze verstehen sich für Schwergetreide , für Leichtgetreide sind alle Sätze durchschnittlich o, ro Gulden

höher .



Amsterdam Mannheim . — Für sStückgüter , befördert mit Güter -

dampfern sind bis April , Frachtsätze von 5,25 bis 6,25 Gulden erreicht worden , von April

bis August von 4,75 bis 5,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 5,25 bis

6,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 5,10 bis 6,10 Gulden erreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

mittlerer Gesamtfrachtsatz von 4,65 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind mittlere Gesamtfrachtsätze von 282 Gulden im Januar , 2,57

Culden im Februar , 2,32 Gulden im März , 2,17 Gulden im April , Mai und Juni , 1,82 Gulden

im Juli und August , 1,57 Gulden von September bis zum Ende des Jahres angegeben worden ;

im Durchschnitt ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 2,01 Gulden .

Mannheim - Amsterdam . — Für Stückgüter , befördert mit Güter -

dampfern sind bis April Frachtsätze von 4,25 bis 5,25 Gulden erreicht worden , von April

bis August von 3,75 bis 4,75 Gulden und von August bis zum Ende des Jahres von 4,25 bis

5,25 Gulden ; im Durchschnitt wurden Frachtsätze von 4,10 bis 5,10 Gulden erreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

nöchster Gesamtfrachtsatz von 3,50 Gulden erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 2, — Gulden im Januar und

Februar , 1,87 Gulden im März , 1,62 Gulden im April , Mai , Juni und Juli , 1,47 Gulden von

August bis zum Ende des Jahres angegeben worden , im Durchschnitt ein höchster Gesamt -

frachtsatz von 1,64 Gulden .

Amsterdam -K 6ln . Für Stückgüter , befördert mit Güterdam -

pfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden ; im Januar 3,50 bis 6, . — Gulden , im

Februar 3, . bis 5,50 Gulden , im März 2,75 bis 5,50 Gulden , im April und Mai 2,75 bis 4 . —

Gulden , im Juni , Juli , August und September 2,50 bis 5 . — Gulden , im Oktober , November und

Dezember 3, — bis 5,50 Gulden , im Durchschnitt 2,81 bis 5,30 Gulden .

Köln : Amsterdam . — Für sStückgüter , beörcert mit ? EGültsk

dampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar , Februar , März und

April 2, — bis 5,50 Gulden , im Mai und Juni 1,75 bis 5, . — Gulden , im Juli 1,75 bis 4,50

Gulden , im August und September 1,75 bis 4 . Gulden , im Oktober 1,75 bis 4,50 Gulden ,

im November und Dezember 2, bis 5 . — Gulden , im Durchschnitt 1,88 bis 4,92 Gulden .

Amsterdam - Duisburg . — Für Stückgüter , Fködert mikt Eiter⸗

dampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar 2,50 bis 5, — Gulden ,

im Februar und März 2,25 bis 5, . — Gulden , im April 2, — bis 4,50 Gulden , im Mai und Juni

1,75 bis 4,50 Gulden , im Juli und August 1,75 bis 4, . — Gulden , im September 2, — bis 4 . —

Gulden , im Oktober und November 2, . — bis 4,50 Gulden und im Dezember 2,50 bis 4,50 Gul -

den , im Durchschnitt 2,08 bis 4 , 50 Gulden .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf mittleren Schiffen

von 751 bis 1250 t , sind folgende Gesamtfrachtsätze erreicht worden : im Januar 0,82 bis

1,37 Gulden , im Februar o,70 bis 1,7 Gulden , im März 0,60 bis o,87 Gulden , im April o,52

bis 0,8 ) Gulden , im Mai o,55 bis o,92 Gulden , im Juni o,55 bis o,90 Gulden , im Juli o,62 bis

o,85 Gulden , im August o,70 bis 1,05 Gulden , im September 0,72 bis 1,02 Gulden , im Oktober

0,7 bis 1,10 Gulden , im November o,77 bis 1,15 Gulden und im Dezember 0,7 bis 1,25

Gulden , im Durchschnitt o , 67 bis 1,04 Gulden .

Für Massengüter , befördert im sSchleppdienst , auf mittleren Schiffen



von 751 bis 1250 t , sind folgende Schlepplöhne erreicht worden : im Januar o , 30 bis 0,65

Gulden , im Februar 0,22 1/2 bis o, 40 Gulden , im März und April 0 , 25 bis o,35 Gulden , im

Mai 0,25 bis o,37 1/2 Gulden , im Juni und Juli o,25 bis o,35 Gulden , im August und Sep -

tember 0,25 bis o, 30 Gulden , im Oktober und November o , 30 bis o, 40 Gulden und im Dezember

0,35 bis 0,45 Gulden , im Durchschnitt o,27 bis 0,40 Culden .

Duisburg - Amsterdam . Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar 2, — bis 4, . — Gulden ,

im Februar 1,75 bis 4, . — Gulden , im März 1,75 bis 3,75 Gulden , im April 1,85 bis 3,75 Gul -

den , im Mai 1,75 bis 3,50 Gulden , im Juni 1,75 bis 3 . — Gulden , im Juli 1,65 bis 3, . — Gulden ,

im August 1,60 bis 3, . — Gulden , im September 1,75 bis 3,25 Gulden , im Oktober 1,80 bis

3,25 Gulden , im November 1,80 bis 4, — Gulden und im Dezember 2, — bis 4, — Gulden , im

Durchschnitt 1,79 bis 2,93 Gulden .

Für Massengüter , befördert im Schleppdienst , auf mittleren Schiffen

von 751 bis 1250 t , sind folgende Gesamtfrachtsätze erreicht worden : im Januar 1, . — bis

1,85 Gulden , im Februar o,90 bis 1,60 Gulden , im März o,85 bis 1,60 Gulden , im April o, 80

bis 1 . 60 Gulden , im Mai 0,90 bis 1,50 Gulden , im Juni und Juli 0,75 bis 1,50 Gulden , im

August 0,75 bis 1,40 Gulden , im September o, 70 bis 1,40 Gulden , im Oktober o,85 bis 1,50

Gulden , im November o,90 bis 1,65 Gulden und im Dezember 1,10 bis 1,75 Gulden , im Durch -

schnitt o,85 bis 1,57 Gulden .

Ruhrhäfen - Strassburg . — Für Massengüt er , befördert im Schlepp -

dienst , auf kleinen Schiffen bis zu 750 t , ist ein mittlerer Kahnfrachtsatz von 12,67 Frs

erreicht worden . Der mittlere Schlepplohn hat im Januar 12, — Frs , im Februar 8,50 Frs ,

von März bis Oktober 7,50 Frs , im Oktober und November 7, . — Frs und im Dezember 7,50

Frs betragen , sodass ein mittlerer Durchschnittsschlepplohn von 7,87 Frs erreicht wurde .

Strassburg - Ruhrhäfen . — Mittlerer Gesamtfrachtsata 10, — Frs .

Duisburg - Ruhrort - Mannheim . — Für Stückgüter , befördert mit Güter -

dampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar , Februar und März

4,75 bis 5,25 Mk , im April , Mai , Juni und Juli 4, — bis 5, — Mk , im August , September , Ok -

tober , November und Dezember 4,50 bis 5,50 Mk , im Durchschnitt 4,40 bis 5,25 Mk .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

mittlerer Gesamtfrachtsatz von 4 , 50 Mk erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 3,25 Mk im Januar und Fe -

bruar , 2,62 Mk im März , April , Mai , Juni und Juli , 2,87 Mk im August und September ,

3,37 Mk im Oktober , November und Dezember angegeben worden , im Durchschnitt somit ein

nöchster Gesamtfrachtsatz von 2,056 Mk .

Mannheim - Duisburg - Ruhrort.— Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar , Februar und März

4,25 bis 4,75 Mk , im April , Mai , Juni und Juli 3,75 bis 4,25 Mk , im August , September ,

Oktober , November und Dezember 4,25 bis 4,75 M , im Durchschnitt somit 4 , 10 bis 4,60 Mk.

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 3,15 Mk erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtirachtsätze von 2,25 Mi im Januar , Februar

und März , 1,40 Me im April , Mat , Juni und Juli , 1,62 Mk im August und September und
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1,87 Mk im Oktober , November und Dezember angegeben worden , im Durchschnitt somit ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 1,78 Mk .

Ruhrort - Ludwigshafen . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar , Februar und März 4,75

bis 5,25 Mk , im April , Mai , Juni und Juli 4, — bis 5, . — Mk , im August , September , Oktober ,
November und Dezember 4,50 bis 5,50 Mk , im Durchschnitt somit 4,40 bis 5,25 Mk .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

mittlerer Gesamtfrachtsatz von 4,50 Mk erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 3, 25 im Januar , Februar und

März , mittlere Gesamtfrachtsätze von 2,62 Mk im April und Mai , 2,87 Mk im Juni , Juli und

August , 3,37 Mk im September , Oktober , November und Dezember angegeben worden .

Ludwigshafen - Ruhrort . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind folgende Frachtsätze erreicht worden : im Januar , Februar und März

4,25 bis 4,/5 Mk , im April , Mai , Juni und Juli 3,75 bis 4,25 Mk , im August , September ,

Oktober , November und Dezember 4,25 bis 4,75 Mk , im Durchschnitt 4,10 bis 4,60 Mk .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3,08 Mk erreicht .

Für Massengüter sind mittlere Gesamtfrachtsätze von 2,25 Mkæ im Januar und

Februar , 1,40 Mk im März , April , Mai und Juni , 1,62 Mk im Juli , August , September und

Oktober , 1,87 Mk im November und Dezember angegeben worden , im Durchschnitt somit ein

mittlerer Gesamtfrachtsatz von 1,69 Mk .

Duisburg - Ruhrort Rotter dam . — Für Massengüter , befördert im

Schleppdienst , auf grossen Schiffen von über 1250 t , sind folgende Kahnfrachtsätze

( einschliesslich Schleppen ) angegeben worden : im Januar o , 80 bis 2 , Mk , im Februar 0,70

bis o,80 Mk , im März 0,60 bis o,70 Mk , im April , Mai , Juni , Juli , August und September

0,50 Mk , im Oktober o, 60 bis o,80 Mk , im November 0,/0 bis o,80 Mk und im Dezember

0,80 bis 1,20 Mk , im Durchschnitt o,65 bis 0,92 Mk .

Rhein - Herne - Kanal - Mannheim . — Für Massengüter , befördert im

Schleppdienst , auf grossen Schiffen über 1250 t , sind folgende Kahnfrachtsätze

( einschliesslich Schleppen ) angegeben worden : im Januar 1,30 bis 2,10 Mk , im Februar 1

bis 1,40 Mk , im März 0,90 bis 1, — Mk , im April und Mai o,80 Mk , im Juni o , 8o bis o,90

Mk , im Juli o,90 bis o,80 Mk , im August o,80 Mk , im September o,75 bis o,80 Mk , im Ok -

tober 0,75 bis 0,85 Mk , im November o,85 bis 1,o05 Mk , im Dezember 1,05 bis 1,40 Mk , im

Durchschnitt o,89 bis 1,05 Mk .

Duisburg - Ruhrort - Karlsruhe . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 7, — bis 8, . — Mk erreicht worden , von

April bis August von 6,50 bis 7,50 Mk und von August bis zum Ende des Jahres von 7 . —
bis 8, . — Mk. , im Durchschnitt von 6,85 bis 7,85 Mk .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 5,50 Mk erreicht .



Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 4,25 Mk im Januar und Fe -

bruar , 3,62 Mk im März , April , Mai , Juni und Juli , 3,87 Mk im August und September und

4,37 Mk im Oktober , November und Dezember angegeben worden , im Durchschnitt 3,005 Mk .

Karlsruhe - Duisburg - Ruhrort . Für Stückgüter , befördert mit Güter -

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 6,50 bis 7 Mk erreicht worden , von

April bis August von 6, — bis 6,50 Mk und von Ausust bis zum Ende des Jahres von 6,50

bis 7, . — Mk , im Durchschnitt von 6,35 bis 6,85 Mk .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 3,65 Mk erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 2,75 Mk im Januar , Februar

und März , 1,90 Mk im April , Mai , Juni und Juli , 2,12 Mk im August und September und

2,37 Mié im Oktober , November und Dezember angegeben worden , im Durchschnitt 2,32 Mk .

Rhein - Herne - Kanal - Rotter dam . — Für Massengüter , befördert im

Schleppdienst , auf grossen Schiffen über 1250 t , sind folgende Kahnfrachtsätze ( einschl .

Sschleppen ) angegeben worden : im Januar 1, — bis 2,20 Mk , im Februar 0,90 bis 1, — Mk ,

im März 0,80 bis o,90 Mk , im April , Mai , Juni , Juli , August und September o,80 Mk , im

Oktober 0,80 bis 1, — Mk , im November 0,90 bis 1 , Mk und im Dezember 1, — bis 1,28, . —

Mk, im Durchschnitt somit o, 85 bis 0,99 Mk .

Rhein - Ruhr - Rotter dam . — Laut Mitteiſung der Schifferbörse in Duisburg - Ruhrort

sind für die einzelnen Monatsdrittel folgende Frachten ( einschliesslich Schleppen ) mit Angabe

der Anzahl der Notierungen erreicht worden :

Januar : 1 . —10 . 2 & 2, . — M. , 4 & 1,80 M. , 2 1,60 M. ; 1I . —20 . 1 & 1,60 M. ,

2‚ M. , 9 N o, 80 M. , Februar :

1 . 10, . 4 & 0,80 M. , 4 & ,70 M. ; 1I . —20 . 9 & 0, %0 M. ; 21 . —28 . 7 X&
o , 0 M. März :

1 . 10 . 8 & 0,60 M. ; 11 . — 20 . 9 & 0,70 M. ; 21 . —31 . 9 &0,60 M. APpril : 1 . —10 . 8 X o , 60

M. ; 1I . 20 . 9 & 0,70 M. ; 21 . —30 . 9 &0,60 M. Mai : I . 10 . d od6ο M. ; 11 20 .

8 X Ohο M. ; 21 . 3f . 9 ,66 M. üni : 1 . —10 . 7 ,60 M. ; 11 . —29 . 8 0,60 M. , ;

21 . 30 . 8 & 0,60 M. Juli : 1. — 10 . 9 & 0, 60 M. ; I1 . 20 . 8 0 . 60 M. , ; 21 . —31 , 10 ,,60

M. August : 1. 10 . 8 0,60 M. ; 11 . —20 . 9 0,60 M. ; 21 . —31 . 9 0,6660 M. Sep -

tember : 1. 10 . 9 0,60 M. ; 11 . —20 . 9 0, 66 M. ; 21 . — 30 . 8 & 0, 60 M. O kto ber :

1 . 10 . 9 * 0 . 60 M. ; 11 . —20 . 8 & 0,60 M. ; ; 21 . —31 . 4 8 0,60 , 4 X& 0,70 , 2 & 0,80 M. NOo -

vember : 1 . 10 . 7 ,80 M. ; 11 . —20 . 2 &0, 80 M. , 6 X 0,70 M. ; 21 . —30 . 8 & 0,70 M.

FOSrnber . 2 60,8 M. , 3 9,90 RK. , 4 1,. — M. ; fI1 . 20 . 1 N 1 M. ,

6 K 1 . 10 M. , 2 K 1,20 M. ; 21 . —31 . 7 K 1,20 M.

Durchschnitt : Januar : 1,10 M ; Februar : 7,16 M; März : o,63 M ; April : 0,63 ; Mai : 0,60 ;

Juni : o,7/7 M; Juli : o,50 M; August : o, 60 M; September : 0,60 M; Oktober : 0 , 63 M; November :

0,74 und De zember : 1,07 M.

Duisburg - Ruhrort - Brüss el . — Für Massengüter , befördert im S ch le p p -

dienst , auf grossen Schiffen über 1250 t , sind folgende Kahnfrachtsätze (einschliesslich

Schleppen ) angegeben worden : im Januar 1,90 bis 3,40 Mk , im Februar 1,70 bis 1,90 Mk ,

im März 1,60 bis 1,0 Mk , im April 1,50 bis 1,60 Mk , im Mai , Juni , Juli , August und Sep -

tember 1,50 Mk , im Oktober 1,50 bis 1,55 Mk , im November 1,55 bis 1,65 Mk , und im

Dezember 1,70 bis 2,25 Mk , im Durchschnitt somit 1,58 bis 1,80 Mk .

Ludwigshafen - Strassburg . — Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 4, . — bis 4,50 Mk erreicht worden , von

April bis August von 3,75 bis 4,25 Mk und von August bis zum Ende des Jahres von 4 . —

bis 4,50 Mk , im Durchschnitt somit von 3,90 bis 4,42 Mk .
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Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3, . Mk erreicht .

Für Massengüter sind mittlere Gesamtfrachtsätze von 1,90 Mk von Januar bis Sep -

tember und von 1587 Mk von September bis zum Ende des Jahres angegeben worden , im

Durchschnitt somit ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 1,89 Mk .

sStrassburg - Ludwigshafen . — Für Stückgüter , befördert mit Güter -

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 4 , bis 4,50 Mk erreicht worden , von April

bis August von 3,75 bis 4,25 Mk und von August bis zum Ende des Jahres von 4 , bis

4,50 Mk , im Durchschnitt somit von 3,90 bis 4,40 Mk .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

mittlerer Gesamtfrachtsatz von 3, . — Mk erreicht .

Für Massengüter sind mittlere Gesamtfrachtsätze von 1,90 Mk von Januar bis Juni

und von 2,12 Mk von Juni bis zum Ende des Jahres angegeben worden , im Durchschnitt so -

mit ein mittlerer Gesamtfrachtsatz von 2,03 Mk .

Mannheim - Karlsruhe . Für Stückgüter , beföfdert mit Gütéer⸗

dampfern , sind in den Monaten Januar , Februar und März Frachtsätze von 3,75 bis

4,25 Mk erreicht worden , in den Monaten April , Mai , Juni und Juli von 3,25 bis 3,75 Mk

und in den übrigen Monaten von 3,50 bis 4 . — Mk , im Durchschnitt somit von 3,50 bis

4, . — Mk .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt ein

höchster Gesamtfrachtsatz von 3,50 Mk erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 2,75 Mk im Januar , Februar

und März , 2,25 Mk im April , Mai , Juni , Juli und August und 2,50 Mk im September , Oktober

November und Dezember angegeben worden , im Durchschnitt somit ein höchster Gesamtfracht -

satz von 2,45 Mk .

Karlsruhe - Mannheim . Für Stückgüter , befördert mit Güter⸗

dampfern , sind bis April Frachtsätze von 3,50 bis 4, Mk erreicht worden , von April bis

August von 3,25 bis 3,75 Mk und von August bis zum Ende des Jahres von 3,50 bis 4 , Mk ;

iin Durchschnitt wurden Frachtsätze von 3,40 bis 3,90 Mk erreicht .

Für Stückgüter , befördert im Schleppdienst , wurde im Durchschnitt

ein höchster Gesamtfrachtsatz von 2,50 Mk erreicht .

Für Massengüter sind höchste Gesamtfrachtsätze von 1 , 40 Mk in Januar , Februar ,

März , April , Mai , Juni und Juli und 1,62 Mk in den übrigen Monaten angegeben worden , im

Durchschnitt ein höchster Gesamtfrachtsatz von 1,50 Mk .

Wie schon in früheren Berichten bemerkt , setzt sich die Schiffsfracht im Bergverkehr bis

Basel aus der Fracht bis Strassburg/Kehl und der Anschlussfracht für die Strecke Strassburg /

Kehl - Basel , die im Durchschnitt Fr . 5, — beträgt , zusammen .

Im Talverkehr wurden Frachten von Fr . 6, bis Fr . 10, — von Basel bis Rotterdam/Antwerpen

und Fr . 5, — bis Duisburg notiert .

b ) Versicherung .

Deutschland . — Soweit Angaben hierüber vorliegen , waren bei deutschen Versicherungs -

gesellschaften Endé 1930 644 Schiffe mit einer Gesamttragfähigkeit von 700 960 t versichert . Die

Jabresprämie betrug im Durchschnitt o, 80 —f , RM .



Schweiz . — Für Schlepper , die von der Nordsee bis nach Basel als versichert gelten , wird

eine Prämie von 4½ bis 50 % der Versicherungssumme , für Rheinkähne eine solche von 2 %/ bis

30 % erhoben . Für Teilstrecken und eine Fahrt beträgt die Prämie eines Rheinkahnes 2 %ö . Für

Kanalschiffe beläuft sie sich auf 19%, wobei die Versicherung sich auf den Verkehr auf dem

gesamten französischen Kanalnetz , sowie Rhein zwischen Nordsee und Basel erstreckt . Für Parti -

kulierschiffsraum auf der Rheinstrecke Strassburg —Basel wird eine Zusat zprämie von 400 bezahlt .

Was die Warentransportversicherung betrifft , s0 sind die Prämiensätze seit einigen Jahren

ungefähr gleich geblieben . Für Kohlen betrugen die Prämiensät ze für die Strecke Strassburg - Basel

3/8 ¾, im Semmer und 9/16 0 im Winter , für Getreide 1/2 im Sommer und 3/4 0 im Winter .

Frankreich . — Was ausschliesslich die K as k oVersicherung betrifft , so kann man

sagen , dass die Prämien während des Jahres 1930 eine geringfügige Erhöhung erfahren

naben . Die Polizen hatten Abänderungen im Sinne einer richtigen Anpassung an die Erforder -

nisse der Schiffahrt durchgemacht und scheinen den höchsten CErad von Anpassungsfähigkeit

erreicht zu haben , den man wünschen konnte . Die Erhöhung der Tarife wurde von den Ver -

sicherern trotz eines gegenüber den Vorjahren ungleich befriedigenderen Ergebnisses verlangt

Die beträchtliche Verminderung der Anzahl der Havereien wurde allerdings zum Teil der Ab -

nahme des Verkehrs während des Jahres 1930 zugeschrieben . Wenn man aber anderseits die

nohen Wasserstände in Betracht zieht , sos kann man den Schluss ziehen , dass die Risiken in

merklicher Senkung begriffen sind , verglichen mit denen bei Beginn der französischen Schiff -

fahrt auf dem Rhein . Der versicherte Wert der hauptsächlichen Schlepper der französischen

Flotte hat eine starke Erhöhung erfahren .

Hinsichtlich der Waren erlitten die Versicherungen auf dem Rhein im Laufe des Jahres

1930 die Anfänge einer bedeutenden Krise , die sich auf ihre Deckung bezieht .

Wenn wir in der Tat in dem letzten Bericht mit Befriedigung eine ansteigende Be -

wegung der Prämien vermerken konnten , s0 hat sich diese Bewegung zu spät ausgewirkt und

nicht verhindert , dass eine grosse Anzahl von Versicherungen in der ganzen Welt zu Fall

gekommen ist .

Dieses Zusammenbrechen der Versicherungsgesellschaften hat die bedeutenden Versiche -

rungsgesellschaften , die vielleicht die Arbeit auf dem Rhein aufgenommen haben würden , noch

misstrauischer gemacht . Gegenwärtig aber verengt sich das Geschäft mehr und mehr , und die

Deckung der Rheinrisiken wird immer schwieriger .

Ebenso schwierig ist die Frage der Rückversicherung . Die Rückversicherer der ganzen

Welt sind immer weniger geneigt , die Rückversicherung rheinischer Risiken zu übernehmen .

Aus allen diesen Gründen scheint das Versicherungswesen auf dem Rhein eine Krise durchzu -

machen , die umso fühlbarer ist , als die Reedereien bereits durch das Darniederliegen von Wirt -

schaft und Handel schwer geprüft sind und ausserstande erscheinen , gegenwärtig eine nennens -

werte Erhöhung der Prämien auf sich zu nehmen .

Einzelne Versicherer befürworten , um diese Schwierigkeiten zu beheben , die Begrenzung

der Verpflichtungen der Versicherer , d . h . eine Einschränkung der zu deckenden Risiken .

Wenn der Verfrachter darein willigen würde , einen Teil der Risiken auf dem Gebiete der

Warenversicherung selbst zu übernehmen , d. h . wenn er einen vermehrten Freiteil annehmen

würde , der einen Teil der Risiken zu seinen Lasten gehen liesse , so würde es leichter fallen ,

Deckung zu finden , und die Versicherer würden sich weniger abweisend verhalten . Auch auf

dem Gebiete der Kaskoversicherung würde das Versicherungswesen sich in besserer Lage sehen ,

wenn die Reedereien einen Teil der Schäden auf sich nehmen könnten . Man würde die Viel -

zahl und die Wiederholung der kleinen Havereien ausschalten , die für die Versicherer eine

grosse Last bedeuten .
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V. Juristisches .

A. Privatrecht der Binnenschiffahrt .

( Siehe Seite ꝙ) .

B. Gerichte und Rechtsprechung .

àa) Tätigkeit der Rheinschiffahrtsgerichte .

Uber die Tätigkeit der Rheinschiffahrtsgerichte ist folgendes zu melden :

1. In Zivilsachen :

1 Gerichte erster Instanz :

In der Schweiz erging kein Endurteil .

In Frankreich erging kein Endurteil .

In Baden ergingen 26 Endurteile und es wurden bei dem Obergericht 6 und bei der

Zentral - Kommission 3 Berufungen eingelegt .

In Bayern ergingen 2 Endurteile .

In Hessen ergingen 5 Endurteile und es wurden bei dem Obergericht 3 und bei der

Zentral - Kommission eine Berufung eingelegt .

In Preussen ergingen 164 Endurteile . Es wurden 65 Berufungen eingelegt , davon 60

bei dem Obergericht und 5 bei der Zentral - Kommission .

In Nieder land ergingen keine Endurteile .

Berufungsgerichte :

Bei der Zentral - Kommission ergingen 8 Endurteile .

Beim Appellationsgericht Basel , bei dem Landgericht Strassburg , bei dem Landgericht
Frankenthal sowie bei den niederländischen Berufungsgerichten erging kein Endurteil .

Beim Landgericht Mannheim ergingen 4 Endurteile .

Beim Landgericht Mainz ergingen 6 Endurteile . 1 Sache wurde durch Verzicht erledigt .
Beim Oberlandsgericht Köln ergingen 66 Endurteile . 12 Sachen wurden durch Verzicht

er ledigt .

2. In Strafsachen :

Gerichte erster Instanz :

In der Schweiz wurden keine Strafsachen erster Instanz erledigt .

In Frankreich wurden 55 Strafsachen erster Instanz erledigt .

In Baden wurden 23 Strafsachen erledigt , 14 durch Strafbefehle , 9 durch Urteile in

erster Instanz . Bestraft wurden 24 Personen , 2 Berufungen wurden bei dem Obergericht und

eine bei der Zentral - Kommission eingelegt .
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In Bayern wurden 37 Strafsachen erledigt , 30 durch Strafbefehle , 4 durch Urteile

in erster Instanz , 3 auf andere Weise . ) Bestraft wurden 33 Personen , freigesprochen 1 Person

in Hessen wurden 142 Strafsachen erledigt , 108 durch Strafbefehle , 23 durch Urteile in

erster Instanz und 11 auf andere Weise . “ ) Bestraft wurden 122 Personen , freigesprochen 9

Personen .

in Preussen wurden 55 Strafsachen erledigt , 2 durch Strafbefehle , 33 durch Urteile

in erster Instanz und 20 auf andere Weise . “ ) Bestraft wurden 19 Personen , freigesprochen 16 Per -

sonen . Bei dem Obergericht wurden 4 Berufungen eingelegt und bei der Zentral - Kommission

eine Berufung .

In Niederland wurden 130 Strafsachen erledigt , 120 durch Urteile in erster Instanz

und 10 auf andere Weise . “ ) Bestraft wurden 120 Personen .

Berufungsgerichte :

Bei der Zentral - Kommission wurden 4 Strafsachen erledigt .

Beim Appellationsgericht Basel und bei den Landgerichten Strassburg , Mannheim , Franken -

thal und Mainz , beim Oberlandesgericht Köln , sowie bei den niederländischen Berufungsge -

richten wurden keine Strafsachen erledigt .

b ) Polizeiliche Strafverfügungen .

In 1930 wurden im ganzen 390 Strafverfügungen erledigt . Die Zahl der bestraften Personen

belief sich auf 526 .

( Für ausführlichere Angaben siehe Beilage Seite 339 ) .

1) Zum Beispiel : Durch Zurücknahme , Verweisung an ein anderes Rheinschiffahrtsgericht , Ableben des

Angeklagten , u. s. w.
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Etats

Staaten

Principales Administrations

techniques

Technische Oberbehörden

Administrations déẽpendant des prẽcẽdentes

Ihr unterstellte Baubehörden

Subdivisions

Bezirke

Bureaux
de jaugeage

Eichämter

doHWEI

Ffͤllet

c) HAES8El

DEurScnAu

2) Biok .

1) W4IEIW .

i) PffEUSSEKIlII .

MERLAVIB .

Uetsiobt

Belols

a) Kantonale Rheinschiffahrts -
direktion in Basel , Vorsteher
Herr Regierungsrat Miescher ,

b) KantonalesBaudepartement
Vorsteher , Herr Regierungs -
rat Brenner .

Service de la Navigation à

Strasbourg , M. Montigny , In -

génieur en chef des Ponts et

Chaussées , Ingénieur en chef
de la navigation .

Ha uptbaubehördei )

Badische Wasser - u. Strassen -
baudirektion Karlsruhe , Prä -
sident : Dr . Ing . Fuehs , Minis -
terialdirektor .

zdegierung der Pfalz , Kammer
des Innern in Speyer am

Rhein , Regierungspräsident :
Dr . Pfülf . Wasserstrassen -
referent : Oberregierungsrat
von Moro .

Hessisches Ministerium der

Finanzen , Abteilung für Bau -

wesen , Staatsrat Balser . Wasser -
strassenreferent : Ministerialrat

Iekes .

Rheinstrombauverwaltung in

Koblenz , Oberpräsident Dr .

Fuchs . Rheinstrombaudirektor :
Herr Langen .

Hoofdingenieur - Directeur in
de Directie Groote Rivieren
den Haag , Ir . Schlingemann .

1) Oberste Baubehörde : Reichsverkehrs -
ministerium , Wasserstrassenabteilung
in Berlin .

a) Schiffahrtsamt in Basel , Direktor : Herr Buser .

b) Kantoningenieur : Herr Ing . Moor .

a ) Arrondissement de Colmar - Rhin avec M.

Gasser , Ingénieur d ' arrondissement ( km 0 - —93 ) .

b) Arrondissement de Strasbourg - Rhin avec

M. Callet , Ingenieur des Ponts et Chaussées ,

Ingénieur d ' arrondissement ( K( m 93 — ki

184,140 ) .

4) Rheinbauamt Freiburg , ( km . 0 bis km ; 91 , 200

( Schiflbrücke Kappel - Rheinau ) Regierungs -
baurat Baumann .

b) Rheinbauamt Offenburg , ( Km. 91 , 200 bis km .

182,070 ) , ( Alte Lautermündung ) , Regierungs -
baurat Stalf .
Rheinba uamt Mannheim , ( km . 182,070 — km .

211,674 und km . 216,350 — km , 266, 635) .
ausserdem das linke Ufer an der Kollerinsel

von km . 239,160 — km . 240,546 . Oberregie -

rungsrat - Raurat Baer .

Strassen - u. Flussbauamt Speyer , ( links ) —

km . O0— km . 56 , 822 und km . 58,225 —86 , 626 ;

( rechts ) Km . 211,674 — 216, 346 . Oberregierungs -
Baurat Bundschuh .

a) Wasserbauamt Worms , ( km . 270 — 313,5 . )

Regierungsbaurat Pabst .

b) Wasserbauamt Mainz , ( rechts ) km 313,5 —

km . 335,05 ( links ) bis km . 362,28 . Oberbau

rat Häusel .

Wasserbauamt Bingerbrück , ( km . 27 — km .

48,5 ) ( links ) u. von ( km . 0 bis km . 48,5 )

( rechts ) . Regierungsbaurat Bohrer .

Wasserbauamt I in Koblenz , ( km . 48,5 —

km . 112 ) . Regierungsbaurat Witte .

Wasserbauamt Köln , ( km . 112 — km . 199 ) .

Regierungsbaurat Heim .
Wasserbauamt Duisburg - Rhein , ( km . 199 - km .

281,3 ) . Regierungsbaurat Grochtmann .

Wasserbauamt Wesel , ( km . 281,3 — km .

355,9 ) ( rechts ) und km . 363,44 ( links ) . Re -

gierungsbaurat Fischer .

a) Arrondissement Nymegen .
Dr . Lely . Boven - Ryn ,
km . 94 . 500 ) .
Arrondissement Utrecht , Ir . Schaank , ( Panner -

densch - Kanaal , Neder - Ryn , Lek . km . 9,410 —

131,180 ) .

Hoofdingenieur
Waal , km . 0 —

Arrondissement Dordrecht , Hoofdingenieur
Krayenhoff van de Leur , ( Merwede , Noord ,
km . 94,500 — km . 115,370 ) .

d) Arrondissement Rotterdam , Hoofdingenieur
Schönfeld . ( Nieuwe Maas km . 131,180 — km .

154,450 ) .

0)

Wasserbaumeister be zirke
— — — —

Huningue , Brisach ,
Schönau .

Gerstheim , Strasbourg ,
Drusenheim , Lauterbourg

Neuenburg , Breisach ,
Weisweil

Ottenheim , Kehl ,
Freistett , Plittersdorf

Maxau , Altlussheim ,
Mannheim

Dammeisterbe zirke
— —

Maximiliansau ,
Germersheim , Speyer ,

Frankenthal

Strommeisterbe zirke
— —
Worms , Oppenheim ,

Lampertheim , Hofheim ,
Gross - Rohrheim ,

Gernsheim , Biebesheim ,

Stockstadt , Erfelden ,
Schusterwörth

Nackenheim , Budenheim ,
Heidenfahrt , Frei - Wein -

heim , Bingen , Kornsand ,
Ginsheim , Kostheim

Bingerbrück

St . Goarshausen .
Koblenz, - Lützel

Oberwinter , Köln

Düsseldorf , Essenberg

Wesel , Emmerich

Nijmegen , Tiel ,
Jalt - Bommel

Arnhem , Wageningen ,
Wijk bij Duurstede

Vréeeswijk
en Schoonhoven

Gorinchem , Dordrecht
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heim.

Regierung derPfalz ,
Kammer des In -

em, Speyer .

Wasserbauamt
Mainz .

Beheer
Weze

Van Lee -

Préfets du Bas -
Rhin et du Haut -
Rhin .

Badischer Landes -
kommissar Mann -
heim .

Strassen und Fluss -
bauamt Spepyer .

Die Provinzialdi -
rektion Rhein -
hessen , Mainz .

Regierungspräsi -
denten

Wiesbaden ,
Koblenz ,
Köln .
Düsseldorf .

Schiflahrtsamt
Basel .

in

Ingénieur des
Pontset Chaussées

chargé de l ' arron -
dissement de

Strasbourg - Rhin .

Badische Schiffs -

untersuchungskom -
mission Mannheim
( Rheinbauamt ) .

Schiffsuntersuchungs -
kommission

Speyer .
( beim Strassen -
und Flussbau -
amt Speyer ) .

Schiffsuntersuchungs -
kommission

Mainz .

Schiffsuntersuchungs -
kommissionen in

Frankfurt a . M. ,
Wiesbaden .
Koblenz , Köln ,
Düsseldorf ,
Duisburg ,
Duisburg - Ruhrort ,
Emmerich .

Commissies van des -
kundigen te

Rotterdam ,
Amsterdam ,
Dordrecht .

Administration de
la Marine

Beheer Jee -
Wezen

Van

Schiffalirtsamt in
Basel .

Commission de vi -
site des bateaux
du Rhin à Stras -

bourg ; Président :

Ingénieur des
Ponts etChaussées
chargé de l ' arron -
dissement Stras -

bourg - Rhin .

Badische Schiffs -
untersuchungskom -
mission Mannheim
( Rheinbauamt )

Schiffsuntersuchungs⸗
kommission

Speyer .
( beim Strassen -
und Flussbau -
amt Speyer ) .

Schiffsuntersuchungs -
kommission

Mainz .

Schitfsuntersuchungs -
kommissionen in

Frankfurt a. M. ,
Wiesbaden ,
Koblenz , Köln ,
Düsseldorf ,
Duisburg ,
Duisburg - Ruhrort ,
Emmerich .

Commissies van des -

kundigen te
Rotterdam ,
Amsterdam ,
Dordrecht .

Schiffahrtsamt in
Basel , welches in

jedem Fall den
schweizer . Dampf -
kesselbesitzerverein
mit der Aufgabe be -

auftragt .

Association Alsacienne
des propriétaires d' ap-
pareils à vapeur à Mul-
house , agréée par l ' adm.
par application du 8S3de
l ' instruotion du Minis -
tère d' Alsace - Lorraine
en date du 18 décembre
1910. Ce texte est applic .
au Rhin en vertu du 83,
no 5 du Règl . de police
E. EN2

Badisch . Revisions -
verein Mannheim .

Strassen - u. Fluss -
bauamt Speyer und
der pfälzischen Re -
visionsverein in
Kaiserslautern .

Dampfkesseliuspek -
tion in Darmstadt .

Preussische Gewer —
beämter .

Dienst van het stoom -
weren in

Rotterdam ,
Dordrecht ,
Arnhem .

Commission de vi -
site des bateaux à

Strasbourg .

Flossunter -

suchungen erfolgen
in Mannheim durch
die badische Hafen -

verwaltung .

Strassen und Fluss -
bauamt Speyer .

Flossunter -

suchungsstelle
Mainz .

Flossunter -

suchungskommis -
sion in
Wiesbaden -

Schierstein .
Oberwesel
Wesel .

Die Aufgaben eines Ha-
fenkommissärs in Basel
werden zum Teil vom
Schiffahrtsamt u. 2. Teil
namentl . was die Hafen -
polizei betrifft von der
Hafenverwaltung der S. -
B. B. besorgt .

Strasbourg ,
Lauterbourg .

Kehl ,
Mannheim .

Ludwigshafen ,
Speyer .

Worms ,
NMainz .

Biebrich ,
Koblenz ,
Godesberg .
Köln ,
Neuss ,
Düsseldorf ,
Krefeld - Urdingen ,
Duisburg ,
Duisburg - Ruhrort ,
Wesel ,
Emmerich .

Rotterdam ,
Amsterdam ,
Dordrecht ,
Nymegen ,
Arnhem ,
Tiel .



Beilage zu Ie .

l . C. Abänderungen der Rheinschiffahrtsakte und der gemeinsamen

verordnungen , sowie die Rheinschiffahrt betreffende Verträge , Landes -

gesetze , Verordnungen und Bekanntmachungen der Landesbehörden .

Gemeinsame Verordnungen .

Ordnung über die Erteilung der Rheinschifferpatente .

Beschluss der Zentral - Kommission vom 1. i

Artikel 1 der Verordnung über die Erteilung von Rheinschifferpatenten vom 14 . Dezember

1922 wird durch folgenden weiteren Absatz ergänzt :

Für die Erlangung eines Patentes zur Führung von Schiffen , wie sie auf dem Rhein -

Rhone - Kanal verkehren , auf der Strecke Basel - Strassburg , genügt anstelle des obengenannten

Nachweises einer wirklichen Fahrzeit auf dem Rhein von 12 Monaten die Tatsache , dass die

Bewerber diese Strecke während der der Bewerbung um das Patent vorangegangenen zwei

Jahre 24 mal zu Tal befahren haben . v

Diese Vorschrift tritt am 1. Juli 1930 in Kraft .

Die Veröffentlichung erfolgte : in der Schweiz durch Verordnung des Bundesrats vom

27 . Juni 1930 ) ; in Frankreich durch Verfügung der Präfekten der Departements Bas - Rhin und

Haut - Rhin vom 15 . Mai 1930 ; in Baden durch Bekanntmachung des Badischen Finanz -

ministers vom 10 . Mai 1930 ( Badisches Gesetz - und Verordnungsblatt vom 20 . Mai 1930 ,

Nr . 15 / 1930 ) ; in Bayern durch Verordnung der Minister des Aussern und des Innern vom

13 . Mai 1930 ( Gesetz - und Verordnungsblatt für den Freistaat Bayern vom 22 . Mai 1930 ) ;

in Hessen durch Bekanntmachung des Hessischen Gesamtministeriums vom 9. Mai 1930

( Hessisches Regierungsblatt vom 27 . Mai 1930 ) ; in Preussen durch Bekanntmachung des

Ministers für Handel und Gewerbe vom 3. Mai 1930 ( Amtsblatt der Regierungen zu Düsseldorf

und Wiesbaden vom 17 . Mai 1930 und Amtsblatt der Regierungen zu Koblenz und Köln vom

24 . Mai 1930 ) ; in den Niederlanden durch Königlichen Erlass vom 30 . Juni 1930 (Staatsblad

Nr . 271 ) ; in Belgien durch Königlichen Erlass vom 29 . Juni 1930 ( Moniteur Belge vom

11 . /12 . August 1930 ) .

Bestimmungen über die Beförderung von Ppetroleum und dessen Destillationsprodukten

in Kastenschiffen auf dem Rhein .

Beschluss der Zentral - Kommission voms8 . November 1930 .

Artikel 7 der Bestimmungen über die Befõrderung von Petroleum und dessen Destillations -

produkten in Kastenschiffen auf dem Rhein wird wie folgt geändert :

In Schleppzügen dürfen beladene Kastenschiffe nur am Ende eingereiht werden . Der

Abstand zwischen Schleppboot und Kastenschiff muss mindestens 550 m betragen . v

Diese Bestimmung tritt am 1. März 1931 in Kraft .



Die Veröffentlichung erfolgte : in der Schweiz durch Bundesratsbeschluss vom 6. Februar 1931 ;

in Frankreich durch Erlasse der Präfekten der Departements Bas - Rhin und Haut - Rhin vom

15 . Februar 1931 ; in Baden durch Verordnung des Ministers der Finanzen vom 13 . Dezember 1930

(Badisches Gesetz - und Verordnungsblatt 1930 Nr . 44 ) ; in Bayern durch Bekanntmachung

der Staatsminister des Aussern , der Justiz und des Innern vom 2. Januar 1931 ( Geset z - und

Verordnungsblatt für den Freistaat Bayern 1931 Nr . 1) ; in Hessen durch Bekanntmachung des

hessischen . Finanzministets vom 19 . Dezember 1930 ( Hessisches Regierungsblatt 1930 , Nr . 24 ) ;

in Prèeussen durch Polizeiverordnung des Ministers für Handel und Gewerbe vom 13 . Februar 1931

( Amtsblatt der preussischen Regierung zu Wiesbaden 1931 Nr . 9 ; desgl . Koblenz Nr . 9 ; desgl .
Köln 1931 Nr . 9 A ; desgl . Düsseldorf 1931 Nr . 9) ; in den Niederlanden durch Königl . Erlass

vom 7. Februar 1931 ( Staatsblad Nr . 40 ) .

Landesgesetze , Verordnungen und Bekanntmachungen

der Landesbehörden .

Strombauarbeiten .

a) Baggerungen .

In Frankreich . — Gegenüber der Hafeneinfahrt Kehl , zwischen frz . km 129 , 400 und

129,600 . Bekanntmachung der französischen Verwaltung vom 27. /2à9 . Januar 1930 und 1. März

1930 . — Im Wendebecken von Lauterburg . Bekanntmachung der französischen Verwaltung

frz . Kkm 130 , o50 u . 130, 250

bad . km 128 , 100 u . 128, 300

Bekanntmachung der französischen Verwaltung vom 10 . /11 . September 1930 . — Zwischen

bad . km 215,700 und 216, 200 . Bekanntmachung der französischen Verwaltung vom 18 . Sep -

tember 1930 .

In Baden . Gegenüber der Kehler Hafeneinfahrt . Bekanntmachung des Rheinbauamts

Offenburg vom 27 . Januar 1930 . — Bei der Strassburger und Kehler Hafeneinfahrt . Bekannt -

machung des Rheinbauamts Offenburg vom 10 . September 1930 . — Auf dem Schwellen -

übergang bei Rheinsheim ( km 216 ) und im Aufdreh - und Wendeplatz Karlsruhe . Bekannt -

machungen des Bad . Rheinbauamts Mannheim vom 18 . September 1930 , und vom 6. Ok -

tober 1930 .

In Bayern . — Baggerarbeiten zur Offenhaltung des Fahrwassers auf dem Schwellen -

km — 34,0 links .

übergang bei Rheinsheim zwischen 24 21U „ Bekanntmachung des Strassen - und

215,7 —216 , 2 rechts .

Flussbauamtes Speyer vom 18 . September 1930 . — Baggerung zur Offenhaltung des Wende -

platzes Karlsruhe . Bekanntmachung des Strassen - und Flussbauamtes Speyer vom 6. Ok -

tober 1930 .

vom 22 . Februar 1930 . — Bei der Hafeneinfahrt Strassburg und zwischen

b) Unterhaltungsarbeiten .

In Frankreich . — Uferbauarbeiten zwischen km 10,8 und 11 und zwischen km 2,2 und 2 , 5l.
Bekanntmachung der französischen Verwaltung vom 7. Januar 1930 .

In Baden . Uferbauten beim Wendeplatz Karlsruhe und bei Neuburg von bayr . km 10 , 800

bis 11,00 und von bayr . km 2,200 bis 2, 5000 und Uferbauarbeiten von bad . km 200 , 025 bis

209,337 . Bekanntmachungen des Bad . Rheinbauamts Mannheim vom 7. und 10 . Januar 1930 .

In Bayern . — Einbau von 3 kurzen Buhnen am linken Ufer bei bayr . km 8,109 , 8,218

und 8,272 . Bekanntmachung des Strassen - und Fluss bauamtes Speyer vom 27 . Mai 1930 . —

Uferbauarbeiten zwischen km 10,8 bis 11,0 , 2,2 bis 2,5 und zwischen km 209 , oas bis 200 , 337.
Bekanntmachungen des Strassen - und Flussbauamtes Speyer vom 7. und 10 . Januar 1930 .



c) Signalwesen .

In Frankreich . Aufhebung des Wahrschauers bei frz . km 181 , 300 ( Lauterburg ) . Be -

kanntmachung der französischen Verwaltung vom 22 . Februar 1930 . — Aufstellung eines Wahr -

schauers auf dem rechten Ufer , bei bad . km 127 , 820 ( unmittelbar unterhalb der Kehler Hafen -

frz . km 130 , 100 u . 130 , 400 ,
einfahrt ) zur Erleichterung der Fahrt zwischen wo eine Enge das

bad . km 128 , 200 u . 128 , 500

Vorbeifahren und Uberholen unmöglich gemacht hat . Bekanntmachung der französischen Ver -

waltung vom 10 . September 19305 Aufhebung des Wahrschaupostens bei bad . km 127,820

( unterhalb der Kehler Hafeneinfahrt ) . Bekanntmachung der französischen Verwaltung vom

23 . /28 . Oktober 1930 . Vorschrift für die talwärts fahrenden Schiffe und Schleppzüge , vom

frz . km 149 , 500

bad . km 147,700

maliges Signal mit der Dampfpfeife bekanntzugeben , zur Erleichterung der Anwendung der

Bestimmungen von § 10 der Rheinschiffahrtspolizeiordnung auf der Strecke zwischen

frz . km 153 , 300 und 153,600 .

bad . km 151,100 und 151,400

vember 1930 .

In Baden . Bezeichnung der Verbotsstrecke für das Vorankergehen im Wendeplatz

Karlsruhe . Bekanntmachung des Bad . Rheinbauamts Mannheim vom 27 . Mai 1930 . Die

km 128 , 200 und 128, 500 ( bad . )

km 130 , 100 und 130 , 400 ( franz . )

127 , 820 . Bekanntmachung des Rheinbauamts Offenburg vom 10 . September 1930 . — Auf -

hebung des Wahrschaupostens bei bad . km 127,820 . Bekanntmachung des Rheinbauamts
km 151 , 300 ( bad . )

KkKm 153,500 ( frz . )

fahren von Schleppzügen . Bekanntmachung des Rheinbauamts Offenburg vom 8. November 1930 .

In Preussen . — Bekanntmachung an die Schiffahrttreibenden 1. betr . die Bezeichnung der

Benutzung des II . Fahrwassers am Kammereck durch einen Signalmast mit 2 Körben an der

Station Betteck , und 2. betr . die Talfahrt durch das Bingerloch und II . Fahrwasser . Bekannt -

machungen des Oberpräsidenten der Rheinprovinz ( Rheinstrombauverwaltung ) vom 7. April 1930 .

10 . November 1930 ab bis auf weiteres , ihr Vorbeifahren an durch ein fünf -

Bekanntmachung der französischen Verwaltung vom 4. /8 . No -

Enge bei und die Aufstellung eines Wahrschauers bei bad . km

Offenburg vom 23 . Oktober 1930 . — Enge bei das Begegnen und Vorbei -

d) Verschiedenes .

In Frankreich . Errichtung eines neuen Pegels , « Strassburger Rheinpegel v genannt , bei

km 126,760 . 0 131,625 ( Gesamtnivellement für Frankreich ) oder 131,462 ( N. N. ) an Stelle des

früheren Pegels bei km 125,315 ( Rheinbrücke ) . Bekanntmachung der französischen Verwaltung

vom 9. Januar 1930 .

in Baden . Errichtung eines neuen Rheinpegels bei frz . km 126,760 durch die fran -

zösische Wasserbauverwaltung . Bekanntmachung des Rheinbauamts Offenburg vom 20 . Ja -

nuar 1930 .

Brücken und Uberfahrten .

a ) Feste Brücken .

in Hessen . Ausbesserung der alten Eisenbahnbrücke oberhalb Mainz . Bekanntmachung

des Hessischen Wasserbauamts Mainz vom 18 . August . Sperrung der III . Gffnung der

Kaiserbrücke bei Mainz . Bekanntmachung des Hessischen Wasserbauamts Mainz vom 1. Sep -

tember 1930 . — Fperrung der III . Brückenöffnung der Kaiserbrücke bei Mainz . Bekannt -

machung des Hessischen Wasserbauamts Mainz vom 10 . November 1930 . — Ausbesserung der

Strassenbrücke bei Mainz - Kastel . Bekanntmachung des Hessischen Wasserbauamts Mainz vom

4. Dezember 1930 .



In Preussen . — Kenntlichmachung von Besichtigungswagen an der Hindenburgbrücke ,

an der Südbrücke in Köln , an der Eisenbahnbrücke bei Remagen und an der Hammer Eisen -

bahnbrücke “ Bekanntmachungen des Oberpräsidenten der Rheinprovinz ( Rheinstrombauver -

waltung ) vom 20 . Januar , 31 . Mai , 30 . Juni und 15 . Juli 1930 .

b), Schififbeügken ,

In Frankreich . — Gffnungszeiten der Schiffbrücken Maximiliansau und Speyer . Bekannt -

machungen der französischen Verwaltung vom 14 . Mai , 2 . August und 1. Oktober 1930 .

Bekanntgabe , dass die Schiffbrücke Speyer am 6. Juli 1930 von 11,05 bis 12,43 Uhr geschlossen

bleibt . Bekanntmachung der französischen Verwaltung vom 17 . Juni 1930 .

In Baden . — Gffnungszeiten der Schiffbrücken Maxau und Speyer . Bekanntmachungen des

Bad . Rheinbauamts Mannheim vom 14 . Mai , 2 . August und 1. Oktober 1930 . — Gffnungszeit

der Schiffbrücke Speyer am 6. Juli 1930 anlässlich des Domfestes . Bekanntmachung des Bad .

Rheinbauamts Mannheim vom 17 . Juni 1930 .

In Bayern . — Gffnungszeiten der Schiffbrücken zu Maximiliansau und Speyer . Bekannt -

machungen des Strassen - und Flussbauamtes Speyer vom 14 . Mai , 2 . Juli und 1. Oktober 1930 .

— Bekanntgabe , dass die Schiffbrücke zu Speyer am 6. Juli 1930 von 17,o5 bis 12,43 Uhr

wegen der Domfestfeierlichkeiten geschlossen bleibt . Bekanntmachung des Strassen - und Fluss -

bauamtes Speyer vom 17 . Juni 1930 .

d) Uberfahrten .

In den Niederlanden . — Schoonhoven - Gelkenes . Erhebung von Fährgebühren . Verordnung

des Gemeinderates vom 1. Januar 1930 .

Personal und Material .

In Bayern . — Verordnung über die Erteilung von Rheinschifferpatenten ( Zeugnisse über

nautische Befähigung und die Eignung zum Vorgesetzten ( Gesetz - und Verordnungsblatt Nr . 35

vom 26 . November 1930 , Seite 370 ) . — Bekanntmachung der Regierung der Pfalz , Kammer

des Innern , vom 27 . März 1930 , Nr . f 1653 betr . polizeilicher Anordnungen für Rheinschiffe

von einer Tragfähigkeit unter 300 Zentner ( Aufhebung der poliz . Anordnung der Regierung

der Pfalz , Kammer des Innern , vom 24 . Juli 1889 , Kreis - Amtsblatt S. 70 ) ( Ministerialamtsblatt

der bayer . inneren Verwaltung Nr . 4 vom 27 . Juni 1930 , Seite 24 ) .

Häfen und Liegeplätze .

In Baden . — Bezeichnung der Häfen für Uberwinterung von Tankschiffen . Bekannt -

machung des Bad . Rheinbauamts Mannheim vom 8. Dezember 1930 .

In Bayern . — Uberwinterung von Tankschiffen in Häfen . Bekanntmachung des

Strassen - und Flussbauamtes Speyer vom 6. De zember 1930 .

In Preussen . — Regelung des Schiffsverkehrs an der Werft in Leverkusen und bei Wes -

seling . Bekanntmachungen des Oberpräsidenten der Rheinprovinz ( Rheinstrombauverwaltung )

vom 10 . Januar und vom 26 . März 1930 . — Regelung des Schiffsverkehrs auf der Emmericher

und Weseler Reede . Bekanntmachungen des Oberpräsidenten der Rheinprovinz ( Rheinstrom -

bauverwaltung ) vom 6. Mai und 28 . Juli 1930 .

In den Niederlanden . — Zaltbommel . Erhebung von Kai - und Hafengebühren und Be -

nutzung des Kais und Hafens . Verordnung des Gemeinderats vom 11 . April 1930 .



Verschiedenes .

a ) Brückenschlagübungen .

In Frankreich . Oberhalb der Strassenbrücke Strassburg - Kehl . Erlass des Präfekten des

Departement Bas - Rhin vom 28 . Februar 1930 . Bekanntmachungen der französischen Ver -

waltung vom 28 . Februar und 4. März 1930 .

In Baden . Bekanntmachungen des Rheinbauamts Offenburg vom 4. und 5. März 1930 .

In den Niederlanden . Bei Wijk bij Duurstede und Driel . Bekanntmachung vom Hoofd -

ingenieur - Directeur in de Directie Groote Rivieren » vom 7. Juli 1930 .

b) Regatten , us w.

In Baden . Werbeflüge der Luft - Hansa A. G. mit Wasserflugzeug auf dem Rhein bei

Karlsruhe - Rappenwörth sowie bei Mannheim . Bekanntmachungen des Bad . Rheinbauamts Mann -

heim vom 11 . und 22 . Oktober 1930 .

In Bayern . — Werbeflüge eines Wasserfiugzeuges der ( Deutschen Lufthansa A. G. Berlin v

bei km 187,5 und bei km 252,3 . Bekanntmachungen des Strassen - und Flussbauamtes Speyer

vom 11 . Oktober und 22 . Oktober 1930 . —Richtlinien für die Schiffahrt anlässlich der Fahrt

des Herrn Reichspräsidenten von Hindenburg am 19 . Juli 1930 auf dem Rhein . Bekannt -

machung des Strassen - und Flussbauamtes Speyer vom 11 . Juli 1930 .

In Hessen . Kanuregatta des Deutschen Kanuverbandes . Bekanntmachung der Pro -

vinzialdirektion Rheinhessen vom 11 . Juni 1930 . — Stromschwimmen der Deutschen Turner -

schaft . Bekanntmachung des Hessischen Wasserbauamtes Worms vom 30 . Juni 1930 . — Besuch

des Herrn Reichspräsidenten von Hindenburg . Bekanntmachung der Hess . Wasserbauämter

Worms und Mainz vom 11 . Juli 1930 . — Regatta des Arbeiter - Turn - und Sportbundes . Be -

kanntmachung des Hess . Wasserbauamtes Worms vom 58. August 1930 . Werbeflüge der

Deutschen Lufthansa . Bekanntmachungen des Hessischen Wasserbauamtes Mainz vom 27 . Au -

gust , 15 . und 19 . September 1930 . Regatta des mittelrheinischen Regattaverbandes . Bekannt -

machung des Hess . Wasserbauamtes Worms vom 28 . August . Regatta des Mainzer Ruder -

vereins . Bekanntmachung des Hess . Wasserbauamtes Mainz vom 16 . September 1930 .

In Preussen . Kanu - und Ruderregatta bei Köln . Bekanntmachungen des Oberpräsidenten

der Rheinprovinz ( Rheinstrombauverwaltung ) vom 23 . Mai und 18 . Juli 1930 . Regelung des

Schiffsverkehrs anlässlich der Fahrt des Herrn Reichspräsidenten und der Stahlhelmfeier .

Bekanntmachungen des Herrn Oberpräsidenten der Rheinprovinz ( Rheinstrombauverwaltung )
vom 11 . Juli und 30 . September 1930 .

c) Schiffahrtshindernisse .

In Baden . — Bezeichnung des Wracks eines bei Liedolsheim ( æm 210 ) gesunkenen Fisch -

kutters . Bekanntmachung des Bad . Rheinbauamts Mannheim vom 25 . Oktober 1930 .

In Bayern . Angabe der Liegestelle des Wracks eines Aalkutters im Fahrwasser bei

km 210,0 . Bekanntmachung des Strassen - und Flussbauamtes Speyer vom 25 . Oktober 1930 .

In Preussen . Sperrung des Neuwieder Stromarmes . Bekanntmachungen vom 6. Februar

und 2. April 1930 . — Hebung eines gesunkenen Fahr zeuges bei Düsseldorf - Heerdt . Bekannt -

machungen des Oberpräsidenten der Rheinprovinz ( Rheinstrombauverwaltung ) vom 6. De -

zember 1930 .

d) Prozession .

In Preussen . Gottestracht am 19 . Juni 1930 . Schiffahrtssperre von km 188,0 bis 191,0 ;

Bekanntmachung des Oberpräsidenten der Rheinprovinz ( Rheinstrombauverwaltung ) vom

19 . Mai 1930 .

De
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Beilage zu

Graphiques représentant Bildliche Darstellung

les 44

variations des niveaux Wasserstandsbewegungen

d ' eau du Rhin des Rheins

pendant pannée 1930 aux échelles suivantes : während des Jahres 1930 an den folgenden Pegeln :

Basel , Strasbourg , Maxau , Mannheim , Mainz , Bingen , Caub , Koblenz , Köln ,

Ruhrort , Nijmegen , Arnhem .
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Hauteur maximum en 1930 : 3 m. 67 , le 15 mai . — Höchster Wasserstand in 1930 : 3,67 m

am 15 . Mai .

Hauteur d ' eau minimum en 1930 : — o m. 60 , le 23 février . — Niedrigster Wasserstand in 1930 :

—o , 66 m am 23 . Februar .

Nombre des jours auxquels LE . E . n ' a pas été atteint en 1930 : 61 . — Gl . W. in 1930 nicht

erreicht an 61 Tagen .
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Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 5 m. 40 , le 16 mai . — Höchster Wasserstand in 1930 : 5 , 40 m

am 16 . NMai .

Hauteur d ' eau minimum en 1930 : 1 m. 35 , les 24 , 25 , 27 , 28 février , 2 au 4 mars . —

Niedrigster Wasserstand in 1930 : 1,35 m am 24 . , 25. , 27. , 28 . Februar , 2 . bis 4. März .

Nombre des jours auxquels 1˙E . E. n ' a pas été atteint en 1930 : 59 . — El . W. in 1930 nicht er -

reicht an 59 Tagen .

Restrictions : Cote III pendant 2 jours . — Beschränkungen : Marke III während 2 Tagen .
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Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 7 m59 le 17 mai . — Höchster Wasserstand in 1930 : 7,59 m . am 17 . Mai.
Hauteur d ' eau minimum en 1930 : 3mog le 4 mars . — Niedrigster Wasserstand in 1930 : 3,03 m. am 4. März .

Nombre des jours auxquels 1˙E . E . n ' a pas été atteint en 1930 : 33 . — Der Gl. W. in 1930 nicht erreicht in 33 Tagen .

Restrictions : Cote I pendant 47 jours — Beschränkungen : Marke I während 47 Tagen .
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Mannheim .
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Einstellung
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Wasser,
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du
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eaux.

Hauteur maximum en 1930 : 7m 16 le 24 novembre . — Höchster Wasserstand in 1930 : 7,16m am 24 . November .

Hauteur minimum en 1930 : 1m 74 le 4 5 mars . — Niedrigster Wasserstand in 1930 : 1,74 mam 4 5 März .

Nombre des jours auxquels 1˙E . E. n ' a pas été atteint en 1930 : 41 . — Der Gl . W. in 1930 nicht erreicht an

41 Tagen .

Restrictions : Cote I pendant 11 jours . Beschränkungen : Marke I während 11 Tagen .

II 5 — „ II — „

1 „ — 5 „ III 5 „

Restriction du flottage pendant 20 jours . — Beschränkung der Flossfahrt während 20 Tagen .
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Mainz .
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Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 4ug6 le 25 novembre . — Höchster Wasserstand in 1930 : 4, 26 m am 25 . November .

Hauteur d ' eau minimum en 1930 : —on36 le 6 mars — Niedrigster Wasserstand in 1930 : —0,36 m am 6. März .

Nombre des jours auxquels J·E. E. n ' a pas été atteint en 1930 : 50 — Der Gl . W. in 1930 an 50 Tagen nicht erreicht .
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Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 5,12 m. le 25 novembre . — Höchster Wasserstand in 1930 :

5,12 m. am 25 . November .

Hauteur d ' eau minimum en 1930 : 0,84 m. le 6 mars . — Niedrigster Wasserstand in 1930 :

0,84 m. am 6. März .

Nombre des jours auxquels 1 ' E. E. n ' a pas été atteint en 1930 : 39 . — Der Gl . W. in 1930

nicht erreicht an 39 Tagen .
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Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 6,60 m. le 25 — 26 novembre . — Höchster

Wasserstand in 1930 : 6 ,60 m. am 25 —26 November .

Hauteur d ' eau minimum en 1930 : o,87 m . le 7 mars . —

stand in 1930 : o,87 m am 7. März .

Niedrigster Wasser -

Nombre des jours auxquels 1˙E . E. n ' a pas été atteint en 1930 : 40 . — Der Gl . W.

in 1930 nicht erreicht an 40 Tagen .
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Medr . ꝙter Msserstaud vom Februær 19

Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 7,69 m. le 24 —25 novembre . — Höchster Wasserstand in 1930 : 7,69 m .

am 24 . —25 . November .

Hauteur d ' eau minimum en 1930 : 1,10 m. le 6 mars . Niedrigster Wasserstand in 1930 : 1,10 m. am 6. Mär z .

Nombre des jours auxquels 1˙E . E. n ' a pas été atteint en 1930 : 33 . — Der Gl . W. in 1930 nicht erreicht

an 33 Tagen .
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Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 8 mis le 25 novembre . — Höchster Wasserstand in 1930 : 8,15 mam 25 . November .

Hauteur d ' eau minim . en 1930 : o m 59 le 8 mars . — Niedrigster Wasserstand in 1930 : o,59 m am 8. März .

Nombre des jours auxquels 1 E . E. n ' a pas été atteint en 1930 : 321 . Der Gl . W. in 1930 nicht erreicht an 321 Tagen .
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—

8. März .

26 . November .

Hauteur d ' eau minimum en 1930 : — om 84 le 8 mars . — Niedrigster Wasserstand in 1930 :

Nombre des jours auxquels 1 ' E . E. n ' a pas été atteint : 54 .
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Medrigster Masserand vom gebruarlH - - . h8m .

Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 7 m40 le 26 novembre . — Höchster Wasserstand in 1930 : 7,40 m am

— ,84 m am

Der Gl . W . in 1930 nicht erreicht an 54 Tagen .
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Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 12 m 68 N. A. P. le 28 novembre . — Höchster Wasserstand
in 1930 : 12 . 68m ＋? N. A. P. am 28 November .

Hauteur d ' eau minimum en 1930 : 6 m 81 ＋ N. A. P . le 12 et 13 mars . — Niedr gster Wasserstand

in 1930 : 6 . 81 m ＋E N. A. P . am 12 . u. 13 . März .

Nombre des jours auxquels en 1930 l ' E. E. n ' a pas été atteint : 59 .

erreicht an 59 Tagen .

Der Gl . W. in 1930 nicht



Nijmegen.
— — — — — ů — — — — — — —

1 ſimer kemer : ans ete mi n ilet eättt: srntenon dbelbn anenin cttinnis kedele

8 5 Pehel -
3R 3 22 Keala Janvar februar fare Ubrtl al Junl Ill Aueust beptenber Iztsber opemter dezember Scala

8 Lea. ＋. IS2οννiν οσ 2 2025 DE10 2025L 0 7202 YY20Y ο 2ν 202510 2 2⁰⁰
—— Ffeff 0

14 1

8

E

Na.
—3Pö

AEI

EVWINWe
rrrrreeeereeeeererrrrer3⁴ 1

12

fſu⸗⸗ n

4 1
f

13 10

8 K
9 V 9

IIIIUAIIHHHilUin—＋
ksnn.-

＋ 4
＋ν 4 N

13
4νν nE

Ereeee 44 dααοοονε 671U 184 / Eõοο νν
＋ A 2

TTTITTrITTrrIIIII

I

056 . 4 t 1

Miedrigater Messenιstand vom S0ο οανi⁰er voαν εονάσαπινάά rε
Hauteur d ' eau maximum en 1930 : 13 m. o1 ＋ N. A. P. le 27 novembre . — FHöchster Wasserstand in 1930 :

13 . 01 m. ＋ N. A. P. am 27 . November .

Hauteur d ' eau minimum en 1930 : 6 m. 80 ＋ N. A. P . le 10 mars . — Niedrigster Wasserstand in 1930 :
6 m. 80 ＋ N. A. P. am 10 . März .

Nombre des jours auxquels Jl ' E. E. n ' a pas été atteint : 33 . — Der Gl . W. ist in 1930 nicht erreicht an 33 Tagen .



Relevé des dépenses relatives à l ' entretien et aux

Aufstellung der Ausgaben über die Unterhaltung und die

—
Deutsch -

Sehweiz Franee nand France

Etats

§ 8
STRASBOURC

t a at e BASEL . STRASBOURG — — —

Schw. Fr. M. frs. f. RM.

Dépenses d ' entretien .

Unterhaltungsaufwand .

Désignation des travaux

Bezeichnung der Arbeiten .

Dépenses pour 1 ' enlèvement des bateaux sombrés , des épaves , eto .

Aufwand für die Beseitigung von gesunkenen Schiffen , Wracks usw . “

Entretien des défenses de rives , des ouvrages de correction et de

régularisation , y compris les plantationnnnnn 2500 264929 197 348 208 255 298 987

Unterhaltung der Uterbauten , Korrektions - und Regulierungswerke

einschliesslich der Pflan zungen .

Entretien du chenal ( dragages , abatage de rochers à la mine et autres

ttawaiße dbisiedbe : :

Unterhaltung der Fahrrinne ( Baggerungen , Felsspreng ungen und son -
215 872

stige Räumungsarbeitenpõꝶj ) -;;)ÿw;vʒ-ö-

Sur veillance des travaux ( à l ' exclusion des traitements budgẽtaires ) obser

vations aux rhéẽnomeètres , sondages , arpentages , voyages d ' inspection su

le fleuve , entretien du matériel et des bãtiments , dépenses géné 8.
I RrER

„ aefendee KefFrlks 170 294 10ʃ254 338 10 136 009

Bauaufsicht ( ausschliesslich der etatsmässigen Cehälter ) . Pegelbeobach -

tungen , Peilungen , Ver mess ungsarbeiten , Strombefahr ungen . Unter -

haltung der Baugeräte und Fahr zeuge ; allgemeine Kosten usw .

Total .
2 500 435 223 761 619 454 897

Summe
— —

Travdlix extraordindites .

Ausser gewöhnliche Bauten .

Nouveaut ouvrages de rives , de correction et de régularisation
3 2 560 205

Neue Ufer - Korrektions - und Regulierungsbauten

Para chèvement d ' ouvrages de rives et de correction déja existants

Ver vollst ändigung bestehender Ufer - und Korrektionsbauten
199 761

Autres travaux et acquisitions nouvelles

Sonstige Bauten und Neubeschaffungen

Total

Suüumine
4 2 560 205 f993 2121 ) 244 887

1) Ne sont pas comprises dans cette somme , les dépenses des travaux de kembs qui n' ont pu eétre communiquées pat Fadministration frangaise .P
in dieser Summe sind die Kosten für die Bauten bei kembs nicht enthalten , die von der iranzösischen Verwaltung nicht mitgeteilt werden konnten .



travaux extraordinaires dans chaque secteur .

aussergewöhnlichen Bauten der einzelnen Strecken .

— —

Deutschland . Nederland

63
Neder - R.

MANMHEIM - ( BNCEN . Ist. COAR - köIN- PAERDEN ERWRDE ,
BINGEN ST. GOAR KöLN B R WAAL. NOORV ,ün XIEUWE - MAAS

Rgzki. RM. RM. RRM. Gulden Gulden Geltens Gulden

2 756 303 — — — — 17 820 —

337 223 62 002 290 651 352 230 1202 65 511 95 324 25 528

10 506 11750 31 464 24 099 — — E ——

168 254 76 458 399 926 276 602 1982 21746 14718 8 741

518 739 150513 722 041 652 931 3184 87 257 127 862 34269

13 859 26 151 — 4 305 751

15 536 119 979 — — —

2 470 45060 994 1

˖

146 130 1500



Annexes à II B ( Ports ) .

a ) Construetion et exploitation .

Beilagen zu IIB ( Häfen ) .

a) Bau und Betriebsanlagen .

II . Dépenses faites par les Communes

et les Particuliers .

des travaux I . Aufwand des Staates II . Aufwand der Gemeinden

und Privaten .

Désignation I . Dépenses faites par J ' Etat

Bezeichnung — —

der Arbeiten ] le Dépenses d' entretien 2Constructions nouvellesh 1e Dépenses d' entretien 20Construetions nouvelles “ )

1. Unterhaltungsaufwand 2. Neue Hafenbauten 1) 1. Unterhaltungsaufwand2 . Neue Hafenbauten 1)

Frs . S.

A. Schweiz

Basel 51 600 . —

51 . 600 ,

89 . 800 . —

Franz . Frs .

B. France

Strasbourg 22 . 462 . 137, . — 1 . 631 . 281 . —

Lauterbourg 58 . 254 . — —

1. 791J.

1 . 631281 . — 1. 791. 8

II : 3423,113, . —

E II25 03

C. Deutschland ö R. M.

4) Baden

97 . 387 . —

Karlsrune 92 . 000 . —

Mannheim 380 . 157 . —

391. 783, . — — *

— 178 . 489 . — 199 . 918 .

193 . 000 . — 196 . 263, . — 170 . 000 .

569 . 544 . — 524. 783, 374 . 752, . —

I : 1 . 094 . 327 . — II : 744 . 670, . —

L＋7II 1 . 838 . 997 . —

369 . 918 . —

b) Bayern

Maximiliansau 2 . 798 . — — ——

Germersheim — — ——

Speyer 2 . 178 . — 1. 234, . —

Ludwigshafen . 217 . 200 . — 171 . 500 . — 907 . 058 . — 795 . 818 . —

222. 176, . — 172 . 734 907 . 058 . — 795 . 818 . —

1: 394 . 910 . — II : 1 . 702 . 876 . —

＋ II : 2 . 097 . 786 . —

) Vcompris perkectionnement et extension des installationus existautes
Einberxritlen Vervoltständigung u. Erweiterung besteh. Halenanlagen .



Désignation

des tra vaux

Bezeichnung

I . Dépenses faites par I ' Etat

I . Aufwand des Staates

II . Dépenses faites par les Communes

et les particuliers

II . Aufwand der Gemeinden

u . Privaten

Siehe Selté 140.

der Arbeitenl ! “ Depenses d' eutretien 20Construetions nouvelles ) I 1 Depenses d' entretien 2Constructious nouvelles“)
J. Unterhaitungsaufwand 2. Neue Hafenbauten 1) [2. Unterhaltungsaufwand 2. Neue Hafenbauten : )

c) Hessen
8 K M.

Worms Winter -
EE 12 . — — 5 . 008 . — —

Gernsheim — — 10. 550, . — 10. 000 ,

Oppenheim 37 . — — 7 405 . — —

Gustavsburg
( Adm . des che -
mins de fer du
Reich Mayen -
ce ) ( Reichs -
bahudirektion

Mainz ) ) ) — — 9. 427, . — —

Mainz — — 87 . 913 . — 192 . 005 . —

Frei - Weinheim — — 1. 630, . — 10 . 951, . —

Bingen 706, . — — 83. 169,. — —

755 . — — 205. 102, . — 212 . 956 . —

J : 7655, — II : 418 . 058, . —

I＋＋ II 418 . 818, . —

4) Preussen

Schierstein . 519 . — — 8 —

Wiesbaden - Bie -
ieeek — — 676, . — 452, . —

Rüdesheim 4 . 131 . — — ——

Oberwesel 1. 342, . — —

St . Goarshausen 4. 766, . — — —

St . Coss . 1 . 998 . — — —

Ober lahnstein 15 . 163 , — —ꝗ— ——

Koblenz -

(Rheinlache) 5 822, . — — —

Ehr enbreitstein 992 . —

Koblenz - Lützel 5. 294 . — 19 . 360 . — —

gendorr . 23. 600. — 60 . 380 . —

Andernach —— — 2. 200. —

2 . 370 , — 2

Oberwinter 1 . 680, — —
— — 760, — —

Wesseling — 56. 000, . — 7. 000, . —

Köln m. Deutz ,
Mülheim , Niehl 3 . 890 . — —— 362. 965, . — 41 . 520 . —

— — — 83. 733, 222 . 135, —

Düsseldorf mit
Heerdt u. Reis -

636 — — 100 . 899 . — 98 . 908 . —

Krefeld m. Uer -

dingen — — 28 . 498 . — —

Rheinhausen — 62. 626, . — 240 . 000 . —
Duisburg mit

Ruhrort und
Hochfeld . — 3. 111 . 000, . — 530 . 500, . —

Homberg (Rhein-
Preussen ) — 15 . 069 . — —

Duisburg -
Meiderich — — 180 . 000 . —

Homberg ( stadt .
Wertt ; : 3. 000 . — —

Loir page 140.



E

Désignation
des travaux

Bezeichnung

der Arbeiten

10 Dépenses faites par lEtat

t . Aufwand des Staates

2 Dépenses faites par les Communes

et les Particuliers

2. Aufwand der Gemeinden

u . Privaten

1 Dépenses d' entretien

1. Unterhaltungsaufwand

2 Constructionsnouvellest )
2 . Neue Hafenbauten ! )

1 Dépenseés d' entretien

1. Unterhaltungsaufwand

2⸗Constructions nouvelles .

2. Neue Hafenbauten ! )

Hamborn ( Au-
gust Thyssen -

Hamborn (städt . )
Alsum

—
5. 083 ,

37 . 227, . —

M.

22 . 104 . —

28 . 006 . —

539 . 371 . —

15 . 257 . —

8 . 977 . —

6 . 344 . —

RM.

1. 814, .

86 . 655 .

24 . 748 .

d4) Nederland

Nijmegen

Zalt - Bommel .

Wageningen

Culemborg .

Arnhem

90 . 277 . —

1: 90 . 277 . —

4 . 669 . 435 . —

II

I＋ II : 6 . 073 . 774 . —

807 . —

—

1 . 095 . —

3 . 180 . —

520, —

296 . —

1. 314 . 062 .

5 . 983 . 497 . —

59 . 510 . —

69 . 690 , —

„) Belgie
Belgique

Antwerpen ( An -

Gent , ( Gand ) .

555 . 971, . —

15 . 007 . —

570 . 978 . —

—

belg .

6. 685 . 452 , —

—

6 . 685 . 452 . —

7 . 256 . 430 . —

6. 375, . —

26 . 722 . 254 ,

421 . 406 . —

27. 143 . 660, . —

41E

129 . 200, . —

Belg . Fr .

161 . 058 . 284 ,

10 . 684 . 874 . —

171 . 143 . 168 . —

198 . 886 . 818 . —

＋I : 206 . 143 . 248, . —

1) Voir page 151.
Siehe Seite 154.

dont 7 100 000 frs . comme acompte sur les intérets des frais des travaux exécutés par 1' Etat pour le compte de la ville d' Anvers .
WOVvOon7 100000 Er. als Abzahlung für die Zinsen der Kosten von Arbeiten , die vom Staat für Rechnung der, Stadt Antwerpen ausge⸗

führt worden sind



gemacht :

1. Strassburg .

Neubauten .

Uber den Aufwand in den einzelnen Häfen werden die folgenden näheren Mitteilungen

a ) Aufwand des Staates ( Finanzjahr vom 1. Januar bis 31 . Dezember 1930 ) .

1. Bau des Petroleumbeckens und Brücke über der Einfahrt

2. Brücke über das Weltheckeng gggggggg In
3. Umleitung der Staatsstrasse und damit zusammenhängende Arbeiten

5. Bau des Planums für den Verschiebebahnho³ꝶũw : t ; .

6. Erhöhung der Eisenbahnlinie Strassburg - Kennininꝝ

7. Bau der zweigleisigen Brücke über den Kleinen Rhe˙ikk

SC CcCoo „

9. Bau des Vauban - Beckens und zugehörige Arbeitennnnnnn

10 . Fertigstellung des Vaubanbeckens und Bau der Geleise . SS *

11 . Verbindung des Austerlitz - Beckens mit dem neuen Verschiebebahnhof

SICC ··· · ⸗ů⸗·

13 . Bau der Südschelililll „ „ „ ⸗ 5

Aade eeu . . . . .

FFeteeltt „

16 . Verschiedenes Gergütung an das Gas - und an das Elektrizitätswerk ,

Zahlungen an den Autonomen Hafen , Ankauf von 2 Schleppern , Ver -

legung von Kabeln zur Versorgung der Kaiflächen , Kosten für Vor —

C CCããͤĩã ã ããã b0hPP0T0bPTP0

b) Aufwand des Autonomen FHafens .

1. Elelstrische Beleuchtung der Strassen des Hafen Fr .

„ . . /cccccccCcccccc ( c ( c ( c ( cccccc . v

3. Hilfsgleise für die Binnenkais im Wallbeclkennsssss

4. Anschlussgeleise zur Société Suisse de Remorqugaggggek

5. Tracteurgeleise und Schuppen bei Schleuse 8dodoooo

6. Wiederherstellungsarbeiten am Hötel de Bussières ꝶꝶꝶꝶu˖˖ . . . .

7 . Ausbau der Kaimauer bei der Société Française de Navigation Rhénane . »

S. VLerschluss nðà² ·⸗

9. Wasserablaufleitungen bei Schleuse 1iiuiuiuiun

10 . Zentralheizung in den öffentlichen Niederlageenn .

11 . Zentralheizung im Verwaltungsgebäude Rheinhakreeeeenn

12 . Ausbesserung des Daches bei der Société Frangainnse

EEüC . . C . . . . . . . . . . . GGGGGGG0GGCoGcGGcGccCcCcocccccc ( ccccccccccccccc ( c

44 Uränitpflasterung d Hafenstzasssn

14 180,91

33 209,72

957 334,19

399 881,06

1 769 226,66

1 288 400 , 54

178 321,06

109 340,18

1 204 569,21

4 613 499,27

3 265 812,83

1 275 783,69

3 223 154,36

862 716,17

233 280,19

3033 426,91

. 22 462 136,95

62 570,35

265 298,02

120 225,36

52 010 , 50

32 298,70

360 265 , 40

132 061,98

9 999,25

12 251,90

19 728,65

63 432,46

39 409,24

531 000, .

91 280,66

17901 832,47



———

für

für

für

—. . . . . . . . . . . . . . . . . . . ⏑.⁰rꝗYp

1. Unterhaltungsaufwand .

a ) seitens der Wasserbauverwaltung :

die Erhaltung des Fahrwassers , Unterhaltung der Ufer , Kaimauern ,

Dämme , Arbeitsmaschinen und Schiffeeeee . RM . 24 668, —

b) seitens der Reichsbahnverwaltung :

Erweiterungsbauten , für die Unterhaltung der Gleisanlagen , Strassen - und

Hochbauten :
RM . 51 979, . —

Reichsba hnmaschinena ] dtett 20 740 — 72 719 . —

Süinnee . . . 7
RM 97 87 . —

II . Neue Hafenbauten .

a) seitens der Wasserbauverwaltung :

Abschluss der Vertiefungsarbeiten an der Hafensohle und Ausbau der Ufer -

Wöcchkungen dsbe Aas Aish Iar SETSIis fiK RM. 154 691, . —

b) seitens der Reichsbahnverwaltung :

Reichsbahnbetriebsaſmſtttttttteet RM . 88388

Reichsbahnmaschinenamſdrtttttttttetet 177 092, —

Summe II :

Insgesamt :

3 . Karlsruhe .

Die Arbeiten erstreckten sich auf die Unterhaltung der Becken und des Stichkanals , der

Uferböschungen , der Gleise , Strassen - und Hochbauten , Wasserversorgung und Entwässerung ,

der maschinellen und Betriebseinrichtungen sowie Ergänzung der maschinellen Anlagen . Die

Aufwendungen haben betragen :

für

für

für

für

für

für

für

IJ. Unterhaltungsaufwand .

a) seitens der Reichsbahnverwaltung :

Sessanlaggen . .1 h hHn· HL n,ᷣm

b) seitens der Stadtverwaltung :

SzS22 RM. 1 688, . —

CGC . 0 . . . . 0ſ/ſ 13 788 ,

Soalbauterrrrrr v 21 096 ,

Strassen , Wasserversorgung , Entwässerung 98 138, . —

Sf . . . . „ 3 451, . —

maschinelle und Betriebseinrichtunggen 40 328, . — „ 178 489, . —

RM . 331 783, . —

5 429 170, . —

RM. 92 000, . —

270 489, . —



für

für

für

für

Neue Hafenbauten .

seitens der Stadtvastaamg IũlIiiil œqbnlRHsNrihs ! RM . 199 918 ,

CCCCCCCECGCGGGCGGGR RM . 470 407, . —

4 . Mannheim — Rheinau .

IJ. Unterhaltungsaufwand .

( Aufwand des Staates )

a) seitens der Hafenverwaltung :

Erhaltung des Fahrwassers , Ausbessern der Ufer ,

Instandhaltung der Arbeitsmaschinen und Schiffe , der

Strassen und hafeneigenen Gleise , Beleuchtung und

Verseiieen — RM . 210 062, . —

b) seitens der Reichsbahnverwaltung :

Unterhaltung der Brücken , Gleise und maschinellen

170 095, . —

SAüine RM . 380 137, . —

( Aufwand der Gemeinden und Privaten )

c) seitens der Stadtverwaltung :

Unterhaltung der Ufer und Lagerplätze im Industrie -

hafen , der Vorländer und Lagerplätze im Flosshafen ,

„ „ ²˙ ͥͤ w¶VVVVV .. . . RM . 193 655, . —

d) seitens Privater :

Unterhaltungsarbeiten am Ufer und an Schiffahrts -

einrichtungen ( durch die Wasserbauverwaltung aus -

00G//G0GGcCCCC0C0cGc0cCcCcCc ( Cc ( c ( CcccCcc ( c ( ( RM . 2 608, . —

2CC RM . 196 263, —

Summe I a) , b) , , ) RM . 576 420, . —

II . Neue Hafenbauten .

( Aufwand des Staates )

a) seitens der Wasserbauverwaltunꝶnmnmngn RM. —

b) seitens der Hafenverwaltunnnnnnngnk 193 000, . —

Summe II a) , b RM . 193 000, —

1) Uber die sonstigen Arbeiten Privater waren Angaben nicht zu erhalten .



( Aufwand der Gemeinden und Privaten )

We Ssitens nuet Stadtverwaltunnnungggͥ¶a¶aag¶gg RM . 130 000, . —

RCCCCCCCCCCCCCCł . . 8 40 000, . —

. . RM . 170 000, . —

Summe II a) , hl . 0 , RM . 363 000, —

4 Insgesamt Hafenanlagen zu Mannheim - Rheinui “ wCwww RM . 939 420, —

5 . Ludwigshafen .

IJ. Unterhaltungsaufwand .

( Aufwand des Staates )

a) seitens der Hafenverwaltung :

für die gewöhnliche Unterhaltung der Uferbauten , Kai -

mauern und Geleise der ganzen Hafenanlagen samt

Strassen , Plätzen und Drehbrũücke RM . 217 200 ,

b) seitens der Gemeinden und Privatenrnn 907 o58, . —

Summe La , HAsds . RM . 1 124 258, . —

II . Neue Hlafenbauten .

c) seitens der bayr . Hafenverwaltung in Ludwigshafen :

für Erweitetusesbatnnmnddnntddte RM . 171 500, —

d) seitens Privater :

für Erweiterung bestehender Anlageeeᷣn 795 818, . —

SIIine EE 378 .

Insgesamt . 2 . 43 RM . 2 091 576, —

6 . Köln .

IJ. Unterhaltungsaufwand :

IWertt - u . Industrie -Links-
l

Deut z Mülheim Nie hl
——

RM. RM. RM . RM. RM.

für Maschinen , Krane ,
22 035, . — 9 800, . — 5 100, — 17 850, . — —

für Bahnanlagen 75 660, — 91 960, . —- ] 27 970, . — — —

für Uferböschungen , Werfte ,

Strassenpflaster 21 760, . — 8 270, . — 6 660, — - 16 450, — 3 850 ,
für Baggerungen 3140 . — — 90, . — —j

FE 1 540, — 220, . — —

I2J22 . . . . . 40 250 , 1 170, . — 7 100 , 2 110, . —

Zusammen 164 365, —[ 111 420, . —- 46 830 , 36 500, . — 3 850 ,— F — — — —

Summe I : 362 965, . — RM .

iy) Soweit Angaben zu erh alten waren .



II . Neue Hafenbauten :

— —
EiIE 2 8 Werft - u. Industrie -

Resiisch
Deut 2 Mülheim Nie hIl Celande

Niehl
RM. RII. RIM. RI . RM.

Errichtung eines Lager -
AteS —— = 11 460, — ——

Ausbau Niehler Bamm — 29 130, . —

Verlängerung der Land -
— —— 59 230, . —

Waggonwage und FSpillan -
anlEEgg8 . . . . . . — — — 700, . —

— — —— 40 820, — 700, . —

7. Duisburg .

I . Unterhaltungsaufwand :

Summe II : 41 520, — RM .

Insgesamt : RM . 404 485, —

Häfen zu :

Ruhrort Duis bur g Hoc hfeld
RM. RM. RM.

a) Wasserbauliche Strassen - und Brücken -

anlagen einschl . Betriebsgebäude 624 000, — 360 000, . — 26 000, . —

FFiiit 118 000, . — 63 000, . — 7 000, . —

c) Hafenbahnen einschl . Betriebsgebäude 846 000, . — 510 000, . — 22 000, . —

SKipperanlageinmnm 405 000, . — 61 000, . — —

CEEECCCCTCTCECEGCTCGCECCCCCcTG 36 000, . — 33 000, . — —

2 029 000, . — 1027 000, . — 55 000, . —

Summe I : RM . 3 111 000, . —

II . Neue Hafenbauten :

a ) Sicherung der Ufermauer im Hochfelder Hafe - nnn¶n¶nn¶ndn . RM . 9 00⁰0

b Umbau der Sperrschleuse im Duisburger Hafeen¶n¶nd¶n 140 000, . —

c) Verbesserung beim Bootspark im Ruhrorter HafernnnnnnMnklu . „ 1 000, . —

d) Verbesserung des Transportwesens im Ruhrorter Hafeeiiininnnnnnnnn 2 000, . —

e) Beschaffung eines Schraubendieselschleppbootes im Ruhrorter Hafen 8 o00 ,

f ) Auswechselung von Erdkabeln pp . im Ruhrorter Hafen 15 000, —

g] Anbau am Oberkippmeisterhaus im Ruhrorter Hafen 2 000, . —

Kohlenumschlagseinrichtung im Ruhrorter Hafnununnnnn 36 000, . —



i) Einbau von Gleissperren im Ruhrorter Hafen

k) Stellwerk zwischen Becken A und B Ostende im Ruhrorter Hafen

I) Stellwerk zwischen Becken A und B im Ruhrorter Hafen

m) Verankerung der Eisenbetonbohlwände im Ruhrorter Hafen

n) Kanalisierung und Pflasterung von Strassen im Ruhrorter Hafen

o) Unterhaltungsarbeiten an der Schifferbörse im Ruhrorter Hafen

p) Beschaffung eines Baggers und zwei Klappnachen im Ruhrorter Hafen

q) Beschaffung eines Kompressors und Herstellung einer Biegemaschine im
Ruhrorter Hafen

8 . Antwerpen . ( Aufwand der Gemeinde )

Unterhaltungsaufwand .

Baggerarbeiten
Kaimauern

Pflasterung
Dienstgebäude
Trockendoeks

Getreideelevatoren

Schwimmkranen

Hafenschlepper

Lagerhäuser
Ausserordentliche Unterhaſtung
Er neuerungsbauten
Zahlung an den Staat

Verwaltung

Petroleumeinrichtungen . Ankauf

Kaimauern , Schleusen , Brücken

Schutzdächer

Kranen und Leitungen

Dienstgebäude
Pflasterung und Kanalisation

Beleuchtung
Elektrische Zentralen

Bau neuer Docks

Hafenschlepper
Baggerschiffe
Verschiedene Lager

Abbezahlung an den Staat

23 000, . —

56 000, —
22 000, . —

51 000, . —

105 000, —

32 000, . —
28 000, . —

500, . —

53⁰ 500, —

RM . 3 641 500, . —

3 . 665 . 9 13,56

3 . 290 . 271 ,16
918 . 763,25

3 . 393 . 865 ,88
377 . 505,43

857 . 561,10

7. 486. 307,83
2 . 182 . 732,11
1. 142 . 783 ,49
1 . 868 . 429,62

50 . 679,05
108 . 497,83
464 . 067 ,80
227. 314 , 58

439 . 398,48
248 . 171 . 24

26 . 722 . 254,41

149 . 663,35

58 . 464,01

10. 826 . 186,97
7. 911. 440 , 79

26 . 271 . 047,23

471 . 582,88

15 . 316 . 254,39
1. 147 . 407,21

4 . 476 . 030, . —
42 . 212 . 914,78

1 . 398 . 979 ,82
529 . 432,88

24 . 940 . 214,43

4 . 511 . 388,21
5 . 884 . 800, . —
7 . 844 . 540, . —

293772

153 . 958 . 284,20

7 . 100 . 000 .

fr . 161 . 058 . 284 ,20



a)

Ont été délivrées :

Zur Ausstellung gelangten :

Annexes à 1III Aſa .

Beilagen zu IIIAa .

Nautisches .

Personnel .

Personal .
A.

E
— —

Patentes de batelier .

Rheinschifferpatente .

III . AFFAIRES NAUTIOUES .

1) Munis de moyens mécaniques de propulsion .
moyens mécaniques de propulsion .
4) Bac de Spiſk - Spiſk ' sche Fähre .

163⁰ Observations

Pour la conduite de bateaux : Bemerkungen

Zur Führung von — — . . . . . — — — —

⁵²⁵—̇“iꝛQ « — — — — — — — — ſumdication des secteurs pour lesquels ( auxquels ) les pa tentes

m. . m. 2) m. et n.m. à „M. 2 ) .et n. m. “ 3
n. m. ) et n. m. 5) 41252

n. m. ) —
Angabe der Strecken , für welche die Patente

Schifien Schitfen Schiflen mit Schifien Schikten Schifien mit ont éEté délivrées : ( ont Eté étendues ) :

nit eigener [ohneeigene und ohne eigene nit eigener ohne eigene und ohne eigene
Triebkraft Triebkralt Triebkrait Triebicraĩt Triebitratt Triebkralt erteilt wurden : erweitert wurden :

A. Schweiz .

*3*3 1 Basel . Strasbourg

B. Franee .

— — 8 R 1 — Strasbourg Mer ( Meer )

4 6 1 2 Strasbourg Spijk )

U EE˖˖ — — — — Strasbourg Alsum

4 14 8 — Strasbourg Ruhrort
— — — 6 — Strasbourg - Brohl

— 1 — StrasbourgBingen

— — — — 1 — StrasbourgMannheim

— — 1 Strasbourg Speyer
e i 1 — — Basel Strasbourg

— — — — BaselMannheim
33 — — 1 Basel Strasbourg

90 3 9 22 3 3

C. Deutschland .

4) Baden .

2 1 1 — — Basel

4 49 5 3 46 5 Strasbourg
8 4 — — 10 5 Karlsruhe

Spijk )

— 7 — 1 Mannheim

— — — a Basel

— 1 Strasbourg
5 4 8 Lauterbourg Manftheim

— 2 — Karlsruhe

1 5 — —— LauterbourgMaxau
＋ ( Mainz

1 Karlsruhe Worms

5 4 1 Bingen

6 — i Freistett Brisach

5 68 6 1 62 5

2) Non munis de moyens mécaniques de propulsion . 3) Munis et bateaux non münis de



— l ——————. —————— — — —— — — — —

O bservations
Zur Führung von Bemerkungen

Pour la conduite de bateaux

8 Indication des secteurs pour lesquels ( auxq 1cls ) les patentes1 21 3 1 2* 3B. . m. et n. m. m,. 1) n. m. 2) m. et n. m.
Wögabe der Strecked . fur welclte die Patente

Schiiten Schiffen Schilien mit Schiilen Schilien Schiflen mit ont étèé délivrées : ( ont 6té Etendues) :
niteigener ohneeigeneſ und ohne eigeneſnit eigener ohueeigene und ohne eigene 5
rriebtratt Trieblrattf Triebkrait Triebikratt Triebkratiy Triebkraft erteilt wurden : erweitert wurden :

65 68 6 4 62 5
3 3 4 — 1 1 Basel

— — — — — 2— Lauterburg
— — — — 2 Karlsruhe

— —

2 10 1 2 10 Mannheim
2 — — 3 — — Spijk )

— — — — — Strasbourg Speyer
— 5 2 — — — Karlsruhe
— — — — — 1 Mannheim - —Basel

— 1 — — — Karlsruhe - Mannheim
— — — Cermersheim EKarlsruhe
— — 1 — — —— PlittersdorfMannheim

— — — — SpeyerMainz
— — 1 — — SpeyerWorms

13 86 16 9 76 8

b) Bayern

3 24 — —— — Strasbourg - Mer ( Meer )
332 2 . — —. Strasbourg Ruhrort

1 — — 104 StrasbourgMannheim
1 8 —ů— —. — — LauterbourgWorms

— 1 — — NeuburgWorms
— .— —. — —— Maxau - Mannheim

Maximiliansau Ludwigs -
— 1 — — — —— hafen

4 3 — — —— — Karlsruhe - Mer ( Meer )
1 — —— —— v Ruhrort
2 — —. — ꝗ— —.— — „ ZBingen

— 1 — — — — SpeyerMeer ( Mer )
1 8 — 15 — Ludwigshafen - Mer ( Meer )
1 9 2 — MannheimMer ( Meer )

1 —. 111 — —. — v Ruhrort
— 1 — — — — Mainz —- Mer ( Meer )

1 1 — 2 — — Basel Mer ( Meer )
2 1 — — — Strasbourg - Mer ( Meer )

— 1 1 —. — 5 Maxau - Mainz
2 —— — — — Mannheim Mer ( Meer )

19 47 1 4 56 —

c) Hessen

1 24 1 3 20 2 StrasbourgMer ( Meer )
Strasbourg - Mer ( Meer ) et

— 1 — — — — LauffenMannheim

Strasbourg - Duisburg
— — 3 — — — Ruhrort
— — — — 1 — StrasbourgDüsseldorf
— 1 — — 1 — Mundenheim - Mer ( Meer )
— 1 — — 65 — Karlsruhe - Mer ( Meer )
— 1 — — — — GermersheimMer ( Meer )
— — — 1 — — Speyer - Mainz

Rheinau bei
2 2 — — 1 — Mannheim - Mer ( Meer )

— 1 — — 11 — Mannheim - Mer ( Meer )
Mannheim - Duisburg

3 — — — 3 — Ruhrort
— — 1 — — 2 Strasbourg —Mer ( Meer )

Strasbourg Speyer et
1 — —— — — Koblenz —- Mer ( Meer )

Strasbourg - Duisburg
— — —— 1 Ruhrort

1 1 — 1 — — StrasbourgMannheim
— — 1 — — — Karlsruhe - Mer ( Meer )
— — 1 — — — Mannheim Bingen

——— —— 1 1 Duisburg - Ruhrort

36 0 5 43 6
er

I) Munis de moyens mécaniques de propulsion . — 2) Non munis de moyens mécaniques de propulsion .
munis de moyens mécaniques de propulsion . — 9) Bac de Spijik — Spijk ' sche Fähre .

— 3) Munis el bateaux non



1930 192992 Observations

Pour la conduite de bateaux Bemerkungen
Zur Führung von

Indication des secteurs pour lesquels ( auxq aels) les patentes
n. 1 — M. 1 3 * ;m. 1) u. m. n. et n . m. ) n. 1) n 12 H. et n. m. 1l

Angabe der Strecken , für welche die Patente

Schiflen Schifien Schiftien mit Schifien Schifien Schillen mit ont été délivrées : ( ont été etendues ) :
nit eigener ſomneeigene und ohne eigene ſniteigener ohueeigene und ohne eigene 8 3 8 8
Triebkraft Triebtratt Triebkratt Triebiraft Triebkratt Triebrraft erteilt wurden erweitert wurden :

d) Preussen

2 3 1 2 — Basel - Mer ( Meer )
Basel - Mer ( Meer ) et

— — — 1 — — Main Frankfurt

53 14 36 36 6 StrasbourgMer ( Meer )
—— 4 2 ——— — 1 Strasbourg - Mer ( Meer )

StrasbourgMer ( Meer )
1 — — — —

— —— —ůf— 1 — — Strasbourg - Mer ( Meer )
StrasbourgMer ( Meer )

1 9 2 — 1 1

—— —— 86 7 — StrasbourgMer ( Meer )

— — — 1 — 2 Strasbourg - Mer ( Meer )

3 5 1 — 5 — Strasbourg - Mer ( Meer )

E — 2 — StrasbourgMer ( Meer )

— 1 — — StrasbourgMer ( Meer )
—— — — 2 3 — Strasbourg Rotterdam

8 — 1 —— — 8 — StrasbourgWalsum
2 2 — — — — Strasbourg Ruhrort
2 1 — Kehl - Mer ( Meer )

A 12 1 4 9 — Karlsruhe - Mer ( Meer )

1 — 1 EKarlsruhe - Mer ( Meer )

5 3 E — 4 — Karlsruhe Mer ( Meer )
— —— 5 — 1 — Karlsruhe Rotterdam

18 43 17 43 — MannheimMer ( Meer )
—— — —— 8 Mannheim - Rotterdam

4 —— — 1 — Mannheim - Mer ( Meer )

— — — — MannheimMer ( Meer )

— 1 — 85 — Mannheim —Mer ( Meer )
— — 1 1 — Mannheim Emmerich

1 — — — MannheimWalsum

Mannheim Duisburg
2 — — 3 — Ruhrort

— — — 1
—— Mannheim - Ruhrort

— — — 1 — — Mannheim Köln
1 1 — — — Speyer - Mer ( Meer )

—ĩj— — — 1 — SpeyerWalsum
3 2 — Mainz - Mer ( Meer )

Mainzfrontière néerl .
— — — — 1 — ( niederländ . Grenze )
— 1 — — — Mainz Ruhrort 3
— — 1 —— —— Mainz Linz
— — — 2 — Mainz — Koblenz

— 1 — — — Mainz —Bingen
1 — — — — BingenMer ( Meer )

— 1 — — — — Bingerbrũück Emmerich
— 1 1.5 — St. -GDar- Fotterdam

— 1 — — — — St . - GOar - Neuwied
— ö — — — — Koblenz - Duisburg - Ruhrort

—— — — — 1 — Wesseling —Duisburg
2 1 1 — 3 — Köln - Meer ( Mer )

— — — 1 — — Köln - Rotterdam
— 1 2 — — Köln - Emmerich

2 — — 1 — Köln — Ruhrort
— — — 1 2 — Neuss - Mer ( Meer )

— 1 — — DuisburgWalsum
— 2 — — —— — RuhrortMer ( Meer )

63 15¹ 28 74 137 1

1) Munis de movens mécaniques de propulsi
munis de moyens mécaniques de propulsion .

on. — 2) Non meinis de moyens möcaniques de propulsion . — 3) Munis et bateaux non



1930 1928
— — 5 O bservations

Pour la conduite de bateaux : Bemerkungen
Zur Führung von : — — SCC . —AA

m. % Enm . F ) Im . et u. m. 3) m. ) 4. m. ) m . et n. m. )
lndication des secteurs pour lesquels ( auxquels ) les patentes

— — — Angabe der Streseken , für welche die Patente
Schitten Schitten mit I Schitten [ Schiiten Schiften mit ont été délivrées : ( ont été étendues ) :uit eigener ſehneeigene und ohne eigeneſnit eigenerſonue eigene und o ne eigene eeTriebkratt Triebkratt Triebkratt [Triebkraft Triebkrait ! Triebkraft orteilt wurden : erweitert wurden :

D. Nederland

Spijk Duisburg
Spijk Hochfeld
Spijk Neuss
Spijk —Köln
Spijk —Wesseling
Spijk Andernach

Spijk —Koblenz
Spijk Düsseldorf
Spijk St. Goar
Spijk - Mannheim
SpijkLauterbourg
SpijkKarlsruhe
Spijk Strasbourg

Duisburg —Köln
Köln . —Wesseling
Düsseldorf Koblenz
KölnMannheim
Ruhrort Bonn
Koblenz - Mannbeim
Koblenz — Strasbourg
MannheimStrasbourg
Mainz - Mannheim
Wesseling Mannheim
DuisburgMannheim
Duisburg Strasbo urg

ce

te

S
—
t

—

ο DS

E. Belgique - Belgie

Duisburg
Düsseldorf
Köln

Por 2
Koblenz

Mannheim
Strasbourg

1) Munis de moyens mécaniques de propulsion . — 2) Non munis de moyens mécaniques de propulsion . — 3) Munis et hateaux non
munis de moyens mécanſques de propulsſon.



Annexe à III A b . ( Patentes de Pilotes ) .

Beilage zu III A b . ( Steuermannspatente ) .

4 Patentes nouvelle - Patentes qui ont cesse
Pour la conduite ment deli vrées d' stre en vigueur Total

de bateaux
Wouausgestellte Patente Erloschene Patente au

8eeteursʒ E
8 1185 Pour la conduite de bateaux

31 de - Obser vations
Zur Führung von Schiffen

oembre

2 2
1930

A m. et „ m . et LS. aamt⸗
m. n. m. 8 3ſn. m. In . imn. 8 n . m. 5) zchl

Strecken bne
kt 1 e ohös

.
Chne . n.

, Bemesnssss
und ohnef 82 und ohnef und ohneſ 31. De-

eigener eigene eigener eigene „ „ „ eigener eigene
Tne . Tfeb - aueb. rned - fued - Tucd. kned . Trieb. Inch⸗

s

mreßt brat it , kret rett ſe ken kestt ld

Strasbourg - Lauterbourg 1 — 2 — — — — — 3 trançaise jranzösische

6
2 9 13 2 —— 5. * — — — 31 3 „

Strasbourg - Mannheim 2 6 28 — 2 1 — — — 39 badoise badische
— 18 19 — 5 — 1 — 56 flbavaroise bayerische

3 Strasbourg - Mainz — — 1 — —j — — J „

Lauterbourg - Mannheim — 2 R — — — 2

Germersneim - Worms . . 1 — — — — — — — 1 5

Mainz - Mannheim — — 9 — — — — — 9 „ nessoise hessische

Mainz - Bingen — — 16 — — 1 — — — 1 „ „

Bingen - Mainn — — 31 33 1 — — — 32 „

Bingen- aubobob — —— 2⁵ — — 2 1 26 f

Caub - Bingen bezw .
Köblens : : . Ed. * 53 — 3 — .— 1 55 prussienne preussisch

Caub - Bingen bezw .
SS . . . . . . . . 29 —j — — 29 0

St . - Goar - Cauhlllbbd . — — — 33 45 5

Urmitz - Kaltenengers ( — 4 — — — — A ( — 4

Ra de et frontière
d' Emmerich

Reede und Grenze — — 34 — 85 — 2 32 „

Emiffigeten

1
Totai

5 34 266 2 15 20 — 1 4 382
nsgesamt .

1929 3 33 291 2 10 — 1 5 336

1) munis de moyens mécanidues de propulsion .

2) non munis de moyens mécaniques de propulsion .
3) munis ot non munis de moyens mécaniques de propulsion .

dont 3 pilotes prussiens .
wovon 3 preussische Steuerleuto .
dont 2 pilotes prussiens .5) wWovon2 preussische Steuerleute .

* NOTX . Une patente de pilote , pour la conduite de bät- moutse wunfs et non munis de movens mécaniques de propulsion sur le secteur Stras -

bourg - Mannheim à été delivrée à un Pilote de nationalité allemande .

Ein Steuermannspatent für die Strecke Strasbourg - Mannheim zur Führuns von Schitlen mit und ohne oigene Triebkraft , ist einem
Steuermann deutscher Nationalität erteilt worden .



Annexes à III B b, c et d.

Beilagen Zzu III B b, c und d.

b) Jaugeage des bätiments .
Nolke

Eichwesen .

Relevèé du nombre et de la portée en lourd des bãtiments jaugés en 1930 comparés à

l ' année précédente : 2

Die Anzahl und Grösse der im Jahr 1930 geeichten Schiffe , verglichen mit dem Vorjahr ,
waren folgende :

——

Nombre Portée en lourd en tonnes
Bureau de jaugeage Anzahl Tragfähigkeit in Tonnen

Eichamt
1930 1929 1930 1929

) n ) öVõ ² . . ã ]ðiU — 341 . —
SSPü0C0CCCCCCCCPP 9 944,356 720,378
WBifmm ⸗ ee e , 27 508 . 542 5 090 . 452

5 2 180,589 806,201
13 153, — 11147

FEEPCCCCCCCC0C00ã ² C(cCCC — 5 —

IJjIjCC 25 33 531,595 —

Duisburg GEU . U. UUUU . U. . . . . C . à . . C . C . C . CC . C0CCG 8 123 532, . 26 381
Duisburg - Ruhrort 310 146, . — 88 324

Rot ter dam 5 502 162, . — 222 505
Amster dam 35 479, . — 16 007

Dor drecht 59 58 220, . — 38 384

551¹ 1115 857,082 “ /2 409 706,031

Le tonnage moyen des bàtiments jaugés a donc augmenté de 744 tonnes à 1 837 k⸗

Die durchschnittliche Tragfähigkeit der geeichten Schiffe ist demnach von 744 t auf 1 037 t

gestiegen .

c) Certificats de bateau .

Schiffsatteste .

Ont été délivrés :

Zur Ausstellung gelangten :

1930 1929

Nombre des certificats de bateau pour
Anzahl der Schiffsatteste für

. n. . Total n. . 245 Total
Schifte mit Schifte ohne Schifſe mit Schifle ohneZusammen

eigener eigene eigener eigene
Triebkraſt Trie bkraft Triebkrafit Triebkraft

Zusammen

CCCCCCCC 2 * 1 . —— —ç

en France 1 23 14
in Baden 14 54 12
in Bayern 1 5 6 11
in Hessen 5 25 5 5 5

98 252

94 219
in Belgien 15 71¹

Zusammen 250 630

1) Bateaux munis de moyens mécaniques de propulsion .
) Bateaux non munis de moyens mécaniques de propulsion .
Für die Taliahrt .
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d) Sécurité de la navigation .
Sicherheitsmassregeln .

Visite des bateaux .

Schiffs - Untersuchungen .

a) Bateaux non munis de moyens mécanidues de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .
Visites faites en 1930 :

Es wurden in 1930 untersucht :
— —

Total
Par la Première visite Renouvellement de la Visite

Commission de Visite Erste Untersuehung Nachuntersuchung Zusammen
des bateaux à

8 4. uar

a
Portée

72
lourd Fo

bortée lourd Nötäbee Portèée 8
lourd

2
Inzah ! Tragfähitzteit ! Auzahl , ( TragfähiekeitI . anzahl . ¶ Traglanickeit

t * 8 t

FEECCCCC . . 8 ——— — — —＋ —

Stiasbeitt . . . 24 6 974,512 — — 24 9 974 . 512

5 1115 . 929 742,160 6 1858,089

Mannheiꝶnsn .S866 54 4 049,494 11 9 310,200 65 13 359,694

EEEEEUUUUUEUUVUUUVVVVVVEE. . 2 3713 3 1474 5 5

. 2 88,8 3 2 566,691 5 2 655 . 491

Wiesba den - Biebricẽꝶꝶ ) j . — — — — —

I . — — — — — — —

4 1571¹ 5 6 368 7 7 . 939

DHHlll 11 6 145,812 1 1646,633 12 7 792,445

FCC 18 19 939 73 81 137 91 101 076

Duisburg - Ruhrort 74 60 829 66 73 821 140 134 650

Dertkengtkkkkkkkkk 48 53 937 . — 22 725 79 76 662

Rotiärr d i 116 108 197 293 376 057 409 484 254

FCCCCCCCCCCCCGCC 55 31 807 14 6 436 69 38 243

AntwerpennnnNnn 71 43 687 — — 71¹ 43 687

Total Zusammen 482 342 054,547 501 582 283,684 983 924 338,231

en 1929 1929 450 308 705 509 253 220 419,592 703 529 125 . 101

Soit en 1930 en plus mehr 32 33 349,038 248 361 864,092 280 395 213,130

Mithin 1930 15 moins weniger — —

5
Bateduk munis de moyens mécanidues de propulsion .

Schiffe mit eigener Triebkraft .

Par Premieère visite Renouvellement de la Visite Total

Commission de Visite 0 ZusammeErste Untersuchung Nachuntersuehung mmen

Bei der Nombre Chevaux Nombre Chevaux Nombre —. Ä—
vapeur eur vapeur

Untersuchungsstelle
Zu

. —
bferdestärken

f
bferdestärken

1 Pferdestärken

6CFGFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE**ETETETEETEEEE — — — —

Strasbourg — — — — — — — — —

SpP PBS „ G 1 400⸗ — 1 400⸗

CCCCCo· 14 1396 1 130 15 1 526

CCCCFGEARAAGGGhhGhGhhUhEhEEcEcEEcbEC 4 2 842 4 640 25 3 482

Frankfurt a K — — — — — —

Wiesbaden - Biebrigqꝶqꝶꝶjj 3 180 — 3 180

EiöbCCcCCCC „ — — — —

CCCC··˙·ô···R·· 12 1950 — — 12 1950

Büisseiöh 28 2 226 — — 28 2226

Duüiibbtbt . 3 250 1 530 4 780

Duis burg - Ruhror 34 5 009 18 8 805 52 13 814

Dordrecht 29 4 958 9 4 435 38 9 393

rrrf 61 9 468 26 9 167 87 18 635

Ainittettt . 4 682 5 705 9 1387

Antwerpeõen * — 15 2 020 — — 15 2 020

To tal Zusammen 225 31381 64 24 412 289 55 793

en 1929 1929 278 37 338 79 43 650 357 80 988

Soit en 1930 en plus ſmehr — — — — —

Mitnhin 1930 ( en moins weniger 53 5 957 15 19 238 68 25 195

im Jahre 1920 wurde irrtümlich die Tragtähigkeit in Tonnen angegeben , statt die Plerdestärken ( 335 PS. ) .



Visite des radeaux .

Floss - Untersuchungen .
Visites faites :

Untersucht wurden :

Nombre boids en tonnes d ' après Art . 33, ali -

des radeaux néa 4 , durèglement de police de 1913
Par la Commission de visite des radeaux à

Gewicht in Tonnen nach 5 33
Anzahl der Flösse

Ziffer 4 der Pol . - Ord . von 1913
Bei der Untersuchungsstelle zu 8 ——

1930 1929 1980 1929

Mannheim

89 062 97 108

28 287 30 130

Mainz

Schierstein

CCCCCCCCCGGCGGGGGCCCCCCCCCCCCCCCCCCc

Obetwesel

77771·˙0C·C·······⸗·⸗⸗··⸗·

117349 127 238

Par rapport à l ' année précédente 7 radeaux en moins ont été visités , avec un poids de

9. 889 tonnes en moins .

Gegen das Vorjahr wurden sonach 7 Flösse weniger untersucht mit 9 . 889 Tonnen Gewicht

weniger .



Untersuchungen des Betriebs der Schiffsdampfkessel .

Relevé pour l ' aunée 1930 des visites des chaudières en service , effectués sur le Rhin en cours de navigation .

der die im Laufe des Jahres 1030 auf dem Rhein während der kahrt erfolgten Untersuchungen des Betriebs der Schifisdampfkessel .

3⸗» Visite des chaudières en serviee .

Zusammenstellung

Secteur de contröle

Aufsichtsbezirk

A. Schweiz .

5 B. Franee
Secteur hydrotechnique

Gambsheim - Stattmatten .

Secteur hydrotechnique
Stattmat ten - Lauterburg
( pk . 153,000 à 184,140 )

C. Deutschland .

4) Baden :

Rheinbauamt Offenburg .

Rheinbauamt Mannheim

n

Wasserbauamt Worms

Wasserbauamt Mainz

J ) /Preussen :

Wasserbauamt Bingerbrück

— — — — — —
Résultats des examens

Ergebnis der Untersuchungen

1 5. 8 Observations ,
5 2 8

Employés at 2 2928 3 surtout parx rapport à la colonne ( es
2 2 2 S ＋

33 338 328contröõle is 3 2
( Tature de la contravention ,

2 sentence pénale , ete . )
2 2 2 3 2 25 . A

ν 2 3 E 2 2— 83 — ˙ —2 8
Bemerkungen ,

332 438 828 0 5
Aufsichts - unter - 5938 32532 5 insbesondere nähere Angaben zu e.

suchte 35 8 8. — 83 895 2 8. 8 8 8
Peinite Be- F2 E22 ( Art der Zuwiderhandlung , Be-

amt 83288 2SS ů
triebe 4 8( A5 55 strafung usw. )8 8

1 Ingénieur ——
— — —

1 Ingènieur 3 3

1 Dienstvorstand — — — — — ULetube protecteur des tuyaux indicatcurs duff
1 Reg. - Baurat — — — niveau d' eau fait défaut .
4 Wosserbauweister 4 2 — 2 — Fehlende Schutzhülse für, die Wasserstands -

gläser .

1 Dienstvorstand 88 ——
25

1 keg . - Baurat 5 2 3 3
1 Bauoberinspektor 8 2
1 Bauinspektor — — 2
1Wasserbaumeister

1 Amtsvorstand — —
——

— —
1 Baurat 2

5
1 Baurat I. Kl. 1201

l
2 Dammeister — — —

1 Oberbausekretär 8
1 11 9 — 2 — Iudicateur du niveau d' eau deféctueux .2 Bauinspektoren

15 13 Mangelhaite Wasserstandsvorrichtungen .
2 Bauinspektoren 5 —

1 Strommeister 353 353 85



Résultats des examens

Ergehnis der Untersuchungen

Observations ,

surtout par rapport à la colonne ( en

( Nature de la contravention ,

sentence pénale , ete . )

8.8* E

Employés au
Secteur de contröle

contröle InstallationsexaminéesInstallations
trouvëes

en

régle“

InstallationscritiquéesIrrégularitésinsignifiantes
ajustèes

sur

place
Actionsintentées

Bemerkungen ,

Aufsichts⸗ insbesondere nähere Angaben zu e.

Aufsichtsbezirk suchte

beamte Be-
triebe

hoben( Art der Zuwiderhandlung , Be-

strafung usw . ) 1
ordnungs-

müssig

beſun-

dene

BetriebebemängelteBetriebe
kleinere

als-

bald

behobene
Unregel-müssigkeitenStrafanteigenwurden

er-

SWasserbauamt I Koblenz . . 2 strommeister 418

Wasserbauamt Köln . . .. . 2 Stroinmeister

Wasserbauamt Duisburg -
4 Strommeister

Wasserbauamt Wesel . . . 2 Strommeister

D. Nederland .

Dordrecht (2. District ) 1 — 7
1 Hoofdingenieur

Uingenieur 2 . Klasse
4techn . Ambtenaren

Rot terdam ( 3. District )

fl. 2 . — amende ou 2 jours de détention .A . District ) . . . . . I Angenieure iien à techn. Ambtenaren 2 Gulden Strate oder 2 Tage Hait .

Total en
zusammen

contre gegen

Soit en 1930 mehr

Mithin 1930 en moins
weniger



Annexes

Partie Economique ( 1V

Beilagen
zu dem

Wirtschaftlichen Teil ( V

Liste des ports ) , dans lesquels le mouve - Liste der Häfen “ ) , in denen der Güter -

ment des marchandises est relevée séparé - verkehr , geschieden in Zufuhr und Ab -

ment pour l ' entrée et la sortie et est en - fuhr , beides wieder getrennt , nach Berg -

core subdivisé pour les transports du trafic und Talfahrt , angeschrieben wird :

à la remonte et de celui à la descente :

1. Basel , 2. Strasbourg , 3. Kehl , 4. Lauterbourg , 5. Karlsruhe , 6. Mannheim ( mit Rheinau ) ,

7. Ludwigshafen , 8. Worms , 9. Gernsheim , 10 . Mainz ( mit Weisenau und Gustavsburg ) ,

11 . Wiesbaden , 12 . Budenheim , 13 . Bingen , 14 . Oberlahnstein , 15 . Koblenz , 16 . Beuel , 17 . Wesse -

ling , 18 . Köln ( mit Deutz , Mülheim und Niehl ) , 19 . Leverkusen , 20 . Neuss , 21 . Düsseldorf

( mit Heerdt , Reisholz und Benrath ) , 22 . Krefeld ( mit Uerdingen ) , 23 . Mülheim a . d. Ruhr ,

24 . Rheinhausen , 25 . Duisburg : ) ( mit Ruhrort , Hochfeld und Hamborn ) , 26 . Homberg , 27 . Wal -

sum , 28 . Orsoy , 29 . Rheinberg , 30 . Wesel , 31 . Emmerich , 32 . Spijcke ) , 33 . Cleve , 39 . Nijmwegen ,

40 . Dordrecht , 41 . Rotterdam , 42 . VIaardingen , 43 . Schiedam , 44 . Amsterdam , 45 . Utrecht ,

46 . Arnhem , 47 . Delft , 48 . s ' Gravenhage , 49 . Leiden , 50 . Haarlem , 51 . Vmuiden , 52 . Sluiskil ,

53 . Terneuzen , 54 . Zwolle , 55 . Harlingen , 56 . Autres ports néerland . , andere niederländ . Häfen ,

57 . Antwerpen , 58 . Gent , [ y compris ( mit ) Selzaete ] , 59 . Brussel , 60 . Zeebrugge , 61 . Autres ports

belges , and . beig . Häfen , 62 Ports du Nord de la France ( Meuse ) , nordfranz . Häfen ( Maas) ,

63 . Ports du Nord de la France ( Escaut ) , nordfranz . Häfen ( Schelde ) , 64 . Autres ports intérieurs et

maritimes du Nord de la France , andere französische Fluss - und Seehäfen , 65 . Bremen , 66 . Ham -

burg , 67 . Stettin , 68 . Königsberg , 69 . Autres ports allemands , andere deutsche Häfen , 70 . Danzig ,

71 . Autres ports baltiques , andere baltische Häfen , 72 . Ports anglais , englische Häfen , 73 . Tous

les autres ports , alle anderen Häfen .

1) Les ports imprimés en gres caractères sont les ports principaux .
Die fetigedruckten Häten sind die hauptsächlichsten Häfen .
2) Voir également Note 1) page 167.
Siehe auch Eussnote 1) Seite 167.
3) Voir également Note 2) page 167.
Siehe auch Fussnote 2) Seite 167.



Annexe
f

Beilage 2u
IV , A, a .

Mouvement des Marchandises

Relevéè du mouvement d ' ensemble des ports
àu Cours de l ' anuéee 1930

à Savoir :

1. dans les ports rhénans suisses , français et allemands ,

d ' après les rèlèvés officiels dans ces ports ;

2 . dans les ports maritimes et fluviaux nèéerlandais , belges et du Nord de la

France de et vers le Rhin en amont de la frontière germano - nèerlandaise .
On utilise pour ce mouvement en ce qui concerne les ports néerlandais les données

d ' Emmerich pour le mouvement à la descente et celles de Lobith pour le mouvement à la

remonte et , quant aux ports de la Belgique et du Nord de la France , les statistiques

locales , dressées dans ces ports . D' autre part , ces derniers chiffres sont également indiqués

d ' après les statistiques d ' Emmerich pour le mouvement à la descente et de Lobith pour le

mouvement à la remonte , ce qui permet de les comparer entre eux .

3 . dans les ports allemands situés par delà la mer et dans les autres ports

situés par deldä la mer de et vers le Rhin en amont de la frontière germano —-

néerlandaise .

On utilise pour ce mouvement les données d ' Emmerich pour le mouvement à la des -

cente et celles de Lobith pour le mouvement à la remonte .

Gũterverkehr .

Ubersicht des Gesamthafenverkehrs im Jahr 1930

nämlich :

1. des Verkehrs in den schweizer . , französischen und deutschen Rheinhäfen ,
nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst ;

2 . des Verkehrs in den niederländischen , belgischen und nordfranzösischen See -

und Flusshäfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - niederlän -
dischen Grenze ,

Für diesen Verkehr werden , was die niederländischen Häfen betrifft , die Angaben von

Lobith für den Bergverkehr , die Angaben von Emmerich für den Talverkehr verwendet und

Was die belgischen und nordfranzösischen Häfen betrifft , die in diesen Häfen aufgestellten Lokal -

statistiken . — Andererseits werden diese letzten Verkehrsziffern auch nach den Statistiken von

Lobith für den Bergverkehr und von Emmerich für den Talverkehr angegeben , wodurch eine

Gegenüberstellung derselben ermöglicht wird ;

3 . des Verkehrs in den deutschen überseeischen Häfen und in den sonstigen
überseeischen Häfen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch - nieder -

ländischen Grenze ,
Für diesen Verkehr werden die Angaben von Emmerich für den Talverkehr und die von

Lobith für den Bergverkehr verwendet .



1 . Prafic dans les ports rhénans

1. Verkehr in den schweizer , französischen

Nos Noms des ports

Namen der Häfen Arrivage - Zufuhr Sortie - Abfuhr

de l ' aval de l ' amont Total , Lers Lamont ] vers Laval Total

zu Berg 2u überhaupt zu Berg zu Tal überhaupt
t t t t

I . Ports importants .

1 CCCCCCCCCCCCCCCC. 0C0C00 385 337 — 385 337 — 76 694 76 694

2 Strasbourg . 3 040 948 19 786 3 060 734 513032 585 149 ( 2 639 452

3 C000000o00 1095 607 33 706 1129 313 183 932 144 799 328 731

4 ECCCC . . . 000000⸗·· “ 133 890 — 133 890 — — —

5 „ „ 666 . E . CG . G. G. GGGCCCCC ( CC ( ( 1924 648 24⁴ 515 1949 163 1821 249 372 251193

Base / — — — de fannheim ( I - 5) ( 6 580 430 ) ( 78 007 ) ( 6 658 437 ) ( 240 056 ( 3 0556 C14 ) ( 5 296 070 )

6 C 4290 284 212 • 317 4502 601 143 845 692 889 836 734

6a4 CFFECEEFETETECECCCECECCCCCCCECC (927% ( 54 94 ( 55 & ι ( 1008 ) ( 40 652 ( 50 52

7 „ FFFCCC . . . . . CC000C· 2 037 449 75 876 2 113 325 63 307 727 689 790 996

8 Werrm „ „ „ „ „ „ 339 451 18 849 358 300 6 547 80 934 87 481

9 CernsheimhHeR 165 304 32 508 197 812 — 13 689 13 689

lannbeim —enumpnidde laine (5-9)] ( e 832 466 ) 6939 550 ) ( 172 b8 ) 213 666 ) ( 515 201 (1 728 B00

Y W ectar . . ( 6 833 415 ) 6394 49 227 91 ) ( 223 0 ( 1566 725 ) ( 1779 427%0

9 a e eeee ( 2 798 194 ) —— ( 2 7908 194 — ( 1086 64 ( 1 086 614 )

10 Mainzs l H· 883 722 225 980 1 109 702 12 923 489 947 502 870

11 FFCEEEETETETECCCCCCCCCCC 42 132 63 037 105 169 193 41 891 42 084

12 Sudeaheit I . BA . 30 609 877 31 486 807 228 470 229 277

13 SiggengfrI B. 38800 83 598 14 128 97 726 2126 90 655 92 781

14 Sbertahnsten 25 302 113 382 138 684 15 036 178 952 193 988

15 RGBIieVBIVnujjB „ „ . . „ . . . . 61 203 23 621 84 824 1703 10 737 12 440

16 GCECECCECCCCCC 36 618 225 365 261 983 11 994 17¹ 957 183 951

17 EEEREEERRhh ) ) : E . . . 47 494 1 746 49 240 2 074 198 175 095 2 249 293

Hain : — nehergah K5/n ( 10 - 17 ) 1210 6786) ( 66s 136 ) ( 1678 6140 ( 2118 οο ( i 387 70⁴ ( 5 506 684

3 — 0 „ J＋ Hain . ( 4008 872 ) — ( 46 O⁰⁸) —f ( 2 474318 ) ( 4 693 298 )

18 PP —PWPwww . . . . oo·cc 971 510 299 272 1270 782 883 588 364 777 1248 365

19 EE . C . C. C . C . CCC ( C··· 274 133 56 389 330 522 15 468 162 403 177 871

20 CCFRTW/VCCECC·C0Cc·cCcCccCcCc 435 709 50 354 486 063 220 517 84 753 306 270

21 ˙˙EEEGEEEETEETEEETETETETEEEEEEEE 814 567 404 346 1218 913 199 039 360 610 559 649

22 FFFCCCCC0CCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCC 413 968 116 289 530 257 86 524 66 919 153 443

23 EEEEEE 502 508 502 508 — 85 039 85 039

lLoin — ergberhalb fheinhauson ( 18 - 23 ) G412 386 ) 925 650 ) ( 4 889 04 ) , ( 1 405 186 ) ( 1 124 50 ) ( 2 5²9 637

24 Reibassggg 1494 888 151 060 1645 948 22 461 428 441 450 902

24 a Rhein - herne - RAanduswjꝶ . ( 2 979 4dd ) ( 489 866 ) ( 3 469 31⁰ ( 3 114656 ) ( 6 832 163 ) ( 9 946 819 )

25 Duisburg- Ruhrortiꝰʒʒʒ ) 8214 667 2 350 025 10 564 692 3 298 71613 104 378 16 403 094

26 Homberg 23 907 32 081 55 ( 88 505 679 647 990 1153 669

27 Walsinnnnn · 1050 116 322 000 1372 116 182 983 628 346 811 329

Hhein - RHuhr - Hläten ( 24 - 27 ) : : ( 70 783 578 ) ( 2 855 166 ) ( 13 638 74⁴6 ( 4 009 839 ) ( 74 809 155 ) ( 1ð 818 994)

0 „ ＋ Bhein - llerne - Mand/ ( Jd Y 022 ) ( 3 345⁵ 032 ) ( 17 10⁸ ον 124 495 ) ( 21 648ʃ18 ) ( 28 76 813 )

28 ↄ˙ ( . T . . . . . 96 2 152 2 248 113 879 238 490 352 369

29 . CC . 94 296 ——— 94 29 288 082 48 836 336 918

30 6888353585366EFG3GGG3GGGGPWWW—————
69 416 159 491 228 907 1292 2 039 3331

30 a Wese/Datte/n - Aaqnd /// . ( 26 9570 ( 16¹ ( 28 J47/1) 10³ 4 ( 111649 ) ( 305 689 )

3¹ EündlBllb „ „ 179 966 18 765 198 731 42 323 77 768 120 091

132 EEGGGGGRAR
153 873 1682 155 55⁵ 39 573 59 840 99 413

33 FPFFFETECGCCCGCCCCGGCCRRR 169 754 38 633 208 387 3295 22 975 26 270

orSονοσ deutsch - niederl . Srenze ( 29 - 4) 0 ( 667 401 ( 220 723 ) ( 888 124 ) ( 4⁵õ A⁴ ( 44 H ) ( 938 392 )

* * TVese/ - Datte/n - 5

Lane / 1744 366 ) ( 222 2377 ( 966 695 ) Co⁶αν ( 56697 12483 4819

— 232 29 486 970 5 088 23234 575 202 8 476 154 22 342 52330 818 677

1929/1930
2 339 991 ＋268 946 —2071 . 046 — 1118 752 —1 862 510 —2 971262

ο,ͥ ' iur Hain ＋ RHhein - Herne - KHandi 5

Tese/ - Datte/n - Hana / ( 35 342 492 ) ( õ 634 5 C4⁰ ονσν οννναναννονα, - dlsõs ) ( 30 473 475 ) 42 207 726 )

1029/19300 ( —2 700 400 % ( ＋ 2⁷⁶ 4 νν ðvονe AιOο ⁷ 1 %% ( - 2 449 250 )

II . Ports d ' importanse moindre . )

34 Früänsde . — 609 609 — — 2

35 3535 . . . . . ⸗ 52 707 — 52 707 25 307 3160 28 467

36 Bayern 30 036 11505 41541 4 438 307 475 311913

37 Hessen 46 503 31 405 77 908 142 325 473 973 616 298

38 . . . . . . . . . . . . . 566 636 173 633 740 269 937217 4867 127 5 804 344

Fleuves et canaux de moindre importance 4 g ) 146A4õ⁵ ( 62 4807 ( 56 399 / ( 50 S45 ) ( Jor 24d

Mindermichtige Mebenflüsse und Aanäſe

6FEG 695 882 217 162 913 034 1109 287 5 651 735 6761˙022
1929/1930 ] —502 508 47525 —550 033 —393 389 ＋ 487 876 ＋94 487

IIAHeuves et candux de moindrè import . ( 743 S17 ( 231697 ) ( 97õ 1 165 686 ( 5 70 8οσ 6 S68 266 )

IITHindé richt . Mebenflüsse u. Au- dſe
à fjoutor 700u1 1929/1930 ( 362 306 ( — 41 336 ) ( 303 702 ( 15 177 715 209 ) ( ＋ 730 386 )

dazu Summe ASS . . . . . 5 088 23234575 202 8 476 1542 342 52330 818677.

— — — — — — 30 182 852 5 305 384 35 488 236 9 585 441 [27 994 25837 5˙90 699

1929/1930l —2 842 499 ＋221 421 — 2 621078 ( —1512 141 [ —1364 634 [ —2876 775⁵

1) Voir également Note I)page 167
Siehe auch Fussnote 1) Seite 167

2) Voir également Note 2) page 167
Siehe auch Eussnote 2) Seite 167



Observations

Bemerkungen

suisses , frangais et allemands

und deutschen Rheinhäfen

dont trafie par radeau
darunter Flossverkehr Trafic total des portsſ Nos

allant à provenant de] Gesamtverkeh
in der Zufuhrſin der Abfuhr

8 2 8

t t

Wichtige Häfen .

4 462 031 1

— 5 700 186 2

f 1458 044 3
8 0 133 890 4

—— — 2 200 356 5

— —— ( 9 954 507 )
— 5 339 335 6

— ( 106 4019 6 a
8 — 2 904 321

— 445 781 8

— 211 501 9

—8 ( 8 900 938 )
— — ( 9007 339 )
88 ( 3 884 80ů) 9 9 a
— 84 988 1 612 572 10
22 568 27 493 147 253 11
— — 260 763 12
4527 1383 190 507 13

— — 332 672 14
— 97 264 15

— — 445 934 16
579 — 2 298 533 17

— — ( 5 385 498 )
— ( 9 270 406 )

3 141 — 2 519 147 18
— — 508 393 19
5 976 94¹ 791 333 20
5218 — 1778 562 21

1432 — 683 700 22
— — 587 547 23
— — ( 6 865 682 )

—5 2 096 850 24
— — ( J3 416 129 ) 24 4

9 438 — 26 967 786 25
— — 1209 657 26
2 745 7 2. • 183 445 27

3 ( 32 467 736 )
83 ( 46 673 807 )

— 354 617 28
— 431214 29
8 066 — 232 238 30

— —— ( 3883 6560)0 30 4
— — 318 822 31
— — 254 968 32

563 — 234 657 33
1626 576 )

— — ( 2210

64 253 114 805 65 393 879
—186 298 —40 561 —5 042 307

— — ( 83 184 7
ö — — ( 24972 S0⁸)

II . Minderwiohtige Hafenplätze . )
— — 609 34
— 81174 35
— 2 353 454 36
— — 694 206 37
— — 6. 544 613 38
5 85 169 724 )

— — 7 674056 II
64 253 114 806 —455 546

1S4⁶780

＋F336 684 )
4 64 253 114 805 65 393 879

4 253 114 805 73 067 935
—186 298 —40 561 —5 497 8583

Arrivage Sortie Total

Zukuhr Abfuhr Gesamt

( 4929/1930 ) ( ＋ 466 269 ) ( ＋ 637 454 ) ( ＋1 123 723 )

( 4929/1930 ) ( —1 260 846 ) ( - 2682 750 ) 0 ( 1643 696 )
Neckar ( - 4 957 ( ＋3 833 ) ( - 21 124

( 1929/1906 ( 203 7050 ( 246 667 ) ( - P 440 362
NMain ( 469 119 ) ( 416587 ) ( — 490 806 )

( 4929 / 1930 ) ( 122 615 ( ＋ 232 668 ) ( ＋ 109 761

( ＋ 905 914⁴ ( -3 744 4¹ν -=4650 427 %

4 — E26 % ( α 2˙ο⁹σσο α ꝗ17 s6

( 4029/100 ) ( - LE 64 b α 41 336 ) ( ＋ 367 30 %0

19029 /203⁰0)

1) y compris lieux de débarquement et de transbordement .
mit Einschluss von Lösch - und Umschlagstellen .

Pour permettre la comparaison entre les chifftres de 19• 9 et ceux de 1930,
les chifires du trafic de 1920 du Neckar ont été extraits des chifires du trafic
des fleuves et canaux de moindres importance .

Les chifires du trafic du canal Wesel - Datteln , ouvert à la navigation le
2 juin 1030, figurent pour la première fois dans le tableau .

Um einen Vergleich zwischen den Ziftiern für das Jahr 1920 und denen für
1930 zu gestatten , sind die Zahlen für den Verkehr auf dem Neckar im Jahre
1929 aus den Ziftern über den Verkehr auf den minderwichtigen Nebenflüssen und
Kanälen herausgezogen worden .

Die Zahlen für den Verkehr auf dem Wesel - Datteln - Kanal , der am 2. Juni 1930
für die Schiktahrt eröffnet wurde , sind in der Tabelle zum ersten Male enthalten .



Noms deées ports

2. Verkehr in den nie derländischen , belgischen u. nordfranzösis chen
See - und Flusshäfen von und nach dem oberhalb der deutsch - miederl .

—
8

— Zufuhr Sortie — Abfuhr

Nr. Namen der Häfen 85 —
de L' aval de l ' amont Total vers l ' amont vers i ' aVva!d Total

2u en 2zu Tal überhaupt zu Berg 2zu Tal überhaupt
t ˖ t t

39 Ni jmwegen 11 163 982 153 982 1167 5 1167

40 Dordrecht AHid . — 252 225 252 225 77 094 — 77 094

41 . ⏑²¾ — — — —. . ———————. ? — 12 700 584 12 700 584 15 818 346 — 15 818 346

42 FCTCCCCCCCCCCCc 297 539 297 539 1792 044 1792 044

43 SchiedagIgαανο - N -= „ 8
59 500 59 500 170 010 170 010

44 CCCCCCCC. .C········ 1 657 093 1657 093 618 288 — 618 288

45 — — — — — — — ——çꝙ— 144 833 144 833 3361 3 361

46 ( ) 0 ) ) % % E . . . . c 84 122 84 122 319 319

47 U. U. . GG . U . . . . 127 801 127 801 3 462 3 462

48 nSee 3 677 3677 4968 4968

49 ) ) ! . . . . — 100 866 100 866 1125 14125

50 HaareEm e 8 102 407 102 407 354 35⁴4

51¹ Vmüg FS 301 407 301 407 44 534 44 534

52 CCCCCCCCCCCCCCCC 348 958 348 958 1009 1009

53 . . 94 675 94 675 195 567 105 567

54 ˙TDgm . ···˙· — ··¶·¶·¶ 113 276 113 276 181 181

55⁵ Hafingen 538 592 538 592 3 34

56 Andere nederlandsche Havens 3 989 067 3 989 067 478 130 478 130

57 Een 2 792 136 2 792 136 1425 565 1425 565

68 EPAWW 2083 628 2083 628 255 417 255 417
59 Brüssel Fn 313 895 313 895 21422 21422

60 Zeebtüege — 105 870 105 870 4

61 Andere belgischie Haken 4 * ů — 2 212 066 2 212 066 142831 — 142 831

62 Ports francais , Meuse — Franzö -

sische Häfen , Maaaasses 43 769 43 769 — —

63 Ports francais , Escaut Franzö

sische Häfen , Schelde 109 598 109 598 1 297 1297

6⁴ Autres ports francais Andere 5

französische See - Fluss - Häfen — 53 136 53 136 2 455 2 45⁵

rotal 528 784 702 28 784 70221 058 980 24058 980

1929/1930 — 959 433 —959 433 — 2 286 200 — 2 286 200

3. Verkehr in den deutschen undesonstigen
überseeischen Häfen von und nach dem Rhein

Allant à — Zufuhrnach Provenant de — Abfuhr von

6⁵ EFETTETETTETETETETETETETTTT
— 7 991 799· 17 492 17 492

66 222 . . ··
72 885 72 885 110 402 110 402

67 een
46 003 46 003 46 386 46 386

8 Königsberg .
31˙075 31075 35 979 35 979

69 Andere deutsche Haäten 45 192 45 192 56 583 56 583

— Danzig
9 274 9 27⁴4 1919 1919

1 Andere baltische Häfen 5 532 5532 10 708 10 708

72 Englische Häfen . E 49 590 49 590 26 378 26 378

73 Alle anderen Hüfhn . 117 600 117 60 —

Total 3
385 142 385 142 305 847 305 847

1929/19030 [J＋ 195 666 [ 195 666 J/ 140 143 ＋ 140 140

à ajouter 28 784 702 28781702 21 058 980 — 21 058 980
dazu Summe 2. 85

88 ˖

Trafic traversant la frontière ger -
mano - · nẽerlan daise Verkehr über
die deutsch - niederländische Grenze . 29 169 844 29 169 844 21364 827 21 364 827

Total 4 . . . 1929/1930 763 767 763 767 — 2 137057
—

2137 057

Summe 4.
à aj ＋à ajouter otal 5 305 38435 488 236 9 585 44127 994 25837 579 699

dazu Summe 1.

1930 Tralie total des ports — Ge -

samthafenverkehr
1929 Trafic total des ports

samthafen verkehr
Ge

30 182 852

30 182 852
— —

34 475 22
—

68 042 925

64 658 080

68 042 925

30 950 268 27 994 258

63 658 358

58 944 526

63 958 358

mehr

weniger

en plus
1930 f

en moins 3 384 845 1 3 384 845 5 013 832 5013 832



dont trafic par radeau Tra fio total des

2. Trafio dans les ports maritimes et fluviaux néerlandais , belges et du Nord de
la France dé et vers le Rhin en amont de la frontière germano - nöerlandaise .

Observations

Bemerkungendarunter Flossverkehr ports 1155

Allant à provenant de Gesamt -
in der Zufuhr in der Abfuhr

t t

— 155 149 39

3 110 329 319 40

33 458 — 28 518 930 41
— 8 2 089 583 42

25 229 510 43

4 711 2 275 381 44
— 148 194 45

244 84 441 46

131 263 47
8 645 48

101 991 59
102 761 50

—. — 5 345 941 51

— 349 967 52
290 242

5523*
101 3 5

538 626

27 426
4467 197 5527 42 — 306
4217 701 57
2 339 045 58

7 — 335 317 59
8 3 105 870 60

— 2 354 897 61

8 — 43 769 62

— 110 895 63

— 55 591 64

70 110 — 49 843 682 2

— 12 042 — —3 245 633

3. Trafio dans les ports allemands et autres situés par delà

la mer de et vers le Rhin .

25 483— 65
— 183 287 66

92 389 67
— 8 67 05⁵⁴ 68

101775 69
— 11193 70
85 16 240 7¹

75 968 72
— 117 60⁰0 73

2 690 989 3
＋ 2344 809

70 110 49 843 682

70110 — 50 534 671 4
— 2900 824

64˙253 114 805 73 067 935

134 363 114 805 123 602 606 1930

308 619 155 366 132 001 283

40 561 8 398 677
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Art der Anschreibungen des Güterverkehrs .
Das Güterver zeichnis ! ) befindet sich auf den Seiten 168 und folgende .

Siehe die erläuternden Bemerkungen im Jahresbericht 1929 , Seite 180 .

Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken :

Von 1882 bis zum Jahresschluss 1908 war in den Beilagen III àa und III b ( Zufuhr ) , Na

und IVb ( Abfuhr ) sowie IIIC und Ve ( Durchfuhr ) die Ubersicht der einzelnen

Verkehrsgegenstände die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts aufgeführten
deutschen Häfen sowie im Verkehr der dort genannten niederländischen , belgischen und über -

seeischen Häfen mit dem deutschen Rhein verschifft wurden — geschieden nach den 62 auf den

deutschen Wasserstrassen zur Anschreibung gelangenden Artikel — zusammengestellt .
Vom 1. Januar 1909 bis Jahresschluss 1914 wurde der Verkehr in den wichtigeren

Häfen , an den Durchgangsstellen der Nebenflſüsse und Seitenkanäle des Rheins und an den

beiden Grenzzollstellen , getrennt nach Zufuhr und Abfuhr , nach dem Güterverzeichnis

angeschrieben , das durch Beschluss des Bundesrats vom 25 . Juni 1908 für die Statistik des

Verkehrs auf den deutschen Binnenwasserstrassen mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingeführt
wurde . Durch Bekanntmachung des Herrn Reichskanzlers vom 25 . Januar 1915 wurde das

Cüterverzeichnis abgeändert . Das abgeänderte Güterverzeichnis ist mit Wirkung vom 1. Januar

1915 ab eingeführt worden . Für den Jahresbericht 1915 sind die Anschreibungen erstmals nach

dem geänderten Güterverzeichnis erfolgt . Die Anordnung ist die gleiche geblieben wie bisher ,

nur wurden die Güterklassen um 8 verringert , indem einige Unterabteilungen fortgefallen sind ,

so bei Klasse 16 Gvorher Klasse 16 à u . 16b ) , bei Klasse 535 ( vorher 55 à u . 55 b) , bei Klasse 58

( vorher 58 à u . 58 b) , bei Klasse 59 c ( vorher 59 c u . 59 c) . Ausserdem ist bei Klasse 31 die

Unterscheidung nach europäischen und aussereuropäischen Hölzern fortgelassen worden und

die Unterabteilung 31 a Telegraphenstangen fortgefallen . Die Ergebnisse dieser Anschreibungen

wurden in den Beilagen III a , III b , IIIc , Vb und IVe mitgeteilt .
Vom 1. Januar 1923 ab ist das von der Zentral - Kommission für die Rheinschiffahrt neu

aufgestellte Güterverzeichnis eingeführt und das Ergebnis in den Beilagen 2, 3 , 4, 5 zu V , A,

a , 2, 3 zu IV , A, b) enthalten . Das Ergebnis des Verkehrs in den minderwichtigen

Ladeplätzen , Lösch - und Umschlagstellen wird in Beilage I zu V , A, a summarisch für

jeden Uferstaat angegeben . Das Güterverzeichnis mit 189 Güterklassen ( Seite 168 ff . ) ist mass -

gebend für die Statistik des Verkehrs auf den Wasserstrassen . Da es nicht angängig war , die

umfangreichen Bezeichnungen einzelner Klassen dés Güterverzeichnisses in den genannten

Beilagen vollständig abzudrucken , sind in den betreffenden Spalten teilweise nur charakte -

ristische Stichworte angegeben . 48

Bei den Anschreibungen wird das Gewicht auf halbe Tonne derart abgerundet , dass Ge -

wichtsmengen von weniger als 250 kg unberücksichtigt bleiben .

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm ( 1/2 Tonne )

flndet eine Anschreibung der Güter nicht statt .

Ausgeschlossen von der Anschreibung bleiben :

1. die Fahrten von Fahrzeugen , die zum Fischfang , zu Baggerarbeiten und Strombauten

oder sonst zu einem anderen Zweck . als Vermittlung des Güter - und Personenverkehrs zwischen

zwei oder mehreren verschiedenen Uferplätzen ein - und ausgehen ;
2. die Fahrten der Fähranstalten ;

3. die Leichterungen ;

4. der Verkehr zwischen den Häfen , Lösch - und Ladestellen derselben Gemeinde und

zwischen denen mehrerer Gemeinden , die als wirtschaftliche Einheit anzusehen sind ( so -

genannter Nahverkehr ) .
Der Ausschluss von der Ausschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von

Fahrzeugen , die Baggergut oder Baustoffe zu Strombauten ( Steine , Faschinen , Kies , Sand und

dergleichen ) führen , sofern diese Güter Gegenstand des Handels sind .

Bei der Umrechnung des Flossholzes in Gewicht ist ein Festmeter anzunehmen :

bei hartem Holz zu o ,8S t , bei weichem Holz zu o,6t .

Die Umladungen von Schiff zu Schiff , die keine Leichterungen sind , werden angeschrieben .

1) Folgende Warengattungen von untergeordneter Bedeutung im Rheinschiffahrtsverkehr sind in dem Güterverzeichnis auf Seite 168 nicht
mehr aufgelührt :

Nr. 16 Kaviar . Nr. 18/10 Eier von Federwild , Honig. — Nr. 30 Teigwaren . — Nr. 51 Elfenbein . — Nr. 54½5 Haare und Federn , lebende
Pflanzen und natürliche Blumen. — Nr. 62 Kautschuk . — r. 66 Holzkohie . — Nr. 78 Zinn. — Nr. 80 Nickel . — Nr. 84/85 Edelsteine und Halb -
edelsteine , roh oder einiach beschnitten , aber nicht gefasst . Marmor und Alabaster . — Nr. 91 Schwefel . Nr. 98 Seide . — Nr. 99/102 Stürke , Seite ,
Kerzen , Wachs - und lalglichte , wohlriechende Articei und Schönbeitsmittel — Nr. 105/107 Zusammengesetzte Heilmittel , Zigarren , Zigaretten ,
andere Tabakerzeugnisse . — Nr 156/157 Schmuckwaren , Gold - und Silberschmiedewaren und ähnliche Waren aus Edelmetallen , andere Schmuck⸗-
sachen , auch vergoldet , versilbert , vernickelt usw. — Nr. 175/180 Tonwerkzeuge ( Musikinsttumente ) , wissenschaftliche Insttumente und Apparate ,
Uhren und Uhrenteile , Waften und Monition , Schiesspulver und andere Sprengstoffe , Züundhöher . — Nr. 182 Kunstgegenstände und Gegenstände
füt Sammlungen . —Nr. 183/186 Gold, unverarbeitet , doldmünzen , Slibermünzen .

Der Gesamtverkehr der obengenannten Waren ist unter der Nr. 187 zusammengelasst .



Annexe ( 28
Beilage zu

Houvement uMarchandises Güterverkehr

3 —*

Releve du mouvement à L' entrée Ubersicht der Zuf uhr in den fol -

des ports rhénans , suisses , fran - genden schweizer . , französischen

kais et allemands suivants au cours und deutschen Rheinhäfen im

de l ' année 1930 : Jahre 1930 :

Basel , Strasbourg , Kehl , Lauterbourg , Karlsruhe , Mannheim , Ludwigshafen , Worms ,

Gernsheim , Mainz , Wiesbaden , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Koblenz , Beuel ,

Wesseling , Köln , Leverkusen , Neuss , Düsseldorf , Krefeld , Mülheim , Rheinhausen , Duisburg ) ,

Homberg , Walsum , Orsoy , Rheinberg , Wesel , Emmerich , Spijck ' ) , Cleve .

1) Hambocu à été incorporé depuis 1030 à ia commune de Duisburg : ; pour cette année , les releves contiennent encore uu tadleau du trafic de Duisbourg -
Hamporn , de Duisbourg et de Hambarn .

Hamborn ist seit 1930 nach Duisburg eingemeindet ; für dieses Jahr ist noch eine Ubersicht des Verkehrs in Duisburg - Hamborn , in Duisburg und in Ham -
born gegeben worden .

5

2) Spyck est range pour la premiere ſois parmi les ports importants dans le Rapport annuel 1930.

Spyck erscheint zum ersten Male im Jahresbericht 1930 als wichtigerer Halen .



Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Numéros

Nummer

— — —
1

Basel

2

Strasbourg

3

Kehl

Arrhage
Zufuhr

4

Lauterbourg

de l ' aval
ꝛu Berg

de l ' amont
z2u Pal

de l ' amont
a2u Tal

de l ' aval
zν ꝘBerg

de l ' aval
tu Ber

de l ' amont
æu Tal

—
de l ' amont

z2uTal
de l ' aval

2u Berg

I . Animaux vivants .

Animaux vivants (par tète )

II . Objets d ' alime ntation
et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles

Margarine , beurres arti -

Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages
Froment

Avoine
Maiĩs

Farines de céréales ,
ri2 , autres produits de
la meunerie

Malt

Légumes frais

Légumes secs , à cosse et
autres

Pommes de terre
Fruits frais ou secs
Cafẽ
Cacao brut ou prẽparé ;

chocolat
Thẽs
Sucres bruts ou raffinés

Epices
Huiles végétales
Sel brut

ou raffnsn
Autres objets d ' alimen -

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minèrales
Autres boissons

III . Matières brutes ou

simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

Superphosphate de chaux
Nitrate de soude
Scories de

deẽphosphora tion
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre
Graines

à reporter

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .

Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch
Naturbutter , Käse

Fische , Schaltiere ,
scheln

Weizen
Roggen

Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -

er zeugnisse
Malz
Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte .

getr ocknetes Gemũüse
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh oder zube -

reitet ; Schokolade
Tee
Zucker , roh und raffinier t

Pflanzenöle
Salz , im Roh zustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

Weingeisthaltige Geträànke

Quell - und Mineral -

Andere Getränke

III . Rohstofle oder einfach

zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersa ures Natron
Schlacken , phosphors .

Kalidünger
Andere Düngemittel .
Futtermittel

Oelkuchen
Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

1401
10

936
1018

1 569

9 404
394
674

20 918

zu übertragen 123 859 592 319 397 713
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5 6 7 8 9
55

Karisruhe Mannheim Ludwigshafen Worms Gernsheim .
Numéros

de 1aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de L' aval de l ' amont de L' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont
N

5 — — —— 5 8

— . 25 — — 8277 —2 — — 17⁷

— 20 — —— — 88 5 5 81¹⁰
— 20 667 1 142 — 48⁰0 10 75— 11

55 6 364 2 15 — 548 2 — 12
208 — 18 — — . 938 3 13

— 162 — 100 — 2 — — 14/15

1880 — 667 ¹ 101 1 39 — 17
1049 360 911 15 203 95 495 3 096 60 709 8 997 ä 20

— 20 448 —— 14316 — 6056 147 — 21
— 10 950 — 10 895 — 226 8 1270 — 22

. — 9 605 10 1 974 —ĩ — 5 23
— 25 814 100 5 430 — 765 100 — — 24

3 72⁴4 — 101 — — — — — 25
— 4 000 787 — 197 — —— 26

97 40 840 78 3 826 —— 3164 95 — — 27/2

5 152 83 36 —. — 382 —. — 2
— 138 — — — 3 — — — ＋4

— 2 962 1 821¹ 1 74 — —— —— 32 . 3
— 230 — 1 — — — — — 34
— 1830 — 276 1 130 — — — 35
— 7 612 1 646 — 141 — — — 30

1139 —— 94 17 3 5 — — 37/38
— 46 — 19 — 35 — — 39
— 26 616 39 13 463 — 372 — — — 40
— 396 — 239 — 10 3 — 10 4¹

32 21 20⁵ 4 321 — — — — 42

— — — 14 690 — 1 — — 43

1 3331 2 342 — 250 — — 1 44

1 3 283 8 90⁴ 3 58 6 — — 45
— — — — — — — — — 46
— 589 3 — 28 — — — 47

5 8 —5 — 8 — 17 48
— 187 — — — — — — 49

22 8 935 5 276 — 9 294 60 — — 50
— 12 — — — — — — — 52

— — — — —— — — — — 53 à4
2 26 106 — 70 044 — 8371 — — 53 ö5

469 — — — — — — — 53 0

— 57 810 — 4252 — — — — — 53 d
— 12 740 — 160 — — — — 53 e

— 432 1839 415 — 13 6 — — 53 7

——— 2 448 3 4 754 — 1053 185 — — 56
— 263 2 687 30 35 49 — — — 57
— 1930 — 181 — — — — 58
— — — 8 —5 — — 59
— — — — —— — 6782 16 681 60
— 66 303 1 520 — 1071 — 2 — 61

1257 740 029 20 724 246 093 3314 84 914 9 609 8112 16 692

169



Nomenclature des marchandises

Güterverzeichnis

Report

Résines , gommes et cire
végẽtale

Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois dessences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

en grume
Bois de construction , de

menuiserie ou d ' ebé -

nisterie , sciẽs , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres mati ères
végétales , colorantes et
tannèes

Pàtes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer
Pyrites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc
Minerais de manganeèse
Autres minerais
Aluminium
Cuivre
Fer et acier bruts

Lopins de fer et
d ' acier ; acier fondu
dẽgrossi

Vieux fer ; chutes de fer et
d' acier

Autres métaux com -

Autres pierres brutes ou
simplement prépar èes

Asphalte , naturel ,

Pétrole brut , autres huiles
minérales brutes et
leurs résidus

Deérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon , sable ,

Terres à faience , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( craie ) ,
graphite

à reporter

) dont 411t de soutre .
wWovon 11t Schwelel .

170

Numeéros

Nummer

Uberirag

Har ze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohtaba k
Eisenbahnschwellen aus

Er ubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreiner eiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz

Farbhölzer , Gerbrinden
und andere Farb - und
Gerbstoffe aus der Pflan -
zenwelt

Zellstoff
Kupferer ze

Eisener 2e
Schwefelkies

Bleier ze

Zinker ze
Manganer ze
Andere Erze
Aluminium

Kupfer
Roheisen , Rohstall

Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Alteisen , Eisen - u. Stahl -
bruch

Blei
Zink
Andere unedle

im Roh zustand
Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester

phalt
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destillation

Metalle

As -

RIEE

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton ——
Farberden ( Kreide ) , Gra -

phit —

3

Basel

2

Strasbourg

8

Kehl

Arrivage
Zufuhr

4

Lauterbourg

de l ' aval
zu Berg

53
21 666

4282
7019

107 345
96 741

895

246
972.1

de l ' amont
z2u Pal

de l ' amont
2u Tal

de l ' aval
au Berg

592 319

18 275
30 703

773
4 830

12 734

14 101
334
197

1 326
21709

60

6 925
942

84
2 657

1

5 303

22 301
145 500

1 664 032
168 327

221 784

9 921

86

3318
2 356

de L' aval
tu Berg

397 713

511
4274

3
2 034

121
3

534
26 684

401
141

3

20 885

745
13

890
109
100

33 920

de L' amont
æu Tar

55⁵

2 693
6001

1016
282

10 605

—
de Lamont

eu Ta

de L' aval
z2u Berg

42 772

80 070

zu übertragen 368 684 2 960 513 13 859 1057 825 31 999 193 800



5

Karlsruhe

6

Mannheim

7

Ludwigshafen

8

Worms Gernsheim

de Lamont
— —

4 918
6 270

826

4122 —
35 955
888 501
221⁰064

380

12 220

536 073

11027

de l ' aval

740 . 029

7287

18 587

322 104

123

10 264

11130

46 905
117 840

686 480
266 746

19 628

625 881

1473

9 449
7 258
2 602

888
6 479
1713
2 290

113

2 348

14477

134

de l ' amont

166 187

de L' aval

246 093

107
1162

16
121 209

1002
599

1448

32

396

6 835

33 675
55 470

657 065
217 582

50

472 334

1855

22 125
7 864
1358

245

3
27
16

1

de l ' amont

69 079

de L' aval

66

39
4 708

145 812
8 387

26 209
23 107

de l ' amont

9220

de l ' aval

87261
2 935

1220

de l ' amont

15 056

Numéros

Nummer

24 514 4 076 676 208 975 1977 914 73 613 331511 164 263 32 493



No menclature des marchandises

Güterverzeichnis

Autres terres
Scories ( non

phor )
Autres mati ères brutes ou

simplement prẽparẽes .

IV . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sortes .
Sulfate de manganèse et

Acide chlorhydrique
Goudron , huile de gou -

dron , leurs dérivẽs , poix
naphtaline , ete

Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs

prẽparés ; ouvrages de
ces mati ères

Fils , cordages
Tissus , lingerie ,

d ' habillements
Ouvrages en caoutchouc .
Meubles et autres ouvrages ,

en bois
Papiers et cartons ; leurs

applications
Ouvrages en marbre , en

plätre , en ciment , en
pierre

Tuiles , briques , carreaux ,
tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine .

Faience , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
de vitrages

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pièces de construction
Töles en fer ou en acier et

fer - blanc
Rails en fer ou acier ,

accessoires
Traverses en fer pour

chemins de fer
Essieux , bandages , roues

pour matériel roulant
de chemins de fer

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvrages en fer

ou acier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer ou
l ' acier

Machines , méc . , outils ;
pièces dẽtachéẽes

Véhicules de toute espèce
Autres produits fabriques
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

EEEE
Emballages usagés

objets

Total Arrivage

Cærẽales
Engrais

Ouvrages en fer ou en acier
Trafic de flottage

Numéros

Nummer

103
104 4
104

104 0
104 d

104 e

108/ͤ112

113/118
119ſ/131

132

133/134

135/139

140

141

142/143

144/147

148/149

148/1495
148/149 0

148/140d

148/149 e

148/149

148/1499

148/1495
148/1497

150/155

158/168

169 / 174
181
187

188

189

20/25
536/53
653/659
884 /886

148/I49a˙¹

Ubertrag .
Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomas -

mehl )
Andere Rohstoffe oder

einfach zubereit . Stoffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glauber -

Salz
Salzsäure
Teer , Teeröl , ihre Deri -

vate , Pech , Naphtalin
usw .

Andere chem . Er zeugnisse
Häute , Felle , Leder

zugerichtet ; Waren

Garne , Seilerwaren
Gewebe , Wäsche ,

dungsstücke
Kautschukwaren
Möbel und andere Holz -

Klei -

Papier , Pappe , Waren

Waren aus Marmor , aus
Gips , aus Zement , aus
Stein

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od. Por zell .

Fayence , Por zellan : an -
dere Töpferwaren

Glaswaren :
Fensterglas

Eisen u. Stahl in Stäben u.
Bandeisen , eis . Balken

Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech
Schienen , Eisen oder

Stahl , Zubehörteile
Eisenbahnschwellen , ei -

serne
Achsen , Bandagen , Räder

für rollendes Eisenbahn -
material

Röhren , Säulen aus Eisen
und Stahl

Eisen und Stahldraht
Andere Eisen - und Stahl -

Waren aus unedlen Me -
tallen , ausser Eisen und

Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz . u. Teile dav .

Fahr zeuge aller Art
Andere Fertiger zeugnisse
Waren , deren Versand von

geringer Bedeutung ist
Stückgüter im Einzelge -

wicht v. wen . als 250 kg
Umschliessungen , gebr .

1

Basel

—

Strasbourg Kehl

Arrivage

Lauterbourg

de l ' aval
2 Berg

368 684

28957 )

de l ' aval
au Ber

2 960 513

43 009

402
E

16

5 291

1274

de l ' amont
a⁊uTal

13 859

de l ' aval
teu Berg

1057 825

491

4210

2
954

de l ' amont
a2u Tat

31 999

de l ' aval
ꝛu Berg

133 890

Summe Zuf uhr 385 337 3 040 948 1095 607 133 890

1929

Darunter

Getreide
Düngemittel
Holz
Steinkohlen
Eisen - und Stahlwaren

Flossverkehr

1) dont 430t déchets d' amidon — Wovon 430t Stüürkeablälle

601

103 824
2 535

21719
204 981

2 619

2 730 967

524 151
20 910
49 873

1832 359
8 296

1 205 758

304 455
10 481
58 574

499 099
15 048

175 427



tonnes .

Tonnen .

5 6 7 8
8

93

5 Karlsruhe Mannheim Ludwigshafen Worms Gernsheim
Numéros

de 1öaval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de Laval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de Laval dde l ' amont
Numner

tu Bero au Tal zu Berg 2 Ta! tu Bero 2 Tal zu Ber9 2u Tal z⁊uBer9 2¹ Tal

— — —
1880 757 24 514 4 076 676 208 975 1977 914 73 613 331511 18 829 164 263 32 493

10 — 3 745⁵ — 1 — — — — 98e

— — 910 — — — — — — 987

5 584 — 70 644 679 14 509 1 32 — — 98 9

449 — 4084 77 4 608 —— 91 — 1 — 103

49 — 120 531 2 500 432 — — 104 à

— — — 162 — — — — 104 b

— — 918 8 — — — 104 6

5 651 — 32 748 1 6 239 — 64 — — 10⁴4d

16 612 — 15 313 348 11411 218 2 436 — 464 104 e

8 — 151 —— 10 —ꝗ— 26 — 175 — 108/11

84 — 887 — 11 — 15 — 8 113/118

4 — 869 1 504 — 74 — — 119/131

— — 26 — 5 — — — — 132

671 — 638 4 2442 1 12 — — — 133/134

2018 — 3562 668 918 14 951 19 — — 135/139

1399 — 1795 — 8 1 — — 140

1 — 6 277 8 900⁰ 1537 — — — — 141

8 — 28 1 18 10 — 142/143

. — 23 —— 8 — — 144/öͤ147

926 24 911 814 636 54 — — 148 /1490

579 — 515 — 45⁴ — 3 — — 148/1495

103 — 2 722 58 1476 — 81 5 148/1490

1592 4032 401 — — — 148 /T49df

— 213 — 148/149e

58 — 627⁷ 3 — — — 149 /149 /

10⁴ 7 077 1 3 419 — — 5 148/1499

84 — 2 514 10 28 — — 148 /149 )%

92 1442 62 314 — 17 — 148 /1497

69 — 594 5 27 — —— 8 150/155

6⁴⁴ 1 2 788 35 430 19 40 158 /168

8 — — 8 169 174

— — 32 — 35⁵ — — 181

6287 — 23 299 5 4328 5 3 835 1 574 15 187

815 33 2 59 — 166 2 188

5 10 — 981 40 2 761 41 32 189

1924⁴ 648 24515 4290 284 212317 2 037 449 75 876 339 451 18 849 165 304 32 508

2020 223 15 208 4 682 377 249 294 2 727 081 151408 356 148 29 512 160 701 76 363

25 634 1049 431 452 15 313 128 211 3 096 67 756 9 244 1270 20/25

9¹8 — 84 829 2 579 74 71¹¹ 160 13 6 — 53 /53 /

3 — 149 — 374 831 15 24 687 50 2 — — 654 /659

109 945 12 220 1972 854 18 414 874 697 800 154 199 — 90 196 880 / 88

3538 — 44 05⁵3 945⁵ 6731 R 155⁵ — — 148 149⸗



10 11 12 8

Nomenelature des marchandises Wiorbedlen Sudenneim
Güterverzeichnis

—
de Laval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de L' aval de l ' amont
z2u0Berg au Tal eu Berg 2 Tα au Berg au Tal

—

Numéros

Nummer

e
e0

1
01

I . Animaux vivants .

Animaux vivants ( par téte )

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles
Margarine , beurres arti -

Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages
Froment

Avoine
Mais

Farines de céréales , de
riz , autres produits de
la meunerie

Malt
Légumes frais
Légumes secs , à cosse et

autres
Pommes de terre
Fruits frais ou secs
Cafẽ
Cacao brut ou préparé ;

chocolat
Thés
Sucres brut ou raffinés
Epices
Huiles végétales
Sel brut

Autres objets d ' alimen -

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux .

minérales
Autres boissons

III . Matières brutes ou

Simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

et guano
Superphosphate de chaux
Nitrate de soude
Scories de

deẽphosphoration
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre
Graines

à teporter

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .
Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch

Naturbutter , Kase
Fische , Schaltiere , Mu -

scheln
Weizen
Roggen

Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -
er zeugnisse

Malz
Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemüse
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh oder
reitet ; Schokolade

Tee

Zucker , roh und raffiniert
Gewür ze

Pflan zenöle
Salz , im Rohzustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

iete

Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken , phosphors .

Kalidünger
Andere Düngemittel
Futtermittel

Zuckerrüben
Sãmereien

1514
6

91

652
3 692
2 580
1554

755
436

1 465

11 243

306

1886

8
1264

46
2 20 944

zu übertragen 16 219 23479



1⁵ 5 1

Oberlahnstein Koblenz Wesseling

NumérosNummer
de l ' aval de Lamont de l ' aval de L' amont de l ' aval de l ' amont de L' aval de Lamont dée l ' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont
zu Ber 2 Tal 2u0Berg 2 TPaν 2 Berg zu Pat au Berg 2 Tat 2 Berg 2 Hal 2 Berg 2u Dal

17 323
329 3103

257
44 1721
49 1012

407 1019 4 635
218 8 2439 5 85 131 527
2537 111 5 33 415
1242 438 6187

—— 3599
22 10 . 375

6 4825⁵
349 3 708

90 08 38 885
16 — 1035

2 205

165 35 3735 32/33
— 562 34

189 8 5 199 35
W4 5 4124

— — 2759 0 37/ %38

9 993 f — 5 5 15 249 40
5 5 278 41

2 445 12 342 42

50 424 43

44
45
46
47

48
49EEee

*

239
2 156
1335

207
3

α
ee
e

ο
α

ε

S.

S2

D
1206

374 940 131 976



10 11
Nomenelature des marchandises

8 Mainz Wiesbaden Budenheim
Güterverzeichnis

＋
Numéros de l ' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de Laval de amont

Report

Résines , gommes et cire

vẽgétale
Tabaes bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

Bois de construction , de
menuiserie ou d ' ebé -

nisterie , sciés , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres mati ères
végétales , colorantes et

Pates de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer
Pyrites de fer
Minerais de plombb
Minerais de zinc
Minerais de manganèse .
Autres minerais
Aluminium

Fer et acier bruts
Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu

dégrossi
Vieux fer ; chutes de fer

et d' acier

Autres

Autres pierres brutes ou
simplement prẽparẽes

Asphalte , naturel ,
5

solide
Pẽtrole brut , autres huiles

minérales brutes et
leurs résidus

Deérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

Ciment

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

marne
Terres à faience , kaolin ,

chamotte , argile
Terres de couleur ( craie ) ,

à reporter

Ubertrag

Har ze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohtabak
Eisenbahnschwellen aus

Holz
Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz
Farbhölzer , Gerbrinden

und andere Farb - und
Gerbstoffeaus der Pflan -
zenwelt

Zellstoff

Kupferer ze
Eisener ze
Schwefelkies
Bleier 2ae

Zinker ze
Manganer ze
Andere Erze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl

Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Alteisen , Eisen - u. Stahl -

Andere unedle Metalle
im Roh zustand

Pflastersteininin
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester

phalt
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle

Bra unkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe .
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton
Farberden ( Kreide ) , Gra -

172 559

33 873

Nummer 2 Berg 2ν οπ eu Berg eu Tal 2ν Berg el Tal

23 479

zu übertragen 847 343 212 050



en tonnes .

in Tonnen . —

13

—
14

OberlahnsteinBingen

nt de l ' aval del ' amont
au Berg 2 LDal

5 20 221 7 812

12 7. —

7 ——

—— 855

2 641 5 001

164 96

1 ——

28 153 —

1 —
599 —

1 —
101

—

de l ' aval
au Bero

7 086

20
16

de l ' amont
2⁷ ral

117

15⁵ 16 7 18

Koblenz Beuel Wesseling Köln

de l ' aval de l ' amont de Laval de l ' amont de Laval de l ' amont de L' aval de l ' amont

au Berg ⁊u Tal 2 Berg æu Ta. 21 Ber 2⁰ Lal à2u Berg azu Tal

28 072

343
219

4 939

253

35 374 940

10 834
687

1787
137

1047

894

22 389
355

112
6 905

2 079
38 383
12 351
15 342

426
101 224

17432
1262

108
16 385

2 199
1480

131 976

319
574

498

182
1

3 662

28 543

550
1879

112 796 56 588 21475⁵ 36 618 224 865 32 072 896 935 085 240 991

NumèérosNummer

63
64

65
65 b
65 E
65 d

65 C

65 /



Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis

Numéros

Nummer

Autres terres
Scories ( non

Autres matieres brutes ou

simplement prẽparẽes

IV . Produits fabridués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sortes .
Sulfate de manganèse et

Acide chlorhydrique
Goudron , huile de gou -

dron , leurs dẽrivẽs , poix
naphtaline , etcoa .

Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs

préparéès ; ouvrages de
ces mati ères

Fils , cordages
Tissus , lingerie ,

d ' habillements

Ouvrages en caoutchouc .
Meubles et autres ouvrages ,

objets

Papiers et eartons ; leurs

applications
Ouvrages en marbre , en

plãtre , en ciment , en
pierre

Tuiles , briques , carreaux ,
tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine

Faience , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
de vitrages

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pièces de construction
Töles en fer ou en acier et

fer - blanc
Rails en fer ou en acier ,

accessoires
Traverses en fer pour

chemins de fer
Essieux , bandages , roues

pour matériel roulant
de chemins de fer

Tubes , tayaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvrages en fer

ou acier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer ou

Machines , méc . , outils ;
pièces détachées

Véhicules de toute espèce
Autres produits fabriquẽs
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

˖
Emballages usagés

Cërẽales
Engrais

Houilles
OJuvrages en fer ou enacier

Trafic de flottage
Bois autres qu' exoti ques ,

en grume

178

Total Arrivage

103
104a
1046

19040
104d

104e
108/112

113/ ' 118
1197/131

132

133/134

135/ö 139

140

141

142/143

144/147

148/149a

148/1495
148/1490

148/149d

148 /1496

148/149 /

148/1499

148/149 %
148/la9

150/135

158/168

169/174
181
187

188

189

654 /659
886/ SS

148 LAga˙˙

65 C

Ubertrag .
Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomas -

mehl )
Andere Rohstoffe oder

einfach zubereit . Stoffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glauber -

Salz
Salzsäure
Teer , Teeröl , ihre Deri -

vate , Pech , Naphtalin
usw .

Andere chem . Er zeugnisse
Häute , Felle , Leder

zugerichtet ; Waren

Garne , Seilerwaren
Gewebe , Wäsche ,

dungsstücke
Kautschukwaren
Möbel und andere Holz -

Klei -

Papier , Pappe , Waren

Waren aus Marmor , aus
GEips, aus Zement , aus
Stein

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od. Por zell .

Fayence , Por zellan : an -
dere Töpferwaren

Glaswaren : Spiegel ,
Fensterglas

Eisen u. Stahl in Stäben u.
Bandeisen , eis . Balken

Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech
Schienen , Eisen oder

Stahl , Zubehörteile
Eisenbahnschwellen , ei -

Achsen , Bandagen , Rader
für rollendes Eisenbahn -
material

Röhren , Säulen aus Eisen
und Stahl

Eisen und Stahldraht
Andere Eisen - und Stahl -

Waren aus unedlen Me -
tallen , ausser Eisen und

Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz . u. Teile dav .

Fahr zeuge aller Art
Andere Fertiger zeugnisse
Waren , deren Versand von

geringer Bedeutung ist

Stückgüter im Einzelge -
wicht v. wen . als 250 Kkg

Umschliessungen , gebr .

10

Mainz

11

Wiesbaden

12

Budenheim

de l ' amont
au Tal

de L' aval
20 Berg

343 212 050

2 289

7078

303
1614

de l ' aval
2 Berg

37 151

11

74
f

3⁵

566

2 311
25

de l ' amont
2 Tal

62 961

de l ' aval
2 Berg

— — — — —
de L' amont

2 Tal

Summe Zufuhr : 883 722 42 132 30 609

1929

Darunter
Getreide
Düngemittel
Holz
Steinkohlen
Eisen - und Stahlwaren

Flossverkehrt
Andere Hölzer als Edel -

hölzer nicht geschäit

1051362

9017
29 206
90 767

581 817
10 682

62 231

1
22 568

500

25 026

2 440

3 040



tonnes .

n Tonnen .

Bingen

14

Oberlahnstein

de l ' aval
u Berg

de lamont de L' aval
2u Berg

de l ' amont.
2 Tα

15

Koblenz

de l ' amont
eu Tal

de l ' aval
2 Berg

de l ' aval
au Berg

16

Beuel

de l ' amont
2 a

17

Wesseling

de l ' amont
2˙ T̃

de Laval
2 Berg

18

Köln

de L' aval
2u Berg

de l ' amont
2u Tal

NumèérosNummer
74 526

83 598

3

14 128

22 570 112 796

12

50

2274 —

25 302 113 382

71

216
229 4

61 203 23 621

36 618

36 618

224 865

225 365 17 494

935 085

447
5 138

164
271

205
90

700

8 682

30

30
315

448⁸

1837

1372
76

873

3 805

398
1420

971510

240 991
15

6

1599
5 894

1560

10
12 431

217
244

642
162

106 168

5 625
11 004

2 641
10 535

101

I1 911 16 425 134 369

1152 75⁵
307 9

146
11 666 —

239 —

70 147 33 390

2707 582
980 6
618

24 649
177

53 080

33 643

248 083 51 076 940 178

189 928
13 695
26 609

205 919
1 434

29 940
576

32 889
115

5 904

3141

103
104 6

104 U
1040

104 d
104 e

108/112
113/118

119ſ/131
132

133/ͤ134

135/130

140

141

142/143

144/147

148/1490
148/1490

148 /1496

148 /1494

148 /149⸗

148/149 /

148/1499
148 /1493

148/149

150/ö155

158/168
169/174
181

187

20/25
536 /53 /
65 659
884 /S8Se

148 Il49a⸗



Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis

Numéros

Nummer

19

Leverkusen

2¹

Neuss

2²

Düsseldorf

23

Krefeld

de l ' amont
æu Tal

de l ' aval
æu Berg

de Iuval
æu Berg

de l ' amont
au Tal

de Laval
ꝛu Berg

de l ' amont
zu Tal

de l ' aval
ꝛzuBerg

de l ' amont
z⁊uTal

I . Animaux vivants .

Animau vivants ( par tete )

II . Objets d ' alimentation

et boissons

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles

Margarine , beurres arti -

Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages

Farines de céréales , de
riz , autres produits de
la meunerie

Malt
Légumes frais
Légumes secs ,

3à cosse et

Pommes de terre
Fruits frais ou secss
Cafẽ
Cacao brut ou prẽparẽé ;

chocolat
Thés
Sucres brut ou raffinés
Epices
Huiles végẽétales
Sel brut

Autres objets d ' alimen -
tation

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minẽrales

III . Matières brutes ou

simplements préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

et guano
Superphosphate de chaux
Nitrate de soude
Scories de

dẽphosphoration
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre
Graines

à reporter

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .
Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch
Naturbutter , Käse
Fische , Schaltiere , Mu -

scheln

Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -

er zeugnisse
Malz
Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemũüse
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh oder zube -
reitet ; Schokolade

Tee

Zucker , roh und raffiniert
Gewür ze

Pflanzenöle
Salz , im Rohzustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

wasser
Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken , phosphors .

Salze

Kalidünger
Andere Düngemittel .
Futtermittel
Kleie

Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

3 498
1810

102
3207
1869

65 438
1

125 379

946
9 812
4105

471

41341

885
256
330
919

5

28 697

zu übertragen 315 036 415 603 263 630



2⁵ 26 26 4 26 b 27 28

lheim Rheinhausen Duisburg Duisburg Hamborn Homberg Walsum
Hamhorn

Numèéros

ſae Temont de I ' aval de l ' amontſ de 1“aval ſar Tamonf de Laval de L' amont de Laval de lamont de l ' aval de Temont de l ' aval de l ' amont
Nummes NNNNNS

8 109 8 109

3 097 3 097

1640 1 640

266 266

152 152

3 381 3 381
1 1

7 664 7 664

170 024 170 024

120 120

579 573

15

22 71 733
18 097

4777 1381

7 947 4 095
35

A4A —
37 544

3 2 303

93 617 106



Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis

Numeéros

Report

Résines , gommes et cire

végẽtale
Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

en grume
Bois de construction ,

menuiserie ou d ' ébé -

nisterie , sciés , rabotés ;

poutres
Autres bois
Bois de teinture , éẽcorces

à tan ; autres matières

végétales , colorantes et
tannẽes

Pätes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer

Pyrites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc

Minerais de manganèse
Autres minerais
Aluminium

Fer et acier bruts

Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu

dégrossi
Vieux fer ; chutes de fer

et d' acier

Autres métaux com -

Autres pierres brutes ou

simplement préparees
Asphalte , naturel ,

solide
Peétrole brut , autres huiles

minérales brutes et
leurs résidus

Deérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille 55

Briquettes de houilles

Lignite brute

Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons mini .
Tourbe

Ciment

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

marne
Terres à faience , kaolin ,

chamotte , argile
Terres de couleur ( craie ) ,

graphite

sable ,

àA reporter

19

Leverkusen

2¹ 2²

Düsseldorf

23

Krefeld

Ubertrag .

Har ze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohtabak
Eisenbahnschwellen aus

HeIls
Crubenholz
Brennholz
Edelhölzer 5
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz

Farbhölzer , Gerbrinden
und andere Farb - und
Gerbstoffe aus der Pflan -
zenwelt

Zellstoff
Kupferer ze
Eisener ze
Schwefelkies
Bleier zae

Zinker ze
Manganer ze
Andere Er ze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl

Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Alteisen , Eisen - u. Stahl -

Andere unedle Metalle
im Rohzustand

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine

Natürlicher , fester

phalt
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts

Braunkohle 3
Braunkohlenbriketts
Rückstande der Kohlen -

destillation

Zement
Wolle
Baumwolle
Rite
Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe

Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel 5
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton

Far berden ( Kreide ) , Gra -

As -

de l ' aval de l ' amont
— 2

6 525
18 962

9502

24202

34 035
39 820

. D

1850

de l ' uval
Rara

315 036

de l ' amont
au Tal

16 346

160

6 085

10 593

200

de L' aval
2 Rara

415 603

10 200
16 989

36332
134 523

24 022

272

3
515
210

9
83

2
690
343

13 045

7 61¹¹

696

de l ' amont
2u Tal

44 510

123 225

3

3
20 957

5
126

1
1

21

100 475

8 241

1946

de l ' aval
au Bera

263 630

703
10

106 986
14175
1260

4441

zu übertragen 267 230 31 405 423 276 45 860 763 604 338 363 402 279

de l ' amont
2u Tal

2 531

16 269

13 935
7 909

1

87 835



49
07

69

*

35⁵
09

06

62

6

2⁵

Rheinhausen Duisbur9 —

26 4

Duisburg

26 U

Hamborn Homberg

de laval de l ' amont

67 856 124 104
76 775⁵ 10353

604 —

3 57 2 760

1541 2 690

5 120

2 720 4 679

de l ' aval de L' amont

—ο

130 945

3 5581 617 106

812126

825 1013
361 10

200

622 30 415
775 2 459

913 5 288
923 3 819

1510 33 112
3 6492 829 532
7 097 333 100
1 370 5 200

— 3 265
—— 12 422

18 454 29 201

79 4512
3 375] 33 046

2 257 3

64 469
364 2 904
350 16 599

103 4 343
12 855 1831

48 386 160

758 85 885

10 477

300

144

27 814 1

10 359

71 13

2 13

6 159

11 11

de ' aval de l ' amont

93 334

1126

35
9732

361

68 659
9 775

913
923

1510
305 451
256 141

1497

18 454

2242

116 797
354
350

103
12 555

2 001

12 169
10 359

68
2
6

342 406

22 110

4 942

2882

f
de l ' amont

19 093

2200

3 963

568 198
20 956

873

14148
10

300

46 385

R²

300

15 645

127 089

7 438

de ' amont

13 864

8 996

* —

52122378 4422 288/1 292 810 3 708 567 829 568 22 869

Numéros

Nummer

63
64

65 C
65 6
65 e
65 f.

65 E

65 /
65 9

83
86 U

86 6

86 C

87 4
87 5
88 4
88 5
83 ＋*

88 f
88 e

88
88 9
89
90
92
9⁴
9⁵5
96
97
98 4

98 6

98 C

98 4



Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis

Numéros
2

Autres terres
Scories ( non déphos -

phor )
Autres mati ères brutes ou

simplement prẽparẽᷣes

IV . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sortes .
Sulfate de mang . et de soude
Acide chlorhydrique
Goudron , huile de gou -

dron , leurs dẽrivẽs , poix
naphtaline , ete -

Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs

prẽparéẽs ; ouvrages de
ces mati eres

Fils , cordages
Tissus , lingerie ,

d ' habillements
Ouvrages en caoutchouc
Meubles et aut . ouvr . en bois

Papiers et cartons ; leurs

applications
Ouvrages en marbre , en

plätre , en ciment , en
pierre

Tuiles , briques , carreaux ,
tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine .

Falence , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
de vitrages

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pi èces de construction
Töles en fer ou en acier et

fer - blanc
Rails en fer ou en acier ,

accessoires
Traverses en fer

chemins de fer
Essieux , bandages , roues

pour matériel roulant
de chemins de fer

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvr . en fer ou acier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer ou l ' acier
Machines , méc . , outilis ;

pièces détachées
Véhicules de toute espèce
Autres produits fabriqués
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

de 250 kg
Emballages usages

objets

1929

Ceréales
— — ˖8 — —

Houilles
Ouvrages en fer ou en acier

Total Arrivo : a

103
104 4
104 U
104 0
104 4

104 E

108/112

113/ ' 118
119/131

132

133/134
135/139

140

141

142/143

144/147

148/1490

148/149
148/I496

148/149 d

148/149 e

148/149

148/149 9

148/149 J
148/149 ·
150/‚155

158/168

169/ͤ174
181
187

188

20/25
534/53
650 /65 6
88a /88 0

148/149a⸗

19

Leverkusen

2¹

Neuss

22

Düsseldorf

23

Krefeld

de l ' aval
NBνα

Ubertrag
Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomas -

mehl )
Andere Rohstoffe oder

einfach zubereit . Stoffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glaubersalz
Salzsãure
Teer , Teeröl , ihre Deri -

vate , Pech , Naphtalin
usw .

Andere chem . Er zeugnisse
Häute , Felle , Leder

zugerichtet ; Waren

Garne , Seilerwaren
Gewebe , Wäsche ,

dungsstücke
Kautschukwaren
Möbel u. and . Holzwaren

Papier , Pappe , Waren

Klei -

Waren aus Marmor , aus
Gips , aus Zement , aus
Stein

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od . Por zell .

Fayence , Porzellan : an -
dere Töpferwaren

Glaswaren : Spiegel ,
Fensterglas

Eisen u. Stahl in Stäben u.
Bandeisen , eis . Balken

Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech
Schienen , Eisen oder

Stahl , Zubehörteile
Eisenbahnschwellen , ei -

Achsen , Bandagen , Ràder
für rollendes Eisenbahn -
material

Röhren , Säulen aus Eisen
und Stahl

Eisen und Stahldraht
And . Eisen - u. Stahlwaren
Waren aus unedl . Metallen ,

ausser Eisen und Stahl
Maschinen , mech . , Vor -

richt . Werkz . u. Teile dav .
Fahrzeuge aller Art
Andere Fertiger zeugnisse
Waren , derenVersand von

geringer Bedeutung ist

Stückgüter im Einzelge -
wicht v. wen . als 250 kg

Umschliessungen , gebr .

267 230

3598

16

de l ' amont
0 IIL

31 405

300

30
19 040

77

62

196

5239202

de Ihval
2 Nara 2

423 276

10

279

18

de l ' amont
＋.

45 860

1896

160

de Laval
2 Bera

763 604
13

347

12240

1995
247

35

392
9

188

4 658

214
376

de l ' amont
2u Tal

338 363

8

9 790

76
12

de l ' aval
zau Bera 2

402 279

7

86

23

1021

26
40

Summe Zufuhr 56 389 435 709 50 354 814 567 404 346 413 968

1929
Darunter

Getreide
Düngemittel

Steinkohlen
Eisen - und Stahlwaren

75 492

229
1850
2 125

6

574 437

83 906
5410
7 951

12 549
93¹

92 237

244
36

838

285

859 566

251518
62

70 930
24 022

2 891

217 884

26312
1588

30 190

15852

564 643

122 503
32 819

6 196

98

Trafic de flottage
Bois autre qu ' exoti ques .

en grume
Bois de Construction , de
menuiserie ou d ' ebẽniste·
rie , sciẽs , rtabotẽs , poutres

181

65 e

65

Flossverkehr ——
Andere Hölzer , a' s Edel -

hölzer , nicht geschält .
Bauholz , Schreinereiholz
Tischlereiholz gesägt , ge -
hobelt , Balken

de l ' amont
Tal

87 835
12 349

47¹

1

35⁵
3

1534

1030

129
46

I6 28

TTTIU

16 458

15˙018＋

264
—



Duisburg

Hamhorn
Duisburg

185

Numéros

11 de l' avalde l ' amont
2ν Tu

de Laval de l ' amont
2 Berg 2u Tal

de l ' amont
2ι Tu

Nummer

2122 378

166 860

28 337

1767

24

3161

102

4154

439

23

5 834

89

517U

109

9 563

1292 810

—

◻⏑

5 240

3161
2 647

102

4 060

439

9 536 1*—1

27

Homberg

de l ' aval de l ' amont
eu Berg 2 TPα

21 500 22 869

.— 205

—— 300

— 534

2 407 7747

426

98 e

98 /

98 9

103
104 4
104 b
104 0

104 d
104 C

108/112
113/118
119/131
132

133/134

135/139

140

141

142/143

144/147

148/1490
148/1495

148 /1496

148 /140d

148 /149

148/149 ,

148 /1499
148/1495
148/1497

150/155

158 /168
169/174
181

187

188
189

2350 025 1 325 284 23 907 32 081 322 000

2211750

41 203
22 911

113 818

6 934

5 021 900 1 531 470

41203
22 911
88 562

6 831

171 148

—

707 717703

15177 2038

657 9 005

126 015 148/149a .

20/25
536/5375
654/659

886 /
88e

3438 —1 S 65

65



—— —

Numéros
Nummer

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

28

Orsoy

29

Rheinberg

Arrlvag
Zufuhr

——r,r — — — — — mZZr - TTTTT — — — — — — — — —30

Wesel

de l ' aval
zu Berg

de l ' amont
2¹ Tal

de l ' aval
2ο Berg

de l ' amont
2 Ta¹

de l ' aval
æu Berg

— — —
de lLamont

2u Pal

Skrenen

I . Animaux vivants .

Animaux vivants ( par tẽte )

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles

Margarine , beurres arti -

Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages

Farines de cëréales , de
riz , autres produits de
la meunerie

Malt

Légumes frais
Légumes secs , à cosse et

autres
Pommes de terre
Fruits frais ou secs
Café
Cacao brut ou préẽparé ;

chocolat
Thés
Sucres brut du raffinés
Epiees 233
Huiles vẽgẽétales
Sel brut

ou raffine
Autres objets d ' alimen -

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minérales
Autres boissons

III . Matieères brutes ou

simplement prsparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

et guano
Superphosphate de chaux
Nitrate de soude
Scories de

déphosphoration
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre
Graines

à teporter

I. Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .

Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch
Naturbutter , Käse

Fische , Schaltiere ,
scheln

Wei zen

Roggen

Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -

er zeugnisse

Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemũse
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh oder zube -
reitet ; Schokolade

Tese
Zucker , roh und raffiniert

Pflan zenöle
Salz , im Rohzustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

wWasser
Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken , phosphors .

Kalidünger
Andere Düngemittel
Futtermittel

Glkuchen

Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

zu übertragen

—



tonnes .

Tonnen .

191

31

Emmerich

32

Spiſck

33

Cleve

de l ' aval
au Bero

de l ' amont
eν

55 927

30

de l ' aval
2 Berg

22

67302

de l ' amont
2 Tα

de l ' aval
2l Berg

2 032
30

426

114 130

de l ' amont
2ι

168 818 135 633 149 313 22 092

Numéros

Nummer

32/33
34
35
36

37/38
39
40
4¹
42

43

44
4⁵
46
47

48
49

Arrivage Fotal
dans les ports rhénans ,
suisses , frang . et allem .

( Colonnes 1-33)

de l ' aval
2 Rera 21

2 449
106 348

10 399
3 504
1 955

24212
563 630
286 217
237 105 37

267 469
215 448 5

51 411¹
24 160

224 373 5⁰
1752 4

531

19 472
10 286

101 532
21 524

10 129
348

192 530 8

2212
183 187 30

273 606 99

51752 2

11239 10
154 5 3

6 436

170
606 1

24 360
1773 8

3524
158 163 1

15 378

183 361 2

32 19

19 484 9

40 664 2

14 024 18

76 861 3

39
7326 16

537 130

de l ' amont

Gesamt - Zufuhr
in den schwelzer , franz .

u. deutsch . Rheinhäfen
( Spalte 133 )

total
D¹ν

2 473
108 884

10 534
4517
2 045

24 234
628 097
320 531

965 275 0705
289 212

131 220 579

142 51 553

14 24 174

895 275 268

408 6 160

185 716

45 — 19 927
2 10 288

390 101 922
85 21 609

130 10 259
5 353

404 200 934
72 2 284

122 213 309

82⁵5 373 431

550 54302

960 22 199
402 3 556
217 6 653

59 229

003 1 609

549 24 909
— 1773

6 3 530
565 159 728
350 15 728

785⁵5 186146

02¹ 19 053

081 28 565

911 43 575
814 32 838
997 80 858
238 277
764 24 090
343 537 464

4 988 265 457 180 5 445 445 EEe



28 29

Nomenelature des marchandises
5 5 Orsoy Rheinberg Wesel

Güterverzeichnis

Numéros
NIο

de l ' aval de l ' amont de L' aval de l ' amont de L' aval de l ' amont
2 Berg 2 TLal 2ο Berg 2¹ Tal z2 Berg 2 Tal

Report

Reésines , gommes et cire

vẽgẽtale
Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

Bois de construction de
menuiserie ou d ' ébé -

nisterie , sciẽs , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres mati ères

végẽtales , colorantes et
tannẽes

Pàtes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer
Pyrites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc
Minerais de manganèse .
Autres minerais
Aluminium
Cuivre
Fer et acier bruts

Lopins de fer et
d ' acier ; acier fondu
dẽgrossi

Vieux fer ; chutes de fer
et d' acier

Autres mẽtaux
communs

Pavẽs
Autres pierres brutes ou

simplement préparées
Asphalte , naturel ,

Solide
Pétrole brut , autres huiles

minérales brutes et
leurs résidus

Dérivés des huiles min :
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

Ciment

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

marne
Terres à faience , kaolin ,

chamotte , argile
Terres de couleur ( craie ) ,

graphite

à reporter

Ubertrag .

Har ze , Gummi und Pflan -
zen wachs

Rohtabak
Eisenbahnschwellen aus

Holz
Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

nölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz
Farbhölzer , Gerbrinden

und andere Farb - und
Gerbstoffe aus der Pflan -
zenwelt

Zellstoff

Kupferer ze
Eisener ze
Schwefelkies

Bleier ze

Zinker ze
Manganer ze
Andere Er ze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Alteisen , Eisen - u. Stahl -
bruch

Blei
Zink
Andere unedle Metalle

im Roh zustand
Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester As -

phalt
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destillation

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton
Farberden ( Kreide ) , Gra -

1067

92 626

32 476

42 216

zu übertragen 94 028



tonnes .

Tonnen .

Emmerich

32

Spijck

33

Cleve

de l ' amont
2

de l ' aval
2 Berg

de L' aval
2ι Berg

135633

3 696

de l ' amont
2˙⁰Tal

de l ' amont
2. Lal

de l ' aval
2¹ Berg

149 313 22092

414

1386

13 843 139 329 157 060 24 920

Numéros

Nummer

63
64

65 6
65 b
65 C
65 d

65 E

29
81
82

83
86 4

86 5

86 C

87 4
87 h
88 4
88 6
88 6
88 d
88 e

88 /
88 6
89
90
92
9⁴
95
96
97
98 4

98 6

98 6

98 d

Arrivage fotaf
dans les ports rhénans ,
Suisses , frang . et allem .

( Colonnes 1- 33)

Gesamt - Zufuhr
in den Schweizer , franz .
u. deutsch . Rheinhäfen

( Spalte 1-33)

de l ' aval
2νHBerg

4 988 265

33 449
17 325

2340
25 005

686
34 390

608 025

173 702
142 435

31059
61 005
33 167

8 512 952
1160 911

18 851
18 607

334 841
262 071

2 352
36 331

170 802

9 400

87 607
43 01¹5
28 540

6 930
4 488

222 745

43 930

316 066
569 083

6 786 846
1176 811

21313
27 109

1930 187

16 452

136 681
22 691

6 649
9 058

10 108
9877
4612
2 524

439 360

54 797

6 232

de l ' amont
2¹ D

457 180

537
1858

2 803
44 844

543

143 381
9 817

1490
15 846

1510
1248 550

307 056
1617

471
1017

19167
104
205

6 428

2 258

179 416
3021

738

193
14179

698 166

1467

2 773
2

41 987
115

300
3748

31

328 346
64 982

133
362

9
10
37

354

831 218

47 923

29 928

total
eeeeeeee

5 445 445

33 986
19 183

5 143
69 849

1229
34 391

673 809

317 083
152 252

32 549
76 851
34 677

9 761 502
1 467 967

20 468
19 078

335 858
281 238

2 456
36 536

177 230

11 658

267 023
46 036
29 278

7123
18 667

920 911

45 397

318 839
569 085

6 828 833
1176 926

21313
27 409

1933 935

16 483

465 027
87 673

6782
9 420

28 660 682 4581 925 33 242 607



Autres terres
Scories ( non déphosphor . )
Autres mati ères brutes ou

simplement prẽparees

IV . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sortes .
Sul , de mang . et de soude
Acide chlorhydrique
Goudron , huile de goud . , l.

dérivẽs , poix napht , etc .
Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs

prép . ; ouvr . de ces mat .

Fils , cordages
Tissus , lingerie ,

d ' habillements
Ouvrages en caoutchouc .
Meubles et aut ouvr . en bois

Papiers et cartons ; leurs

lestiols
Ouvrages en mar . , en plã -

tre , en ciment , en pierre
Tuiles , briques , carreaux ,

tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine .

Faience , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
de vitragesñ

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pi èces de construction
Töles en fer ou en acier et

fer - blanc
Rails en fer ou acier ,

accessoires
Traverses en fer pour

chemins de fer

Essieux , bandages , roues

pour matériel roulant
de chemins de fer

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier

Autres ouvr . en fer ouacier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer oul ' acier
Machines , méc . , outils ;

pi &ces dẽtachées
Veéhicules de toute espèce
Autres produits fabriquẽs
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

de 250 kg .
Emballages usagẽes

objets

Total Arrivage

1929
Dont

„6ECEFGGGG
Engtais
ä — —
CEEEC6666

Ouvrages en fer ouen acier

Trafic deflottage
Traverses en bois p. ch. d. fer
Bois de mines

Bois de combustion
Bois d' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

en grume
Bois de constr . , de men . ou

d ' ebén . ,sciẽs , rab . , poutr .
CETEEE

Total du bois de flottage

190

Numéros
NI. ◻

98 e
98 7
98 9

103
1044
104 5
104 0
104 U

104
108/ö112

113/I18
119/131

142/143

144/147

148/IA49⁴

148/149b
148/1496

148/149d

148/IA9e

148/l49 /

148/1499

148/1495
148/ ( 149¹

150/155

158/168

169/⁰174
181
187

188

189

20/25

654 659
8S8a / 8S8e

148/LAga -

65 4
65 b
65 C
65
65 C

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Ubertrag
Andere Erden
Schlacken ( oh. Thomasm . )
Andere Rohstoffe oder

einfach zubereit . Stoffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glaubersalz
Salzsäure

Teer , Teeröl , ihre Derivate ,
Pech , Naphtalin , usw .

Andere chem . Er zeugniss
Häute , Felle , Leder zuge -

richtet ; Waren daraus

Garne , Seilerwaren
Gewebe , Wäsche , Klei -

dungsstücck
Kautschukwaren
Möbel und andere Holzw .

Papier , Pappe , Waren
daraus

Waren a. Marmor , a. Gips ,
aus Zement , aus Stein

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od. Por zel .

Fayence , Por zellan : an -
dere Töpferwaren

Glaswaren : Spiegel ,
Fensterglas

Eisen u. Stahl in Stãäben u.
Bandeisen , eis . Balken

Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech

Schienen , Eisen oder

Stahl , Zubehörteile
Eisenbahnschwellen , ei⸗

serne
Achsen , Bandagen , Räder

für rollendes Eisenbahn -
Hiatefial

Röhren , Säulen aus Eisen
und Stahl

Eisen und Stahldraht
And . Eisen - u. Stahlwaren
Waren aus unedl . Metal . ,

ausser Eisen und Stahl

Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz .u . Teile dav .

Fahr zeuge aller Art
Andere Fertiger zeugnisse
Waren , dererVersand von

geringer Bedeutung ist

Stückgüter im Einzelge -
wicht v. wen . als 250 Kkg

Umschliessungen , gebr .

Summe Zufuhr

Orsoy

28

Theinberg

29

Wesel

de l ' aval
⁊u Berg

88

96

de l ' amont
2 Tal

2 124

2 152

de l ' aval
2ν Berg

94 028

268

94 296

de l ' amont
2 Lᷓ

de L' aval
2 Berg

68 412
15

—1

1

69 416

—
de Lamont

E Pal

158 351

449

1929
Darunter

Getreide
Düngemittel
Holz

. . . . . . . . .
Eisen - und Stahlwaren

4 567 11109 198 380 186 272

28 491
43

1539

Flossverkehr

Eisenbahnschw . aus Holz
äjr
Brennholz
2 . . . . . .
And . Hölzer als Edelh .

nicht geschältt
Bauh. , Schreiner eih . , Tisch -

lereih . ges. , geh. , Balken
Ander es Ho [ l

8 666

Summe des Flossholzes
—

8 066



fuhr

—
5

mont
Lal

0

1

9

A
f

Arrivage Fotal Gesamt - Zufuhr
31 32 33

dans les ports rhénans , in den schweizer , franz .
Emmerich Spilok Cleve suisses , frang . et allem . u. deutsch . Rheinhäfen

Numeros ( Colonnes 1-33) ( Spalte 1-33)

de l ' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont
Nummer de l ' aval de l ' amont total

2 Berg eu. Tuν 2˙ Berg 2 Tal 2tt Berg 2 TDal 2·ο Berg 2 αν auSα]]ð“¶b̃en

177 790 13 843 139 329 1682 157 060 24 920 28 660 682 4581 925 33 242 607

1 — — — — — 98 e 47 290 13 609 60 899

473 1913 — — — — 98 / 93 888 174 992 268 880

1 388 14 544 — 12 078 13 689 98 9 173 856 40 833 214 689

— 29 — — — 103 18 790 7128 25 918

—. — —— — — — 104 4 7 039 27 299 34 338

— —. — — — — 104 5 379 1560 1939

— — —— — 104 C 938 23 961

5 1 — —— — — 104 d 81876 4009 85 885

589 1041 — — — 104 e 112 517 124 281 236 798

—. — 25 — — — — 108/112 847 324 117

3 —ꝗ— 0 . — — — 113/118 2 565 1022 3587

1 8 —— — — — 119/131 2113 92¹ 3 034
— — — — — 132 153 191 344

1 3 — — 2 — 133/134 5 980 687 6 667

50 1294 — — 135/139 38 487 36113 74 600

— 4 — — —— — 140 3 659 560 4219

— — — — — 141 11 561 4119 15 680

— 5 —— — — — 142/143 437 872 1 309

—— — — — — —ͤ— 144/147 259 1278 1537

— —— — — — — 148/149a 37 308 25 781 63 089

—. — —— — — — — 148/1485 2 752 113 2 865

3 — — — — — 148/149 0 18 979 266 19 2⁴45

—. — — — 8 — — 148 / 149d 11 141 2 448 13 589

— —. — — — — — 148/149 e 2 036 549 2 585

—— —— — — — — 148/149 / 4 982 58 5 040

— 3 — — — — 148/1499 11 468 981 12 449

— —8 — — — — 148/149 / 4 829 1 380 6 209

5 2 — — 5 — 148/149 7 10 259 4477 14 736

1 2 — — — — 150/155 2 789 311 3100

85 39 — — 2 — 158/168 8 355 5 723 14 078

— —— — — — — 169/174 643 40 683

82 9 — — — —— 181 2 785 4 554 7 339

583 10 — — 124 187 78 132 5 682 83 814

22 13 — — 435 24 188 14177 13132 27 309

278 136 — — 48 — 189 13 019 991 14 010

179 966 18 765 153 873 1682 169 754 38 633 29 486 970 5 088 232 34 575 202

180 830 18 493 — — 162 279 36313 31 826 961 4 819 286 36 646 247

1038 553 — — 5 493 467 20/25 2 621 280 163 762 2 785 042

22 15 — — — — 536/52 / 379 942 32 808 412 750

397 28 — — 7 194 978 654/659 986 583 267 173 1 254 656

4382 171 3 696 — — — 886 / 88 0 7 984 970 42102 8 027 072

5 5 — — 5 — 148/145ab⁶ĩ 103 754 36 053 139 807

— 8 — — — — 65 4 — — —

— — — — — —— 65 6 — — ——

— — — — — 65 C — — —

— — — — — — 65 d — — —

65 C

65 g
64 253

191



Annexe

Beilage

Mouvement u Marchandises

Relevẽ du mouvement dͥ la sortie

des ports rhénans , suisses , fran -

gais et allemands suivants au cours

de l ' année 1930 :

3 IV , X,.

Güterverkehr

Ubersicht der Abfuhr in den fol -

genden schweizer . , französischen

und deutschen Rheinhäfen im

Jahre 1930 :

Basel , Strasbourg , Kehl , Lauterbourg , Karlsruhe , Mannheim , Ludwigshafen , Worms ,

Gernsheim , Mainz , Wiesbaden , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Koblenz , Beuel ,

Wesseling , Köln , Leverkusen , Neuss , Düsseldorf , Krefeld , Mülheim , Rheinhausen , Duisburg ) ,

Homberg , Walsum , Orsoy , Nheinberg , Wesel , Emmerich , Spijck “) , Cleve .

1) Voir également Note 1) page 167
Siehe auch Fussnote 1) Seite 167

2) Voir également Note 2) page 167
Siehe auch Fussnote 2) Seite 167



Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis

Numèéros

Nummer

Basel Strasbourg Kehl Lauterbourg

2 Berg
vers l ' amont vers L' aval

2 Tal
vers l ' amont

2ι Berg
vers l ' aval

2ν
vers l ' amont

2 Berg
Vers L' aval

2¹ Tal
vers l ' amont

æu Berg

I . Animaux vivants .

Animaux vivants ( par tete )

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles

Margarine , beurres arti -
ficiels

Lait
Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacéẽs , co -

quillages
Froment

Farines de ceéréales ,
riz , autres produits de

la meunerie
Maalt
Légumes frais

Lég umes secs , à cosse et

au tres
Pommies de terre
Fruits frais ou sects
Cafe
Cacao bi : ut ou prẽparẽé ;

chocolat
Thés
Sucres bruts ou raffinés
Epices
Huiles vẽgẽ tales
Sel brut

ou raffiné
Autres objets d ' alimen -

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minérales
Autres boissons

III . Matières brutes ou

simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

et guano
Superphosphate de chaux
Nitrate de soude
Scories de

déphosphoratiom
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre

Graines
5

à reporter

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .
Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch

Naturbutter , Käse
Fische , Schaltiere ,

scheln
Mu -

Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei .

er zeugnisse
Malz
Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemüse
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet
Kaffee
Kakao roh oder

reitet ; Schokolade .
Tee
Zucker , roh und raffiniert
Gewür ze
Pflanzenöle
Salz , im Rohzustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

mittel

Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

wasser
Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken , phosphors .

Kalidünger
Andere Düngemittel .
Euttermittel
Kleie
ölkuchen
Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien 3

43 905

3 795
20 799

1596
170

5

584

10 7⁵

10

396

2 195

zu übertragen 501 32 836 756 965 76280 38 277

— — —
Vers L' aval

2·¹ Tal
—



9

Karisruhe Mannheim Ludwigshafen Gernsheim Nuinsr

Nummer
Vvers l ' amont vers L' aval vers l ' amont vers l ' aval vers l ' amont vers L' aval vers l ' a mont vers l ' aval vers l ' amont vers L' aval

9 οον＋ — —— 2

335

5 337
30
33

13
24 850 24 900 7135

773 12 180 182
2 174 2 727 851
4024 3264 1974

5 323 716 1015
69 60 8

114

34 375 40 71¹3
— 2 286

1 47

519
65
4

108

2
οα

σ

—

80

72
12

3 797

214 142

1047 8

248 1936
6 8

6 — —

1806

280
5 184
1679
8 449
8 557

309
423
113

60135 4 339 530 24 733 145 607



555

F

Sortie

Abfuhr— — — — —— — — — — — —

Nomenelature des marchandises

———— —

Güterverzeichnis

Report

Reésines , gommes et cire

vẽgẽétale
Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

Bois de construction , de
menuiserie ou d ' ebẽ -

nisterie , sciẽs , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , éẽcorces

à tan ; autres matières

végétales , colorantes et

Pätes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer
Pyrites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc
Minerais de manganèse
Autres minerais
Aluminium
Cuivre
Fer et acier bruts
Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu
dẽgrossi

Vieux fer ; chutes de fer
et d' acier

Autres métaux com -

Autres pierres brutes ou
simplement préparées

Asphalte , naturel ,
solide

Pétrole brut , autres huiles
minérales brutes et
leurs résidus

Deérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

Ciment

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

Terres à falence , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( craie ) ,
graphite

à reporter

Ubertrag .

Harze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohtabak
Eisenbahnschwellen aus

Holz
Erubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz
Farbhölzer , Gerbrinden

und andere Farb - und
GEerbstoffe aus der Pflan -
zenwelt

Zellstoff

Kupferer ze
Eisener ze
Schwefelkies

Bleier ze
Zinker ze

Manganer ze
Andere Er ze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Alteisen , Eisen - u. Stahl -

Andere unedle Metalle
im Rohzustand

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester As -

phalt
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Bra unkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destillation

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe .
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton

Far berden ( Kreide ) , Gra -
phit

Strasbourg

νν,ο

756 965

70
60

1511 595
25 046

1

56
30

1

vers l ' aval vers l ' amont
2 NRora

Vers l ' aval Rvers l ' amont

zu übertragen 2 359 710 174 977

—

—



le

uhr
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tonnes .

Tonnen .

5 6 7 8 9

Karlsruhe Mannheim Ludwigshafen Worms Gernsheim

vers l ' amont vers L' aval vers l ' amont vers l ' aval vers l ' amont vers l ' aval Vers l ' a mont vers l ' aval vers l ' amont vers l ' aval
ι ** — — —

ι Bn

89

52

—

6 013

110 665
167

78 838

47

150

133

77 774

1064

13
393
562

730

9 281
21 962
21 739

1373

30

339 530

717

21 871
151

78

25
25 743

10 057

981

1854
2 811

24 733

60

85

140

2 027
9 963

21 040
1118

50

145 607

955
125

10
3

10 349

16 330

34 005
835

73

5
5 679

74

1306 38

73

208 000 137 951 562 514 60 288 334 461 6 544 71 893 13 253

199

Numéros

Nummer

65 e



198

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Numéros
NVI =

Autres terres
Scories ( non

phor )
Autres mati ères brutes ou

simplement prẽparẽes

IV . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sortes .
Sulfate de manganèse et

Acide chlorhydrique
Goudron , huile de gou -

dron , leurs dérivés , poix
naphtaline , ete .

Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs

prẽparés ; ouvrages de
ces mati èeres

Fils , cordages
Tissus , lingerie ,

d ' habillements
Ouvrages en caoutchouc .
Meubles et autres ouvrages ,

objets

Papiers et cartons ; leurs
applications

Ouvrages en marbre , en
plàtre , en ciment , en
pierre

Tuiles , briques , carreaux ,
tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine

Faience , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
de vitrages

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pièces de construction
Töles en fer ou en acier et

fer - blanc
Rails en fer ou en acier ,

accessoires
Traverses en fer pour

chemins de fer
Essieux , bandages , roues

pour matériel roulant
de chemins de fer .

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvrages en fer

ou acier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer ou

Machines , méc . , outils ;
pi èces détachẽes

Veéhicules de toute espèce
Autres produits fabriquẽs
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

E
Emballages usagés

Total Sortie

CærEales
Engrais

IIIrlc
Ouvrages en fer ou en acier
Trafic de flottage

103
104 4
104 5

104 0
104

104 e
108/112

113/118
119/131

132

133/134

135/139

140

141

142/143

144/147

148/I49a

148/1490
148/1496

148/149 4

148/149 6

148/149

148/149 9

148/140 „

148/149

150/155

158/ö168

169/174
181
187

188

189

20/25
536/53

653/65 9
886/88 0

148/149a :

Ubertrag

Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomas -

mehl )
Andere Rohstoffe oder

einfach zubereit , Stoffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glauber -

Salz
Salzsäure
Teer , Teeröl , ihre Deri -

vate , Pech , Naphtalin
usw .

Andere chem . Erzeugnisse
Häute , Felle , Leder

zugerichtet ; Waren

Garne , Seilerwaren
Gewebe , Wäsche ,

dungsstücke
Kautschukwaren
Möbel und andere Holz -

Klei -

Papier , Pappe , Waren

Waren aus Marmor , aus
Gips , aus Zement , aus
Stein

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od. Por zell .

Fayence , Porzellan : an -
dere Töpferwaren

Glaswaren : Spiegel ,
Fensterglas

Eisen u. Stahl in Stãben u.
Bandeisen , eis . Balken

Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech
Schienen , Eisen oder -

Stahl , Zubehörteile
Eisenbahnschwellen , ei -

serne
Achsen , Bandagen , Räder

für rollendes Eisenbahn -
material

Röhren , Säulen aus Eisen
und Stahl

Eisen und Stahldraht
Andere Eisen - und Stahl -

Waren aus unedlen Me -
tallen , ausser Eisen und

Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz . u. Teile dav .

Fahrzeuge aller Art
Andere Fertiger zeugnisse
Waren , deren Versand von

geringer Bedeutung ist
Stückgüter im Einzelge -

wicht v. wen . als 250 Kkg
Umschliessungen , gebr .

2

Strasbourg

3

Kehl

4

Sortie 4
Abtuhr

Lauterbourg

vers l ' amont
Rara

vers L' aval
27¹ Tal

vers l ' amont
2 Hara

52 196

1329

23

vers l ' aval Kvers l ' amont
1 D

2 359 710

876

22 777

225

70
115 284

21

60 608

16

472
116

819

1 339

2 Rern

10

6350

259

11

vers l ' aval
H¹

99 277

19 475

14115

613

49

vers l ' amont
Rera

Summe Abfuhr 76 694 54 303 2 585 149 183 932 144 799

1929

Darunter

Getreide
Düngemittel
Holz
Steinkohlen
Eisen - und Stahlwaren
Flossverkehr

7 138

30 828
83

1
15 589

327

2 027 894

28 558
664 776

1446
40 283
70 301

140 398

70 26⁵
1309
1239

89 174
6460

172 593

10750
24 818
26 902

1544

vers Lavül
N .

I.



Karlsruhe Mannheim

7

Ludwigshafen

8

Worms Gernsheim

52
590

9

1745
768

117 901
235

3 799

37 213
62

1257
23 112

1594

43 847
5 469
2 642
8 139

12 310

Numéros
— Nummer
vers l ' amont vers L' aval vers l ' amont vers l ' aval vers l ' amont vers l ' aval Vers l ' a mont Vers l ' aval vers l ' amont vers L' aval

2 Berg 2 Tal æu Berg 2 FTal a2u Berg 2u Tal 2ν Berg 2ν˙HοTal eu Berg 2 Tal

5 776 208 000 137 951 562 514 60 288 334 461 6 544 71 893 — 13 253

45⁵ 2342 — 5 — 98 e

E3
— — — 5 — 213 — 5 — 98

53 281 940 4388 11 4 143 —— 226 — 2 98 9

1 29 211 5 776 5 18 259 —. 62 85 — 103
38 1 595 35 2 583 — 20 274 — — — — 104 6

— 3 8 — 4 5— — 104 U
—— — — —. — — 7510 —— 76 —— 104C

—— 36 1 —. — 1243 — 1104 —— — 104d

61 3727 14727 13 078 2 806 164 041 — 340 46104e

1 2521 — 16 1259 — — 108/112
. 7 — 1 968 — 138 — 8 — 113/118

8 92 I 664 2 36 — — — — 119/ö131

— — — — 172 — 8 — — — 5 132

8 354 36 2 636 1 877 — 3 — — 133/134

560 28 688 50⁴ 38 201 182 20 3 4 793 — — 135 /139

. 26 —— 33 .— 6 — 138 — —— 140

—— 1247 782 2 089 1 943 — 344 —. — — 141

5 — — 212 — 86 7⁰ 35 — 142 /143

— —. — — 2 041 — 6 — 66 — — 144/147

2 7 414 806 1 33 379 — — — 148/ö1490

—— — 93 51 — 6 — — 5 148/1495

26 549 237 — 9 0⁴² — — — — 148 /1496

— 1376 470 3 830 — 41 594 — — 148/149d

— — 40 53 990 — — 148 /149e

150 22 82 — 43 — — — 148 /149 /

316 15 209 17 532 — 4 148/1499
5 ö 1925 5 336 148 /14935

7 924 30 65 130 1 976 — — — 148/149

52 42 264 — 43 — 150 %/155

— 931 315 22 642 5 3746 6 158/168
1 6 98 — 2 — 169/174

31 15 3 088 — 127 — 181

2 202 339 9 548 5 110 — 472 — 388 187

340 8 51 1 10 80 — 188

12 270 72 2 409 — 367 — 2 189

1821 249 372 143 845 692 889 63 307 727 689 6547 80 934 — 13 689

293 117 129 924 651 755 85 285 1036 150 5 990 100 210 — 2 336

11157
4927

242
22 208

1

12 771
110 210

2 595
116

162 898

817 13 488
2 382

20/25
530/53
650 / 659
88a / 880

148/1490⁴

W

5



Nomenclature des marchandises

Güterverzeichnis

Numéros

Nummer

10

Mainz

11

Wiesbaden

12

Sortie

Abfuhr

Budenheim

vers l ' amont
2ι Berg

vers l ' aval
au Ta

vers l ' amont
au Berg

vers L' aval
a2u Tu

vers l ' amont
au Berg

vers l ' aval
2 Tal

I . Animaux vivants .

Animaux vivants ( par tẽte )

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles
Margarine , beurres arti -

Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages
Froment

Avoine
Mais

Farines de céréales , de
riz , autres produits de
la meunerie

Malt
Légumes frais
Légumes secs , à cosse et

Pommes de terre
Fruits frais ou secs
Café
Cacao brut ou préparé ;

chocolat
Théẽs
Sucres brut ou raffinés
Epices
Huiles végétales
Sel brut

Autres

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minèrales

III . Matières brutes ou

simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

et guano
Superphosphate de chaux
Nitrate deé soude
Scories de

dephosphoration
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre
Graines

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .
Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch
Naturbutter , Käse
Fische , Schaltiere , Mu -

scheln

Wei zen
Roggen

Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -

er zeugnisse
Malz
Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemüse .
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh oder
reitet ; Schokolade

Tee

Zucker , roh und raffiniert
Gewür ze

Pflan zenöle
Salz , im Rohzustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken , phosphors .

Kalidünger
Andere Düngemittel .
Futtermittel

Glkuchen

Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

zu übertragen



en Tonnes .

in Tonnen .

— — — ZBBBBBBBBBZZZ — — — Z — — ———————— ——— — — —
13 14 15 16

Bingen Oberlahnstein Koblenz Beuel Wesseling

vers l ' amont] vers l ' aval lvers l ' amont] vers l ' aval vers l ' amont] vers l ' aval J vers l ' amont vers l ' aval [vers l ' amont

a Berg 2 Tal zu Berg au Tal æauBera 2¹ D 0 R —
vers Tamont

1

1109

227
406

123
12

6 853

4¹
2 799

34

vers L' aval

20 722
342

276
3 930

1
9

21
927

58 413

Numéros

Nummer

29
31

32/33
34
35
36

37/38



Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis

Report

Reésines , gommes et eire

végetale
Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

en grume
Bois de construction , de

menuiserie ou d ' ébé -
nisterie , sciẽs , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres mati ères
végétales , colorantes et
tannẽes

Pätes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer
Pyrites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc
Minerais de manganèse .
Autres minerais
Aluminium

Fer et acier bruts
Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu
dégrossi

Vieux fer ; chutes de fer
et d' acier

Autres mẽtaux com -

Autres pierres brutes ou
simplement prẽparees

Asphalte , naturel ,
solide

Pẽtrole brut , autres huiles
minérales brutes et
leurs rẽsidus

Deérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles
Lignite brute

Bri quettes de lignite
Résidus de la distillation

des char bons min

Ciment

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

Terres à faience , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( craie ) ,
graphite

à reporter

Numéros

Nummer

Ubertrag

Har ze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohtabak
Eisenbahnschwellen aus

Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , 5

gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz
Farbhölzer , Gerbrinden

und andere Farb - und
Gerbstoffe aus der Pflan -

Zellstoff

Kupferer ze
Eisener ze
Schwefelkies

Bleier ze

Zinker ze
Manganer ze
Andere Er ze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Alteisen , Eisen - u. Stahl -

Andere unedle Metalle
im Roh zustand

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester

phalt
Petroleum und

Mineralöle ,
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

As -

andere
roh und

Baumwolle

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton
Farberden ( Kreide ) , Gra -

—

10

Mainz

11

Wiesbaden

12

Budenheim

Sortie
Abfuhr

vers l ' aval
au Ta¹

vers l ' amont
2 Berg

13 226

536
13 034

25
20 168

178
136

230

28

309 276
1

vers l ' amont
asu Berg

vers L' aval
2u Tal

vers l ' amont
eu Bero

Vers l ' aval
2u Tal

zu übertragen 9 923 449 683 33 828 228 455



en Tonnes .

in Tonnen .

13

Bingen

14

Oberlahnstein

15

Koblenz

16

Beuel

17

Wesseling

18

Köln

2 Berg
vers l ' amont vers l ' aval

2 Tal

4 290

vers l ' amont
zu Berg

Vers L' aval
e Tal

11

64 094

36 095
75

vers l ' amont
au Bera

vers l ' aval
2 Dal

4 596

vers l ' amont vers l ' aval
ν

1010

95 342

6 798

vers l ' amont
——

68 934
2 003 259

vers L' aval

167 085

vers Lamont

1190
765

380

1473
3557

494 257
262 149

200

vers L' aval

43 428

13 490 11994 2 072 461 174 948 829 982 99 982

Numéros

Nummer

96
97
98 4

98 6

98 6

98 d



Nomenelature des marchandises
0 11 5

Güterver zeichnis Mainz Wiesbaden Budenheim

* uméros vers l ' amont vers l ' aval vers l ' amont vers L' aval vers l ' amont vers L' aval

Nummer au Berg eu Tal asu Bero æu Tal eu Boro eu Tal

Report Ubertrag . 9 923 449 683 180 33 828 807 228 455

Autres terrre 98 e Andere Erden — — —.ꝗ— ——

Scories ( non deéphos - 98 7 Schlacken ( ohne Thomas -

CEEEE ennn — — —. — 33 — —

Autres matières brutes ou 98 9 Andere Rohstoffe oder

simplement prẽparèes einfach zubereit . Stoffe 14 6 — 479 —— —5

IV . Produits fabriqués . IV . Fertigwaren .

Couleurs , teintures , vernis103 Farben , Färbemitt . , Lacke 1 472 — 2 102 — —. —

Soudes de toutes sortes104 à Satis aller Att —— — —f —— —

Sulfate de manganèse et] 104 b Bitter - und Glauber -

de Soude
—

— SSSR —— 62 — —— — —

Acide chlorhydrique . . 104 0 Sr — —— — — —— —

Coudron , huile de gou - 104 d Teer , Teeröl , ihre Deri -

dron , leurs dérivés , poix vate , Pech , Naphtalin — 189 —. — —.

naphtaline , ete ECCCCEC
Autres produits chimiques 104 e Andere chem . Erzeugnisse 621 15 137 — 81 — —.

Peaux , pelleteries , cuirs108/112 Häute , Felle , Leder

prẽparés ; ouvrages de zugerichtet ; Waren

ces matièress — 111 — 36 —— 5

Fils , cordages 113/118 [ Garne , Seilerwaren — 2 —— —

Tissus , lingerie , objets119/131Gewebe , Wäsche , Klei -

d ' habillement dungsstücckkeae 164 — — — —

Ouvrages en caoutchouc . 132 Kautschukwaren — — — 51¹
Meubles et autres ouvrages , 133/134 [ Möbel und andere Holz -

CRCCE —— 92 . —. — 3 ———

Papiers et cartons ; leurs 135/139 Papier , Pappe , Waren

ei n 60 9 707 —— 261 . — —. —

Ouvrages en marbre , en140 Waren aus Marmor , aus

plätre , en ciment , en Gips , aus Zement , aus

— . . 11 25 —. — —— —

Tuiles , briques , carreaux , 141 Ziegelsteine , Backsteine ,
ö

tuyaux , autres qu ' en Wandplatten and . als

faience ou porcelaine aus Fayence od. Por zell . 3 — 72³ 6 —

Faience , porcelaines ; 142 /143 ] Fayence , Porzellan : an -

autres poteris
5

dere Töpferwaren 402 —. — — .

Verreries : glaces , verres144/147Glaswaren : Spiegel ,
FE 1 152 2 —

Fer et acier : en barres , 148 /1490 Eisen u. Stahl in Stäben u.

bandes , poutrelles Bandeisen , eis . Balken 20 — 3

Pi èces de construction 148 /1495 Konstruktionsteile 767 7 935 3 —. 3 — 8

Töles en fer ou en acier et 148/149 c Platten , Bleche aus Eisen

fer - blan . a .
und Stahl , Weissblech 176 — 3

Rails en fer ou acier , 148/149 d Schienen , Eisen z2ꝛder

Accessoirees Stahl , Zubehörteile . 773 566 —— —

Traverses en fer pour 148 /149 e Eisenbahnschwellen , ei -

chemins de fer 55 . —5

Essieux , bandages , roues 148/149 f Achsen , Bandagen , Rãder

pour matériel roulant für rollendes Eisenbahn -

de chemins de fer F 9 68 — —

Tubes , tuyaux , colonnes148/149 60 Röhren , Ssulen aus Eisen

en fer ou en acier — 6 — — — —

Fils de fer ou d' acier 148/149 b Eisen und Stahldrabt — 47 — — — 3

Autres ouvrages en fer 148/149 i [ Andere Eisen - und Stahl -

EEEEEEECC GG —

Ouvrages en mét . comm . 150/155 ] Wacen aus unedlen Me.
1 8

autres que le fer oulꝰacier tallen , ausser Eisen u. Stahl — — 78 —— 5

Machines , méc . , outiis ; 158/168 Maschinen , mech . . Vor -

pièces dẽétachèees richt . Werkz . u. Teile dav . 199 576 10 —— 8

Véhicules de toute espèce 169/174 Fahr zeuge aller Art — 28 17 — ——

Autres produits fabriqués 181 Andere , Fertiger zeusnisse — — 10 478 —— —5
Marchandises dont le tra - 187 Waren , derenVersand von

fic est peu immportant gerineer Bedeutung ist 39 3 048 3 80 — 8

Colis isolés pesant moins 188 Stückgüter im Einzelge·

EEEEEEEE wicht v. wen . als 250 kg 345 —— 4338 —

Emballages usages 189 Unschliessungen . gehr . 8 188 — 1 — 15

Total Sortie Summe Abfuhr 12 92³ 489 947 193 41 891 807 228 470

1929 1929 8530 572 621 2266 46 049 4¹ 243 678

Dont Darunter

CCCCCCEEEEEE 20/25 WCWC . . . . . . . . . 348 4484 — 5

CCCCCCCCCCo 530 /53Düngemittel 14 479 115 4512 521¹ 9 581

. . . . . . . . . . . 650 /65 % Hoů˙ꝶ⁸n 23 86 120 — 27 493 — —

CCCCCEEEWEEE 884 /88e Steinkochlilen 8 230 — —

Ouvrasss en fer ouenacier 148/1490a - i Eisen - und Stahlwaren 2 046 8 835 4 — ——

Trafic de flottage Flossverkehr

Bois autres qu ' exoti ques, 65 e An dere Hölzer , als Edel -

aäaennr hölzer , nicht geschält . — 84 785 8 27 493 —

Bois de construction , de 65 / Bauholz , Schreinereiholz

menuiser ie ou d' ebẽnis te - Tischlereiholz gesägt , ge -
rie , sciés, ra bo tẽs, pou tres hobelt , Balken 203 — 1

84 988



en Tonnes .

in Tonnen .

205⁵5

— — — — — — FECCCCCC —— 838 — — —
13 14 15 16 17 18

Bingen Oberlahnstein Koblenz Beuel Wesseling Köln Numéros

vers l ' amont] vers l ' aval Jvers l ' amont] vers l ' aval vers l ' amont vers L' aval lvers l ' amont] vers l ' aval vers l ' amont] vers l ' aval vers Pamont] vers I ' aval Nummeis
æu Berg a2u Tal ꝛu Berg 2 Tal au Berg 2u Tal z2u Berg a Tal 2 Berg a2u Tal 2 Berg 2 Tal

2 110 78 828 13 490 170 412 1196 6395 11 994 132 676 [2 072 461 174 948 829 982 99 982

—5— 1328 3 415⁵ — — — — — — — 13 98e

— 6 — — — — — — — — 991 986

8 7187 — 207 10 1228 — 310 — — 9 865 33 902 989

— — — 291 1 5 — — 1379 13 488 103

— —— — —— —— — — — —— —5 1257 3 195 104a

— — 55 — — — — — — — — — 104⁵

—. — —— — — — —— — 3 10 104⁰ ̃

— — — — — 461 16 104d

4 1625⁵ 144 219 8 24 — — 1737 — 28 289 40 870 104

— 62 — 8 — 6 — — — —— 57 12 108/ö112

— — 2 —. — — — 48 170 113/118

. — — 6 — — — 8¹ 87 119/131

—. — 2 — — — 13 178 132

— 2 — 11 7 — — — 9¹ 236133/134

1 9 17 915 137 573 — — — — 271¹ 17 316 135 /139

— 2 — — — 70 — 38 971 — — 1 260 140

1552 5 2 — — 25¹ 5 770 14155

— — 1582 — — 33 450 142 /143

58 5 38 5 8 8 — 20 1811 [ 144/147

2 — —— 6 — — 897 45 645 148 /149a

— 5 111 — — —. — 147 — 5 356 148/1490

— —— — —— —5 6 —— — — — 826 15 399 148 /1496

— — — — — — — 5 — 3 231684/1400

— — — — —. — — — — 7¹ 2 148/149⁰

— 1 — — —— — — 1 56 148/149 /

— 27 — 767 20 241 — — — — 70 3 686 148/1499

— 1849 — 149 — — — — — 298 27 052 148/149 %

1 255 18 77¹ — 8 — — — 628 10 918 148/149¹

— — — — 10 — — 85 ＋ 1102 3744 [ 150/165

2 185 5 — 478 —5 — — — 279928 340 [ 158/168

— — — — 2 11 — — — — 8 197 169/174

— — — 1 10 9 — —. — — — 304 846 181

5 614 33 134 34 11 — — — — 881 2 884 187

4 — 2 138 5¹ . — — — — 123 813 188

1 6 — 1 136 3 — — — 1035 93⁵ 189

2 126 90 655 15 036 178 952 1703 10 737 11 994 171 957 2074 198 175 095 883 588 364 777

868 126 416 3 920 217 402 1218 17 363 14 372 134 722 2 178 305 184 570 799 367 334 253 ö

1275 9 452 907 140 76 — — — — — 7 5²8 8 773 20/25

— 311 — — — — — 7 1806 533 /53 /

— 15 985 173 1375 — 11 — — 17 — 35 333 654 /659

— 627 — — 329 — — — 756 606 17 642 884 / 886

1799 20 261 — — — 147 2 794 108 137 [ 148/1498 =4 ö

65e



— ——

Nomenelature des marchandises

— —

Güterverzeichnis

Numéros

Nummer

19

Leverkusen

20

Neuss

22

Düsseldorf Krefeld

vers l ' amont
2·¹ Berg

Vers l ' aval
2¹ Tal ⁊u Ber

vers l ' amont vers l ' aval
2 rDa

vers l ' amont
2 Berg 27¹

vers l ' aval
Tal

vers l ' amont
2 Berg

vers l ' aval
2 Ha

I . Animaux vivants .

Animaux vivants ( par tẽte )

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles

Margarine , beurres arti -

Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages
Froment

Avoine
Mais
Autres cërẽales

Farines de céréales ,
riz , autres produits de
la meunerie

Malt
Légumes frais

Légumes secs , à cosse
autres

Pommes de terre
Fruits frais ou secs
Cafẽ
Cacao brut ou prẽparẽé ;

chocolat
Thẽs
Sucres brut ou raffinés

Epices
Huiles végétales
Sel brut

Autres objets d ' alimen -
tation

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minẽrales
Autres boissons

III . Matières brutes ou

simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

„
Superphosphate de
Nitrate de soude
Scories de

dephosphoration
Enigrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre
Graines

chaux

à reporter

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stück zahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .

Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch
Naturbutter , Käse

Fische , Schaltiere ,
scheln

Weizen
Roggen

Mu -

Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -

er zeugnisse
Malz
Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemũüse

Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh oder zube -

reitet ; Schokolade
Tee
Zucker , roh und raffiniert

Gewür ze

Pflan zenöle
Salz , im Roh zustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

mittel

Weingeisthaltige Getränke

Quell - und Mineral -
wasser

Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron .
Schlacken , phosphors .

Kalidünger
Andere Düngemittel
Futtermittel

Glkuchen

Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

3 162

656
757
373

3098

5
710

269

1
1

25 769
4 646

5

20 666

3⁵
126

19 166
2 915⁵

305

2 60⁴
10 972

2 153

5 466

6
2

14 206
28

4137

1
1298
5 060

53

4 566
6

1410

zu übertragen 66 559 27 609



6
6
0

—

?·

35

en Tonnes .
211

in Tonnen .

23 2⁴ 25 25⁵b 26

Mülheim Rlleinhausen Duisburg - —Hamborn Duisburg Hamborn Homberg N

— — 5 3 . Nummer

Fers l ' amt. vers I' aval] vers l ' amont ] vers LI' aval [Vers Pamont ] vers Paval Lversl ' amont Tvers L' aval Jvers l ' amont vers L' aval vers Lamt. vers Laval vers L' amt. vers Laval

2u Berg æu Tal 2u Bergl a Berg 2·¹ Tal 2 Berg 2 Tal 2 Berg 2ι a 2 Berg 2 Dal

— 375 —— — 8 — 38 — 17/7

— — —. — 20 26 20 26 — — — — 8/10
—— — — — 4

— — — — 2

— — — 174 — 174 —— — — — — 13

— — —— 885 — —— — 14/15

— — 132 43 132 43 — — — 55

— 285 17 840 2 6⁴8 17 840 2 648 — — — — 20

— — — 11 258 410⁴4 11 258 4104 —— 885 — — 21

— 2 241 1 448 2 241 1 448 — — — — 22

— 1 546 1141 1 546 1141 — — — 23

— 55 2 850 — 2 850 — — — — 24

— 346 126 346 126 — — — — 25

— 261 1 261 1 — — — — 26

—— —— 21 416 759 21 416 759 — — — 27/28

8 — 16 46 16 46 — 5 — — 29

— — — — 8 — 31

— — — 8 — 5 — — 32 /33

5 — — — 34

642 128 642 128 — 8 — — 35

— — — 31⁰ 812 310 812 — 85 36

3 142 182 142 182 — — —— — 37/38

85 43 36 43 36 — — — — 39

—— — 6 896 67 6 896 67 — — — 40

5 2 2 5 35 41

— — 8 974 709 8 97⁴ 709 42

5 — — 18 28 467 18 28 467 —— 43

— — 5 — 3 —— 44

— — 31⁴ 206 313 206 5 8 45

— 8 - — — 46
8 — 5 7

— — — — — — 48

— — — — — 40

5 85 25 — —— 50

10 10 52

8 8 53 4
— — 53 5

2 115⁵ 2115 536

5 000 56 73 59 069 111 675 545 61612 58 524 50063 — 53 ud

70 813 70 813 5 —. — 53 E

6 499 30 868 6 499 30 868 53 0
— — —f 56

4017 1390 4017 1390 57

25 25 — 58

13 2⁵ 3 25 — — ˖ —ĩ — 59

306

5 000 257 846 207 782



.

.9˖..S.S.SN.....992

Report

Reésines , gommes et cire

SSStalee
EE
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques .
Bois autres qu ' exotiques ,

F
Bois de construction , de

menuiserie ou d ' ébé -

nisterie , sciés , rabotẽs ;
IIII . . . . . . . .

Bois de teinture , écorces
à tan ; autres mati eres
végẽtales , colorantes et

ießheoii
Minerais de cuivre
Minerais de fer

Pyrites de fer
Minerais de plomtbb
Minerais de zine
Minerais de manganèse .
Autres minerais
ä

Fer et acier brutes

Lopins de fer et
d ' acier ;
degros

Vieux fer ; chutes de fer
REEEE

WCo
VEEFFRERRARAVRRA

Autres métaux com -
ä

W
Autres pierres brutes ou

simplement préparées
Asphalte , naturel ,

Pẽtrole brut , autres huiles
brutes et

leurs résiduse
minèrales

Deérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille

Briquettes de houilles

Eiedite beüte

Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

acier fondu

63

64
6⁵ a

65 5
65 C
65 d
65 e

86 à
86 ö5

86 C

Nummar

Ubertrag

Harze , Gummi und Pflan -

RHEAEHHllEECE
Eisenbahnschwellen aus

Erübenkolz
BrSHIiHIEHlHlHlClC
SS . . . . . . . ( . . . . . .
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balkrr

Anderes Holzzz

Farbhölzer , Gerbrinden
und andere Farb - und

Ger bstoffe aus der Pflan -
ie

Kupferer e
Eisenerrrk
Schwefelkies
Hieier : e —.—
r
Manganer tt
Andere Ere
Aluminziun

Eüpnn
Roheisen , Rohstal

Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -
SKanhlkl

Alteisen , Eisen - u Stahl -

Litiilllill
Andere unedle Metalle

im Rohzustandd
Pflastersteintrne
Andere rohe oder einfach

behauene Steine

Natürlicher , fester As -

phalt .
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rüchstände

Derivate der Mineralöle
Seinkoflensns
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbrikettse
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

Aestiltkttes

2¹⁰. HRara 2 HDal ⁊u Bera

1 545

654

5

632
1680

170 894
11919

1583

566

a2u Tal

22 470
1165

206 6 Sortie

— — — — — — — — —
—

Nomenelature des marchandises
5 8

Güterverzeichnis Leverkusen Neuss Düsseldorf Krefeld

Numéros vers l ' amont] vers l ' aval vers l ' amont] vers l ' aval
———

vers Lamont vers l ' aval vers l ' amont] vers l ' aval
2 Bera 2¹¹

224

46
37

14
61
82

28

8 263
25 640
3 743
2 571

645

358

758

Tal

1181

213

153
306
281

817

104

543

48

1767

2 Bera 2⁰ ¹

40

Ehitte et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons

Terres , limon , sable ,
rorr

Terres à falence , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( craie ) ,
EEEEE

à reporter

98 d

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe

Lumpen und Abfälle

Erde , Lehm , Sand ,
Mergel

Erde für Steingut , Kaolin ,
Schamotte , on

Farberden ( Kreide ) , Gra -

PIIIIIlll . .

50

104

210

316

602

365

zu übertragen 47 056 213 271 46 595 111 375 61 074 79 457 43 581



09

9

211
en Tonnes .

in Tonnen .

23 25
26 27

Mülheim Duisburg —Hamborn Duisburg Homberg Walsum

5
8

— PNußR

Vers l ' amt. vers Laval vers l ' amont versl ' amont] vers l ' aval Avers l ' amont vers ' amt. vers l ' avalſvers l ' amt. vers L' aval

au Ber au Tal au Berg au Ber9 2 Tal 2 Berg 2% Berg aνσ 2ι Berg 21l Tal

— 145 370 86 845 207 782 58 525 — — — 1493

— —— 908 908 — — ꝗ— — — — 63

— — 214 214 7 —ĩ— — — — — 64

— — — 8 — — — — — 6⁵ 4

— — — — — —5 — — 65 5

— — 2 8 8 — — — 65

— — 5 8875 8 — —— — — — 65 d

— — — . — — — — 65 e

— — 1992 1992 14144 — — — — — 65

— 490 490 295 — — — — — 65 9

— — — 3 — — — — 67

— 419 82 82 144 — — — 8 846] 11 991] 68

— — — — — —— — — —j— 69

— 26 437 25 727 2 612 710 — — — 70 4

— 3 477 1 766 1 766 474 34 776] 23 838 3 298 17181 70 ö

5 0 6 6 5 750 25 — — — 71¹

— — —. — — — — — —— 72

— — 8 —— —— — — —. — — —ĩ— 73

— — 11 5¹1 6402 8 588 5111 — — — —— 74/75

— — — — — — — — — 76

— — 85 838
— — — — 7*

— 33 698 42 146 33 491 18 104 8 655 — — 7816 1668 ] 79 4

— — 12 099 548 71 924 11551 — — 3 652 22 169 79 6

— —— 831 831¹ 3 939 — — — — — 79 0

— — 1163 1 163 3229 — 2 — 35 81

—— —— 2 773 2 773 414 — — ——5 — 82

— —. 985 ——
5 119 — — — — — 83

. 3 — — 18 100 — — — — — 86 4

— — — 6305 — — — — — 86

— — — — — — — — — — 86 C

— — 14 866 14 866 828 — —j— — — —— 87

— — — — — — — — — — 87 0

— —ͤ— 2661 047 2 507 7109 188 431] 153 337 441 658 591 805f 97 372 305 551 88 4

— — 188 117 167219 912 994 20 898 20 215 6 783] 13 303 7 286 88 5

— —— 1290 1290 214 834 — —— — 809] 30 902f 88

— — — — — — — — — — 88

— — — — — — — — 88 E

— 71484 3116 075 2 856 479 10 847 256 259 596 498 848 626 606 140 9260 391 945



Güterverzeichnis

Numéros
Nummoer

206 Sortie

2 — b— 2 2 ⁰⁰ — Aükuhr
Nomenelature des marchandises

15 8 5 8
̃

Leverkusen Neuss Düsseldorf Krefeld

vers l ' amont
2· HBara

Report
Autres terree
Scories ( non deéphos -

HHöEE .
Autres mati ères brutes ou

simplement prẽparẽes

IV . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sorte
Sulfate de manganèse et

de soude
Acide chlorhydrique
Goudron , huile de gou -

dron , leurs dẽrivés , poix
naphtaline , etea .

Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs

préparés ; ouvrages de

ces mati ères
Fils , cordages
Tissus , lingerie ,

d ' habillements
Ouvrages en caoutchoue
Meubles et autres ou -

vrages , en bois

Papiers et cartons ; leurs

applications
Ouvrages en marbre , en

platre , en ciment , en

pierre
Tuiles , briques , carreaux ,

tuyaux , autres qu ' en
fa ience ou porcelaine .

Fa ience , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
de vitrages

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pi èces de construction
Töles en fer ou en acier

Et ket blanune
Rails en fer ou acier ,

accessoires
Traverses en fer pour

chemins de fer

Essieux , bandages , roues

pour matériel roulant
de chemins de fer

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvrages en fer

ou acier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer oul ' acier

Machines , méc . , outils ;
pièces dẽtachées

Véhicules de toute espèce
Autres produits fabriquẽs
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

de 250 EEREEEE
Ernballages usagẽs

objets

1929
Dont

CEEEEWEEE
6EGGGGGGGEE

IJIJJ . . . . C. . . . . . .
Faäilleelk . . .
Ouvrages en fer ou en acier

Trafic de flottage
Bois autres qu ' exotiques ,

oen grume
Bois de construction , de

menuiserieoud ' ebéniste -

rie,scies , tabotẽs ; poutres
Autres bo is

Total du hois de flottage

Total Sortie

98 6
98 /

98 9

103
104
104 b

104 e
104 d

104 e

108/ͤ11²

113/I18
119/T131

132

133/134

135/130

140

141

142/143

144/147

148/149

148/149
148/1490

148/149d

148/149e

148/149 /

148/1409

148/1495
148/1491

150/155

158/168

169/174
181
187

188

189

20/25
53a /53 /

650 /659
88a / 886

148 /Aο⁰a

Vers l ' aval
2˙¹ Tal

vers l ' amont ve
⁊u Bera

rs l ' aval
2u Tal 2¹¹

vers l ' amont
Bera

vers l ' aval vers l ' amont
2 Tal 2 Bera

Vers l ' aval
2 Dal

Ubertrag . 1717 47 056 213 271 46 595 111 375 61 074 79 457 43 581

Andere Erden — — — —— — —— — —.——

Schlacken ( ohne Thomas -

ehhBl — — 850⁰0 — 1 18 — ——

Andere Rohstoffe oder
einfach zubereit . Stoffe — — 21 2³ 924 720 69 170

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke 3 760 17232 86 74 453 1 198 803 1138

Socls ir . . . . . — — 267 23 693 14 700 1 —

Bitter - und Glauber -
SIIIII . . . . . . — — — —— — — 1 —

8 . . . . . . . —— — —. — — — —. —

Teer , Teeröl , ihre Deri -

vate , Pech , Naphtalin
PSPA — — — — 5 389 1 2 104 —

Andere chem . Er zeugnisse 9 458 95 888 1261 1289 3 405 16 082 3 078 13 610

Häute , Felle , Leder

zugerichtet ; Waren
66 . . . . — — — — 16 76 — —

Garne , Seilerwaren — 586 5 063 732 3375 1 5

Gewebe , Wäsche , Klei -

dungsstücke — — — 1 26 163 41 7 2

Kautschukwaren — — — — — 35 —— —

Möbel und andere Holz -
F 1 — — 43 16 116 43 1

Papier , Pappe , Waren
ä 68 324 648 6 683 2 489 22 451 98 1632

Waren aus Marmor , aus

GEips, aus Zement , aus
Steiimim — — — — 7 50 — 3

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od. Por zell . —ͤ— — — — 13 940 173 875

Fayence , Por zellan : an -
dere Töpferwaren — — — 576 1 104 — —

Glaswaren : Spiegel ,
E —— — — 17 9 341 —— —

Eisen u. Stahl in Stäben u.
Bandeisen , eis Balken 6 52 285 121 5 380 4 55

Konstruktionsteile — — 136 1 939 903 13 985 — 6

Platten , Bleche aus Eisen
und Stahl , Weissblech — — — — 597 2 907 — 346

Schienen , Eisen oder

Stahl , Zubehörteile —— — — — —— 320 — —

Eisenbahnschwellen , ei -
E — — — — — — — —

Achsen , Bandagen , Räder
für rollendes Eisenbahn -
Riateeidkk —— — — — 8 1 058 1 48

Röhren , Säulen aus Eisen
iiet — — — 3 437 95 883 — 969

Eisen und Stahldraht — — — 5 15 267 4* 272

Andere Eisen - und Stahl -

EGEEEEGGE — 395 5 582 715⁵ 32 534 2 91

Waren aus unedlen Me -

tallen , aus Eisen u. Stahl — — 25 377 39 401 208 71

Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz . u. Teile dav . 7 7 2 745 14 902 281 10 987 119 1870

Fahr zeuge aller Art — — — — 6 — 442

Andere Fertiger zeugnisse 25 42 24 381 34 248 29 655 2 12

Waren , deren Versand von

geringer Bedeutung ist 267 1612 416 44 8 562 5 032 256 1 665

Stückgüter im Einzelge - 4

wicht v. wen . als 250 Kkg 17 — — 86 113 138 15 25

Umschliessungen , gebr . 142 242 — — 513 213 3 027 23 10
— — —

Summe Abfuhr 15 468 162 403 220 517 84 753 199 039 360 610 86 524 66 919

1929 12 948 128 877 184 085 73 199 219 217 355 586 101 362 44 110

Darunter
Estreide —— —. 7 926 3252 984 2 235 15 820 14 634

Düngemitttte 60 70 1 656 169 5 152 1541¹

CCEFEVFEFFFREEERERETEE — 2202 1771 819 1394 3 40

Steinkohlen — — 184 396 23 695 6 959 580 3 764 —

Eisen - und Stahlwaren 6 583 7811 6 896 167 334 43 1807

Flossverkehr
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält . — — 941 — — —

Bauholz , Schreinereiholz ,
Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken — — — — — — — ꝗ

Andere Hols — — — — — —— — —. —

Summe des Flosshol zes — — — 941 — —



38

10

32

211

en Tonnes .

in Tonnen .

23 2⁴ 25 25 a 25 b 26

—5 1 1 Dui 19 — n
1 7 4

Mülheim Rheinhausen isburg —Hambor Duisburg Hamborn Homberg Walsum NuE

Numm

vers Lamt . vers l ' avalſvers l ' amont ] vers I ' aval [Vers Pamont ] vers PavalJ verslL ' amont] vers l ' aval vers l ' amont ] vers l ' aval Jvers Lamt . vers I ' avalſvers l ' amt . Vers Lavall
9

2u Berg eu Tal au Bergi 2 Tal e Bero 2¹ Tal 2 Berg 2¹ Tal 2¹ Berg 20¹ Tal 2 Bery au Tal e Berg 2¹ Tal

— 71484 9740 1503005116 075 11 837 984½2 856 479 10 847 2560 259 596 990 728 798 848 626 606 140 926 391 945

— — —ç — — — — — — — — — 838

— 1685 — 23 691 3 521 95 490 — — 3. 521¹ 95 490 — — 4513 56 855 98 /
*

— — — — — 82⁰ — — 82⁰ — — — —

— — —. — — 2 — — 2 —— 6 545 11 585 — 81 103

—— — — — 2 60 2 60 —. — —. — —— —. — —. — 5 104

4

—— —— — — — — — — — 1259 104⁰

— —— — 6 34 6 34 — — 8 1046

— —— — —. 33 72⁴ 94 071] 29 848 87 716 3 876 6 355 196 7166 561 6 6481 104d

—— — — 1847 11 593 1 640 8 811 207 2 782 90 — — — 104e

— — —. — —— 1321 2 760 1318 2 760 3 —. — —— —— — — 108/ö112

— — 56 37 56 — —5 — — 11371

—.— — — — — — — —— I19

— — —. — . —. — —— — —. — ——— —— —— —5 — 132

— — —. — —. — 81 266 79 266 2 — —— — —.— 9 133 /134

—— — 5 —ů 404 1 620 404 1 620 —. — —. — — —— —. — —. — 135 /139

— — —. 4 62 4 68 —— — —8 — — —5 140

—. — 99— —— 8 030 —— 8 030 — — —. 1374 . — 141

— — — 1 — 1 5 — —5 — —

— — — 36 3 754 36 3 754 —— 2 — 144/147

8 388 4 877 135 393 53 831 789 167 28 781 306 079 25 050 483 088 — — 9 642 55 315 148/149a

8 — 246 2 364 — 8 710 — 8 710 — 1322 12 358 148 /149 )

— 11870 — 14 247 30 247 16 301 14 247 13 946 5 —— 10 782 37 483 148 /1496

—— — 2 319 53 826 7527 50 247 7527 50 247 — — 820 42 467 148/149d

125 171 12 701 49 1 363 49 1 363 —— — — — 7951 148/149e

— —5 — ——— 1 509 11151 1509 11151 — — — — 962 1 686ʃ 148/149 /

— — — — 15 518 86 507 14 023 85 728 1 495 779 85 85 621 148 /1499

5 108 44 096 37 261 33 715 2 034 33 715 36 227 2 — — 13 411 21 6891 148 /1497 %

— — —— 5 682 6 993 508 6 983 174 10 — — 41 895 148 /1497

—— 15 —— 3.— 486 2 093 486 2 089 — 4 — — 150/155

— — — 5 368 8 168 368 7 961 — 207 — — 3 104 158/168

— — 5 — — — 5 — — 85 71169/174

—— —— — 3 1 — — * 1 — — — 20 181

—. — — — —. — —— 5 — — —5 5 5 — — 187

— — —— — 10 153 19 430 10 151 19 429 2 1 — — — 188

— — — 2 — — 2 5 — — 189

— 85 039 22 461 28 14I 3 298 716 13 104 5½0ſ2 955 309 II 510 162 343 407 1 594 216 505 679 647 990f 182 983 628 346

—— 44 065 33 372 776 933 ( 4 678 187 15 167 5994 169 533 ſJTJ380 525 508 254 1 487 077 l (589 8260 572 492 244 309 800 689

— — — — 36 081 9 467 36 081 9 467 — — — — 20/25

—— 5 000 56 738 65 568 215 471 7 04⁴4 165 408 58 524 50 063 — — 1493 53a /53 /

— — — — 2 482 1714 2 482 1714 — — —— — — — 650 /659

—— — — — 2850 454 11 242 39002 676 219 10 316 259] 174 235 926 131 461 873 598 588 111 484343 739 886 / 88e

8 11870 12 721 248 385 130 624 1018 100 54 431 520 277 76193 497 823 — — 36 980 172 750 148/1490⸗¹

i
E



Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Numèéros

Nummer

28

Orsoy

— — ͤ́ꝓłö'—t —ͤ-4—ů — : ä̃
29

Rheinberg

30

Wesel

vers l ' amont
2 Berg

vers l ' aval
2 TDal

vers l ' amont
au Berg

vers L' aval
2⁷ Tal

vers l ' amont
æauBerg

vers L' aval
eu Tal

I . Animaux vivants .

An imaux vivants ( par tẽte

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles
Margarine , beurres arti -

Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages
Froment

Farines de céréales , de
riz , autres produits de
la meunerie

Malt
Légumes frais
Légumes secs , à cosse et

autres
Pommes de terre
Fruits frais ou secs
Cafẽ
Cacao brut ou préparé ;

chocolat
Thẽés
Sucres bruts ou raffinés

Epices
Huiles végétales
Sel brut

Autres objets d ' alimen -

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minẽérales

III . Matières brutes ou

simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

et guano
Superphosphate de chaux
Nitrate de soude
Scories de

deéphosphoration
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons

Betteraves à sucre
GCraines

à reporter

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .
Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch

Naturbutter , Käse
Fische , Schaltiere , Mu -

Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -
er zeugnisse

Getrockn . Hülsenfrüchte
getrocknetes Gemüse

Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh oder
reitet ; Schokolade

Zucker , roh und raffiniert

Gewür ze

Pflan zenöle
Salz , im Roh zustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken , phosphors .

Kalidünger
Andere Düngemittel
Futtermittel
Kleie

Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

zu übertragen 282 082



44

en tonnes .

in Tonnen .

217

— —

Spyck

33

Cleve

31

Emmerich

vers l ' amont vers L' aval
a˙ NRα I

12 945 25 606

147 10
5 ——

217 ——

1 —

220 ——

1 . —

1 ——
2 125
1 4

133 326

6 —
12 290 8 739

—— 13
13 99

1 3

65 1

1 13

2 26

— 12
16 10

8 243 5 830

2 6

vers l ' amont
—

vers L' aval

30 948

vers l ' amont

324

vers L' aval

36 428 58 164 2 593

Numéros

Nummer

43

44
45
46
47

48
49

Sortie TFotale
dans les ports rhénans

suisses , frangais et allem .
( Colonne 1—33 )

Gesamt - Abfuhr
in den schweizerisch . , franz .

u. deutsch . Rheinhäfen
( Spalte 1 —33 )

vers l ' amont

31
13 956

1283
322
249

348
124 386

28 850
17 840
37 408
12 343

691
476

147 266

282 140

3 715
729
619

2 672

14
26

1254
131

910
5 007
3 466

64 604

8 845
30 359
12 553
33 655⁵

43

1246

vers l ' aval

87
27 679

6 953
1 164

146

135
75 976
48 679
31 040

6 726
1502

383
28

137 741
4142

72

952

476
1236

937
42

18 088
108

47 894

268 632

16 089
15 306

6 785
708

4 901
167

4310
130

24 388
53 564

833 733
105 433

85 222
53 869
21587
66 575

359
723

1 431

total

57 030

898 337
105 434

100 230

5 564
261

910
29 395

94 067
84 228
34 140

402
724

2 677

935 557 1 976 105 2 911 662



CEECECECECCCCCCC
e

at
rarne

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Report

Résines , gommes et cire
vẽgẽtale

Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

Bois de construction , de
menuiserie ou d ' ébé -
nisterie , sciẽs , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres mati ères
vẽgẽtales , colorantes et
tannéẽes

Pätes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer
Pyrites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc
Minerais de manganèse .
Autres minerais
Aluminium

Fer et acier bruts
Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu
dẽgrossi

Vieux fer ; chutes de fer
et d' acier

Autres métaux com -

Autres pierres brutes ou
simplement préparées

Asphalte , naturel ,
solide

Pétrole brut , autres huiles
minérales brutes et
leurs résidus

Dérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles .
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

Terres à faĩence , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( craie )
graphite

à reporter

Numéros

Nummer

Ubertrag .

Har ze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohta bak
Eisenbahnschwellen aus

Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz
Farbhölzer , Gerbrinden

und andere Farb - und

Ger bstoffe aus der Pflan -
zenwelt

Zellstoff

Kupferer ze
Eisener ze
Schwefelkies

Bleier ze

Zinker ze
Manganer ze
Andere Erze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Andere unedle Metalle
im Roh zustand

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester As -

phalt
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen

Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destillation

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe .
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton
Farberden ( Kreide ) , Gra -

28

Orsoy

20

Rheinberg

30

Wesel

vers l ' amont
au Ber

101 151
7276

vers l ' aval
au Tal

vers l ' aval
2u Tal

vers l ' amont
2 Berg

282 082

vers l ' amont
⁊u Berg

vers L' aval
2 Ta!

zu übertragen 113 857 238 488 282 082



en tonnes . 217

in Tonnen .
—

31 32 33 — Sortie Totale Gesamt - Abfuhrf
dans les ports rhénans ſin den schweizerisch. , franz.

Emmerich Spyck Cleve Numeéros suisses , frangais et allem . ] u. deutsch . Rheinhäfen
( Colonne 1—33 ) ( Spalte 1 —33 )

Nummer
vers l ' amont vers Baval vers l ' amont vers L' aval vers l ' amont L' aval vers l ' amont vers l ' aval total

——..
—

—

——
2. Rora — * —

iieeee
eke

ld
lli

34252 36 428 935 557 1 976 105 2 911 662

58 4 443
91 6 843

1
4

5 248 5 268
5 024 5 024

55 58
1 550 1832

143 464 146 827

131786 137 277
634 1 140

1 554 834 2 388
12 629 64 677 77 306

— 67 67
30 892 1 630 195 1 661 087
50 074 289 183 339 257

6 9 435 9 441

83— 2 057 2 057
5 1132 1137

11 681 39 125 50 806
65 525 590

204 1 591 1795
68 985 82 108 151 093

16 353 197 882 214 235

1922 152 163 154 085
3 535 4920 8 455
4347 1 844 6 191

410 5 590 6 000
240 106 120 106 360

4 645 194 267 198 912

54 95 13 138 18 633

38 902 5 646 44 548
66 091 3132 69 223

4 082 154 310 542 15 392 156
548 234 959 708 1507 942

4577 246 021 250 598
68 934 — 68 934

2 004 213 167 264 2 171 477

4182 10 030 14212

91¹ 9¹
11 527 260 054 271 581
20 777 446 069 466 846

493 622
1177 4 308

71 143
357 420
248 309
110 6 755⁵

3349 167 596 170 945

2 983 48 039 51022

93 34 451 34544

—

38 454 8 020 373 18 736 572 26 756 945 Wee
3—„

215



Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Autres terres
Scories ( non déẽphosphor . )
Autres mati ères brutes ou

simplement prẽparèes

IV . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sortes .
Sulfate de manganèse et

de soude
Acide chlorhydrique
Goudron , huile de gou -

dron , leurs dérivés , poix
naphtaline , ete - .

Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs

prẽparéẽs ; ouvrages de

ces mati ères
Fils , cordages
Tissus , lingerie ,

d ' habillements
Ouvrages en caoutchouc .
Meubles et autr . ouvrages ,

en bois

Papiers et cartons ; leurs

applicationns
Ouvrages en marbre , en

platre , en ciment , en

pierre
Tuiles , briques , carreaux ,

tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine .

Faience , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
Ale Witrages

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pi èces de construction
Töles en fer ou en acier et

fer - blanc
Rails en fer ou en acier ,

accessoires
Traverses en fer

chemins de fer

Essieux , bandages , roues

pour matériel roulant
de chemins de fer

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvrages en fer

ou acier

Ouvrages en mét . comm .
autr . quele fer ou l ' acier

Machines , méc ; , outils ;
pi èces détachẽes

Veéhicules de toute espèce
Autres produits fabriquès
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

— 7 .
Emballages usages

objets

pour

Total sortie

1929
Dont

Sérésaleese
Engrais

——
ECEEE

Ouvrages en fer ouen acier
— — — —

Trafic de flottage
Bois autres qu ' exotiques ,

EEEE
Bois de construction , de

menuiserie oud lẽbẽniste -

rie , sciẽs , rabotés ; poutres
ere doiiit

216

Numéros

Nummer

98 E
98 /
98 9

103
104 4
104 5

104 C
104 d

104

108/112

113/118
119ſ/T131

132

133/134

135/139

140

141

142/143

144/147

148/1494

148/1495⁵
148/1490

148/149

148/1496

148/149 /

148/1499

148/14905
148/149

150/155

158/168

169/174
181
187

188

189

20/25
534 /53
65 /659
88a / 880

148 / 149a-4

65 e

65 /

659

Ubertrag
Andere Erden
Schlacken (o. Thomasm . )
Andere Rohstoffe oder

einfach zubereit . Stoffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glauber -

Salz
Salzsäure
Teer , Teeröl , ihre Deri -

vate , Pech , Naphtalin
usw .

Andere chem . Erzeugnisse
Häute , Felle , Leder

zugerichtet ; Waren
daraus

Garne , Seilerwaren
Klei -Cewebe , Wäsche ,

dungsstücke
Kautschukwaren
Möbel und andere Holz -

waren
Papier ,

daraus
Waren aus Marmor , aus

GEips, aus Zement , aus

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als

Pappe , Waren

aus Fayence od. Por zell .
Fayence , Por zellan : an -

dere Töpferwaren
Glaswaren : Spiegel ,

Fensterglas
Eisen u. Stahl in Stäben u.

Bandeisen , eis . Balken

Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech

Schienen , Eisen oder

Stahl , Zubehörteile
Eisenbahnschwellen , ei -

serne
Achsen , Bandagen , Räder

für rollendes Eisenbahn -
material

Röhren , Säulen aus Eisen
und Stahl

Eisen und Stahldraht
Andere Eisen - und Stahl -

waren
Waren a. unedlen Metal .

ausser Eisen und Stahl

Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz . u. Teile dav .

Fahr zeuge aller Art
Andere Fertiger zeugnisse

War en , deren Versand von

geringer Bedeutung ist

Stückgüter im Einzelge -
wicht v. wen . als 250 Kkg

Umschliessungen , gebr .

28

Orsoy

29

Rheinberg

30

Wesel

vers l ' amont
au Ber

113 857

vers l ' aval
au Tal

238 488

vers l ' amont
⁊auBerg

282 082

6 000

vers L' aval
2 Ta

17 858

vers l ' amont
au Berg

673

188

69

337

vers L' aval
eu Tal

1 902

81

Summe der Abfohr 113 879 238 490 288 082 1292 2 039

1929
Darunter

Getreide
Düngemittel
Holz
Steinkohlten
Eisen - und Stahlwaren

101 468

108 427

266 437

238 487

2 430 2 247 1372

700

Flossverkehr
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält .
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken

Anderes Holzz



—

en tonnes .

in Tonnen .

31 32 33 Sortie TFotale Gesamt - Abfuhr
dans les ports rhénans in den schweizerisch. , franz.

Emmerich Spyck Cleve Numéros suisses , frangais et allem . ] u. deutsch . Rheinhäfen
5 ( Colonnèe 1—33 ) ( Spalte 1 —33 )— Nummer

* vers l ' amont vers l ' aval vers l ' amont vers L' aval vers l ' amont vers L' aval vers l ' amont vers l ' aval total* au Berg 2ν Tal eν Berg 2ο α 2 Berg 2¹ Ta 2 Berg 2 Tal ausammen
5 : 238 454 42 196 36 428 58 164 2 595 19 260 8 020 373 18 736 572 26 756 945
3

— — — —— — — 98e 2 702 6 646 9 348
3 — — —— — — 98 / 8 891 201 753 210 644

23 48 — — — 989 13 632 82 662 96 194

128 85 — — — 103 13 380 71 885 85 265— — — — — 500 104a 30 988 191 863 222 851

— — — — — — 104 1 1325⁵ 1 326— — — — — — 104 - 9 7 630 7 639

— — — — — — 104 42 596 112 743 155 339
3 470 3282 3145 1194 49 2 00⁴4 104e 61 777 419 382 481 159

— — — — 143 108 /112 1402 7 181 8 583
23 243 — —— — — 113/118 1 454 10 019 11473

— — —ꝗ— — —— 119/131 453 1169 1 622— —— —— — —— — 132 E 451¹ 464

— 1 — —— — — 133 /134 371 4 748 5 119

57 371 — — — — 135 /139 8 062 149 103 157 165

1 — — — — — 140 24 40 094 40 118

31 076 — — 636 6554 141 1060 69 794 70 85⁴4

— — — — — 142/143 35 3 649 3 684

8. — — — — 144/147 74 17 248 17 322

— — — — — 148 /149a 69 884 1 126 050 1 195 934
—— — — — — — 148 /1495 3 467 53 513 56 980

— — — — — — 148/1490 33 527 108 805 142 332

— — — — — 148 /149d 11 912 196 203 208 115

— — — — — — 148/1496 201 69 088 69 379

— — — — — — 148/149 / 2 919 14 278 17 197

1 —. ç — — — — 148 /1499 19 061 210 892 229 953
— — — — — — 148 /1497 57 226 152 852 210 078

3 234 — — — — 148 /149 2 848 68 782 71630

1 — — — — 150/155 1903 7153 9 056

22 54 — — — — 158/168 6 868 94 596 101 464— — — — — — 169/ê174 23 1632 1 6⁵55
3 10 — — —— — 181 34 667 35 261 69 928

72 47 — — — — 187 11 361 31503 42 864

— 6 — — — 285 188 10 904 25 674 36 578
65 185 — 482 15 229 189 2 096 10 324 12 420

42 323 77 768 39 573 59 840 3 295 22 975 8 476 154 22 342 523 30 818 677
49 429 45 293 — — 2 869 12 246 9 594 906 24 195 033 33 789 939

1
220 — — — —— 5 20 /25 221518 164306 385 824

2 38 — — — — 530 /53f 82 833 1102 340 1185 173
1120 — — — — 39 656/659 9 665 287 761 297 426

— —. — — — —— — 8834 / 880 4 634 965 12 515 731 17 150 696
1 234 — — — — 148/I49a²⁷⁸ 201 135 2 000 463 2 201 598

— — — — — — 65e — 114 602 114 602

—— 203 203

114 805 114 805



Annexe

Beilage

Mouvement 4 Marchandises

( de l ' amont )

Mouvement à la frontière germano -

néerlandaise vers les ports néerlandais ,

belges , du Nord de la France et autres , y

compris le trafic mixte rhénan et maritime

au cours de l ' année 1930

d ' après les relevés établis par la douane principale alle -

mwande à Emmerich ( A) et par les ports belges et

fkrangçais ( B) .

„ „ ö
z2u

Güterverkehr

( zu Tal )

Verkehr an der deutsch - niederlandischen

Grenze nach den niederlandischen , bel -

gischen , nordfranz . u . sonstigen Hafen

mit Einbegriff des Rhein - See - Verkehrs

im Jahre 1930

nach den Aufzeichnungen der deutschen Haupt - Zollstelle
in Emmerich ( A) , und der belgischen und französischen

Häfen ( B) .



A. Arrivage en tonnes

Zufuhr in Tonnen

Wmns

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Numeéros

Nummer

Nijm -

wegen
Rotter - Vlaar -

dam dingen Schiedam

I. Animaux vivants

Animaux vivants ( par tẽte )

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles
Margarine , beurres arti -

CCECE
Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

Sillssgsgs . .

Farines de céréales , de
riz , autres produits de
la meunerie

EEEE

Eesumes frais
Légumes secs , à cosse et

iitittttt . . .
Pommes de terrre
Fruits frais ou secs .

666 . . . . . . . . . . .
Cacao brut ou prẽparé ;

ee
—
Sucres brut ou raffinés
E
Huiles végétales
Sel brut

aiinnn
Autres objets d ' alimen -

I
. . . . .

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

Autres boissns

III . Matières brutes ou

simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

Fuinege
Superphosphate de chaux
Nitrate de soudee
Scories de

déphosphoratioun
Engrais potassiques
Aütres enigrais
CCEGEGEA
SSSS8Ccc

EccEE
HSblennnn
Betteraves à sucre
C˙uM . . . . . .

à reporter

17/7

53 5
653 0
53 d

53 E
53 ,
56
67
58
59
60

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .
e
Margarine ,

Künsthuitten :
iielll . . .
Naturbutter , Kãse

Fische , Schaltiere Mu -
. .

NWiii . .

Rosgee . . . . . .
F

Maiss
Andere Getreidearten
RRVE
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -
er zeuignise

Mal̃ꝶh : h : k
Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemũüse
CTT
Obst , frisch und getrocknet
r
Kakao roh oder zube -

reitet ; Schokolade
. . . .

Zucker , roh und raffiniert

FE
Bfistizensle
Salz , im Roh austand oder

Käklitiett
Andere Nahrungs -

Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Gianeds . .

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken , phosphors .

Salsg
Kalidüsgsgeee
Andere Düngemittel

FCCC. G. . GGG.
Ijnjj
Bitetesns

EGEGE
Zuckerrüben
. . . . .

S

Aσ
—

E

105 ( 3) 80
2

44 1058 —
31 102 2 090 —5

71349 (l00) 10 762 —
5095 (820) — —

19 859 —
5 505 (lalb) (50) —

126 — —. —

73 — —
892 — 5

123 — —
1277 —ͤ—

35 — —

45 — ——
6 688 — —. —

46 646 — —
3 689 — —. —
1 906 — 3 —

79 — —
12 — 35

20 259 —
738 — —

11 —

474 — —. —
152 — —
155 — 83

79 22

646 — —

1 646 —

18 868 7 490

475⁵ — —
4465 — ——
2 320 — —5

9 667 — ——
784 — ——

5 149 — ——
15 — —

1 687 — ——
24 556 —

158 — —.

zu übertragen 5 596

Observation : Les chilires en parentheses représentent le mouvement au passage - frontière de Keeken .
Bemerkung : Die zwischen Klammern eingetragenen Zahlen stellen den Verkehr der Grenzdurchgangsstelle Keeken dar .

33113211633 ) / 20 342 ( 50 ) —



d' après les relevés de la douane prineipale allemande à Emmerich .
nach den Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle in Emmerich .

225

— ——— L——— ⅛. —ů — ••ꝓ—2—¼—ʃà

Delft
s ' Graven -

hage
Leiden

Amster -

dam

1367

500
5 117
4 658

553 ( 60 )

1 001 ( fn00)
11

5

Terneu -

zen

vmuiden Zwolle Haarlem Sluiskil

Autres ports
néerlandais

Andere
niederländ .

Häfen

3 040 ( 99 )

48 885

500

15 161
127 443

10 099
2⁴8
320⁰0

23 286 (10018)

Total
( Colonne 1- 18 )

Zusammen
( Spalte 1—18 )

117
1853

135
1337

57

105
6 938

47 905
3 689
1916

79
13
14

26 418
1392

66

475
159
204
165

640 ( 3)
3

5 210 ( 399 )

83 278

658
5 548
2 717

45

9 825
804

8 038
19

1 692
26 458

69 389
258 676

101 104 ( 00)
5 896 (530

20 179
31251 (13348)

138

165

27153ʃ( T760) 230 722 ( 145 72⁵ 500 ( 530)

221¹



KEEeeeeeeneee

A. Arrivage en tonnes

Zufuhr in Tonnen

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis Nijm - Dord - Rotter - Vlaar -
wegen Arnhem Utrecht recht dam dingen Sehiedam

Numeéros 8

Report . Ubertrag . 5 596 2 903 1 586 ( 100 ) ] 48 175 ( 15) 331 132 (1633)] 20 342 ( 50 ) —

Résines , gommes et cire 63 Har ze , Gummi und Pflan -
1 3 8 187 761 — —

enee 64 FF — 3 — 199 — ——
Traverses en bois pour 65 4 Eisenbahnschwellen aus

chemins de fer Hollkll . . —— — — 468 5 751 — ——
Bois de minme 65 5 ErubenholLz — — —
Bois de combustion 65 C Breannbeeeee . — — —
Bois d ' essences exoti ques 65 d Edelhsiz2s . . . . — — 2 — 4 —
Bois autres qu ! exotiques , 65 e Andere Hölzer als Edel -

IWI hölzer , nicht geschält 652 270 276 3 546 42 739 702 14
Bois de constr uction , de 65 / Bauholz , Schreinerholz , ‚

menuiserie ou d ' ébé - Tischlereiholz ,
nisterie , sciẽs , rabotés ; gesägt , gehobelt ,
Poütes . . 136 — 61¹ 92 5 990 —— 9

üe 65 9 Anderes Holz — — — 1 134 — —
Bois de teinture , écorces 67 Farbhölzer , Gerbrinden

à tan ; autres mati ères und andere Farb - und
vẽgẽtales , colorantes et Gerbstoffe aus der Pflan -
KineSS l —— — — 15 — —

Pätes de bos 68 777 — — 1 28 253 — —
Minerais de cuivre 69 Kupferere —— — — — 661 — ——
Minerais de fer 70 4 Eisenerz : ee — —— — — 32 — —
Pyrites de fer . 70 5 Schwefelkiees — — — — — —— —
Minerais de plombbo 71 BisieeEH . . . — — — — — —. —
Minerais de zine 72 — — — —— — — —
Minerais de mangan èse 73 Manganerꝶe —— — — —— 1666 —5— —
Autres minerais 74/75 Anclerée Ex ? . — — — — 36 — —
iatigiußßß 76 Aüiniüummm — 43 — 1 241 — —
o 77 REHl — 11 — — 1776 — ——
Fer et acier bruts 79 a Roheisen , Rohstall —— — 150 — 9 679 — 50
Lopins de fer et 79 5⁵ Luppen aus Eisen und

d' acier ; acier fondu Stahl ; gezogener Guss -
* EE — — — — 74 206 3 993 —

Vieux fer ; chutes de fer 79 C Alteisen , Eisen - u. Stahl -
Aaseirr . . Beilkhl 6 — — 3 636 —— —

FPldddd 81 BEiiT . — 1 — — 462 — —
82² Zinllllklk — 1 — 257 266 — —

Autres métaux com - 83 Andere unedle Metalle
Wüin : : im Rohzustandd 1 10 1 337 — —

CCCFFFEREEEEEEREE 86 4 Pflastersteinen 1651 — 958 1153 52 786
Autres pierres brutes ou 86 5 Andere rohe oder einfach

simplement préparées behauene Steine 22 852 17 749 12 989 62 676 151˙331 4289 6 545
Asphalte , naurel , 86 0 Natürlicher , fester As -

FHell 4 1 — 2 289 — —
Pẽétrole brut , autres huiles 87 4 Petroleum und andere

minérales brutes et Mineralöle , roh und
leurs résidu : ss Rückstände — — — 1 7769 484

Deérivés des huiles min . 87 5 Derivate der Mineralöle 28 —— — — 249 — —
Heuillekek 88 4 Steinkohlen 49 799 41 860 198 130 92 525⁵ 8 868 660 240 827 24 414
Coke de houille 88 5 Steinkohlenkoks — — —. 1809 1001 872 130 423
Briquette de houilles 88 C Steinkohlenbriketts 60 2 653 152 348 200
Bittlite brüttet 88 d Braunkohie — —— — —
Briquettes de lignite 88 e Braunkohlenbriketts 185 818 1310 18 149 2 940 395
Résidus de la distillation 88 / Rückstände der Kohlen -

des charbons min Astilltiosss . . . . . — 154 636 58 603 — —
Luebeee 88 9 SSSSSS . . . . . . . . . . . . . . . — — — — —
— ( 89 Kalllklk —̃ 690 1453 —
FFFRGEGEFEGGEEEEAEGAEA 90 Zetlieetlll . . 54879 400 2 886 1428 162 274 1199

FWG 92 Wlll 39 1 92
— 94 Baumwolle 3 — 1753

EFFFEFFRREREEREEECERET 95 Jutteeeeeee 130 —
Chanvre et lin 96 Hanf und Flachs 25
Autres fibres textiles 97 Andere Textilrohstoffe 6
Drilles et chiffons 98 4 Lumpen und Abfälle 15 5 768
Terres , limon , sable , 98 5 Erde , Lehm , Sand ,

88E8 Mersee 1 537 172 10 503
Terres à faience , kaolin , 98 C Erde für Steingut , Kaolin ,

chamotte , argile Schamotte , on 316 164 1378 110 14 364 2 042
Terres de couleur ( craie ) , 98 d Farberden ( Kreide ) , Gra -

SEETEE . ECEGEEEEEEEREREEEER 8 5 427

à reporter zu übertragen 136 773 63 763 131 009 ( l0 ) 217223 ( U) 0 1/ 016 825 (1633)] 274 907 ( 50 ) 35 091

Obser vation : Les chifires en parenthèses teprésentent le mouvement au passage - frontièere de Reeken .
Bemerkung : Die zwischen Klammern eingetragenen Zahlen stellen den Verkehr der Grenzdurchgangsstelle Keeken dar .



am

4
3

9

d ' après les relevés de la douane prineipale allemande à Emmerich .
nach den Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle in Emmerich .

Autres ports
— 1 Total

— Amster - Terneu - Vmuiden ] Zwolle [ Haarlem —— Sluiskil e ( Coionne 1- 18 )

. 1öLV zen niederländ . Zusammen

Häfen ( Spalte 1—18 )

2 248 —. — 4932 27153( 0ʃ760) 1924 5 45 725 (60) 2 250 807 230722 ( la12) J 725 500 (15230)

—. — —. — 924 — —. — — — — 5 1881
— — 5 122 — — — — — — 32⁴

— 356 —— — — — — — 390 ( 39 ) 6 965 ( 39)

— —— 3 5 — —ů —— —— —— 88— — 2

— — 10 143 10⁰0 1161 — 575 43 197 103 375

— — 821¹ 1634 97 — — 198 — 118 3374 13 080
—. — —— 5 — — — — — — 140

— 1 — 31 — — — — 16
— . 8 5 75⁵5⁵ — — —. — — 66 9 329 44181
— . — — 93 5 — —— — — — 754

85 —. — 4 —— . —— — — — 36

—— — 5 —— —— — 4 4
3 —— 5 93 —— —. — —— . — 649 742

— —. — — 5 — — — 5 026 5 026
— —. 48 — — —. 429 2 143

— — — — 8 — —— — 439 475

35 18 — 135 — — — — — — 420
— — — 531 — —. — — — — 2 318
8 . — 5 4277 19 053 — — — — —— 6517 39 731

— — 8 615 — — — — 5 3 490 90 30⁴

— . 8 — — — — —— 2 870 6520
— — —. — 472 — 5 8 — — 50 985

— 404 — — — — 8 3 506 4434

— — 135 —— — — — — — 487
290 144 2 423 1010 — 1056 — — — 15 020 76 491

49 564 798 17 457 251527 36 023 21 235 30 717 24156 522 599 1094 1772 765 3 006 366

— 3543 5 — — 5 837

— 3 610 — — —— — — 12 864
— 8 8 — — — 249

52 480 1508 67 075 619 313 12 871 264 522 24 200 69 391 2 725 345 441 1046 008 11931 749
622 476 — 1810 585 5 449 — — 52 11 90⁰0 1025 128
210 4 053 2 702 —— — — — 50 62 313 224 589

—— . 431 — — — —— — — 279 710
200 490 15 082 — — 250 — — 54 429 94 248

493 4555 — — 2¹5⁵ 1 — 14035 78 692
— 1 — — — — — — 1

1988 — — 26 524 30 6⁵5
— 96 386 5 730 1240 5 118 1275 — 700 35 313 368 828

— 33 — — 165
1202 — — — 1I 2 971

2 23 —. — — — — — 8 156
— — — 20 45

—— 1 —ꝗ— —— . —
— 551 — — — 3 6337

560 48 — — 240 — 9 591 21652

1845 — 7407 1744 — 15 — — — 26 146 55 531

40⁵ 8 — — 1141 1978

107 819 2 982 91417 . J075 300 ( 780 ) 81 839 292 451 107 992 95 725/60 ) 527 575 348 903 3385 498 ( n4⁰ 17995 092045269)

N̟
NNNNNee

E



A. Arrivage en tonnes
Zufuhr in Tonnen—

Autres terreees
Scories ( non deéphos -

Autres mati ères brutes ou
simplement prẽparèes

IV . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sortes .
Sulfate de manganèse et

ene
Acide chlorhydrique
Goudron , huile de gou -

dron , leurs dérivẽs , poix
naphtaline , ete .

Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs

prẽparés ; ouvrages de
ces matières

Fils , cordages
Tissus , lingerie , objets

d ' habillemente
Ouvrages en caoutchouc .
Meubles et autres ouvrages ,

Papiers et cartons ; leurs
applications

Ouvrages en marbre , en
platre , en eiment , en
PiSEllll

Tuiles , briques , carreaux ,
tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine .

Faĩence , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
itrags ñ

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pièces de construetion
Töles en fer ou en acier et

ket blanege
Rails en fer ou acier ,

08888Sites
Traverses en fer pour

chemins de fer
Essieux , bandages , roues

pour matériel roulant
de chemins de fer .

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvr. en fer ou acier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer ou l ' acier
Machines , méc . , outils ;

pisces dẽtachè ' es
Véhicules de toute espèce
Autres produits fabriqués
Marchandises dont le tra -

ſio est peu important
Colis isolés pesant moins

2
Emballages usages

— —
Total arrivage

— —
1929

Dont
Cèr Eales
Engrais
Bois

Trafic de flottage :
Bois autres qulexotiques

Bois de construction de
menuiserie ou d' ebéniste -
rie , sciés , rabotés , poutr es

———

Ouvrages en fer ou en acier I1 48/I49a¹

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

98 e
98 7

98 9

103
104 4
104 5

104 C
104

104 e

108/112

113/118
119/131

132

133/134

135/139

140

141

142/143

144/147

148/1494

148/1495
148/149 0

148/149 d

148/149

148/149

148/149 9

148/149 5
148/149 5
150 / 15⁵

158/168

169/174
181
187

188

189

20/25
534/53 ,
654659
88a /880

Observation : L.—ꝗ—
Bemerkung . Die Zwischen Klammern. Eingetragenen Zahlen. Ste

Numéros

es chiftres en parenthèses représentent le mouvement au passage - frontière de Kkeeken.

Nijm - Dord - Rotter - Vlaar -Arnhem Utrecht recht dam dingen Sehiedam

Ubertrag 136 773 63 763 [131 o09 ( t0 ) ] 217223 ( 60 fois 825( 633 ) 274907(50) 35 091Andere Erden — 175 — 533 2 556 — 2 470Schlacken ( ohne Thomas -
— 463 170 11743 12 252 — 143Andere Rohstoffe oder

einfach zubereit . Stoffe 691 22 1212 3 593159 497 ( 5) 50 538

IV . Fertigwaren .

Farben, Färbemitt . , Lacke 578 1703 1337 61675 —— 5Soda aller Art —5 .ꝗ— 6 69 813 —. — —Bitter - und Glauber -
Sal 374 8 205 — —. 20 558 — —. . ÜÜGG — — —— —— — — —Teer , Teeröl , ihre Deri -
vate , Pech , Naphtalin
„ 2 8 — 1279 14 410 14525 2Andere chem. Erzeugnisse 8312 744 2 077 784 (19)] 171229 6574) 3 266 32Häute , Felle , Leder
zugerichtet ; Waren

103 60 48 3371 (142) — 8Garne , Seilerwaren 52 5 — 15 854 . —Gewebe , Wäsche , Klei -
dungsstückcke 31 159 1 1 115 ( 13) ——Kautschukwaren 1 32 35 1351 —— 1 —Möbel und andere Holz -

E 98 37 —— 343 2 641 — —Papier , Pappe , Waren
„ „ „ . . . . . 136 341 1439 599 79 399 — —Waren aus Marmor , aus
Eips , aus Zement , aus
Sesihh . . . 132 2 147 — 592 — —Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od. Por zell . 3194 512 2 154 1546 23 228 568 362Fayence , Por zellan : an -
dere Töpferwaren 50 34 3 8 2 746 — —Glaswaren : Spiegel ,

23 14 —. 342 3780 —. ——Eisen u. Stahl in Stäben u.
Bandeisen , eis . Balken 1178 4467 3784 6 881 311 946 3 298 10 211Konstruktionsteile 2 40 — — 15 388 — —Platten , Bleche aus Eisen
und Stahl , Weissblech 202 345 897 3 713 174 439 48 9 175Schienen , Eisen oder
Stahl , Zubehörteile

50 103 734 2 126 003 75 375Eisenbahnschwellen , ei -
— — 125 — 93 190 — 46Achsen , Bandagen , Räder

für rollendes Eisenbahn -
Hiitetiak 2 30 354 — 20 483 — —Röhren , Säulen aus Eisen
Unc Stan ! ! ß ! : : 414 618 170 898 119 877 297 399Eisen und Stahldraht 29 275 83 3 72 013 — 101And . Eisen - u. Stahlwaren 159 71¹ 450 250[ 42 933 ( 11 ) 85 425Waren aus unedl . Metallen ,
ausser Eisen und Stahl 46 103 — 48 5 216 — 3Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz. u. Teile dav . 637 218 28 890 45 111 — 129Fahr zeuge aller Art 3 3 — 6 4497 — —Andere Fertiger zeugnisse 430 210 — 15 2 104 — —Waren , deren Versand von
geringer Bedeutung ist 87 255⁵ — 37 12 498 — —Stückgüter im Einzelge⸗
wicht v. wen . als 250 kg 241 475 —— 47 1237 420 —

Umschliessungen , gebr . 1 1 — — 3 757 ( 36 ) 25 25
Summe Zufuhr 15³ 98³ 122 144833 (IC0)/ 252 225 ( 3H57öUf,νp˙ iiνY, 50 500

1929 151 421 63 479 88 889 183 952 15 084 494 113 844 60 036Darunter
FEEEEGAEAAEA — — — — 59 020 —.— —

Düngemitttte 5 171 2241 1326 48 123172 802 (100) 12 852 ——ESIII . . 788 270 887 4107 54 616 702 23Steistentekk . . 49 859 41 860 108 130 96 987 10 022 880 241157 24 837Eisen - und Stahlwaren 1987 6579 6597 11747 976 272 ( 1f 3 803 20 732Flossverkehr :
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält . — 244 — 3110 33 391 — —
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz , gesägt ,
gehobelt , Balken — — — 67

Summe — 244 — 3110 33 458 —— —



sel

Sitr

d ' aprés les relevés de la douane prineipale allemande à Emmerich .
nach den Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle in Emmerich .

2²⁵

————— ——5
Autres ports Total

Amster - Terneu - Vmuiden ] Zwolle Haarlem 1155 Sluiskil e ( Colonne 1- 18 )

Poikt hage
Leiden dam zen niederländ . Zusammen

Häfen ( Spalte 1—18 )

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

107 819 2 982 91417 1075 300 ( 760 ) 81 839 292 451 107 992 [95 725 (600 527575 348 9033385 498 ( last ) 17 995 092 ( 6269 )
152⁰0 — — 1854 — — — — — — 12 192 21 300

3 188 — — 3 946 — 502 834 1491 8 715 — 261 838 305 285

—j 5 — 21411 212⁴4 — — — — — 99 319 288 457 ( 5)

— —— 19 416 — — — 7 628 92 337
—. — 3 — 1 644 —ĩ — —— — —j— 8 — 71 463

—— — 35 543 — . — — 642 30 357
— — 5 28 — — — 9 5 — 53 — 28

— — 5 81 157 — — — — * 3519 114 899
200 3 —5 54 865 (Il3) 205 6 774 1183 — — — 11371 ( 12 ) 260 U37 (1718)

—— — — 344 — — * 8 5 55 — 3 926 (142)
— — — 327 — — 23 27 5 — 1 303

. —— —— 286 ( 139 ) —— — ( 290 ) 2 — —— 5 20 ( 1) 1 612 ( 6443 )
— — — 348 — 5 — 5 — — 1767

— — — 1200 — — 2 85 5 — 132 4 451

— — — 35 989 — — 5 5 — 607 118 510

— 5 325 1380 —— — — 51 — 1512 4 141

130 155 1884 6 406 8 229 113 182 2169 967 — 34 843 ( 49 ) 86 642 ( 49)

— — — 2 987 — — — 85 — — 529 6354

171¹4 — — 2 274 — — — 54 — — 274 8 475

7 141 464 6 238 95 214 90⁴ 1405 1400 944 629 54 112 992 569 140
— — — 3 667 — — 274 — — — 478 19 849

2 042 — 1137 45 973 123 17 29 653 — — 28 403 267 196

1560 — — 26 451 17 36 6 — E — 4779 160 271

499 — — 5 792 — 7 — — 512 — 1044 101 215

14 — — 6122 — 3 — — — 1397 28 405

243 76 100 67 563 — — 30 1137 14 — 13 237 205 073
1548 — 10 27 860 3 62 37 35 — — 3 057 105 113

11 — 2024 768 8 82 37 — — 1577 71510011 )

— — — 3 621 — — 17 — — — 201 9 255⁵

32 25 25 728 59 28 1187 135 — 1 1630 75 838
— — — 3 098 — 7 — — —— — 114 772³
— — — 1293 — — — — —— — 25 4077

— — — 8 145 — — — — — — 14 21 036

— — 914 — — — —— — 7 3341
140 — 234 — — — — — — 188 4 321 ( 36)

127 801 3 677 100 866 1657093 (2012) 94 675 301 407 [ 113276 ( 290 ) 102 407 ( 60 ) 538 592 348 958 [ 3 959 057 ( Usf3) 21070 604( 17673)

99 673 9 216 109 111 [ 1 977 603 82 576 317 381 132 067 96 496 152 374 295 575 3 320 291 f22338 478 ( 1036)

— — 261 — — —— — —— — 259 60 540
— — 240 11 642 1924 1 44 912 — 2 100 807 153 208 457 319 ( i00]

—ç 821 12 138 197 — 1161 198 — 693 46961 ( 39 ) 123562 (30)
53 312 1984 67 075 625 176 16 158 269 971 24 200 69 391 2 725⁵ 345 543 1120 221 13 181 466
13 058 5⁴⁰0 7 505⁵ 303 410 10⁴4 1532 1858 2 806 1284 5⁴ 166 964 1527772ʃ10

— — — 4 70⁴4 — —j 1161 — — — 27 379 69 989

— 7 — — — — — — 47 12¹

70 110l

ie..

RNRNRNRrr



A. Arrivage en tonnes
Zufuhr in Tonnen

——— Total dqũ 1
1

0 .l.Nomenelature des marchandises

Wanne — feiſie, 18 8Güterverzeichnis A
Gent Brussel

00 3 — Zu- 8 — 732werpen drugge beldische sammen fdurchf.kaas ] d. d. SchaldeNumèéros Fluss - und ( Spalte zugängliche ] zugänglicheNummer
5 Seechäfen 20 —24 ) Flusshäfen Flusshäfenö 20⁰ 2¹ 2² 23 2⁴ 2⁵ 26 27

I . Animaux vivants . I . Lebende Tiere .

Animaux vivants (par tẽte ) 177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — —

II . Objets d ' alimentation II . Nahrungsmittel und
et boissons . Getränke .

Viandes , volailles , gibiers 87/¹⁰ Fleisch , Gefſügel , Wiid . — — — . — — — — —Graisses comestibles 4 Speisefsttee 51¹ — — — —— 51¹ — —Margarine , beurres arti - 12 Margarine ,
CGEFGGGRR üniScbiittek 12 — — — — 12 — —EEECECCCECCC . . 13 Miiek 246 — 88955 — 189 435 35Beurre naturel ; fromages 14/15 Naturbutter , - Kãäse 23 — — —— — 23 — —Poissons , erustacés , co - 17 Fische , Schaltiere , Mu -
Guillages SChellklkl 11 — —— — 11 — —.Foment 20 RRR 1380 — — — — 1380 —. . . . . . . 21 R . . . — — — — — — —G6ö 22 GSsSt 402 — — — — 402 — —öoieen 23 30 — — —— — 30 — —iin . . . 24 . . . . . 199 — — — — 199 — —Autres cerẽales 25 Andere Getreidearten — — —— 888 — — — —Rin 26 Reis — — — — — — — —Farines de ceréales , de 27/28 Mehl aus Getreide , Reis -

riz , autres produits de mehl , andere Müllerei -
la meunerie Et zcuignises 13 076 — .— 119 13 195 — —FVEEE ( 29 MIII 61 —— — — 61 — —Legumes frais 31 Frisches Gemüsse 13 — — — — 5 — —Légumes secs , à cosse et 32/33 Getrockn . Hülsenfrüchte
II getrocknetes Gemüse 78 — — — 78 — —Pommes de terre 34 420 — — — —— 420 — —Fruits frais ou secs 35 Obst , frisch und getrocknet 4 4 8. . 36 Kaffee 5 — — — — 5 —— —Cacao brut ou préparé ; 37/38 Kakao roh oder zube -

reitet ; Schokolade 3 — 3 — — 8 — —FECECCCCöEE 39 SSoo . . . . . — — — — —— — —Sucres brut ou raffinés 40 Zucker , roh und raffiniert 1251 — — — 280 1531 —IIIII 4¹ Geüitzee 19 — — — — 19 —Huiles végétales 42 CCCC 431 — — — — 431 — —Sel brut 43 Salz , im Rohzustand oder
* EE . . II 36 556 25 644 20 614 — 29 252 112 066 251Autres objets d' alimen - - 44 Andere Nahrungs -

F i 100 — — — — 100 — —CCCCEEEE 45 Weiiitii 239 — 3 — 242 — —GCGCGCGCCEGECCCCC 46 ECCECCC . 1148 — — — 1148 — 5Boissons spiritueuses 47 Weingeisthaltige Getränke 9 —. —. — 9Eaux de source et eaux 48 Quell - und Mineral -
EEEE . . . . . 1411 8 36 1447 — —Autres boissons 49 Andere Getränkke 45 — — — — 45 —

III . Matières brutes ou III . Rohstoffe oder einfach
simplement préparées . Zzubereitete Stoffe .

Peaux et pelleteries brutes 50 Häute und Pelzwerk , roh 135 8 135Os et cornillons 52 Knochen und Hornzapfen 5 —.
85 8Engrais animaux 53 4 Tierischer Dünger und

üee . . . 18 „ „ „ — —
Superphosphate de chau - 53 5 Calciumsuperphosphat 1962 — — — 1962Nitrate de soude 53 0 Salpetersaures Natron — 5 —Scories de 53 d Schlacken , phosphors .

déphosphoration EEEE 85 216 6 769 — — 91 985 —Engtrais potassiques 53 C CCCFAARRRC 598 569 29 582 3 269 — 2 878 634 298 500Autres engrais 537 Andere Düngemittel . 39 245 54 553 — 752 3 943 98 493 600 2 991R 36 I . . . . . . . . . . . . . . 1076 — — 239 1315— . . . . . · — 57 EIIECC . 6 808 — — — 50 6 858 —GE 58 E 1256 — — 1096 2 352 148 1025FoöKRE 39 FEE 14 — — — — 14 5Betteraves à sucre 66 Züicherrüben — — — — — 8 —„ FFGEGEEEGR 61 EFE. . . . . . . 23 — — — —— 23 285

—

à reporter zu übertragen 791 527 116 548 23 883 755⁵ 38 082 970 795 748 4992

Observation : Les chittres en parenthéses Teprésentent le mouvement au passage - frontière de Keeken .
Bemerkung : Die zwischen Klammern eingetragenen Zahlen stellen den Verkehr der Grenzdurchgangsstelle Keeken dar .



d ' apres les relevés de la douane prineipale allemande à Emmerich .

nach den Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollst elle in Emmerich .

memereee

227

Lutres norts ] Total Arrww. totaf dansl . 2
Total 8

Trafie mixte ArrlVagefoaf5r0 0kuviaux et ( Colonne Ihorts nserl . , beig. Autres Getonne Autres Ports Tous les frhén, et marit. ] Rhin en ament de lamaritimes duf 26 —28 ) ſst duN. &.l. France Bre-⸗ Ani norts 31 —5 vorts de la] britan autres TAL. tront . german . - néerl .Ul. 4. l. Francef (Col. 19, 25 ft20 ) Ham - inKönigs - auemands iol Baltidue vorts ((Col. 36, 37- 40) ( Col . 19, 25, 29 u. 41Andere Zu- Gesamtzufuhr inf men
bur Stettin berg And Zu- Danzig And

38
mhein - See - Gesamtzufuhry . Rneinnordtranz . sammen ſd . niederl ., belg.u. 8

dcutete sammen Leriehr ſoberhalbder deutsch-8 Spalte Inordttranz. Häten 8
( Spalte 5 191155 Aien Zusammen niederl . Grenze her

Fluss und ] (Spah 8, Hät Häten Häten Häten HRie3 Gp. et 29)
5 1 5 31 —35 ) 2 85 8 (Sd. 26, 37- 40] ICSN. 19. 26- 29. ll . 414

882 117 3 13 2 — 11 29 — 1 —5 30 1475 1 904 11 132 14 — 5 162 21 — — — 183 2 087
— — 147 — 24 — — 1 3 1 — — — 1 1518 — 1772 — 2434 — — 243 — — — 243 2 01¹54125 80 — 44 — 1 — 5 —— — 8 — 13 93

116 — 3 1 — 1 8 — — — — 8 124— 5 8 318 30 450 —— 165 645 — —— 550 1195 9 513— 47 90⁵ — 3 5 8 —— — 5 8 47 912—— 4 091 — 508 — — — 508 . — — 508 4 599. — 1 946 — — — 2 — — — — — — 1946
80 278 — — — —— — —— — — — 278—. — 13 — — — —— — — — —— —— — — 13— — 14 — — — — — — — — — — — 14

— 39 613 20 737] 1 793 261 239 3 050 10 — 50 96 206 42 8193 535 1 453 — 456 27 1 3 487 —. — —. — 1 488 1 941— 79 — 85 — 985 7 2 —— — 4 4 83
— — 553 15 194 — 4 2 40 — —— 32 — 72 625579 — — — — — — — — —— — 579— 208 2 78 281 9 10 380 2 1 1 388 596— 170 — 2334 — — — 233 — — — — 233 403

8 643 ( 3) 176 534 1 — 9 720 — — —— 720 1363 ( 3)3 — — — 5 — — — —. — — — 3— 2184 144 — — — 14 — . 14 2 198— 96 — 2 — 2 8 4 — 28 32 128— 5 641 ( 1399 34 1911 1049 141 50 1465 — 196 284 1945 7 586 (1399)
— 251 195 595 1 — — — 1 195 596

— 758 38 73 66 55 288 39 327 10855 —— K 5 790 279 3 042 354 813 25 4 746 11 — 67 37 4861 10 651— 3 865 — — — — —. — . — 3 865—
5⁴4 1 55 7 8 2 73 — 73 127

— 11272 19 — 1 112 132 2 9071 3 103 14 375—ç— — 849 18 47 4 10 7 86 9 95 944

8 173 32 121 18 171 103 162 436 8 60919
19

1692
169228 420 — 32 — 1 33 — 750 783 29 203

— 161 374 18 8 18 4560 1578 165 952500 893 474 — — — — — — — — 893 4743 531 203 128 (100) 15 — 500 498 1013 — 1013 204 141 (100)— 7211 ( 80 — 4517 728 49 1899 7193 200 7393 14 604 ( 380 )27 037 — — — — —— — 27 0371173 31776 (13 38) 209 180 217 1000 1 606 12383(4115J13 989 (165 48 765 (14193)1 6145)8 — 152 — — — — 152
5 285 473 — 3 1 30 34 —— — 34 507

—

— 5 740 1702 035 (5230 69311 294] 5 459 1 620 4331 23 397 146 1 3774 fl8ssI4¹σ , 4 979 ( 1160 [1 748 014 (16375)



Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Numéros

Nummer

Report

Reésines , gommes et cire

vẽgẽtale
333 . . . . . . . . . . .
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mine
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

en grumne
Bois de construction , de

menuiserie ou d ' ébé -

nisterie , sciẽs , rabotés ;

poutres
Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres matières

végétales , colorantes et
no . . . .

Pätes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de feeeeeer

Pyrites de fer
Minerais de plom¹ʒd
Minerais de zinc
Minerais de mangan sse .
Autres minerais
Aluminium

Fer et acier bruts

Lopins de fer et

diacier ; acier fondu

dégrossi
Vieux fer ; chutes de fer

et dScierr
Pliostttt . .
Zinc
Autres métaux com -

Pavẽs
Autres pierres brutes ou

simplement prẽparẽes
Asphalte , naturel ,

Siiclll . .
Pẽtrole brut , autres huiles

minérales brutes et
leurs résidus

Dérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille

Briquettes de houilles

Lignite bruteee

Briquettes de lignite
Reésidus de la distillation

des charbons min

Tour be

66GT . .
Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons

Terres , limon ,
or

Terres à falence , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( craie ) ,
graphite

à reporter

Observation :

Bemerkung :228

87 5

88 5

Ubertrag .

Har ze , Gummi und Pflan -
. .

Rohtabak
Eisenbahnschwellen aus

Hölnnn
Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinerholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

C .

Farbhölzer , Gerbrinden
und andere Farb - und
Gerbstoffe aus der Pflan -
Zenwelt

Zellstoff

Kupferer ⁊ꝛee
Eisener : e
Schwefelkies
Bleier ze
i . . .
Manganer e
Andere Er z : e
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl .

Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -
ä

Alteisen , Eisen - u. Stahl -
bruch

EEE
Andere unedle Metalle

im Rohzustandd
Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine

Natürlicher , fester As -

Pllklk
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Paunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destillatien

Wolnilngngnk

Fite
Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe

Lumpen und Abfälle

Erde , Lehm , Sand ,
Mergel

Erde fũr Steingut , Kaolin ,
Schamotte , Ton

Farberden ( Kreide ) , Gra -

Phik

Ant -

werpen

2⁰

16
120

11 808

101 561

5 205
470

1859

141
2 561

304 064

3217

1415
31

855 008
4217

107 122

1178

6 490

180
94 394

28
334

90
24
14

264

613

9 188

720

Gent Brussel

22

Autres
vorts belges
Huviaux et

Zee- maritimes

brugge
Andere

belgische
Fluss - und
Sechäfen

23 2⁴

A. Arrivage en tonnes

Zufuhr in Tonnen

( Spalte
20 —24 )

2⁵

Total IFPortsfluv. dufPorts ffuv . du
( Colonne N. d. l. FrancefN . ä.l. Francs
20 —24 ) accessibles accessibles

Zu - nar la Meuse] nar ' Escaut
Nordfranz . Nordfranz .

Sammen ſdurchd . Maasf d. d. Scheide
zugängliche zugängliche
Flusshäfen

26
Flusshäfen

27

zu übertragen 2 344 495

116 548 23 883 755 38 082 970 795 748 4 992

— — 3 22² 8

— 8 — — 172 — 5

— — — 2 895 463 4907

— 5 271 — —

578 212 5 20018 577 111

5 35 —— 1663 115

— — — 3 —

— 188 7 58⁵ 110 55

— — — 5 163 3

—. — —5 — — 34

5 5 7 000 7 0⁰0⁰0 —— —

555 2416 2642 8

308 55 1355 1398 1706 15

7268 7269 —

— — 35 —— 16 —. —
8 120 5

275 5 558 30 754 43 395 77⁴ 579

178 011 3 506 609 280 687 . —

2019 200 7424 270 987

—— 5 779 1249 — 1103

85 38 151 2010 8 5

3 — 5 141¹ 3 ——

33 175 6132 — 2851 54719 125

194 073] 253 15712 790 92 327[ 8566 411 6¹⁵ 7240

— — 5 55 3217 — —

1204 5 — 2619

— — — 31 13 —

986 542 [ 126 096 104 798 2 219 424 [4 291 868[ 33174 [ 122 363

1950 ] 21 203 1569 44577273516 818
4682 25 971¹ 7 622 [ 120 397 1071 3069

58
730 1908 —8

56 499 — 1919 64 908 7 . 55735 943

15 — — 5 180 14 250

7 630 — — 880 102 904 270 1 690

— — —. — —8 28 —. —

— — — 334 7

— — — 90 —. —

— — 3 5 24

— —. — —. — 8 14 5

— 8 41 305⁵ —

1898 10 067 488 13 066 5

5 114 357 —9 9 430 24 008 1362 440⁴

— 8 8 720 —

1590 506 441 107 [ 121947 2 469 346 [6 967 401 47 246187 754

Les chiktres en parenthéses représentent le mouvement au passage - frontière de Keeken .

Die zwischen Klammern eingetragenen Zahlen stellen den Verkehr der Grenzdurchgangsstelle Keeken dar .



92

07

15

579

987
103

240

d ' apros les relevés de la douane prineipale allemande à Emmerich . 23 1

nach den Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle in Emmerich .

Kutres
portsf

Total
8

4
—— 8 5

oe Tratic mixte Arrivage fotfafprov.duf
Auviaux et ( Colonne Ihorts néerl . , belg. Autres Colonne Autres ports Tous les Irhen. et marit . Rhin en ament de Ia

maritimes duf 26 —28 ) ſet duN. 4.l. Francef Bre - Ham Königs borts 31 —35 ) ports de la] britan⸗ autres TOTAL. tront . german . - néerl .
41. France Zu- (Col. 19, 25 ét 29)

men
5

Stettin I8S - auemands Zu - Danzig Baltique niques ports (Col. 36, 37- 40) ( Col . 19, 25, 29u. 41
Andere Gesamtzufuhr in 8

burg berg Andere Andere Alle Rhein - See - [Gesamtzufuhrv. Khein
— 3 — 25 — —

——— deutsche baltische Englische ] anderen oberhalhderdeutsch-s8- un palte rdfranz . Häfen 5 ( Spalte 3 f 3 usammen iederl . Grenze her.
Leeheten] 28. —26) (Gp. 18, 25 er 20)

lünat g. —5) meef en kalen
ſ ( g. 3, J7. C0hl[Cp. 19, 25,29u. 40

28 29 — 0 31¹ 32 3³ 34 A* a 4³ —

(1 145) ( 1145) ( 16 375)
— 5 740 1702035(15230) 693 11 294] 5 459 1 620[ 4331 23 397 146 1 3774 18 661 45 979 1748 014

2 108 74 1034 — 5 5 187 — 178 6 37¹ 2 479
— —— 496 56 1081 14 — 13 178 1 3 — — 182 678

— 5 370 J 15230 ( 39) — — — — — — — — — — 15 230 ( 39)

—5 5 5 271
— 2 —— —— — — —. — — —— 2

— 11 122 063 544 — 457 — 2 6 519 122 582

— 115 14 858 — 302 — — — 302 — — 383 319 15 177
— — 143 —— —— —. — — —— —. 3 — 143

—— . — 16 —. — 8 — —— ů— —. 16
— 110 51876 11 — — — 14 15 15 — 3 * 2 409 54 285

5 — 917 — 3 — ——5 — —. — — —— —— 3 917
3 85 70 —— —. — — — — — 5 — 70

—— — 7 004 — 555 — — — 3 — 35 — 7 00⁴4
3 — 3384 835 —5 55 — —— 55 5 5 3 . 3384

—. — . — 6 732 — . — 3 — 9 8 5 5 —. — 6732
.— —. — 2 143 — 3 — 8— — — . — —. — 3 — — 2 143

. — 7 744 8 — — — . — . — — — 38 7744
— —. 436 — —5 — 41¹ 58 101 537
— — 2 438 — 1194 — —— 9 107 ˖ — 9 237 11 675
— 1353 84 479 476 822 1 298 1406 — 270 1678 86 157

— — 370 991 — 11 — 5 — 6 4 207 — — 217 371208

— 1257 15 201 — — 36 8 44 576ʃᷓ — 274 — 647 15 848
— 1103 3337 3 194 22 4 148 368 111 — 1 14 391 3 728
— — 6 444 — 24 — —— 85 23 —ẽ — 53 — 76 6 520

— — 628 3 18 —— 33 36 88 716
— 3 — 131 210 —— — — — 5 — — 131210

— 7855 3 870 632 — — — 200 200 240 —i 244⁴4 2 686 3 871318

—j— — 9 0⁵⁴ — 2 — 1 7 188 — 1 153 164 9 218

— 1 15 484 2412 567 363 5 10⁴ 13 063 54 — 146 540 13 75⁵⁴ 29 238
—— 1 — 280 — — — —. — —— — —— 5 — —9 —— 280

— 155 537 [ 16 379 154 — — 526 8853 597 5 0084 — —— 235 5 243 16 384 397
— 818 1099 462 —— 1 — — 11 — — 20 1 005 1026 1 100 488
— 4140 349 126 5 — — — . — 155 155⁵ 349 281

—— 710 —— — 5 —— — — —— — 710
— — 96 156 —— —— — 6259 2275 8534 — —— 5 50 41 665 50 199 146 355

— 43 500 187 100 150 — 157 32 —— 160 187 260
—— — 1 5 —— —— —— — 35 — — —— — —— 1
— 264 31 099 11 — — 6 — 2 2 11 31110
— 1960 473 692 75 — — — 201 276 141 — 200 477 474 169

— —. 193 —.— —. —— —— — —— — — — — —. — 193
— — 3 305 15 29 6 11 — 61 11 — 2 6 7 3375

3 — 246 656 — — — — 6⁵ — — — — 65 311
— — 69 — 144 — — 11 — 15 84

— — 2¹ 3 — — — 14 — — — — 1 22
— — 6 642 4 16 8 — 1711 — 194 6 836

34 718 —— — — —— 476 476 — — 30 — 506 35 224

— 5 766 85 395 12 4 831 844 1E — 536 464 1845 87 240

— 2 698 —— — — —5 438 4434 — — 1046 — 453 3 151
— —

1¹⁰ 117⁵
235 000 (55 197 403 (15269) 1009f 25 490] 7 211] 8 831 [ 22 218 64 759 1114 211 7 67963 475] 137 238 25 334 731 ( 16110



Observation Les chiitres en parenthèses représentent le mouvement au

Bemerkung : Die zwischen Klammern eingetragenen Zahlen stellen den Verkehr der Grenz durchgangsstelle Keeken dar .230

A. Arrivage en tonnes

Zufuhr in Tonnen

passage - frontière de Keeken .

Autres
Nomenelature des marchandises ——— 4 e 1. . . runs

Güterverzeichnis Ant- zee - mectümes
2u . ogr l . Meuse lr PSndt

werpen Gent Brussel brugge Andere Nordtranz . Norutranz .

Numèéros
beigische Sammen ſdurch d. Maas] d. d. Scheide

Fluss - und (Spalte zugängliche zugängliche
Nummer 45 W

25

Report . Ubertrag 2 344 495 [1 590 506 441 107 121 947 2 469 346 ( 6 967 401 47 246 187 754

Autres terrme 98 e AAE 272 — — — — 272 — —

Scories ( non deéphos - 98 / Schlacken ( ohne Thomas -

baisrrhrhr . . CCCC . . . 128 709 —— — 354 1191 — —

Autres mati ères brutes ou 98 9 Andere Rohstoffe oder

simplement prẽparẽes einfach zubereit . Stoffe 22 627 6 754 1893 1028 6523 38 825 3550 15 759

IV . Produits fabriqués . IV . Fertigwaren .

Couleurs , teintures , vernis 103 Farben , Färbemitt . , Lacke 7 697 61 — — 44 7802 —— —

Soudes de toutes sortes 104 a Scds aller KMk 85 911 — — — 335 86 246 —— —

Sulfate de manganèse et 104 5 Bitter - und Glauber -
FF 4302 — 3026 — — 7328 — —

Acide chlorhydrique 104 0 SAiSrrll — — — — — — — —

Goudron , huile de gou - 104 d Teer , Teeröl , ihre Deri -

dron, leurs derivẽs , poix vate , Pech , Naphtalin
naphtaline , etece SW 12 076 730 —— 3 565 16 371 — 563

Autres produits chimiques 104 e Andere chem .Er zeugnisse 52 352 1050 75 — 1012 54 489 1125 1807

Peaux , pelleteries , cuirs 108/112 ] Häute , Felle , Leder

préparés ; ouvrages de zugerichtet ; Waren
ces matièẽre A 196 — — — — 196 — —

Filis cbrdass 113/ö118 [ Garne , Seilerwaren 199 — — — —— 199 —— —

Tissus , lingerie , objets 119/131 [ Cewebe , Wäsche , Klei -
d ' habillemente dungsstücckeae 448 1 —— — — 449 — —

Ouvrages en gaoutchouc . 132 Kautchukwaren 137 — . — — 187 — ——

Meubles et autres ouvrages , 133/134 Möbel und andere Holz -

EN¹ hois SS . . . 796 116 912 805 2

Papiers et cartons ; leurs 135/139 Papier , Pappe , Waren

applicationss Aakaus 9 023 2 5 23 9 9 057 154 1385

Ouvrages en marbre , en 140 Waren aus Marmor , aus

platre , en ciment , en Gips aus Zement , aus

FFFFCGCCGCVCVEFEVEEE Seiiit 553 — — — — 553 — 247

Tuiles , briques , carreaux , I4I Ziegelsteine , Backsteine ,
tuyaux , autres qu ' en Wandplatten and . als
falence ou porcelaine . aus Fayence od. Por zell . 10 856 1740 — —— — 12 596 216 1051

Faĩence , porcelaines ; 142 /143 Fayence , Por zellan : an -
autres poteris dere Töpferwaren 4* 21 — — — * 213 — —

Verreries : glaces , verres 144/147 [ Glaswaren : Spiegel ,
Aie Vitrages ñ Fensterglas 12 050 — — 12 050 —

Fer et acier : en barres , 148/149a4 ] Eisen u. Stahl in Stäben u.
bandes , poutrelles Bandeisen , eis . Balken 273 175 37257 743 7814318 989 3 061 2 188

Pièces de construction 148/1495ʃ Konstruktionsteile 26 311 118 — f 421 27845 181 3013

Töles en fer ou en acier et148 /l49e Platten , Bleche aus Eisen
und Stahl , Weissblech 44. 721 1496 92 46 309 259

Rails en fer ou acier , 448/l49d schienen , Eisen oder
Accessdires Stahl , Zubehörteile 116 210 251 5 663 117 124 266 278

Traverses en fer pour 148/l49e Eisenbahnschwellen , ei -
chemins de fer ä 13 421 5 43 13 464 10 1629

Essieux , bandages , roues 148/149 / Achsen , Bandagen , Räder

pout mateériel roulant für rollendes Eisenbahn -
de chemins de fer matetisgzn 12 886 1 1 12 888 2

Tubes , tuyaux , colonnes 148/1499 Röhren , Säulen aus Eisen
en fer ou en acier Aniet . 60 505 2 152 290 62 947 — 65

Fils de fer ou d' acier 148/149½ Eisen und Stahldraht 69 501 261 20 694 70 476 —— 2

Autres ouvr . en fer ou acier 148/l491 And . Eisen - u. Stahlwaren 50264 78 88 50 430 18 359

Ouvrages en mét . comm . 150/155 Waren aus unedl. Metallen,
autre que le fer oulꝰacier ausser Eisen und Stahl 2225 2 225 —

Machines , méc . , outils ; 158/168 Maschinen , mech . , Vor -

pièces détachè ' ees richt . Werk z. u. Teile dav . 16 753 931 33 410 18 127 45 187

Véhicules de toute espèce 169 /174Fahr zeuge aller Art . 3 017 15 3032 208

Autres produits fabriquẽs 181 Andere Fertiger zeugnisse 980 1 981 —

Marchandises dont le tra - 187 Waren , deren Versand von
fic est peu important geringer Bedeutung ist 1855 1855 236

Colis isolés pesant moins 188 Stückgüter im Einzelge -
wicht v. wen . als 250 Kg 328 96 162 886 1

Emb allages usages 189 Umschliessungen , gebr . 285 285 4

Total arrivage Summe Tufuhr J3 259 768 [1 645 204 446 134 123 761 2 492 283 7 967 150 55 872 216 995

1929 1929 3 544 544 [1 230 424 247 188 48 068 2 353 966 7 424 190 110 707 146 402

Dont Darunter
Cüttaieee 20/25 eitteickkk 2011 — 2011 —

Etigras 530 /531 Düngemitte 724 992 90 904 3269 752 6 821 826 738 600 3431

Bodßdgg 22 419 578 212 200 23 409 463 5133

Horilleesese 883 /880 [ Steinkohlen — 966347 [ 993 174 147 299 107 338 2 271 623 (4 485 781 35 063[ 125 432

Ouvrages en fer ou en acier I148/149a Eisen - und Stahlwaren 666 994 42 609 — 763 10106 720 472 3 536 7 795

Trafic de flottage : Flossverkehr
Bois autres qu ' exotiques , 65 e Andere Hölzer als Edel -

en Krumnn : hölzer , nicht geschält .
Bois de construction , de 65 / Bauholz , Schteinereiholz ,
mefiuiserie ou d' ébéniste - Tischlereiholz , gesägt ,
rie , sciẽs , rabotẽs ; poutres gehobelt , Balken — 8 —

Total Summe — —ç — —



63
07

385

051¹

188
3

259

278

629

65
2

359

187
208

236

.

d ' après les relevés de la douane prineipale allemande à Emmerich . 231

nach den Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle in Emmerich .

Futresportsf Total Arrw. totafdansf . . 0
SC

Tratie minte ArriVage f0tal ProV. düf— — et ( Colonne Ihorts nserl . , helg. Autres Golonne Autres ports Tous les frhen. et marit . Rhin en — 40 5
maritimes duf 26 —28 ) fſet du N. A.l. Francej Bre - Ham Königs⸗ norts 31 —35 ) ports de la] britan⸗ autres tront . german . - néerl .

K. 4. l. France Zu- Col . 19, 25 ct20 )
men Istettin SS- Hallemands Zu-⸗ Danzig Saltiuue niques ports [(Col. 36, 37- 40) ( Col . 19, 25, 29 u. 41

Andere Sesamtzufunr inf me burg berg andere Anere Alle Rhein - See - Gesamtzufuhrv . Rlein
nordtranz . ] Sammen ꝗd. niederl. , belg. u. deutschs ] amnmen baltische Englische ] anderen Verkehr obarhalbder deutsch-
Fluss- und ( Spalte Inordfranz . Häfen Häten ( Spalte Häfen Häfen Häten Zusammen ]niederl . Grenze her.
Sechäten 26 —28 ) [Eyp. 19, 25 et 29) 31—35) (Sp. 36, 37. 400[ ( Sp. 19, 25, 29 u. 41)

2 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 41 42

235 000 25 197 493 (15269)] 1 009f 25 490 7 211]6 8 831 22 218 64 759 1114 21¹ 7 679 sl75d1t5 13723s(1160)0 25 334 731016414
— —— 21 572 — —— 455 — 45⁵ 455⁵ 22 027

— —— 306 476 — 7 — 1 157 165 — — 5 — 170 306 646

19309 [ 346591 ( 5) 163 618 106 19 186 1092 6 450 275 1823 348 414 ( 5)

8 — 100 139 1420 / 3 661 1843 690 337 7 951 49 1129 1358 10 487 110 626
157 709 194 3 259 489 1 993 2 938 142 630 8 3710 161419

— 37 685 85 — — 92 39 131 37 816
— 28 8 3 — — —— — — — — 28

— 563 131833 1 6 6594 — — 1887 8 547 1 11 8 8 559 140 392
— 2 932 [AJl256 (1718) 290] 2 089 789 366 1560 5 094 118 5 3 713 1168 10 093 328 351 (1718)

— 8 4122 ( 142 ) 8＋3 1 9 —— 235 55 244 4 366 ( 142 )
— 1502 66 2 370 2 396 186 1483 6 441 — — 154 33 6 628 8 130

—— — 2 061 ( 443 ) 1 6 141 47 1 196 17 11 22⁴4 2 285 ( 443 )
— —. 1904 5 83 — —— 55 16 71 1 975

—— 8 5 363 88 9 3 3 7 22 3 — 258 5 288 5 651

—. — 1539 129 106 907f 9 891] 2 983 465 1233 15 479 24 43 4 823 321¹ 20 150 149 256

247 4 941 144 — 100 73 187 5 136 323 5 264

— 1267 100 505 (49) 3 1771 — 2 281 150 2 608 55 8 7698(505) 3 02713 333 (505) 1138386659

— 9 567 2 15 3 5 7 32 1712 2 1746 11313

— — 20 5²5⁵ 3 7 10 88 108 2 3 066 81 3257 23 782

— 5 249 893 378 39] 4 010/ 8. 701]⁰ 2 569 1628 16 947 1600 62⁴4 2 508 16 075 37 754 931 132
— 3194 50 888 . — 680 43 377 — 1100 1210 — 5 290 7 600 58 488

259 313 764 14835 148 35 — 5 019 [4 198 1952 56[ 14 203 25 428 339 192

544 277 939 331] 2 192] 2 598 543 882 6546 173 850 157 3727 II 453 289 392

— 1639 116 318 5 9 14 65 3 82 116 400

— 2 41 295 7 4 159 83 253 16 33 1088 1390 42 685

— 65 268 085 8 44151¹2 348 3 1867 33 3 1473 1084 4457 272 542
2 175 591 2 145 1765 1032 1203 4147 463 5 160 698 10 468 186 059

377 122 317( 11) 29 697 3 645 2011 157 6 539 293 — 4193 545 11570 133 887 ( 1ʃ)

. ꝗ— 11480 6 74 53 33 15 181 34 946 59 1220 12 700

232 94 197 185f 7589l 3 3228 3 717 386 15 199 277 179 1915 3 664 21234 115 431
208 10 968 2 2 4 62 1 71 629 1 704 11 672

5 058 8 142 124 168 46 488 5 340 41 874 5 932

23 127 3 378 14588 8 146f 6 011 9571 28 564 1182 693 1295 31 734 54 861
236

— 1 4 228 6 2¹ 22 49 5 103 4 92 13 212 4440
2 4 608 ( 36) 1 3 17 1 3 25 7 32 4 640 ( 36)

272 867 f29JlU 5e1 ( l707 ) 7 991 72 885 46 003] 31 075 [ 45 192 [ 203 146 9 274] 5 532 f10500 505) reo961145 ) J385 142 (l650 )] 29 695 763 (19328)
1292 258 401 30 021 069 6 192 49 670ʃ 23 8721 18 593 17 861 116 188 2 056 653 [32 061 38 518 189 476 30 210 545

62 551 30 515 450 165 1160 550 1710 64 261
4031 1288 088 15 50 500 1 498 1064 5310 6374 1294 462
5 596 152 567 356 457 813 19 6 838 153 405

160 495 17 827 742 1 52 885 3597 5 009 —j— 20 1395 6 424 17 834 166
11 331 2 259 575 409 12 572ʃ 18 571 7007 3 873 42 4326313 ] 5 099f 13 64542 713 110 202 2 369 777

825
5 — — — —— — 69 989

— 121

70 110



eeeneegetlen.

B. Arrivage en tonnes d ' aprés les relevés des ports belges .

Zufuhr in Tonnen nach den Aufzeichnungen in den belgischen Häfen .

Nomenclature des marchandises Total

Güterverzeichnis Antwerpen Gent Brussel ! [ Zeebrugge - e

belbische Eluss-] Zusammen
un ra und Seehäen [ ( Spalte 20—24)

Nummer 2⁰ 2¹ 2² 2³ 24 25

I . Animaux vivants . I . Lebende Tiere .

Animaux vivants ( par tete ) 4 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — . . . .

II . Objets d ' alimentation II . Nahrungsmittel und

et boissons . Getränke .

Viandes , volailles , gibiers 87¹⁰ Fleisch , Geflügel , Wild . 503 — — 5 503

Graisses comestibles 11 Speisefette 326 — 8— —5 326

Margarine , beurres arti - 12 Margarine ,
6CCCCCC ( . . Küzistbuttee 5 — — — — 5

E. . . . 13 RRREE 125 — —— 55 125

Beurre naturel ; fromages 14/15 Naturbutter , Kässe 9 — —5 2 38 9

Poissons , crustacẽs , co - 17 Fisehe , Schaltiere , Mu -

AIttillages ( 18 50 — 15 83

RERCC 20 W . . 2 516 — — —. — —. 2516

Seiet . . . . 2¹ EC 202 — 85 —5 202

StSc . . . . 22 FHC ( ( Cb ( ( C ( ( 1352 — 3 1352

23 FCGEC 818 — — — 818

R 24 RFRRRRRREEREETETT . . 199 — 5 199 398

Autres cérèales 25 Andere Getreidearten — —. — 8 — ——

FFFE . . . . 26 ETFFREECTEEEEEC . . — — —. — 3 —

Farines de céréales , de 27/28 Mehl aus Getreide , Reis -

riz , autres produits de mehl , andere Müllerei -

Ia meunerie er zeugnise 3 678 — — — 1 — 3 678

. 29 FEEEECCCCCCC . 92 — 46 — . — 138

Légumes frais 31 Frisches Gemüsse 2 — — 8 —

Légumes secs , à cosse et 32 /⸗33 Getrockn . Hülsenfrüchte

CCCCC getrocknetes Gemüse 129 — — — — 129

Pommes de terrre 34 Rartbfein 8 — — — —

Fruits frais ou secs 35 Obst , frisch und getrocknet 61 — — — 61

36 Kaffee 21 — 7 28

Cacao brut ou prẽparé ; 37/38 Kakao roh oder zube -

Cliocotttt reitet ; Schokolade 31 — — 5 88— 31

ThREönn 39 F . —— — — —. — — —

Sucres brut ou raffinés 40 Zucker , roh und raffiniert 1268 — — — —— 1 268

Ppicese 41 Gwürt : t : : : 12 — — — 5 12

Huiles végétales 42 Pflani zenölle 1442 — 47 — . — 1489

Sel brut 43 Salz , im Rohzustand oder

V F 51 632 51781 28 146 —— 23 201 154 760

Autres objets d ' alimen - 44 Andere Nahrungs -
. . F 107 — 2*— .— — 107

VWVEEE . . 45 RA 231 — — —— —. 231

(CCCCCCEEGECG 46 WWW 679 — — — 2 679

Boissons spiritueuses 47 Weingeisthaltige Getränke 6 — — — — 5

Eaux de source et eaux 48 Quell - und Mineral -
Hlitierales 3J . . . . . . . . . 1666 — — — — 1 666

Autres boissons 49 Andere Getränkee 38 — — —— 38

III . Matières brutes ou III . Rohstoffe oder einfach

simplement préparées . Zubereitete Stoffe .

Peaux et pelleteries brutes 50 Häute und Pelzwerk , roh 135 — — — — 135

Os et cornillons 52 Knochen und Hornzapfen — — — —— —

Engrais animaux 53 4 Tierischer Dünger und

A 12 — — — —— 12

Superphosphate de chaux 53 6 Calciumsuperphosphat 244 — — — — 244

Nitrate de soude 53 0 Salpetersaures Natron 5 480 27 521 — 33 001

Scories de 53 d Schlacken , phosphors .
deéphosphoration Sal 80 344 5 898 — — — 86 242

Engrais potassiques 53 C Rlicünzeeek 366 345 31417 — — 531 398 293

Autres engrais 53 7 Andere Düngemittel . 54 011 36 977 — — 10 510 101 498

eie . 56 Futtermittel 1360 — — — — 1360

E . 57 CC . . . . . . . . . . 4422 — — — — 4422

58 A 1129 — — —— 150 1279

2 . . . . . . . . 59 FFEREEEEEEEE 24 — — — — 24

Betteraves à sucre 60 Zuckerrüben — — — — — —

EW 61 . . . . . . . . — — — — — ——

à reporter zu übertragen 580 673 153 644 28 246 — 34 606 797 169

e

eie

een



03
26

78
38

29

61
28

B. Arrivage en tonnes d ' après les relevés des ports belges .
Zufuhr in Tonnen nach den Aufzeichnungen in den belgischen Häfen .

Nomenelature des marchandises
Autres norts

belges fluviaux Total
—1

Güterverzeichnis Antwerpen Gent Brussel Zeebrugge “ N
belgische Fluss - Zusammen

Numéros und Seehäten ] Gpalte 20 —24 )
Nummer 20 2¹ 22 2³ 24 25

Report Ubertrag . 580 673 153 644 28 246 — 34 606 797 169

Résines , gommes et cire 63 Har ze , Gummi und Pflan -
„ E . . . CCEC 143 2 — — 145

Fabacs brutss 64 Rohtabaͤaknkg . 196 — — — 196
Traverses en bois pour 65 4 Eisenbahnschwellen aus

chemins de fer FGGG . . . . 2 756 687 — — 1316 4 759
Bois de mines 65 b Erubenlattͤ⸗ - 1N 3 486 — — — 21 265
Bois de combustion 65 0 F6 „ G — — . — 5 —
Bois d ' essences exotiques 65 d „ „ —— — —5 3 —
Bois autres qu exotiques , 65 E Andere Hölzer als Edel -

E hölzer , nicht geschält 393 21 —— —j —— 414
Bois de construetion , de 65 7 Bauholz , Schreinereiholz ,

menuiserie ou d ' ébé - Tischlereiholz ,
nisterie , sciés , rabotés ; gesägt , gehobelt ,
PunSSHSsS * — — 1688 356 — 7 2 051

FPFRRRRC 65 9 Anderes Ho [ lz 15 8 3 315 15
Bois de teinture , écorces 67 Farbhölzer , Gerbrinden

à tan ; autres matières und andere Farb - und
vẽgẽtales , colorantes et Gerbstoffe aus der Pflan -
o E 14 — — — — 14

Pates de bois : 68 7248 —— — — — 7248
Minerais de cuivre 69 Eüißte . 1 — 1
Minerais de fe 70 4 Eisener ũ·uem — — — — — —

Pyrites de fer 70 U Schwefelkies 1034 — — — 1096 2 130
Minerais de plombob 71 SBeiii 238 — — — 3211¹ 3 449
Minerais de zine 72 FCCC — 369 — — 170 539
Minerais de mangan èse 73 Manganer e 164 — — — 5 164
Autres minerais 74/75 Andere Errree 9 991 — — — 1 778 11769
Aluminiüminin 76 Afüisniiiennrrktn . . 18 — —— — 2 18
FHIIlIIC . . . . . . . . . 694 — — 5 694
Fer et acier bruts 79 4 Roheisen , Rohstahl . 18 827 2 — — 43 198 62 027
Lopins de fer et 79 b Luppen aus Eisen und

d' acier ; acier fondu Stahl ; gezogener Guss -
WGGAG Stsiilll 93 188 177 70⁰0 — — — 270 888

Vieux fer ; chutes de fer 79 0 Alteisen , Eisen - u. Stahl -
S R ERAiiSEHEBECERECEREECEC 6 757 1883 — — 396 9 036

FFRCE 81¹ FHIE . . . 170 2 — — — 172
EinSd 82 I 1679 254 — — — 1 933
Autres mẽtaux com - 83 Andere unedle Metalle

mlitisgsgß . . im Rohzustand 89 — — — — 89
SS 86 a Pflastersteine 14 797 30 810 6 024 — 2 941 64 572

Autres pierres brutes ou 86 5 Andere rohe oder einfach
simplement préparées behauene Steine 266 — — — — 266

Asphalte , naturel , 86 0 Natürlicher , fester As -
Phaätttkk 12 106 129 890 115 270 — 108 638 365 904

Pẽtrole brut , autres huiles 87 Petroleum und andere
minérales brutes et Mineralöle , roh und
Elits idüsßsß . . . . Rückstände 642 1107 — — — 1749

Deérivés des huiles min . 87 b Derivate der Mineralöle — — — — — —. —
. . . . 88 a Stesztikohlen 970 965 1415 590 109 508 105 870 1970 157 4572 090

Coke de houille 88 b Steinkohlenkoks 7 800 305 29 707 — 26 964 64 776
Briquettes de houilles 88 0 Steinkohlenbriketts 88 186 6 357 50 — 6 500 101 093
ieitt . 88 d ee 2 193 — — — — 2 193
Briquettes de lignite 88 e Braunkohlenbriketts — — — — 730 730
Résidus de la distillation 88 / Rückstände der Kohlen -

des charbons min destillatioeon — — — — ——
CF 88 9 C . . . — — — — — ——

Flauüuntnlunun . . . . . 89 „ 415 — — — —— 415⁵
Eimennt : : : 90 Semnt 89 567 7 668 — — — 97 235
Sine 92² ek 28 — — — — 28
ECCCREECEECEE 94 Baumwollle 351¹ — — — — 351
FRRR 95 CCFFFCCCEECCCG 6 — — — — 6
Chanvre et lin 96 Hanf und Flachs 63 386 — — — 449
Autres fibres textiles 97 Andere Textilrohstoffe . 157 — — — — 157
Drilles et chiffons 98 4 Lumpen und Abfälle 205 — — — — 205
Terres, limon , sable , 98 5 Erde , Lehm , Sand ,

Ransnn . . 255⁴ 2 886 15 941 — — 21381
Terres à faience , kaolin , 98 0 Erde für Steingut , Kaolin ,

chamotte , argile Schamotte , Ion 8 674 6 507 — — 3 736 18 917
Terres de couleur ( craie ) , 98 d Farberden ( Kreide ) , Gra -

— ——7＋ —·àI . . . - - . 851 60 — — — 911¹

à reporter zu übertragen 1943 581 1939 972 304 746 105 870 2 205 444 6 499 613



1) Varchandises non suffisamment spécitfiées .
1) Nicht genau genug bezeichnete aren .

3³ B. Arrivage en tonnes d ' après les relevés des ports belges .

Zufuhr in Tonnen nach den Aufzeichnungen in den belgischen Häfen .

—.— — — — ́ — 5 ————————————————⏑ —ꝙjg . .

8 Autres ports Total
Nomenelature des marchandises neiges Ravtaux

3 f 8 et maritimes ] Colonne 20. —24)
Güterverzeichnis Antwerpen Gent Brussel Zeebrugge 258 — 5 men

Jumeros uneSreneten Gpalle 204
Nuommer 2⁰ 21 22 2³ 24 2⁵

Report Ubertrag 1943 581 1939 972 304 746 165 870 2205 444 6 499 613

Autres terree 98 E Andere Erden 3247 952 3 544 — 7743

Scories ( non déphos - 98 / Schlacken ( ohne Thomas -

BB . . . . . . . 147 6. 571 8 88 6 71¹8

Autres mati ères brutes ou 98 9 Andere Rohstoffe oder

simplement prẽparẽes einfach zubereit . Stoffe 7 562 6 889 2 — 1207 15 660

IV . Produits fabriqués . IV . Fertigwaren .

Couleurs , teintures , vernis 103 Farben , Färbemitt . , Lacke 6 259 281 — — 6 540

Soudes de toutes sortes . 104 4 Sois aller Aʒt 7 664 — —. 7 664

Sulfate de manganèse et 104 b Bitter - und Glauber -

EE EPWP 3 026 — — . 3 026

Acide chlorhydrique . 104 C Sätegtt . 10 — — 8 10

Goudron , huile de gou - 104 d Teer , Teeröl , ihre Deri -

dron , leurs dérivés , poix vate , Pech , Naphtalin
naphtaline , ete . SNFNF 5 261 77 341 — 1023 83 625

Autres produits chimiques 104 e Andere chem . Er zeugnisse 1II8 442 1389 5 603 — 2 116 127550

Peaux , pelleteries , cuirs108/112 [ Häute , Felle , Leder

Ppréparés ; ouvrages de zugerichtet ; Waren

ces matières GAG 10 21 — —— 31

Fils , cordagees 113/118 [ Garne , Seilerwaren 88R — — 179

Tissus , lingerie , objiets119 %/131 [ Gewebe , Wäsche , Klei -
d ' habillements dungsstückke 1290 1 — —— — 1291

Ouvrages en caoutchoue . 132 Kautschukwaren 86 — — 5 86

Meubles et autresouvrages , 133/134 Möbel und andere Holz -
bo 849 1 — — — 850

Papiers et cartons ; leurs 135/139 Papier , Pappe , Waren

tios . ASiEARn 8761 — — — 57 8818

Ouvrages en marbre , en140 Waren aus Marmor , aus

plätre , en ciment , en Gips , aus Zement , aus

S Sei . 2 261 — 1 2262

Tuiles , briques , carreaux , 41 Ziegelsteine , Backsteine ,

tuyaux , autres qu ' en Wandplatten and . als
falence ou porcelaine aus Fayence od. Porzell . 7 526 2 475 — — 9 70¹

Faience , porcelaines ; 142/143 [ Fayence , Porzellan : an -
autres poteries dere Töpferwaren 2 465 1 5 — 55 2 466

Verreries : glaces , verres144/147 Glaswaren : Spiegel ,
de vitrages Fensterglaͤss 10 259 2 — — 10 261

Fer et acier : en barres , 148/149a ] l Eisen u. Stahl in Stàben u.

bandes , poutrelles Bandeisen , eis . Balken 235 998 339 — 369 245 706

Pi èces de construction 148/149b Konstruktionsteile 31 152 1470 — 5 32 62²

Töles en fer ou en acier et148/1I49e Platten , Bleche aus Eisen
lanssd und Stahl , Weissblech 34772 17 698 8 — 52 470

Rails en fer ou en acier , 148/l49d Schienen , Eisen oder
accessoires Stahl , Zubehörteile 96 982 351 — — 1045⁵ 98 378

Traverses en fer pour 148 /149e Eisenbahnschwellen , ei -
chemins de fer „ öo 13 729 — — — — 13 729

Essieux , bandages , roues148/149 / Achsen , Bandagen , Räder

pour matẽériel roulant für rollendes Eisenbahn -
de chemins de fer ReERc 4 239 — — — 4239

Tubes , tuyaux , colonnes148/1499 Röhren , Säulen aus Eisen
en fer ou en acier 50 548 1129 — 51 677

Fils de fer ou d' acier 148/149ÿ Eisen und Sstahidrant 75 087 259 246 75 592

Autres ouvrages en fer148/1497 Andere Eisen - und Stahl -

EEE E 88 271 16 926 — 281 105 478

Ouvrages en mét . comm . 150/155 [ Waren aus unedlen Me -
autres que le fer ou tallen , ausser Eisen und
IW . . . . . III 2 491 21 — — 2512

Machines , méc . , outils ; 158/168 Maschinen , mech . , Vor -

pièces détachéèees richt , Werkz. u. Teile dav . 23 553 92 — 10 23 65⁵5⁵ 1

Vehicules de toute espèce 169/174Fahrzeuge aller Art . 3 366 300 — 267 3 933

Autres produits fabriqués 181 Andere Fertiger zeugnisse 855 8 855⁵
Marchandises dont le tra - 187 Waren , deren Versand von

fic est peu important geringer Bedeutung ist 1000 253 — 1253

Colis isolés pesant moins 188 ) Stückgüter im Einzelge -
wicht v. wen . als 250 Kkg 1182 1182

Emballages usages 189 Umschliessungen , gebr . 26 194 8 220
eeeeee , .

Total Arrivage Summe Zufuhr 2 792 136 2 083 628 313 895 105870 2 212 066 7 507 595

1929 1929 2 975 688 1575 786 174 435 2 141 2 895 275 7 182 611

Dont Darunter :

. . . . . . . 20/25 . . . . . . . 5 087 — — 85 199 6 286

EEEEGEGGEGG 530/53 Düngemitteli ! ! 506 436 101 813 — 11 041 619 290
8I 688 5 Hlaeirrr . . . . . 22 631 4 550 — 1323 28 504 0

FCCCCEE 88a / 88 Steinkohlen 1066 951 1422 252 139 265 105 870 2 003 621 4 737 959

Ouvrages en fer ou enacier 148/I49a - iſ Eisen - und Stahlwaren 630 778 47 172 — — 1941 679 891

Trafic de flottage Flossverkenhnrr — — — — — —



＋
2
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Zufuhr in Ton

C. Arrivage en tonnes d ' après les relevés des ports franeais .
nen nach den Aufzeichnungen in den französischen Häfen .

— — 8 —. —

3 Ports fluvi i
Nomenelature des marchandises de K 3 — — — 38 Total

Güterver zeichnis cee i0. ranzosisc 2. Ort ranzösisc 0 n ere Zusammen

Juméros Wuslsclghs Füäzeßüten zuuindlehe kfusdhäben kitar -Und 0hl Gbale 220
Nummer 26 27 28 20

I . Animaux vivants . I . Lebende Tiere .

Animaux vivants ( par tẽte ) 177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — ——ꝗ—

II . Objets d ' alimentation II . Nahrungsmittel und

et boissons . Getränke .

Viandes , volailles , gibiers 8/10 Fleisch , Geflügel , Wild . 5 — — —

Graisses comestibles 11 Speisefette — — — —

Margarine , beurres arti - 12 Margarine ,
RHeIe [ lS8 Kunstbutter — — — —

13 E . . . . — — — —

Beurre naturel ; fromages 14/15 Naturbutter , Käse — — —

Poissons , crustacés , co - 17 Fische , Schaltiere , Mu -

dhillages „ 5 „ 55 * . . . — — —

FHomen 20 CGFEGEGE — — — —

R 21 500 — — 500

ER . 22 SESES . . . . . — — — —

Aeoine 23 CCCCCCCCCCCC — — —

PEC . . . . · 24 CRCCC — — — —

Autres cerẽalees 25 Andere Getreidearten — — — —

FEEE . . . . . . 26 ReSBHVHUU — — — 5

Farines de céréales , de27/28 Mehl aus Getreide , Reis -

riz , autres produits de mehl , andere Müllerei -
ia meunerie ErSeusnise — — —

EE 29 NEE . . — — —

Légumes frais 31 Frisches Genüsse — —— —— —

Légumes secs , à cosse et 32/33 Getrockn . Hülsenfrüchte ,
Atittess getrocknetes Eemüse — — —

Pommes de terre 34 ll — — —

Fruits frais ou secs 35 Obst , frisch und getrocknet 85 — —

CAttHHll . . 36 IE . — — — —

cacao brut ou prẽparé ; 37/38 Kakao roh oder zube -

reitet ; Schokolade —

IhSg 39 E . . . . — — — —

Sucres brut ou raffinés 40 Zucker , roh und raffiniert — — —

AW 41 6 % V — — — —

Huiles végétales 42 Pflan zenõöle — —— —— —

Sel brut 43 Salz , im Roh zustand oder
afF Fafiietktkk — — — —

Autres objets d ' alimen - 44 Andere Nahrungs -
FEEE E — — ——

EIE . . 4⁵ Win . — — — —

FRRRE . . . . 46 CFBRFFVERRRRREE 5 — — —

Boissons spiritueuses 47 Weingeisthaltige Getränke 55 —— — —

Eaux de source et eaux 48 Quell - und Mineral -
Kütnseals W . — — —

Autres boissons 49 Andere Getränke — — — —

III . Matières brutes ou III . Rohstoffe oder einfach

simplement préparées . zubereitete Stoffe .

Peaux et pelleteries brutes 50 Häute und Pelzwerk , roh — — — —
Os et cornillons 52 Knochen und Hornzapfen —— — — —

Engrais animaux 53 4 Tierischer Dünger und

ICCCCC . CC . . . . . . EEEEEEEEEEEEEEE — — — —

Superphosphate de chaux 53 5 Calciumsuperphosphat — —
Nitrate de soude 53 0 Salpetersaures Natron — — —
Scories de 53 d Schlacken , phosphors .

déphosphoration FEE — — —

Engrais potassiques 53 6 ＋ — —— — 8
Autres engrais 537 Andere Düngemittel . 2 228 491 — 2 719

Foürrage 56 Futtermitttte — — — ——
57 IiSSSS — — — —. —

EEGGEE 58 „ — —
— — pů — 59 — — — — —

Betteraves à sucre 60 Zuckerrüben — — — —
6EEEEEE 61 Sämereieesss — — —

à reporter zu übertragen



Zufuhr in Tonnen nach den Aufzeichnungen in den fran zösisehen Häfen .

C. Arrivage en tonnes d ' après les relevés des ports francais .

Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis

Numéros

Nummer

Ports fluvia ux du Nord
de la France accessibles

nar la Meuse

Nordfranzösische ,
durch die Maas

zugängliche Flusshäfen
26

Ports fluviaux du Mord
de la France accessibles

nar l' Escaut
Nordfranzösische

durch die Schelde
zugängliche Flusshäfen

27

Autres ports
kluviaux et maritimes
du Nord de la France

Andere
nordtranzösische

Fluss - und Seehäfen
28

Total
( Colonne 26 - 28 )

Zusammen
Epalte 26 —28 )

29

Report

Résines , gommes et cire
végétale

Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres quexotiques ,

Bois de construction , de
menuiserie ou d' ' ébé -
nisterie , sciés , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres matières
végétales , colorantes et

Pätes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer
Pyrites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc
Minerais de manganèse .
Autres minerais
Aluminium

Fer et acier bruts
Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu
dẽgrossi

Vieux fer ; chutes de fer
et d' acier

Autres pierres brutes ou
simplement préparées

Asphalte , naturel ,
solide

Pẽtrole brut , autres huiles
minérales brutes et
leurs résidus

Deérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

Ciment

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

Terres à faience , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( eraie ) ,
graphite

à reporter

Ubertrag .

Har ze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohta bak
Eisenbahnschwellen aus

Holz
Erubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreiner eiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Farbhölzer , Gerbrinden
und andere Farb - und
Gerbstoffe aus der Pflan -
zenwelt

Zellstoff
Kupferer ze

Eisener ze
Schwefelkies

Bleier ze
Zinker ze
Manganer ze
Andere Er ze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Alteisen , Eisen - u. Stahl -

Andere unedle Metalle
im Roh zustand

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester

phalt
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton
Farberden ( Kreide ) , Gra -

67 356

11 985

1531

zu übertragen 43 769 52 180 180 121



*

Zufuhr in Tonnen nach den Aufze

C. Arrivage en tonnes d ' aprés les relevés des ports francais .

iehnungen in den französischen Häfen .

Nomenelature des marchandises Ports fluviaux du Nord Ports fluviaux du Nord Autres portsde la France accessibles de la accessibles fluviaux et maritimes
‚ 28)Güterver zeichnis bar la

en har du Nord de la France

— ——— — — weanttde ZusammenNuméros
zugängliche Flusshäten zugängliche Flusshäten ] Fluss - und Sechäfen

Nummer 26 27 28 29

Report Ubertrag . 43 769 84172 52 180 180 121
Autres terrmes 98 e Andere Erden — —— 818 818Scories ( non deéphos - 98/ Schlacken ( ohne Thomas -

CCECECCCCo EE —— — — —.Autres mati ères brutes ou 98 9 Andere Rohstoffe oder
simplement prẽparẽes . einfach zubereit . Stoffe —— — ——

IV . Produits fabriqués . IV . Fertigwaren .

Couleurs , teintures , vernis 103 Farben , Färbemitt . , Lacke —. — — —.— —
Soudes de toutes sortes104 4 Socls Aller AHttt —— 3
Sulfate de manganèse et 104 ö Bitter - und Glauber -

de souꝗgzpadd ; : EEC . . . —. ——
Acide chlorhydrique . 104 6 . — ——5 . —
Goudron , huile de gou - 104 d Teer , Teeröl , ihre Deri -

dron , leurs dẽrivẽs , poix vate , Pech , Naphtalin
naphtaline , ete —

Autres produits chimiques 104 e Andere chem .Er zeugnisse — — — —
Peaux , pelleteries , cuirs108/112Häute , Felle , Leder

préparés ; ouvrages de - zugerichtet ; Waren
ces matière GArAsnS — —

Hlis ; Sördagesg 113/118 Carne , Seilerwaren — 0 5 — —
Tissus , lingerie , objets119/131 Gewebe , Wäsche , Klei -

d ' habillement dungsstückee —— — — —
Ouvrages en caoutchouc . 132 Kautschukwaren — —. — —
Meubles et autres ouvrages , 133/134 Möbel und andere Hol2z -

o FG —. —ꝗ— ——
Papiers et cartons ; leurs 135/139 Papier , Pappe , Waren

applications — 6 938 138 7 076
Ouvrages en marbre , en 140 Waren aus Marmor , aus

platre , en ciment , en Gips , aus Zement , aus
FFF Keilllll — — — —

Tuiles , briques , carreaux , 141 Ziegelsteine , Backsteine ,
tuyaux , autres qu ' en Wandplatten and . als
faĩence ou porcelaine . aus Fayence od . Por zell . — — — —

Faience , porcelaines ; 142 J43 Fayence , Por zellan : an -
Autres poteries dere Töpferwaren — — — —

Verreries : glaces , verres144/147 Claswaren : Spiegel ,
Fensterglas — — —

Fer et acier : en barres , 148 /149a Eisen u. Stahl in Stäben u.
bandes , poutrelles Bandeisen , eis . Balken — — — —

Pièces de construetion 148/1495 Konstruktionsteile — 5 —
Töles en fer ou en acier et 148/1490 Platten , Bleche aus Eisen

fer blane und Stahl , Weissblech — — ——
Rails en fer ou en acier , 148/l49d schienen , Eisen oder

acbesdoires Stahl , Zubehörteile — — — —
Traverses en fer pour 148/149e Eisenbahnschwellen , ei⸗

chemins de fer R . — — —
Essieux , bandages , roues148/1497 Achsen , Bandagen , Rader

pour matériel roulant für rollendes Eisenbahn -
de chemins de fer E — — — —

Tubes , tuyaux , colonnes 148/1499 Röhren , Säulen aus Eisen
en fer ou en acier FEEC . . . — — —

Fils de fer ou d' acier 148/149 . [ Eisen und Stahldraht . 5 — —
Autres ouvrages en fer 148/1491 Andere Eisen - und Stahl -

ieieeeee EEE — — — —
Ouvrages en mét . comm . 150/155 Waren aus unedlen Me- ⸗

autres que le fer ou tallen , ausser Eisen und
2S . . . . . . . . . . . — — — —

Machines , méc . , outils ; 158/168 Maschinen , mech . , Vor -
pièces dẽtach ' es richt . Werkz . u. Teile dav . — — —

Véhicules de toute espèce 169/174 [ Fahrzeuge aller Art — — — —
Autres produits fabriqués 181 Andere Fertiger zeugnisse —
Marchandises dont le tra - 187 Waren , deren Versand von

ic est peu important geringer Bedeutung ist — 18 488 9 — 18 488
Colis isolés pesant moins 188 Stückgüter im Einzelge -

de 250 EkKK wicht v. wen . als 250 Kkg — — —
Emballages usages 189 Umschliessungen , gebr . — — — —

Total Arrivage Summe Zufuhr 43 769 109 598 53 136 206 503

1929 1929 113 558 101 261 8227 223 046

Dont Darunter
ä 20/25 . . C . . . . . . . . 500 — 500
Sgriinm 530/53 / [ Düngemitteel 2228 491 3 2 719Eissss 65αοανο Hff . — 265 5 265„ 66C 88a / 886 Steinkohlen 41041 67 356 46 835 155 232

Ouvrages en fer ou en acier 148/149a Eisen - und Stahlwaren — ——ꝗ—
UR de flottage Flossverkennlt — — —

) Indique sous
Angegeden unter 105/107 voir page 166.

siehe Seite 166.



Annexe 5 a
Beilage zu

Mouvement de Marchandises .

( vers l ' amont )

Mouvement à la frontière germano -

néerlandaise en provenance des ports

néerlandais , belges , du Nord de la France

et autres y compris le trafic mixte rhé -

nan et maritime

au cours de l ' année 1930

d ' aprés les relevés établis par la douane néerlandaise à

Lobith ( A) et par les ports belges et français ( B) .

Güterverkehr .

( zu Berg )

Verkehr an der deutsch - niederlandischen

Grenze von den niederländischen , bel -

gischen , nordfranzösischen und sonstigen

Häfen her mit Einbegriff des Rhein - See -

Verkehrs

im Jahre 1930

nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in

Lobith ( A) und der belgischen und französischen Häfen ( B) .



A. Sortie en tonnes

Abfuhr in Tonnen
——

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis Rotter - Vlaar -
Arnhem Utrecht dam dingen Schiedam

Numéros

Nummer
f 6

I . Animaux vivants . I . Lebende Tiere .

Animaux vivants ( par téte ) Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Objets d ' alimentation II . Nahrungsmittel und

et boissons . Getränke .

Viandes , volailles , gibiers 8/10 J Fleisch , Geflüge,I Wil
Graisses comestibles 11 Speisefette
Margarine , beurres arti - 12 Margarine ,

Kunstbutter 2 308
13 Milch 1957

Beurre naturel ; fromages 14/5 Naturbutter , Käse 1008
Poissons , crustacés , co - 7 Fische , Schaltiere , Mu -

quillages —— 27 197
20 i — 909 865
21 257 363
22 — 151396
23 — 80 105
24 i

134 513
25 Andere Getreidearten 17 192
26 Reis 12 764

Farines de céréales , de 27/28 Mehl aus Getreide , Reis -
riz , autres produits de mehl , andere Müllerei -
la meunerie er zeugnisse 62 798

Malt 29 b 810
Léẽgumes frais 31¹ Frisches Gemüse 667
Légumes secs , à cosse et 32/33 Cetrockn . Hülsenfrüchte

autres getrocknetes Gemüse 176 179
Pommes de terre 34 Kartoffeln 2 017
Fruits frais ou seces 35 Obst , frisch und getrocknet — 17 809
Cafẽ 36 8 6 011¹
Cacao brut ou préparé ; Kakao roh oder

chocolat reitet ; Schokolade — — 8 231
Thés 8 Tee — — 318
Sucres brut ou raffinés Zucker , roh und raffiniert 73 802

Epices — 2 452
Huiles végétales Pflanzenöle — — 38 034
Sel brut 2 Salz , im Rohaustand oder

raffiniert
Autres objets d ' alimen - Andere Nahrungs -

Boissons spiritueuses 0 Weingeisthaltige Getränke
Eaux de source et eaux Quell - und Mineral -

minérales

III . Matières brutes ou III . Rohstoffe oder einfach

simplement préparées Zubereitete Stoffe .

Peaux et pelleteries brutes Häute und Pelzwerk , roh 5 10 206
Os et cornillons 5² Knochen und Hornzapfen — 877
Engrais animaux Tierischer Dünger und

et guano 5 — — 86
Superphosphate de chaux Calciumsuperphosphat 5 1480 18 643
Nitrate de soude Salpetersaures Natron — — 3 984
Scories de Schlacken , phosphors .

déphosphoration
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre
Graines

Kalidünger — — — 75⁵
Andere Düngemittel 773
Futtermittel — 8 — 24 305

Kleie — — — 3251
— 23 855

Hopfen — — — —
Zuckerrüben — — 303
Sämereien — 2 440 066

82
—

S
σ
οο
◻ι⏑

N2

à reporter zu übertragen 2 542 679



d ' après les relevés de Lobith .

nach den Aufzeichnungen in Lobith .

245
n
— 6 —

m ] Epeitt

6

1778

1200

S ' Graven -

hage

9

Leiden
Amster -

dam

8
10

2

3

10

35

1

6
10

5

29

8

195
233

377

288
517
659
160
998
350

776

031
254

12

822

183
234

264
116
145
658
792

Terne

zen

U·

170

nmuiden

300

Zwolle

181

Haarlem
lingen

Sluiskil

Autres ports
néerlandais

Andere
niederländ .

Häfen

6 420
2 600

1389
975

2 048

98

TOTAL
( Colonne 1—18)

Zusammen
( Spalte 1—18 )

1 631
19 937

2 323
2 432
1015

27 791
918 978
268 022
153 655

81 153
138 013

17 206
23 788

97 929
1 064

747

179 060
8 235

26 041
16 247

13 495
434

102 947
3• 110

55 850

177

17 453
13 657

32
309

30
835

16 959
1188

86
45 194

6 887

757
1330

30 792
6 627

27 902

303
485 960

2 817 581

241



A. Sortie en tonnes

Abfuhr in Tonnen

—
Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis Nijm - Dord- Rotter - Vlaar -
Arnhem Utrecht recht dam dingen Sehiedam5 5 wegen

Numéros

Report

Résines , gommes et cire
végétale

Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

Bois de construction , de
menuiserie ou d ' ébé -
nisterie , sciés , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres mati ères
végẽtales , colorantes et
tannẽes

Paàtes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer

Pyrites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc
Minerais de mangan èse
Autres minerais
Aluminium
Cuivre
Fer et acier bruts
Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu
dẽgrossi

Vieux fer ; chutes de fer
et d' acier

Autres pierres brutes ou
simplement préparees

Asphalte , naturel ,
solide

Pétrole brut , autres huiles
minérales brutes et
leurs résidus

Deérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

Terres à faience , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( craie ) ,
graphite

à reporter

Petroleum und andere

Ubertrag .

Har ze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohtabak
Eisenbahnschwellen aus

HFHolz

Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz
Farbhölzer , Gerbrinden

und andere Farb - und
Gerbstoffe aus der Pflan -

Zellstoff

Kupferer ze
Eisener ze
Schwefelkies

Bleier ze

Zinker ze
Manganerze
Andere Erze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Alteisen , Eisen - u. Stahl -

Andere unedle Metalle
im Roh zustand

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester As -

phalt

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destillation

Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe .
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton
Farberden ( Kreide ) , Gra -

6

1 349

— — 1 5 6

2 542 679

15 540
7 329

2 996
43 749

1314

889 751 136 891

163 993
7471¹

12 957
17 677

1271
8 812 566

380 013
26

1 639
144 326
226 489

2 00⁵5
18 805
24 274

126

25 824
5 673
9 481

1313
826

330 505

50 438

500 239 847 13 371
— 373 541 22 083

60 676 944 544 2
13 569 171 963

1575 9 233

1014

256
198

2 904
6 740
7897
7 485⁵
2 451

695

1 966

19 065

10

zu übertragen 15 530 865 146 881
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d ' après les relevés de Lobith . 245

nach den Aufzeichnungen in Lobith .

n115 ports TOoTAL
erlandais ( Colonne 1 —185 2918 08 ' Graven - Amster - Terneu - Har - Andere

Delft hage Leiden dam zen muiden Zwolle Haarlem Ungen
[ Sluiskil niederländ . Zusammen

Häfen ( Spalte 1—18 )

8 9 10 11 0 —

3374 345 216 788 17⁰ 30⁰ 181 — 25 833 2 817681

— — — 3 815 — — . — — — — 19 355
— — 10 110 — — — — — 17 536

— — — — — —9 — — — — 2996
— — — — —. — — —ç — 43 749

— —j — 111 — —ů— —— — — — — 1427

3 — 9 086 — — — 9 067 1044 795

—— 5 8 2 284 — — 847 167 124
— — 559 5 — — 8 030

4 248 — — — 8 — 17 205⁵
— —— 14 529 85 8 — 32 206

58 — — 3 5 3 5 8 1271
— 85 35 396 83 439 — — 5 31858 10 683 462

—ꝗ — 12 575 — —ç 12 868 407 049
8 . — —— —5 5 — — 7—— . 26
830 8 — — 5 3 —— — 1639

5 5 5 —. — 38 — 5 144 326
1 — — 85 1496 —5 — — — 227 985

678 — — — 2 683
— 58 — 8 888 — — —. — 85 — 27 752
8 — 2 808 29 320 — 85 8 — 56 402

—. — 3 . — — — —f —. —— 5 129

88 3661 780 15 073 1593 — 147 34 5 045 56 645
— 1785 = — 5 — — 7 458

8 1975 — 8 8 — 5 7 145 18 601

5 74 5 — 8 25 — 1387
5 3 — 826

5 8 521 5 — 85 — — 1588 332 614

— 8 8 1605 —— — 8 — — 52 073

117 709 — — — 400 371 827
— — 3 560 3 584 —. — 8 —j — — 402 768
— 1009 44 151 — — 5 —. — 334 010 1384 390
— — 23 018 — 5 — 1009 9 246 219 305

5 — 8 202 8 — — 1951 12 961

3 462 4728 1125 558 824 88 786 29 620 181 147 3⁴ 11009 [ 440 021 18 662 2˙
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A. Sortie en tonnes

Abfuhr in Tonnen

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Autres terres
Scories ( non

phor )
Autres mati ères brutes ou

simplement prẽparẽes

IV . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sortes .
Sulfate de manganèse et

Acide chlorhydrique
Goudron , huile de gou -

dron , leurs dérivẽs , poix
naphtaline , etc

Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs
prẽparéẽs ; ouvrages de

ces mati ères
Fils , cordages
Tissus , lingerie , objets

d ' habillements
Ouvrages en caoutchouc .
Meubles et autres ouvrages ,

Papiers et cartons ; leurs
applications

Ouvrages en marbre , en
platre , en ciment , en
pierre

Tuiles , briques , carreaux ,
tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine .

Faience , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
de vitrages

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pi èces de construction
Töles en fer ou en acier et

fer - blanc
Rails en fer ou acier ,

accessoires
Traverses en fer pour

chemins de fer
Essieux , bandages , roues

pour mateériel roulant
de chemins de fer

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvrages en fer

ou acier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer ou

Machines , méc . , outils ;
pièces dẽtachées

Vehicules de toute espèce
Autres produits fabriqués
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

de 250 kg
Emballages usagés

Total Sortie

CærEales
Engrais

Houilles
Ouvrages en fer ou en acier

Trafic de flottage

244

Numero⸗NL οε⏑

103
104 4
104 5

104 0
104 4

104 e
108/112

113/118
119/131

132

133/134

135/139

140

141

142/143

144/147

148/149

148/1495
148/149 0

148/149 4

148/149

148/149

148/1499

148/149 3

148/149 ·

150/155

158/ö168

169/174
181
187

188

189

20/25
534/53

653 /65 9
88a / 88 e

148/I49a·ĩ

Ubertrag .

Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomas -

mehl )
Andere Rohstoffe oder

einfach zubereit . Stoffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glauber -

Salz
Salzsäure
Teer , Teeröl , ihre Deri -

vate , Pech , Naphtalin
usw .

Andere chem . Erzeugnisse
Häute , Felle , Leder

zugerichtet ; Waren

Garne , Seilerwaren
Gewebe , Wäsche , Klei -

dungsstücke
Kautschukwaren
Möbel und andere Holz -

Papier , Pappe , Waren

Waren aus Marmor , aus
Eips , aus Zement , aus
Stein

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od. Porzell .

Fayence , Por zellan : an -
dere Töpferwaren

Glaswaren :
Feristerglas

Eisen u. Stahl in Staben u.
Bandeisen , eis . Balken

Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech
Schienen , Eisen oder

Stahl , Zubehörteile .
Eisenbahnschwellen , ei -

Achsen , Bandagen , Räder
für rollendes Eisenbahn -
material

Röhren , Säulen aus Eisen
und Stahl

Eisen und Stahldraht
Andere Eisen - und Stahl -

Waren aus unedlen Me -
tallen , ausser Eisen und

Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz . u. Teile dav .

Fahr zeuge aller Art
Andere Fertiger zeugnisse
Waren , deren Versand von

geringer Bedeutung ist
Stückgüter im Einze ! ge -

wicht v. wen . als 250 kg
Umschliessungen , gebr .

Nijm -

wegen

1

Arnhem Utrecht

76 939

20

— — —

Rotter -

1775 289 146 881

5 755 5 —

110 207

12 117
34 329

505
747

975
213

14

3 255
698
370

63 266

144

23 129

3

12 794 10 —

Summe Abfuhr 77 094 15 818 346 1792 044 70 010

1929

Darunter

Getreide

Düngemittel
Holz

Eisen - und Stahlwaren

Flossverkehr

44 341 17 801 414 2 176 969 62 547

1 550 434 —
24 241

1109 274
1 125 740

6 588

136 891



d ' aprés les relevés de Lobith .

nach den Aufzeichnungen in Lobith .

Autres ports TorAL

4 néerlandais ( Colonne 1—18 )
8 ' Graven - Amster - Terneu - Har - — Andere

Delft hage Leiden dam —— muiden Zwolle Haarlem Ungen
[ Sluiskil niederländ . ] Zusammen

Häfen ( Spalte 1—18 )

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

3 462 4728 11235 558 824 88 786 29 620 181 147 34 1009 440 021 18 662 230

— — —. 912 — — — — — — — 957

— — — 3252 106 781 14 914 — —ꝗ— 85⁴ 131556

—j— — 23 40⁴ — — — — — —— 71¹⁰0 173 247

—— 2 203 — — — — — 2482 18 247
— — — 44 — — —— — — — 50

— — 5 — — — — — — 5

—— —. — — 1 097 — — 8 — — — 7 142 21412
5 — —— 12 187 — — —. — — 22 057 68 585

5 31 8 — — — 8 5 8
— — — 20 — — — — 769
— — — 119 — — — — — — 1098

— 2 — — — — — — 215

— —. — 37 —. —. — — 2 265 3 768

— 206 — 3 778 — 207 — — 709 22 630

— — — 9¹ — — — — — — — 470

— — — 156 — — — — — — 611 1137

— — — 1 55 — — — — — 770

— 1 5 — — 8 — —— — 47

— — — 9⁴ — — — — — — 37 1594
— — — 60 — — — — — — — 78

— — 548 — — — — 1162

— — — — — — f — — 1119

— — — — — — — — — — 251

1 — — — — 55

— 37 — — — — 694

— —— —— 60 — — — — — 272 1417

— — 113 — — — — — — — 1467

— — — 274 — — — 1729

8 829 — — — — 11 4123

— — — 28 — — 727
— — 26 — — — — 80 479

—ꝗ — 5 703 — — — — 802 69 884

— 18 — — — — — 171
— 34 — 4326 — — — — 77 17314

3 462 4 968 1125 618 288 195 567 44 534 181 354 34 16009 478 130 19 209 993

1427 7 687 826 676 715 33 306 57 161 690 1757 175 229 5⁵⁵ 21 200 040

366 25 698 — — — — 429 1577 027
— — — 1164 — 300 — — 9 020 54 254

— — 12 040 — — — — — — 9 914 1268 121

—— 1009 — 67371 — — —— — 1009 345 207 1 616 656

— — — 92⁰0 — — — 309 7837

eeneeeeeee
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Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis
Numéros

Nummer

Ant -

werpen

20

Brussel

Autres
ports belges
fluviaux et
maritimes

Andere
belgische

Fluss - und
Seehäfen

24

Total FPortsſſuv . duſPorts ſſuv. du

A. Sortie en tonnes

Abfuhr in Tonnen

( Colonne Nord de ia I Nord de la
20 —24 ) France access.] France acces.
Zu - har la Meuse fnar l Escaut

Nordfranzös. ] Mordfranzös .sammen durch d. Maas] d. d. Schelde
( Spalte zugängliche ] zugängliche
20 —24 ) Flusshäten Flusshäfen

25 26 2⁷

I . Animaux vivants .

Animaunx vivants ( par tete )

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles
Margarine , beurres arti -

Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages
Froment

Avoine
Mais

Farines de céréales , de
riz , autres produits de
la meunerie

Malt
Légumes frais
Légumes secs , à cosse et

autres
Pommes de terre
Fruits frais ou secss
Cafẽ
Cacao brut ou préparé ;

chocolat
Thẽs
Sucres bruts ou raffinés
Epices
Huiles végétales
Sel brut

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minèérales

III . Matières brutes ou

simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

et guano
Superphosphate de chaux
Nitrate de soude
Scories de

déphosphoration
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons

Betteraves à sucre
Graines

à reporter

26

27/28

29
31

32/833

34
35⁵
36
37/38

39
40
41
42
43

44

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .
Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch

Naturbutter , KKäse
Fische , Schaltiere , Mu -

Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -

er zeugnisse

Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemüse .
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh oder zube -
reitet ; Schokolade

Tee

Zucker , roh und raffiniert
Gewür ze
Pflanzenöle
Salz , im Roh zustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

mittel

Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

wasser
Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Nat - on
Schlacken , phosphors .

Kalidünger
Andere Düngemittel .
Futtermittel

Glkuchen
Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

2 640

93
77 620

1500
4885

7 350

800

3267

19 596

91
194
250

2 357
514 048

2 109
76 341

160 357
99 631

356
4514

1 073
3382

67

4500
2 477
1876

739

148
23

1728
182

7 007

629

2 083
579

6

5 718
358

3 423
9 689
5 819

46 104

993
1 669
2 568
2 890

93
77 620

zu übertragen 996 698 1044 532



d ' après les relevés de Lobith .
251

nach den Aufzeichnungen in Lobith .
en — — — — — — — 8 — —

Autres ports Total Norlietotaledaus ſes 51
FR

L
Huv. et marit . ( Colonne Portsneerl. , belgeset Autres . — Autres Port. Tous les — en

la du Nord 26—28) du Vordde la Franee horts 31 —35 ) ports de la
0 autres 70TAl. tront . . 18 1

ben. das ia France Zu- (Col. 19, 25 et 29) Ham - „ Königs -
allemandsß , Baltiuue 835 norts (Sp. 36, 37 —40 [ ( Col 2⁵ 8

aut Andere Cosamtabiuhrin den] Bremen Stettin Andere
un Danzig And

0
Rnein-See- desamtabf nr

ö
68. Laordfranzös. ] Sammenf ] aioderl., beig. und 8 berg deutsche Sammen Ralt 85 Englisch Verkehr nach demIneoin— 10
— — ü Häten —5— laten Haten —. — Zusammen der déeutsch-uiederl. ke0 26 —2 p. 19 , 25 u. 31 —35 Sp. 36, 37 — 8 25 . 220 30 31 32 33 34 35 36˙ 37 38 30 ee

1 — — — 3 — 1

—— 5 1 935 1 804 — — 1 82 — 3 — 85 2 020
—— 20 791 20 235 — — — 255 — — — — 255 21 046

8 — 2 536 — 555 — — 14 580 — 3 147 — 727 3 263
— 2 432 1 79 13 — 818 914 — 3 52 — 966 3 398

— — 1018 — 41. 3 12 —— 19 — 866 — 885 1 903

2 — 30 148 17 255 54 3 5 489 — — 1 — 490 30 638
— — 1 433 026 — 276f 1 190] 2 000 20 081 23 547 — — — — 23 547 1 456 573
8 3 270 131 300 157 1943 ] 4 779 5 908 13 087 — — — — 13 087 283 218

—— 229 996 — — 687 582 564 1 833 150 —. — — 1 983 231 979
—. — 241 510 — 68 5021 2 141 5111 7822 — — — — 7822 249 332
8871 —.— 237 6⁴44 — 1051 — —ͤ— 228 — — —— — 333 237 977

8 55 17 562 1 — — 63 13 77 — — — — 77 17 639
— 28 302 207 912 3 —— —— 1122 — —— —— —— 1122 29 424

— — 99 00² 8 900 [24 506f 11 504] 7 389 9093 ] 61 392 212 —— — — 61 604 160 606
8 285 4 446 15 2 421 58 102 98 2 694 —— 100 — — 2 794 7240

— —. — 814 1 11 — — —— 2 — — — — 2 816

8 — 183 560 52 361 55 3 807 431 4 706 474 — 1 — 5 181 188 741
— —— 10712 —— —. 8 — — . — — — — — 10 712

8 — 498 28 415 540 1481 28 1 22 2 072 — — 487 — 2 559 30 974
3 16 986 254 1251 6 — 24 1 535 — — 978 — 2 513 19 499

3 13 643 1 172 1 — 174 —— — 9 183 13 826
3 — 457 2 23 5 — — 30 — — 101 — 131 6588
. — 104 675 — 18 5511 3 922 6 1 611 24 090 — 325 — — 24 415 129 090
3 5 3292 6 711 — — 77 — 48 — 125 3417

— — 62 857 1473 [11 449J 3 217 1410 17 549 —— — 52 — 17 601 80 458

85 806 — 66 — —— 6 — — 15 21 827

5 176 19 712 55 15351 6 799 2 601 8 992 17 32 — 9 041 28 753
14 236 256 623 57 13 1 950 1 — 1 — 952 15 188

1 5 32 — — — — — — — 3 — 32
— 315 8 73 10 —— 91 — — 5 — 96 41¹

30 — 54 — — —— 5 — 19 — 24 54
—— — 837 — 15 18 — — 33 — — 8 — 41 878

— — 22 677 43 852 19 32 946 — 538 1484 24 161
— 1546 — 3 6 — 25 — 31 157

— — 3509 — — — — 10 — 3 509
—— — 54 883 — — 5 54 883

— — 12 706 — — — — 12 706

545⁵ 46 649 373 373 373 47 02²
— — 5 757 . 5 5 — — — 757

— 2 323 — 25 — K — 25 K 25 2 348
194 32 655 32 406 511— 15 114 1078 — — 1 — 1079 33 734
150 9 345 — 15 — — — 15 — — 15 9 360

5 668 36 460 8 85 110 195 195 36 655

—— 396 5 — 8 8 — 396
563 580 5 299 564 239

3 869 344 66 75531 1421 21 256 46 296 177 800 907 425 3 391 — 182 523 4 051 867

247



A. Sortie en tonnes

Abfuhr in Tonnen

Ports fſuv. duſ Ports ſſuv. du
Nord de la Nord de ſa
France access. ] Franee acces.
har la Meuse nar l' Escaut

² k:
8 Autres Total

Nomenelature des marchandises norts belges] ( Colonnefluviaux et 20 —24 )Güterverzeichnis Ant - EEEE
8 ranzöwerpen brugge belvische sammen durchd. KMaasd. d. Schelds

Fluss - und ( Spalte zugängliche zugängliche
Seehäfen 20—24) Flusshäten I Flusshäfen

Gent Brussel

Numéros

Nummer

LEEEEE

Report

Résines , gommes et cire

végétale
Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mines
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

en grume
Bois de construction , de

menuiserie ou d ' ébé -

nisterie , sciés , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres matières
vẽgétales , colorantes et
tannẽes

Pätes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer
Pyrites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc
Minerais de manganèse .
Autres minerais
Aluminium

Fer et acier bruts
Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu
dẽgrossi

Vieux fer ; chutes de fer
et d' acier

Autres mẽtaux
communs

Pavés
Autres pierres brutes ou

simplement préparées
Asphalte , naturel ,

solide
Pétrole brut , autres huiles

minérales brutes et
leurs résidus

Détivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

Terres à faience , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( craie ) ,
graphite

à reporter

63

64
65

65 5
65 C
65 f
65 E

65 .

68
69
70 4
70 5
74
72
7³
74/75
76
77
79 0
79 b

79 C

81
82
83

86 u
86 5

Ubertrag

Harze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohtabak
Eisenbahnschwellen aus

Holz
Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz

Farbhölzer , Gerbrinden
und andere Farb - und
Gerbstoffe aus d. Pflan -

zenwelt
Zellstoff
Kupferer ze
Eisener ze
Schwefelkies

Bleier ze

Zinker ze
Manganerze
Andere Er ze
Aluminium

Kupfer
Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Andere unedle Metalle
im Rohzustand

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine

Natürlicher , fester As -
phalt

Petroleum und andere
Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoks
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destillation

Hari dii eehßsßs
Andere Textilrohstoffe
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton
Farberden ( Kreide ) , Gra -

996 698

4 655
3 693

35 766
28 073
32 983
74 344
74 953

7 495
91

19 252
4932

96 368
14 664

997

1 692

9
99

240
2 409
3134

791
5 685

99

1520

5 537

66 566
132 856

526

4989

2 970
14 423
65 949

4 614

2 072

6505⁵

6381
1118
6 793

9111

1044 532

9 420
842

4 655
3 693

143 423
180 032

32 983
79 643
74 953

7 617
9¹

19 658
5232

37 081
40 047
14 521

77 692
182 388

81 871
5 611

1 692

9
117
240

2 409
3134

791
5 685

99

6 694

8 777

3 635

zu übertragen 316 726 14 862 2 220 988



d ' aprés les relevés de Lobith .

nach den Aufzeichnungen in Lobith .

Frbesporte
HHuv. et marit .

udu Nord
de la France

Andere
nordfranzös .
Fluss - und
Seehäfen

28

FPofaf i wiehne
portsnserl. , belgeset
du Nordde la Franee

(Col. 19, 25 et 29)
Cesamtabfuhrin den
niederl. , belg. und
nordfranz. Häfen

(Sp. 19, 25 u. 29)
30

( Colonne
26 —28 )

Zu -
sammen
( Spalte

26 —28 )
29

— — 3 869 344

28 775
18 378

2 996
43 749

1 689

1052 399

181 879
12 051

21 860
35 899

1271
10 826 885

587 081
33 009
81282

219 279
235 602

2 774
47 410
61 634

129

94 236
47 505
33 122

1661
826

446 640

52 852

449 510
585 156

1466 261
224916

12 961

3 683

Bremen

31

12 135

Ham -

burg

66 754E

A
d

672
164

271

E

67

22 907
2 995

1

14
83
10

116
120

Stettin

33

31142

16

E

Königs -

berg

34

21 256

123

241

399
300

1241
11 295

E

Autres
ports

allemands

Andere
deutsche

Häten

3⁵

46 296

F5taRE
( Colonne
31 —35 )

Zu —
sammen

( Spalte
31 —35 )

36

177 800

584
914

1767

4 943

24 372
2 997

9

9
14
94
10

178
45⁵

42

Danzig

907

213

Autres
borts de la

Baltique

Andere
baltische

Häfen

38

48

Ports
britan ·
niques

Englische
Häten

39

3391

163

1 636

374

31

Tous les
autres
borts

Alle
anderen
Häfen

40

Trafio mixte
rhen. et marit

T0TAL
(Sp. 36, 37 —40

fthein - See-
Verkehr

Zusammen
(Sp. 36,37 —40)

4¹

464
746

2 853
561

1 874
17 539

2 061

640
1 265
1291

17
481
985
778

24 526
2997

9

331
105

95
10

179
544

90

Sortie totale à dest. duff
Rhin en amont de la
front . german. - néerl .
(Col. 19, 25, 29 u. 41)

Gesamtabfuhr
nach demRheinoberhalb

der deutsch-niederl. Ereuse
( Sp. 19, 25, 29 u. 41)40

4 051 867

29 239
19 124

3113
43 749

1 689

23 734
53 438

10 828 946
587 081

33 649
82 547

220 570
235 619

3 255
48 395
64412

300

96 796
48 419
35 513

1833
826

446 660

64 675

474 045⁵
588 153

1 466 262
224 917

12 961

—¹ — — 20 890 959 16 239 96 587 37 731 35 326 52 981 238 864 1892 9 173 12 933 262 862 21153 821



eeee

Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis
Numéros

Nummer

Autres terres
Scories ( non

Autres mati ères brutes ou
simplement prẽparẽes .

VI . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis103
Soudes de toutes sortes . 104 à
Sulfate de manganèse et104 ö

Acide chlorhydrique . 104 C6
Goudron , huile de gou - 104 d

dron , leurs dérivẽs , poix
naphtaline , ete

Autres produits chimiques104 e
Peaux , pelleteries , cuirs108/112

préparés ; ouvrages de
ces mati ères

Fils , cordages
Tissus , lingerie , objets

d ' habillements
Ouvrages en caoutchouc . 132
Meubles et autres ouvrages133/134

en bois

Papiers et cartons ; leurs
applications

Ouvrages en marbre , en140
platre , en ciment , en
pierre

Tuiles , briques , carreaux , I4I
tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine .

Faĩence , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres 144/147
de vitrages

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles

Pi èces de construction 148/1490
Töles en fer ou en acier et 148/149 e

fer - blanc
Rails en fer ou en acier , 148/149 d

accessoires
Traverses en fer pour 148/149 e

chemins de fer
Essieux , bandages , roues 148 149 /

pour mateériel roulant
de chemins de fer

Tubes , tuyaux , colonnes 148 49 9
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier 148 /149 V
Autres ouvrages en fer 148/149 ⸗

ou acier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer ou
Lacier

Machines , méc . , outils ;
pièces dẽtachées

Véhicules de toute espèce 169/174
Autres produits fabriquẽs 181
Marchandises dont le tra - 187

fic est peu important
Colis isolés pesant moins I188

250 KKRKR
Emballages usagẽs 189

Total Sortie

1929

113/118
119/ ' 131

135 /139

142/ - 143

148/1494

150/ ' 155

158/ö168

20/ͤ25
EE 534 53 /

— . . . 654/65 9
. . . . . . . . . 884/SS

OQuvrages en fer ou en acier 148/ 1494
Trafic de flottagge

250

Ubertrag .

Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomas -

mehl )
Andere Rohstoffe oder

einfach zubereit . Stoffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glauber -

Salz
Salzsäure
Teer , Teeröl , ihre Deri -

vate , Pech , Naphtalin
usw .

Andere chem . Er zeugnisse
Häute , Felle , Leder

zugerichtet ; Waren

Garne , Seilerwaren
Gewebe , Wäsche ,

dungsstücke
Kautschukwaren
Möbel und andere Holz -

Papier , Pappe , Waren

Waren aus Marmor , aus
Gips , aus Zement , aus
Stein

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od. Por zell .

Fayence , Por zellan : an -
dere Töpferwaren

Glaswaren :

Fensterglas
Eisen u. Stahl in Stäben u.

Bandeisen , eis . Balken
Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech
Schienen , Eisen oder

Stahl , Zubehörteile .
Eisenbahnschwellen , ei -

Achsen , Bandagen , Räder
für rollendes Eisenbahn -
material

Röhren , Säulen aus Eisen
und Stahl

Eisen und Stahldraht
Andere Eisen - und Stahl -

Waren aus unedlen Me -
tallen , ausser Eisen und

Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz . u. Teile dav .

Fahr zeuge aller Art
Andere Fertiger zeugnisse
Waren , deren Versand von

geringer Bedeutung ist
Stückgüter im Einzelge -

wicht v. wen . als 250 kg
Umschliessungen , gebr .

Ant -

werpen

1 592 025⁵

2 145
45 830

57
394

148
32

321

718
61
52

3027

12

Gent

316 726

202

Zee -

brugge

ports belges
fluviaux et
maritimes

And
belgische

Fluss - und
Seehäfen

297 375

68 252

430

200
11790

A. Sortie en tonnes

Abfuhr in Tonnen
• 00·00 T

Autres Total Ports fſuv . duſ Ports ſſuv. du
( Colonne Nord de ia Nord de ſa
20—24) France access.] Franee access.
Zu- —. — N 443—ordfranzös . Nordfranzö-Sammen durch d. Maas] d. d. Schelds

( Spalte zugängliche zugängliche
20—24) Flusshäfen I Flussnäten

2 220 988 7 741

93 301

20 666

3181
58 448

57
394

148
32

51

186
464

698

321

718
61
52

3027

1
1217

Summe Abfuhr 321 360 378 047 2 414 076 8 553
1929

Darunter

Getreide
Düngemittel
Holz
Steinkohlen
Eisen - und Stahlwaren
Flossverkehr

4
7

3

7

1

1 689 77

32 122 5

852 842
23 231
26 642
15 661

4171

371 040

14 535

70 563
485

374 672

22 863

258

2 923 984 — 17 992

852 842
66 028
26 642
87 482

4 656



E

d ' après les relevés de Lobith .

nach den Aufzeichnungen in Lobith .
251

52

12 493

FTutres nortsf Total I Vorlle waledansfesf 5 5
Total Traſio mixte ISortietotale à dest . dumarit . (Colonne vortsneerl. , belgeset

——2 ( Colonne — —. — 8. rhen. et marit Rhin enuu Nord 26—28) du Nordde la Frauce 31 —36 ) Baltigu ˖ TAL. front . german. - néerl .de la France Zu⸗ (Col. 19, 25 et 20)
B

Ham -
Stetti Zu - aue norts (Sp. 30, 37—40[ ( Col . 19, 25, 20 u. 41)Andere

n Cesamtabfuhrin den remen
15

ettin Andere — Andere Alle ſthein - See· Gesamtabfuhrnordfranzös . 5 nicderl. , olg. und 8 deutsche ̃ baltische anderen Verkehr nach demRheinoberhalbFluss - und ( Spalte nordtranz. Mäten Häten (Spalte Häfen Häfen Zusammen der deutsch-niederl. CrenteSeehäten 26 —28 ) ((Sp. 19, 25 u. 29) 31—35) (Sp. 36, 37 — 40)(Sp. 19, 25, 29 u. 41)28 29 3⁰ 31 32 33 35 36 38 40 4¹ 422
— 7741 20 890 959 16 2391 96 587 37 731 52 981] 238 864 9173 262 862 21 153 821
— — 957 — 2588 — — 258 — — 258 1215

— 340 225 197 — —— — — —— — — 225 197

— 690 194 603 488 5 077 ] /2 261 . 218 8 053 261 — 9 182 203 785

— — 20 540 11 817 140 4 973 — —. — 1064 21 604— — 628 —— —— — — — — — — 628

— — 5 —— — — — — — — — 5

— — 24 593 151 223 56 1810 2 254 — — 2 272 26 865— — 127 033 36 1 649 766 941 3 398 — —. 3 652 130 685

— 593 — 32 — — 32 — — 99 692— — 1163 82 147 2 — 231 — — 231 1394

— — 1 246 100 174 1 — 406 — — 488 1734— — 247 — 224 — — 22 — — 75 322

— — 3 819 12 43 105 66 270 — — 427 4246

— — 24 930 169 867 4 245 165 5 850 — — 12 118 37 048

— — 470 —— 2 6 — 8 — — 58 528

— 2 709 — 1 17 — 18 — — 40 2 749

— — 780 — 34 —. 9 12 374 — 452 1232

—. — 48 — 27 3 1 59 — — 687 1735

8 — 4542 5 7 1 8 36 1578
— 109 — — 109

— 1459 31 31 34 1493

— — 1126 — 6 — 6 — — 6 1132

— — 276 — 276

— 55⁵ — — — — 55

— — 880 2 — — 9 11 —— —— 31 91¹— 1881 — 2 70 1951

— — 2 165 5 195 2 67 269 900 1587 3752

— 2 050 6 133 2 1 142 — 207 2 257

4841 4 158 7 7 179 —— — 614 5 455
788 — 8 — 22 810
531 9 1 10 — 46 577

120 73 031 141 3 875 1 026 309 5 357 7 803 80 834

175 2 65 7 28 203
2 18 533 41 60 6 2 111 — — 398 18 931

8 893 21632 962 17 492/110402 / 46 386 56 583] 266 842 10708 305 847 21 938 809
17 992 24 142 016 8 7171 64 698 23 659 5 967 119 877 9 522 718 156 704 24 298 720

— — 2 429 869 301 6061 4322 31 905 46 699 — — 46 849 2 476 718
545 120 827 25 373 — 398 — — 398 121 225

1294 763 53] 1011 27 646 2 794 1023 — 4 089 1298 852— — 1704 138 — 14 — — 1 — — 4 1704 140
— 7 233 11 76 328 900 — 1764 14257



B. Sortie en tonnes d ' après les relevés des ports belges .

Abfuhr in Tonnen nach den Aufzeichnungen in den belgischen Häfen .

Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Numéros

Nummer

Antwerpen Gent Brussel Zeebrugge

Autres ports
belges fluviaux
et maritimes

Andere
belgische Fluss -

und Seehäfen
2⁴

Total
( Colonne 20 —24 )

Zusammen
( Spalte 20 —24 )

2⁵

I . Animaux vivants .

Animaux vivants ( par tẽte )

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles

Margarine , beurres arti -

Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages
Froment

Farines de céréales ,
riz , autres produits de
la meunerie

Malt
Légumes frais
Légumes secs , à cosse et

autres
Pommes de terre
Fruits frais ou secs
Cafẽ
Cacao brut ou prẽparé ;

chocolat
Thés
Sucres brut ou raffinés
Epices
Huiles végétales
Sel brut

Autres objets d ' alimen -

Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minérales
Autres boissons

III . Matières brutes ou

simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

et guano
Superphosphate de chaux
Nitrate de soude
Scories de

dẽphosphoration
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre
Graines

à reporter

8/10
11
12

13

14/15
17

20
21
22
23

29
31

32/33

34
35
36

37/38

39
40
41
42
43

44

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .
Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch
Naturbutter , Käse

Fische , Schaltiere ,
scheln

Mu -

Andere Getreidearten .
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -

er zeugnisse
Malz
Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemüse .
Kartoffeln
Obst , frisch und getrocknet

Kakao roh oder zube -
reitet ; Schokolade

Tee

Zucker , roh und raffiniert

Pflanzenöle
Salz , im Roh zustand oder

raffiniert
Andere Nahrungs -

Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

wasser
Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk , roh
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken , phosphors .

Kalidünger
Andere Düngemittel .
Euttermittel

Glkuchen

Hopfen
Zuckerrüben
Sämereien

5 166
8

2 009
2 337
3450

8 403
11

749
3 355
1967
2 954

2

36 533 37 059

—

zu übertragen 841 192 880 367



B. Sortie en tonnes d ' après les relevés des ports belges .

Abfuhr in Tonnen nach den Aufzeichnungen in den belgischen Häfen .

253

Nomenelature des marchandises Autres norts
belges fluviaux

et maritimes
Total

Güterverzeichnis Antwerpen Gent Brussel Zeebrugge
885

( Colonne 20 —24 )

—
5

Wire e Zusammen
Numéros und Seenäten ] ( Spalte 20 —24 )
Nummer 20⁰ 2¹ 22 23 2⁴ 25

Report Ubertrag . 841 192 21081 16 389 —ç 1705⁵ 880 367

Résines , gommes et cire63 Har ze , Gummi und Pflan -

SSSIccclcl LSenWaEhEssn 9 263 — — —— 9 263
.T. 64 CCCC 391 — — — — 391

Traverses en bois pour 65 4 Eisenbahnschwellen aus
chemins de fer ECECEE . TG . G . TA . . — — — — — —

Bois de mine 65 ö Erubentidl ! ? — — — — 249 249
Bois de combustion 65 C FFFF . C. . ( ( 6 — — — 3 6
Bois d ' essences exotiques 65 d S . . . . . . . . . — — — — — —
Bois autres . quexotiques , 65 e Andere Hölzer als Edel -

r hölzer , nicht geschält 4 636 — 4 636
Bois de construction , de 65 / Bauholz , Schreinereiholz ,

menuiserie ou d ' ébé - Tischlereiholz ,
nisterie , sciẽs , rabotés ; gesägt , gehobelt ,
EC E . . . . . . . 11892 — — — 11892

Aütres boiis ; 55 9 Anderes Holzi 2 903 . — — 2 903
Bois de teinture , écorces 67 Farbhölzer , Gerbrinden

à tan ; autres mati ères und andere Farb - und
vẽgẽtales , colorantes et Gerbstoffe aus der Pflan -
iiSSSSSS ZSHWelt 8 156 .—— 8 156

Eätes de bois 68 4 099 — — 4 099
Minerais de cuivre 69 üpferers 162 3 3 — 342 504
Minerais de fer 70 u C 38 — 6 —

Pyrites de fer . 70 % Sehwefelkies 14 405 59 6105530 5 26814 101 879
Minerais de plombd 71 Z 35 664 —— — 838 35 664
Minerais de zine 72 CE . . . 91 197 2 768 — 2 683 96 648
Minerais de manganèse . 73 RRRREE 83 731 3 83 731¹
Autres minerais 74/75 Andere Ere 17 965 4390 — 1 639 23 994
iilnlnr 10 53 53
E . . . . . . . . 4 EEEEFRRERREEREEEEEEEE 12 662 — . — — 200 12 862
Fer et acier bruts 79 à Roheisen , Rohstahll . 4313 8 8 4313

Lopins de fer et 79 b Luppen aus Eisen und
d' acier ; acier fondu Stahl ; gezogener Guss -
dẽgrosi F 8 — — —ꝗ— — —

Vieux fer ; chutes de fer 79 0 Alteisen , Eisen - u. Stahl -
St G 618686 FEERRE . . . . . 18 002 6395 4233 2 828 31458

RSS8SSBSBSBSBBB . 81 66 . 27 886 8 88 55 468 28 354
Zin 8² 5 859 — 4 0⁵⁰ 9 909
Autres mẽtaux com - 83 Andere unedle Metalle

FEEECE im Rohzustanddld 78 — — 78

FF 86 u C 334 85
— 334

Autres pierres brutes ou 86 U Andere rohe oder einfach
simplement préparees behauene Steine 2227 83 5 3 2227

Asphalte , naturel , 86 C Natürlicher , fester As -
S0IE GEFEEEE . 6 603 2326 5 5 39 751 48 680

Pẽtrole brut , autres huiles 87 4 Petroleum und andere
minérales brutes et Mineralöle , roh und

keSiüüs Riiskstände 28 872 69 701 — —— 28 98 601
Dérivés des huiles min . 87 U Derivate der Mineralöle 77 9⁵3 905 78 858
E 88 4 Skeiitohlllnnk . . 11819 55 451 — 5 102 67 372
Coke de houillle 88 b Steinkohlenkoks . 30 2 164 — —. — 2 194
Briquettes de houilles 88 Steinkohlenbriketts 1487 132 — — 30 3 249
Eignite brute 88 d. Srankochie — —— — —— —

Briquettes de lignite 88 e Braunkohlenbriketts — — — — — —
Résidus de la distillation 88 / Rückstände der Kohlen -

des charbons min destillstioss — — — — —
ä 88 9 PEEFFFEEEE. C. C. ( . . . . . . . —— — —. —

89 II . . . — — — — 323 323
Eiment 90 „ „ 2 370 31⁵ — 2 685

— — . 92 CEEECC 54 — — — — 54
CCEEEEEEEEEEEEETETETETE94 Fautnnelll 993 —— — — 993

66VVEFFFREEEEEEECT . 95⁵ ä 1461 8 — 1461
Ehsie et linznz 96 Hanf und Flachs 917 — — — — 917
Autres fibres textiles 97 Andere Textilrohstoffe 1006 3 3 1006
Drilles et chiffons 98 4 Lumpen und Abfälle 75 — — 75
Terres , limon , sable , 98 5 Erde , Lehm , Sand ,

FGEGGGGGGEGWAGo Mergee 1789 — 1 689 3 478
Terres à faience , kaolin , 98 C Erde für Steingut , Kaolin ,

chamotte , argile Schamotte , Ion 7282 — — 680 7 962
Terres de couleur ( craie ) , 98 d Farberden ( Kreide ) , Gra -

Sraphite 13 . . . . 580 — — — 580

à reporter zu übertragen 1340 367 226 838 21172 83 581 1 671 958



B. Sortie en tonnes d ' aprés les relevés des ports belges .

Abfuhr in Tonnen nach den Auf zeiehnungen in den belgischen Häfen .

Nomenelature des marchandises

Güterver zeichnis

Numéros

Nummer

Antwerpen

20

Gent

2¹

Brussel Zeebrugge

Autres ports
belges fluviaux

et maritimes
Andere

helgische Fluss -
und Seehäfen

2⁴

Total
( Colonne 20 —24 )

Zusammen
( Spalte 20—- 24)

2⁵

Autres terres
Scories ( non

Autres mati ères brutes ou

simplement prẽparẽes

IV . Produits fabriqués .

Couleurs , teintures , vernis
Soudes de toutes sortes .
Sulfate de manganèse et

Acide chlorhydrique
Goudron , huile de gou -

dron , leurs déẽrivés , poix
Haphtaline , etc

Autres produits chimiques
Peaux , pelleteries , cuirs

prẽparés ; ouvrages de

ces mati ères
doerdagegsgs

Tissus , lingerie , objets
d ' habillements

Ouvrages en caoutchouc .
Meubles et autr . ouvrages ,

en bois
Papiers et cartons ; leurs

Applications
Ouvrages en marbre , en

plätre , en ciment , en

pierre
Tuiles , briques , carreaux ,

tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine

Faience , porcelaines ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
ä˖

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles .

Pieces de construction
Töles en fer ou en acier et

EEEEE
Rails en fer ou acier ,

accessoires
Traverses en fer pour

chemins de fer

Essieux , bandages , roues

pour mateériel roulant
de chemins def er

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvrages en fer

ou acier
Ouvrages en mét . comm .

autre que le fer ou

Machines , méc . , outils ;
pièces dẽtachées

Véhicules de toute espèce
Autres produits fabriquẽs
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

250 BR
Emballages usagés

Total Sortie

Cærẽales
FCCCCEEEEREEEEEEEEE

. . . . . . . .
Ouvrages en fer ou en acier

Trafic de flottage

103
104 0
104 5

104 6
104 d

104 e

108/112

113/1¹⁸
119/131

132

133/134

135/139

140

141

142/143

144/147

148/1490

148/1495
148/1490

148/149d

148/149 0

148/149

148/1499

148/1495
148/I49

150 155

158/168

169/174
181
187

188

189

20/25
534 /53 /
654 659
88a / 8S8e

148 / LA9a:

Ubertrag

Andere Erden
Schlacken ( ohne Thomas -

Andere Rohstoffe oder
einfach zubereit . Stoffe

IV . Fertigwaren .

Farben , Färbemitt . , Lacke
Soda aller Art
Bitter - und Glauber -

Salz
Salzsäure
Teer , Teeröl , ihre Deri -

vate , Pech , Naphtalin
usw .

Andere chem . Er zeugnisse
Häute , Felle , Leder

zugerichtet ; Waren

Garne , Seilerwaren
Gewebe , Wäsche , Klei -

iüesee
Kautschukwaren
Möbel und andere Holz -

Papier , Pappe , Waren

Waren aus Marmor , aus
GEips, aus Zement , aus

.
Ziegelsteine , Backsteine ,

Wandplatten and . als

Fayence , Por zellan : an -
dere Töpferwaren

Glaswaren : Spiegel ,
Fensterglas

Eisen u. Stahl in Stãben u.

Bandeisen , eis . Balken
Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech

Schienen , Eisen oder

Stahl , Zubehörteile .
Eisenbahnschwellen , ei -

Achsen , Bandagen , Räder
für rollendes Eisenbahn -
Materiallll

Röhren , Säulen aus Eisen
III .

Eisen und Stahldraht
Andere Eisen - und Stahl -

Waren aus unedlen Me -

tallen , ausser Eisen und
Stahl

Maschinen , mech . , Vor -

Fahrzeuge aller Art
Andere Fertiger zeugnisse

Waren , deren Versand von

geringer Bedeutung ist
Stückgüter im Einzelge -

wicht v. wen als 250 Kkg
Umschliessungen , gebr .

aus Fayence od. Por zell .

richt . Werkz . u. Teile dav .

1 340 367

360

1 366

50 260

151

908

180
86

1515

934

941
89

248

2207

13²

226 838

1 173

21 888

531¹

83 581 1 671 958

1 533

64 403

50 791

2 438
30

1481

209

2 207

13

Summe Abfuhr 1425 565 255 417 21 422 142 831 1845 235

1929

Darunter
Getreide
Düngemittel
Holz
Steinkohlenmi
Eisen - und Stahlwaren

Flossverkehr

1) Marchandises non suftisamment spécifiées .
1) Licht genau genug bezeichnete Waren .

1459 532

754 413
16 959
19 437
13 336

5 704

288 586

19 423

59 347

88 957

16 100

250

287 694 2 124 769

754 413
52 482
19 686
72 81⁵

5 955

23

——2
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B. Sortie en tonnes d ' après les relevés des ports franeais .

Abfuhr in Tonnen nach den Aufzeichnungen in den französischen Häfen .

. Nomenelature des marchandises dele Pranes Asgerslile deIn Frungndecessisle“ duswtaus& margimes Total

n Güterver zeichnis bar la Meuse par 1“Escaut du Nord de la France ( Colonne 26 —28 )

1) Nordfranzösische, Nordtranzösische Andere Zusammen
Numeros zublndlehsFlnerhüten zusknclthe Fiurentten] kiüas- Ind Sesb3 Gbalte 26 —28 )

Nummer 26 27 28 20

I . Animaux vivants . I . Lebende Tiere .

Animaux vivants ( par téte ) 177 Lebende Tiere ( Stückzahl )
8 — —5

II . Objets d ' alimentation II . Nahrungsmittel und

et boissons . Getränke .

Viandes , volailles , gibiers 8/10 Fleisch , Geflügel , Wild . — — — —

Graisses comestibles 11 Speisefette — — — ——

Margarine , beurres arti - 2 Margarine ,
ficieis Kunstbutterer — — — —

13 RMeeel . . . — — — —

Beurre naturel ; fromages 14/15 Naturbutter , - KKässe — —

Poissons , crustacés , co - 17 Fische , Schaltiere , Mu -

Güillagsgg
—— — — —

Frömenmtt 20 EV — — — —

C . . CC ( 21 RCRECE — — —

GE . C . . . ( . . . . . . . . 22² 6EEEE . — — — —

EEE 23 CCCCCCEC . 3 — — —

BCCCC 24 EEE 8 75 — — —

Autres ceréales 25 Andere Getreidearten 23
8 —

EEEECEC. C. C. . . . ( . . . . . . 26 Ris — — —

Farines de céréales , de 27 %ẽ8 Mehl aus Getreide , Reis -

riz , autres produits de mehl , andere Müllerei -

8 la meunerie er zeugnises 91 — 9¹

MIIIlkk 29 R 5 — —
Légumes frais 31 Frisches Gemüsse 85 —— —

Légumes secs , à cosse et 32/33 Getrockn . Hülsenfrüchte
Aüttes getrocknetes Gemüse —— —— —

Pommes de terre 34 Kärtoffeun — —

Fruits frais ou secs 35 Obst , frisch u. getrocknet
EEE —— 36 WWW — —

Cacao brut ou préparẽé ; 37/38 Kakao roh oder zube -

reitet ; Schokolade 8

39 FFVVVVEEAA . — — — —

Sucres brut ou raffinés 40 Zucker , roh und raffiniert 585
— 85

Foooc 41 . —— —— . —

Huiles végétales 42 Pflan zenöõdiile —— — —

Sel brut 43 Salz , im Rohzustand oder
Ou raffinngnnn — — . . 8 8

Autres objets d ' alimen - 44 Andere Nahrungs -
EE CCCCECCEECEE — — — —

I . . . . . . . . . . 45⁵ — — — — —

Bisres 46 SSEE . . — — — —

Boissons spiritueuses 47 Weingeisthaltige Getränke —. — —

Eaux de source et eaux 48 Quell - und Mineral -
Mminéerales GGEEGEEEEE. E. . . . — — —

Autres boissons 49 Andere Getränkke 8 — — —

III . Matières brutes ou III . Rohstoffe oder einfach

simplement préparées . Zubereitete Stoffe .

Peaux et pelleteries brutes 50 Häute und Pelzwerk , roh —

Os et cornillons 52 Knochen und Hornzapfen — 25 — —

Engrais animaux 53 4 Tierischer Dünger und

äc SüCcCC — — —

Superphosphate de chaux 53 b Calciumsuperphosphat 2 55
8 Nitrate de sude 53 C Salpetersaures Natron —— — 8 . —

Scories de 53 d Schlacken , phosphors .
— déphosphoration SIIIr — — —

Engrais potassiques 53 e KSSSC . . . . . . . . . — — — —

Autres engrais 53 7 Andere Düngemittel . — — —

IRW . . . . . . . . . . . 56 Euttermittii ! ! — — 195 195

EGGEG . 57 FCECCECEEECECECECEE — 150 — 150

Toutttt 58 ünlnlenkk . . . — — 2 260 2 260

AC . . 6GGGGGGGGE 59 ä „ . . — — — —

Betteraves à sucre 60 Tlickesrrüben — — — —

. . . . . . . . . 61 E . . . . . . — — — 85

zu übertragen —ĩ 241 2 455 2 696à reporter

25⁵5⁵



2 . Sortie en tonnes d ' aprés les relevés des ports français .

Abfuhr in Tonnen nach den Auf zeichnungen in den französischen Häfen .

Nomenclature des marchandises

Güterver zeichnis

Numéros

Nummer

Ports fluviaux du Nord
de la France accessibles

har la Meuse

Nordfranzösische ,
durch die Maas

zugängliche Flusshäfen
26

Ports fluviaux du Nord
de la France accessibles

par l ' Escaut
Nordfranzösische

durch die Schelde
zugängliche Flusshäfen

27

Autres norts
fluviaux et maritimes
du Mord de la France

Andere
nordfranzösische

Fluss - und Seehäfen
28

Total
( Colonne 26 —28 )

Zusammen
( Spalte 26 —28 )

20

Report

Reésines , gommes et cire

végẽtale
Tabacs bruts

Traverses en bois pour
chemins de fer

Bois de mines
Bois de combustion

Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

en grume
Bois de construction , de

menuiserie ou d ' ébé -
nisterie , sciés , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , écorces

à tan ; autres matières
vẽgétales , colorantes et
tannẽes

Pätes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de fer
Pyrites de fer

Minerais de plomb
Minerais de zinc

Minerais de manganèse
Autres minerais
Aluminium

Fer et acier bruts
Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu
dẽgrossi

Vieux fer ; chutes de fer
et d' acier

Autres mẽtaux com -

Autres pierres brutes ou
simplement préparées

Asphalte , naturel ,
solide

Petrole brut , autres huiles
minérales brutes et

leurs résidus
Dérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min

Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

Terres à faience , kaolin ,
chamotte , argile

Terres de couleur ( craie ) ,
graphite

à reporter

Ubertrag

Har ze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohtabak
Eisenbahnschwellen aus

Holz
Grubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holz
Farbhölzer , Gerbrinden

und andere Farb - und
Gerbstoffe aus der Pflan -
zenwelt

Zellstoff
Kupferer ze

Eisener ze
Schwefelkies

Bleier 2e

Zinker ze
Manganerze
Andere Erze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

Andere unedle Metalle
im Rohzustand

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester

phalt
Petroleum und

Mineralöle ,
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen

As -

andere
roh und

Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destillation

Baumwollfe

Harif ünd Flachhkn
Andere Textilrohstoffe .
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton
Farberden ( Kreide ) , Gra -

zu übertragen



B. Sortie en tonnes d ' aprés les relevés des ports francais .
Abfuhr in Tonnen nach den Auf zeichnungen in den französischen Häfen .

Nomenelature des marchandises Ports fluviaux du Nord Ports fluviaux du Nord Autres ports
de la France accessiblesf de la Frange accessiblies] du Mord de la France FTotal

Güterver zeichnis bar la Meuse par l ' Escaut Hluviaux et maritimes ( Colonne 26 —28 )
Nor zösisch Nordtranzösische Andere

ä — — — 45 Maas durch, die Schelck nordtranzbsische Zuamne ;
8 zugängliche Flusshäften Izugängliche Flusshäfen Fluss - und Seehäfen (8I 28)

Nummer 26 27 28 20

Report Ubertrag — 241 2 455 2 696
98 e Andere Erden — — — —

Scories ( non dẽéphos - 98/ Schlacken ( ohne Thomas -
Piorrrhr . . EEI — 543 — 543

Autres mati ères brutes ou 98 9 Andere Rohstoffe oder
simplement prẽparẽes einfach zubereit . Stoffe 8 — 8 —

IV . Produits fabriqués . IV . Fertigwaren .

Couleurs , teintures , vernis 103 Farben , Färbemitt . , Lacke — —jç —— —
Soudes de toutes sortes . 104 4 8˖˖. . . . . . —— — — —ꝗ—
Sulfate de manganèése et 104 ö Bitter - und Glauber -

Ale dldgdd . S8IIEI —— —— —
Acide chlorhydrique . 104 c Salssäitte . — —— — ——
Goudron , huile de gou - 104 d Teer , Teeröl , ihre Deri -

dron , leurs dérivẽs , poix vate , Pech , Naphtalin
naphtaline , ete 6 — — — —.

Autres produits chimiques 104 e Andere chem . Er zeugnisse — — ——
Peaux , pelleteries , cuirs 108/112 ] Häute , Felle , Leder

préparés ; ouvrages de zugerichtet ; Waren
„ . . . . . . —ꝗ— 8

Eils , ordtsss 113/ͤ118Carne , Seilerwaren — —— ——
Tissus , lingerie , objets119 %/131 [ Gewebe , Wäsche , Klei -

d ' habillemente AuiiesstüeEBBEBEEN — — 5 ——
Ouvrages en caoutchouc . 132 Kautschukwaren — —— —. — —
Meubles et autres ouvrages , 133/134 Möbel und andere Holz -

E iell . . . . — — —
Papiers et cartons ; leurs 135 /139 [ Papier , Pappe , Waren

FC Aus — —.ꝗ— 8
Ouvrages en marbre , en 140 Waren aus Marmor , aus

platre , en ciment , en Gips , aus Zement , aus

35 85 —
Tuiles , briques , carreaux , II41 Ziegelsteine , Backsteine ,

tuyaux , autres qu ' en Wandplatten and . als
fa ience ou porcelaine aus Fayence od. Por zell . 5 — 8

Faience , porcelaines ; 142,143 ] Fayence , Porzellan : an -
autres poteries dere Töpferwaren 5 8

585Verreries : glaces , verres144/147 [ Glaswaren : Spiegel ,
Icle Vittages FREEE 385 —

Fer et acier : en barres , 148/IA9α , Eisen u. Stahl in Stäben u.
bandes , poutrelles . Bandeisen , eis . Balken — —— — —

Pi èces de construction 148/1495 Konstruktionsteile — — — —
Töles en fer ou en acier et 148/149 cl Platten , Bleche aus Eisen

fer - blane und Stahl , Weissblech —— — —
Rails en fer ou acier , 148/149 ͥl Schienen , Eisen oder

e Stahl , Zubehörteile . — 3 ——
Traverses en fer pour 148/149 e Eisenbahnschwellen , ei -

chemins de fer CCGGG . — 513 —— 513
Essieux , bandages , roues148/149 ] Achsen , Bandagen , Ràder

pour matériel roulant für rollendes Eisenbahn -
de chemins de ferr — . — —

Tubes , tuyaux , colonnes 148/1499 ] Röhren , Säulen aus Eisen
en fer ou en acier Wie Slll — —— —— 8

Fils de fer ou d' acier 148/149 u] Eisen und Stahldraht — — — .
Autres ouvrages en fer 148/149 i]f Andere Eisen - und Stahl -

. . . . . . . 6GGG — — — —
Ouvrages en mét . comm . 150/153 ] Waren aus unedlen Me -

autre que le fer ou tallen , ausser Eisen und
EAGEElR SEHllll . . — —— — —

Machines , méc . , outils ; 158/168 Maschinen , mech . , Vor -
pièces dẽtachéè ' es richt . Werkz . u. Teile dav . — —

Véhicules de toute espèce 169/ö174 Fahr zeuge aller Art — —— —
Autres produits fabriqués [181 Andere Fertiger zeugnisse —— — — —
Märchandises dont le tra - 187 Waren , deren Versand von

fie est peu important geringer Bedeutung ist — — — —
Colis isolés pesant moins 188 Stückgüter im Einzelge -

de 250 EKK . . wicht v. wen . als 250 kg — —
Emballages usages 189 Umschliessungen , gebr . — — 8

Total Sortie Summe Abfuhr — 1297 2455 375²
1929 1929 6 193 11578 2 600 20371

Dont Darunter

20/ö25 GStisidgll — — — —
CCCC 534 %535 Düngemittel — — — —

— T — TT . . 650 /65 HoiIiii — — — —
884 /886 Steinkohlen — —

Vrages en fer ou en acierſ148/IA9a - ιν Eisen - und Stahlwaren — 513 — 513
Trafic de flottage Flossverkenir — — — —



Annexe

Beilage
5

zu

Relevé
du

Mouvement en trafic direct en

provenance et à destination des

affluents du Rhin et des canaux

communiquant avec ce fleuve

au cours de l ' année 1930 .

3

Ubersicht
des

Durchgangs - Verkehrs von und

nach den Nebenflüssen des Rheins

und den in diesen Strom ein -

mündenden Kanälen

im Jahre 1930 .



Trafie direet dont flottage ke trafio direct
Noms

n Total total comparé
8 3 Dburehfuhr darunter du trafieà bannée précdente
5 des affluents et canaux ainsi que Fiossverkehr 3 85

2 des points de relèvement du Rhin au Rhin
Gesamt - Durchgangs -du Rhin au Rhin Verkehr beträgt

N
von nach 1

8
gegen das VorfahrS dem Rhein dem Rhein Duroh -

8 der Nebenfſüsse und Seitenkanäle 83 R5n
dem Rheinſdem Ahein ] gangs -5

5i ar 1 her hin verkehr en plus ſen moinssowie der Aufzeich : ungsstellen de L' aval de L' amont vers L' amont] vers Paval mehr weniger
20 Berg 2 Tal ꝛu Berg au Tal t t t t t

14 Canal de la Marne au Rhin ( écluse 54 ,
CC . . . . . . . . . . . 2 896 — — 28 258 — — 31154 9 169 ——

15 Canal du Rhéne au Rhin ( écluse 86,
CCCCCC0cCC0CCCCCCCCCCC ( ( 39 233 —— 302 — — 39 535 — 7263

2 [ Veckar (Mannheim²²ͤ-²-)ʒ- ʒ 927 54947 10 003 640 5244 — — 106 401 — 21124

3 Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) —. — 8 438 — 42 — 8 480 —ꝗ 1 640

4 Main ( Schleuse zu Kostheimʒ ) ) ) ) ) 2 798 194 3 1 086 614 91 703 [3 884 808 — 490 806

5 Lahn ( Schleuse zu Niederlahnstein ) 4747 6 107 56 399 7 123 — —— 74 376 18 102 —

6 Mosel ( Fähre bei LyF/j/ ²ê —=. 1 059 —. — . — 15 120 — — 16 179 6 742 ——

7 Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg -
Ninh . . . . . . . . . 2 979 444489 866 3 114 6566 832 163 — 13 416 129] 197 869 —

8 Wesel - Datteln - Kanal 1) ( Schleuse
. · ( ···· ( 76 957 1514 193 440 111649 1185 — 383 560 — —

Transit total — Gesamt - Durchfuhr 1930 . . 5 903 457 560 8723 374 4988 121 795 — 91 703 [17 960 622

1929 . 6 917 453 10 948 560 — 109 993 J17 866 013

en plus . 547 733 —— — 94 609 —
mehr

1930
5 463 124 — 18 290 — —
weniger

9 Geldersche Vssel Doesburghgß ) 181142⁰0 480 410 — — 2 291 830 128 790 83

10 Mans - Want - Kansl 1127 829 1901 349 — —— 3 029 178 [1 953 938 —f

11 Boven Maas ( Sluis bij St - Andries ) 308 060 39 098 — 8 347 158 193 438 —

12 Merwede - Kanaal ( Wilhelmina en Nieuwe
of groote Sluis by Vianenn ) ) 861118 3 142 386 — 4 003 504 — 1432 514

13 KReulsehe wanntttt 447 731 456 070 — — 903 801 298 481 —

NOTE: frangais allemanl néerlandais 66

canal Kanal kanaal
ecluse Schleuse au sluis te

1528 bei by
bae rähre



Annexe A

Beilage zu

Mouvement de , Marchandises Güterverkehr

Mouvement en trafic direct en Durchgangsverkehr von den fol -

probenance des afſſuents ainsi ] genden Nebenflüssen des Rheins

que des canaux suivants com - und den in diesen Strom einmün -

muniquant avec le Rhin denden Kanälen

au cours de ' année 1930 : im Jahre 1930 :

Canal de la Marne au Rhin ( éécluse 54 près de Strasbourg ) , Canal du Rhöne au Ehin

( èeluse 85 près de Strasbourg ) , Neckar Mannheim ) , Frankenthaler Kanal Frankenthal ) , Main

( Schleuse zu Kostheim ) , Lahn GSchleuse zu Niederlahnstein ) , Mosel ( Fähre bei Lay ) , Rhein -

Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) , Wesel Datteln - Kanal ( Schleuse Friedrichsfeld ) .

NOTE : français allemand

canal Kanal
Ecluse à Schleuse zu

près de bei
bac Führe



Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Numéros

Nummer

—

Canal ds la Harne au Hhin
Eeluse 54

pres de Strasbourg
Eeluse 85

près de Strasbourg

Neckar

Mannheim

vers l ' amont
2 Berg

vers L' aval
aι Tal

vers l ' amont
æauBerg

vers L' aval
au Tal

ver l ' amont
a2 Berg

vers L' aval
2˙ Ta

Mouvement en trafle dirset en tonnes à destination du Ahn — Durchfuhr in Tonnan nach dem Rhaln kin

Canal du Rhäne zu fihin Frankenthaler Kanal
— Ui3

Frankenthal

vers l ' amont
au Berg

vers l ' aval
2u T' al

I . Animaux vivants .

Animaux vivants ( par tete )

II . Objets d ' alimentation

et boissons .

Viandes , volailles , gibiers
Graisses comestibles
Margarine , beurres arti -

ficiels
Lait
Beurre naturel ; fromages
Poissons , crustacés , co -

quillages
Froment

* E
Avoine
Ma is
Autres céréales

Farines de céréales , de
riz , autres produits de
la meunerie

Malt

Légumes frais
Légumes secs , à cosse et

autres
Pommes de terre
Fruits frais ou secs
Cafẽ
Cacao brut ou préparẽé ;

ehScolattt
Thẽés
Sucres brut ou raffinés
Epices
Huiles végétales
Sel brut

ou raffiné
Autres obj . d ' alimentation
Vins

Bi ères
Boissons spiritueuses
Eaux de source et eaux

minẽrales
Autres boissons

III . Matières brutes ou

simplement préparées .

Peaux et pelleteries brutes
Os et cornillons
Engrais animaux

et guano
Superphosphate de chaux
Nitrate de soude
Scories de

déphosphoration
Engrais potassiques
Autres engrais
Fourrages
Sons
Tourteaux
Houblon
Betteraves à sucre
Graines

à reporter

8/10

57
58

I . Lebende Tiere .

Lebende Tiere ( Stückzahl )

II . Nahrungsmittel und

Getränke .

Fleisch , Geflügel , Wild .
Speisefette
Margarine ,

Kunstbutter
Milch
Naturbutter , Kãse

Fische , Schaltiere , Mu -
Scheiin

Weizen

Roggen
Gerste

Mais
Andere Getreidearten
Reis
Mehl aus Getreide , Reis -

mehl , andere Müllerei -

er zeugnisse
Malz
Frisches Gemüse
Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemüse
Kartoffeln

Obst , frisch und getrocknet
Eieg
Kakao roh oder zube -

reitet ; Schokolade
Tee

Zucker , roh und raffiniert

Gewür ze

Pflan zenöle
Salz , im Roh zustand oder

raffiniert
Andere Nahrungsmittel .
Wein
Bier
Weingeisthaltige Getränke
Quell - und Mineral -

wasser
Andere Getränke

III . Rohstoffe oder einfach

Zubereitete Stoffe .

Häute und Pelzwerk
Knochen und Hornzapfen
Tierischer Dünger und

Guano

Calciumsuperphosphat
Salpetersaures Natron
Schlacken phosphorsaure

Salze
Kalidünger
Andere Düngemittel
Futtermittel
Kleie
Glkuchen

GW
Zuckerrüben
Sämereien

zu übertragen

170

124



Main

Schleuse
zu Kostheim

TLabn
Schleuse

zu Niederlahnstein

akein - Herne - anal

[ Wesel -

Schleppamt
Duisburg - Ruhrort

Mouvement en traflo ulrect en tonnes à dlestlnatian du fhin — Purohführ In Tonnen nach dam Rhein hin

5

Fähre bei Lay

battein-Kanal
Schleuse Friedrichsfeld

—Transit direct total
à destination

du Rhin

vers — vers Iamout] vers L' aval vers Laval vers l ' amont Vers L' aval vers L' amont l vers L' aval Gesamt - Durchfuhr

467 5 285 — — — 467

12 — — — . — — —
85

E

23 85 83 25 5 23
47 089 50 — — 15 749 37 833 — 3 100 721— — — 150 1201 — — 36 06734 716

608. 5 — 2 23 34023 340
— —5 — 5 —— — 18 88818 888
— — — 213 4 033 — 9 7185 472

— —— —— — 41¹41¹ — —
883 — — . — 5

3 973 8 — — —
4 81226 — — —

32

418 3 — — 4251 5 864 —— — 10 533
—— —— — 5 1414 5 —

8

— 3 38 — 3
350 — — — 34 293 33 121 — —

85
806

—— — — — — — 124
—

2 — 12 55 5 1256

5 85 8 5 — 2064

85 — — —

1572 — — — 8 — — 1
840319 — — — — — — — 9

121 — —j— — . — —
3

47 920 — 11 615 84 853 — 88 149 232 537
—— — —5— 1748 40 517 — 715 74 46631 486

—— — — — — 11571157 — —
—866 — — — — 8 — — 5

— — — — 1919 — —
— — — 3030 ——

1769369 — — — — — —
70 — — — 8 — 7

220 043 88 864

Observations

Bemerkungen

français

canal
Ecluse à

pres de
bac

allemand “

Kanal
Schleuse zu

bei
Fähre



Nomenelature des marchandises Aauvement en trafle dlrect en tonnes à destination du Rnin — Uurohfuhr In Tonnen nach dem Rhain kin

Güterverzeichnis Canal da la Harne zu Hhun] Canal du Rhöne au flhin Neckar Frankenthaler Kanal
Zeluse 5 Eelus

Numéros pres 8 pres 83 Mannheim Frankenthal

N vers l ' amont] vers Laval vers l ' amont] vers l ' aval ver l ' amont vers l ' aval vers lamontſ vers L' avalNummer 2νMuar 2 Tal 2u Bero eu Tal 2ν Berg 2ν Tν au Berg 2 Tal

Report . Ubertrag . 8 — 2 064 — — 170 1524 — 42

Résines , gommes et cire 63 Har ze , Gummi und Pflan -
SStn „ — —ꝗ— — —. — — —— — ——

Kabaes bruts 64 Rohtäbäk — — — — —ç.— —— — ——
Traverses en bois pour 65 Eisenbahnschwellen aus

chemins de fer oooC — 948 — — — —
Bois de mine 655⁵ Guübenhbolikkk — — 2 3 8 029 —— —
Bois de combustion 65 0 . . . . . . . . . . — — — —— —8 —
Bais d ' essences exotiques 65 d. Edelibssser . . . — — —— — —. — — —— ——
Bois autres qu' exoti ques , 65 e Andere Hölzer als Edel -

II . . hölzer , nicht geschält — — — ——— —— —. — —
Bois de construction , de 65 / Bauholz , Schreinereiholz ,

menuiserie ou d ' ébé - Tischlereiholz ,
nisterie , sciẽs , rabotés ; gesägt , gehobelt ,
Pöittes — — — —— —— — —. — —.

ies oS 65 9 Aiidleres Hol ? zsz — . — —. — — — . —
Bois de teinture , écorces 67 Farbhölzer , Gerbrinden

à tan ; autres mati ères und andere Farb - und
vẽgétales , colorantes et Gerbstoffe aus der Pflan -

eNIlll — —— —— — —— —
eeie 68 ccc — —. — —— —— —— — —— ——

Minerais de cuivre . 69 Kupferer te —ͤ— — — — —— 5 — 3
Minerais de feer 704 BissHeEEHE — — — —5 — — — —
EFrites de fer 70 B Schwefelkiees — —. —— — —— —— —. 3
Minerais de plombobo 7¹ eieEöoR — —— — — 5 —— — —.
Minerais de zine 72 SiiletͤEe — —. — — 8 85 ——
Minerais de manganèse . 73 Manganer : ꝶe — — — —— — —— ——
Autres minerais 74/75 Alldere EEEErE . — — — — —— ꝗ ——

76 Aluminiim — — — —— — — — —. —
E 77 Kupfrtetete — —— —— —5 —— 5 —.
Fer et acier bruts 79 4 Roheisen , Rohstahll . — —5 5 — —— —— —
Lopins de fer et 79 5 Luppen aus Eisen und

d' acier ; acier fondu Stahl ; gezogener Guss -
AiIIir — —. — — — — — —. —

Vieux fer ; chutes de fer Alteisen , Eisen - u. Stahl -
( beiee eüicft — — — —— — — —— —

81 CCFFFEC — — — — —. —— —
G 82 Zintii — —— — —— 5 —ů— —. —
Autres métaux com - 83 Andere unedle Metalle

P im Rohzustanßd — — — — — — — —
A 86 4 Pflastersteinn — — — —— — — — —.
Autres pierres brutes ou 86 Andere rohe oder einfach

simplement préparẽes behauene Steine — 1609 — — 9 833 30 9711 ) — —
Asphalte , naturel , 86 0 Natürlicher , fester As -

obbb E —— — — 240 — — —. —
Pẽétrole brut , autres huiles 87 4 Petroleum und andere

minérales brutes et Mineralöle , roh und
uts kesidus Rückständde — — — —— — ——.— — —.

Deérivés des huiles min . 87 5 Derivate der Mineralöle — — — — —— — —
88 4 Steinkohlen — 2160 — 3 5 —— —. — ——

Coke de houille 88 h Steinkohlenkoks . — 8 — 8 — —5 — —
Briquettes de houilles . 88 2 Steinkohlenbriketts — — — — — — — —
ebeeeeeee 88 4 Braükohle — — — — — — — —
Briquettes de lignite 88 4 Braunkohlenbriketts —— —— — — — — —
Résidus de la distillation 88 / Rückstände der Kohlen -

des charbons min destillstion —ĩ— 801 — — — —. — —
CCCRVVEAEAEA 88 6 — — — — — — — —
FCECGEEEE 89 PPPC — — — 3 — —— —— ——
RVWAE 90 Terentktk — — — — — —— —

—ASASW 92 I . . . . — — — — — — — —
94 Baumswrolle — —5 — — — — —

CCFPEEWEWEo 95 G — . . — — — — — — — —
Chanvre et lin 96 Hanf und Flachs — — — — — — — —
Autres fibres textiles 97 Andere Textilrohstoffe — — — — — — — —
Drilles et chiffons 98 4 Lumpen und Abfälle — — — —. — — —— ———
Terres , limon , sable , 98 b Erde , Lehm , Sand ,

CCCCTCGVGVAERVVRVRRRRRRREAEAER „ — — — — — — — —
Terres à faience , kaolin , 98 0 Erde für Steingut , Kaolin ,

chamotte , argile Schamotte , ITo/n — — — — — — — —
Terres de couleur ( craie ) , 98 d Farberden ( Kreide ) , Gra -

ä 6 * 65E3EPT63 — 20 676 — — — — —ꝗ— —

à reporter zu übertragen — 28 258 — 240 10 003 40 524 — 42

I) dont 4371 t. pierres en plätre — wovon 4371 t. Gipssteine .



E Houtement en trale ursct an tonnes à destination uu dhin. — burchfuhr In Tongen nach tanfheln ſln
553

—
————————————— — eer rer HHD DDDPp Transit direot total32 Main Lahn Mosel Rhein-Herne-Kanal Wesel-Datteln-Kanal à destination Observations

Schleuse Schleuse 55 Schleppamt du Rhin —
** zu Kostheim zu Niederlahnstein Fähre bei Lay Schleuss Friedriohsfeld

B Kal vers amont] vers Laval vers Laval vers Lamont vers ava VersI ' amont vers LAVva Gesamt - Durchfuhr
—

42 220 043 50 — 1254 68 019 207 422 — 88 864 589 452 — . . . . .
français

1094 —. —. — — — — — — 1094 canal
128 —. . — — ́ — — — — 128 6cluse à

près de
1787 —5 —5 85 — — 2 735 5

77 599 — — — — 162 — — 85 790

—— — 5 — — allemand

17 094 — — — 778 1897 — — 19 769 Kanal
Schleuse zu

bei

27 972 — 1218 6⁰0⁰ — 5— 878 30 668
8

96 036 35 85 8 38 — 8 96 036

188 5 25 — — — 188
2 462 — — — — —— — — 2 462

12 — — 2 35 25 — — 12
3437 — — — —. — — — — 3 437

65 330 — — — —— — — — 65 330

— — — — 10 459 35 678 — — 46 137
186 8 — 186

— —— —. — — 26 748 — 127 901
458 — 8 85 8 — —5 458

63 948 — — — 90 3 973 — — 68 011
372 —— 3 —— .— — 372
320 — — — 226 7 557 — — 8 103

8 796 — — 5 5 8 796
79 623 3 050 — — — — — — — 82 673

6 173 2762 3144 85805) 5190125 6867 ) — — 93 949

1 —. —— — — — 240

1159 — — — — 1159

986 — — — 2 488 558 5 785 880 192890 13 533 8 484 007
571 — — — 433 340 52 135 550 724 487 320

—— — —. — —— — 100 — — 100

— —. — — —— — .— 801

13 391 49 834 — — — — — — 63 2²5
75 183 — — — 33 745 16 491 — 999 126 418

574 —— — — — — — — 574
41¹ — — — — — — — 41

11 — — — — — — — 11

681 — — — — — — — 681

102 260 703 2 042 — — — — — 105 005

56 692 — 719 —— — — — — 57 411

—. — — — — — 20 676

924 607 56 399 7 123 10 434 3 040 432 6 137 729 193440 105125 10554356

1) Dont 1927 t de gravier .
Wovon 1927 t Kies .
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Nomenelature des marchandises Aouvement en trafle dlrect en tonnes à destination du Rhin — burchfuhr In Tonnoen nach dem Rheln kin

ü j i Canal da la Harne au Hhin] Canal du Rhone au flln Neckar Frankenthaler Kanale de
Eeluse 54 Foluse 85

Mannheim FrankenthalI 6 près de Strasbourg près de Strasbourg888 95
vers L' amont] vers Laval vers l ' amont] vers l ' aval ver l ' amont vers Iaval vers Tamontſ vers LavalNummer 2ν Rara 2 Td7 au Bero eν al eu Berg 2 Taι æauBerg 2 Ta⸗

Report Ubertrag . 28 258 240 10 003 40 524 — 42Kutres terres 98e6 Andere Erden — —— — — — — — —Scories ( non deéphos - 98 / Schlacken ( ohne Thomas -
VVVVVGEAAEAAA EER — — — — — — — —Autres mati ères brutes ou 989 Andere Rohstoffe oder

simplement prẽparẽes . einfach zubereit . Stoffe — — — — — — — 8

IV . Produits fabriqués . IV . Fertigwaren .

Couleurs , teintures , vernis 103 Farben , Färbemitt . , Lacke — — — — — — — —Soudes de toutes sortes . 1044 Soda aller Art — — —— —ůꝗ — —— —.—Sulfate de manganèse et1045 Bitter - und Glauber -
EEE CCCC. . — — — —— —. — — ——Acide chlorhydrique . . 1040 SASüil ——— — — — —— — — ——5Goudron , huile de gou - 104d Teer , Teeröl , ihre Deri -

dron , leurs dérivés , poix vate , Pech , Naphtalin
naphtaline , et̃c . SWS . — — — — — — — 5Autres produits chimiques 104e Andereè chem . Er zeugnisse — —— — 55 — — —ꝗ— ——Peaux , pelleteries , cuirs 108/112 Häute , Felle , Leder
prẽparés ; ouvrages de zugerichtet ; Waren
ces matières daraus —.— —— 3 835 — —— — . —CCCCECEEEE 113 /118 Carne , Seilerwaren — —— —— —— — —.— ——Tissus , lingerie , objets119/131 Gewebe , Wäsche , Klei -
d ' habillemente dungsstũckke — — — — — — —Ouvrages en caoutchouc . 132 Kautschukwaren — — — —— —— 5 8 —. —Meubles et autr . ouvrages , 133/134 Möbel und andere Hol2 .

heis Wateh — . — — — — .Papiers et cartons ; leurs [ 135 139 [ Papier , Pappe , Waren
applicationsu . AArsuss — —. —. — 5— —5— — — —Ouvrages en marbre , en 140 Waren aus Marmor , aus
platre , en ciment , en Gips , aus Zement , aus

CFEEEE REE — — —. — — — — —— —Tuiles , briques , carreaux , 141 Ziegelsteine , Backsteine ,
tuyaux , autres qu 'ꝯ en Wandplatten and . als
faience ou porcelaine . aus Fayence od . Porzel . — 3 — — — —Faience , porcelaines ; 142 /143 ] Fayence , Porzellan : an -
autres poteries dere Töpferwaren — — — — —Verreries : glaces , verres 144 /147 [ Glaswaren : Spiegel ,eie Littages Benistersgs —— —. — — — — —— . —Fer et acier : en barres , 148 I4ga ] Eisen u. Stahl in Stäben u.
bandes , poutrelles Bandeisen , eis . Balken — —. — —. — — — — — —Pièces de construction 148 / 1495 Konstruktionsteiilie — . — — — — — — —Töles en fer ou en acier et 148 /1490 Platten , Bleche aus Eisen
E und Stahl , Weissblech — —— — — — — — ——5Rails en fer ou en acier , 148 /I49dl schienen , Eisen oder
sessoices Stahl , Zubehörteile . — — — — — — — —Traverses en fer pour 148 /1496 Eisenbahnschwellen , ei -
chemins de fer . . . . — — — — — — —Essieux , bandages , roues 148 /149 / Achsen , Bandagen , Räder
pour matériel roulant für rollendes Eisenbahn -
de chemins de fer . miäteszi ! l ! l ! — . — — — — — — —Tubes , tuyaux , colonnes 148 /1499 Röhren , Säulen aus Eisen
en fer ou en acier lnie Stahlklk — — — — — — — —Fils de fer ou d' acier 148/149/½7 Eisen und Stahldraht — —— — — — — —Autres ouvrages en fer 148 /1497 Andere Eisen - und Stahl -

EEEEAEEAA Wairen — — — — — — — —Ouvrages en mét . comm . 150/155 [ Waren aus unedlen Me .
autre que le fer ou tallen , ausser Eisen und

RAAAAAAA (CC — — — — — — — —Machines , méc . , outilis ; 158/168 Maschinen , mech . , Vor -
pièces détachees richt . Werkz . u. Teile dav . — — — — — — — —Veéhicules de toute espèce 169/174 Fahr zeuge aller Art — — — — — — — —Autres produits fabriqués [181 Andere Fertiger zeugnisse — — — — — — — —Marchandises dont le tra - 187 Waren , deren Versand von
fic est peu important geringer Bedeutung ist — — — — — — — ——Colis isolés pesant moins 188 Stückgüter im Einzelge -

V230 KKK . . . wicht v. wen . als 250 kg — — — — — — — —Emballages usages 189 Umschliessungen , gebr . — —— — 7 — — — —
Total Sortie Summe der Abfuhr — 28 258 — 302 10 003 40 524 42

1929 1929 —— 19 014 — 4940 3 868 22 826 55 350Dont Darunter
CCCCCRCRAGVGGWGCcbWEcbCcbbE20/25 . . . . . . . . . — —— — — — — — —CCEE 530 /535 Düngemittel — — — — — —— —— —6 — T — TAA 856 65 Haolr — 948 — — — 8 029 —— ̃̃ — — 88a /880 Steinkohlen — 2 160 — — — — —Ouvrages en fer ou en acier 148/I49a - i Eisen - und Stahlwaren — — — — — — — —Trafic deflottage Flossverkehr
Bois autres qu' exotiques , 65e Andere Hölzer als Edel - — — —— — — —ͤ— —üeeeee hölzer nicht geschält .
— — — — 659 Anderes HollłI . . —

— — — — — —

7

7



Uauvement en tratlc drsct an tonnes à destination du Ihn — Durckfuhr in Tonnan nach dem Rhein Hin.
Transit direct total

1) dont 48 247 t. acides sulfuriques — Wovon 48 247 t. Schwefelsäure ＋ Schwelelsäure

Main Lahn Mosel Rhein - Herne - Kanal Wesel-Datteln- Kanal Observations
—— u R —Schleuse Schleuse 12 Schleppamit 8 3e Priedriehstel —zu Kostheim zu Niederlahnstein Fähre bei Lay

Duisburg - Ruhrort
Senteuse e

Bemerkungenvers l ' aval vers l ' amont] vers L' aval vers IL' aval Vvers Lamont vers L' aval vers L' amontaνσ rrαν au Berg æuνTal 2 Tu 2 Berg 2¹ Tal 2 Berg nach dem ein h
924 607 56 399 7123 10 434 3 040 432 6 137 729 193 440 10 554 356

trangals

3
39 canal39 —. — ——5 — —

855 32
Ecluse à

près de
bac

— — —. — —. — —— —. — allemand1225 — — — — — — 1225

8 Kanal15 260 — — — — 15 260 Schleuse zu2371 — —— — — 1477 — 3 848 bei
Fähre

69 — — — 81¹7 — 88682 0731 ) — — 19 491 201 065 — 302 684

17 — —— —— — — 17

834 — — — 5 — — 834

2382 — — —— 8 — 2382

1898˙ — — — — — 1898

338 — —— — —— — 338

1970 — — — — 1 970

675 — — — — — — 675
3 — 52 354 476 089 — 528 443

1 539 — — —— — — — 6 719

7 794 — — — — — 5 7794713 — —. — — 8 713

3 669 — — — — — 3 669

11 409 — — 4 686 2 338 14 745 — 33 178

—. — — — 41 241 — 1725

27 732 — — — — — — 28 633

1086 614 56 399 7123 15 120 3 114 656 6 832 163 193 440 11 496 293
1118 301 34 6⁵8 13 621 8 885 3372 535 6 349 507 10 948 560

129 546 50 — — 16 112 44 067 — 189 775289 827 25 — — 13 363 125 370 — 307 124220 488 — 1218 600 778 2 059 — 234 9981557 8 — 2 921 898 [5 838 015 193 440 8 971 . 32712 691 — — — 52 354 476 089 545 314

— —— —— — 91 703
91 703 600 ebm

———91 703 — — 600 bm — — — 91 703

dugene

u



Annexe à

Beilage

Mouvement de , Marchandises

Mouvement en trafic direct vers

les affluents ainsi que vers les

canaux suivants communiquant
avec le Rhin

au cours de l ' année 1930 :

2u

Güterverkehr

Durchgangsverkehr nach den fol -

genden Nebenflüssen des Rheins

und den in diesen Strom einmün -

denden Kanälen

im Jahre 1930 :

Canal de la Marne au Rhin ( ècluse 54 près de Strasbourg ) , Canal du Rhône au Rhin

Ecluse 85 pres de Strasbourg ) , Neckar ( Mannheim ) , Frankenthaler Kanal ( Frankenthal ) ,
Main ( Schleuse zu Kostheim ) , Lahn Schleuse Zzu N iederlahnstein ) , Mosel ( Fähre bei Lay) , Rhein -

Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) , Wesel Datteln - Kanal GSchleuse Friedrichsfeld ) .

NOTE : francais allemand

canal Kanal
Coluse à Schleuse Zzu

près de bei
bac Fähre



Nomenelature des marchandises
Mouvament en trafie direct tannes provenant du Rhin — Jurchfuhr in Tonnen vun dem fheln Her

Neckar Frankanthaler KanalGüterverzeichnis Canal de la Marne au Rhn E Canal du Rhöne au Hhin

Numeéros
de ds Mannheim Frankenthal

Nummer de l ' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont
2 2 Berg eu Ta eu Berg 2u Tal 2 Berg 2 T ꝛ2 Berg au Ta¹

I . Animaux vivants . I . Lebende Tiere .

Animaux vivants ( par tẽte ) 177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — — —

II . Objets d' alimentation II . Nahrungsmittel und

et boissons . Getränke .

Viandes , volailles , gibiers 8/10 Fleisch , Geflügel , Wild . — — —— 50 —. — —
Graisses comestibles 11 Speisefette —— —. — 36 —. — — . — —5 .

Margarine , beurres arti - 12 Margarine ,
EFFEEEEEE Küiistbütter 5 — —. — .— . —— . — ——

ä 13 Miich —. — —. — —— 25 — — — —. —
Beurre naturel ; fromages 14/15 Naturbutter , Kässe — — — — — —

Poissons , crustacés , co - Fische , Schaltiere , Mu -

Filesesese Schenl — — — — —— —ꝗ— 5—5 —
CRECCTCE 20 Weizen — —— 9 196 — 350 —— —— —

· 21 EE . — — —. — — — —

ä—ꝛ —ͤ 22 „ — — 659 — — — —
CCCC 23 SZIII . — — 4 547 — — — — —

RRRE 24 C — — 543 — —. — — — —
Autres céréẽales 25 Andere Getreidearten — — —ꝗ— — — — —— —. —

VVVVV 26 . . . · . . —— —— —. — — — —
Farines de céréales , de 27/28 Mehl aus Getreide , Reis -

riz , autres produits de mehl , andere Müllerei -
la meunerie — — 105 — — —5 . —

CECERERCCRCRoo 29 IIIII . . — — — — — —. — — 8 —

Légumes frais 31¹ Frisches Gemüsse — — — 3 8 — — 3

Légumes secs , à cosse et 32 /33 Getrockn . Hülsenfrüchte
o getrocknetes Gemüse — — —. — *3 —— —. — —

Pommes de terre 34 äktoteIRlB 8 ——ꝗ— — — — —. — —. —
Fruits frais ou secs 35 Obst , frisch und getrocknet — — — —. — 8 —. —

EEGRREEAAAEAAAAAA 36 KRafiee —— — —— —. — —— — —— —. —
Cacao brut ou préparé ; 37/38 Kakao roh oder zube -

Snioeelat reitet ; Schokolade — — — 85 — — —

CGGGVVEVEEEbb 39 R — — —— —2 — — —
Sucres brut ou raffinés 40 Zucker , roh und raffiniert — — 120 — — — — —

⸗⸗ 41¹ — — — —— — — —
Huiles végétaleeees 42 Fflanteneieee — — — —— — —.
Sel brut 43 Salz , im Roh zustand oder

Fäffiniett — — — — — — — 3
Autres objets d ' alimen - 44 Andere Nahrungs -

CWꝛm—A Mittekkkk — — — 8 . — —— — ——
6T — AWA 45 — — —— — — — —

äi 46 Bierr ] ] ²n² k — —— 5 —— 3 35 —ꝗ—
Boissons spiritueuses 47 Weingeisthaltige Getränke — — 759 — — — — —
Eaux de source et eaux 48 Quell - und Mineral -

Winérales W . . . . . . . . . — — — — — — — . —
Autres boissons 49 Andere Getränkkke —— — 3 — —— — —— — —

III . Matières brutes ou III . Rohstoffe oder einfach

simplement préparées . Zubereitete Stoffe .

Peaux et pelleteries brutes 50 Häute und Pelzwerk , roh — — — — — .ꝗ— — —
Os et cornillons 52 Knochen und Hornzapfen — — — — —. — —— —ꝗ—

Engrais animaux 53 a Tierischer Dünger und

uüand GCCCGGGGRR — — — — — —— —— —

Superphosphate de chaux 53 b Calciumsuper phosphat — — 358 — — —— — —
Nitrate de soude 53 0 Salpetersaures Natron — — — — — —— . —
Scories de 53 d Schlacken , phosphors .

déphosphoration IEE — — — — — — — —

Engrais potassiques 53 e ülicllinggggg — — — — —— — —— —
Autres engrais 53 / Andere Düngemittel — — — — — — —— —

CECEEEGGEE 56 Fuüibrmitti ! “ — — — — — — — —

AW3Wo 57 — . — — — — — — — —
— — — 58 . . . . . . . . . — — — — — — —
CCCCCCECECCEEC 59 HsHHHlllll —. — —. — ——5 —— —. — —— —— —
Betteraves à sucre 60 . . . . . . . . . — — — — — — — —
aine 61 EGEEEEEEAA — — 99 — — — — —

à reporter zu übertragen



EFEREFERRRRrrrrnUnutsment en traßc rect en Unnes protsnart du Rdlg — urckföhr in Tonnen Aun dem fhein her—
— — ransit direct total

Main Lahn Mosel Rhein- Herne- Kanal Wesel - Datteln - Kanal Pprovenant du Rhin Observations
Schleuse zu Niederlahnstein Füähre bei Lay Schleppamt Duisburg - Ruhrort Schleuse Friedrichsield Gesamt - Durchfuhr Bemerkungend Taval ! de Laval de Lamoent de Laval de Laval de L' amont de Taval de Lamont von dem Rin her2 Berg 2ν RHBerg 2ν Tal 2 Berg 2 Berg 2ι α 20 Berg 2 Tal

frangais
——————————————————

canal
Soluse à

Près de
bao

——
.— — — —— R ppp

allemand
——————————

Kanal
Schleuse 2u

bei
4 5 — — . —. —— — 4 Fähre

12 534 — — — — — — 80 12570

— — 8 — — — 8240 — —— 85 — — — — 240

625 — — — — 62556 503 3 — — 30 928 697 — 97 6741 537 — — 5 6 080 1583 — 3 9 200891 * — — . — ( — — 1550198 — — —. — — — — 1 47456 044 — — K. 85 60 410 3 503 806 88 71 306

2 533 — — —— — — — 2 533

81 626 — 396 — — —. — 82 127

239 —
—5 — — 239

1. 453 831 3 — — 145310 —— — — 55 063 654 — 88 55 727

858 — — — — — — 858

20 684 — — 850 7376 1012 — 38 30 042

— — 17 — .— — — 8 . 17

11758 — — — — — —. 11758

313 — — — — — — 8 313

44 — — — — — — — 803

386 — — — 2 — — 386
241 — — — — — — — 241

353 —— — —. —
—— 35312 242 — — —— — 4 045 — 16 645561 —
—— 561

— — —— 35 665 2 858 — — 38 52315 794 — — — — — — — 15 7943 814 —— — — — — — 3 8141 268 — — — — — — — 1268

342 —. — — — — — — 441

233 095 — 421 850 195 622 10 307 4851 — 461 818



Nomenelature des marchandises

Güterverzeichnis

Report .

Résines , gommes et cire

vẽgẽtale
Tabacs bruts
Traverses en bois pour

chemins de fer
Bois de mine
Bois de combustion
Bois d ' essences exotiques
Bois autres qu ' exotiques ,

egrüme
Bois de constr uction , de

menuiserie ou d ' ebẽ -

nisterie , sciés , rabotés ;
poutres

Autres bois
Bois de teinture , éẽcorces

à tan ; autres matières

véẽgétales , colorantes et
tannẽes

Pätes de bois
Minerais de cuivre
Minerais de feer
ites de fer
Minerais de plomb
Minerais de zinc
Minerais de manganèse
Autres minerais
Aluminium
CECCEE
Fer et acier bruts
Lopins de fer et

d ' acier ; acier fondu
dẽgrossi

Vieux fer ; chutes de fer
et d' acier

FRPWo
Zine
Autres métaux com -

Pa vẽs
Autres pierres brutes ou

simplement préparées .
Asphalte , naturel ,

CG
Pétrole brut , autres huiles

minérales brutes et
leurs résidus

Deérivés des huiles min .
Houille
Coke de houille
Briquettes de houilles .
Lignite brute
Briquettes de lignite
Résidus de la distillation

des charbons min
Tourbe

EEETTWCWEoE
. . . . . . . . . . . . .

Laine

— — — A
Chanvre et lin
Autres fibres textiles
Drilles et chiffons
Terres , limon ,

——
Terres à faience , kaolin ,

chamotte , argile
Terres de couleur ( craie ) ,

graphite

à reporter

Numèéros

Nummer

86 à
86 5

86 0

87

87 U
88 4
88
88 C
88 d
88 e
88 /

88 9

90
92
94
95⁵
96
97
98 4
98 5

98 C

98 d

Ubertrag .

Har ze , Gummi und Pflan -
zenwachs

Rohta bak
Eisenbahnschwellen aus

Holz
GErubenholz
Brennholz
Edelhölzer
Andere Hölzer als Edel -

hölzer , nicht geschält
Bauholz , Schreinereiholz ,

Tischlereiholz ,
gesägt , gehobelt ,
Balken

Anderes Holꝶi2 .
Farbhölzer , Gerbrinden

und andere Farb - und
Gerbstoffe aus der Pflan -
elt

Zellstoff
Kußpfererzꝛe
Eiietetttk
Schwefelkies

Bleier ze
Zinleer2e
Manganer ze
Andere Er ze
Aluminium
Kupfer
Roheisen , Rohstahl .
Luppen aus Eisen und

Stahl ; gezogener Guss -

bruch

Andere unedle Metalle
im Rohzustanld

Pflastersteine
Andere rohe oder einfach

behauene Steine
Natürlicher , fester

phalt
Petroleum und andere

Mineralöle , roh und
Rückstände

Derivate der Mineralöle
Steinkohlen
Steinkohlenkoka
Steinkohlenbriketts
Braunkohle
Braunkohlenbriketts
Rückstände der Kohlen -

destillation

As -

— .
Hanf und Flachs
Andere Textilrohstoffe .
Lumpen und Abfälle
Erde , Lehm , Sand ,

Mergel
Erde für Steingut , Kaolin ,

Schamotte , Ton
Farberden ( Kreide ) , Gra -

phit

Mouvement en trafte direct tannes provanant du Rhin — Hurchfuhr in Tonnen von dem Rheln her

Canal de la Marne au Rhin Canal du Rhöne zu Rhin Neckar Frankenthaler Kanal

Eeluse 54 prèés de
Strasbourg

Eeluse 85 près de
Strasbourg

Mannheim Frankenthal

de l ' aval de l ' amont
— 2 ν

390

de l ' aval de l ' amont
Nνα 2 οι

16 422 —

de l ' amont
2 α

de l ' aval
2 HNera

350 —

de l ' aval de l ' amont
⁊u Bero au Hal

zu übertragen



a

Main

Icutment en traf Alrect en tunnesIrdvenant Uu Hbin — burchfuhr I1 Tonnen von dem Rhein her
Transit direct total

Pprovenant du Rhin

Gesamt - Durchfuhr
von dem Rin her

461818

15 967
570

63 236

421¹

29 198

1594
154 670

533
3 391

2 229 601
77 670

4153

16
248

8 797
15 535

507

24 922
6022
8 613

802

62 97⁰

1 153

94 498
3 525

1316 470
198 529

7 285⁵5
1569

144 849

23

911558

Lahn Mosel Rhein- Herne- Kanal Wesel - Datteln - Kanal
Schleuse zu Niederlahnstein Fähre bei Lay Schleppamt Duisburg - Ruhrort Schleuse Friedrichsfeld

de l ' aval de L' aval de l ' ament de l ' aval de l ' aval de l ' amout de Laval de l ' amontν HBerg 20 Berg 2 HDa 2ο Berg au Berg 2 u 2ν HBerg 2ο

233 095 — 421 850 195 522 10 307 4 851 —

15 967 — — — — — ——570 — — — — —

.— — — 24 898 38 338 — —

421 — — — — —— —. — —

4 845 — — — 9 119 15 234 — ——

171 — — — — — 769 264154 670 — — — — — —— — —

533 55 5 — — —
3391 5 — 2 5 8 5 —

217 1988 398 240 986 —77 402 — — — — — — ——— — — . 4 153 —

16· — — — — — — —

3 068 — — 5 468 4 206 —15 535 —. — — — — —

507 — — 38 ——

18 — — 4 041 20 514 349 —5 971 — — — — — —. — ——1046 — — — 7278 2 287 — —

802 — — 8 3 — — 8 —

27 10 — — 5 003 45 330 4162 —

92 382 — — — — — —— — — — — 768 —1 298 533 1614 — —— 6 558 — — — —j196 228 — — — — — — —7 285 — — — — — — —1569 — — — — — —123 723 — — — 1 050 18 836 125 1115

115 — — — — — —28 922 — — — 623 2 277 —— —30 — — — — — ——

4 — —— — —— — —— —. —
23 —— — — — —

295 109 — 2 976 — 462 874 39 828 55 247 —

2 562 195 162⁴4 3 397 850 2 710 832 431 656 70 917 1379 5 883 495

Observations

Bemerkungen

frangais
——— —

canal
Eeluse à

près de
bac

allemand

Kanal
Schleuse zu

Führe



Nomenelature des marehandises
Mouvement en trafie diract tonnes provenant du Rhin — hurchfuhr U Tonnen von dem Rheln her

Güterverzeichnis Lanal de la MHarneau Ruln Canal du Rhöns au fibig Neckar I Frankanthaler Kanal

—
Zeluse 54 près de Eeluse 85 près de Me

Numöéros Strasbourg Strasbourg
Lannheim Frankeuthal

Nummer de Lval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont de l ' aval de l ' amont— 111 NRε 2 Dν 2˙⁷＋R̃erd 2¹ d ⁊ꝛuBero Tal

Report Ubertrag . 1201 — 35 132 — 927 54 947 — 8 438

Autres terrees 98 e Andere Erden — — 155 — —. — — —

Scories ( non deéphos - 98 Schlecken ( ohne Thomas -
E — — — — — — — ——

Autres mati ères brutes ou 98 9 Andere Rohstoffe oder

simplement prẽparẽes einfach zubereit . Stoffe — —— — — — — —— —

IV . Produits fabriqués . IV . Fertigwaren .

Couleurs , teintures , vernis103 Farben , Färbemitt , Lacke — — — — — — — —

Soudes de toutes sortes . 104 u Sadds aller At — — — —— — — — —

Sulfate de manganèse et104 b Bitter - und Glauber -

de soudde SIII — — — — — —.ꝗ— —— —

Acide chlorhydrique 104 0 6ÜÜTETT . . . ( . . — —. — 5 — —. —. — —— 3 —

Goudron ,huile de goudron , 104 d Teer , Teeröl , ihre Deri -

leurs dériv . , poix , napht . vate , Pech , Naphtalin — — — — — — —— —

Autres produits chimiques 104 e Andere chem . Er zeugnisse — K117 — —— — —

Peaux , pelleteries , cuirs 108/112Häute , Felle , Leder
prẽparés ; ouvrages de zugerichtet ; Waren

ces matièrme — —— — — — — —— 5

Fils , cordages 113/118Garne , Seilerwaren — —— —— —— — —

Tissus , lingerie , objets [119ſ/‚131 Gewebe , Wäsche , Klei -

d ' habillement dungsstückkke — — — — — — 38

Ouvrages en caoutchouc . 132 Kautschukwaren — — — — — — —5—

Meubles et autres ouvrages , 133/134Möbel und andere Holz -

boi WarECini — — — — — — ——

Papiers et cartons ; leurs 135 /139 Papier , Pappe , Waren

applicationqsas 66‚ . — — — — — —j— —

Ouvr .en marbre , en plätre,140 Waren aus Marmor , aus

en ciment , en pierre Eips , a. Zement ,a . Stein 1 695 — — — — — —— —. —

Tuiles , briques , carreaux , 141 Ziegelsteine , Backsteine ,

tuyaux , autres qu ' en Wandplatten and . als

faience ou porcelaine . aus Fayence od. Por zell . — — — — — — . —

Fa ience , porcelaines ; 142/143 Fayence , Por zellan : an -

autres poteries dere Töpferwaren — — — — —— — —

Verreries : glaces , verres144/147 [ Glaswaren : Spiegel ,
de vitrages Fensterglass — — — — — —— ——

Fer et acier : en barres , 148/1494 ] l Eisen u. Stahl in Stäben u

bandes , poutrelles . Bandeisen , eis . Balken — — — — — — .— —

Pièces de construction 148/1495 Konstruktionsteile — 3. — —— — ——

Töles en fer ou en acier et 148/1490 Platten , Blieche aus Eisen

öiedhe und Stahl , Weissblech — — 2 601 — — — —— —

Rails en fer ou en acier , 148/149d Schienen , Eisen oder

accessoires Stahl , Zubehörteile — — — — — — —

Traverses en fer pour 148 /149e Eisenbahnschwellen , ei -

chemins de fer Sernnnn . — — — — —. — —— ——

Essieux , bandages , raues148/1497 Achsen , Bandagen , Rader

pour matériel roulant für rollendes Eisenbahn -
de chemins de fer Kgterisl ! l ! l ! —— — — — — — —ç —

Tubes , tuyaux , colonnes 148/1499J Röhren , Säulen aus Eisen
en fer ou en acier und Stall ! — — — — — — —— —

Fils de fer ou d' acier 148/149 % Eisen und Stahldrant — — — — — — —— —

Autr . ouvr . en fer ou acier 148 /1494 And . Eisen - u. Stahlwaren — — 115 — — — — —

Ouvrages en mét . comm . 150/155 Waren aus unedlen Me -

autres que le fer ou tallen , ausser Eisen und

äͤä . . — — — — — —5

Machines , méc . , outils ; 158/168 Maschinen , mech . , Vor -

pièces détachèéEes richt . Werkz . u. Teile dav . — — — — —— — — —

Vehicules de toute espèce 169/174 J Fahrzeuge aller Art . . — — — — — — ——

Autres produits fabriqués [181 Andere Fertiger zeugnisse — — — — —— — — —

Marchandises dont le tra - 187 Waren , deren Versand von

fic est peu important geringer Bedeutung ist — — 110 — —— — — —

Colis isolés pesant moins 188 Stückgüter im Einzelge -
wicht v. wen . als 250 Kkg — — — — 3. — —— —

Emballages usages 189 Umschliessungen , gebr . —ů 3 — — 8 — —

Total Summe 2 896 — 39 233 — 927 54 947 — 8 438

1929 1929 2 971 — 41 858 — 2 083 98 748 600 9 115

Dont Darunter

à . . . . 20/25 eee — — 14 945 — 350 — ——

Ricrais 534 %53 Düngemittel — — 358 — — —— —.

CCSE˖C 65a /659 HOock 390 — — — — — —— —

Houillesss 88a / 88c0 Steinkohlen — — 11 298 —— — — — —

Ouvrages en fer ouen acier 148/149a - Eisen - und Stahlwaren —— — 2 716 — — — —. — —

Trafic de flottage Flossver kehr

Bois de construction , de 65 / Bauholz , Schreinereiholz ,

menuiserie ou d' ebeniste - Tischler eiholz gesãgt ,
rie , sciẽs , rabotés ; poutres gehobelt , Balken — — — — — — —— ——

274



Acutment en trafe Ureet on tunnes provenant cu Abin — burchluhr In Tonnen von dem fbein ber
Transit direct totalMain Lahn Mosel Rhein- Herne- Kanal Wesel - Datteln - Kanal Provenant du Rhin Observations

ee Schleuse zu Niedeèrlahnstein Führe bei Lay Schleppamt Duisburg - Ruhrort Schleuse Friedrichsfeld Gesamt - Durchfuhr Bemerkungende P' aval de P' aval ade l ' ament de l ' aval de L' aval de Lamout de L' aval de Lamont von dem Rin her2 Berg 2ο Berg 2ο ο a2 Berg 2 Berg 2 νẽ 2 Berg 2 Tον

2 562 195 1 624 3397 850 2 710 832 431 656 70 917 1379 5 883 495
français— — — — — — 85 8 155 — — — vͤn

canal
—— 8

—.ꝗ éeluse à
près de542 — —

83 — — 542 bao

allemand

Kanal3 . — — —— — — — — Schleuse zu2 837 — — 8
— 2 837 bei

Fähre

—— — — 94272 23 656 1348 119 276

40 980 2 — 1 902 69 — —— 42 95113 779 — —. — 19 948 2 719 8 — 37 563

467 — — — — — 82 467

252 — —
38 8

885 18

2 712 — — — — — —— 2 712

— — — — — 5 1 695

53 029 —— — 3 — — 2 — 53 029

12 — — — — — — 12

33 941 — — — — — 33 941

— — — — — — — 2 601

113 — — — — — 15 113
— — — — 114 268 8 018 — 122 286

297 — — — — — 1 669 — 1 966

3 345 — — 82 — — —. — . 3 3452 239 3123 2 710 8 — —— — 8 072—— —. 8 25 115

2313 — — 3
—— — 2 313

29 067 — — 209 — — — 5 29 276
— — — 5 20 683 938 — 49 468

50 074 — — 9 10 485 3 065 2 085 135 65 844—— — — 8 — —— — 3
2 798 194 4747 6107 16059 2979 444 489 866 76 957 1514 6 464 329

3257 313 5 726 22 69 552 3 055 . 634 440 584 — 6 917 453

65 173 —— — 97 418 5 783 806 184 47513 156 — — 35 665 2 858 4 045 —— 56032160 107 — — 34017 53 572 769 264 249 1191 502 046 1614 — — 6 558 — 1522 28439 935 3123 2 710 — 114 268 8 018 1 669 — 172 439

1) Dont 6 t. acide sulfurique . — Wovon 6 t. Schwefelskure .

768
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. . . . . . . . ——

Nomenelature des marchandises —. —.
— —

— —Güterverzeichnis Entrée Sortie Entrée SortieZufuhr Abfuhr Zufuhr AbfuhrNuméros — — — — — ˖ e̟eeeeeee e DeDDDDD ——
Nummer de l ' aval de Lamont vers l ' amont] vers bavst de l ' aval de Lamont vors l ' amont vers LP' avalK 2σ gHBerg 2 οα 2ο HBerg 2ν α 2 Berg νσQDν 2ο Berg 2 D¹ν

I . Animaux vivants . I . Lebende Tiere .

Animaux vivants ( par tẽte ) 17⁷ Lebende Tiere ( Stückzahl ) — — — — — — ——

II . Objets d ' alimentation II . Nahrungsmittel und
et boissons . Getränke .

Viandes , volailles , gibiers 874 Fleisch , Geflügel , Wild . 13 —— — 31 — — — . —Craisses comestibles . 11 Speisefettee 6 059 — 18 150 — 37 — 4Margarine , beurres arti - 2 Margarine ,
KRunssihuttee 624 — — 35 — — —3 13 682 — — — — —Beurre naturel ; fromages 14/5 Naturbutter , Kãässe 5 — — 87 — —. — —.Poissons , crustacés , co - 17 Fische , Schaltiere , Mu -

Kililtages 1070 4 9 — — —.öiennn 20 Weizen 51 020 360 414 7171 60 528 39 822CCE 21 SJ — 307 10 4542 1515 — 2 007— 22 CCC 430 2 350 — 172 — 606 — 860— . 23 . . 8 1088 30 555 — 856 1088A 24 RR 3 5 434 116 409 —— 756 463 179 2 520Autres cëréèales 25 Andere Getreidearten 374 — — — — — —äj 26 FFSE ( ( ··· 2 126 5 239 8 694 — 480 —Farines de ceréales , de 27/28 Mehl aus Getreide , Reis -
riz , autres produits de mehl , andere Müllerei -
la meunerie erzeugnise 54 956 38 5 858 3 496 3 416 57 414 78CE 29 SEXC······ — 56 — 198 — 154 — 518umes frais 31 Frisches Gemüsse — — — — 1 —.Légumes secs , à cosse et 32/33 Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemüse 2 283 — 23 1 21 — 2 . .Pommes de terre 34 ftstelns — — — — — — 5 31Fruits frais ou secs 35 Obst , frisch und getrocknet 147¹ — 5 33 5 — ——äjä˖ 36 Kaffee 2 143 — 8 3 13 —— — —. —Cacao brut ou préparé ; 37/38 Kakao roh oder zube -
reitet ; Schokolade 757 — 95 2 21 — 26 —CW 39 SSSS8 . . . . 193 — —j— — — —— 8Sucres brut ou raffinés 40 Zr cker , roh und raffiniert 16 304 95 336 337 6542 — 123 —ä 41 R 72 — 19. — 11 — 10 —Huiles végétales 42 Fflanzenölle 7770 — 251 84 46 — 36 —Sel brut 43 Salz , im Roh zustand oder

üfinee Fafflflietrt 9 693 — 12 2 — — —— 5Autres objets d ' alimen - 44 Andere Nahrungs -
Kiienn E . 1084 — 21 18 29 — 27 —45 Weinn 1 347 — 443 204 282 — 254 —GE 46 — — — 1 — — — ——Boissons spiritueuses 47 Weingeisthaltige Getränke 8 — — 1 — — — 55Eaux de source et eaux 48 Quell - und Mineral -

GEG — 66 — 189 — . — — —Autres boissons 49 Andere Getränke 67 — — 260 — * 4

III . Matières brutes ou III . Rohstoffe oder einfach
simplement préparées . Zubereitete Stoffe .

Peaux et pelleteries brutes 50 Häute und Pelzwerk , roh 612 — — 1877 — — — —Os et cornillonss 52 Knochen und Hornzapfen 152 — — — —Engrais animaux 53 a Tierischer Dünger und
FEEGE 2 . . . . . . . . — — — — — —Superphosphate de chaux 53 6 Calciumsuperphosphat — — 40 10 164 — — ——Nitrate de soude 53 0 Salpetersaures Natron 516 250 — — —Scories de 53 d Schlacken , phosphors .

déphosphoration SalEll — — — — — —Engrais potassiques 53 e alietteee . . . . 30 135 589 45 45Autres engrais 53 7 Andere Düngemittel . 12 — 31 107 — — 1818CEE 56 Fuütterbaittekk . . 11013 . 4 71 113 436 1622 14 345 4457 Kleiee 3722 — 1159 — — — —EE 58 6 1614 — 13 61 — — —Subilon 59 Heßftens — — — 10 —Bettera ves à sucre 60 Zuckerrüben — — — —CCCCEEEE 61 Sütziereins 1125 — 47 25 65 — 29 —

à reporter zu übertragen 184 451 4577 8 40867 782 18 059 4275⁵ 1 974 9 902
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Nomenelature des marchandises Franklurt a/ Main Aschaflenburg

Güterverzeichnis Entrée Sortie Entrée SortieZuf uhr Abfuhr Zufuhr AbfuhrNuméros — — g
Nummer de Laval de Pament [vers Lamont ] vers l ' aval de Laval de l ' amont ˖versl ' amont] vers Laval2ν Berg eu Tal 2Berg ι οοα e Berg Eοον 2 Berg 2¹⁰αT

Report Ubertrag — 184 451 4577 8 408 67782 18 059 4275 1 974 9 902

Résines , gommes et cire 63 Har ze , Gummi und Pflan -
végétalllVk . . . . . . 2 757 — 141 72¹ 165 — — —Fabaes brüts 64 FEEEE 92 15 21 60 12 — 6 —Traverses en bois pour 65 4 Eisenbahnschwellen aus
chemins de fer 6CFFFREWWRR — 136 — 466 — 167 — 459Bois de mines 65 U „ F . — — —— 222 — 295 — 18 863Bois de combustion 65 0 Breinneccc — — — — —. — —— 30Bois d ' essences exotiques . 65 d I . . . . . . . —. — — —— — —. — — — —Bois autres qu ' exdtiques , 65 E Andere Hölzer als Edel -
EUi Krünmne hölzer , nicht geschält 431 432 10 3 219 141 319 285 5 924Bois de construction , de 65 / Bauholz , Schreinereiholz ,
menuiserie ou d' ' ébé - Tischlereiholz ,
nisterie , sciẽs , rabotés ; gesägt , gehobelt ,
Polittesss A 1 146 17 27 528 20 848 85— 10 585Aüttees dss . . . . . 65 9 Anderes Hollzz — —. — — — . — — —— —Bois de teinture , écorces 67 Farbhölzer , Gerbrinden
à tan ; autres mati ères und andere Farb - und
vẽgẽtales , colorantes et Gerbstoffe aus der Pflan -
FHEr ell 316 — — 115 — 3 — —Bätes de bois 68 59 32 — 68 2 920 35 3370Minerais de cuivre 69 Kupfererꝛe —— — — —— — —Minerais de fer 70 4 Eissnlerze — — 6 —— 5Pyrites de fer 70 5 Schwefelkies 73 087 — 58 275 3 5 8 900Minerais de plomtbb 71 CCCEEEEPEPEEGGGGGGE —. — — — —— —Minerais de zine —— AEE — — —— — —ꝗ— — — —Minerais de manganèse 73 Manganer 32 —— — 8 2 587 —— —Autres minerais 74/75 Küddere ErPCeEe . III — — 17 — —— —Alüminiüttttn 76 799 — 81 —— — —SS . . . . . . . . . . 77 EünHRHR 1785 16 188 20 3 — —Fer et acier bruts 79 a Roheisen , Rohstahll . 5 848 — — — 8 186 — — —Lopins de fer et 79 5 Luppen aus Eisen und

d' acier ; acier fondu Stahl ; gezogener Guss -
Aegrosi . . . . . . — — — — 1236 — —Vieux fer ; chutes de fer 79 0 Alteisen , Eisen - u. Stahl -
St 8 aSie Rücbbkbbk — — 34 828 — 161 — 5 142SeEhhbC . . . . . . . . . 81 6G6GVFFFFFGEEACCECECE 2 470 — 235 130 152 —— 137 —WW 82 CGEEREEEEEE . 875 — 273 394 751 15 — 151Autres mẽétaux com - 83 Andere unedle Metalle
müns im Rohzustand 96 — — 23 — — —— — — 86 4 Pflastersteine : — — — 5 821 — —j— — 32 974Autres pierres brutes ou 86 U Andere rohe oder einfach
simplement préparées beha uene Steine 155 156 97 594 — 611 9 888 11868 445 4206Asphalte , naturel , 86 0 Natürlicher , fester As -

EREEE . . . . . . . . . . . 9 985 — 40 260 494 — —Pétrole brut , autres huiles 87 a Petroleum und andere
minérales brutes et Mineralöle , roh und
leurs résidue Rückstände 12 731 — 297 88 210 — 120 —Deérivés des huiles min . 87 b Derivateè der Mineralöle 96 582 —. — — — —— — —— —EAöiilllklk 88 4 Steimkohle 765 004 6 617 573 2 105 363 690 4390 957Coke de houille 88 5 Steinkohlenkoks 165 216 590 — 570 14 . 389 — — 78Briquettes de houilles 88 C Steinkohlenbriketts 4430 — — 779 — — 36Eignite btüteee 88 d EE — — — — — — — —

Bri quettes de lignite 88 e Braunkohlenbriketts 109 653 — — 790 — — 36Résidus de la distillation 88 / Rückstände der Kohlen -
des charbons min destillatioonwn 11 — — — —— — —Bübhhh . 88 9 I . CC . . . . . . — — — — — — — —2 . . . . . . . . . . . . . . 89 ECEEECECECCCCE 3 — 37 — — 25Eüetttt 90 EEEEEEEG 17 910 1 692 500 41 069 60 2 139 — 11290Schwefel , ro : ünnn Soufre , hrütt — 8 — — — — —

C66C666G6GGEEFGE 92 AAWAA 333 — — 810 — — — —— — 9⁴4 — — 4¹ — — — ——7 * ! 95 F — — — — — ——Chanvre et lin 96 Hanf und Flachs 428 2 — — — — — —Autres fibres textiles 97 Andere Textilrohstoffe — — — —Drilles et chiffons 98 4 Lumpen und Abfälle . 27 — — 239 — — — 1Terres , limon , sable , 98 b Erde , Lehm , Sand ,
GGGG „6CCEEE 8 28 793 3 410 — — — 21 — 46Terres à faience , kaolin , 98 0 Erde für Steingut , Kaolin ,

chamotte , argile Schamotte , Ton — — — 302 —. — — — 614Terres de couleur ( craie ) , 98 d Farberden ( Kreide ) , Gra -
EE — — . . . . . . 8 — 88 152 23 — 40 — — — —

à reporter zu übertragen . . II 647 569 115 235 10 541 219 122 J565 733 20 074 7072 113 589

1.
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— — — — - — —
Nomenelature des marchandises Franklurt a / Main Aschallenburg

Güterveierzeichnis Entrée Sortie Entrée SortieZufuhr Abfuhr Zufuhr AbfuhrNuméros
5 5 5Nummer

Report Ubertrag . . I 647 569 115 235 10 541219 122[ 565 733 20 074 7072 113 589
rrr . 98 e Andere Erxden — 18 —— 18 — —. — —— 110Scories ( non déphosphor ) 98 / Schlacken ( oh. Thomasm . ) 19 — 52 — — — —Autres mati ères brutes ou 98 9 Andere Rohstoffe oder

simplement prẽparẽᷣes einfach zubereit . Stoffe 11857 7 120 11424 — 83 5 077

IV . Produits fabriqués . IV . Fertigwaren .

Couleurs , teintures , vernis103 Farben , Färbemitt . , Lacke 3 025 7 9 4107 128 — 1 442Soudes de toutes sortes . 104 4 S 3 062 — —ꝗ 38 — — —Sulf . de mang . et de Ssoude 104 b Bitter - und Glaubersalz 55 — —— 1095 —— — — —Acide chlorhydrique104 C „ . . . . . . — — 10 031 —— 20 — 20Goudron , huile de gou - 104 d Teer , Teeröl , ihre Deri -
dron , leurs dérivéẽs , poix vate , Pech , Naphtalin
naphtaline , ete FEEA 13 315 — 5 49 4 864 —Autres produits chimiques 104 e Andere chem . Er zeugnisse 8 694 55 48 67198 1206 — 30 1. 218Peaux , pelleteries , cuirs108/112 [ Häute , Felle , Leder
prẽpar és; ouvrages de zugerichtet ; Waren
bes atisères 25 — 527 — — — —ordages 113/ö118 fCarne , Seilerwaren 325 — 3 — — — 53Tissus , lingerie , objets 119/131 Gewebe , Wäsche , Klei -
d ' habillementn dungsstückee 46 — — 1 — —Ouvrages en caoutchouc . 132 Kautschukwaren 2 — — 27 — — — ——Meubles et autres ouvrages 133/134 [ Möbel und andere Holz -

iiii
166 — 868 — 66 27 73Papiers et cartons ; leurs 135 %/139 Papier , Pappe , Waren

applicationns GSeäns 2 656 29 10 1597 2 — 149 1352Ouvrages en marbre , en140 Waren aus Marmor , aus
plätre , en ciment , en Gips , aus Zement , aus

. . . . . . . . . . . . . 1 — 1 48 — —ͤ— 10 606Tuiles , briques , carreaux , Ziegelsteine , Backsteine ,
tuyaux , autres qu ' en Wandplatten and . als
faience ou porcelaine . aus Fayence od . Por zell . 14 687 1747 868 7516 — 26 3 358Faience , porcelaines ; Fayence , Porzellan : an -
autres poteries dere Töpferwaren 9 — 3 190 — — — 114Verreries : glaces , verres Glaswaren : Spiegel ,de vitrages FPiieetittn — — — 94 — — — —Fer et acier : en barres , Eisen u. Stahl in Stäben u.
bandes , poutrelles Bandeisen , eis . Balken 13 196 — 92 532 908 25 91 3Pi èces de construction Konstruktionsteile 46 — 132 67 — 349 6Töles en fer ou en acier et Platten , Bleche aus Eisen

TE und Stahl , Weissblech 5 350 — — 41 2 131 — 75 128—Rails en fer ou en acier , Schienen , Eisen oder
FCEEEE Stahl , Zubehörteile . 438 17 3 — 2 — 12 20Traverses en fer pour Eisenbahnschwellen , ei -
cChemins de fer „ ICC . . . . . . . . 79 — — 132 — — — —Essieux , bandages , roues Achsen , Bandagen , Ràder
pour matériel roulant für rollendes Eisenbahn -
de chemins de fer äksIEll 65 — — — — — — —Tubes , tuyaux , colonnes Röhren , Säulen aus Eisen
en fer ou en acier Aiit 6 014 — — 6362 — — — 1 967Fils de fer ou d' acier Eisen und Stahldraht 102 — — 55 —— — 3 —Autres ouvrages en fer Andere Eisen - und Stähl -
R . . . . . CEEEGGGGGAGEA 184 —— — 1730 — 89 73 173Ouvrages en mét . comm . Waren aus unedlen Me -
autre que le fer ou tallen , ausser Eisen und

CGG ERlBll 217 —ĩ— — 319 342 — 15 —Machines , méc . , outils ; Maschinen , mech . , Vor -
pi èces dẽtachéèes richt . Werkz . u. Teile dav . 776 22 32 5 187 9 5 399 126Véhicules de toute espèce Fahr zeuge aller Art — — — 17 — — — —Autres produits fabriqués Andere Fertiger zeugnisse 330 — 309 6 — 6 22Marchandises dont le tra - Waren , deren Versand von
fic est peu important geringer Bedeutung ist 9 822 — 235 1588 2 044 — 627 4Colis isolés pesant moins Stückgüter im Einzelge -

EEEE wicht v. wen . als 250 kg 3149 — 39 30 445 2 — 61 1Emballages usages Umschliessungen , gebr . 623 — 8 166 16 4 13 1
Total . Summe . II 745 906 [ 117137 11138364 372 [ 585 193 20 283 9047128 282

1929 1929 2 079 862 130 094 10 969 440 418 806 614 38 260 18 119 116 153
Dont Darunter

ä . 20/25 2 . . . . C . . . . . . . . . 57 258 4221 863 12 440 816 3 968 218 729722 . . . . . 534/53Düngemitte·l 528 30 40 46 696 10 414 45⁵ — 1863ä FFFEECCUUEECGCGCGCG 1577 685 37 4 435 [141 339 1595 —— 35 861222 . . . . . . . . . . . . . . . . . 88a /8Se Steinlkeohlen 934 650 7207 573 2 675 378 858 — 4 390 1071Ouvrages en fer ou en Eisen - und
RRRERAEERREEAEAEGAEAA148/LA9a Stahlwaren 25 474 17 95 8 984 3108 114 528 2 169

Tra fic de flottage : Flossver kehr :Bois autres qu ' exotiques , 65 e Andere Hölzer als Edelh .
ISTII . . . . . . nicht geschält — 252 — — — — — —

iieebce



Mouvement d Marchandises Güterverkehr
sur les affluents du Rhin et les der Nebenflüsse und Kanäle des

canaux communiquant avec ce Rgheins von und nach den folgenden
fleuve de et vers les ports rhé - an ihren Mündungen und Ein -
nans suivants situés à leurs em - gängen gelegenen Rheinhäfen im
bouchures et entrées au cours de Jahre 1930 :

l ' année 1930 :

Basel ( Hüninger Kanal , Strasbourg Canal de la Marne au Khin et Canal du Rhöne au
Khin ) , Mannheim Neckar ) Ludwigshafen Neckar ) , Mainz Main ) , Duisburg ( Rhein - Herne - Kanal )



Basel
Komenelature des marchandises Strasbourg Mannheim Ludvigsb. ]“ Mainz Duisburg

22 2 2 — 2 —.— 88 3 5 8 2 2 —
Güterverzeichnis dat ,Ju 4at nant dufnue ſnmt du]VVern1ef f JS JIZ 2(Preve -Jngen fmt du

von dem dem von dem den. von dem] nach 38f2 23S nant duf dem von dem
Numèéros 8 5 S Hänin - ICanalde [ Cauallde [ Canal duſcanalduf dem 8 S5E27 =Æ2 Svon dem] Rhein- ] Rheiu -* 8.8 ger ſla Marneſla Marne Rhöue Rh ne SSE SI[ 8 SE IHerne. ] Herne -
Nummer KFanal ſau Rhinſau Rhinſau Rhinfau Rhin Neckar 8 2 . 8 5 Kanal Kanal

t t t t t t t t t t t

I . Animaux vivants . I . Lebende Tiere .

Animaux vivants ( par tẽte ) 177 Lebende Tiere ( Stückzahl ) “ — — — — — — — — 1 — — - — — —— ——

II . Objets d ' alimentation II . Nahrungsmittel und

et boissons . Getränke .

Viandés , volailles , gibiers 8/¹⁰ Fleisch , Geflügel , Wild . — 11 — — —— — 14 ——1 — — — —
Graisses comestibless — SSS ‚33 — — 99 — 16 — 4 — — 1 — — — 2
Margarine , beurres arti - 12 Margarine ,

6FCCEECE öbittee — — —— — —— — 254 — — 4 — — — —
ä — . . . . . . . — — — — — — — — 14— —14 — — 2 78²
Beurre naturel ; fromages 14/5 Naturbutter , Kãässe — — — — —— — — — 1 — —- 1 — — — —
Poissons , crustacés , co - 17 Fische , Schaltiere , Mu -

GEEE — — — — — — 11 — 14— — — — 15 46
FP 20 CCC — 138382 15 850ſ29 787136393 . — 4 357 593 — — — 1827 3 458 11 804

FFE 21 Rossen — — 1016 — — — 10 — 14— —- 1 — 20011597 703
R˖RR·⸗·⸗ů⸗ůů·ů·· 2 ESS — 8 866l 2 973. — 7246 — —— 1121 — 60ʃ — 444 791 204
Avoine =1 HfßFfß‚˖˖·ů — 47 504 3 88641 594 — 393 739 — — 4 — 160] 245 957
E 24 CCCC····· — 5185ſ 14 1211 — 4 0016 — 10 — 4 — — 4 — — 557 —
Autres ceréẽalees 25 Andere Getreidearten — — — — 4333 — 12 11 — — — — — 10

CECEA 26 CCEECECCC — — — — 262 — — — 4 — l — 10 —
Farines de céréales , de 27/28 Mehl aus Getreide , Reis -

riz , autres produits de mehl , andere Müllerei - F
la meuneriee euetbiiseee — 7196 19 453 178112 180 20 98 9 — —- 6 720 4 531 4 718

ae 29 RMei 2 —— — —— — —— — —4 — 141l— — — —
EEgümes frdis 31 Frisches Gemüssee — — — — — — — 11 — — — — — —
Légumes secs , à cosse et 32 /33 Getrockn . Hülsenfrüchte

getrocknetes Gemüse . — 1756 — — 10 — 73 — 1 — — — 44 — —
Pommes de terre 34 — — — — — — — — 1 — — 4 — — — —
Fruits frais ou secs . 35 Obst , frisch und getrocknet . — — — — — 112 53 57 — — 1 — — 31 105
SSns 36 Haftee 2 — — — — —— 479 — 4 — 1 — 4 — — 16 —
Cacao brut ou préparé ; 377/38 Kakao roh oder zube -

reitet ; Schokolade . 8 — 3607 — — — 1 — —- ◻— — 1
6WAAA··ö 39 — — — — —— — 3 — 4 — — 1 1 —
Sucres brut ou raffinés 40 Zucker , roh und raffiniert ] — 7 2634 — 8 246 7 187 — 606 — — 27 240 7284
RRnI . W. . . . . . . . . . . . . . . 41 KCEEEE — — — — — — 22 — 4 — — 14 — — —
Huiles végétalees 42 Pflan zenõöle — 865 40 295 106 360 3296 894 — — - — 120 118
Sel brut 43 Salz , im Rohzustand oder

C fHiniestt — — 8 575 — 177467I — —4 — 299 29 182
Autres objets d ' alimen - 44 Andere Nahrungs -

. . . . . . . . . . . . . . . — . . . . 12 381 58 12 4800 — 36 186ʃ — — 1
Vins Ies . H 45 Wein; : — — 11 — —— — 75 12 — — — 2 15 2
SooECc 46 —ä— — — — —— — — — — — — 1 — — —
Boissons spiritueuses 47 Weingeisthaltige Getränke ] — 4 1394 — — 2 605 — 2 44 — — 4 — —
Eaux de source et eaux 48 Quell - und Mineral -

Winttales . . . . . . . . . . . . . . . — — —— 4 * —
Autres boissons . 49 Andere Getränkke — — — — 18 93 151 — — —

III . Matières brutes ou III . Rohstoffe oder einfaeh

simplement préparées . zubereitete Stoffe ,

Peaux et pelleteries brutes 50 Häute und Pelzwerk , roh — 336 — 1
Os et cornillons 52 Knochen und Hornzapfen - — — — —
Engrais animaux Tierischer Dünger und

oo 53 6 IIJIIW . . . . . . . . . . . — — — —

Super phosphate de chaux53 U Calciumsuper phosphat 4727 — — — — — —
Nitrate de soude 53 0 Salpetersaures Natron 4817 3 664 —. — — — —
Scories de 53ůd Schlacken , phosphors .

dẽphos phoration Salzae —— 5 — — 8 — — 2 957 —
Engrais potassiques 53 e 666 . . . . . . — 799 — —— 142 14— — 130 — 52 465
Autres engrais 53 7 Andere Düngemittel . 13064 — — 150 — — — — — 361

. . . . . . . . . . . . 56 Futtermitttt — — 65 — — 164 — — ] — 4 —
. . . . . . . 57 FCCCG˖CCC·· — —— — — — — — 1 — —- — — 1 970 374

CCE 58 E·ů··ů — — —j — — — —— 304 — —- 4 — — — —
CGGGG 59 — — — — — — — — —— — — 4 — —

Betteraves à sucre 60 „ „ — — — — — — —
61 8 — — — 101 6517 —

à reporter zu übertragen 236683 59 5381 51 032231706 802 16 766 179340 98] 60 7 3 8210263260109037
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Nomenelature des marchandises Basel Strasbourg Mannheim Iudvigsb. ] Mainz Duisburg

Güterverzeichnis * 35 —9 — — nant duſVers le 8 2 93 E
von dem dem non dem] dem nach g 381 * 2 von den

Numeéros Hüänin - Canalde [ Caralde Caualdu Canalduf dem 5 8 9 22 2 Rhein - Rhein -
25 ger fla Narne la Marne Rhone Necka 2 5 5 55 Herne - Herne -Nummer Kanal ſau Rhinſau Rhinſau Rhinſau 8. E Kanal] Kanal

t t t t t t

Report . Ubertrag . 236683ſ59 53851 632231706 16 766 8 26 326 ( 109937 /
Résines , gommes et cite 63 Har ze , Gummi und Pflan -

EG erl — —. — 302 —
Tabaes beuttt : 64 ccccc —8 — 54914 — 756 23883 12Traverses en bois pour 65 4 Eisenbahnschwellen aus

chemins de fer EE —— 464 . 571 —. — ——ꝗ—
Bois de mines 65 5 —— — 8 8
Bois de combustion 65 0 E — — 4480 — — —
Bois d ' essences exotiques . 65 d Edeihöizsrere — —— — —— 8 —
Bois autres qu ' exotiques , 65 e Andere Hölzer als Edel -

en Frumee hölzer , nicht geschält — — 2098 — ＋
Bois de construction , de 65 / Bauholz , Schreinereiholz ,

menuiserie ou d ' ébé - Tischlereiholz ,
nisterie , sciés , rabotés ; gesägt , gehobelt ,

FE CCCEE 685 1341 323 53 — 338 116
Kütres boisñ 65 9 elnn — —— —5 —. —— 5. —
Bois de teinture , écorces 67 Farbhölzer , Gerbrinden

à tan ; autres mati ères und andere Farb - und
vẽgẽtales , colorantes et Gerbstoffe aus der Pflan -
Anr ·XKEEEEEE — —— — 98 80 114 —

Pätes de boss 68 FCCCGGGGE — —. —— 46 — —
Minerais de cuiv —re 69 Kupfefer ne — — — — —
Minerais de fer 70 4 Eisener e 12680 — 6417 — 404 — 66437 229
Errits d . . 70 5 Schwefelkies 1103 — 5 420 — 42250 3 476
Minerais de plomtbb 11 . . . . . — —ꝗ — — — 5 050
Minerais de zine 72 00 — — —— — — —
Minerais de manganèse . Manganeree — 3 — — —
Autres minerais 74/7 Andeſe EZSge 799 — — — 4 82376 KAüu iuüunn —. 260 — —— —— . —Cuünrr . . . . PPGGGGGEG — 1764 — 172 — —
Fer et acier bruts 79 4 Roheisen , Rohstahll . — — —. — —— — 500Lopins de fer et 79 b Luppen aus Eisen und

d ' acier ; acier fondu Stahl ; gezogener Guss -
AGgtesiiiii E 504l 2 332ʃ14 154 205 — —

Vieux fer ; chutes de fer 79 0 Alteisen , Eisen - u. Stahl -
TE . . . . . . . . . — — — — — 2 5130 1 943

Plombd 81 T . . . . . . . . . . . 5 002 499 1351 1 486
Ziidd 82 WW 590 — 640 633 53 1194 —
Autre mẽtaux communs . 83 And. unedle Met. im Rohz . — — — — — 47 105FEA . . . ······· 86 4 FPeeeeinek —— — — — — ——
Autres pierres brutes ou 86 b Andere rohe oder einfach

simplement préparées behauene Steine — 105618 168, 1775 ( 104028 753 —
Asphalte , naturel , 86 C Natürlicher , fester As -

Solidle F — 392 — 14 290 — —
Pétrole brut , autres huiles 87 4 Petroleum und andere

minérales brutes et Mineralöle , roh und
leurs réẽsidue Rüeiinidk 31390 409 — 431042 21 2 400fDérivés des huiles min . . 87 b Derivate der Mineralöle . 90 623 9 783. — 02212 2 —

Kouillk 88 4 C . 1634420279653113254 305468 52 787 96434
Coke de houille 88 5 Steinkohlenkoks . 21 520ʃ15 855 98340 259 1211 —
Briquettes de houilles 88 0 Steinkohlenbriketts 4299 ] 3 3990 — 2 744 8
Lignite brute 88 d . . . . . . . . . . . — —8 8 — —
Briquettes de lignite 88 6 Braunkohlenbriketts — 5 917 — 21 746 123 —
Résidus de la distillation 88 7 Rückstände der Kohlen -

des charbons min Aestillstioon — 111 740 7 5888 234 — —
EE 88 9 FRCRCCCECCCCo — —— — — ——

CEEWEEEE 89 CRE˖C··· —— — 2 729 80 —— 4168
„ EC 90 ä . . . . . . . — 5311 9 227 200 — 300
T 91 RIRICC . . . . . . . . 3564 — —ꝗ— —— — —
„ 666 * EPPGPG . . . 92 CCCECEE — — — —j — —. — —

EEEG 94 Saüilrk — 1973 670 — —
R . . 95 EECCECCCC . . . . . 158 — — — 1944 —
E 96 Hanf und Flachs — — — — — —
Autres fibres textiles 97 Andere Textilrohstoffe — — — — —
Drilles et chiffons . 98 4 Lumpen und Abfälle — — —ç —— —
Terres , limon , sable , 98 b Erde , Lehm , Sand ,

Merr — 547 —
Terres à faience , kaolin , 98 0 Erde für Steingut , Kaolin ,

chamotte , argile Schamotte , Ion 5 264 — 490 — 1221
Terres de couleur ( craie ) , 98 d Farberden ( Kreide ) , Gra -

—— — 18 340 — — —

à reporter zu überttragen 7
728ʃ563642ʃ400074/241644/755520ʃ1139251 75 297 23130
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Güterverzeichnis

f

Numéros

Nummer

Report Ubertrag .
Autres terrme 98 E Andere Erden
Scories ( non dẽphosphor ) 98 / Schlacken ( oh. Thomasm . )
Autres mati ères brutes ou 98 9 Andere Rohstoffe oder

simplement prẽparẽes . einfach zubereit . Stoffe

IV . Produits fabriqués . IV . Fertigwaren .

Couleurs , teintures , vernis l103 Farben , Färbemitt . , Lacke
Soudes de toutes sortes . 104 4 Soda aller AMKt
Sulf . de mang . et de soude 104 ö Bitter - und Glaubersalz .
Acide chlorhydrique . . . 104 c0 Sälzssurrr
Goudron , huile de goud . I . 104 d Teer , Teeröl , ihre Derivate ,

dẽrivẽs , poix napht. , etc . Pech , Naphtalin , usw .
Autres produits chimiques 104 e Andere chem .Er zeugnisse
Peaux , pelleteries , cuirs 108/112 Häute , Felle , Leder zuge -

prép . ; ouvr . de ces mat . richtet ; Waren daraus
Ells , Cofkdagogs 113/O118 [ Garne , Seilerwaren
Tissus , lingerie , objets 119/131Gewebe , Wäsche , Klei -

d ' habillement dungsstüclge
Ouvrages en caoutchouc . 132 Kautschukwaren
Meubles et autres ou - 133/134 ] Möbel und andere Holz -

vrages , en boiis
Papiers et cartons ; leurs

Föeehrh
Ouvrages en marbre , en

plätre , en ciment , en
RRREREE

Tuiles , briques , carreaux ,
tuyaux , autres qu ' en
faience ou porcelaine .

Falence , porcelainés ;
autres poteries

Verreries : glaces , verres
de FitrageegJ ] .

Fer et acier : en barres ,
bandes , poutrelles .

Pi èces de construction
Töles en fer ou en acier et

E
Rails en fer ou en acier ,

ie
Traverses en fer pour

chemins de fer
Essieux , bandages , roues

pour mateériel roulant
de chemins de fer

Tubes , tuyaux , colonnes
en fer ou en acier

Fils de fer ou d' acier
Autres ouvrages en fer

C .

Ouvrages en mét . comm .
autre que le fer ou

CGEE
Machines , méc . , outils ;

pièces dẽtachees
Véhicules de toute espèce
Autres produits fabriqués
Marchandises dont le tra -

fic est peu important
Colis isolés pesant moins

Emballages usages

Total .

1929

Dont
2WIW . . . . C . . . . . .

GGGGG
CEFEGGGGAo

Ouvrages en fer ou en acier

Trafic deflottage
Bois de mine
Bois autres qu ' exotiques ,

üeüin
Bois de constr . , de men . ou

d' eben. ,sciẽs , rab. , poutr.
Total du bois de flottage

144/147

148/149 0

148/149 1

189

20/25
53a /53 /
654 /65 9
880 / 880

148/1490

135/139

140

141

142/143

148/1494

148/1495⁵

77
Papier , Pappe , Waren

CE
Waren aus Marmor , aus

Eips , aus Zement , aus
„

Ziegelsteine , Backsteine ,
Wandplatten and . als
aus Fayence od . Por zell .

Fayence , Por zellan : an -
dere Töpferwaren

Glaswaren : Spiegel ,
Reisterglgss

Eisen u. Stahl in Stäben u.
Bandeisen , eis . Balken

Konstruktionsteile
Platten , Bleche aus Eisen

und Stahl , Weissblech
148/149

148/149 6

148/149

148/149 9

148/140

150/156

158/168

169/‚174
181
187

188

Schienen , Eisen oder
Stahl , Zubehörteile .

Eisenbahnschwellen , ei -
Serle

Achsen , Bandagen , Räder
für rollendes Eisenbahn -

Röhren , Säulen aus Eisen
ie e

Eisen und Stahldraht
Andere Eisen - und Stahl -

EEEEo
Waren aus unedlen Me -

tallen , ausser Eisen und
CEE

Maschinen , mech . , Vor -
richt . Werkz . u. Teile dav .

Fahrzeuge aller Art
Andere Fertigerzeugnisse
Waren , deren Versand von

geringer Bedeutung ist
Stückgüter im Einzelge -

wicht v. wen . als 250 Kkg
Umschliessungen , gebr .

—1 1AE0 *

E25 164 160

E

231300

175

1
8

S umme

1929

Darunter
Settilee

. . . . . . .
—ͤ7＋*

—
Eisen - und Stahlwaren

65 b
65 e

Floss verkehr :
Fübl „
And . Hölzer als Edelh . ,

nicht geschält
65 7 Ba uh. , Schreinereih . „Hoch⸗

lereih . , ges . , geh ,Balken
Summe des Flossholzes

1) dont 604 t déchets d' amidon — wovon 604t Stärkeabfälle

E—1
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Annexe

Beilage zu

ERelevé
des

batiments et radeaux dont L' ar -

ribèe à été constatée en 1930

dans les ports rhénans suisses ,

francais , allemands et belges
suivants :

Ubersicht
der

Schiffe und Flösse , welche im

Jahre 1930 in den folgenden

schweizer . , französischen , deut -

schen und belgischen Rheinhäfen

angekommen sind :

Basel , Strasbourg , Kehl , Lauterbourg , Karlsruhe , Mannheim , Ludwigshafen , Worms , Gernsheim ,

Mainz , Wiesbaden , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Koblenz , Beuel , Wesseling , Köln ,

Leverkusen , Neuss , Düsseldorf , Krefeld , Mülheim , Rheinhausen , Duisburg , Homberg , Ham -

born , Walsum , Orsoy , Rheinberg , Wesel , Emmerich , Spijck , Cleve , Antwerpen , Gent, Brussel

autres ports belges — anderen belgischen Häfen

Observations :

Pour les radeaux , on considère comme lieu de débarquemen
l ' endroit où les lèments sont délies et comme lieu d ' embarquemen
le lieu od le radeau a éEté saisi . Si le radeau est deélié dans le but d

réunir les bois en d ' autres unités ( temaniement ) avant Larrivéèe à l ' en
droit où ils sont destinés à ètre acheminés par voie de flottage , le ra
deau est porté sur le registre comme entré à l ' endroit od le remanie
ment est effectuéet si cet endroit est un port d ' une certaine importance ,
le radeau , nouvellement saisi , est łgalement porté comme sortant .

Est considéré comme constituant le chargement total : le poids de
bois flöttes en y comptant le poids des marchandises transportéèes
comme complément de chargement .

La conversion en poids du volume des radeaux dèclaré en metres
cubes se pratique :

pour le bois dur sur la base de 0,8 t,

pour le bois tendre sur la base de 0,6 t,

comme poids moyen d ' un metre cube .

Le poids est arrondi à une demi - tonne , de sorte que les quantités
einkrieures à 250 kg . ne sont pas enregistrées .

Bemerkung :

Für Flösse gilt als Ausladeort der Ort der Auflösung des Bestandes

und als Einladeort der Platz , wo das Floss zusammengebunden wor —
den ist . Findet auf dem Weg nach dem Ort , wohin das Floss zur

Beförderung im Flossverkehr endgültig bestimmt ist , eine Auflösung
des Flosses zu dem Zweck statt , das Holz zu neuen Verbänden zu

vereinigen Umbindung ) , so wird das Floss am Umbindeplatz als an⸗

gekommen und , wenn dieser ein wichtiger Haſen ist , das neu zu -

sammengebundene Floss auch als abgegangen angeschrieben .

Als Gesamtladung eines Plosses ist der Bestand an Flossholz zu -

züglich des Gewichts der beigeladenen Güter zu verzeichnen .

Bei der Umrechnung des in Festmetern angegebenen Bestandes

der Flösse in Gewicht ist ein Festmeter anzurechnen :

bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen .

bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen .

Das Gewicht ist auf halbe Tonnen derart abzurunden , dass Ge -

wichtsmengen von weniger als 250 Kilogramm unberücksichtigt bleiben .



286

Sont arrivés dans les ports ci - contre : Strasbourg Kehl
ln den nebenbezeichneten Häfen

f
de L' aval de Lamont total de l ' aval de l ' amont total

sind angekommen 2 Berg 2˙¹ TU æusammen 2 Berg 2ν ausammen

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens meécaniques
de propulsion .

Schifle mit eigener Triebkraft
ODampfschiffe und andere Motorschiffe ) .

Bateaux à passagers . Personenschiffe — — —Bateaux porteurs : Güterschiffe :
Im ganzen e 522 1707 668Dont léges Davon unbeladen — 12 1 083 157Por tẽée on lourd en tonnes Tragfahigkeit in Tonnen 320 299 678 492 368 265Dont bateauxrhenans et Darunter Rhein- See -

maritimes schiffe
Portẽe en lourd on tonnes Tragfähigkeit der

des bateaux rhẽnans Rhein - Seeschiffe
et maritimes in Tonnen

Marchandises arrivées sur Auf Schiffen mit eigener
bateaux munis de Triebkraft angekom -
moyens mèẽcaniques de mene Güter in
propulsion en tonnes

Dont marchandises arri - Darunter auf Rhein- See-
vées sur bateaux rhé - schiffen angekommene
nans et maritimes

II . Bateaux non munis de moyens méca -
niques de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .
Au total Im ganzen 690 4173 1185 5 358 1975 587 2 562Dont léges Davon unbeladen — 446 9 1518 6 441 447Portée en lourd Tragfähigkeit

5en tonnes in Tonnen 733 503 4 929 954 5218925 451 846[ 2 120 675 440 1522 560 827Marchandises arrivées sur Auf Schiffen ohne eigene
batea ux non munis de Triebkraft angekom -
moyens mẽcaniques de mene Güter
propulsion , en tonnes . in Tonnen 378 020 2 950 503 2 964 143 [1 035 306 1067 264

III . Chiffre total des bateaux arrivés .
Gesamtzahl der angekommenen Schifle .

IV . Poids total des marchandises arrivées ,
Gesamtgewieht der angekommenen Güter

en tonnes in Tonnen 385 537 3 040 948 3 060 734 1 095 607 1429 8183

V. Le chiffre total des bateaux comprend
Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren

Allemands Deutsche
Belgische

Francais Französische
Luxembourgeois Luxemburgische
Néerlandais Niederländische
Suisses Schwei zerische

Flottage — FHlösse .

he
Nature des radeaux en Bestaànd der Flösse in

tonnes :

en grume — — 8
Bois dur Bois de sciage . hartes Holz/Schnittware

Bũüches Scheite
Bois en grume . StämmeBois de sciage Schnittware
Büches Scheite

Bois
tendre

*

Total du flottage Zusammen an Flossbe -
en tonnes stand in Tonnen

Marchandises arrivées en Angekommene beigelade -
chargement suppl . en ne Güter
tonnes in Tonnen



Lauterbourg Karlsruhe Mannheim

de l ' aval
2u 3

de l ' amont
æu Tal

total
ausammen

de l ' aval
2ι Berg

de l ' amont
2 Haν

total
⁊uιſαναεν] ,

de LI' ava
e% Berg

de l ' amont
Eον ,

total
æusummen

155

190 287

133 890

155

133 890

813

156

191 100

133 890

156

133 890

5¹0
1

304 353

58 298

2 410
7

2 598 207

1 866 350

2 920

1 924 648

1472

134
36

103 021

23 043

389

24515

765
24

476 854

59 770

2 544
115

2 701 228

1889 393

3 309

1 949 163

254

1450
89

878 674

210 453

6230
168

6 755 259

4 079 831

7 934

395
139

226 127

1779

1237
452

820 232

210 538

1 632

212 317

254

1 845
228

1104 801

212 232

7 467
620

7 575 491

4290 369

9 566

4 502 601
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Sont arrivés dans les ports ci - contre :

ln den nebenbezeichneten Häfen
sind angekommen :

Ludwigshafen

de l ' aval
au Berg

de l ' amont
2 Tal

total
ausmmen

Worms

de l ' aval
2 Berg

de l ' amont
2u

total
ausammen

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schifle mit eigener Triebkraft
Dampfsechiffe und andere Motorschiffe ) .

Bateaux à passagers
Batedãux porteurs :

Au total
Dont léges
Portẽe on lourd en tonnes
Dont bateaux rhenans

et maritimes
Portẽe en lourd en tonnes

des bateaux rhénans
et maritimes

Marchandises arrivées sur
bateaux munis de
moyens mécaniques de
propulsion en tonnes

Dont marchandises arri -
vées sur bateaux rhé -
nans et maritimes

Au total
Dont leges
Portẽe en lourd en tonnes
Marchandises arrivées sur

bateaux non munis de
moyens méẽcaniques de
propulsion en tonnes .

en tonnes

Allemands

Francais .
Luxembourgeois
Néerlandais
Suisses

Personenschiffe
Güterschiffe :

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Darunter Rhein - See -

Tragfähigkeit der
Rhein - Seeschiffe
in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft angekom -
mene Güter in
Tonnen

Darunter auf Rhein - See -
schiffen angekommene

II . Bateaux non munis de moyens méca -
niques de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit

in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft angekom -
mene Güter in Tonnen

III . Chiffre total des bateaux arrivés .
Gesamtzahl der angekommenen Schiffe .

IV . Poids total des marchandises arrivées ,
Gesamtgewieht der angekommenen Güter

V. Le chiffre total des bateaux eomprend :
Unter der Gesamtzahl der Schifte waren :

Deutsche
Belgische
Französische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische

362

964
54

616 146

3 841
504

4144 363

1 991 135

2037 449

283
38

174 183

782
285

504 898

75 119

362

1247
92

790 329

4 623
789

4 649 261

2 066 254

2 113 325

216

666

447 056

778
21

569 567

315 869

339 451

266

602
2¹

408 529

375
257

198 017

18 744

482

1268
21

855 585

1153
278

767 584

334 613

358 300

Flottage — Flösse .

Nature des radeaux en
tonnes

—
— en grume

Bois dur Bois de sciage .
Büches
Bois en grume

Bois de sciage
Büches

Bois
tendre

Total du flottage
en tonnes

Marchandises arrivées en
chargement suppl . en
tonnes

Bestand der Flösse in

SeEnirs,hartes Holz/Schnittware
Scheite —

Stämme
weiches Holz / Schnittware

Scheite

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Angekommene beigelade -
ne Güter
in Tonnen



— —

Gernsheim

de l ' aval
æauBerg

de l ' amont
2u Tu

Mainz

de l ' aval
au Berg

de l ' amont
2¹ Ta!

total
ausαπεE

436
1

212 585

165 191

165 304

583
6

258 729

195 398

197 812

1 640
18

1 453 039

823 865

883 722

1721
472

1 045 111

333 072

340 720

664

2 463
123

1 457 998

3361
490

2 498 150

1156 937

1224 442
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Sont arrivés dans les ports ci - contre :

ln den nebenbezeichneten Häfen

sind angekommen :

Wiesbaden Budenheim

de l ' aval
Zzu Berg

de l ' amont
2 Tαν

total
zausammen

de l ' aval
2 Berg

de l ' amont
2 α

total
ausammen

Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

Au total
Dont léges
Portẽe on lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

et maritimes
Portée en lourd en tonnes

des bateaux rhénans
et maritimes

Marchandises arrivẽes sur
bateaux munis de
moyens mèécaniques de
propulsion en tonnes

Dont marchandises arri -
vées sur bateaux rhé -
nans et maritimes

niques de

Au total
Dont léges
Portẽe en lourd

en tonnes
Marchandises arrivẽes sur

bateaux non munis de

moyens mécaniques de
propulsion en tonnes

en tonnes

Allemands au total
Belges

Francais
Néerlandais
Suisses

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schiffe mit eigener Triebkraft
ODampfschiffe und andere Motorschiffe ) .

Personenschiffe
Güterschiffe :

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Darunter Rhein - See -

Tragfähigkeit der

Rhein - Seeschiffe
in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft angekom -
mene Güter in

Darunter auf Rhein - See -
schiffen angekommene

II . Bateaux non munis de moyens méca -
propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit

in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft angekom -
mene Güter
in Tonnen

III . Chiffre total des bateaux arrivés .
Gesamtzahl der angekommenen Schiffe .

IV . Poids total des marchandises arrivées ,
Gesamtgewicht der angekommenen Güter

in Tonnen

V. Le chiffre total des bateaux ecomprend :
Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Deutsche im ganzen
Belgische
Französische
Niederländische
Schweizerische

292

528
1

322 393

32 765

42 132 40 469

620

900
38

567 698

306
8

149 114

82 601 30 609

166
2

111 376

229
2

152 125

273
174

340 365

31 486

262
16
35

186
3

Nature des radeaux en
tonnes :

Bois en grume
Bois dur Bois de sciage .

Büches
Bois en grume .
Bois de sciage .
Büches

Total du flottage
en tonnes

Marchandises arrivées en
chargement suppl . en
tonnes

Bois
tendre

Flottage — Flösse .

Bestand der Flösse in
Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite
Stämme

weiches Holz Schnittw .
Scheite

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Angekommene beigelade -
ne Güter
in Tonnen



Bingen Oberlahnstein Koblenz Beuel

de l ' aval de l ' amont total de L' aval de l ' amont total de l ' aval de l ' amont total de L' aval de l ' amont total
2 Berg au Tal zusammen z Berg zu Tal aus ammen zu Berg zu Tal zus am men au Berg 2u Tal aæusammen

230 231 461 — — — 340 374 714 —— — —.

628 504 1132 303 608 911 891 589 1480 4 — 4
13 13 —. — 3 3 3 2 5 3 — 3

367 153 292 479 659 632 173 049 245 711 418 760 456 397 354 397 810 794 550 — 550

— — 3 — —— 6 —— 6 — —. — ——

— 5 8 — 1683 1683 —ů —

11 130 1726 12 856 4 534 49 435 53 969 31328 5 51¹ 36 839 50 — 50

— — — —— 595 —— 595 388 2 3

272 279 551 202 367 569 87 124 211 252 305 557
9 134 143 30 32 62² 3 ＋ * 202 93 295

170 471 189 662 360 133 187 620 101 821 289 441 65 723 29 551 95 274 169 026 351401 520 427

72 468 7875 80 343 20 768 63 947 84 715 29 875 18 110 47 985 36 568 225 365 261 933

1130 1014 2 144 505 975 1480 1318 1087 2 405 256 305 561

83 598 9 601 93 199 25 302 113 382 138 684 61 203 23 621 84 824 36618 225 365 261 983
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Sont arrivés dans les ports ci - contre :

in den nebenbezeichneten Häfen sind

angekommen :

Wesseling Köln

de L' aval
z2u Berg

de l ' amont
2 Tul

total
zusa νε

de L' aval
au Berg

de l ' amont
2 Tal

total
⁊usammen

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens méeaniques
de propulsion .

Schiffe mit eigener Triebkraft

ODampfsc hiffe und andere Motorschiffe ) .

Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

Au total
Dont lèges
Portẽe en lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

et maritimes
Portée en lourd en tonnes

des bat . rhen . et mar .
Marchandises arrivées sur

bateaux munis de
moyens mẽcaniques de
Propulslon en tonnes

Dont marchandises arri -
vées sur bateaux rhé -
nans et maritimes

Personenschiffe
Güterschiffe :

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Darunter Rhein - See -

schiffe

Tragfähigkeit d. Rhein -
Seeschiffe in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft angekom -
mene Güter in

Darunter auf Rhein - See -
schiffen angekommene

II . Bateaux non munis de moyens mèéca -
niques de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

Au total
Dont léges

Im ganzen
Davon unbeladen

Portée en lourd en tonnes
Marchandises arrivéẽes sur

bateaux non munis de
moyens mèẽcaniques de

pro pulsion en tonnes .

Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft angekom -
mene Güter
in Tonnen

III . Chiffre total des bateaux arrivés .

Gesamtzahl der angekommenen Schiffe .

IV . Poids total des marchandises arrivées .

Gesamtgewieht der angekommenen Güter

en tonnes In Tonnen .

V. Le chiffre total des bateaux comprend
Unter der Gesamtzahl der Schifle waren

Allemands au totall
Belges
Francais
Luxembourgeois
Néerlandais
Suisses

Deutsche im ganzen
Belgische

Französische
Luxemburgische
Niederländische

Schwei zerische

1867
1857

2 470 579

2 458
2 355

2 830 704

31⁵

1 994

1173101
473

419 878

197 646

81 962

1677
100

1 291 266

773 864

971510

340

1146

616 432

1 623
719

1 385 928

241 597

296 131

655

3 140

1 789 533

473

419 878

252 180

81 962

3300
819

2 677 194

1015 461

1267 641

Flottage — Flösse .

Nature des radeaux en
tonnes

Bois en grume .
Bois dur Bois de sciageSoches

5 Bois en grume .
Bois
tendre Bois de sciage .

Buches

Total du flottage
en tonnes

Marchandises arrivées en
charg . suppl . en tonnes

Bestand der Flösse in
Tonnen

( Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite
Stämme

Scheite

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Angekommene beigelade -
ne Güter in Tonnen



Leverkusen

——— — — — —r . — — — — — ———P

de l ' aval de l ' amont total de l ' aval de l ' amont total2 Berg 2u LTal attsammen z Berg 2u Tal attsammen

243 284 527 — — —

398 951 1349 899 341 12404 — 4 21 23229 126 540 343 769 469 531 059 204 848 735 907

36 9¹ 127 150 135 285

24 798 85 229 110 027 131 409 102 282 233 691

10 691 9 537 20 228 40 71¹ 2 406 43 117

6 506 6 506 13 817 85 13 817

438 151 589 1409 393 1802
182 4 186 185 158 343418 181 104 040 522 221 842 449 323 430 1 165 879

263 442 46 852 310 294 394 998 41 972 436 970

1079 1386 2 465 2 308 734 3 042

274 133 56 389 330 522 435 709 44 378 480 087

1
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Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

Dont léges
Portée en lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

et maritimes
Portée in lourd en tonnes

des bateaux rhenans
et maritimes

Marchandises arrivẽes sur
bateaux munis de
moyens mẽcaniques de
propulsion en tonnes

Dont marchandises arri -
vées sur bateaux rhé -
nans et maritimes

Au total
Dont léges
Portée en lourd en tonnes
Marchandises arrivées sur

bateaux non munis de

moyens mẽcaniques de

propulsion en tonnes

en tonnes

Sont arrivés dans les ports ci - contre :

in den nebenbezeichneten Häfen

sind angekommen :

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schiffe mit eigener Triebkraft

ODam pfschifle und andere Motorschiffe ) .

Personenschiffe
Güterschiffe :

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit ii Tonnen
Darunter Rhein - See -

Tragfähigkeit der
Rhein - Seeschiffe
in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft angekom -
mene Güter in

Darunter auf Rhein - See -
schiffen angekommene

II . Bateaux non munis de moyens méca -
niques de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

Im gan zen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen .
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft angekom -
mene Güter
in Tonnen

III . Chiffre total des bateaux arrivés .
Gesamtzahl der angekommenen Schiffe .

IV . Poids total des marchandises arrivées ,
Gesamtgewicht der angekommenen Güter

in Tonnen

V. Le chiffre total des bateaux comprend
Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren

Allemands au total

Francais
Luxembourgeois
Néerlandais
Suisses
Dantzikois

Deutsche im ganzen
Belgische
Fran zösische
Luxemburgische
Niederländische
Schwei zerische
Danziger

Düsseldorf Krefeld

de l ' aval
au herg

30⁴4

2 357
101

1 323 438

484

416 541

156 929

64 064

657 638

814 567

de l ' amont
2 Lal

344

2 105
58

1214 234

362

326 575

3 159
139

966 990

399 128

total
z⁊usammen

648

4462
159

2 537 672

846

743 116

194 885

64 064

5 252
32⁴

2 262 010

1 018 810

1 213 695

de Laval
au Berg

270

1462
80

835 788

332

278 654

977
130

719 494

371522

413 968

de l ' amont
2u Tal

532
126

321 560

104 195

114 857

total
⁊usammen

608

2 654
280

1 535 104

433

371 816

1 509
256

1041 05⁴4

475 717

528 825

Nature des radeaux en
tonnes :

80 en grume
Bois dur Bois de sciage

Baches
Bois Bois en grumes

tendre Bois de sciage
Baches

Total du flottage en

Marchandises arrivéèes en
charg . suppl . en tonnes

Bestand der Flösse in
Tonnen :

( Stämme
Schnittware

Scheite

8Schnittware
Scheite

hartes
Holz

weiches
Holz

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Angekommene beigelade -
ne Güter in Tonnen



Mütheim ſtheinhausen Duisburg

de L' aval de l ' amont total de l ' aval de l ' amont total de l ' aval de l ' amont totalau Berg au Lal ausummen zu Berg 2 Tal zusammen 2 Berg au Tal zausammen

— 5 —. — —. — — — 308 334 642

2 —— 2 4 87 91 1347 1020 2 367— —ͤ— — — 27 27 49 105 154
1045 — 1045 774 62 412 63 186 787 428 631783 1 419 211

— — — 1 57 61 533 266 799

— — — 774 52 532 53 306 306 356 163 587 469 943

815 — 815 641 — 641 134118 16 202 150 320

— 3 6⁴¹ — 64¹ 102 597 5 102 597

708 — 708 1980 277 2 257 17 582 10 523 28 105
157 — 157 842 97 939 11470 7 022 18 492649 711 — 649 711¹ 2 147 503 286 431 2 433 934 13 961 161 9 604 437 23 565 598

501 693 — 501 693 1494 247 151 060 1 645 307 4 420 413 1 309 082 5 729 495

710 — 710 1984 364 2 348 19 237 11877 31114

502 508 — 502 508 1 494 888 151 060 1 645 948 4 554 531 1 325 284 5 879 815

Ces chiffres — Eegalement les remorqueurs .
Diese Ziflern ent alten auch die Schiepper .

5
1



Sont arrivés dans les ports ci - contre :

ln den nebenbezeichneten Häfen

sind angekommen :

Homberg Hamborn

de L' aval
zauBerg

de l ' amont
2u L

total
⁊uusammen

de l ' aval
zu Berg

de l ' amont
zu Tal

total
zαιme n

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schifle mit eigener Triebkraft

ODampschiffe und andere Motorschiffe )

Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

Au total
Dont lèges
Portẽe en lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

et maritimes
Portée en lourd en tonnes

des bat . rhen . et mar .
Marchandises arrivẽes sur

bateaux munis de

moyens mèẽcaniques de

propulsion en tonnes
Dont marchandises arri -

vées sur bateaux rhé -
nans et maritimes

Personenschiffe
Güterschiffe :

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Darunter Rhein - See -

Tragfähigkeit d. Rhein -
Seeschiffe in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft angekom -
mene Güter in
Tonnen

Darunter auf Rhein - See -
schiffen angekommene

II . Bateaux non munis de moyens méca -
niques de propulsion .

Schifle ohne eigene Triebkraft .

Au total
Dont léges
Portée en lourd en tonnes
Marchandises arrivẽes sur

bateaux non munis de

moyens mẽcaniques de

propulsion en tonnes

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft angekom -
mene Güter
in Tonnen

III . Chiffre total des bateaux arrivés .

Gesamtzahl der angekommenen Schiffe .

IV . Poids total des marehandises arrivées ,

Gesamtgewicht der angekommenen Güter

en tonnes f in Tonnen

V. Le chiffre total des bateaux comprend :

Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au total

Francais
Luxembourgeois
Néerlandais
Suisses
Britannidueoess

Deutsche im ganzen
Belgische
Französische
Luxemburgische
Niederländische
Schwei zerische
Britische

23 907

250

168 962

37

889
783

693 126

32 081

2 068
1873

1 451 753

55 988

89

123
61

35 645

3 430
706

4 604 056

3 763 573

3 764 102

227

200
31

122 473

119

107 732

3 636
2 059

2 850 100

1016 924

4 063

1024 741

1073
358
350

1
2 264

16
1

316

323
92

158 118

119

107 732

7 066
2 765

7 454 156

4 780 497

4 788 843

Flottage — Flösse .

Nature des radeaux en
tonnes :

Bois en grume .
Bois dur Bois de sciage .

( Büches

(Bois en grume
Bois de sciage
Buches

Bois
tendre

Total du flottage
en tonnes

Marchandises arrivées en
charg . suppl . en tonnes

Bestand der Flösse in
Tonnen :

Stämme
hartes Holz Schnittware

scheite
Stämme
Schnittware
Scheite

weiches
Holz

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Angekommene beigelade -
ne Güter in Tonnen



Walsum Orsoy Rheinberg Wesel

de Ll' aval de l ' amont total de L' aval de l ' amont total de L' aval de l ' amont total de L' aval de L' amont totalan Berg 2 YD zusammen 2 Berg 2 Tal zausammen zu Berg 2 Du zausammen zu Berg 2 Taꝛ zausammen

— — 189 63 252 — — — 80 228 308

24 172 196 — 1 7 —ꝗ— 51¹ 357 173 53010 28 38 1 1 2 39 41 0 4 1112 071 120 792 132 863 — 337 337 3 656 17 300 20 956 243 868 110 125 353 993

7 81 88 — — — — 10 10 163 9 172

5213 83 191 88 404 8— —½ — — 3 555⁵ 3 655⁵5 142 035 7807 149 842

463 549 1012 96 605 70¹ 268 — 268 4159 2 480 6 639

— 8 — —. 172⁰ 1720

1282 1 373 2 655 2 526 528 247 360 607 422 418 840WA437 733 1170 2 524 526 2 360 362 18 31 491 501 369 1 153 627 2 654 996 990410 702 411 692 115 446 311 898 427 344 142 421 174 320316 741

1049 653318 7061 368 359 — 1547 1 547 94 028 75 94028 65 257 148 945 214 202

1306 1545 2 851 191 590 781 254 404 658 859 819 1 678

1050 116 319 256 1369 371 96 2 152 2 248 94 296 —— 94 296 69 416 151 425 220 841
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Sont arrivés dans les ports ei - contre :

in den nebenbezeichneten Häfen

sind angekommen :

Emmerich Spilek

de l ' aval
au Berg

de l ' amont
au Tal

total
⁊usd mmen

de l ' aval
2 Berg

de L' amont
2 ο

total
eu⁸οαiαν⁰εν

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens mécarpiques
de propulsion .

Schiffe mit eigener Triebkraft .

ODampfschiffe und andere Motorschiffe )

Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

Dont léges
Portẽe en lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

et maritimes

Fortẽe on lourd en tonnes
des bateaux rhẽnans
et maritimes

Marchandises arrivẽes sur
bateaux munis de

moyens mẽcaniques de

propulsion en tonnes
Dont marchandises arri -

vées sur bateaux rhé -
nans et maritimes

Personenschiffe
Güterschiffe :

Im ganzen
Davon unbeladen

Tragfähigkeit in Tonnen
Darunter Rhein - See -

Tragfähigkeit der
Rhein - Seeschiffe
in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft angekom -
mene Güter in
Tonnen

Darunter auf Rhein - See -
schiffen angekommene

II . Bateaux non munis de moyens méca -

niques de propulsion .

Schifle ohne eigene Triebkraft .

Au total
Dont léges
Portée en lourd

en tonnes
Marchandises arrivées sur

bateaux non munis de

moyens mẽcaniques de

propulsion en tonnes

Im ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit

in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft angekom -
mene Güter
in Tonnen

III . Chiffre total des bateaux arrivés .

Gesamtzahl der angekommenen Schiffe .

IV . Poids total des marchandises arrivées ,

Gesamtgewicht der angekommenen Güter

en tonnes in Tonnen

V. Le chiffre total des bateaux comprend :
Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au total
Belges
Francais
Luxembourgeois
Néerlandais
Suisses

Deutsche im ganzen
Belgische
Fran zösische
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische

150

72
384 498

162

153 006

698
338

309 130

170 161

179 966

102

873
2

570791

220

218 137

13 604

252

1524
74

955 289

382

371 143

834
354

340 113

183 765

198 731

312
158

121 547

62

614
122

279 012

153 714

153 873

673
155

304 862

155 396

155 555

Flottage — Flösse .

VI . Remorque urs — Schlepper .

Nature des radeaux en
tonnes :

Bois en grume .
Bois dur Bois de sciage .

Büches

Bois Bois en grume .
tendre Bois de sciage .

Büches

Total du flottage
en tonnes

Marchandises arrivées en
chargement suppl . en
tonnes

Bestand der
Tonnen :

Flösse in

——
hHartes Holz Schnittware

Scheite
Stämme
Schnittware

Scheite

weiches
Holz

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Angekommene beigelade -
ne Güter in Tonnen
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Antwerpen Gent Brüssel

de l ' aval de l ' amont ] total de l ' amont de l ' amont de l ' amont

Zeebrugge Andere belg . Häfen

— —
de l ' amont de lamontzu Berg 2u Lal ausa mmen æu Tal a Tal 2¹ Lul 2ν a 2¹ La

132 22 154 328 — — — 342 1 46 — — — . . —
24 995 8 386 33 381 182 177 — 5 * 677

12 216 5 732 17 948 121 814 — 5. 637

666 106 772 4255 1579 61 166 3 973
63 8 7¹ — 3 35

238 803 46 724 285 527 3 541 602 1 392 766 51 501 96 913 2 407 149

157 538 32 338 189 876 3064 376 1292 673 45 229 84 549 2 016 447

798 128 926 4 583 1579 61 166 3 976

169 754 38 070 207 824 3186 190 1 292 673 45 229 84 549 2 017 084



Annexe
2

2
W. B, a

et

Beilage nzu und
V , 6 I1.

Relevẽé Ubersicht
der

Schiffe und Flösse , welche im

Jahre 1930 aus den folgenden
schweizer . , französischen , deut -

les ports rhénans suisses , francais , schen und belgischen Rheinhäfen

allemands et belges suivants : abgegangen sind :

batiments et radeaux dont le dé -

part a été constaté en 1930 dans

Basel , Strasbourg , Kehl , Lauterbourg , Karlsruhe , Mannheim , Ludwigshafen , Worms ,

Gernsheim , Mainz , Wiesbaden , Budenheim , Bingen , Oberlahnstein , Koblenz , Beuel , Wesse -

ling , Köln , Leverkusen , Neuss , Düsseldorf , Krefeld , Mülheim , Kheinhausen , Duisburg ,

Homberg , Hamborn , Walsum , Orsoy , Kheinberg , Wesel , Emmerich , Spijck , Cleve , Antwerpen

Gent , Brussel , autres ports belges ( anderen belgischen Häfen )
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Sont sortis des ports ci - contre :

Aus den nebenbezeichneten Häfen
sind ahge fahren :

ausammen 2 Berg 2¹⁰

Basel Strasbourg Kehl

vers l ' aval ęÄversl ' amont vers l ' aval total vers l ' amont vers l ' aval total2 Tal 2 Berg 2 α Tal zusammen

Bateaux Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schifle mit eigener Triebkraft .

ODampfschiffe und andere Motorschiffe ) .
Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

BOn
Portẽe on lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

Personenschiffe
Güterschiffe :

II SABZERRFRBE
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Darunter Rhein - See-

et maritimes H
Portée en lourd en tonnes Tragfähigkeit d. Rliein -

des bateaux rhenans Seeschiffe
St miaritimess

Marchandises sorties sur
1 Deiinn

Auf Schiffen mit eigener
bateaux munis de Triebkraft abgegangene
moyens mẽcaniques de Güter in
propulsion en tonnes - E

Dont marchandises sor -
ties sur bateaux rhé -
nans et maritimes

Darunter auf Rhein - See -
schiffen abgegangene
Güter

II . Bateaux non munis de moyens méca -
niques de propulsion .

Schiffle ohne eigene Triebkraft .

llll
Dont SSes
Portée en lourd en tonnes
Marchandises sorties sur

Iu ganzen
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

bateaux non munis de Triebkraft abgegan -
moyens mécaniques de gene Güter in
propulsion en tonnes . IRieRRRR

III . Chiffre total des bateaux sortis .
Gesamtzahl der abgegangenen Schiffe .

IV . Poids total des marchandises sortis ,
Gesamtgewieht der abgegangenen Güter

I in Tonnen

V. Le chiffre total des bateaux comprend :
Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au totall Deutsche im ganzen
I . . . . . . . . . . Belgisclile

. . . . . ieihkek
Luxembourgeois Luxemburgische
Néerlandais Niederländische
E Schwei zerishhe

43
21

14 793

2 041

3 072¹
2597r )

1547 61900

74 653

3115

76 694

54 506 560 309
16 229 245 26

18 328 312 401 330 729 142 620

4 983 21 431 26 414 30 673

217 4 129 4 346 1774
81 1276 1 360 476

224 249 4 869 487 5 093 736 [1 800 323

49 320 2 563 728 [ 2613 048 153 259

271 4 635 4 906 2 083

54 303 2585 149 [ 2630 452[ 183 932

35 1471 1506 856
2 299 301 82

93 1432 1525⁵ 462
— 1 1 15

26 1106 1132 381
115 326 441 287

360
90

230 413

23 164

746 620

121

1

144

300

785
483

635

145

799

640
58
37

110

669
116

373 033

53 837

2 559
959

2 546 943

274 894

3 228

328 731

1 496
140
499

15
681
397

Flösse .

Nature des radeaux en Bestand der Flösse in
tonnes : Tonnen :

Bois en grume Stämme
Bois dur Bois de sciage . hartes Holz Schnittware

Büches Scheite

Boi ( Bois en grume . weiches Stämmeois 5
—— — Bois de sciage Holz Schnittware

Büches Scheite

Total du flottage Zusammen an PFlossbe -
E stand in Tonnen

Marchandises sorties en Abgegangene beigeladene
chargement suppl . en t. Güter in Tonnen

1) dont 2302 péniches
I) wovon 2 392 Kanalkähnen

2) dont 2153 péniches
2) Wwovon 2 153 Kanalkähnen

3) dont 808 323 t sur les péniches .
3) wovon 808 323 T. auf die Kanalkähnen entfallen .



Lauterbourg Karlsruhe Mannheim

vers l ' amont vers L' aval vers l ' amont vers I ' aval total Vers l ' aval totala2u Berg 2u Tal 2ν Herg azu Tal zανιε 2u Tαν zαιναEen

—. — — — — — 276 276

— — 363 389 752 1382 1796—— —— 2 62 64 104 116— — 240 423 226 . 772 467 195 850 091 1091 227

— —— 600 30 318 30 918 122 433 141732

21 130 225 2 336 2 561 5 009 6 81915 129 54 1 902 1 956 3 466 414826 504 156 915 183 257 2 542 357 2 725 614 5 378 295 6 863 375

— 1221 19 054 220 275 6570 456 695 002

21 130 588 2 725⁵ 3313 6 667 8 891

— 1 821 249 372 251193 692 889

Wre8rre

F.

nrrttwneremeng

biör
slnnHrrn
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Sont sortis des ports ci - contre :

Aus den nebenbezeichneten Häfen sind

abgefahren :

Ludwigshafen Worms

vers l ' amont vers L' aval total vers L' amont vers L' aval total
zu Berg 2*. Lal ausammen 2ι Berg au DDa¹ aus ammen

RPEPP

Bateaux

I . Bateaux munis de moyens méeaniques
de propulsion .

— Schiffe .

Schiffe mit eigener Triebkraft

Dampfschiffe und

Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

Au totIůi

Portẽe en lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

Et nigritimes
Portẽe en lourd n tonnes

des bat . rhẽn . et mar .
Marchandises sorties sur

bateaux munis de
moyens mẽcaniques de
propulsion en tonnes

Dont marchandises sor -
ties sur bateaux rhé -
nans et maritimes

andere Matorschiffe )

Personenschifft
Güterschiffe :

FC
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Darunter Rhein - See -

Tragfähigkeit d. Rhein -
Seeschiffe in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft abgegan -
gene Güter in
F

Darunter auf Rhein - See -
schiffen abgegangene .
GE

II . Bateaux non munis de moyens méca -

niques de propulsion .

Schifle ohne eigene Triebkraft .

betiakllk

Portẽe en lourd en tonnes
Marchandises sorties sur

bateaux non munis de
moyens mẽcaniques de
propulsion en tonnes .

3 . . . .
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft abgegan -
gene Güter
in Lonnennn

III . Chiffre total des bateaux sortis .

Gesamtzahl der abgegangenen Sehiffe .

IV . Poids total des marchandises sorties ,

Gesamtgewieht der

totine

abgegangenen Güter

GGGGG

V. Le chiffre total des bateaux eomprend :

Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au total .
. . . . . . . . . . . . . . . . . .

ö
Luxembourgeois
Néerlandaisss
SII

Deutsche im ganzen .
Belgishe
Französische 3
Luxemburgische
Niederländische
Schweizerische

234
5

144 213

7 0⁰08

019
370

801 675

56 299

1253

63 307

367

975
21

628 250

71 704

3700
1 924

3 952 194

5 042

727 689

2 849
168
104

1739

367

1209

772 463

78 712

4 719
2 294

4 753 869

712 284

6 295

790 996

3 553
198
258

2
2 026

216

676

459 336

1484

459
58

299 438

5 063

1351

6 547

61¹

266

594
2

397 269

12 477

694
419

468 496

68 457

1 554

80 934

722²
50

714

482

1270
2

856 605

13 961

1153

767 934

73 520

2 905

87 481

1 333
133

20

1 309

Nature des radeaux en
tonnes :

Bois en grume
Bois de sciage .
SüicheE

nois nais deelgge
Soches

Bois dur

Total du flottage
G

Marchandises sorties en
charg . suppl . en tonnes

Flottage — Flösse .

EIII . . . . . C . . . . . . . . .
Bestand der Flösse in

GGGGG
( Stimme

hartes Holz Schnittware
Scheite

weiches Stamme. ——

14013 Schnittware
Scheite

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Abgegangene beigelade -
ne Güter in Tonnen



Gernsheim Mainz

vers l ' amont vers L' aval total vers l ' amont vers L' aval total
zu Berg au au ammen 2 Berg 2 LDα zα ) ] ] men

85 87 172 331 340 671¹

13 36 49 1 360 1096 2 456
8 1 9 66 8 74

4 060 24 037 28 097 835 235 624 263 1459 498

* 423 423 3. 701 53 496 57 197

153 430 583 1530 1816 3 346
128 414 542 882 882 1764

56117 202 612 258 729 875 652 1 617 458 2 493 110

— 13 266 13 266 10705 351 463 362 168

251 553 804 3221 3252 6473

2 13 689 13 689 14 406 404 959 419 365

140 429 569 1813 1531 3344
1 1 2 108 98 206
3 1 4 14 22 36

— — — — 1 1
104 119 223 1153 1516 2 669

217

ie

eet

dinieenekekrer:eh86ur

88rrrnhnkiesberpn-

RRPRPEr
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Sont sortis des ports ci - contre :

Marchandises sorties en
chargement suppl . en
tonnes

Abgegangene
ne Güter

beigelade -

in Toenneetti :

Wiesbaden Budenheim
Aus den nebenbezeichneten Häfen

25 8
2

d 0 fahren 8 Vers l ' amont Vers l ' aval total vers l ' amont vers L' aval totalSind a 9e 2 Berg an Tal ausammen 2 Berg 2˙ TA ausammen

Bateaux — Sehiffe .

I . Bateaux munis de moyens méeaniques
de propulsion .

Schifle mit eigener Triebkraft

( ODampfschiffe und andere Motorschiffe )

Bateaux à passagers Personenschifffte 292 328 620 —— — —.Bateaux porteurs : Güterschiffe :
ne 520 376 896 61 168 229Doent i8888 Davon unbeladen 3 1 4 4 — 4Portée en lourd en tonnes in 317 196 248 052 565 248 39 936 112 189 152 125Dont bateaux rhénans arunter ein - See -

et maritimes SSHisBEBEBESE —— — — —.Portée on lourd en tonnes Tragfähigkeit d. Rhein -
des bateaux rhenans Seeschiffe
et maritimes „ „

—.ꝗ— —— —— —Marchandises sorties sur [ Auf Schiffen mit eigener
bateaux munis de Triebkraft abgegange -
moyens mècaniques de ne Güter in
propulsion en tonnes Fonnlen 93 12 489 12 582 607 10 261 10 868Dont marchandises sor - Darunter auf Rhein - See -
ties sur bateaux rhé - schiffen abgegangene
nans et maritimes CCE —. — —. — — ——

II . Bateaux non munis de moyens méea -
niques de propulsion .

Schiffle ohne eigene Triebkraft .

CCCC 194 110 304 92 181 273FFF Davon unbeladen 184 101 285 2 — 2Portẽe en lourd en tonnes Tragfähigkeit in Tonnen . 94 446 52 935 147 381 82 090 258 275 340 365Marchandises sorties sur Auf Schiffen ohne eigene
bateaux non munis de Triebkraft abgegange -
moyens mẽcaniques de ne Güter
propulsion en tonnes VFCECCC 100 1 909 2 009 200 218 209 218 409

III . Chiffre total des bateaux sortis .

Gesamtzahl der abgegangenen Schiffe . 1006 814 1820 153 349 502

IV . Poids total des marchandises Sorties ,

Gesamtgewieht der abgegangenen Güter

nness I Lorißnnln . . . . 193 14 398 14 591 807 228 470 229 277

V. Le chiffre total des bateaux comprend :
Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au totall . Deutsche im ganzen 364 222 586 86 176 262RER CE 27 4 31 16 — 16A 1 — 1 10 25 35III Niederländischke 571 560 1131 40 146 186GGEGA Schweizerische 43 28 1 2 3

Flottage Flösse .

Keinbrr 2 . . . . . . 17 8Nature des radeaux en Bestand der Flösse in
tonnes : Tonnen :

Bois en grume . Stämme 27 493 ——Bois dur Bois de sciage . hartes Holz Schnittware —
Büens Scheite —

Bois (Bois en grume Stämme — 5Bois de sciage , weiches Holz Schnittware
Saches Scheite —

Total du flottage Zusammen an Flossbe -
tonnnrrrnt stand in Tonnen 27 493



Bingen Oberlahnstein Koblenz Beuel

vers l ' amont] vers l ' aval total vers l ' amont] vers l ' a val total vers l ' amont] vers IL' aval total vers l ' amont] vers L' aval totalau Berg 2· LTDal zus ammen 2ν Berg 2¹ Tal zusammen azu Berg 2 Tal aus ammen zul Berg 2⁰ Tal zusammen

221 240 461 — —— —— 338 373 35 —. — —— —

630 502 1132 300 600 900 781 694 1475 1 3 416 8 24 — — 15 45 60 1 — 1363 702 295 930 659 632 171713 242 632 414 345 426 287 381˙502 807 789 400 150 550

—. — 4 5 3 —— —— —— 2 4 6 . —— —

3— — . — 440 1243 1 683 — — 8

180 6 911 7 091 873 6 164 7 037 1288 8 140 9 428 — 150 150

156 395 551 353 22⁴ 577 133 76 209 51 505 55616 169 185 319 32² 88 45 133 24 218 242110 371 249 762 360 133 84 365 205 431 289 796 50 736 44 961 95 697 25 168 492 187[ 517 355

1946 82 361 84 307 14 163 172 788 186 951 415 2 597 3012 11 994 171 807 [ 183 801

1007 1137 2 144 653 82⁴ 1477 1252 1143 2 395 52 508 560

3128 89 272 91 398 15 036 178 952 193 988 1703 10 737 12 440 11 994 171 957 [183 951

FRPPP
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Sont sortis des ports ci - contre : Wesseling Köln

Aus den nebenbezeichneten Häfen
Sind abgefahren 8 vers l ' amont vers L' aval total vers l ' amont vers Laval totalzu Berg 2 Lal ausammen 2 Berg 2·l Tul zu ammen

Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

Rü totlklk .

CEE
Portẽe en lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

et maritimes
Portée en lourd en tonnes

des bateaux rhénans
et maritimes

Marchandises sorties sur
bateaux munis de
moyens mẽcaniques de
propulsion en tonnes

Dont marchandises sor -
ties sur bateaux rhéẽ -
nans et maritimes

Dont legess
Portée en lourd en tonnes
Marchandises sorties sur

bateaux non munis de
moyens mécaniques de
propulsion en tonnes .

i tunnsggg . .

Bateaux — Schiffe .

I . Batea ux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schiffe mit eigener Triebkraft

Oampfschiffe und andere Motorschiffe ) .

Personenschiffet
Güterschiffe :

Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Darunter Rhein - See -

SShifte
Tragfähigkeit der

Rhein - Seeschiffe
666

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft abgegange -
ne Güter in

Darunter auf Rhein - See -
schiffen abgegangene
H ( H6CCC ( ( C ( ( (

II . Bateaux non munis de moyens méca -
niques de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

i GSAöRl
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft abgegan -
gene Güter

Roiieenn . .

III . Chiffre total des batea ux sortis ,
Gesamtzahl der abgegangenen Schiffe .

IV . Poids total des marchandises sorties .
Gesamtgewieht der abgegangenen Schiffe .

in Tonnen

V. Le chiffre total des batea ux comprend :
Unter der Gesamtzahl der Schifle waren :

Allemands au total
— F — P — AAo

R2 . .
Luxembourgeois
Néerlandais
Suisses

Nature des radeaux en
tonnes :

Bois en grume .
Bois dur

—. —
de sciage .

Buches

— — —
Sae (Boches — —

Total du flottage en
CGG

Marchandises sorties en

Flottage — Flösse .

charg . suppl . en tonnes

Deutsche im ganzen
W
Französische
Luxemburgische
Niederländischke
Schweizerische

Bestand der Flösse in
Tonnen :

Stämme8
1 Schnittware

Scheite
( Stämme ——

Holz Schnittware
Scheite ——

1 964

2 603 922

2 073 948

1 965

2 074 198

149
6

65 637

¹

3 450

50 535

2 630

493
109

225 920

124 560

175 095

2 829 842

2 198 508

2 249 293

150
6

65 986

3 450

50 785

2 630

2 457
109

2 607

1762

169

639
35

315

1033
11

518 754

10

5 784

61 847

1816
738

1 650 461

821 741

3164

883 588

1 655
126

36

1222
117

337

2 105
3

1269 323

460

411 394

189 903

53 354

1 473
878

1017 510

174

3

364

1

874

915

727*

403
344

27

2 057
81

652

3 138
14

1 788 077

470

417 178

251 750

53 354

3 289
1 616

2 667 971

996 615

7 079

1 248 365

3 058
470

63
11

3279
198

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Abgegangene beigeladene
Güter in Tonnen



Leverkusen

—— ˙ — — . ꝛ . ꝛ . ꝛ . ꝛrꝛꝛ . ꝛ . ꝛxꝛxꝛxꝛꝛñ — — tn : — — — — . .
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Neuss

vers l ' amont vers I ' aval total vers l ' amont vers L' aval totalzu Berg 2u Tal au,αονναν“ννẽ zu Berg 2 Tal auaam α ,

243 284 527 — — —

365 983 1348 576 659 12351 9 10 3 3 6813 262 555 485 768 687 314 602 416 679 731281
28 99 127 99 185 284

19 971 90 208 110 179 90 060 243 486 333 546

13 636 45 379 59 015 9 798 34 613 44411

117 3 006 3123 37 19 749 19 786

75 514 589 567 1233 1 80066 241 307 260 1066 132651 006 470 741 521747 432 568 730 735 1 163 303

1832 117 024 118 856 210 719 49 199 259 918

683 1781 2˙464 1143 1892 3 035

15 468 162 403 177 871 220 517 83 812 304 329

Eee
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Düsseldorf Krefeld

Aus den nebenbezeichneten Häfen
f 8 vers 1˙8 t L' aval total vers l ' amont vers l ' aval totalsind abgefahren: 990 S7 5 l zu Berg Tal ausammen

Sont sortis des ports ci - contre :

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schifle mit eigener Triebkraft

Dampfschiffe und andere Motorschiffe ) .

Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

EE

F
Portée en lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

et maritimes
Portée on lourd en tonnes

des bateaux rhenans
et maritimes

Marchandises sorties sur
bateaux munis de

moyens mécaniques de
propulsion en tonnes

Dont marchandises sSor-
ties sur bateaux rhé -
nans et maritimes

Personenschiffe
Güterschiffe :

F
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen

Darunter Rhein - See -
SiCllCCC

Tragfähigkeit d. Rhein -
Seeschiffe

Londeesess . . .
Auf Schiffen mit eigener

Triebkraft abgegange -
ne Güter in

Darunter auf Rhein - See -
schiffen abgegangene
Güte

II Bateaux non munis de moyens méca -
niques de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

VEE
Dent leges
Portée en lourd en tonnes
Marchandises sorties sur

bateaux non munis de
moyens mẽcaniques de
propulsion en tonnes

R . . . . . . .
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft abgegange -
ne Eüter
11 EIIEERRRR

III . Chiffre total des bateaux sortis .
Gesamtzahl der abgegangenen Schiffe .

IV . Poids total des marchandises sorties ,
Gesamtgewicht der abgegangenen Güter

CCCCG in Tohnen

V. Le chiffre total des bateaux comprend :

Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au totall .
G

cc . .
Luxembourgeois
NSelSnctais
SuiSSSS

Deutsche im ganzen
FHHH
SCCECCCCCCCCGGEGEG
Luxemburgiscghe
Niederländische

Schwei zerischee
EG

337

2 099
11

1218 898

401

358 249

73 591

55

2 755⁵
1849

814 183

125 448

5 191

199 039

31¹

2 359
69

1316 643

442

386 497

170 211

64 218

2 487
1 334

1 445 247

190 399

5 157

360 610

2 191
280

49

2 555
81

648

4 458
80

2 535 541

843

744 746

243 802

64273

5242
3183

2 259 430

315 847

10 348

559 649

5 313
450

69
1

4 354
161

302

1371
156

805 228

330

276 654

16 324

430

267 141

70 200

2 103

86 524

831

5

1137
46

304

1 274
102

725 085

101

93 162

20 077

1 833

1079
786

774 729

46 842

2 657

66 919

997
112

1 456
86

1041 870

606

2 645
258

1 530 313

431

369 816

36 401

1 836

1 509
870

117 042

4 760

153 443

1 828
196

11

2 593
132

Flottage — Flösse .

Nature des radeaux en
EEEE
Bois en grume

Bois ur Bois de sciage .
Büches

Bois Bois en grume
tendre Bois de sciage .

Büches

Total du flottage
EE . .

Marchandises sorties en
chargement suppl . en
orlnesnn

Bestand der Flösse in
F . .

Stämme
hartes Holz Schnittware

Scheite

85 —
Schnittwareolz
Scheite

Zusammen an Flossbe -
stand in TIonnen

Abgegangene beigelade -
ne Güter
2 . . . .
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Mülheim Theinhausen

vers l ' amont vers L' aval total — — . . . . . . . . . .

Duisburg

— — —vers l ' amont vers L' aval total vers l ' amont vers I ' aval total
2˙ Berg 2 TD auα men 2¹ Berg 2u Tal zusα ν εn a2u Herg 2·¹ Tal zααο,,j, &

— — — — — 358 109 467— 2 2 4 87 91 1232 1115 2 347—— 2 2 —— 4 4 158 36 104—. — 1045 1045 2 267 60 919 63 186 703 817 710 763 1 414 580
—— — — — 61 6⁴⁰ 378 416 794

— — — — 53 306 53 306 211 606 260 692 472 298

— —ͤ— 8 * 96 18 761 18 857 39 850 70 503 110 353

—— 5 — — 15 554 15 554 — 49 467 49 467

— 704 704 1980 2 257 8 591 17 455 26 046— 533 533 180 1138 1318 4 780 3 813 , 8 593— 645 671 645 671 286 431 2 147 503 2433 934 6 544 114 16 113 514 22 657 628

— 85 039 85 039 22 365 409 680 432 045 2 915 459 11 439 659 14 355 118

— 706 706 281 2 067 2 348 10 181 18 679 28 860

— 85 039 85 039 22 461 428 441 450 902 2 955 309 11510 162 14 465 471

Ces chittres com
Diese Ziffern en

prennent également les remorqueurs .thalten auch die Schlepper .

r——ĩ(XX——

ieg88

rrrr:frurdlenerln.

eeneee
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Sont sortis des ports ci - contre :

Aus den nebenbezeichneten Häfen

sind abgefahren :

Homberg Hamborn

vers l ' amont vers l ' aval total vers lL' amont vers L' aval total
æu Berg 2u Tal ausummen au Berg 2u Tal zusammen

Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

.
Portẽe en lourd en tonnes
Dont bateaux rhénans

et maritimes
Portée en lourd en tonnes

des bat . rhẽn . et mar .
Marchandises sorties sur

bateaux munis de
moyens mẽcaniques de
propulsion en tonnes .

Dont marchandises sor -
ties sur bateaux rhé -
nans et maritimes

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schiffle mit eigener , Triebkraft
ODampfschiffe und andere Motorschiffe ) .

Personenschifffte
Güterschiffe :

RTC
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Darunter Rhein - See -

SiS
Tragfähigkeit d. Rhein -
Seeschiffe in Tonnen

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft abgegan -

gene Güter in
nel

Darunter auf Rhein - See -
schiffen ] abgegangene
Güter

II . Bateaux non munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

Portée en lourd en tonnes
Marchandises sorties sur

bateaux non munis de
moyens mécaniques de
propulsion en tonnes

EGEE . .
Davon unbeladen
Tragfähigkeit in Tonnen
Auf Schiffen ohne eigene

Triebkraft abgegan -
gene Güter
Ii Tofinlei : :

III . Chiffre totalzdes bateaux sortis .

Gesamtzahl der abgegangenen Schiffe .

IV . Poids total des marchandises Sorties ,

Gesa mtgewieht der abgegangenen Güter ,

rrrhhh . . .

V. Le chiffre total des batea ux comprend :
Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au total
ä
Britanniques
CGG . . . .
Luxembourgeois
Keerlandais
c

Deutsche im ganzen
2 . . . .
CEEE . .
Franzõösischee
Luxemburgische
Niederländische

Schwei zerischhe

133

76 708

2 150

5 721¹

855

673 941

499 958

988

505 679

812

31

125
16

248
3

165 683

38

31576

12 429

1 990

4197
81

770 390

635 561

1 445

647 990

218
107

14

1 101

381
3

242 391

40

33 726

18 150

1 990

2 052
100

1444 331

1135 519

2 433

1 153 669

1030
111

45

1226
21

87

110

27 554

3 894

3 853
3 307

4 533 554

339 513

4 050

343 407

1514
151

255

2 118
10

220

211
1

130 896

119

107 732

35 659

25 926

3210
836

2 854 309

1558 557

3 641

1594 216

524
422ꝛ

134

2 549
11

307

321¹
15

158 450

119

107 732

39 553

25 926

7 063
4143

7 387 863

1 898 070

7 691

1 937 623

2 038
573

389

4 667

Flottage — Flösse .

Nature des radeaux en
tonnes :

Bois en grume
Bois dur Bois de sciage .

Büches

Bois en grume
Bois Bois de sciage

tendre E ——ç —

Total du flottage
onne ? : ?

Marchandises sorties en
charg . suppl . en tonnes

Bestand der Flösse in
Tonnen :

Stämme
hartes Holz ] Schnittware

5 Scheite
weiches

Holz Schnittware
Scheite

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Abgegangene beigelade -
ne Güter in Tonnen



— — — — — — — — — — — — . — — — — — — — — . ——— —

Walsum Orsoy Rheinberg Wesel

vers Tamont vers L' aval total vers l ' amont] vers l ' aval total vers l ' amont] vers l ' aval total vers L' amont vers L' aval totalau Berg 2 Dul auammen zu Berg Tatlt - ausammen 2 Berg a2u Lal ausammen aιοBerg aν‚ Tal auaammen

— 1 7 189 63 252 — — — 79 225 304

22 169 191 —ĩ — 1 1 40 11 51 350 170 5201 11 12 — — — — — — 8 1 910 162 130 273 140 435 — 337 337 16 996 3 960 20 956 227 246 105 463 332 709

2 85 87 — — — — 10 10 163 9 172

2 000 85 923 87 923 — —— — — 3 555 3 5⁵5 142 035 7 807 149 842

2 848 25 843 28 691 49 277 326 3 500 1 894 5 394 722 259 981

767 19 792 20 559 — 28 — — 1794 1794 — 66 66

910 1741 2 651 125 402 527 488 117 605 564 274 838547 696 1243 2 — 2 234 10 244 420 242 662881 6481 774 090 [ 2 655 738 136 265 275 655 411 920 418 115 72 401 490 516 258 958 53 456 312 414

180 135 602 503 782 638 113 830 238 213 352 043 284 582 46 942 331524 570 1780 2 350

932 1910 2 842 314 466 780 528 128 656 993 669 1 662

182 983 628 346 811 329 113 879 238 490 352 369 288 082 48 836 336 918 1292 2 039 3331



Sont sortis de

Aus den nebenbezeichneten Häfen
sind abgefahren :

8 ports ci - contre :
Emmerich

— — — ——

Bateaux

de pr
Schiffe mit ei

Bateaux à passagers
Bateaux porteurs :

A llll
S
Portée en lourd ùn tonnes
Dont bateaux rhénans

et maritimees
Portée on lourd n tonnes

des bateaux rhénans
Et miatitimess

Marchandises sorties sur
bateaux munis de
moyens mèẽcaniques de
propulsion en tonnes

Dont marchandises sor -
ties sur bateaux rhé -
nans et maritimes

niques de

I. Bateaux munis de moyens mécaniques

ODampfschiffe und andere Motorschiffe . )

II . Bateaux non munis de moyens méca -

Schifle ohne eigene Triebkraft .

— Schiffe .

opulsion .

gener Triebkraft .

Personenschifftte
Güterschiffe :

FFCCCERFFREE
Davon unbeladen
Tragfähigkeit ii Tonnen
Darunter Ruhein - See -

Tragfähigkeit der
Rhein - Seeschiffe
2

Auf Schiffen mit eigener
Triebkraft abgegange -
ne Güter in
EE

Darunter auf Rhein - See -
schiffen abgegangene
Güter

propulsion .

Spijek

vers l ' amont vers L' aval total vers l ' amont vers L' aval total2 Berg 2 Tal ausammen au Berg 2 Ta¹ ausammen

150

651
32

384 144

162

153 006

17 264

61

102

873
26

570 099

220

218 137

252

1524
58

954 243

382

371 143

Total du flottage
＋8333

Marchandises sorties en
chargement suppl . en
hHr

Ii Cänsrr 348 482 830
Dont lèẽgesñ Davon unbeladen 248 190 438
Portée en lourd en tonnes Tragfähigkeit in Tonnen . 144 039 192 646 336 685
Marchandises sorties sur Auf Schiffen ohne eigene

bateaux non munis de Triebkraft abgegange -
moyens mécaniques de ne Güter
propulsion en tonnes . in Lonnen 25 059 51 750 76 809

III . Chiffre total des bateaux sortis .

Gesamtzahl der abgegangenen Schiffe . 1149 1457 2 606

IV . Poids total des marchandises Sorties ,
Gesamtgewicht der abgegangenen Güter

en tonnes . . . 42 323 77 768 120 091

V. Le chiffre total des bateaux comprend :
Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au totall . Deutsche im ganzen 265 263 528
BeiSESSS 8227 15 98 113
G CCCECEGGGEG — 8

CC Niederländischkee 826 1078 1 904
GCEͥGE Schweizerische 43 18 61

Schwedischhke 8

Flottage — Flösse .

äJnI . . . . . . (. . . . —
Nature des radeaux en Bestand der Flösse in

tonnes : Tonnen :
Bois en grume . hartes Holz Stämme —

Bois dur Bois de sciage Schnittware . —
Scheite —

Bois Bois en grume . weiches Stämme —
tendre Bois de sciage . Holz VSchnittware —

Scheite —

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Abgegangene beigelade -
neé Güter
E6ͤ11 . . . . .

137

89 401

2

EE

6 493

420

108

49 367

33 080

39 573

224 361

53 329 142 730

68 70

15 639 16 174

23 832 30 325

562 670
42⁴ 42⁴

254344 303 711

36 008 69 088

786 1031

59 840 99 413

9 15
11 12

2
781 999

3



Cle ve Antwerpen Gent Brussel Andere belg . Häfen
vers l ' amont vers L' aval total vers l ' amont vers l ' amont vers l ' amont vers l ' amont2νο Berg aνο ua ausα meen æauBerg 2¹ο Berg a2 Berg 2¹ Berg

3

24 129 153 148 2 —19 56 75 . — — 3 ——7115 25 666 32 781 75 290 1782 —
——

301 5 402 5 703 61 900 1178 — —

231 536 767 1 030 219 46 504216 411 627
85 899 704 184 302 284 006 738 739 231 925 41 864 237 9843

2 994 17 573 20 567 557 095 200 441 35 811 189 117

255 665 920 1178 221 46 504

3 295 22 975 26 270 618 995 201 619 35 811 189 117



Annexe „ .
Beilage zu
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82

Mouvement du Matériel Verkehr
flottant en 1930 dans les ports des schwimmenden Materials in

du Main: 1930 in den Mainhäfen :

Frankfurt Aschaffenburg



Marchandises arrivées e

charg . suppl . en tonnes
Angekommene beigelade -

ne Güter in Tonnen

Arrivage . Ankunft .

Frankfurt Aschaffenburg

de L' aval de l ' amont total de Laval de l ' amont total
zu Herg 2u Tl ναn men zu Berg zu Tat zusαναε,ν

Bateaux Schifle .

I. Bateaux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schiffle mit eigener Triebkraft

( Dampfschiffe und andere Motorschiffe ) .

Bateaux à passagers Personenschiffe
Bateaux porteurs : Güterschiffe :

E Im ganrzeen 641 309 950 107 36 143

Dont lèges 5 Davon unbeladen 50 16 66 1 4

Portée en lourd en tonne Tragfähigkeit in Tonnen 347 958 176 447 524 405 47 814 14 190 62 004

Dont bateaux rhénans Darunter Rhein - See -

et maritimes ERE 1 1 — —

Portẽe en lourd n tonnes Tragfähigkeit d. Rhein -

des bateaux rhẽnans Seeschiffe

et maritimes in Toemen 260 — 260 — —

Marchandises arrivées sur Auf Schiffen mit eigener
bateaux munis de Triebkraft angekom -

moyens mẽcaniques de mene Güter in

propulsion en tonnes nnel 81333 1391 82 724 11813 1345 13 158

Dont marchandises arri - Darunter auf Rhein - See -

vées sur bateaux rhé - schiffen angekommene
nans et maritimes C68GGEE 122 — 122 —

II . Bateaux non munis de moyens méca -

niques de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

ieellkl . . . Im ganzen 788 963 4751 1196 576 1772

Davon unbeladen 327 197 524 86 67 153

Portée en Iourd en tonnes [ Tragfähigkeit in Tonnen 2526 591 386 451 2 913 042 850 589 167 368 1017 957

Marchandises arrivẽes sur Auf Schiffen ohne eigene
bateaux non munis de Triebkraft angekom -

moyens mẽcaniques de mene Güter

propulsion en tonnes Ro 1 664 573 115 494 1 780 067 573 380 18 938 592 318

III . Chiffre total des bateaux arrivés .

Gesamtzahl der angekommenen Schiffe . 4 429 1272 5 701 1303 612 1915

IV . Poids total des marchandises arrivés .

Gesamtgewicht der angekommenen Güter .

Ein orrrr . 1745 906 116 885 1862 791 585 193 20 283 605 476

V. Le chiffre total des bateaux eomprend :

Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

rrr PProc 3255 971 4226 1067 594 1661

FF —P —AAWA3· Belgisckee 59 50 109 6 7

S . . . . . . Franzõsische 14 — 14 3 3

Nẽerlandains Niederlàndischne 1010 234 1244 216 233

TE . . . . . c . . . . Schweizerische 91 17 108 1 11

Flottage — Flösse .

EE . CEE 6

Nature des radeaux en Bestand der Flösse in

tonnes : Tonnen :

Bois en grume Stamme
Bois dur Bois de sciage . Holz Schnittware

Buches Scheite

Bois en grume Stämme 252
Bois Bois d 8 weiches nniacire ois de sciage Holz Sc nittware

( Büches 5 Scheite

Total du flottage en Zusammen an Flossbe -

C — stand in Tnnen 252 5



II

N
R.

r

Sortie . — Abfahrt .

Frankfurt Aschaffenburg

charg . suppl . en tonnes ne Güter in Tonnen

vers Lamont vers L' aval total vers Lamont vers L' aval total
zu Berg zu Tal zusammen zu Berg zu Tal zusammen

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens méeanidues
de propulsion .

Schiffe mit eigener Triebkraft

( Dampfschiffe und andere Motorschiffe . )

Bateaux à passagers . . Personenschiffte — — — — — —

Bateaux porteurs : Güterschiffe :
A tetElll . . . Im ganeen 161 820 981 51 85 136

Dont lègees Davon unbeladen 7 75⁵ 82 16 11 27

Portèe en lourd en tonnes Tragfähigkeit in Tonnen 89 110 458 698 547 808 19 313 40 301 59 614

Dont bateaux rhénans Darunter Rhein - See -

et maritimes — 11 11 — — —

Portée en lourd en tonnes Tragfähigkeit d. Rhein -
des bateaux rhẽnans Seeschiffe
et maritimes i Pn — 1555 1555 — —

Marchandises sorties sur Auf Schiffen mit eigener
bateaux munis de Triebkraft abgegange -

moyens mẽcaniques de ne Güter in

propulsion en tonnes 2 . . . . . . —. 49 509 49 509 445⁵ 6 892 7337

Dont marchandises sor - Darunter auf Rhein - See -

ties sur bateaux rhẽ - schiffen abgegang ene

nans et maritimes GCG — 1064 1 064 —ů— —

II . Batea ux non munis de moyens méca -

niques de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

. . . . . . . ER . . 1114 3 718 4 832 762 1023 1785

Dont leSgSes Davon unbeladen 564 2 815 3 379 333 523 856

Portée en lourd en tonnes Tragfähigkeit in Tonnen 392 996 2 576 471 2 969 467 220 817 798 895 1 019 712

Marchandises sorties sur Auf Schiffen ohne eigene
bateaux non munis de Triebkraft abgegange -
moyens mẽcaniques de ne Güter

propulsion en tonnes 11 FRRFFR 11 138 314 863 326 001 8 602 121 390 129 992

III . Chiffre total des bateaux sortis .

Gesamtzahl der abgegangenen Schiffe . 1275 4538 5 813 813 1108 1921

IV . Poids total des marchandises sorties .

Gesamtgewicht der abgegangenen Güter .

E SHSHS o . 11138 364372 375 510 9 047 128 282 137 329

V. Le chiffre total des bateaux comprend :

Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Diiishhhttt . . . 1121 3186 4307 796 877 1 673

S· . . . BeleSSeBGBGBGB 8 11 113 1 6 7

6 Franzõsischkee 2 11 13 = 3 3

Neerlandais Niederländiscghe 128 1150 1278 16 212 228

ECWECGC . CC . CC . . Shweizerischke 22 80 102 — 10 10

Flottage — Flösse .

Nenb . . . . . . EEEEEEE — —

Nature des radeaux en Bestand der Flösse in
tonnes : Tonnen :

Bois en grume . Stämme — —

Bois dur Bois de sciage . hartes Holz ) Schnittware —

e Scheite — —

Bois (Bois en grume . weiches Stämme —— —

——8 —
Bois de sciage Holz Schnittware — ——

guches Scheite — —

Total du flottage en Zusammen an Flossbe -

EEEEWEEE stand in Tonnen — 1324

Marchandises sorties en Abgegangene beigelade -

le

in



Annexe à
IWV. B. a . 2

Beilage zu

—

Mouvement du matériel flottant . Verkehr

des schwimmenden Materials .

Mouvement des batiments qui ont franchi

Schiffsverkehr über die deutsch - nieder -

landische Grenze im Jahre 1930 .

la frontière germano - néerlandaise au

cours de l ' année 1930 .

Nach den Aufzeichnungen der FHaupt - Zollstelle

Emmerich und der niederländischen Zollstelle in

Lobith .

D' après les registres de la douane principale à

Emmerich et de la douane néerlandaise à Lobith .

EEr
PRR
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Bateaux avee moyens mécaniques de propulsion ( vapeurs et bateaux à moteur )
et bateaux sans moyens mécaniques de propulsion ( voiliers , chalands ) .

A. D' après les registres de la douane - frontière à Emmerieh .

I . Trafic avec les ports néerlandais , belges et du Nord de la France ( Trafic à l ' intérieur )

) dont 59 nouveaux bateaux , premier voyage avec 18. 679 t. de portée on lourd et 12. 755 tb. de marchandises .

darunter 59 neue Schiffe , erste Ausreise , mit 18. 679 t. Tragfähigkeit und 12. 755 t. Gütern .

Bateaux à force motrice Bateaux sans foree motrice

( vapeurs et autres bateaux à moteur ) (Voiliers , chalands )

Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft

( Dampfschiffe und andere Motorschiffe ) (Segelschiffe , Schleppkähne )

* borteukz Marchandises 3 Marchandises

Monat 8 2
—

passées sur — Total transportées
7 8 Nombre bateaux à bportée en sur bateaux

25 2 Anzahl Total force motrice ] — 8 5 10118
sans force4 8

4223 — portée Auf SchiffenS s motrice
8 en lourd mit eigener 8 3R 2 Zusammen [AufSchiflen ohne

355 3 32 8 Triebkraft 3 Trag - eigene Triebkraft
8, Zusammen durchgegangene 8 8 durchgegangene

gs753 5 85 Traeianigkent ] Gker Ei Guter
t t * t t

2 3 4 5 6 8 9 1⁰

à ) Vers

2) Zu

%[ 4½½ 895 60659 50500 868418 ) 397842 26927 “
anuar 29 47⁴ 286 159648 58 83 3275

425

E ier ebruar 27 487 0 5085
Février (15) 0 2203 ) (960) ( 58 ) ( 1 ) ( 24 393) ( 18 156)

Mars März 3⁰0 574 340 191146 62 816 3 792 1573 3261 736 1767 639
e (26) (12) (3 454) 167) (38) (2) (415584) ( 10 159)

Avrill . . Apri 3⁰ 55 360 181. 031 61355 3 545 18992 856 400 1535 703
(631) (45) ( 4565 ) ( 1509 ) (44) (6) ( 17 656) ( 12 433)

MWi,eerii 3¹ 73⁰ 400 226 6383 72 97² 38683 2120 3 132 090 1 729 104
25 (19) (40) (2 91¹1) ( 706) (40) (2 645 674) ( 40 469)

Junn mküm ! 3⁰0 575 34⁴ 187 780 75 20³ 3353 1476 2870 916 1859 275
( 324¹ 6 380) ( 40 63) ( 16310 ) (0 062)

iiEEE 31 6032 30³ 202 576 78 417 3 76501854 3 205 995 1892 254
(419) 9 (3 420) ( 1384 ) (56) ( 3) (21 537) ( 12 970)

August 31 660 410 208 05³ 81. 732 3 5431643 2 933 938 1819 378

S.been
e ee

Septembre September . 30 657 409 203 799 7

0

0

6
u 87999 00 6 349 16 26610 1834140ctobre . Oktober 33 55⁵² 314 87 919 79 785 2 5 2

Wonenb e
ovembre . November 27 42⁴ 220 152 433 5 7

(20) (60 (8 033) ( 1265 ) (25 453) ( 16 621)
Décembre . Dezember 26 44⁴ 2²⁰ 153 866 71814 3 359 1578 2 865 512 1 672 941

— 2224989) (87) ( 30 625) ( 46 9902) ( 510 ) ( 23 ) ( 204 552) ( 187 441)
Total a Zusammen af 355 6 7684071 2 219 200 854928 41 600 19 4960 34 910 935 20 541122²

b) Vers

b) Zu

— 11 0 64 758 (207) ( 43 ) ( 41 ) ( 16 620) (82)
Ianvier . Januar . ( 20 (409 85 166 155 119. 772 [ 3 550 102 2

115 2594749
3 — 12 7 164⁰0 40¹ ( 25) ( 28) 9 715) ( 460)

Février . Februar 443 4e 9 617 110250 3865) C176 2 852
60

2282282
4 15 0 (2 370) ( 389) ( 29) (29) (12 703)

Mars März . 1 L6s 20 187 9906 125 595 3780277 3282 222 2 365 407
5 — 25 ) (11) 6 616) (992) ( 21 ) ( 5 ) ( 9007 ) ( 2 234)

Avril . April 2 607 43 170 186 92565 1
284

— 2202 664
J — 28 (0) 3 865 ( 1570 ) (31) (22 11 297 1258 )

Mai· Mai 1 405 40 0 163 150 700 3 704 3⁴⁵
23 85

2 262 691
— 19 9 2 747) (651) ( 32 ) ( 24 ) 12 9 4465 )

Juin Jui ⁰ 619 8 193 986 128 677 3 517 347
83 — 2203 665

8 — 14 7 ( 2107 ) (4¹4) 635 ) ( 29 ) 14103 ) ( 1856 )
Juillet . . . Juli 1 * 2 212150 139 281i [ 3786325 — 680 2457 855

— 14 7 (2 676) ( 543) (34) ( 26) 12 801) ( 1185 )
Aboũttt . August 2 5 203 096 140 155 3616266 2966 — 2 358 603

3 24 10 3 907 ( 1468 ) (37) ( 32 (14 478 ( 414)
septembre September . 3089 (56) 210 512 3 3 0

857 2329611
— 20 12 63732 ( 580) 648) ( 16 6460 ) ( 493)

Octobre Ok tober 1 4 42 108 280 128 212 3340 16 2
15 992 2367 852

— (11 7 2392 ) (268) ( 10 ) ( 4 ) 20⁴4) (455)
Novembre . November —5 425 2 151883 100 817 2 7C⁰ 206 —

655 1 9027819
5 646) (7 2 815) ( 699) ( 32) (32) 2062 ) —

Décembre . Dezember 434 3 152 755⁵ 104 676 3227106 ( 2768 207 2 400 142

—9 2ẽůöů 101 (8 272) ( 347 ) ( 293 ) / ( 135 412) (9. 401)
Total b Zusammen b 3 6 2 445 1 520 107 41506 2866( 34836 775 27 7²⁰ 404

5 92458 ) (87) ( 46 902) ( 510 ) 0 ( 23 ) ( 204 552) ( 137 441)
à ajouter a Hierzu a355 6 7684 071 2 219 2059 854 928 [ 41 600 19 406 34 910 935 20 541 122

s7 ) ( 4ss ) ( 73 246) ( 25 264) ( 857 ) ( 316 ) (339. 964) ( 446842 )
Chiffre total IGesamtzahl II7o8s 13 765f4518 4432 860 2 375 035 ll 83 195 [22356 69 747 708 48 261 526
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Schifle mit eigener Triebkraft Dampfschiffe und Motorschiffe ) und Schifie

ohne eigene Triebkraft ( Segelschiffe , Sehleppkähne ) .

A. Nach den Aufzeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerich .

I . Verkehr mit den niederländischen , belgischen und nordfranzösischen Häfen ( Binnenverkehr ) .
5

* * * * *

Nombre Poids tolal
Parmi le nombre total des bateaux ( colonne 11 )

8 5 se trouvaient
total des des

Barchinde Unter der Gesamtzahl der Schiffe ( Spalte 11) waren

eon

Passage en passage Mois

( Colonnes ( Colonnes 6
2, 3 et 7) 2 2 2

Monat
et 10) 55 — —

Gesamtzahl 2 P . 2 „.
der durchge - Gesamtgewicht 2g 5

gangenen — 2 2S238
. — durchge 33415532 8 2 5 1

— 8 — 8 8 85
( Spalte 2,Sangenen Güter] 88 . 3 3 . 82383 5 2 2 8 5

3 u. 7) ( Spalte 6 u. 10) 3 8—＋ 8 8 35 3 2 2

ASc88AS [ ( SSEAS¶EE FIFIAA &

11 12 13 11 15 16 17 18 10 20⁰ 21

l ' amont.
Berg

65² 40 740 ) n10 “ ) = ) )
4387 2298 103 70² 706 — 12⁴ 2814 66 ů— Janvier Januar
( 67 ( b5 ) 1 ) νισο˖ ,1686 2 5

3 82⁰ 1656 543 590 6144 — 102 4 2 469 3² Février Febr uar
(750 (10 116) (10 09 E 6(6¹) 22

4396 1830 455 744 654 — 80 22870 8 Mars März

664) (41 326) — (64) 8 8 5
4134 1507 058 663 563 — 10² 2 2765 390 — Avril April

470 ( 43 . 04½0 [ 6002 SEUGe
4629 1802 166 620 717 — 10⁰ 23142 5 Mai Mai

(650) (11 175) S5 „ 6 2
3 958 1934 478 627 4080 — 11⁴4 2 671 Juin Iuni

60 ( 11351 ) — 1⏑ HY = „ 69 2 5
4432 1970 671 655⁵ 640 — 112 4 2 976 —— Juillet Juli

(75) (44 354) 82 59 2 (24 2
4234 1901 116 624613 — 107 32835 52 — Aoũt August

(68) (12 481) 2 (68)
4 1810 5 601 —

— 12² 3 2 70¹ 56² Septembre September
( 51 ( 7387 —9 — AN 65¹ —

3 727 1568 023 515⁵ 563 — 10³
5

2 2919 55 — Octobre Ol tober

30 6715 ) 2922 Æ „ 60
2 995 1272 480 433 4900 — 70 1 1 9⁴8 35 — No vembre No vember

( 7⁰ (17 886) —— 0 65 (08) 5
3 820 1744 755⁵ 505 602 — 97 — 2 406 86 . . — Dẽcembre Dezember

(758) ( 154 433) (01) (5) (752) —
48 7²³ 21 396 050 7378 7 291i ( — 1260 232 200 3 — Total a Zusammen a

l ' aval .
Tal

65 REECC
4078 2 714 521 631 670 — 133 6 2 507 41 — Jan vier Januar

(37) (861) ERS (37) = ———
3 846 395 532 64² 662 — 8¹ 1 2 400 Février Februar

440 ( 389) FFFEFRRETEETREE (043) 2
4367 2 401 062 7668 64s- — 121 6 2767 38 Mars März

(40) i , eee
4115 2632 748 61⁴ 501ʃ — 1360 2749 35 — Avril April

(50) ( 2858 ) (2) 6570 2 ö
4442 24138 301 639 676 — 111 2 2 081 — Mai Mai

6ʃ) ue ) SESS „ o
11600 2 332 346 635⁵ 550 — 125⁵ 1 2774 35 Juin Juni

(40) 4. 769 ) 2ee 2 2 (40) —
4 456 2507 136 72¹ 665 — 132 5 2 888 — Juillet Juli

(459 (4. 728) ( CYSHESO SO 8
4 395 2 493 75⁵8 61 684 — 110 5 2872 1 Aoũt August

(61) 1882 ) C= = (61) 22 8
4212 2466 504 62¹ 6344 — 10³ 4 2 808 — Septembte September

38 ) 1073 ) — — (388 —
1031 2 486 064 5⁴⁴ 6036 125 2 —8 37 — Octobre Oktober
(21 ( 723) „ FFFT( AG. . . ( . . . . 2¹ )

32¹5⁵ 2 003 635 569 490 — 8⁰ 22041 33 — Novembre November

(48) 6(699) ( —2 — HEEe (48) 8à
3 688 2 613 818 568 667 — 10³ 1 2382 27 — Decembre Dezember

(556) 647 673) (3 — — (558) 883
48 940 . 20 240 511 7 8 7 513 — 1340 34 22 021 — Total b Zusammen b

( 758) ( 154 433) 6 — — — 6752) — 1 5
38722 21⁰390 050 73787 201 [ — 1260 3232 200 172 — à ajouter a Hierzu a

44814 ) 172 106 9 665＋ — — 64662
97 672 50 636 601 14963 14 804 2 600] 66 ] 64311 d — Chiffre total I Gesamtzahl 1

NOTE : Les chiffres entre parenthèses représentent le mouvement au passage frontièro de Keeken .

Bomerkung : Die Zahlon in den Klammern stellen den Vorkehr der Grenzd urchgangsstelle Kecken dar ,
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Bateaux avee moyens mécaniques de propulsion ( vapeurs et bateaux à moteur )
et bateaux sans moyens mécaniques de propulsion ( voiliers , chalands ) .

A. D' après les registres de la douane - frontière à Emmerich .

II . Trafic avec les ports situés par delà la mer ( Trafic maritime ) .

Bateaux à foree motrice Bateaux sans foree motriee
( Vapeurs et autres bateaux à moteur ) Goiliers , chalands )
Schiffe mit eigener Triebkraft Schiffe ohne eigene Triebkraft

ODampfschiffe und Motorschiffe ) Gegelschiffe , Schleppkähne )

Batea ux porteurs archandises Nombre 9 ———
Mois 8. 2

Gütersenlte —— — Wussl1! — ——
Monat 32 8 — bateaux àortée en sur bateaux

22˙ icic Total A force motrice Iaird sans force
nR 4 Portée Auf sehiten motrice

8S8 [ SS [ J28 en lourd mit eige ner 8 5 I5lasammen auf schiffenohne
FF üi

8 8 8 85 E *
—— Güter
t t

2 3 4 5 6 7 8 9 10
ü

a ) Vers

a ) Zu
Janvier Januar — 60 15 46 068 21348 4 1 6 063 2 831
Février Februar — 40 9 27 206 11 327 — — — —

— 56 23 32 166 10 678 1 — 1 500 685
Avrii i — 84 30 51 925 23 044 65 2 7 400 1708
ER ii . 106 43 62 820 26 107 1 1 1500 —

— 105 43 54 883 26 085 2 1 2 950 1194
CCEEE 85 84 24 54987 22 954 331 450⁰0 1309

Aoüt August . 92 26 57 342 27 261 11 — 1500 291
Septembre . September . - ( 101 32 58 01¹ 32 872 11 — 1500 601
Octobre Oktober . 83 21 55 209 33 241 2 — 3 000 1104
Novembre November . “ 66 16 44183 30 437 1 — 1500 196
bẽcembre . Dezember . ( 76 15 51⁰569 35 090 33 3 000 1043

Total aZusammen al 953 297 596 369 300 444 23 7 34 413 10 962

b) Vers

b) Zu
Janvier Januar . 63 — 42 887 22 058 4. — 3 156 2 394
Février Februar — 47 2 37 289 15 612 3 — 2 013 1797
— Mäessz 49 1 26 451 14211 11 — 1200 120

— 77(01) — 50490 ( 190) f 31 489 ( 190) 2433 . 1323 1 265
96 1 61 890 40 460 3 * Pͤ 2 926 2822

EE —93 ( 0 ] ) — 55 153 ( 180 ) 37191 ( 6180 ) 2 — 2 100 1398
Juintee 88 — 54 294 34 854 2 — 764 729

Annft . . 92 1 59 928 38 143 8 — 2 847 2 577

Septembre September . 95 (2) — 6506883 (426) ] 35 727 ( 360 ) — — —
Octobre Ok tober — 812 ) — 50497 ( 385 ) 34126 ( 275) 1 1 205 1202
Novembre November — 700( 2) — 45 182 ( 422 ) 30036 ( 355 ) 8 — 3 892 3 873
Décembre Dezember ( - 692 ) 51561 ( 348) f 31809 ( 290 ) 1 — 1450 1 249

Total bZusammen b 910000) 5592 505 ( 1551 ) 365 716 (1650) 27 —d 22 876 19 426
à ajouter a Hierzu a 1I 953 297 596 369 300 444 23 76 34 413 10 962

Chiffre total IIlGesamtzahl III IG3d9 302² 1188 87405 666 160 (1650) 50 7 57 289 30 388



325⁵

Schiffe mit eigener Triebkraft Dampfschiffe und Motorschiffe ) und Schiffe

ohne eigene Triebkraft Segelschiffe , Schleppkähne ) .

B. Nach den Aufzeichnungen der Grenzdurchgangsstelle in Emmerieh .

4 II . Verkehr mit überseeischen Häfen (See verkehr ) .

„ Parmi le nombre total des bateaux ( colonne 13 )
Nombre Poids total

40 trou
total des des

. —— marchandises Unter der Gesamtz ahl der Schiffe ( Spalte 11) waren

Dassage 1 Dassage
—( Colonnes ] ( Colonnes 6 —

ot 10) 53 8
Monat

ker dreie Gesamtgewicht 7 3 9 85 2 2 2
gangenen Er 2 8 53 3 —

bis 3 u. 7 ) ( spalte 6 u. 10) 8 Ar 3 38 3 8 IS
＋ CScdh AESE ( SSEE 58 e

11 12 1⁴ 14 15 16 17 18 19 2⁰0 21

l ' amont .

Berg

64 24 179 53 — — 11 — — Janvier Januar

40 11 327 3 . 1 — Février Februar

57 11 363 33 . . 0é0ꝗꝶ ; . : ? 20 — — Mars März

89 24 752 53 33 16 — Avril April
107 26 107 F6G . . 38 — — Mai Mai

107 27 279 E 49 — — Juin Juni

87 24263 8 28 —4 — Juillet Juli
‚

93 27 552 5 . . . . . 35 —— Aoũt August

102 33 473 616 14 — 40 . —4 — Septembre September

8⁵ 34 345 Octobre Oktober

67 30 633 AbeeE bbE Novembre November

78 36 133 2 — — — — — — 9—ͤ Decembre Dezember

976 311 406 634 — 1 2 — 338 1 — Total a Zusammen a

J' aval .
Tal

57 24 452 464 — — — — 11 — — Janvier Januar
50 17 409 Feévrier Februar
50 14 331 28 — —4 — — 22 — — Mars März

790 ( 1) 32 754 ( 190 ) 53 . — — — —f62605 ) — —— Avril April
101 43 282 85 s 35 — Mai Mai

95 ( 1) 38 589 ( 180 ) 66ů —- — —- — 2969 — — Juin Juni
90 36 583 633363 „ — 27 — — Juillet Juli
95 40 720 63 — — — — 32 — — Aoũt August

95 (2)] 35 727 ( 360 ) 58 — — — ö — — Septembre Sep tember
82 ( 2) 35 328 ( 275 ) — 9.9—— 11 — — 230 2 ) — Octobre Oktober
73 ( 2) 33 909 (355)] 45 (1)/ — — — 238 (1) — — Novembre No vember
70 ( 2) 33 058 ( 290 ) 63 — — — 17 2 ) — — Décembre Dezember

937 ( 100 385 142 ( 1650 634 ( 1) — IE D0r0 — Total b Zusammen b
976 311 406 634 — 1 2 — 338 1 à ajouter a Hierzu a

191300 ) 696 548 (16500 1269 (1) — 22 [ — 639 ( 9 ) 2 — Chiffre total Il Gesamtzahl II

——



Bateaux avee moyens méeaniques de propulsion ( vapeurs et bateaux à moteur )
et bateaux sans moyens méecaniques de propulsion (voiliers , chalands )

B. D' après les registres de la douane - frontière nèerlandaise à Lobith .

Trafic avec les ports néerlandais , belges , du Nord de la France et situés par delà de la mer .

Bateaux à force motriee

( Vapeurs et autres bateaux à moteur )

Schiffe mit eigener Triebkraft

Dampfschiffe und andere Motorschiffe )

Bateaux sans foree motriee
(Voiliers , chalands )

Schiffe ohne eigene Triebkraft

(Segelschiffe , Schleppkähne )

Bateaux porteurs Marchandis Nombre s
Mois JutereonIge Psker ar — 5 RE

f 8
Monat EE Nombre bateaux bortée en sur bateaux

474 Anzahl Total à foree motrice 2 lourd sans force
8. 05 — 8 OUr.
25822 — 3 . — — 3 8 82 Zusammen

motrioe
8 8 8⁰ en lour 8 * 1 2

eee e, e ie , ͤe
3 —

R 5 3 rragiähigkrit 83 2 fähiskeit durch utensene
„ „ „ t t E 6 t

2 3 4 5 6 7 8 9 10

a ) Vers

a ) Zu

Janviee Janliar 29 549 290 206 398 78 311 3 862 1 444 3 243 259 2 173 799

Février . Februar 26 550 292 189 383 7?2 322 3 363 [ 1484 2 844 488 1 647 296

30 648 372 225 509 71 173 3 810 [1 546,] 3 282 626 1 823 421

Avril 32 680 413 237 083 82 119 3 572 1889 2 867 487 1 528 453

35 85 4 542 285 101 89 242 3 871 2 103 3 089 233 1 736 720

Juin in Jaun 30 702 398 241 018 91 679 3 462 1 544 2 901 806 1 913 322

üiiitstt 31 730 413 260 009 94 950 3 796 [1 847 3 174 057 1789 645

KAocdt „ e August 31 778 449 266 311 98 588 3 5741 632 2 948 878 1813 243

Septembre . September . 28 773 435 263 601 130 004 3 513 1 630 2 936 704 1 991 845

Octobre . Oktober 33 667 348 244 147 119 889 3 1791 500 2 657 817 1 409 315

Novembre . November 27 494 225 195 893 96 491 2 5611198 2 107 626 1 268 849

Décembre . Dezember28 527 243 210 390 122 261 3 4361 559 2 884 523 1 695 872

Total aZusammen a] 360 7 9524 420 2 824 843 1147 029 41 999 19 376 34 938 50420 791 780

b) Vers

b) Zu

Janvier . ] Januar 29 575 29 [2158 401 127 695 3582J 190 3 022 398[ 2 5539 538

Février . Februar 27 551 23 200 693 124 903 3 336 [ 183 ] ] 2 822 961 2 308 233

Mars A 311 627 40 212 904 127 606 3 7991 298] 3 287 440 2283 747

31 707 51 239 185 141 642 3 488 294 2 862 743 2 245 697

„ ä — 31 845 55 282 205 170 824 3 732 362 3 017 262 2 280 096

A 3 30 720 40 247 900 149 482 3 546] 374 2 930 533 2 188 181

Juillet 3232333 . 31 768 52 280 073 155 940 3 808 348] 3 194 707 2 275 530

A0Ut August 31 807 65 272 090 161 499 3 644 285 2 994 144 2 422 596

SeptembreSeptember 35 799 58 270 210 150 805 3 532 259 2 935 658 2 285 776

OctobreOktober 32 686 50 247 445 149 087 3 393 185/ 2 829 321 2 399 456

Novembre . November 26 536 33 201 802 122 893 2 765 221 2 371 856 1 930 503

Décembre . Dezember26 530 29 210 997 136 050 3 264138 ] 2 779 133 2 413 463

Total b Zusammen bf360 8 151 525 2 883 905 1718 426 41 889 ſ; 137/ 35 048 156 [ 27 502 816

à ajouter a Hierzu a J3607 952 [ 4420 J2 824 843 1147 029 41 999 10Nöf34 938 504[ 20 791 780

Chiffre total II] Gesamtzahl 72016 103 4 945 5 708 748 2 865 455 83 888 1 220 69 986 660 [48 384 596

1929 1929 J585610 716 2 842 3 995 052 2 124 385 83 57116 10 71 775 380 52 209 448
̃



Schiffe mit eigener Triebkraft ODampfschiffe und Motorschiffe ) und Schiffe

ohne eigene Triebkraft ( Segelschiffe , Schleppkähne ) .

B. Nach den Aufzeichnungen der niederländischen Zollstelle in Lobith .

Verkehr mit den niederländischen , belgischen , nordfranzösischen und überseeischen Häfen .

327

93 Parmi le nombre total des bateaux ( colonne 11 )
Nombre Poids tots

se trouvalent
total des des
bateaux Unter der Gesamtzahl der Schiffe ( Spalte II ) war en

— marchandises 4

passage ſen passage Mois

Colonnes— et 7n
( Colonnes 6

3 2
Monat

5 et 10) 8˙5 8 2Gesamtzahl 289 . 8 33e 8
der durch - ( Gesamtgewicht [2 5 383 2 7
gegangenen 28 2 2 —

Schiffe der durchge - 31. 28832 8 5 35 [ 28ʃ383
( Spaite 2 f Sanenen Guter] S . 2 53 ( 5553 3303ßbis b u. 0) ( spalte 8 u. 12) J ESS35S38 33 [ 5

feach ASHEE ( SASCEE &G
4

11 12 1³ 14 15⁵ 18 10 20⁰ 2¹

l ' amont .

Berg

4440 2 252 110 752] 750 — 1i 2 77737 — Janvier Januar
3 939 1719 618 628 635 — 5 2 52535f — Février Februar

4 488 1 894 594 7971 670 — 981 3 2 88337 — Mars März

4284 1 610 572 724 604 — 103]1 2 2 808 43 — Avril April
4 760 1 825 962 692 720 — 112ER 3 3191 42 —— Mai Mai

4194 2 005 001 690 5364 — 123 2 2 795 f48 ꝗ— Juin Juni
4 557 1 884 595 718 681ʃ — 1161 6 2 999 37 Juillet Juli
4 383 1911 831 6791 625 — 108 6 2 911654 —. — Aoũt August
4314 2 121 849 67106 610 — 125 4 2 85054 — Septembre September
3 879 1 529 204 587 567 4 1081 4 2 579 f 33 — Octobre Ok tober
3 082 1 365 340 487 507 — 7 4 E61 Novembre No vember
3 991 1 818 133 658 615 — 96 4 2 57543 — Déẽcembre Dezember

50 311 21 938 809 8 0837 520f 1 J1290] 50 [32 871 ( 496 — Total 1 Zusammen 1

' aval .

Tal

4186 2 687 233 6721 690] — 1208 J2 655414 — Janvier Januar
3 914 2 433 136 682 602 — 84 2 2 51232 — Février Februar

44572411 353 S16 854] — 111 723812 4 — Mars März

4226 2 387 339 6521 6582 5 135 1 2 81442 — Avril April
4 608 2 450 920 699 689 1˙· 3 3073 [37 — Mai Mai

4296 2 337 663 6731 591 1311 2 2 859 40 — Juin Juni
4 607 2 431470 77S6634 — 135 65 2 978 [5651 — Juillet Juli
4482 2 584 095 6711 673 2 960 58 — Aoũt August
4366 2 436 581 666ʃ 6174 — 1100 5 l2 922 46 ( — Se ptembre September
4111¹ 2 548 543 6110 623 1 1311 4 270437 — Octobre Oktober

3327 2 053 396 6111 501ʃ — 811 4 2 091 [ 39 — No vembre No vember
3 820 2 549 513 6171 610 — 1071 5 2 444 [ 37 —— Dẽcembre Dezember

50 400 29 311242 8 148 7 495 1 1 379 49 [32 824 504 — Total b Zusammen b

50 311] 21 938 809 8 0837 520 1 J1290/ 50 32 871 496 — à ajouter a Hierau a

100 711 51 250 051 [16 2310 f6 6 2 f2 609 99 6s 698 0 % — Chiffre total II Gesamtzahl

94871 54 433 833 17 308 13 766] 11 2 490150 60 362 782 — 1929 1929 :
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rwr

Beilage Zzu

Mouvement des radeaux à la frontière germano - néerlandaise en 1930 d ' après les registres

de la douane - frontière à Emmerich et Lobith .

Flossverkehr über die deutsch - niederländische Grenze in 1930 nach den Aufzeichnungen

der Grenzdurchgangsstellen in Emmerich und Lobith .

Nature des radeaux — Bestand der Flösse 5Nombre 8 58
Poids total

des Bois dur - hartes Holz [Bois tendre - weiches Holz ] des bois

radeaux passés en

Mois Bois Bois Bh
flottage

as 2 Büches en 0 Büches ] l Gesamtgewicht

Monat —— sciage 5 grumée] sciage des in Elössen

Anzahl der 8*1 Schnitt⸗ ScheiteStäm - ] Schnift. Scheite aurengefrnsenen
durchgegan - Stämme] Iuro me wäre Olres

genen Flösse t 4 t t t t t

a ) Vers l ' aval — Zu Tal .

( Emmerich )

Fauvieeek RR — — — — — — —— —

Fehklk — — —— — — — —

— Märr : z 5 — — — 4511 6 — 4517

4 — — 3 423 6 — 3 429

Mai Wun Mai 4 — — — 3 667 4 — 3 671

Juini Uds Juni 7 . — — 10 597 7 10 604

Juillet IIiiIiIiI 8 — — 10 656 7 — 10 663

R8RR August 8 — — — 10280 32 — 10 312

SeptembkCtre September 6 — — — 74816 27 — 7 508

Getesee Oktober 8 — — — 9 819 10 — 9 829

Novembre November 3 — — 1415 — — 1415

Dẽcembkre Dezember 6 — — — 8 140 22 — 8 162

Gesamter

Flottage total : Flossverkehr : 59 — — — 69 989 121 — 70 110

b) Vers l ' aval — Zu Tal .

( Lobith )

Janvieer Januatt — — — — — — — —

Févriee — — —j — —— —— — —

ECE6 E 6 — — 5 355 22 —— 6 377

Ailll 3 4 — — — 3 419 15 — 3434

GGG36 6RE 5 — — — 6 503 15 — 5 518

Juinn Junii 6 38 — — 10 603 19 — 10 660

Julliet 3 4 Juli 8 — — — 11033 38 — 11071

Aoüt 8 Aüitte 9 — — — 10 224 26 — 10 250

Septembkre September 6 — — — 7456 2 — 7 485

Gekobhre Oktober 8 — — — 8 615 2⁵ — 8 640

No vembkre November 3 — — — 2 614 12 — 2 626

Dẽcembre Dezember 6 — — — 8 337 29 —— 8 366

Flottage Gesamter Floss -
total 1930 : verkehr 1930 : 61 38 — — 73 1591 230 73 427

1929 : 1029 : 53 106 — — 463 197 200 63 6⁰02²

Arrivages à : Ankunft in :

Arnhem Arnhemnm — — — — 598 4 — 602

Dordrecht Dordrecht — — — — 1063 2 — 1065

RotterdaMmm Rotterdam — 38 — — 11011 24 — 11073

Amsterdam Amsterdam — — — — 3572 1 — 3 576

lr E — — — — 132 — — 132

Autr . ports nëerl . And . nied . Häfen — — — 567836 196 — 56 979

Total : Zusammen : — 38 — 73 159 230 — 73 427
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Annexes I et 22 IV , B b
et 3 2

Beilagen ) und zu und

Mouvement du materiel flottant . Verkehr

des schwimmenden Materials .
du

mouvement en trafic direct ( des
18 055 0

Durchgangsverkehr ( Schiffs - und Floss -

bätiments et radeaux ) vers et en prove -
8 verkehr ) nach und von den folgenden Ne -

nance des affluents ainsi que des canaux

8
benflüssen des Rheins und den in diesen

suivants communiquant avec le Rhin 33
Strom einmündenden Kanalen

au Cour de l ' année 1930 : im Jahre 1930 :

Canal de la Marne au Rhin ( EEeluse 54 près de Strasbourg ) , Canal du Rhöne au Rhin

Ecluse 85 près de Strasbourg ) Neckar Mannheim ) , Frankenthaler Kanal Frankenthah ,

Main ( Schleuse zu Kostheim ) , Lahn Schleuse zu Niederlahnstein ) , Mosel Fähre bei Lay ) ,

Rhein - Herne - Kanal ( Schleppamt Duisburg - Ruhrort ) , Wesel Datteln - Kanal ( Schleuse Friedrichs -

feld ) , Geldersche Vssel ( Brug te Doesburg ) , Maas - Waal - Kanaal , Boven Maas ( Sluis bij St .

Andries ) , Merwede kanaal Sluizen te Vianen en Vreeswijk ) , Keulsche vaart ( Sluis bij

Vreeswijk ) , Zuid - Beveland kanaal ( sluizen bij Wemeldingen ) , Walcheren Kanaal

( sluis bij Veere ) .

rree
canal Kanal kanaal
Ecluse à Schleuse zu sluis te

près de bei by
bac Füähre
pont à Brücke 2u brug te



Wesel -

Luxembourgeois

—

Flottage — Flösse .

rrrr
Nature des radeaux en

tonnes :
Bois en grume .

Bois dur Bois de sciage .
Büches

Bois en grume
Bois de sciage
Buches

Bois
tendre

Total du flottage
en tonnes

Marchandises passées en
charg . suppl . en tonnes

AzShlkl ! ·
Bestand der Flösse in

Tonnen :
Stämme

hartes Holz Schnittware
Scheite —

Stämme
14 1 Schnittware

Scheite ——

Zusammen an Flossbe -
stand in Tonnen

Durchgegangene beigela -
dene Güter in Tonnen

Canal de] Canal du Franken- Rhein -

Trafic direct vers les affluents et oanaux la Marne Rhône au] Meckar thaler Main Lahn Mosel ] Herne - batteln -
au Rhin Rhin Kanal Kanal Kanal

Durchgangsverkehr nach den Nebenflüssen
33 Eeluse 5 éeluse 85 — — Schlèuse Sehleus —— bei

und Kanälen
près de près de Mannheim —— 7 —— 5 7 — — 15585

Strasbourg Strasbourg Kostheim lahnstein feld

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schiffe mit eigener Triebkraft .

( Dampfschiffe und andere Motorschiffe ) .

Bateaux à passagers . Personenschiffe — —— —. — 86 159 — 2 — ———

Bateaux porteurs : Güterschiffe :
6E Iin SAnEEEnBnBnnn 7 114 13 — 881 468 210 1421 121

Bont leges Davon unbeladen — — 41 — 40 430 149 —

Portée en lourd en tonnes Tragfähigkeit in Tonnen 2 476 35 748 34157 — 361 794 83 254 17 065 — —

Marchandises passées sur Auf Schiffen mit eigener
bateaux munis de Triebkraft durchge -
moyens mèẽcaniques en gangene Güter in 3

Poedndnd . 1622 22 77424 769 — 153 960 3282 805 — —

II . Bateaux non munis de moyens méeaniques
de propulsion .

8

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

AEWbcbb RRC 15 76 176 82 5 213 84 56 17 620 415

FPisoo Davon unbeladen 10 — 66 7 589 43 49 11 691 267
Portée en lourd en tonnes ITragfähigkeit in Tonnen 3 962 24 383 46 718 10 693 3 386 455 12 467 19 500 [ 12945163 [ 363 612

Marchandises passées sur Auf Schiffen ohne eigene
bateaux non munis de Triebkraft durchge -

·

moyens mẽcani ques de gangene Güter

propulsion en tonnes 1274 16 459 31 105 8 438 2 644 234 7˙572 254 [4 000 536 —

III . Chiffre total des bateaux passés .

Gesamtzahl der durehgegangenen Schiffe . — 190 315 82 6 094 711 266 19 041 536

IV . Poids total des marchandises passées .

Gesamtgewicht der durehgegangenen Güter .

o Ein Tonnen 2 896 39 233 55 874 8 438 [2 798 194 10 854 1059 fa 469 310] 78 471

V. Le chiffre total des bateaux comprend :

Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au totalDeutsche im gan zen —j 315 82 7785 710 266 —. — —

ͤ222 . . . . Belgishke — . 93 — —— —. — ——

Francais [ wFranzösischhne — — — — 33 — — —

iIi Niederländische —— — 1396 1 —— 3 ——

IIWC . . . . . . . . Schweizerischke — — 98 — — —

Britanniques CCCCCoE —— —— — 1 — 8

Luxemburgische — — —— — 1 — — — ——
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Geldersche Merwede Merwede Keulsche Zuid - Beveland Walcheren
Maas Waal Kan Boven Maas

Ijssel
8 t

Kanaal Kanaal Vaart Kanaal Kanaal
——

n Sluis to
—

Brug te 5 —
Sluis bij St. Andries Nignen Sluis bij Sluis bij Sluisen bij

Sluisen bij Veere

Doesburg
Vers

Lamont Vers LaVval Vers Lamont vers L' aval du Lek Vréeeswijk Vréeswijk Wemeldingen du Zandkreek
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal vom Leèk vom Zandkreek

3 059 — 2 — — — —— —

1332 — — — — —— — — —. —

206 050 — — —— —— —. — —— — —

6

10 985 2 826 4 929 666 1863 13 180 40 644 17 504 39 582 5 442

114 1372 690 570 519 6 956 — 1 2 165 24 736 2 946

1 653 990 784 463 1 699 665 6 108 325 551 1 869 335 10 124 275 1 343 497 13 418 287 679 671

14 044 2 826 4 929 666 1863 13 180 40 644 17 504 39 582 5 442

1811 420 111651 1016 178 11 631 296 429 861118 — — 1) —. 1) —

— — — — 384 89 6 — —

— 8 7371 38 887 214m ) — —

— — — — — 7371 38 887 — — . —

1) Non signalée . — Nicht angegeben .
20 La longueur des radesux seulement peut étre indiquése . — Nur die Länge der Flösse kann angegeben werden .



Canal de I Canal du Franken- Rhein - ⸗ [ Wesel⸗
Trafie direet en provenanee des affluents et ia Marne ] Rhöne auf veckar [ thaler Main 10601 e

Cà naux . au Rhin Rhin Kanal Kanal Kanal

Durchsansswerkehr von den Nebenſlüssen un
celaetee ] celgee en Fanen , Sehlebe Seblene n , Sder , del4 près de dreés de Mannhei 85 zu Nieder - 3 — Priedrichs -Rb

Strasbourk ] Strasbolrg Kosthein ] iahnsteinf] bei Lar, Dutebure Erifenden4 Ruhrort

Bateaux — Schiffe .

I . Bateaux munis de moyens méca niq ues
de propulsion .

Schiffe mit eigener Triebkraft

( DDampfschiffe und andere Motorschiffe ) .

Bateaux à passagers Personenschifffeee — — — 82 159 — —— —
Bateaux porteurs : Güterschiffe :

RRCCC Ii ganzeen 32 16 139 — 908 471 207 1549 51
Bont iSs . . . Davon unbeladen 5 13 49 301 32 148 —
Portée en lourd en tonnes Tragfähigkeit in Tonnen 10 400 5 383 33 61¹2 — 374 614 83 941 16 286 8 —
Marchandises passées sur Auf Schiffen mit eigener

bateaux munis de Triebkraft durchge -
moyens mẽcaniques en gangene Güter in

. . . . . FOHTHlHH 4516 62 18 763 — 95 142 59 494 2 151 8 . —

II . Batea ux non munis de moyens mécaniques
de propulsion .

Schiffe ohne eigene Triebkraft .

GGGGGGRETtTTET . IIR Ainllr 95 18 197 82 5 181 80 57 17 395 492
CFEEEEEEE Davon unbeladen 16 54 81 3 094 39 6 1613 153

Portée en lourd en tonnes Tragfähigkeit in Tonnen 30111 5 96 53 034 10 693 43361196 11 478 20 250 12 826 880 408 855
Marchandises passées sur Auf Schiffen ohne eigene

bateaux non munis de Triebkraft durchgegan -
moyens mécaniques de gene Güter

propulsion en tonnes in Fontteee . . 23 742 240 31764 42 899 829 4 028 12 969 10 228 446 ——

III . Chiffre total des bateaux passés .

Gesamtzahl der durehgegangenen Schiffe . 127 34 336 82 6 089 710 264 18 944 ——

IV . Po ids total des marchandises passées .

Gesamt gewieht der durchgegangenen Güter .

CCCEEE 1 K5ü . . . . 28 258 302 50527 42 1086 614 63 522 15 120 9 946 819] 305 089

V. Le chiffre total des bateaux comprend :

Unter der Gesamtzahl der Schiffe waren :

Allemands au total Deutsche im ganzen 336 82 7 768 709 264 —
CEAERGWE — 86 — —5

öoo Raänzssischke 33 8 — — 3
äI Niederländische — — 1403 1 85 —
W Schwei zerische — 118 — — ——
Britanniques Rittetttttt . . . — —
Luxembourgeois Luxemburgische 1 — —

Flottage — Flösse .

GE — 506 5 —
Nature des radeaux en Bestand der Flösse in

tonnes : Tonnen :
Bois en grume Stämme 600

Bois dur Bois de sciage hartes Holz Schnittware —
Ree Scheite —

Bois Bois en grume weiches Stämme 91703 . 4 —

38
Bois de sciage . Holz Schnittware8 Süches Scheite — — — — 1 —

Total du flottage Zusammen an Flossbe -
tonnes stand in Tonnen —— 91 703 . 4 600 ebm

Marchandises passées en

charg . suppl . en tonnes
Durchgegangene beigela -

dene Güter in Tonnen
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Geldersche Merwede Merwede Keulsche Zuid - Beveland ] Walcheren
Maas - Waal - Kanaal Boven Maas

lissel Kanaal Kanaal Vaart Kanaal Kanaal

Sluize
Brug te Slul ien te Vianen Sluis Sluis bij Slulsen bi] bij Voere

Doesburg de Laval de l ' amont de Laval de l ' amont vers le Le bij Vreeswijk Vreeswijk Wemeldingen vers le Zandkreek
2ν⁰ðᷓerh ο 21 Berg 2˙ al auνj“ ͤLele æum ZLandkreek

2 919 — — — —— — — — —
1 647 — — — — — —— —. — —. —

314 930 — — — — — —8— —— —

— ——
„

— — — — — ——

9 858 3 808 5 692 1 631 829 15 978 43 331 18 411 39 719 5 453
7 464 735 719 1489 521 3 555 — — 12 493 13 269 2 099

1581 470 1 321 973 1 368 351 219 556 79 973 3 300 814 10 294 130 1 368 572 13 435 914 667 749

142 1 3 808 5 692 1 631 829 15 978 43 331 18 411 39 719 5 453

480 410 900 999 1000 350 13 70¹ 25 397 3142 386 — 1) — — 1) —

— — — —. — 33 6 — —

— — —— — — 19 651 91 m IL. 2)

— — — — — — 19 651 — — —

1) Non signalée . — FNicht angegeben .
2) La longueur des radeaux seulement peut sétre indiquée , — Nur die Länge der Flösse kann angegeben werden .



Annexe a c(CTrafic mixte rhénan et maritime ) .
— . B. d )

Beilage zu Ghein - See - Verkehr ) .
Composition de la flotte rhénane et maritime .

Zusammenstellung der Rheinseeflotte :

1. Bateaux effeetuant un serviee régulier . 1 . Schifle in regelmässiger Fahrt .

Ports desservis Nom Type des
— — Tonnage . Nüin Ken N. Chevaux vapeur

Ser vice mixte
de rbin. 8 8 — 2 net Grösste Tragfähigkeit Hferdestäiken

rhénan et maritime lL ' armement et maritimes 5 8 G Netto - auf dem Rhein ( int . )
0 — — ——— ——— — —

Rhein - SeeVerkehr Name Art der Rlhiein - 9
2

8 18 total 3 5 10lal Ri

mit folgenden Häfen der Gesellschaft See- Schiffe 6 * R grösste kleinste — Ä grösste kle inste

Bremen Dampfschiff . Ges . Vapeurs 4 3235 2 576 820 47⁰ 1 090 350 140

Neptun - Bremen Dampfer

Hamburg a) Dampfschiff . 5 4232,9 3 200 720 570 1 380 300 25⁰

Ges . Neptun

b) Desgl . Hamburg Vapeurs 5 7 832 6 136 1 388 1 118 [ 2630 580 500

Rhein Linie à hélices

Schrauben -

dampfer

Stettin a ) R. Chr . Griebel , Vapeurs 2 2 906 2 250 1 2001 050 f1 130 580 550

Stettin Dampfer

b) Dampfschiff . v 8 8328,7 7016 915 8102 900450 350

Ges . Neptun

Königsberg Dampfschiff . 5 5 100 , 49 4 . 160 915 735 1 628 400 270

Ges . Neptun

Autres ports a ) Paulsen & 6 9 294,7 4 600 780 760 1 620 270 270

allemands Ivers , Kiel

Andere deutsche ]
b) Apollinaris - Bateaux à 3 400 180 130 [ 220 100 4⁰

Häfen Gesellschaft moteur en

fer

Eiserne

Motor -

schiffe

Danzig Dampfschiff . Vapeurs ( 50 6 100, 40) [ ( 41600 015 ) 735 ( t620 ) 40⁰0 27⁰

Ges . Neptun Dampfer

à reporter 38 40 929,79 30 428 12 59 %
zu übertragen

) Les 5 vapeurs desservent régulièrement plusieurs ports , ils sont déjà portés à la rubrique Königsberg .

) Die 5 Dampfer laufen in regelmässiger Fahrt mehtere Häfen an : sie sind bereits unter Königsberg eingetragen .
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Annexe a

1. Bateaux effeetuant un service rögulier .

Beilage u
IVV. B. d)

K( Trafic mixte rhéẽnan et maritime ) .

Ghein - See - Verkehr ) .
Composition de la flotte rhénane et maritime .

Zusammenstellung der Rheinflotte :

1. Schiffe in regelmässiger Fahrt .

Portée en lourd
Ports desservis No m Iype des

2 Tonnage sur le Rhin ( en t . ) chevaux vapeur
en service mixte de bateaux rhen . [ 2 5 net Grösste Tragfähigkeit 8

rhẽnan et maritime l ' armement et maritimes 53 84 Netto - Rhein (in
0 1 — — . . . . . . . TTTP ———7 —˖ § —r ——— ——iU ——

Rhein - SeeVerkehr Name Art der Rhein - 2 9
—

total axim total üübiiit id
mit folgenden Häàfen der Gesellschaft See- Schiffe

E
— — grösste 38 — . grösste Kleinste

R t
Ubertrng[ 38 40 929,79 30 428 12 590

Ports Kölner Reederei Vapeurs 2 2 941 2 300 1150 1 150 f1 070 550 520

britanniques A. G. Köln Dampfer
Englischen

Häfen

40 [ 43870 , 79 J 32 728 13 660⁰

Total : 40 bateaux , dont 37 vapeurs , 3 bateaux à moteurs en fer .

Summe : 40 Schiffe , wovon 37 Dampfer , 3 eiserne Motorschiffe .

2 . Bateaux qui effectuent des services non réguliers . — 2 . Schiffe in nieht regelmässiger Fahrt .

Divers ports de Kölner Reederei Vapeurs 8 12 794 lT2 1572 120 [ 1 025 [ 4 675 800 450
la Baltique A. G. Köln Dampfer

Verschiedene

Ostseeplät ze

Danemark , Fin - ] Ernst Komrosxki , Bateaux 3 3191 2 6501 350 650 1300 600 350⁰0
lande , Russie , à moteurs

ports allemds . Hamburg Motor -

de la Baltique , schiffe

Suède , Norvège ,
Hambourg ,
Brẽme

Dänemark , Finn -

land , Russ -

land , deutsche

Ostseeplätze ,
Schweden ,

Norwegen ,

Hamburg , Bre -
men .

Hamburg , Stet - A. G. der Voilier à 1 147 130 — — 70 —

tin , Belgien , Holler ' schen Carls - moteur

France ( Frank - hütte bei Rendsburg Motor -

reich ) et autres segler —— —

ports ( andere 52 60002,79 47 665 19 705
Häfen )

Total : 12 bateaux dont 8 vapeurs , 3 bateaux à moteurs et un voilier à moteur .

Summe : 12 Schiffe , wovon 8 Dampfer , 3 Motorschiffe und 1 Motorsegler .

Total de la flotte : 52 bateaux dont 45 vapeurs , 6 bateaux à moteurs et 1 voilier à moteur .

Summe der Flotte : 52 Schiffe , wovon 45 Dampfer , 6 Motorschiffe und 1 Motorsegler .
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8
Annexe à V. B. Tribunaux .

E —
Beilage zu V. B. Gerichte .

E
Tribunaux et jurisprudence .

Gerichte und Rechtsprechung .

a ) Activité des Tribunaux pour la navigation du Rhin .

a ) Tätigkeit der Rheinschiffahrtsgerichte .
— — — — u — ͤĩök1 ͥÀĩäm2—ͤ — — — — — — — — — — —

Aflaires civiles — Zivilsachen Aflaires pénales — Strafsachen
8 .

Affaires Appel a été Atfaires Nombre des Appel a été
Tribunaux pendantes 3 Vidées interjeté aupreés pendantes Vidées personnes interjeté aupres

i Es waren Arlegi Berufungen Es waren Erledigt Zahl der Berufungen8 la navigation — 382
Erledigt durch —22 bei anhängig Wn eingelegt bei

du Rhin 5432 5 3
823 83 3 „ 3338I8R28 885 3 3 3 333 33235· 84238 S22 3 3 23 5522335335 ( EOEISS228 S . . . 8 83. - 5Rheinschiſlahrts - Z = „ ο⏑ α ‚ f½er ‚ 3

L . S „ „ 385 E55sSSIFEE2835 3583 3335 ( 6EZ3S56357
Gerlohte 3555 85 3 3 5 35 E5389823 [ ( 35 35 3 3 „ 2 „ * 3346E383835

2558. ( 23 4
— 8 3 38 33. 89 23898 4. 5 8 85 8 E 8 EEE 3³³8ü9

1 2 3 4 5 6 84 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

I. Tribunaux
de 1re Instance

I. Gerichte I. Instanz .

A. Schwelz

— — — — — —— — — — — — .— 2

B. France
‚

Lauterbourg 2 1 — — 8 — — — — — — — — —ꝗ— ——
Bischwiller — 2 — — — — — 3 3 — 3 — —j ——
Schiltigheiim — 1 — — — — — — 1 1 — — 1 1 —

Strasbourg 44 11 — — 3 — — — 4 — 1 — 1 4⁴ 28
Huningue 2 3 — — — — — — — — — — — —

C. Deutschland

a) Baden :
— — — — — — 2 1 — — 1 — — . — — — — — —
R —— 4 4 4 — 2 — 1 — — — — —. — — — —
— — 1 — — — —ç —— — —— —j— — —. —— 2
— — ˙ 27 1 — — — — — 1 — 1 — — 2 — 1 —
Karlsrune — 3 — — — —. — * — — — — ¹r
Philippsburg — 1 — — — — — — — — — — —
Mannheinm 39 25 24 1 1 6 2 65 185 8 14 — 22 — 1 1

b) Bayern :
Ludwigshafen 5 2 — 2 — — — 25 27 26 1 27 — — —
Franken thal — — —— — — — — 1 —— —— —— — — — —ç —
SEE — — — — — — — — 65 2 1 — 3 — — —
Cermersheim 3 2 2 — — — — — 1 — 1 — 1 — 446 ER
„ * * * 300 . . . . 3 — — — — — — 1 4 1 2 4 2 1 —

c) Hessen :
( GG 11 13 5 6 — 3 1 43 140 23 108 11 122 9 — —

à reporter .
zu übertragen . 119 70 33 9 7 9 1 76 200 37 156 14 184 10 3 1

1) C' est - à- dire : renvoi à un autre tribunal,jugement ( terminant Linstance ) , jugement par défaut devenu définitif , jonction avee une autre affaire pendante , ete .

. 2 Les — alfaires oiviles pendantes au 31 décembre précédent l ' année dont rapport n' ont par inégarde pas été indiquées par le Tribunal de Rastatt dans
e tableau de 1920. K

3) Dont une affaire suspendue provisoirement en vertu du § 205 qu Code de procédure pénale par suite de l ' absence du prévenu .
4) PFar exemple : Par retrait de la plainte , par suite de renvoi à un autre tribunal de navigation du Rhin, déces de Linculpé , ete.

1. Einschl . Uberweisung an ein anleres Gericht , ( End ) Urteil , rechtskräftig gewordenes Versiunnisurtsil , Verbindung mit einer anderen anbängigen Sache usw.
2. Die 2 überjährigen Livilsachen wurden in der Ubersicht für 1920 vom Amtsgericht Rastatt aus Verschen nicht gemeldet .
33. Wovon eine Sache wegen Abwesenheit des Angeklagten gemäiss 6 205 StpO vorläulig eingestellt wurde .
4. Zum Beispiel : Durch Zurücknahme , Verweisung an ein anderes Rheinschiffahrtsgericht , Ableben des Angeklagten usw.
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Affaires eiviles — Zivilsachen Affaires pénales — Strafsachen

Affaires Appel a été Atfaires Vidées en premieère Nombre des Appel a étéTribunaux pendantes Vidées . interjeté aupres pendantes instance Dersonnes interjeté aupreès
33 0 E 0 urledigt In erster 2 r erufungeeeeee 2

diet duen , binelegtbei ( amhäneig — — — — — —
du Rhin

22 — 5 5 2843882 2
8838 3 I35 „ „ „ 8 E 5Rheinschillahrts - Ag? S 888 5· 3333653383558ß633 33 3 133 5Gerichte 82 2 2 358 386 ESS42S5SIEF 22 35 L 2 8

25898 85 4 63338ss385 85 [A4 5 8
1 3832 3 4 5 6 A 8 10 11 13 14

Report
Ubertrag . 70 88 9 7 9 4 76 200 37 156 14 18410 3 1

d) Preussen :
Wiesbaden —— — — — * — 1 1 — 1 — —

—— — — 3 —1 * — ＋ —5 5 — —9 — —
Rüdesheimnm 10 14 6 — —— 2 — 6 2 8 — 3 5 — 1

St . Goarshausen 6 6 6 — — 4 — 1 1 — 1 — — —
R 21 4 9 3 — 3 — 3 5 4 — 1 3 2 —
Reppasll . 5 6 5 — — 8 — 1 2 3 — —— 1 2 — —
Niederlahns tein 1 — — 1 — 1 1 — — 1 — 2 —
Kehlensss — 4 1 — 2 5 75 — — 1
Ehrenbreitstein — — — — — — ¹ 1 —— —*
Neuwieltlcd 3 35 6 — — — — 1 1 — — — — — —
Andernacßf 2 — 2 — 2 — 4 1 1 1 2 — —8

1 5 1 — — — — — 8 — —ç 85 2
LEih N „ 1 — — 2 — 2 — 5 —
Königswinter 1 1 6 — 3 6 — 1 2 3 — — 2 — 1
Dein — 3 — 2 — 4 1 1 1 —— —

2 * 3 — 2 * — 2 — — — —f —
Köln - Mülheim a. Rh. ]“ — — — — — — — — — — — — —
RCRE 3 — 2 —ç — — — — — * 132 —
Diüüissgidorf 19 7 6 8 8 — — 7 7 6 — 8 5 3 1 —
. . . . — — — — — — — — —
Uerdingen 1 — — — 5 2 1 — 2 — 1 — —
Duishurg 26 70 46 14 1 11 2 — 5 — — 5 — 8 —

Duisburg - Ruhrort . 54 107 64⸗%0 9 10 28 3 — 4 1 — 2 — — —
Rheinberg — — — —f — —— — — — — — — —8 —ç —

— 1 — 1 — — — —— — — — 3 —
Nantyend 2 4 — —ç 2 — —j —ç — — — — — — — —

hh 2 4 — . — — 5 1 1 — — — 1 0 —

D. Nederland .
a ) Kantongerechten :
Aenbdben — — — — — — — — 13 13 —ç 13 —
Wageningen — — — — — — — 1 1 — — 1 — —
Wijtk bij Duurstede . ] — — — — — — 3 3 — — 3 1 —

RRGEEEA — — — — — —5 — 6 6 8 6 —5 ——
Ree „ — — — — — — 2⁵ 16 9 16 — — —
A „ „ „ „ „ — — — — — — —j 6 6 — — 6 — — —
Schoonhoven — — — — — — — 20 20 — 1 20 — — 12
Nijmwegen — — — — — — — — 16 15 — — 15 — — —
I „ „ . . . . . . . . . . . — — — — — — — — 3 8 — 8 3 — 5

— — — — — — — 10 10 — — 10 — — —
Zalt - Bommel — — — — — — — — 15 15 — — 15 — — —
Geldermalsen — — — — — — — 9 9 — — 9 — — —
Corinchen 8 — — — — — — — — — — — —
Slledrechktt — — — — — — 3 3 — — 3 — 4
Ridderkeriid . — — — — — —— —. — — — — — — — —. —

b) Arrondissements

Rech tbanken :
o 4 — — — — — — — — 8 5 — — — —5 ——
„ Ehbb — — — — — — —— — — — 2 . —
„ 4 3 — — 2 — — — — — — — — — —
S — — — — — — — — — — — — ꝗ— — —
Notterdam 2 — — —. — — — — —

Total
1930 zusammen . 299 326 197 39 32 69 9 97 380 90 158 44 323 26 5 2

contre

gegen 1929 . 331254 [ 193 49 38 69 3 88 463 ( 214 182 52 [ 383 30 9 3
—

R ( enplussoit en — 5 72 4 ⸗ —— 6 9 — — — — — ——
itht en molns88

üriee 32 — - — 10 8 83 ( 24 24 860 1 3

I) Voir la note 1 au bas de la page 337. 1) Siehe Pussnote 1, Seite 337.
2) La colonne 12 n' est pas applicable aux Pays . Bas . 2) Die Spalte 12 findet in Niederland keire Anwendung .
3) Voir la note 4 au bas de la page 337. 3) Siehe Fussnote 4, Seite 337
4) 32 jugements sur le principe de la demande , 3 jugements partiels , 290 autres . 4) 32 Urteile über den Grund des Anspruchs , 3 Teilurteile , 20 sonstige Urteile .
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— — — — — — — — —
Aflaires eiviles — Zivilsachen Affaires pénales — Strafsachen

Tribunaux Affaires Affa ires
˖—— Vidées dantes Vidèes Nombre des personnespendautes * penda personnepour la Navigation Ee Waren Erledigt durch Is waren Erledigt Zahl der Personen

du Rhin anhängis anhängig
3882

Rheinschiffahrts -

Gerichte
punies acduittéesl'iustanee

Es

ergingenEudurteile
krei-

gesprochen
neue Weise!) bestraftneue

auf

andere
de

l'année
autrement!)

jugement

terminant

ο

dont

rapport
au

31/XII
Préc.

l'année

de
dont

rapport
ü
berjährige

de

l'année
edont

fapport
11 121

II . Tribunaux
d ' appel

II . Berufungs -
gerichte

Commission Centrale 10 8
Zentral - Kommission . —

B) Tribunaux⸗
supèẽrieurs :

B Obergerichte :

a ) Schweiz :

Appellat . - Ger . Basel — — — —. —

b) France :

Strasbourg 2 — —. 5 — 8

c) Baden :

Landg . Mannheim 2 14 4 — —

d) Bayern :

Landg . Frankenthalſf — — — — —ç — —. —

e) Hessen :

Landg . Mainz 4 E — f U f

f) Preussen :

Oberlandesger . Köln 98 82 66 — 12 — — — — — —

g) Nederland :

1) Arrondissements

Recht banken

Rot terdam — — — — —— — — — ——ꝗ— —
Arnbenm — — — — — — 8

— — — — — — —

N 2) Gerechtshoven

Ain — — — — — —ç
s ' Gravenhage 5 — — —5 —
Amsterdam — — —— — — —ꝗ— —— ——

total

zusammen )

ſcontre 199,
gegen 1929

010⁴ 111¹ 84 — 13 — 4 4 —
1930

146 100 100 3 39 3 6 9 6 3

en plus 11
soit en 1930/mehr

Mi tnin
50%0 molns

( weniger )

1) Voir note 1au has de la page 337.

) Siehe Fussnote 4 Seite 337.



b ) Peines de poliee .

b) Polizeiliche Strafverfügungen .
— ʒa·· QRA····· ·ů· ˙· ·ů ·ů·

Affaires pénales — Strafsachen
( Coniraventions aux dispositions des réglements de police pour la

navigation du Rhin )
uwiderhandlungen gegen rheinschiffahrtspolizeiliohe Vorschriften )

Désignationdes autorités de poliee — —fç
3

Ont — — — 81 1 8
par atrrété pénal deNamen der Polizeibehörden

Iis waren anbängig police ayant acquisdes personnes
—. — foree de chose jugée punies
au 3/XII pré - 4 Erledigt durch Zahlcédant l ' aunée rechtskräftig - dor Pest (0n

dont rapport polizeiliche Personen
überjährige neue Strafverfügung

Ingénieur du service de la navigation Colmart — — ＋

0 „ 0 „ v 5 Strasbourg — — ＋ —

Wasserbauamt Binger brükk 22 27 26 22
v Kobüeggsgssgg··· 5 24 17 28
8 CGGGGGGGGEEGGEFFEEEEETTEETETTTTTCTTCTTTTT8 10 136 190
„ F 49 276 190 265
v WII . C 10 36 21 21

WREnE
1930 94 373 390 6526

zusammen .

contre
‚ 1029 117 283 375 5³0

gegen

en plus

ö
8 90 15 7

soit en 1930 mehr

Mithin 1930en moins .
23

weniger
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3) Infolge besonderer Umstände konnten für Ludwigshafen in 1924 die Angaben nur vom 21 . Oktober bis 31. Dezember geliefert
werden .

OE

Entwickelung des Gesamthafenverkehrs einiger Häfen von 1900 —1913

und 1924 - 1930 . ( Amsterdam , Rotterdam , Belgische Havens “ , ( Belgische

Häfen ) Rhein - Ruhr - Häfen “ , Ludwigshafen - Mannheim ' , und Strassburg ) .
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1) Von der Absicht , die Zahlen von Antwerpen allein wieder zu geben , hat abgesenen werden müssen , weil getrennte statistische

Angaben von diesem Hafen nur von 1923 ab bestehen .

2) Von 1924 an mit Einbegriff des Verkehrs des in 1918 eröffneten Rhein - Herne - Kanals .



Güterverkehr zu Tal

und zu Berg
im Jahre 1930 .
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Talverkehr : Es besteht zwischen den Angaben von Emmerich , für den Verkehr in den niederländischen und überseeischen

Häfen , und den Lokalstatistiken , für den Verkehr in den belgischen und nordfranzösischen Häfen , einerseits , und den Angaben der

Häfen oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze , andererseits , ein Unterschied von rd . 1. 100 . 000 t Mehrangabe der let zteren ) .

Bergverkehr : Es besteht zwischen den Angaben von Lobith , für den Verkehr in den niederländischen und überseeischen

Häfen , und den Lokalstatistiken , für den Verkehr in den belgischen und nordfranzösischen Häfen , einerseits , und den Angaben der

Häfen oberhalb der deutsch - niederländischen Grenze , andererseits , ein Unterschied von rd . 1 . 800 . O000 t . ( Mehrangabe der let zteren ) .
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Verkehr verschiedener Häfen

mit dem Rhein
im Jahre 1930 .
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ist unter dem Namen

der Häfen erigegeben .

Maſstab :

1 . OO0 . O00 t

Gesamt -
Namen der Häfen hafen -zu 2u

Berg überhaupt Berg überhaupt ] verkehr

385. 337 — 385. 337 — 76 . 694
Strasbourg 3. 040 . 948 19. 786 3. 060. 734 54. 303 2. 639 . 452
Kehl 1. 095. 607 38. 706 1 . 129 313 183. 932 0

1. 924. 648 24. 515 1. 949. 163 1. 821
Mannheim 4. 290. 284 212. 317 4. 502. 601 148 . 845
Ludwigshafen 2. 037. 449 75. 876 2. 113. 325 63 . 307
Mainz 883 . 722 2²⁵ 980 1. 109. 702 12 . 923

86. 505 137. 003 223 . 508 16 . 739
86. 618 225 . 365 11 . 994

1. 746 2. 074 . 198
299. 272 . 270 . 883 . 588

404 . 346 218 . 199 . 039
RFEoe 2. 855. 166 638 . 4. 009 . 839
Rheinhausen 494 . 151. 060 645 . 22 . 461

2. 350. 025 . 564 . 992 3. 298 . 716
23. 907 32. 081 505 . 679

1. 050. 116 322. 000 372 . 182 . 988
— 1. 644. 127 618 . 288Amsterdam 3
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