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Zehnter Abschniit.
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Cransport 3u Waffer und 3u Land.
F'uhrwerke.
274.
Widerstandscoefficienten fiir verschiedene Fuhrwerke.
Die ['u]_gi'ndr‘ Tabelle @bt die Widerstandscoelficienten., welche
Morin durch zablreiche Versuche mit verschiedenen Fubrwerken und
auf  verschiedenen Balnen gefunden hal, In den Ueberschriften
bedeutet :
b die Felgenbreile der Riider;
¥, Ty die Halbmesser der Hinler- und Yorderriider;
o der Halbmesser der Axen, auf welchen sich die Réder drehen.
|
!

BADISCHE
BLB LANDESBIBLIOTHEK




————— = _——————— — e
I'
|
232 Transport zu YWasser g
- — e —
\1 .I|E!i|~‘a {it‘* -
iz : th hori
1 e | = _i ===
Lafetten i e | In der f
| Beschallenheit und | Artillerie | Franche-Comté | | I
| Artillerie= wagen | gebriuchliche | |
| karren, : L Wagen. |
der gt 4 T . R |
i b= b — 006 | 1 |
b=010 | - _ bis b x
' Jahn bis | 1 " |
o b = 0075 b = 007 b
M 50825 | Je
: rs — 0723 | | r‘ s
| | | o — 0°027" || | T
| | | ac
i " ! | { [ | { .
Erddamm, sehr gut, beinahe trocken F
. | B ER | 301 310 | z
|"a-.~|"|‘ Damm , mit einer |\i|"-|.1;_|' viin '1' { { l F-
0™ (3 his 0m'(04 Dicke |
13R ta 118 |
Kester Damm , mit ciner Kieslage von | 3 ll. l1 | i
e 5 0m06 Dicke e SR N : - ‘
T ;
Feste 10 bis Om'{5 Héhe 1 I”I 1“11
mit Kies bedecki, oder neue Sirasse 3
i . | 1irB 093 94 |
| Strausse mit micht gebahntem Schnee be | I { { | I
deckt ; e | | |
e r ) |
Fester Boden mit einer Sandschichie 0 | 160 1t i
hedeckt, dem Kiesel von 0m10 bis |
fgieeay . : i | i I i 1
Om'{5 Dicke beigemengt sind ., . .| :
: | 10°2 ‘ Bl B9 |
| §
i \
In sehr gutem Stand , sehr trocken \ Schritt 5= f |
627 | |
und eben 3 = |
’ 1 ﬁ 543 bT'd | i
T 808 14 |
| |
. . : ¥ ; | |
Ein wenig feucht oder mit ."“J:Hihi !
hedeckt, mit einigen freiliegenden | | I { |
Kchottersticken. . . . « .+ . = 2 |
448 | 387 403 | -
| 3
|
Sehr hart, mit groben Schottern, | ’ ;
nass — . 42 2
od'l 46°8 49-1 | i
|
A | | |
7 | |
1
Hart, mit leichten Geleisen nnd wei- { q |
chem Schlpmm . 358 | 1 | s
i 301 | 3o -
| 5 2
|
1
|
| |
| 1
s 2 Sz B e A | i { 1
Hart , mit Geleisen und Koth, . .| T ot ==
' | 280 248 | 25'2 =
| | '
| | | I
Iz
el

BLB BADISCHE =
LANDESBIBLIOTHEK BadenWiirttemberg



‘asser )¢
Lo und zo Land. 233
= ———— e —— — et
o i & ’ " .
- ‘i" ‘ horizontalen Zuges auf horizontaler Bahn zur La:
= e e E— ———— =
r I
Comtd | I | | Wagen mit
liche | | Frachtwagen. | Knrren. Eilwagen. | aufgehiingten
¢ |
. l Sitzen,
06 | | e ' " WA P
R D e i : .
R “bi Y10 | b el 10 | b=0101b= 104 1y 0-10 bis 012 | b — 007 his 0°08
107 | it his | bis his gl ¥
B25 b=012 | b=012 | b = 012 | b — (12 | r 4 p, — 15 r — 043
798 | r, = 0450 | re=0068 | r, =080 | ry=a00| " " ry = 070
Hlﬂl? | s = 0750 | ra =085 | | g — 0032 0027
: | | 8==0032 | p—0'032 | u — 0032 | p=101032 | [ >
| ¢ ¢ |
2 | i | { | _re o g I
| 772 | ETH . T 54 |-".NLII:(| i, Trab 254 -\{|I[I[{J-.1Idl_‘)ll i
| - 4 | 1 | | . 1 e o 2y AR R eid L%
106 | 23 | o | izs | Scheitt u Teab oo | Schritt u. Trab i5r |
| | 1 | i ] ¢ 41 : 1
. 89 | 104 ire | 119 | Scaritt u. Trab P Schritt u, Trab hj'l
: 1 | { - 2 ! ek ohrTer - Trad et
‘ 53 i 57 | i1 | {39 Schritt u, Trab 5 | Sehritt u, I'rab 50
. 1 : i _ | | 1 {
143 167 | 18°0 i 238 | 137
|
. { 1 I | 1 el 2 | ; 1
70 g9 | 103 i3 1 Schrite u. Trab 75 | Schrictu, Trab +5
| : . | f o g i g : i
| . ! s Schritt iTe Schritt T
i | i | 1 | 1 Fisi 1 o S
, 99 | T8 66 2 LA o 409 e SN
[ i i
| | Scharfer Trab .;—= | Scharfer Trab = -
| | | 97 i)
| | | [ Schri ! ‘ehrt ;
i f | SR i AV A - g
| | ks 1 1 | Tral i Font 1 |
| 952 1l 70 586 i 266 il
| 1 1]
| Scharfer_Trab 5, | Scharfer Trab -
| = 243 «4'b
. 1 1
ichri et Schri
. Schrict 08 Schritt
| 1 | 1 | 1 { ] 1
1 — B 1 Vg —— Y ey
; 428 @8 | 569 710 T 265 Trab
. o 1 -
Scharfer Trak 5o | Scharfer Trab ;
Schri ] Schri :
| \ chiritt 751 Schrite Th4
i i | 1 | 1 1
et == G i Trs = Trs g2
| 72 s | W2 | &3 i I i 22
| { 1
| schavrfer Te . - arfar Tes
. i Scharfer Trab g | Seharfer Trab 50
| i
el s Schri
: | \ chritt 510/l . Schritt 3
. : - - Tral : Trak t
222 25'8 296 60 1AL i85 e 185 |
1 L
| Scharf b —— | Scharfer Trab ——
| | _'.-::.h.:rlor Tra 72| Sch rTr 1-'2i

30

BLB BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK




and £ Land,

BLB BADISCHE '::3
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg



234 Transport zn Wasser und
e . e = — —— — -
I Verhillniss des | hori
= = — o —
Lafetten I : . In der !
Beschallenheil und Artillerie | Franche-Comte| |
¥ Artillerie | wWRTel. | ;__,--:ll'.'l'ii'5||E|'|I|'
] . Karren. | g ! Wagen, [ {
der -+ Ly | B = N
b = 0-10 | b — 007 | b= 008 h =
3.1 bis | his his | 1 |
Bahn. b =—0.00= - &= D075 b =— 007 | b=
5 ;s - 0-98 T == 0675 I, ='0'625 P
I Themilt i B IR = 0780 | r, = 0725 | Bis
o = (038 | a — (D38 P - 0027 o=
s | o
| Sehr verfahren, mit dickem Kothe 5 VR 913
1
- Sehr aufgeriszen, mit Geleisen von
| = 0= Q8 bis 008 Tielfe und dickem | i | |
= 154 159 162
|
1 iefe Geleise von | | |
(10 his 012, dicker Koth, der | i | i | |
| Grund hart wnd ravh | - | | e
] | 165 | 143 14°4
| | |
g : | -
| Sehr gutes Metzer Phaster (Sierker | | i 1
i Sandstein) . .. | 809 =00 ; z | i
|
i
| [
S | @ewdshnlicl K ' : ': : '
= 3 oW » rocken . -
> ewohnlich tro 1 BB 592 |
: | | | |
5
e
I'J | II
| |
| 5 ) { 1 | 1 |
o | 47 | 640 | 692 |
[ |
! i -
| |
| .
5 1
| Gewohnlicher Zustand , nass und [ { | | i
' it Koth bedeck | & : }
L mit Koth bede : | £81 | 503 520 |
;-: | | i
I | | |
! Bruckenl Hol I : : :
ICKenbRin v O s r
I, YR Ba | 541 168 191
1 L
|
—TT

1) BADISCHE <
LANDESBIBLIOTHEK BadenWikiteembser



V asser und zu Land. 935
e £ - okl —_—
. " £ 3 = - . )

s des horizontalen Zuges aufl horizontaler Bahn zur Last.

et L . e e e R i
i
I | Wagen mit

Comté| | o ot e L arEn LR e sk inele

wlicl Frachtwagen, Karren. Eilwagen, aufgeliingten

hliche ’ -

il Sitzen, i
- T T =t b =01 I
1’06 b : : 010 | b : 010 b 3 010 o Ak b 010 bis 012 b — 0-07 his 008}
| his his his bi=z |
| =02 | e b 042 | b =042 | p, o=y = 1+15 | Iy 045
| r, = 0450| r;, — 0'55 r, 150 r 1-00 | I 070 |
ry = 0-750| ry 0-85 [ g — 0032 . 0-027 |
n= 0-032| o 032 o D032 | o= {032
| | g
| Sehritt f Schrikt
| \ 179 15'1
{ { i { 1 : £ i - !
| Trab e Trab 4

3 187 21'8 249 311 | 158 15!

| | |

| | Scharfer Trab —— | Scharfer Trab =
| | 14°9 | 3

! * IS | y | t

| | Schritt | Scehrite -

| | 137 138

i | { | i ‘
. | I | Trah Trah
) | | 167 i 190 | 238 124 2
' . i r oo e Lt A i
[ | Scharfer Trab - Schi
| 116 1§
| ! Lok 1 U
\ Schritt -
| ] / 122 123
o i y ) | o 1 ye 1
| 129 i R T'rab I'rab
10°5 40
5 =i L -
| \ s { I 642 i
[ { | {
1 [ 1 - Trab Trab i
1 647 755 | 863 120 | 30
| | . z 3 | z A 1
l | Scharfer Trah Scharfer Trab —
: . 352 | 370
I | Jehel = | 3.r 1
| Schritt — = Schritt |
\ 371 i)
| i m 1 o i
| 1 ! 4 T'rah = Trab
3 | 508 505 790 999 381 300 ||
; { | !
| Scharfer Trab — |Scharfer Trab - 1
327 133 ﬁ
1 | | | 3 i i i
| | | Sehritt Schritt |
: 9
| {e o ey o i
i | : " Tral ; Trab :

] .I | =08 B9°5 | 700 099 ) T 100 il 18 E
| | Tral : Scharler Tral L b
| | rab = arfer Trab =— [
| : 1 A BN

S CNrILe Clrie -
i i] 140 151
1 i 1 i R | r 1
l =i - I'rab = Trab
| 46°0 i35 61°2 6D a2 | 3335
| | , g i . L |
| | Scharfer Trab Scharfer Trab
| | 299 208
| ! 1 [ 1 1 X £ 15 2 { |
| . [ - - | Schritt u, Trab — |Sehritt w. Trah ==}
i 428 198 60 il 40-8 416}
1 ]

BADISCHE
BLB LANDESBIBLIOTHEK




"1} BADISCHE =
LANDESBIBLIOTHEK Baden Wiirttemberg



BLB

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

236 Transport zu Wasser und zu Land.

Locomotive,

275,
Beseichnungen.,

O der Querschnilt eines Dampfcylinders.

d der Durchmesser eines Damplcylinders.

| die Linge des Kolbenschubes.

D der Durchmesser eines Triebrades.

F die Heizlliche des Kessels mit Einschluss des Feuerkastens,

S Dampfmenge in Kilg., welche per 1" auf die beiden Kolben wirkt.

S, wirklicke totale Yerdampfung in Kilg. und per 1

q das Gewicht der Locomolive in Tonnen a 1000 Kilg.

0 das Gewicht aller an die Locomotive angehinglen '\‘l'ﬂgf-nt sammi
ihrer Belastung in Tonnen a 1000 Kilg.

¢ der Neigungswinkel der Bahn.

V die Geschwindigkeit des Wagenzuges per 17

v die mittlere {;1'."ii'll'\\jliiliglil‘“ der Kolben.

p der Druck des Dampfes auf 1 Quadralmeler hinter dem Kolben.

r der mittlere Gegendruck, aul die Vorderflichen der Kolben, in Kilg.
per 1 Quadralmeler. Unter r ist sowohl der atmosphirische Druck,
als auch der Einfluss des Blasrohres zu verslehen.

m der Coefficient fiwr den schiidlichen Raum, Die Bedeutung desselben
ist in Nr, 253 angegeben worden,

276.
Widerstands-Coefficienten,
Jede Tonne der an dem Dampfwagen angehdngten Last verur-

sachl , mit Einschluss des Luftwiderstandes und bei gewihnlicher Ge-
schwindigkeit der Fahrt, (10™ bis 12™) einen Widerstand von ungeflihr

5 Kilg.

Jede Toane von dem Gewicht der Locomolive verursacht mit Fin-
schluss der Reibung der Maschinentheile einen Widerstand von unge-
falr 10 Kilg.,

Die Coefficienten fiir die Reibung der Réder auf der Bahn sind :

b
BadenWiirttemberg
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Transport zu Wasser und zu Land. 237

a) wenn die Schienen trocken und staubig sind , L

-
b) wenn die Schienen eiwas feucht sind 3 :'1ri
it s o i i

c¢) wenn die Schienen nass oder beschneil sind —
15

Der Gegendruck auf die Vorderflichen der Kolben belriigl in der
Regel 1Y, Atmosphiren; es ist daher gewdhnlich r = 12500 Kilg.

277,

Gewichle verschiedener Transportwagen in Tonnen & 1000 Kilg.

Eigenes Gewicht. Belastung.
Stehwagen . . . LTSNS 60 Personen.
Personenwagen Il Classe ., 352 42 »

o | R Bl Ly 33 ‘

“ gemischte Cl. 3:93 28 n
{_i(‘pih_‘kw;r;,_:r-rn : Ay 350 38 Tonnen.
Gedeckte Giiterwagen . ., ., 350 45 bis 6 Tonnen,
Pritschenwagen . 3400
Pferdewagen . 3-34 3 Plerde.

Loore T éndad”™ 100 {48 Tonnen Wasser.

B

F1°25 bis 1'5 Tonnen Coaks,

Formeln sur Berechnung der Haupldimensionen von neu su er-
bauenden Locomotiven , die eine bestimmte Leitung hervorbringen
sollen,

Fir new zw erbanende Locomolive isl gegeben:
MRS, S S PR 11 T, VO
die zu bestimmenden Grissen sind dagegen

D : : .
- 8 | - o F.

'l- ) y Wy Hia
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238 Transporl za Wasser und zu Land.

Hiezu dienen folgende Gleichungen:
A. Locomotive mit Maschinen ofizne Expansion.

-
=
b

v
1 T N

5.0 + 10 q + 1000 sin. & Q@+ )

pr=aX

v
Wiy

=
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: ) /8890 .
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B. Locomotive mit expantivenden Maschinen.
)
w

t V504 10q + 1000 sin. e @ + ©
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Transport zu Wasser und zu Land, 239

. =80
o, =14 ‘s S
' ¥
!
e - (4 ; o
o = 001427. B 000004729 . ~-=2 3018
/ ] 1 | 1
fiir . - !
l i 2 3 ! )
ist k = 0958 (846 068 0568 0535,
279.

Grisste Last, welche eine Locomotive fortsuschafen vermag, ohne
dass ein Gleiten der Triebrdader auf der Bakn eintritt,

Nennt man :
(), diese grisste Last in Tonnen ausgedriickt;
q, die Last in Tonnen, welche auf den Triebriidern liegt;
I den Coelficient fiir die Reibung der Réder auf der Bahn

S0 isl:

e _i_ril_J_i_n__I_' q, q (10 -~ 1000 sin, @)

Ui 5 4 1000 sin. ¢ .

280,

Bemerkungen wsur folgenden Tabelle viber die Hauptdimensionen
und Leistungen verschiedener Locomotive.

Diese 16 Locomotive hilden ein vollstindiges System , welches wohl
tir alle praklischen Fille empfehlungswerihe Anordnungen darbieten
diirfte,

Das 1. System, Personentransport-Maschinen milt zwei grossen an
der Mitte der Maschine belindlichen Triebridern.

Das IL System. Waarenlransport-Maschinen fiir Bahuen mit Stei-

1

rungen bis zn —.
gungen bis z1 =00
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il

Transporl zu Wasser und zu Land.

Das Ill. Syslem. Waarentransport-Maschinen fir Bahnen mit Stei-

gungen iiber

200°

Die Bedeutung der Zeichen isl:
Columne d Durchmesser der Dampfeylinder in Cenlimeler.

»

I Kolbenschub in Cenlimeler,

D Durchmesser der Treibriider in Centimeter.,

F Totale Heizfliche der Kessel in Quadratmeter.

5 Maximum der Damplmenge in Kilg., welche die Kessel
per 1 Stunde enlwickeln kénnen.

k Coaksverbrauch in Kilg. und per 1 Stunde, welche dem
Maximum der 1':I;i|!:f']li]4l'ur1l_:' entspricht,

N. Maximum des Nulzeffectes in Pferdekriiften,

q Gewichl der Maschinen in Tonnen & 1000 Kilg.

q, Last in Tonnen, welche auf den Triebridern ruht,

Q Grisste Last in Tonnen, welche die Maschine aul hori-
zontaler Babn fortziehen kinnen, wenn die Schienen
trocken sind.

p Spannung des Dampfes im Cylinder in Kilg. per 1 Quadrat-
Centimeter, wenn die Lasten furlgvzugnn werden.

v Geschwindigkeit der Kolben in Metre und per 1%,

YV Geschwindigkeil der Fahrl in Melre und per 1%,

Q, Griisste Lasten, welche die Maschinen auf Bahnen von
verschiedenen Steigungen forlzuziehen vermégen, voraus-

geselzl, dass die Schienen vollkommen trocken sind, in

welchem Falle die Reibung aul der Bahn + betriigt,

Die Maschinen simmtlicher Locomotive wirken ohne Expansion.

=
22 A5
i
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242 Transport zu Wasser und zu Land.
Dampfschiffe, ,
A=)

Bezeichnungen. Talel XX,

L Liinge des Schilfes zwischen de
B Breile der Schale in der Mitle
H Hihe des Schiffes;

T Tiefgang oder Tauchung des Schill

0, Der Flicheninhalt des eingetauchten Theiles von dem Hauplguerschnitt
d schilles

() BT der Flichenin des der Fieur O, umschriebenen Rechil-
eckes

schwimmiliche des Schifles :
F B L der Flicheninhall des der Schwimmiche umschriebenen
I;\"J']Iil'i'i\l'-l

‘_]_"I das YVolumen des \-|'ei|.::-‘i|-:|. Wassers ¢
)

W=BLT das Volumen des dem verdringlen W) .-.-.“|-|-luir1n'r U= l
schiriebenen |.';1t';.|!='|l-L|§Ii| des I
D der Durchmesser eines Ruderrades:
i Anzahl der Schaufeln eines Rades:
b die Liinge einer Schaufel:
a die radiale Dimension einer Schaulel:
0= 2ab die Sun ler Fliichen zweier Schauleln :
YV die Umfanesgeschwindiokeil der Rader geoen das Schifl':
U die relative Geschwindi des Schiffes meoen das Wasser. Wenn
letzteres keine Beweoung hal. st U dic bsolute Geschwindigheit
des Schiffes ; '
N die Plerdekrafl der Maschinen. welche das Schill bewegen ;
v die Geschwindighkeit (mittlere) des Kolbens einer Maschine -
| die Linge des Kolbenschubes.
283.
Praktische Verhdltnisse, nack welchen die existirenden Schiffe an= i
geordnel sind,
Durch Vergleichung einer grossen Anzahl von Schiffen haben sich
folgende Verhiiltnisse ergeben,



Transport

zit Wasser und zn Land,

Verhiltnisse, Fluss- Landsee-
Schiffe, Schiffe,
L Linge des Schiffes
- = e e S 9 7o
' B Breite der Schale % ; 4
T Tauchung des Schiffes
i - . i1 A
B “."I'HI' [ll'\ Schilfes U1s 019
H ! Hihe des Schiffes
B — Breite des Schifies 0o 0o
N Plerdekraft der Maschine
= - : 31 ‘03
0 Eincetauchies Rechleck 137 890
0, Eingelauchler Chuerschnitt
: - d pniacn — 3 ()& ()=
0 Umschriebenes Rechleck 2
F, Wahre Schwimmfliche
el - - S e 1667 GH7
F Rechteck B L ; Foby 06073
B, Volumen des verdriinglen Wassers
o el ()* 448 0448
3 Yolumen des Parallelepipedes L B T
y Umfangsgeschwindigkeit der Rider
| | Geschwindigkeit des Schilfes
D Durchmesser ecines Rades
o . . y73 073
B Breite des Schifles Viio Fiea
b Linge einer Schaufel
- — . : —— N W )i
B Breile des Schiffes o U'go
“ Hohe emer Schaufel
- - o 02 ()22
b Liinge einer Schaufel x "
1 Anzahl der Schauleln eines Rades
? Yhis 2 11 Ta}
D Durchmesser eines Rades bbhis 33 3 bis 13
0 Summe zweler Schaufelflicl J
= — 03{R 0318
0 Eingelauchtes Rechleck B !
)81
-I. ] .f'! F.'r.'fl"h'.'-".n'. .-'*-'f"-'."'.'- het den R f‘\\'.w'i’)l varkommen .,

Benennigen

Heizfliche des Feuerranmes

Heizfliche der Kanile oder Rohren

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Meer-

Schiffe.

()=

0794

0541

Fur jede Plerdekrafi,
0°2019 Quadralmel.

075 bis 1'% Quadratmet,




241 Transport zn Wasser und zu Land,

Benennungen, Fir jede Plerdekraft.

Tolale Heizlliche . . . . e« « « + 093 bis 1°7 Quadratmet,

Rostfliche .. w. &' o o Tue svve o oy s 0057 Ouadratmet.
Fliche der Luflspallen zwischen den Stiben  0°016 ol
Volumen des Aschenfalles . . . . . . . 0.0306 Kubikmet.
Yolumen des Feuerraumes SN .« 00108

Wasservolumen der Verdampfung ausgesetzt (002005
Vom Dampf eingenommenes Yolomen . ., . 01472

Totales Volumen des Kessels . . . . . 03980 e
W o { bei kleinen Schiffen 5 bhis 9m)
Hihe des Kamins : ; :
| bei erossen Schiffen 11 bis 14™ )
Querschnilt des Kamins . . + . . . . 000614 Quadralmet
b “ L ap

Querschnilt der Luft-Kandile . . . . . . 00111

Diese VYerhillnisse beziehen sich auf Watt'sehe Niederdruckkessel,

Ungefihre Gewichisbestimmungen.

Gewicht in Kilg. per |

|

i Prerdekraft. |

| Benennung der Gegenstiinde, |

i . ;

Fluss- u. Land- ' |

| See-Schifle. Meer-Schifie.

| | |
P , o oy
| Maschinen und Treibapparat . . . 370 390
Kessel (ohne Fiilllung) Kamin . . | 360 360

Fiilllung des Kessels . . . ; 270 200 |

| 2 S : . :
| Das Schilf mit Ausriistung. bei den

1530 Holz,

Meerschilfen mit Segelwerk . . | 810 Eisen. | - i

| | 1000 Eisen, |

e " 1 Tend . 2940 ; I

‘ Total-Gewicht ohne Nulzlast , . . 1810 Lo I!‘-'!L |

2000 Eisen. |

‘ , I
Auch ist: !‘

Gewicht des Schifles mit Auvsriislung ohne Maschinen. ohne Kessel:
a) fir Fluss- und Landseeschille . 126 L (B <4~ H) Kilg.
b) fiir Meer-Schille L (B 4+ H) Kilg.

. N . ® . }

£
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Transport zu Wasser und zu Land. 245

Anmerkung.

Diese Gewichishestimmungen bezichen sich auf Watt’sche Nieder-
druckmaschinen und Kessel. Direktwirkende Maschinen und Rohren=
kessel sind leichter.

286.
; Hauptresultate iiber die Bewegung eines Schiffes und der Maschinen.,

Die folgenden Ausdriicke geben an: 1) den Widerstand, welcher
der Bewegung eines Schiffes entgegenwirkl; 2) das Verhillniss zwi-
schen deér Geschwindigkeit der Ruderriider und jener des Schiffes;
3) die Abhiingigkeit zwischen der Grésse des Schiffes, der Kraft der
Maschinen und der Geschwindigkeit des Schiffes; 4) das Verhiiltniss
zwischen dem Durchmesser der Riider und der Linge des Kolbenschubes.

Setzt man nimlich

k = 125

2 s
K = {41 4 0105 (2+ 4 z)

80 ist:

1) der Widerstand in Klg., welcher der Bewegung eines gut ge-
formten Schiffes enlgegen wirkt

Kou?

2) Das Yerhiillniss zwischen der Geschwindigkeit der Riider und der
Geschwindigkeit des Schiffes

‘'K O

\
s=1+ Vo

| 3) Die Pferdekraft der Maschinen

N= ;\—‘ 0 s [ :)

BADISCHE
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3) Die Geschwindiglkeit

67 Das

Es haben bis jelzt alls

Wahrscheinlichkeit vorha

] 1 n
als auch eine zwe
als Erlahrunesresull:

stk
|?t'\-\||",1|'|}-:| n.
eine sichere G
die zu erbauend
bereits bestehenden Schi

gewisses Yerfahren aus ei

fahren prindel sich aul

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

4) Das eingetauchte Re

Yerhillmss zwiscl

aus wissenschalllichen Prinzipien herzuleilen .
nden ., dass diese Aufeabe auf

Weee gelost werden wird,

sehr viele andere ebenfalls

246 Transport zu Wasser und zu Land,

chteck des Schiffes
N
=L V
K U3 q -I ]

des Schiffes

dem Durchmesser der Rader und der

Lilliul- des Kolbenschubes der Maschine

287.
Form der Schiffe.

rsuche gescheilert, die

Form der Schiffe

und es ist auch gar keine

ltheorelischem

Durch die zahllosen un Schiffbau gemachten

Erfahrungen ist man aber allmihlic a men gekommen, die nur
noch einen sehr geringen osslenthetls von der Reibune herrithren-
den) Widerstand verwrsachen ., und die sowolll eine cenitecende Stabilitit

oewihren, Diese Formen sind
sowohl fiir die Beurlheilung der

i erbavenden Schiffe

|:|:Ii|5\1'|l'|iL{.

reomelrisch  dthnlich mit den

o px
1 ZU h 1en sondern man kann durch cin
r von den bestehenden gulen Schillslormen

Dieses Ver-

Vorausselzung , dass durch gleichlormige
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Ausdehnune oder Zus: ormlen Schiffes ndch

seiner Liince oder nach seiner Breite oder endi nach seiner Hiéhe

wiederum eine oule Form enlsl

I 1. . 'y . " a3 33 e i
]III'.. ul grunaen swen die nad l renden 1apetllén., vermiite Isl \",F'||'|||'||

man mil Leichlig ! ren igneten Schilis-
formen darstells M. erlhe ijeder einzelnen

PN 5 - il

kein L] 1 s

Charaklerislische seiner Form ausgedriickl wird, Diese Zahlenwerthe
sind aul 1010 e ATl

Man denke sich die 1

1 den Perpentikeln

in 20 gleiche Theile getheill heilungspunkte Quer-

die der normalen Belastung

L‘1']Ir|il”?‘-'=‘i11'.‘.‘.'ll releg

entsprechende Tauchung getheill, und dureh die
Theilungspunkle |

die Ki .
Hilften theill. Die

schneiden die Schilfsform nach gewissen Linien, von denen die ersieren

Ebenen oeleol: denke sich endlich durch

Ebene ritd _.’-i'll '-,'.\-||';|:‘ l|.|‘\ Sehiil i!'l ,'.v’.'\\l'i

len Ebenen und die verlikalen Querebenen

mnt werden, Die Wasser-

wwasserlinien* die letzteren ,.Spanten®

linien und Spanten durchschneiden sich
)
Breite

nen Zahlen die Abstinde jener I

rleichen Punkien. Die ganze

sind die in den Tabellen enthalle-

ikte, wvon der durch den Kiel ge-

lr';;'fl‘l! Vertikals
In der ersten Vertikalcoluwne sind die aufeinander lolgenden Quer-

ion beginnlt (mit o) am hinteren

schnitte nummerirt, Die Numme

(mit 20) am vorderen Ende des Schilles.

l'.llli|l' I<t‘\ |\i='|:- Ii||lt en li
Die mit I 11 I iiberschrichenen Vertikaleolumnen gében die Ordinalen
der von unten nach aulwiirls oezihlien Wasserlinien. Die horizonlalen
Zahlenreihen geben die den eizelnen Spanten entsprechenden Ordinaten,
Die mit .,Verdeck® iiberschriebene Vertikalcolnmne enthill die Ordi-
naten fir das Yerdeck.

Diese Tabellen in Verbindung mit den Nummer (283) angegebenen

die dem Zwecke

Yerhiltnisszahlen liefern in dem besonderen Fal
form, und man verfihrt bei dem Entwurf aul

entsprechende  Schi
h'],‘.‘,"]ll’?c' ‘\ilr-:...._
Man bestimmt zuerst die 4 Haupldimensionen ., ndamlich: Linge, Breile,
Hohe und Tauchung des Schiffes, Eine oder zwei dieser Dimensionen
werden in der Regel durch den Zweck, welcliem das Schiflf dienen
soll, vorgeschrieben, die ibrigen kiinnen nach den Verhiiltnissen ge=

nommen werden, welche in Nummer (283) aufgestelll wurden, Ist dies

LANDESBIBLIOTHEK
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248 Transport zu Wasser und zu Land.

geschehen , so enlscheidet man sich fiir die Charakterislik der Schifls-
form. Die [olgenden Bemerkungen kéunen hiebei als Richtschnur
[iil'tl:'ih
Ein Flussboot, dessen Tauchung weniger als — der Breile belragen
{ : 3 4
soll, muss einen flachen Boden erhallen und die Zuspitzungen des
Yorder - und des Hintertheiles diirfen nicht zn scharfl sein.
N o i 1 :
Ein Flussbool, dessen Tauchung - oder mehr als — der Breile
i1 J

betragen darf, muss zwar auch einen flachen Boden erhalten, die
Zuspilzungen des Yorder - und Hinterschiffes diirfen aber ziemlich scharl
sein.

Landseeschifte diirfen einen etwas auf Kiel geformten Boden er-
halten, und die Zuspitzungen diirfen mehr oder weniger scharfl sein.

Schiffe , welche bestimml sind Meereskiisten za befahren und in die
Flussmiindungen einzulauien , werden im Allgemeinen wie Meerschiffe
geformt, nur erhallen sie einen Nachen Boden.

Hat man sich fiir eine bestimmte Charaklerislik enlschieden, so
kann man die Yerzeichnung des Schiffes vornehmen, wobei am be-
quemsten emn Maasslab dienl, welcher 10tel, 100tel und 1000tel der
halben Schilfsbreite gibt.

Baden-Wiirttemberg



Fransport zu Wasser und zu Land, 249
288,
Fluss-Schiff

Bainbow,

(Tj'r'u]'-_rn!.l on the Steam Engine Appendix A and B.)

| | | | I

0] 20] 20f 200 20| 20| 20{ 7004 10{770,860]930{950 H80 'I"H 1000
=

1| 75110/1501200|260] 336{ 750 11|745/850/900/9401060 980/ 1000

31280/400 150 .'.*._.!.u 640 2601 13(640{730]310 815 (370! nu|1c+u|

§1 4001530 6106627100 7501 900 141545 66517 .li.|.|LH|,||‘~ W 960}

21165;2501325/385(455| 5200 810 12(710{810 -a.nirjnum‘l i IHHI!
I
i
i
!
i
!
1
|
'
|
1
i

5153151640 700075017901 8301 930[ 1514401550620 660]700|733| 840

66101710, 77082012601 8001 960l 16 '._‘Mllii.'r.t} 1."“1”‘-1' (sl
71680(770 830 830(910] 930! 9=30| 17{200/300(350{3901430 é.i.llf G670
8,730/820 880 910[945! 960, 990! 18] 90'160/210/2301260[290] 500
9/760({360 910{940/970( 990 1000| 19| 30| 35| 55| 70| 80| Y0| 270

10,770 860,930 9501980| Y990 1000) 20 — | — | . 30
! | ' ! | | . | | | | |

{. Sehnitt . 0471

2. 2 « 0477

Verhiilinisse zwischen den Horizonlal- | 3. " . 0582
Schnitten und dem Rechteck B L i 4. " . D621

h R - . 0rbd0

1 ;A . 0686

: I = 0483 L
Coordinaten des Schwerpunkies der ver- ) Lw ]

driinglen Fliissighkeit . . . . . v — 0600 T
[\w) =88

= (525 BL"
T (1
Bedingung der Stabilitit . . . + « « + + €< 00769 k,i.

32

Yolumen des verdringlen Wassers . . + + &

== R T
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250 Transport zu Wasser und zu Land.

Dia b
(Tredgold on the Steam Eng . Enlarged Edition).
pre——— i ——————h e ———————————————————————
Hinterschiff. Vorderschif |
I
| ;
] | I i I | i ] | L
! i ¥ ) ) ) { (KD
34 () | - Th ]
| R1i F gan i
U | 4 Gou ) 4960
] {
=) () ) ' ) L3
H) ) ) % =)
i G20 194 () 9 ) 750
i 730 | 810 | 910 990 17 300 | 270 0 G40
81 790 | 830 | 940 990 18 | 110' [ 150 | 200! 480
0 830 | 910 | 960 1000 19 ! 0 270
1) =al 910 9610 100H) ) - 20
-
Verhaltnisse zwischen den Horizontal-
schnitten und dem Rechteck B L | = :
: : o 155 L
Coordinaten des Schwerpunkles o
verdringten Fliissickeit :
L1 o I
- TR . (B
bedingung der Stabilitit ., . =, . . . ., &< 00802 [ - j B.
|
Volumen des verdringten Wassers . , . , . 0441 B L T.
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Transporl zu Wasser und #u Land. 251
590.
Fluss~Schif.
Vpswidy & London,
(Tt ] Steam Annel E and ¥
7 =1
lersehiff Yorderschif i
: = ' |
X I 1 1y ¥ N . Il I I \
. s TN
0 15 3| 1) 100 7o0 | 910 970 {1000 10001 1000
I 0 | { t e () i) ] | |
al13n U 310 V|0
) i i () i)
) =40 1
Il 6 i
10 i
ql75( i) i
Q70 { 100 10 BU | 120 1539 I=o i)
1O 7oy ) 1N {) 1000 2 - — — — )
Wl bestimmen i
h Schill durch 5
die um ‘5 H e iter abslehen. Der liinfte Schnilt greht demnach
durch die Hi les Sch Die normale Tauchung reicht
bis an den i 1 schnill,
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202 Transport zu Wasser und zu Land,
201.
Fluss-Schiff.
Hed-Homer,
(Tredgold on the Steam Engine. Enlarged Editlon.)
Hinterschifl. :! Yorderschiff. !
S e — — e —— ———————————— —— —————— |
-l M4 IV V4§ x| TRV el
| . | )
| B . | | {-#
I ] "ill A() 10 10 10 800 OIS30192009700 1000 1000 1000
| a0 80 135] 215/ 310! 8700 11 30910 9600 99010001000
2 | 110) 160 2801 410 540 910{ 12| 780/870/940! 980110001000
] 178 3001 440 600 700/ 910[ 13!680/800!870! 935 970{ 990
4 | 310; 480| 600] 70| 830| 98y [41550!700/ 7800 830! 9201 970

5 1100 6301 7501 8500 90011000 13{4001550 660 740] 8101 930
6 | 630] 60| 850 930| 960/1000( 16!260/400510] 610! 6=ol S60 |
1 7400 810 !|';'u: 970! 980 10004 ;;Ilii'rl:im.;liu 460 .‘r_‘Hi 90
S | 800f 900{ 950 980,1000{1000 13| 66/137:220| 300! 360! =00
9 | 830, 920| 97011000/ 1000 IUHH-Juf 40| 50| 80 120 i'.u' i:.iH

10 | 840 !!'_JlJi 7011000 1000/ 1000 20! = ‘ L oae Sl 25 40 |
’ s - '
| 1. Schnilt . 0409 :
» . » i . (537
Verhilinisse zwischen den Horizontal-! == » T
schnillen und dem Rechleck B L e 0616
T 0.683
D 0733 I
- |
s \ . ] 0407 Li :
Coordinaten des Schwerpunkles der ) \_W =
verdriinglen Flissickeit . , . . (¥ :
/| w) = 03594T
) 1 "Egas . %0 [; \
Bedingung der Stabilitit . . ., ., ., . . e < 00900; |; IB
‘ ~ T )
Volumen des verdringten Wassers . . . . = 0523BL T
]
TTTT
g
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Transport zu Wasser und zu Land. 253
292.

Landsee=Schiff

mit ziemlich scharfen Formen, der Boden nach der Kiellinie hin geneigt.

i Hinterschiff. Yorderscl
——— . . e
| | - 1 | =
x | D[ m ] g x| I 0|z
. | | &= | _ | | ' I s
0 1o, 15( 13} 15 10 | 710| 896 963 | 985
1| 50, 80| 125| 205 11 | 670] 863 9I5| 968
2 1 105 1855 2851 405 12 05 98| R77! 915
} 150 315 | 445 i) 1151 1951 700 001 |15
{ | 201| 460| 600| 732 14 | 3098/ 581/ 633 750
o | 422 0605| T35 | 840 13 | 285| 445| 548| 620
§) 545 | T32| 835 | 905 16 120 303 | 44 170
| ¥ 633 | B16| 905 | 950 17 {001 190 2621 320
: o) 700 ) 850 952 | 978 18 {2 041 13 {80
| 9| Y15 !um; 965 | 990 10 i5 30 10| 60
etk LT HEEy PV EE |
| 10 | 710 896 963 | 985 20 | — | — | 15 |
. | .
| I - I | | ' :
\ 1. Schnitt . 0-3537
Verhillnisse zwischen den Horizontal- ) 2. . . 0494
schnilten und dem Rechteck B L ’ 3. . 0580
| 4. 0637
|
[ X =, R
. - | o — (*d7H ].,
Coordinaten des Schwerpunkles der Y Lw }
verdriinglen Fliissigkeil
3 f \'\:. J — 0604 T
\
Bedingung der Stabilitst . . . . . . . . e < 000346 | 'If | B.
Yolumen des verdriinglen Wassers . . . . . = 0434 BL T.
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254 Transport zu Wasser

203,

und zu Land,

.:,ft’f’l"' A‘*'t'f.‘ r[f

Jfis.

(Tredgold on the Steam Engine. Appendix E und F.)

| Hintersehiil, Vorderschif, !
SRR e
x{1fmlm|w|v|Z x]fm|m|wv|v]|3
| | = AT e | =
U ( { h W) s V14 10 1890097510001 1000100011000
1| 80/158| 248| 383| 580/ 815 89319801000 1000 1000l 10001
2[1801342| 522| 6! 810| BY SS0L975 1000 1000 10001 1000
3 (300|350] 738! 818| 900! 925( 13 1835/960! 978 1000 10001000

| ’,l.'t||:Tf" 2861 9200 950! 960

§ [874{955

o [3Y0835] 923 Yb4| 990 99 5164318341 9200 955! 93011000
b 1724180901 960 9= 995 100 16 (3001695 {00! {75 92011000

717941930 978/1000(1000 1000 17

9901 1000 1000: 10001 18 119513101 4301 530! 620] 8]53

TGOS 9500 990 100011000

201 645! 7401 8101 970

9 182019741 1000 1000 10001100 191 3511100 18 2501 3301 645
{0 [S901975[ 1000 1000 100010001 20 : 10
Schnitl 0HH

2 oot S SRS =
Verhiillnisse zwischen den Horizontal- | | ;
P 11 ’ s o . Oria9
schnilten und dem Rechteck B L , :
| 4 0808
§ i
| i ., rs4

Volumen des verdriingten Wassers ,

X
Coordinaten des Schwerpunktes des ver- \ L W

dranglen Wassers

Bedingung der Stabilitiit

0643 BL T
'] . 0494 L

|(3) = osmsr

o : flIJU-]“' LE;)B

=
22 A5
o
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Transporl zu Wasser und zu Land. 255

294,
-"-'L"f.a"- Sch ‘,l:.’
edea,

(Tredgold on the Steam Engine. Enlarced Edition.)

01 301 30! 30| 30 30 820101785 | 945 | 980 | 990 1100011000

11 301 75! 160 33¢ ol SS00 11 1700 1 950 | 980 | van |'||||ml[””.|'p!

I 21 %0{170, 355 | 5901 785 920( 12 1770 940 | 970 | 990 [1000!1000
3 1130(320, 565 | 7 SO0 Y45 700 Y00 | 965 9901 9951000
4 1205(500{ 35| 8535 | 905! 9651 14 ¢ 542 |1 935 |1 970 | 9301000
= Tivg wey i | [

a (309167 =00 | 9101 94 - 1 AG0 | 720 1 2601940 95011000

e

6 | 430( 77 | 10| Y55 9 | 12011 5350 | 7401 8530 90011000
) = Uail il ) L8 L '_ :'l '.';. AT 200 'H"‘|:'
81020857 955 1 983 | YRS/ S L0015 10440 5651 910

91730920 ‘-I‘,-I_ QO0 11000 1OOMm 19 1) Wil 601115 2001 685
| s | “1

|
ey N o | |
,IE (50945 950 | 990 100010004 20 | — | —| —| — 140

-1 ; . . ]. 2. oSG
Verhiillnisse der Horizontalschnilte |
. 0692

zum Rechteck B L.

Yolamen des verdranglen Wassers . = 0:530 BLT

Coordinalen des Schwerpunkles des )

verdrinolen Wassers .. . . y

; B
Bedingung der Stabilitit . . . . . e < 1|-lti‘.1f - '}J_i.
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256 Transport zu Wasser und zu Land.
295.
Meer~Schif.
Berenice,
(Tredgold on the Steam Engine. Enlarged Edition.)
Hinderschifr. Vorderschilt. |
AP TRDWE RN o B R ETR b l_‘f
x| 1 H_[[I v Y VI | £ x| 1 |I|IH IV| V| VI|=
¥ = | | joch) - | E
- - | :
| | [ | |
0] — | 1Oy S2009200970(9901 10001 1000) —
1| 67110/ 1653/220] 325 480 11 ~«|n'i|3.'."r|i.'. G901 1000{ 1000
2114512501350/450! 570! 695 121790,920950920 1000/ 1000 —
312451410540 635 730| 810/— [[13{730{875/920:950] 980| 990) —
41360'555/680(765] 815 880 — 14!640!790 -\|i{|1lqnﬁ 9301 9600 —
[
478 690 '.‘.=t|:~1|| 875 920 — 151515 ls‘_u_:t',najni S601 910 —
61520/780(855(895| 920/ 950 16320.530/610 :'.(ua: 00 810, —
11685835:8951930( 950! 970 — 171230:350 430 ,-',mi 570 645 — i
i ek L b T3 - | b= G Ty e Yy |
-‘*|..;IJ-.|| 9301960 970 9=5 18] 9011530210275 330| 400 —
9795905953980 949511000 19— 2= =t g 45 —
101520 920{970,990 1000, 1000 20, ey =i 1w o
| |
1. Schnit = 0-456
| 2 = ="
Yerhiiltnisse zwischen den Horizontal- | 3. ; - 0641
Querschnitten und dem Rechteck L B | 4 y = 68y
’ B — g b
6. s — 0772
Volumen des verdriinglen Wassers . =59 BLT
X ) o
. - " \ ( W ’ = Uraii L
Coordinaten des Schwerpunktes des )
verdringte FasSeTE. o' e ko
erdringten Wasse f }. ) — 0579 T
W
s . : cana il
Bedingung der Stabilitit e < (00907 T B.
g



Transport zu Wasser und zu Land. 237
296,
Meer-Schiff
Cyclops,
(Tredgold on the Steam Engine. Appendix E und F.)
i I rsch Yord chifi

g2t e | | %]

x| I |1 | 1| Iy ) -3 1 P I | Iy ' | =

' s ‘ | | | =

' jrl ! |
ol 20 1) i) 2 0 GS -fui.'-::‘)[ »;.‘:i 0401 980 lIJIHl|IlJ||L'
[ | [ |

| 1| 20| 63| 120f 210 303 76 !|i."u".l1: 835] 935 980| tnmillutlir

£| anl 164 300] 460| 633| 815]12[545| 820[ 930| 980| !IJIJllllll-HiL
: | - £ !
31150/ 300 482| 660 70| 92013/505] 790| 910; 964|1000)1030

41930! 4301 635| 770 850| 985| 14}450 30| 870 L_;J“I l|L.I|.]1_.I‘-

390! 5601 740! 850 910/1045]151375] 645] 810| S80| 932{1135
B ¥ il 41 ) | |

| 614001 665 820f 900 950 10N ||.i.',I_i.‘: ,';",'.j; 7101 7901 ““”f“?“u
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B3 N6 bt off S8 T e | |

{. Schanitt . 0321

. 2. 0522

Verhiilinisse der Flicheninhalte der Hori- )3 1648
zontalschnitte zum Rechteck B L oy S
1. . 0527

. . 0788

B = O0522BLT

Das Volumen des verdriinglen Wassers .

&) = 080k
Coordinaten des Schwerpunktes des ver— { \ w.
deiinglen Wassers . « « « s« X ) - 613 T
o \ t W } : 0o

iH T o . ;]
Bedingung der Stabililiit = . « .+ . . « e < 0102 J T
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a0

QL)
Meer-Sch if

Q.".'['.'_il.'-.

(Tredgold on the Steam Engine.

Transport zu Wasser und zu Land,

Hinterschiff.

2 TOI160254 (AT

¥ i "

1521260 {

I'J.!r'i_ SRR
i

AL AT il

1 3T01550(06 770185

y | = ~{} =

b'H2006801 7901850

(1O200T 701830900 951

11}

I
A0/11 L
8401112 Bl 4]
91011 18( 210

Ja0(1190 16

0R0112151171225

8172018201900/940 965 990[123018] 70
Y750 850(920(960(990/1000 1210 19 33

e . .
10]780|860(930/960/990/1000[ 1240/ 20

1. Schnitt

Yerhiillnisse zwischen den Fliicheninhal- §

ten der Horizonlalschnilte und dem

Rechleck B L

driinglen Wassers

~ i

Das Yolumen des verdriingten Wassers

Bedingung der Stabilitiit

20 400 1000 TO00
20} 9 9401000

(41 I W 970 1000

A0 T30 =S00S600 900 990
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1310580 6501 880

LD 12503200400 0l 730
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Cofrdinaten des Schw erpunktes des ver- ) \

0001240

(01240

=
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Transport zu Wasser und zu Land, 259

.jr‘}.',_;‘
Nile Si Shi
shite »lcany Shp,

(Tredeald on the Steam Engine, Enlarzed Edition.)

Hii ; \ il :
x{rlm |l | plom|lmiv| v | 3 '
i

990 ||:u|1!
9890 100010
00 2101 ol 1ol B 2 <51 1300 9601 990 f||||||]
60 37 gl % =10 13167 ) { 060 -.--..||_.,|:pi

!
I
h '!:-_}:;; a7 a4 0540 1 | i) WO 949} !HH‘-',[

A 360) GY9O 18 0.9 515 : 2000 910 950 980}
HiA 7l i . () { I 690 810! 880 MOl 9403
iy g1 7199 165! 6401 730! 7801 810

86600 B30 9 15| 98 a1 220) 340/ 440) 510! 560}
l 9166 | — = =) ]_'_.||'

1toR0] Bd0] Yol i 1 190 b > s )

i, Schnilt = 0402

';'. 5 (1556
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260 Transport zu Wasser und zu Land,

209,
Meer= und Fluss-Schif,
Ficebrand,

(Tredgold on the Steam Engine. Enlarged Edition,)

Wm'_ — - —— — ——
I 1
Hinterschiff. | Yorderschiil. |
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ok | o 1 ' .

JR | M IV [ V(g ix|T {0 |m|IvyVv]d|
| I i Bith 05| | |, o=
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3100 240{ 470 700| 880| 990113{360] 810/ 9601 990110001000
41 140] 360| 620! 830| 940[1000{14[300| 730| 930| 980| 990! 1000

2180 470] 760| 910] 9901100C{15)230] 630! 840! 920! 970! 1000
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1. Schnilt 0211
B A ; | 2 = (0-492
Verhiilinisse der Horizontalschnille zn . 0852
{9 ‘DI
demi Rechteck BL . . . . .| G
‘ i » L8 e 5
5. ” 0207
Volumen des verdriingten Wassers . . . . . = 048 BL T

[ X "J o
e 1T : : — (515 L
Coordinaten des Schwerpunktes des \ [ W

verdringlen Wassers

() = omen

Bedingung der Stabilitat . . . . . . . . e < 0121 Lr; )84
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Transport zu Wasser und zn Land, 261

300.
Regeln sur Berechnung.

a) Des Volumens der verdriingten Fliissigkeit. b) Des Schwerpunkles
derselben. ¢) Des Ortes, nach welchen der Schwerpunkt der Maschinen
fallen muss, damit das Schiff iiberall gleich tief taucht. d) Der Stabilitit
des Schiffes,

i) ”r'r‘pw‘frn!(n_r,r des Flacheninhaltes eines Horizontalschnittes

Nennt man :

Yo Vi Ya « « » « Yoo die Tabellenwerthe, welche dem zu berechnenden
Horizontalschnitt entsprechen ;

F den Flidcheninhalt desselben;

5T - f das Verhiiltniss zwischen dem Flicheninhalt F und jenem des
der Schwimmfliche umschriebenen Rechleckes,
50 ist:

i V1 {
AT BT e e TR 1S o T g X ' g
20000 | 2 No+ Y )i+ Yo+ - - - +‘ho-‘_

2) Volumen der verdrdngten Fliissigheil , bei gegebener Tawchung.

Nennl man :

n die Anzahl der Horizontalschnilte, welche durch den eingetauchten
Theil gelegt sind;

f, I, . ... I die nach Regel (1) berechneten Verhillnisse zwischen
den Flicheninhalten der Horizontalschnitte und dem Fliicheninhall des
Rechteckes B Lj

P das Volumen der verdriingten Fliissigkeil ,

80 1st:

_"B e _l ' f | 1 {
e a6  nt B RO RS W

.-c!_..

8) Hohe des Schwerpunktes der verdrangten Flussigheit wber der Kiellinie.

" » +1 Y 1 1 .
Bezeichnel man diese Hihe mil { W ' und hehdlt die vorigen Be-

zeichnungen bei.
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Nennt man :

Z, B, I, Zo die T
Querschnitl Sl
q das Verhillni sch
ae 1 1
50 isl
. | L
9 3000 n £y

Rechieck B T

BL:T
| 1600) b1
&) S .
Das Gewi
kinnen nur allein, 1
wiohnlic lleremei Ii

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

4) Flacheninkall eines

(] o S | T
i3 - ire

ZWischen den Filachenmi

Querschnittes

Transport zu Wasser und zu Land,

v dn—11, 4 |

der verdrangten Flissigkeit.

zi berechnenden

Flicheninhalt und

verdrdngten Flissighkeit von
Kiels.

1) berechneten Verhiillnisse

ticher Querschnitte wund dem

5qs + 12¢s 4 . . . 4 76 qy,
T F wrnd |

{  des _~':-I|n.-|'j|:+ul.r+:.~

it beendigl ist, nach den ge-

,..
b i3
s
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y* die bumme der | enzen der Tabellenwerthe . welche der
schwimmili

e die Hohe des Schwerpunkles des eanzen Baues

Maschinen iiber den Schwerpunkt der verdeingten

s0 ist die Bedingune der Stabilitiil

L B 37 y*
240 000 000 OO0 s
Auch ist
L B3
20 (U0 iy ! :

die Hohe des Melacenlrum - den Schwerpunkt der verdriinglen

Fliissigkeit.

8) Der Ort, nat lchem die Maschinen mit Kessel gestelit werden miissen

Nennt man :
S das Gewicht des Schiffes samml Ausriistune , jedoch ohne Maschinen

und ohne Kessel:
die Coordinalen des Schwerpunktes von §;

M das Gewichl der Mas I|| sammt Kessel :

s von M von dem hinleren

\ 31 ) der Horizontalabstand des Schwer)

- R 5 10 . ¥
W und [ w | das Gewichl der verdringten Fliissigkeit und den Hori-

4 vabstan throg Sehw kine 3 Y iinler nd :
Zontalabsliand 1h chwerp [ on dem hinteren Endpunkt des
Kiels,

B0 ist:
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264 Transporl zn Wasser und zu Land.

J01.
Scliringende Bewegungen eines S'rfu'jji'es.
8. Vertlical-Oscillalionen des Schwerpunktes.

Nennl man ;
[ B L. den Flicheninhall der Schwimmiliche:
¢ BL T das Volumen der verdringten Fliissigkeit;
= Y=l

< die Zeit einer Vertical-Oscillation des Schiffes,

b. Oscillation des Schiffes um eine durch den Schwerpunkt
;
'_'l'll"!l’ll' mil der I'\-lll‘lll-”ii' ]'”l"dil"-ll' \ XC.

Nennt man:

i das Trigheilsmoment der ganzen Schwimmfliche in Bezug auf ihre
Linoenaxe ;

4 das Trigheilsmoment des ganzen Baues mil Maschinen, Kessel und
Ausriislung in Bezug aul eine durch den Schwerpunkt gehende mit
der Kiellinie parallele Axe;

¢ die Hohe des Schwerpunkies des Baues iiber den Schwerpunkt der
verdriingten Fliissigheil;
M das Volumen der verdrincten Fliissickeit :

% die Zeit einer Oscillalion ,
$0 ist, wenn das Schill um einen Winkel ¢ aus seiner Gleichgewichts3

position abgelenkt ist:
a (it — e 1’_*:)1

das stalische Moment (in Tonnen und Meires ausgedriickt) der Kraft,
mit welcher es in seine Gleichgewichtsposition zuriick zu kehren strebt,
und

fof

2

——
~

s\

Die Hihe des Melacenirums itber den Schwerpunkt der verdriingten
Fliissigkeit ist:

Baden-Wiirttemberg



Transport zn Wasser und zu Land. 265

c¢. Oscillation um eine durch den Schwerpunkt des Baues
gehende auf der Kiellinie senkrechle Axe.
Es sei:
g, das Triigheitsmoment der Schwimmfliche in Bezug aul ihre Queraxe;
4, das Trigheitsmoment (in Tonnen) des Baues in Bezug auf eine
durch den Schwerpunkl des Baues gehende Queraxe;
@ wie oben;
T die Schwergangszeil

80 1st:

302.
Regeln fiir Wall'sche Schiffsmaschinen.
Cylinder.

p Spannung des Damples im Cylinder per 1 Quadralmetre

b ¥ i |
= 8330 Kilg.

D Durchmesser cines i'lului-l'l'}|ir]Llr']':< APl = = D11 (1 -+ ‘y’,:\'j
] Linge des Kolbenschubes . . . . . . . 1'1 D

. | |
Querschnitt der Damplkaniile . . . . + . . 55 0 bis 55 0
Breite der Damplkaniile . . . . . . . . =030 D

Hohe der Dampfkanile . . . . . - . . 007 D

Durchmesser der Kolbenstange . . . « . . =010 D.

Luftpumpe.

Durchmesser der Luftpumpe . . . . . . . =037 D
: i s
Kolbenschub der Luflpumpe . . . . . . . = 5y1=0%D
Hihe P S .aeiugiinly 013 D
’ - . = \
Venlil-Oeffnungen | S S,
Durchmesser der Kolbenslange . . . . . . =006 D.

Speispumpen,

Durchmesser einer Pumpe . . . . . . . =011D

Kolbenschub . . . . « + o o 4 & +51=03D.
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268 Transport zu Wasser und zu Land.

Traversen.

a) Fiir den Dampli ‘:!:'”.'._. und [Ur die Treibstan

Linge der Traverse . 155
Durchmesser der Zapfen an der Traverse (010
Hohe der Traverse in der Mille 027
jl[l'l\l' :||'|' .ili-::‘vl':_‘-'.' N = ()Y
b) Fiir die Luftipumpe.
Liinge der Traverse 1°55
Durchmesser der Zapfen . . . 006
Hihe der Traverse 1 der Mitte) 019
Dicke der Traverse (in der Milte 006
Metalldicke der Hilse 5]
Triebstangen.
Linge der Hingstangen 2:20
Durchmesser in der Mille . 010

Linge der Triebstange

Durchmesser in der Mitle .

Die Balanciers.

Liinoe eines Balanciers o T 314 1
Hiohe in der Miile

Dicke der Nerve girioh

Durchmesser des Drehungszapfens .

Die Kurbel.
Durchmesser des Kurbelzapfens .

Durchmesser der Kurbelwelle
Halbmesser der Kurbel .

260

014

3-5()
065
004

019

- (14

N |

055

D
D
D
D

D
D
D
D
D

D
D
D
D

D
D
D
D

)
D
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