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il Charakters an dieser Stelle mit be

Al Reihe, da il 11 . unmittel-
Al untersuchten Wirkungsgesetzen der all
S0 gemeinen Dewegungswiderstiinde beruht.

11 Hiernach wird im en der Reihe nach gehandelt werden vos

In der Theorie der Bren ler Sehwungrider (als iiblichster Forn

nng von Massenreculator cumulatoren (die Gewichts- und Feder

en mit periodischer Wirkung als besondere Forme

und der Regulatoren fiilr Kraftmaschinen.

[. Bremswerke.
bat Uebersicht.

1" Bremswerke oder Bremsen sind nach vorigem P eraph Mechanis-

he- men, die dazu dienen, die Gesehwindighkeit einer Maschine oder iiberhaupt

ides von regulir-

ASH einer bewegten Masse mit Hilfe eines Bewegungswiders

barer Grisse miglichst constant zu erhalten o zu vermindern, event. bis

auf Null zun redue

\ls jener Bewegungswiderstand wird meistens die

1.
mng, Reibung, und zwar die Reibung zwischen festen Kirpern verwendet, deren

sten dureh den gegenseiticen Druck der betreffenden

des, Grosse am unmittell

dex Korper regulirt werden kann, und wenn dann ausserdem die zu brem:

st. rotirende Wellen enthiilt oder zum

ch Maschine, wie es meistens der Fall

ge :/-"""l'l\' des llr]i':ll‘-l'l:" mit einer solchen Welle versehen "u\'Jll"I. s0 besteht

ung das Bremswerk im Allgemeinen ans einem Bremsrade, d. i. einem auf
sich ciner rotirenden Welle befestieten. theilweise yvon einer mit ihr eoaxialen
3011, Umdrehungsfliche begrenzten Kdrper, ferner aus dem Bremskiorper |
ine endlich dem Mechanismus. der dazu dient. den Bremskorper relativ gegen
1y las Bremsrad so zu vers dass beide sich in jener Umdre

ich- mit einem gewissen Druock berihren, withrend sie wie die Elemente eines

der |J:'1-E-:\-n'iu rpaares (mit jener Umdrehungsti

vals Elemententiiiche) in rela-

pin- tiver Bewerung sind.

Or- In Betreff des Sinnes, in welchem der Druck des Bre IS gegern
nch das Bremsrad behufs des Bremsens verfindert wird, kinnen zwei Fille statt-
eils finden: entweder wird dabei dieser Druck itberhaupt erst bis zu gewisser

its Griosse herbeigefithrt, indem beide Korper, vorher ausser Berithrung, durch
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und daraus mit dem betreffenden Wert von 7 (hier etwa 100 bisg 150 Ker,

. e . <
bei gegebener Dampfspannung die erforderliche Grisse der Kolber

=t'k|l'.
Die Anniherung des Bremsklotzes an das Bremsrad aus einer Entfernung
Mtr. erfordert einen Kolbenhub

25 ¢ Mtr.

ht anf Abnutzung des Bremsklotzes im Betrage ¢ eine

offenen |};-‘.|.!:I-"- linders

25 f B. = 0,756 Mtr
L tra
fiix 0.02 Mir. und A (0,01 Mtr
CIen
Eine wichtice Anwendune findet die Backenbremse bei Fisenbahn-
fahrzeungen. » In Beziehung darauf werde angenommen, der betreffende
Fisenbahnzuge sei ausser der Tenderbremse mit so vielen Bremsen verschen,
dass dadurch der m* Theil aller Wagenaxen gebremst werden kann, und
Jdren sie seien k genuge construirt, um die hes chen Rider vollkommen

seuge feststellen zn kinnen. dann ein solcher Zug

auf einer lingeren im Verhiltnisse 1:#2 gene

n Strecke (1 Mtr. Steig

¢ d fiir » Mtr. Bahnli mit der Geschwindigkeit » (Meter pro Secunde) ab-
1l o wiirts fiihrt. so ist die Frage. eine wie corosse Strecke & derselbe bis

chine sum Stillstande noch durchliinft von dem Aungenblicke an gerechnet, in

chem siimmtliche Wagenbremsen bis zur Feststellung der betreffenden

Axen angezogen wurden, voraus dass Tender und Locomotive (unter

anil o1
[ITIen

lassen chzeitiger Abstellung des Dampfes) durch die Tenderbremse so gehemmt

og iat '.\"I'||I'I.. ass ‘|_n"' iIII!l'.li'lli'_"l" -/_::_- wi- h IlI|:||Ji|;:l|"-I"_' VIl ill!ll'li |"'\\"_',’1. I';I|l-':r
werde der Zuewiderstand. insoweit er von der dureh das Bremsen verur-

wchten Reibung unabhiingig ist.
allein a - fo® Kgr. pro 1 Kgr. Zuggewicht

imgenommen und der Coefficient der Reibung zwischen Riidern und Schie-

nen 1t resetzt,

Ist nun A die Delastung incl. Eigengewicht einer Axe, so ist der Ge-

sammtwiderstand fiir je # Axen. von denen eine gebremst ist,
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In Wirklichkeit sollen freilicl die Bremsen, ausser wenn erhebliche B
Gefahr im Verzuge ist, nicht bis zom Schleifen der Riider auf den Schiencen VeI

\bnutzung der Radreifen

verbunden mit nachtheiliger

neezogen werden., und wird dann aunch der Weg & unter den angenon L
ienen Umstinden entsprechend grosser an diesem Anziehen der YOI
T n 1] MersLenl i 1L "nl wie 111 (s l!'lli
unter beziielicl I rawiderstiinde und seines Wirkungsgrad i
heispielaweise berechnet wurde. Indem aber dabei die Schraube mit der ol
Hand cedreht wird. ist die ausgeiibte Kraft, somit der Druck der Brems- A9

" . Ty 13 . . SO oy PO AP L | ir v e
klotze gesen die Rider und die Grosse der erzeugten Reibung dem un

sicheren Gefiihle des Bremsers anheimgegeben; noch grissere Mingel solcher e
- = I e N o 1 o 1 A ot
Handbremsen von Eisenbahnfahrzeugen liegen darin, dass von dem Augen

licke. in welechem der Locomotiviiithrer die Nothwendigkeit, den Zug zum

illstal u brineen. erkennt. bis zu dem Augenblicke, in welchem die von
wfeeforderten Bremser 1 Anzichen der Bremsen bereit sind, off
la V/ H1esst n t elin 1 orosse Streck m Zu
weh durchlaufen wird, als dass einem Unfalle vorgebeugt werden kinnte, nuin
. | : i Y I | i 187
o1 wein. da \ I i icht 1mmen Isrelehe 1 1l 1

BADISCHE b=
LANDESBIBLIOTHEK



59, 8. 89 BACKENBREMSE. a37
) 1 Bre 1 gl kimnen. Nach dem Vorgange
ii " U L 1= \' 1 i | “il\'.\ '.ll "‘:li|;||

In  gerichtet,
nng zu bringen, die vom

fiir alle Bremswacen des ganzen

zt. werden kimnen und zwar durch eine Kraft von

der Schiitzung eines Bremsers abhii

or |:rf'|“r~--'_

in Deutschland vereinzelt bisher zur Anwendung
ekommene Heberlein-Bremse wirkt in der Weise, dass durch Gewichte,

vom Fithrerstande aus vermittels

P hal e
dehe, von drehbaren Hebeln (i 1

emer nachzulassenden Schnur gleichzeitiz an allen Bremswacen des Zuges

niedergelassen werden, je zwei aufl den zu bremsenden Axen festeckeilte

hilzerne Rollen mit anderen. von drehbaren Hebeln getragenen Holzrollen

hrung kommen, dass die durch ent-

Nirobhnne !-l_-._ 1o A 11 fwet sl Inn
Urenung de etzteren die Autwickelung

ge hat. DBei den in

uni \merika schon seit lingerer Zeit ange wendeten Bremsen von

mith. von Westinghouse und von Steel ist es Luft. die statt

Schuur der Hel

der bremsenden Kraft vom
1 des Znges mit Hilfe einer

entsprechenden Rohrleitung vermittelt, und zwar verdiinnte Luft bei der

| |'.|I['-'.' S La e ant || ".I'E"‘-'ili"in:l'!_' n l:f"'il.‘\"'

nith, comprimirte Luft bei den zwei anderen. Die Luft-

Dampistrahl-Aspirator bewirkt,

verbundend

comprimirte Luft bestindig

1 der vorri

10 Hilisbehi

uptbehiillter unter der Locomotive und in

den einzelnen Bremswagen: indem dabei die An-

rade ordnung so getrofien ist, dass die Bremsen bei Druckverminderu in der

dor Rohrleitung durch den Ueberdruck in den Hilfshehiiltern in Thitickeit

OIS kommen, trif A. von selbst ein, wenn etwa eine Kuppelung

e und damit aucl he Rohrleitung zerrissen werden sollte, withrend

Icher unter normalen Umstiind cin Entweichen gepresster Luft aus der Rohr-

1o leitung und damit die hige Druckver

des Bremsens
Zum 'i;“-ili:"li-.ll_'..' in derselben durch Drehung eines Hahns willkiiclich he rheizu-

ler erwihnten vier sogenannten ,,c
nde Vers:

die damit im

(] hot, theorst. Masch 7 11 e
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im Allgemeinen a
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I
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spannten Bandende; «, und ¢ seien die Hebelarme der Mo-

mente, mit denen diese Kriifte S; und S, drehend auf den Bremshebel

mit i I en des Momentes A6 der bremsenden Kraft ibercinstimmi
utzt der Drehungssinn des Momentes S,a, aber entgegengesetzt ist. Dem Gleich

gowicht der Krift um Bremshebel :!I|‘|'!'i- ht dann die Gleichung:

zu noch die Kraft hinzuzufiigen ist, die, bei B im Sinpne von X an-

gretfend, der Schwere des Hebels Gleichgewicht hiilt, Ist & die hichster

Im Durchschnitt kann hier etwa u 0,18 (Band von Schmiedeisen, Brems-

radl vom [;h‘\'!'i'\lll resetzt werden, so dass mit o g - -.;_|'|: e nahe
iu'-ll'l

ergicht,  Durch kann A Dbeliebig klein ge-

macht werden, llzu Kkleiner Werth von & gestattet indessen keine

hinliinglich feine Reeulirune

[, und ist inshe ||.:ZI1|_ wenn diese

Kraft A unmittelbar mit der Hand aunsgeiibt werden soll, 10 bis 20 Ker

ine . angemessene Grosse derselben. Meistens ist zu dem Ende die An-

ranung so zu treffen, dass @, =0 ist, indem etwa das mit S, gespannt
il 1

andend

Bolzen angehiingt

v

8 il:"i'."'.'i:c nen Wi

Voreeleo

ewelle 7 ein Bremsrad von gleichem Durchi

Ir mil 1 1 { 1 T4 1 | Mo W # » 1] 1
rommel sich befindet, so ist mit den dort gebraunchten Bezeichnuneen und 1

ingegebenen Zihnezahlen der betreffenden Rider die Reibung R. die am

des Bremsrades hervorgerufen werden muss. um die Maximallast

igkeit niederlassen zo kinnen: |

Piail o8 Q 100 Kgr.
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[I. Schwungrider.
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