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Piéce jointe au Protocole Nr. X. de 1848,

3 France. Dés 1844, soit aux Protocoles, soit par des Notes particuliéres,
: mais réguliérement chaque année, le Commissaire Irangais a
signalé Purgence toujours croissante de dégréver la navigation
du Haut-Rhin, et, en attendant la réalisation d’une diminution
des droits de navigation applicable 4 tout le cours du fleuve,
de procéder, au moins pour la navigation descendante, au dé-
classement des produits dits du midi, et notamment des garances,

chardons cardiéres et du soufre.

V. Notes des 7 Novembre et 17 Décembre 1844.

Protocoles Nr. 15 . . . de 1844.
¥ P - DEVIEEES » 1845.
» — : - - » 1846.
» 12 : » 1847, et

Circulaire Présidiale du 26 Juin 1848.
Mais actuellement ot tous les intéréts en souffrance sur le
Rhin deviennent quasi solidaires entre eux pour la justice comme
pour la réparation qui leur sont dues en commun, les choses
sont arrivées sur le Haut-Rhin, 4 un point ot le reméde est
réclamé, a tout prix, par le commerce et par la batellerie plus
vivement atteints 4 Strasbourg qu’ailleurs.
En effet, il résulte du Rélevé des Rapports annuels de sta-
tistique de la Commission Centrale,
que de 1838 a 1848, le port de Strasbourg a vu successive-
ment décroitre son mouvement d’affaires, de 68,000 Quintaux
a 22,000 a val, et de 170,000 & 27,000 a mont;
que, pendant le méme espace de tems, Neubourg est des-
cendu en général pour les transports a val, de 190,000 Quint.
a 78,000, et pour ceux & mont de 300,000 a 236,000, et que,
si on gattache spécialement aux marchandises imposées a la
totalité du droit, cest-a-dire a celles qu’atteint principalement
la concurrence faite a la navigation, Neubourg est descendu, a
val, du chiffre de 90,000 Quint. a celui de 35,000, et, a mont,
de 213,000 a 78,000.
Enfin la batellerie Rhénane de la France a complétement

cessé depuis 1848; — jusqu’a ce jour, pas un batiment marchand

n’a quitté le port de Strasbourg, et pas un bitiment étranger,
autre que les bateaux i vapeur de Cologne, n’y est entré.

Or cette situation si déplorable s'étant établie, malgré le
soin des deux Gouvernements voisins & supprimer toutes percep-
tions pour le parcours respectif depuis la Lauter sur Kehl et
Strasbourg, il faut rechercher les causes du dépérissement que
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subit la partie supérieure du Rhin, dans sa dépendance avec les
parties inférieures du fleuve et avec les arrangements qui y pré-
valent eu dehors du traité.

Voiel d’ailleurs ces causes:

Depuis 1842, les produits dits du midi, destinés pour le
Bas-Rhin, au lieu d’avoir continué i suivre la voie directe et
naturelle de la descente du Rhin par Strasbourg, ont pris la
route de mer sur Rotterdam pour remonter ensuite le Rhin vers
Dusseldorf eic.

Clest que sur le Rhin Néerlandais, le tarif & mont & été
réduit de moitié, et que sur le Rhin prussien il y a franchise
compléte, puisquil s'agit de marchandises importées a Pacquitté
en Prusse.

On a donc interverti, au profit de la ligne remontante du
Bas-Rhin, et au préjudice de la ligne descendante du Haut-Rhin,
tout le systéme sur le quel reposait jusqu’ici I'assiette des deux
tarifs et leur proportion rélative. Ainsi au lieu de la moitié en
plus que devrait comporter le tarif & mont comparativement 2
celui a wval, ce tarif comporte actuellement en moins % sur le
Rhin Néerlandais et la totalité sur le Rhin prussien. Il n’y a
donc plus a s'étonner, si p. ex. en moyenne de 1838 2 1842
Srrasbour‘g expédiait annuellement 20 a 22,000 Quint. de garan-
ces a la descente, pendant que les entrées par Lobith s'élevaient,
pendant le méme tems, 4 24,000 Quint., et si Strasbourg est
finalement tombé au chiffre de 5,000 Quint., et de moins encore
dans le moment actuel pendant que Lobith sest au contraire
élévé p. ex. en 1847 a 46,400 Quintaux.

Quant aux autres causes qui ont également contribué A ruiner la
navigation du Haut-Rhin, elles sont trop notoires pour qu’il soit né-
cessaire de revenir encore sur les détails déja consignés i cet
égard dans les déclarations du soussigné, et notamment dans celles
consignées aux Protocoles Nr. 22 de 1845 et 12 de 1847.

D’ailleurs la Commission peut étre convaincue, qu'en dé-
classant pour la navigation descendante, les garances au %o du
droit, les chardons cardiéres et le soufre au quart, elle ne fera
qu'un acte de rigoureuse justice et de bonne administration.
Mais elle doit étre convaincue également que par la elle n’est
et ne sera aucunement dispensée d’aviser d’'une maniére plus ra-
dicale et plus compléte encore, en réduisant Poctroi du Rhin,
par mésure générale, a la remonte comme a la descente, et de

maniére a en faire profiter tous les produits sans distinction.
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