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Session de 1848,

e PROTOCOLE

de la

Commission Centrale de la Navigation du Rhin.

En présence des Commissaires ci-aprés dénommés :

Pour Bade Mr. le Baron de Reizenstein
» Baviere » de Kleinschrod.
» France »  Engelhardl.
»  Hesse »  Nehmitt.
» Nassau » le Baron de Zavierlein.
»  Pays-Bas » Travers.

»  Prusse » de Pommer-Esche I., Président.

MAYENCE le 6 et 13 Decembre 1848.

Reclamations de la batellerie & vyoiles.

Dans sa premiere session de I'année courante (Protocole VI, VI,
Al et XI"*), la Commission sest également occupée de la question
llL‘ ."iil\'Ui]'f

» 51, et de quelle maniére, il y avait lien de, venir en aide i la
» déwresse des bateliers a voiles, par des mesures émanant des
» Etats riverains. «

En conséquence, linspecteur en chef a été chargé d’entendre également
sur cette question (Protocole XI**, Conclusion I.) les délégués du
commerce, de la navigation & vapeur et de la batellerie & voiles, et
son Rapport atteste que les choses ont été accomplies ainsi, dans les
conférences des 27 et 28 Septembre dernier.

La Commission, conformément i la décision prise au XI® Pro-
tocole bis, Conclusion II, sétant trouvée réunie pour une seconde

session, a repris en conséquence la délibération sur la dite question.

§ L
L[T

Président a résumé, ainsi qu’il suit, les discusions de la Commission des dé-
légués.

1) Les bateliers demandent a étre chargés i eux seuls, du transport des

marchandises; — que les compagnies de remorque a la vapeur
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fussent tenues i vendre leurs chalands, A restreindre leur industrie,
et enfin & ne remorquer que les bateaux appartenant aux bateliers. 4

{ Cette demande a é1é rejetée par la partie adverse.

: 2) L'on a demandé, si les sociétés de remorque voulaient s’engager de

', bon gré, & ne pas augmenter le nombre de leurs chalands?—D’apreés

le voeu exprimé, une augmentation ne devait ére admisible qu’en
cas d'insuffisance des moyens de transport par la batellerie a voiles,
et sur la décision des autorités territoriales, rendue sur lavis des
intéressés et d'experts.
La majorité des sociétés s'est refusée a simposer volontairement la re- i (
striction demandée. 4
&) Dans une conférence de délegués de la batellerie et de la navigation
a vapeur, provoquée en Avril d* a Coblence, par le Comité des j
' Cinquante, les délégués de la navigation a vapeur doivent s'étre en- L
gagés provisoirement a se restreindre 4 la navigation directe en pro-
venance ou i destination de la Hollande oun des embouchures de
la Ruhr, et & abandonner les transports intermédiaires aux bateliers &
voiles.
Cette concession temporaire a été rétractée par toutes les sociétés de
remorque, a l'exception de celles de Mayence et de Mannheim.

A) Dans la méme conférence de Coblence, I'assurance doit également
avoir été donnée que les remorqueurs et les chalands destinés au
transport de la houille, s'abstiendraient du transport des marchan-
dises commerciales.

Cette assurance a été niée par les intéressés comme n'ayant pas eu lieu,
et, en attendant, la concession qu'elle implique a été refusée.

3) L'on a proposé de délier les bateliers qui le demanderaient, des
engagements contractés par les traités d’association.

Les bateliers ont demandé & conserver leurs engagements.

6) Comme moyen de parer a la dépression démésurée des prix du

frét, Pon a proposé de rendre obligatoires pour tous les négociants

de la méme place, les traités d’association et de tour de réle con-

B A

clus par les Chambres de Commerce ou par la majorité des négo-

ciants. Ensuite et au méme but, 'on a soulevé la [ltl{f.‘-‘.l.iull d’une {

y

fixation officielle du frét, entre toutes les places du Rhin, soit, 1

par voie d’autorité, — soit par voie d'accord entre les bateliers et '

le commerce, mais d'une maniére obligatoire pour tous les bateliers

et négociants de la méme place. ,"6
Les délégués se sont prononcés contre ces mesures, en partie a 'unani- '
mité, et en partie a la majorité. 4l

Lon a proposé d’établir que, malgré les contracts qui existent
Prog | g
partiellement sur le Rhin, les bateliers ne pourraient plus étre
forcés a se faire remorqueur a la vapeur.

Cette proposition a été acceptée par tout le monde.
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S) Les bateliers ont demandé que lVoctroi du Rhin fat diminué en

' leur faveur, ou qu’il fit méme supprimé totalement.
Tous les autres intéressés, nommément le délégués du commerce, i l'ex- ¢

ception de ceux de FPesel, ont protesté contre une pareille faveur,
attendt que dans les principaux ports, le Commerce était engagé
par des traités envers les sociétés de remorque, & donner ses trans-
port a celles-ci.
®) L'on a demandé: si dans les places respectives, et en tant que les
bateliers satisferont a toutes les exigences désirables, le commerce
| [ serait disposé a assigner a la batellerie & voiles, autant de charge-
ments qu’aux chalands.

Les délégués du commerce ont répondu, savoir: pour les places de
Wesel et Cologne, quils donneraient les marchandises & ceux qui
en effectueraient le mieux les transports, et pour les autres places,
quils rejetaient la demande, attendu que le commerce avait con-
tracté pour les mémes transports, avec les sociétés de remorgque.

10) Quant & constituer tous les Intéressés de la batellerie, ainsi les
entrepreneurs des bateaux a vapeur de méme que les proprié-
taires de bateaux a voiles, en corporations libres, a l'effet de veiller
aux intéréts communs, la proposition n’a pas trouvé faveur auprés
des Compagnies de remorque. Les bateliers au contraire, persua-
dés que la formation d’une corporation composée de bateliers réels
propriétaires d’embarcations A voiles, pourrait étre utile 4 leur in-
dustrie, se sont réservé leur proposition ultérieure sur ce point.

B1) A Mannheim, les bateliers a voiles sont, dés Porigine, entrés comme

sociétaires, dans lentreprise de remorque, tandis que dans les

autres villes ol les mémes offres leur avaient été faites, aucun d’eux
n'y a donné suite. Les bateliers de Mannheim sont actuellement
dans une situation prospére et ceux des autres ports se trouvent
dans la détresse.

Quant & savoir comment les bateliers pourraient saproprier les avantages

AR

de la navigation a vapeur, la question a éé débattue sous beau-

§ .
coup de faces.
1 @) On sest demandé, si les sociétés de remorque étaient disposées i 1
| remorquer les bateaux & voiles, — moyennant une taxe équitable, l:f
et d’aprés un mode & convenir ultérienrement ? irl-
} Cette question a la vérité, a éé résolue d’une maniére généralement %
i affirmative, mais I'accord est resté¢ sans suite, et il en a été de méme
(uant au mode d’exécution.
b) On sest demandé, si en attendant la solution définitive, les Com-
g pagnies de remorque étaient disposées i faire participer 3 leurs
:" transports, un nombre déterminé de bateliers?

La Compagnie de Mayence a répondu affirmativement ; les délégués de
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celles de Cologne et de Dusseldorf n'ont donné aucune réponse, el

il a été répondu négativement au nom de celle de Ludwigshafen.

Par conséquent, sur ce point il n’y a pas eu d’accord. W
4 r b - r |4 et L

©) Les délégues des Compagnies ont répondu - négativement a  cette

autre demande (— demande, qui la vérité ne parait pas compléte-

ment claire) tendante & faire admettre dans les sociétés respectives

un certain nombre de bateliers, et & indiquer en Capital et en in- !

téréts, la somme que les bateliers auraient a représenter dans ce cas.

d) Les bateliers & voiles ont annoncé, que leur intention était de de-
mander l'organisation d’un seul service régulier de remorque, chargé de
desservir toutes les stations: ainsi les remorqueurs qui partiraient de
stations fixes et & des intervalles déterminés, prendraient a la traine
tous les bateaux qui se présenteraient jusqu’a la station suivante, soit
3 la Station de départ, soit dans tous les ports intermédiaires.

La pl'upositinn a rencontre qamhluc faveur dans la conférence, mais l'on
a fait observer qu’il était nécessaire d’élaborer a ce sujet un plan
formel sur lequel I'assemblée n'était pas eu mesure de pouvoir
délibérer.

e) Sur Finterpellation générale adressée aux bateliers & voiles, a leffet
de mieux slidentifier avec la navigation 4 vapeur, soit en I'exploitant
h compte direct, au moyen de la formation d’un capital, soit en
$'intéressant de leurs bateaux, de leurs capitaux ou de leur industrie,
dans les compagnies déja forméee, les délégues de la batellerie se i
sont réservé de formuler ultérieurement leur demande. A cet sujet, |
le délégué de la société de remorque de Ruhrort engagea les bate-
liers & sintéresser dans la dite société, et Mr. Buizke, Inspecteur du
Rhin, donna communication d’une lettre par la quelle le Président
de la Province Prussienne du Rhin a fait connaitre les dispositions
de son Gouvernement i assister les bateliers qui voudraient se réu-
nir pour l'achat de remorqueurs.

Ainsi ajouta le

Président.  Les résultats de lenquéte se résument aux points suivants :

» Il n'y a eu réellement accord entre les délégués de la batellerie
et ceux de la remorque, que pour délier les bateliers de I'obligation
de se faire remorquer (V. No. 7 ci-dessus).

»1l n'y pas eu d’objection contre la réunion des bateliers a
voiles, en corporations libres, mais il n'y a eu réellement accord
(No. 10) entre les deux parties sur aucun point essentiel, et cela
malgré Vintéret si direct de chacune d’elles a chercher par elles mémes
4 s'entendre de bongré, au moins sur quelques points, en profitant de
l'occasion qui leur était offerte. et sous la médiation de l'lnspecteur
en chef.

La Commission Centrale aura donc a examiner:

» Si, et quelles mesures il y aura lien de prendre de la part des

[l
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» Etats Riverains, en raison de la situation actuelle des bateliers

» a voiles? «

§ IL
Sur quoi il a été déclaré par les Cominissaires de
France: il est dans Uintention de la Commistion de ne traiter au présent
Protocole, que la question de la batellerie & voiles, et sans y com-

prendre également la question de l'abolition des droits de navigation,

alors le Commissaire s’abstiendra de concourir aux mesures dont I'on
pourrait convenir sur la premiére question seulement, et il se réserve
sa déclaration pour la fin du Protohole.

Pays-Bas. Comme le Gouvernement Néerlandais envisage les plaintes des
bateliers a voiles, comme étant connexes avec la question de I'oppor-
tunité de la suppression des droits de navigation et de reconnaissance,
le soussigné est dans le cas d’adresser a ses Collégues allemands, la
question formelle:

,» Si apropos de la délibération sur les plaintes de la batellerie
y ., 4 voiles, ils sont autorisés a négocier en méme tems sur la
., suppression des droits d’octroi et de reconnaissance P¢¢
Les Commissaire de
! Bade,

Baviere,

l Hesse, \ ayant répondu négativement a la demande posée.
Nassau et \
Prusse
Le Commissaire des
Pays-Bas ajoute: quen raison de la réponse faite ci-dessus, il s’abstenait de
concourir A toutes mesures sur l'objet en question, d’ou il pour-
rait résulter, de maniére ou d’autre, un engagement pour son Gou-
vernement.
§ IIL
S’occupant ensuite d’examiner les différentes propositions énumérées au §. L.
, ainsi que celles faites dans le cours de la discussion contradictoire,

la Commission est arrivée aux résultats suivants:

1) Ainsi que P'observation en a déja été consignée au Protocole XI"* de
année courante, la navigation a vapeur attirera de plus en plus &
elle, les transports du Rhin; c'est la suite naturelle des choses une
fois existantes, et les Etats Riverains, méme s'ils le voulaient, pour-
raient difficilement l'arréter.

[.a saine raison conseille donc de ne pas soumettre la navigation a

! vapeur a des entrives durables. Ainsi si I'on veut aider efficace-
ment & la batellerie & voiles, ce n’est qu’an moyen, pour celle-ci,

de sapproprier les avantages de la navigation a vapeur.

:
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Sous ce rapport, le but serait le mieux atteint, si & l'exemple de
: leurs confréres de Mannheim (v. §. L ad Nr. IL) les bate-
! liers des autres ports du Rhin, soit en masse, soit isolément,
5 Sassociaient a des sociétés déja existantes. Si ces associations ne
pouvaient pas avoir lieu, les bateliers auraient alors a se pour-
voir de remorqueurs particuliers.
Mais quant & dire comment el SOus quelles conditions, il y ¢
associations soit I’acquisition de remorqueurs

v lien

d’amener, soit ces
particuliers, la Commission Centrale ne peut que s'en rapporter
aux démarches actives des intéréssés, 5 Dintervention et éventuel-
! lement 2 l’assistance des Gouvernements respectifs.
nature i pouvoir étre réglés au

o

Or tous ces points ne sont pas de
moyen de prescrits communs et d’uue maniére obligatoire.
2) La réunion des bateliers en corpor
cessoire qui peut également élre
Etats Riverains ne peuvent non plus rien pres-

ations libres, est un moyen ac

avanlageux pour la batellerie.

Cependant les

crire en commun 4 ce sujei, €L cesL encore aux démarchas des
intéréssés eb aux autorites territoriales a provoquer ce (qui sera .
praticahle. l

3) Toutes les facilités pl'JHSilJLGH seront données aux bateliers a vVOIi-

les pour le passage des ponts, la vérification en douane et pour

toutes autres expéditions, de sorte que sous tous ces rapporis, et

autant (ue la nature des choses le permettira, ils devront étre |
traités sur le méme pied que les conducteurs des bateaux a va- J
peur.

A) Pour assister temporairement
tres l'u'm:lmine-. des droits d’ouverture el

la batellerie a voiles, en attendant

la suppression peul-étre
de passage des ponts, ainsi que du droit de reconnaissance , il
sera accordé aux bateliers, a I'exclusion des bateaux a vapeur,

@) la franchise compléte des taxes d’ouverture a tous les ponts du
Rhin ;

b) la réduction a moitié, du droit de reconnaissance,

¢) la faveur a) eth) (avec la modifications dont il va étre fait men-
tion ad a) ne reviendra toute fols savolr :

aa) qua ceux des batiments 5 voiles, a légard desquels il

sera }u.siilié mlu’iis ;lI‘Jl'IEII'Ii{'.IlII'!‘III en pl'npri(-tt': compléte, ou

4 un patron ou batelier pa tente,

pour le moins par moitié,
le dit pro

et qu’ils seront conduits p(-rmmuullumunt par

priétaire, ou en cas d’empeéechement spécialement justifie

par un autre batelier patenté, ou par un batelier dit de
remplacement.
bb) gqua ceux des bAtiments

pour la totalité , soit au moins pour

a voiles '|”i nppurliunmml soit
la moitié aux veuves

ou aux enfants mineurs d’un batelier patenté, et qui seront
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conduits par un batelier patenté ou par un batelier dit de

remplacement, le tout sans distinction aucune que les dits

bateaux marchent a la voile, & tir de chevaux, & la dérive,
ou solent remorqnés a la vapeur.

d) Comme depuis le mois de Juin d*, la franchise de la taxe des
ponts a été introduite surle Rhin Prussien, en faveur de tous les
batiments qui, par leur construction et leur aménagement, sont
disposés de maniére a pouvoir avoir une allure indépendante,
et vii I'impossibilité de restreindre actuellement une facilité dont
la navigation se trouve déja en jouissance, les choses concernant
la taxe des portierés continueront de s'exécuter en Prusse, d’a-
prés P'observation faite.

Les Commissaires de Bade, Baviere, Hesse, Nassau et de Prusse s’em-
presseront de mettre sous les yeux de leurs Gouvernements, les
observations consignés sous les Nr. 1., 2. et 3, et admettend le
15 Janvier prochain, comme terme d’éxécution pour les arrange-

ments convenus sous le Nr. 4.

Toute fois le Commissaire de

Nassau fait encore observer, que son Gouvernement n’adhérait que pro-

visoirement a la mesure concernant la réduction du droit de re-

connaissance a4 la moité, en faveur des bateliers 4 voiles.

&%

Entre autres mesures qui ont été également proposées, 'on a exa-
miné tout spécialement :

i) la réduction des droits de navigation, au profit de la batellerie
a voiles seulement (§. 1. Nr. 8.);

2) la défense aux compagnies de remorque, d’augmenter le nombre
de leurs chalands pour le transport de marchandises (§.I. N.2.);

&) La défense anx mémes compagnies, de fiireemploi de leurs cha-
lands pour la navigation intermédiaire (§. 1. 3.).

Mais sur ces points, la Commission n’a pas pu se mettre d’accord.

Pendant que de plusieurs parts, 'on a fait valoir que la mesure ad
B. pour laremisa d’une partie de I'octroi du Rhin, était nu moyen
d’une efficacité immédiate, I'on a objecté d'autre part, tantét que
c’était aller trop loin aux dépens des entrepreneurs de la navigation
vapeur, tantét, que c¢'était provoquer Iexaspération de ces derniers,
lesquels diminueraient alors leur frét afin d’annuler Peffet du re-
meéde , quoique sans doute a leur propre détriment, et enfin tan-
tot, que la suppression totale de Poctroi du Rhin était prochaine.

La défense (ad Nr. 2.) d’augmenter le nombre actuel des chalands
des compagnies, a, a la vérité, été¢ proposée par la Commission
a la date du 22 Juillet dernier (Protocole VIIL) comme une

mesure transitoire et pour un terme trés court. Plusieurs Com-

LANDESBIBLIOTHEK

A

Baden-Wiirttemberg



missaires opinérent pour un terme prolongé ou pour 'année
1849, afin de fournir aux bateliers le tems suffisant pour s’ap-
proprier 'emploi de la vapeur; mais d’autres Commissaires fu-
rent opposants en partie, parcequ’ils jugérent la mesure sans

; efficacité réelle pour la batellerie, en partie, parce que cette me-

sure dont P'opportunité aurait pu étre justifieé dans le premier
moment, et pour une courte durée (Protocole VIII"*) aboutirait
a la gravité d’une atteinte portée i des droits industriels déja
existants, si elle était adoptée actuellement, aprés un laps de
plusieurs mois, et en ontre pour une longue durée. |8

La proposition Nr. 3. concernant la défeuse d’unqaloyer les chalands
pour les transports intermédiaires, a également été revendiquée
par plusieurs Commissaires, comme un moyen d’aider effi-
cacement a la batellerie, tandisque d’autres ont d’autant plus
cru devoir s’opposer a constituer en faveur des bateliers, un
pareil droit d’exclusion, que c’était limiter aprés coup, le libre
exercice de lindustrie des Compagnies ‘existantes, et en outre
porter préjudice et dommage au commerce de plusieurs places.

Enfin la Commission Centrale termine la délibération avec le regrét
sincére den’avoir pas pu, dans lasituation donnée, accorder i I’ho-
norable état de la batellerie a voiles, une assistance plus éfficace
que celle qui fait Pobjet du §. IIl. du présent Protocole. Cepen-
dant la Commission croit ne pas devoir renoncer i Pespoir qu’il
pourra encore étre aidé aux bateliers, si fous les intéressés veulent
y mettre de la bonne volouté, et apprécier avec calme et raison la
situation telle qu’elle existe.

§ V.

Le Commissaire de France a ensuité presente la déclaration qu’il

s’était réservé de produire a4 la fin du Protocole.

France. Le commissaire francais ne peut que regretter d’avoir 4 con-
. firmer sa premiére déclaration de s’abstenir au sujet des décisions
du présent protocole.

Inspirées bien certainement par la honne volonté de protéger
Vindustrie des bateliers, mais soit faute de la résolution ou de
l'accord mnécessaires pour aborder nettement la difliculté, soit faute
de conviction suflisante de pouvoir aider dune maniére décisive,
ces décisions ont, aux yeux du soussigné, l'inconvénient de tous les
demi-remeédes , lusqllulh. ne satislaisant personne et mécontentant au
contraire tout le monde, finissent toujours par tourner aux rh;pvn-.
de Pautorité qui y a recours.

Or quelle amélioration réelle peut-on espérer pour la sitnation
des bateliers, de mesures qui dans leur ensemble aboutissent aux

résultats suivants:
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Un batiment de 2000 Quintaux de tonnage, chargé de 1500 il-.

Quintaux de marchandises, est tenu d’acquitter actuellement sur le

-

Blin allemand, pour le parcours enwre Mayence et Strasbourg. ;

a val. @ mont,

1) Pr. droits de navigation, i la tota-
hé duodvoit e canisis il 626:.25.::046.. 70
2) » droits de reconnaissance BT Q. — 13. 50
5 : 3 » droits d'ouverture des ponts . » 6. 55 6. 55
A Total . . fs. 641. 80 966. 75

Rl La remise de la moitié du droit No. 2.

et de la totalité du droit No. 3.,
'r équivant donc- &' . oogegecsigofBo- 480800 13. 30
: Soit & une remise de . oIt alok 1% 1'%
Croit-on qu’avec ce mince avantage de % Centime par quintal
a val et de % par quintal & mont, le batelier sera désormais en
situation de forcer la main aux négociants intéressés i donner leurs
transports aux Compagnies de remorque dont ils sont les action-
naires? — assurement non, et 'on peut-étre assuré qua légard de
la navigation commerciale, les choses continueront sur I'ancien pied.
. Les messures adoptées ne profiteront donc qua la navigation se-
condaire et aux transports dont les compagnies de remorque ne
[ soccupaient guéres ou pas du tout, c'est i dire, & des_intérets qui
a proprement parler, ne sont pas partie au débat quil s’agit de régler.
D’ailleurs le débat dont la Commission Centrale est constituée
juge, est de double nature. D'un coté, il subsiste de la part des

bateliers, vis-a-vis des sociétés de remorque, et d’'un autre coté, de la

part des bateliers, des sociétés de remorque, et du commerce réunis,

vis-a-vis des perceptions actuelles de loctroi du Rhin. En effet, si

partout ailleurs sur le fleuve, les remorqueurs ont paralysé Iindu-
strie des bateliers, sur le Haut-Rhin spécialement, les droits d’octroi

ont détruit toute la navigation, pour les bateliers comme pour les re-

i
|
!
;
!
|
}

morqueurs. Or sous ce dernier rapport, la délibération protocollaire

reste complétement muette et n’avise absolument i rien. Car,

d'aprés I'exemple allégué, ce n'est certes pas avec l'avantage d’avoir
dorénavant fs. 13. 30 c¢s. de moins a payer sur 1500 Quint. de
chargement, que l'on a entendu compenser la charge que les per-
ceptions de Mannheim et de Neubourg font peser sur les trans-
ports par la voie du Rhin, au profit de la voie par terre. En
d’autres mots, ce n’est pas avec fs. 13. 30 cs. que l'on peut com-
i ] penser les fs. 525. 10 cs. de différence, que le méme chargement
' paye en plus sur le fleuve depuis Mannkeim a la Lauter, compa-

rativement au prix du méme parcours par le Railway Badois.

Comme la majorité de la Commission a pris son parti pour

traiter la question de la batellerie, séparément de celle concernam

3

T T i

I %

BLB BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK Baden Wiirttemberg



BLB

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

les droits de navigation, au lien de maintenir la connexité si natu-
relle de I'une et de l'autre, le soussigné ne peut que se réserver
de demander, a propos du protocole, qui sera ouvert spécialement
sur cette derniére question, quelle réponse ses Collégues allemands
ont a faire 2 la Note qu'il leur a adressée le 14 Novembre der-
nier, sur le méme sujet.

Cependant une observation se présente au sujet du présent
protocole.

De tous les moyens qui s’y trouvent exposés, examinés ou
adoptés, pour aider a la batellerie & voiles, il n’en est absolument
aucun auquel le soussigné naurait pas cru pouvoir concourir, au
nom de son Gouvernement.

En effet, la franchise pour le passage des portiéres, a été con-
sentie par la France, au Pm“l de tous les genres de navigation:
ainsi également au pl'l)ﬁ[ des bateliers 4 voiles.

Pour le droit de reconnaissance quiil sagit de réduire de moitié
seulement, il y a depuis longtems franchise pour la totalité de ce
droit au bureau francais., Cette [ranchise dépend de celle concer-
nant le droit principal d’octroi.

Quant A interdire aux sociétés de remorque, pendant un tems
donné, Paugmentation du nombre actuel de leurs chalands, le sous-
signé pouvait d'autant plus facilement laisser faive sur le Rhin alle-
mand , que sur le Rhin francais, il n’a pas de société de remorque
qui reléve de la concession des autorités francaises.

Quant & surseoir, pendant le méme tems, a la délivrance de
nouvelles patentes de batellerie, les pi_'l‘t't-lllimh actuelles aux bureaux
de Mannheim et de Neubourg, y ont suflisamment pourva a l'égard
du Rhin francais. En effet, comment supposer quil puisse y avoir
jilen a procéder a de nouvelles admissions, ou qu’il se présente de
nouveaux aspirants, avec linfaillible perspective d’angmenter seule-
ment le nombre des malheureux déja condamnés i I'imaction sur le
Haut-Rhin?

Au bureau francais, les bateanx a voiles ont éi¢ constamment
expédiés et traités sur le méme pied que les bateaux a vapeur: sous
ce rapport rien n'aurait donc été a changer,

Quant & réduire les droits de navigation au profit des bateliers
4 voiles seulement, la France se trouvait également en situation
d’avoir dévancé la mesure, puisque déja maintenant il y a suppres-
sion totale de ces droits pour le parcours enure la Lauter et le grand
pont prés Kehl, puisque sur cette section il n’y a pas de navigation
par bateaux remorqueurs, et puisqu’il n'y a plus de transports com
merciaux qui vont au déla de Kehl, on Strasbourg par le Rhin.

Ensuite & défant d’accord volontaire, eut-on voulu trancher au

vif, entre les sociétés de remorque et les bateliers, c’est a dire, 1m-
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poser d’autorité, aux premiéres, l'obligation d’admettre les bateliers
i a voiles appartenant aux ports respectifs, A entrer en chargement,

g concurrement avec les chalands des compagnies, d’aprés une pro-

portion donnée et d’aprés un tour de role & determiner? Dans ce
cas encore, rien naurait empéché lautorité francaise d’aviser i
lexécution de cette obligation générale, s'il y avait eu formation
d’une compagnie dans le port de Strasbourg.
' Quant a réserver au profit de la batellerie & voiles exclusivement
la navigation intermédiaire, et 3 maintenir pour les C'* de remorque
Fengagement qu’elles avaient pris temporairement mais dont elles se
sont dédites dans 'enquéte, de n’exploiter que la navigation directe
vers les ports étrangers, la France pouvait encore laisser faire sur le
Rhin allemand, si toutefois les commissaires intéressés avaient voulu
se mettre d’accord sur une mesure aussi restrictive du principe de
la liberté et de la concurrence.

Quant & réunir la batellerie en corporations particuliéres, rien
n‘aurait non plus éé un obstacle, puisqu’a Stras&r:mrg cette organi-
sation subsiste déja, au moyen d’'un bureau de Préposés, nommé par
les bateliers.

Enfin quant a P'acquisition d’un remorqueur, i 'usage des bate-
liers, par l'assistance de IEtat etc. ete., la seulement il y aurait di-
vergence, en ce que lexpédient aurait été complétement sans effet
pour la batellerie francaise, si 'on n’avait avisé en méme tems aux
droits de navigation entre la Lauter et Mannheim.

En effet, avec les droits actuels, le remorqueur ne manguerait
pas de subir la méme condition d’oisiveté que subissent actuellement
la batellerie, le commerce et la navigation en général.  D’ailleurs
le reméde ne parait guere plus efficace pour les autres parties du

fleuve, si 'on ne parvient pas 4 y créer en méme tems pour les ba-

teliers, une sitnation telle i pouvoir se procurer, de gré ou de force,
une part dans les transports que leurs concurrents sattribuent di-
rectement a eux seuls.

Mais cette situation n’est possible que de deux maniéres; in-
directement, en réduisant loctroi du Rhin au profit des bateliers
dans une proportion tellement forte que les Ci* de remorque auront
un intérét réel a se servir de Dlindustrie des bateliers et & sassocier
avec ceux-ci — directement, en imposant i ces Compagnies, l'obliga-
tion d’admettre les bateliers & charger & tour de role et concurre-
ment avec les chalands.

Ainsi, sur tous le moyens signalés dans la discussion. il n'a été
finalement possible aux 5 Commissaires allemands, de s’accorder qu’a
I'égard des deux premiers (ponts et droits de rumnnaiss:lmre), et encore
n'ont ils pu le faire, quant aux ponts, qua l'aide de deux régimes,

dont I'un, large (Prusse) interpréte la franchise objectivement, et
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Pautre, restreint, linterpréte subjectivement seulement, et tout cela,
délibéré et décidé uniquement en vue de remédier i la situation de
la batellerie allemande! Or en présence de ces résultats, le Com-
missaire francais s'est cru d’autant plus justifié d’avoir recusé toute
solidarité dans les décisions pris;{, quil n’y a éé tenu absolument
aucun comptede la sitnation bien plus anormale et bien plus désa-
streuse qui est faite & la batellerie francaise, au commerce, et i la
navigation sur le Haut-Rhin; — de sorte qu’actuellement, il ne peut
plus y avoir de doute, qu'a cause de son organisation défectueuse, et
faute d’avoir par elleeméme lautorité et laction suffisantes pour
triompher des résistances individuelles et des intéréts particuliers, la
Commission Centrale s'évertue et s'use en efforts complétement inu-
tiles.

Clest an moins a ce point de vue, que le soussigné rendra compte

a son Gouvernement de la situation des délibérations.

Signé:  de Reizenslein.
de Kleinschrod.
Engelhardt.
Nchmitt,
de Zavierlein.
Travers
de Pommer-KEsche.

Pour t-..\cpédilinn conforme :

r-}.' ’ . . "
% Le Président de la Commission Centrale.
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