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Anlage zu Protokoll No. ITL. der ausser-
ordentlichen Sitzung von 1871

Anwesend waren die Herren:

Oberbaurath Becker von Karlsruhe,

Regierungs- und Kreisbaurath Lavale von Speyer,
Oberbaurath Renner von Darmstadt,
Hoofd-Ingenieur van Opstall von Arnheim,

Strombau-Director Nobiling von Coblenz.

Verhandelt: Wesel, den 27. October 1871,

Zu demselben Zweck, wie in Duisburg sich die Techniker der Rheinuferstaaten
eingefunden hatten, um den festen Uebergang iiber den Rhein in der Rheinischen Eisen-
bahnlinie bei Rheinhausen zu prifen, sind die Obengenannten heute hier in Wesel
zusammengetreten, um sich der Priifung des Projectes zum Bau einer festen Briicke iiber
den Rhein in der Venlo-Hamburger Eisenbahn-Linie, welche von der Céln-Mindener
Eisenbahn-Gesellschaft gebant wird, zu unterziehen.

Die beiden hier in Rede stehenden Briicken weichen in ihrer Construction wesentlich
darin ab. dass die Duisburg-Rheinhansener Briicke eine bogenformige Eisenconstruction, die
hiesice dagegen eine horizontale untere Gurtung erhalten soll. Dabei hat man der letzteren
gine lichte Weite zwischen den Pfeilern von 313 Fuss in ihren vier Stroméffnungen gegeben,
wiithrend- das volle Fluthprofil auf beiden Ufern durch Fluthéfinungen a 60 Fuss iiber-
spannt werden soll, wobei es in dem Projecte liegt, den das Fluthbett auf dem linken
Ufer jetzt noch beschrinkenden Sommerdeich zu entfernen.

Wenn gleich nun Seitens der Fortifications-Behirden auch noch eine weitere
Ueberbriickung der Vorlinder verlangt worden ist, so legen die Techniker in Bezug auf
das Hochwasserprofil von ihrem Standpunkte doch keinen Werth daranf.

Nachdem daher die Projecte, Pline und Zeichnungen zu diesem Briickenban ein-
gesehen worden sind, die Baustelle speciell besichtigt und daraus erkannt worden ist,
dass vor dem linksseitigen Stirnpfeiler ein Leinpfad in der Hohe von 18 Ifuss am
Diisseldorfer Pegel mit 12 Fuss Kronme, vor dem rechtsseitigen Stirnpfeiler aber ein
Uferweg mit gleicher Kronenbreite, jedoch nur in der Hohe von 14 Fuss A. P. gebaut
werden soll. um den freien Uferverkehr zu erhalten, und da die geniigende Weite der
Briickendffnungen von 313 Fuss schon bei dem Bau der Cilner Briicke anerkannt worden
ist, so war blos noch die Hohenlage der unteren Gurtung der Briicke zn priifen

Nach den Zeichnungen soll dieselbe auf 50 Fuss am Weseler Pegel gelegt werden.
Unceachtet der hichste erlanbte Schiffahrts-Wasserstand nur auf 24 Fuss am Diisseldorfer
und 22 Fuss am Emmericher Pegel bezeichnet worden ist, so haben doch die neuerdings
angestellten Vergleiche bestiitigt, dass der Wasserstand von 22 Fuss am Emmericher
Pegel fast ganz genau mit dem Wasserstand von 22 Fuss am Weseler Pegel iibereinstimmt.

Mit Riicksicht hierauf und in Erwigung, dass der Zwischenraum zwischen dem
hichsten erlanbten Schiffahrts-Wasserstand und der horizontalen unteren Gurtung der

Briickenbahn von 28 Fuss bei der Colner Briicke besteht, und bei der Diisgeldorfer Bricke
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zugelassen worden ist, so sind die unterzeichneten Techniker einstimmig der Ansicht, dass
auch fir die Weseler Briicke die Hiohenlage von 50 Fuss am Weseler Pegel den Schiffahrts-
bediirfnissen entspricht,

Abgesehen jedoch von der Construction der Briicke erachten es die Techniker
fiir unbedingt nithig, fir die Schiffbarmachung und Erhaltung der linksseitigen Oeffnung
der Strombriicke in der Weise Sorge zn tragen, dass in dieser Oeffnung eine Schiffahrts-
rinne von mindestens 10 Ruthen Breite und 5 Fuss Tiefe bei dem gewthnlichsten
niedrigsten Wasserstande geschaffen und mit dem gleich tiefen Fahrwasser oberhalb und
unterhalb der Briicke in Verbindung gebracht wird.

Schliesslich miissen aber auch die Techniker, wie bei der Duisburg-Rheinhau-
sener Driicke, darauf anfmerksam machen, dass wiihrend des Briickenbaues Vorsorge getroffen
werden muss, nicht blos die Briickenpfeiler und Geriiste gegen die Beschidigung durch

Schiffe und Flosse moglichst sicher zn stellen, sondern auch die Letzteren gegen das

Scheitern selbst zu schiitzen,
Zu diesem Zwecke erachten es dieselben daher auch hier fiir nothwendig,
polizeiliche Verordnungen zu erlassen und zu handhaben, nach welchen es keinem Schiffer

und Flossfithrer gestattet ist, ohne Hiilfe eines Schleppschiffs, die Briickenbaustelle zn

passiren.

Die Eisenbahngesellschaft wiirde dagegen zu verpflichten sein, alle Segelschiffe
und Flisse mit ihren Remorqueuren unentgeltlich durch die Briickenbaustelle zn bugsiren,
zu welchem Zwecke sie, wenn nithig, sogar zwei Dampfschiffe bereit zu halten hiitte

Um aber diese Hiilfe zu gewiihren, sind die Schiffsfihrer zn verpflichten,
100 Ruothen entfernt von der Briicke, welche Stellen durch Signale bezeichnet werden
sollen, so lange vor Anker zu gehen, bis das Dampfboot sie dort abnehmen wird.

In Bezug auf die Durchfihrung und Durchleitung der Flisse wird dagegen

bemerkt, dass denselben vom Dampfschleppsehiff nach ihrer’ Anmeldung durch die Wahr-
schau entgegengefahren werden muss, weil deren Ankerung im freien Strom sehr schwierig,
oder wohl gar unmdglich sein mochte.

V. g

Becker,
Lavale,
Renner,

van Opstall,
Nobiling.

BLB BADISCHE t-"f-
LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg



	[Seite 44]
	[Seite 45]

