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L. Aligemeiner Theil.

Wl'l’tﬂruny und Wasserstand. Witterung und Wasserstand waren im Jahre 1852 der
Rheinschiffahrt giinstig. Sie wurde durch Eisgang nicht gestirt, und das ganze Jabr hindurch ohne
Unterbrechung betrieben.

Nur wihrend 9 Tagen triecb der Rhein mit Eis, aber von so wenig consistenter Art, dass da-
durch die Ausiibung der Schifffahrt nicht gehemmt war.

352 Tage hindurch waren die Leinpfade, mit Ausnahme einiger niedrigen Stellen, wasserfrei.

Der hichste Wasserstand am Niederrhein fand im Februar statt,

In der Strecke zwischen Basel und Strassburg erreichte der Rhein im Monat September eine
ganz ungewdhnliche Hohe , so dass der bis jetzt bekannte hiichste Wasserstand vom Jahre 1641 noch
ubertroffen wurde.

Der niedrigste Wasserstand trat im Februar ein.

Sicherheilshiifen. Dic Sicherheitshifen sind bei dem milden Winter und dem
unbedeutenden Eistreiben nur wenig besucht worden.

Freihiifen, Bheinzollitmier. In Betrell der Freihifen und der Rheinzoll-
dmter haben im Jahre 1852 Verinderungen nicht Statt gefunden.

Nur in der Organisation des Octroi-Amtes zu Neuburg trat eine wesentliche Aenderung ein, indem
dasselbe aufgelist, und die octroiamtlichen Functionen an die Beamten des dortigen Hauptzollamtes, —
jedoch mit getrennter Amts- und Rechnungsfiihrung — iibertragen wurden.

Es ist dadurch eine schleunigere Abfertigung der Schiffe und Flisse erzielt worden.

Fiir den Octroidienst werden die im besten Stande befindlichen Krahnen, Waagen und der Re-
visionsschuppen des Hauptzollamtes benutat.

MRheinzoll. Dic Verminderung der Rheinzille hat, neben den iibrigen mitwirkenden Ursachen,

aufl die Lebendigkeit der Schifffahrt wesentlich eingewirkt 1),

Anmerkung, Der ermiissigte Tarif ist in dem Jahresberichte pro 1851 eingeschaltet. Zur Erliuterung desselben
wird bemerkt :

*
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Auch ist dieselbe, wie die ganzliche Aufhebung der Rheinzille und der Schiffsgebiibr in Nieder-
land von dem Handelsstande mit Freuden aufgenommen worden. Vielfach spricht sich jedoch der
Wunsch und die Hoffoung auf weitere Ermissigungen und Erleichterungen aus , um der immer ge-
fihrlicher werdenden Concurrenz der Eisenbahnen begegnen zu kinnen.

Schiffsaiche. Den bestehenden Vorschriften iber die Schiffsaiche zufolge sind im
Jahre 1852 geaicht worden :

1. Im vierten Bezirke:

in Amsterdam 9, in Rotterdam 59, in Dordrecht 37 Schiffe: im Ganzen . . 105 Schiffe.

2. Im dritten Bezirk :
in Wesel 7, in Ruhrort 71, in Coln 25 und in Coblenz 69 Schiffe; im Ganzen 172 Schiffe.

An Rheinzollgebithren in der Strecke von der Framzisischen bis zur Niederlindischen Grenze wird

darnach erhoben:
1. zu Thal . . T3 cs. 97 mill, frither {17 cs. 47 mill.; also weniger &% es. 12 mill.

gu Berg . . 96 cs. b8 mill., » 178 cs. 25 mill.; » » 81 cs. 77 mill.
: IF T . bis | sl bis i ; bis

Mannheim. Mainz. Coblenz. Ciiln. Emmerich. | Rotterdam. |

Dei Rheinzoll betrigt per Cent- |===—=—T"7—"1"3ue- 1 In- | Aus- | In- | Aus- | In- | A e < T
mer !:50 Kil.) in Centimes und Tlnud!s- ] IauI:!-u Ian':.;ﬁ- Irn::is- tm:::s- la:ds- l&n;.-i- In:dm Ia:::m- Iarillds- -Ilnl:li-- I..u::h.--'
Millimes > R . —|

‘ Thal ll,ﬂ‘.}| — |28. 6615, 10]45. &9 ag. 03[55. 50(26. 93]73. 97/26. 93|73. E}TIEE‘ﬂE
| i lioct v. Mannheim|16. 67|15, 10|33. 50/26. 93]43. 51|26 93{61. 98|26. 9361. 98)26. 93
| in der Strecke von der franzdsi- von Mainz |16.83/11. 83[26. 84/11. 83[45, 31|11, 83]5. 31/11. 83
schen Grenze v, Coblenz [10. 1|— —|28.48|— —|28. 48| — it
von Ciln |18, 87— —|18.47|— _i

]

| is bis bis his bis bis zur' |
Emmerich. Ciiln. Coblens. Mainz. Mannkeim |franz. Grenze

wm Berg . - o : 5 T (ot s il i =

von Rotterdam . .}¢ — —|— —|27. '.I"?i— |42, 81— —[60. 9518, 14|78, 45/18. 15|96, 818, 59
w Amsterdam . .\ — —l— —{ von Giin J15.15— —]33.18(18. 15]50. 68 18. 15|68, T1]18. iﬁ.il

v, Coblenz |18, 1518, 14]35. 64/18. 15/53. 67| — —|

yon Mainz |17. 50{— —|38.53|— 85

i ! | v. Mannheim|18. 3i— 35
| 1 .

Die Ermissigungen des [riiheren Betrages geniessen nur diejenigen Giiter, welche der ganzen Rheinzollge-
I. regulit wurden) unterworfen sind. Fiir die iibrigen

biibr (wie solche durch den Supplementar-Artikel XV
sind die fritheren Classen von */, und '/,, Gebiihr des frii hern Tarifs beibehalten.

Von allen auslindischen Giitern, welche in einem Preussischen Hafen ausgeladen werden sollen,
wird der Rheinzall fiie die beriibrte Preussische Rheinstrecke zwischen Emmerich und Coblenz nicht erhoben.
Bei der Weitersendung aus einem Preussischen Hafen rheinwirts iiber die Preussische Grenze findet dagegen

gine Nacherhebung dieses Zolls statt.
Von gewissen auslindischen, der dermaligen hichsten Gigbiihr unterworfenen Artikeln, welche in der

Bergfahrt in einem der deutschen obertheinischen Hifen zur Eingangs-Verzollung gelangen , wird der fir die
beriihrte Stromstrecke zwischen Emmerich und Coblenz bezahlte Preussische Rheinzoll zuriickvergitet.

BADISCHE
) LANDESBIBLIOTHEK 3=

BadenWiirttemberg



I

J. Im zweiten Bewirk :
in Mainz 7 Hessische, 2 Bayerische Rbeinschiffe und 36 Mainschiffe ; dano
5 Nassauische, 1 Preussisches uwod 3 Frankfurter Fahrzeuge, im Ganzen . 56 Schiffe.
4. Im ersten Bezirk:
ol R MBE S AT AR . e « . 101 Schiffe.
Schifferpatente. Schifferpatente wurden im Jahre 1852 ertheilt :
1. in den Niederlanden, mit Einschluss der erneuerten, 101
2. in Preussen, mit Einschuss von 13 Schifferpatenten mit der weitern Berechtigung
zur Fihrang von Damplschiffen, 46
3. a) in Nassau fir 10 Rheinschiffer und 3 Setzschiffer, im Ganzen 13
b) in Hessen fir 9 Schiffsmeister und & Setzschiffer. im Ganzen 14
¢/ in Bayern keine
4. in Frankreich keine
in Baden 12
Wegen Anwendung gemeinsamer Grundsitze bei Ertheilung der Rheinschifferpatente ist eine Ver-
einbarung unter allen Uferstaaten getroffen worden.

Frachtpreise. In den Frachtpreisen sind im vorigen Jahre wesentliche Verinderungen nicht
eingetreten. Eine Erhobung derselben war bei der starken Concurrenz kaum zu erwarten ; eine weitere
Verminderung hat wegen der grossen Giitermasse, welche im Jahre 1852 auf dem Rhein zu transpor-
tiren war und die vorhandenen Mittel fast ununterbrochen in Anspruch pahm , im Allgemeinen nicht

statt gefunden.

Gleichwohl war die Fracht in Strassburg, wenn auch nicht bedeutend, doch zm Thal wije Iu
Berg erhoht; wihrend in Mannheim die schon frither beabsichtigte Minderung der Fracht zwischen
Holland und Mannheim eintrat, wogegen wiederum bei den Versendungen auf dem Neckar héhere
Preise gezahlt wurden, als im vorhergehenden Jahre.

(Von Mannheim nach Cannstadt 17 kr., Heilbronn 9 kr.; iberall 1 kr. mehr als 1851).

In Mainz wurde
a; vach dem Unterrhein bis Coblens, Giln, Emmerich, Rotterdam, Amsterdam

fiir Giiter I. Classe . ke 9 kr, 26 kr 20 kr, 25 kr.
o Whaionchics AL o B 876 ., 32 .,
s, . 87 .

36, 50

TR | | T T - R | I 26 . 30 AG
a6 ,, 60 .,

120 ,, 120 ,,
je mach den verschiedenen Waarengattungen per Centner bezahit.
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b) nach dem Oberrhein und Neckar
fir alle Waaren pro Catr. nich Maittheim , Strasburg, Heilbronn . Canstadt.

8 kr. 30 kr. 17 kr. 27 kr.
¢} nach dem Main: Frankfurt, Wiirshurg, Bamberg, Regensburg
fir Guter 1. Classe 8 kr. 20 kr. 35 kr. 43 kr.
= I . i 8k ol 3840 44
L 8 . i - T 46
ARSI, oy 8 25 39 . 4R
Die Frachtpreise in Ciln betrugen :
von Ciln bis Amsterdam . . : . 13 —20 Cents pro
.y .+ Rotterdam . : ! - Tagy
Amsterdam ,, Ciln . : : : . B5 —80 Centimes.
., Rotterdam ,, 55 =10 .
Ciiln nach Mainz ; i . 15 =1
Frankfurt . ; 0 —24
' . Wiirzburyg . : : . 35 —45 .
v w Mannhem . - F . 14, —28 A
o ., Heilbronn . 24%—3 Y,
nach Ciln von Mainz .o s .10 —14
4o 5 10 o Frankfurt . ) " { B qrnld
o 1 . Mannheim . ! - 40 =168,
0o y»  Heilbronn . . : NG i
Rangfahrten. Dass in Strassburg dic Rangfahrten aufgehoben wurden,

Jahresbericht erwahnt,
Trotz der immer ausgedehnteren Concurrenz der

Rangfahrten grosstentheils erhalten.
Die meisten Schiffer haben ihre Schiffe durch Dampfkraft befordern lassen.

In Mannheim bestanden, wie frither,

Rotterdam und Amsterdam.
In Ciln bestanden folgende Rangfahrten:

nach Coblensz mit 5 Schiffen, sie machten
o Trier . D= -, e ani u, -
, Bingen o =R i " 13. 04 o
. Moz o BEL . = 36 > .
., dem Niedermain [ = - . 4 S o
W Obermain PR | T - b . Lo
. Mannheim o il T = " 60 .
Heilbronn I i = " 1
Canstadl O (i o " 25
musammen N9 320

43 Fahrten und transportirten

Centner.
i

"

ist schon im letzten

die Beurthvertrige mit Canstadt und Heilbronn,

Dampfschiffe hatten sich dennoch die ibrigen

und  mit

56,044 Ctr.

51,108 »
25,627 »
70,945 »
54,893 »
07,938 »
239,018 »
140,988 »

52,380 »

i .
X19.841° Ctr.
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Hiervon wurden 256 Ladungen mit 696,870 Centner von der Célrer Dam pl".-‘rhlr_'pp:iuhifl'-
fahrts-Gesellschaft geschleppt, die dbrigen sind theils durch andere Gesellschalten geschleppt, theils
geplerdet worden.

Ausser diesen Rangfahrten bestanden aber noch einige sogenannte unregelmissige Beurthen nach
Mannheim und Ludwigshafen, und nach Antwerpen und Dordrecht.

Dampfschifffahrt. Die bedeutende Auswanderung hat den verschiedenen Gesellschaften
viele Passagiere zugefihrt; auch im Uebrigen schien die Reiselust sich wiederum vermehrt zu haben.

Die €olner Gesellschalt hat im Jahre 1852 ein Damplboot « Beethoven» verloren, dagegen 2
neue «Prinzessin von Preussen» und «Ariadnes angeschafll.

Der Dienst wurde das ganze Jahr hindurch ununterbrochen mit 18 Damplschiffen, in der Strecke
zwischen . Arnheim und Strassburg ausgeibt.

Die Zahl ihrer Fahrten betrug :

twischen Arnheim  und Caln . : 208
iln . Coblenz ; : 1448

Coblenz . Muainz : . 1112

Mainz v Mansherm ; 672
Mannhewn ,,  Sirassburg . - 184

im Ganzen . . 3714

Es wurden befordert :

\Fahrten | Reisende 'Wagen;l:'lerl]e Hunde | Centner

m Berg in : : 1857 | 2R6.089 | 127 | 304 T4 | 277,855
 Thal . . . 11857 | 314,003 | 160 | 134 | 222 | 105,885 |

3714 | 601,982 | 296 | 438 | 496 | 472,740
gegen das Vorjahr mehr . ; 171 41,298 | — 14 32 35,581

weniger . — - 143 | — - v

Die ﬂii“eldnrfer Gesellschalt hat mit 10 Schifen den Dienst zwischen Mannheim und Roiterdam

ebenfalls ohne Unterbrechung 'nuﬂguiiht.
Es wurden gemacht:

gwischen Dysseldorf und Mainz : . 15 Fahrien,
" Mannhem . - Ly L
Ciln v Mainz : . 546:
Coblenz . : a8 .

TUSAMmMen Y . u ;ﬁﬁ{}mrlnn ;
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Uebertrag : . 809 Fahrten,
awischen Bonn . Mains . - g9 .
£ ,, Coblenz . . 128 i
Mainz . Mannhesm . ; )
Diisseldorf ,, Rotterdam . : i
fusammen . g . 1624 Fahrten.
Es wurden befordert:
IFaIi!l]"tf"; Reisende |Wagen | Plerde Htinﬂfl‘ Centner.
w Berg . .o f SR 1861 ! 4ol \ 240,882 |
Thal . . . | s12| 158398 (" | 217,475
!
1624 | 306250 | 234 ( 323 | 612 | 438,357 |
Gegen das Vorjahr mehr . - 507 60287 | — | — 96 | 11,241
weniger. : AR s ‘g8 50 — |] ~ B
— = |

Die Bayerische Main-Dampfschififahrts-Gesellschaft in Wiirsburg hat ihre Fahrten iiber Mains bis Ciiln
ausgedehnt, zuerst im Mai mit dem Boote ,,Konigin Therese, dann im October mit dem Boote ,,Verein.**

Es wurden auf der Strecke von Frankfurt vach Coln 79 Fahrten gemacht, mit 2334 Personen
und 25,346 Centner Giiter, auf der Strecke von Mannheim nach Mainz 64 Fahrten mit 2508 Personen
und 1983 Centner Giter.

Die Frankfurter Dampfboote Delphin 1. und 2, haben gwischen Mannheim und Mainz in 199
Fahrtagen, zwischen Mainz und Bingen in 61 Fahrtagen 16,280 Personen und 31,203 Centner, zwischen
Frankfurt, Mainz und Bingen aber. L : . 48,478 o . 39,856 i

im Ganzen . ‘ . 63,758 - ., 71,059 . transportirt.

Dampfschleppschifffahri. {) Die Cilnische Gesellschalt verwendete, wie im Vorjahre,

ru ihrem Dienste 5 Schlepper und 32 eiserne Giiterschiffe, damit brachte sie

tu Berg: von Amsterdam nach Ciln : ; : 58 Schiffe, 257,602 Centner.
,» Hotterdam ., gt : : . 118 g 607.042 2
Dordrecht .. . - : . B 20,923 ..
.. Antwerpen e ¥ ‘ : 22 ' 138,363 ..
m Berg . . 203 i 1,023,920 =

Sie schleppten ferner z Berg gegen Schlepplohn, und
gwar: von Ciln nach Coblenz, Mainz, Mannheim und einigen

z'iHhEHUHEn 'i'ﬁ'T 1) ' |31ﬁul 3"' i
im Ganzen also zu Berg . . B0 2,400,054 ,,
gegen das Vorjahr mehr . . — ” 553,781 .,
BADISCHE o
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Transport zu Berg . . 670 Schiffe 2,400,054 Centner.
Zu Thal: von Ciln pach Amsterdam : ] H - 105,167
Rotterdam . ; ; J 59 i 181,139
Dordrecht . . : ; " T 184,401
usammen . 183 . .. 470,797
Gegen das Vorjahr weniger " : ; 8.129

Der ganze Verkehr i ARE (| . Y 2,870,851 A

Gegen das Vorjahr mehr . : 91 i 445,652

Die beiden Seeschiffe dieser Gesellschalt betreffend, ist Folgendes zu berichten:

Das Barkschifl « Fortschritt » kam am 27. Januar 1852 von seiner Reise nach Buenos- Ayres
auriick, loschte, wegen befirchteter Beschidigung der Ladung, die nach Ciln bestimmten Hiute in
Rotterdam, kam dann leer mach Goln, ging am 28. September mit einer Ladung von 4632 Centner
Syrop, Wein, Glas etc. nach -Stettin, und am 8. December von dort mit einer Ladung unter Segel,
wurde durch die heftigen Stirme gegen Ende December mach Norwegen und dann nach der englischen
Kiiste verschlagen, lief am 27. Januar 1853 mit geringer Beschidigung in einem Niederlindischen
Hafen ein und kam hiernichst nach Ciln.

Das Briggschiff « Hoffoung » ging Anfangs Januar mit einer Ladung von Stettin nach London, von
dort mit einer Ladung Holz, Zink, Harz etc. nach Petersburg, nahm daselbst eine Ladung nach den
Niederlanden, ging dann nach Newcastle, um eine Ladung Steinkohlen nach Genua einzunehmen, dann
nach Gallaez zu segeln, und als Rickiracht Getraide zu laden.

2) Die Diisseldorfer Damplschleppschiffe transportirten mit 2 Schleppern, 12 eisernen Giiterschiffen
und 74 gemietheten Schiflen

i Berg: 1,086,794 Ctr, zu Thal: 86,480 Ctr, im Ganzen 1,173,274 Ctr.;
Gegen das Vorjahr: 43,764 ,, - 82,698 . o 126,462 Cir. weniger.

3) Die Mainzer Dampfschleppschiffe Rhenus 1, und 2. brachten

I. zu Berg in der Mainzer Beurth
| 48 Fahrzeuge mit Giiter 135,702 Ctr.\

von Rotterdam nach Mainz | kel §2.930 f
h 29 .. Guter 45,618 ,, )} 308,287 Cur.
Amsterdam 1 Getraide 41,086 . ‘
( Flossgerithe 3,642 , |
Il. von Rotterdam und Amsterdam
nach Worms Schwefel, Salpeter, Zinn A ; ; 18,154 Ctr.
4“#"11']{!?“’" Getraide . : : . - 25,583 .. f 60.713 Ctr.
Ludwigshafen Masseln : ; A ; . 11,506 ., \
s Strassburg Masseln . : - . : - 5,481 ., |

BADISCHE
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IIl. Sie brachte sodann in ihren Schleppkihnen

von Rotterdam nach Ruhrort Steine ; : 3,764 Ctr. }
o Horchheim ,» Lauterburg Eisensteine z 36,913 .. y 52,800 Cir
der Mainspitze ., Lauterburg o y 12,123

Im Ganzen wurden von den Schiffen des Vereins transportirt zu Berg 421,800 Ctr.
Ausserdem wurden gegen Lohn geschleppt:
swischen Rotterdam, Ruhrort, Ciln, Mainz,
Mannheim und Strassburg 3 3 . 18 Fahrzeuge mit 21,463 Ctr.
gwischen Ruhrort und Mannheim . .- . 16 Kohlnachen ,, 60,762

= 82,225 Ctr.

Total -Summe wm Berg . . . = 504,025 Ctr.

7u Thal brachte die Gesellschaft, in der Mainzer Beurth, von Mains nach Holland

in 32 Schiffen nach Rotterdam Guter . - : 39,009 Ctr.
Getraide . - 5178 . f: 68 997 Cir.
in 29 3 . Amsterdam Giiter . y ; 20,940 ,,
Ruhrort, Emmerich, Lobith, Utrecht Giter 2,569 5
von Coblenz nach Rotterdam Braunstein und Mineralwasser 12,978 Ctr. [ 13.161 Ctr.
Coblens und Emmerich nach Amsterdam Giter : 183 .. \
Demnach wurden transportirt in den Schiffen des Vereins . : : : 81,458 Ctr.
% Schiffe zwischen Lauterburg, Ludwigshafen, Mamz und Ciln geschleppt mit 7.571 Ctr.
so dass der ganze Verkehr zu Thal betrug . v : - : . . 89,029 Ctr.
Totale zu Berg und zu Thal e ' 593,054
Gegen das Vorjahr mehr . : X 3 ___1_! i!hﬁ _
Die Frankfurter Actiengesellschaft fiir Rhein- and Main - Schifffabrt beforderte in eigenen Schiffen
zu Berg von Rotterdam nach Frankfurt ; : . 195,951 Cr. ) Fusammen
Mannheim - " ‘ . 20,999
o Mammz . v . . 68,493 . ; 314976 Ctr.
w. Bingen . A ‘ : : 5,493 .
- o Coblenz . i : : . 24,050
von Amsterdam nach Frankfurt ; - " . 116,347 0 |
" w Ludwigshafen . . . i 1.071
.. w Mainz ’ " : : .  BREETT e
o w DBoppard . . : - : 1307 . | i i
e Coblenz . : - - . 19,379 ,, \
" w  Miihlheim : 3 RS 6300 ,, -}
Transport . s . 483,847 Ctr.
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Transport 483,847 Ctr.
von Antwerpen nach Mainz 38,014
w Emmerich ,,  Bingen 328
w Rees - & - . 4,675
w Ruhrort » Frankfurt . i : ; . . ; 5
Duisburg nach Frankfurt 5718 ,, g 36,961
¥ " w Strassburg : . 034,192
w Coblenz w  Frankfurt . 3 A é 345
. = w  Mannheim 4,973 ,, f - L
w Niederlahnstein nach Frankfurt . ; : A i ; 806
w Caub = - i . . : - : : 0 _
Ueberhaupt zu Berg 599,603

e E——
Gegen das Vorjahr mehr 137,091 Ctr,

.
e

zu Thal von Frankfurt nach Rotterdam . 4 . 65859

- »w Amsterdam 11788 ..

" w Arnheim | i . : 164

o v Lobith - , " : : ; 3

& »  Emmerich 233 80,470

A »  Wesel " A . L 142

s w Diisseldorf i : 2 " o1 1 g

pw w Coblens ; . ” . 17641, |

e »w Mainz 2,058 , |
von Hiichst nach  Amsterdam : A y ; : ; 101
s Kostheim - Amsterdam 8%
w Mainz " Rotterdam . 1,607 ,,
w Boppard " Diisseldorf | A - 1
s (reisenheim o Rotterdam . 1.886
» Oberlahnstein |, = : : : 2,400
w  Horchherm - o 5000 ,, i
& i . Amsterdam | 8,761 Tagh | B
- Pﬁl,‘j"mdwf - Rotterdam i : : . 40,978
s  Ehrenbreitstein nach Rotterdam A . : L i 12,287
w Coblenz nach Rotterdam 40,369
" " w Amsterdam 7265
» " w  Antwerpen . 6,046 90,900
i o w Dordrecht 6,380

Transport . 211,661 Ctr.

+%
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Transport . ; . . 211,661 Ctr.
von Vallendar nach Amsterdam : 5,000
v dAndernach Rotterdam 4 . 2 ‘ 5,680
v - « Dordrecht i i . . 15,3[“) 54,674
L " . Utrecht . . ; 5 . A2BN3% .,
o o Waddingsveen . : : : 7,000
Linz nach Amsterdam E . - - 3 i P : 50549
B hf v " ® . . . . rrrﬁg W
£ oz E 16,720
w w Dordrecht g . . . . 11,040 )
Ruhrort nach Amsterdam . . i i 4,984
. v 5718
.. Emmerich ., - . . . . 73% ..
Summa zu Thal . . ¢ TR
. Gegen das Vorjaar mehr . . . 51,296 ,,
Summa der Berglahrt . . 599,603
Sie befirderte also im Ganzen mit eigenen Schiffen . a . 897,335 ,,

Gegen das Vorjahr mehr . . 188,387 ,
In fremden Schiffen gegen Lohn wurden geschleppt . . . . . B34280
Gegen das Vorjahr weniger > . 306,749 ,,

In Summa . . 1,431,676 Cir,

—————

5) Die Pfalzische Dampfschififabris-Gesellschaft in Ludwigshafen , mit ihren beiden Remorqueurs
und 10 Schleppkihnen, beforderte zu Thal 15 Schiffe mit . ~ - : . 76,364 Ctr.

zu Berg 77 ,, - - : : : .o 319
Summa — 456,183
mehr als im Vorjahre 10,792 Centner.
Sie schleppten gusserdem 187 fremde Schiffe mit . : H : : . 422081
Im Ganzen i d . HB78.264 Cir

mehr als im Vorjahr 5,794 Ctr.
6) Diec Mannheimer Dampf&::lLlcppscllilﬁullrts-ﬁuﬁullmhaﬁ hat in 30 Reisen in directer Fahrt
befirdert resp. geschleppt:

you Amsterdam nach Mannheim : - i i ' . - . 199.597 Ctr.
,, Rotterdam i ' " ' % . ‘ ‘ . 267,845
— 567,452 ,,
Manhesim ,, Rotterdam . . ’ : " - . . A7.628
Zusammen in direkter Fahrt ; . B15,070 Ctr.
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XI

Die Centnerzahl der nach und von Zwischenplitzen geschleppten Giiter mag beiliufie shensoviel
betragen.
Untersuchung der Fahrzeuge. Dic bestellten Commissionen  zur Untersuchung der
Taughichkeit der zur Ladung bestimmten Fahrzeuge haben vorschriftsmiissig untersucht :
Im vierten Bezirk: in Amsterdam 211 Schiffe, in Rotterdam 167 Schiffe, in Dord-
recht 79; im Ganzen 457 Schiffe,
Im dritten Bezirk: in Wesel 15, in Ruhrert 22, in Dwishurg 18, in Drisseldorf 11,
i Ciln 30 und in Coblenz 68: im Ganzen 165 Schiffe.
Ausserdem wurde mit 942 Schiffen eine Nachrevision vorgenommen.

Im zweiten Bezirk: in Bingen 46, in Mainz %47, in Worms 10; mithin 503 Schiffe.
w ersten Bezirk: in Strassburg und in Mannheim 363 Schiffe.

Stewermanns- und Lootsenwesen. Was wnichst den Umfang des Lootsenzwanges
betrift , so hat derselbe durch den bereits im vorigen Jahresherichte erwihnten, nunmehr allerseits an-
genommenen Supplementar-Artikel XX, die Einschrinkung erfabren, dass

die durch den Art. 39. der Convention vom 31. Marz 1831 festgesetzte Ausnahme vom
Lootsenzwange auf Segelschiffe jeder Ladungsfihigkeit, welche unter 600 Centner Ladung

enthalten, ausgedehnt ist.

Auch die Hihe der Lootsengelder ist vermindert worden. Inshesondere sind dieselben fiir die
Waal und den Leck durch Beschluss Sr. Majestit des Kinigs der Niederlande vom 29. Apnl 1852,
in Vollzichung des Artikels 18. der Uebereinkunft zwischen den Niederlanden und dem Zollverein Yom

31. December 1851, aul die Hilfte des friiheren Satzes ermissigt worden.

Es sind diese Gebihren dermalen geringer, als auf den lihrigﬂu Strecken, wo der Lootsen-

resp. Ht:}lu-rm;mllhxn.'m; noch bestehet.

Auch in andern Ulerstaaten sind Reductionen der Tarifsiitze eingetreten, die ubrigens gleich dem
Niederlandischen Tarif nur das Maximum der Steuermannslihne bestimmen, welches im Wege der
Uehereinkunft hiuliz noch ermissigl wird, namentlich be; Pr_-.rsunl-n-IJi|m|1I'5r:IJ;'rH:~n und andern Fahr-

teugen , welche oft dieselbe Station beriihren.

Weitere Fragen in Betref einer Herabsetzung der Steuermannslibne, sowie der Zuruckfiihrupg des

Steuermannszwangs auf das unbedingte Bediirfniss fiir gewisse Rheinstrecken waren woch in der Be-

rathung.
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Ausgaben finr Erhallung wund VWerbesserung der Schiffbarkeil des
Stroms elc. In dem ersten Bezirke hat

Frankreich fiir Rheinbauten und Stromsiiuberung ange wiesen 650,000 frs.,
dann fiir ausserordentliche , durch das Hochwasser vom Monat

September 1852 nithig gewordenen Strom- und Uferbauten . 699,000 frs.

im Gapzen . « & o+ s+ = , 1,349,000 frs?). — cs.

Baden hat fir Rheinbauten zum Schutze des Rhein-Ufergelindes und
qum Behuf der Rectification verwendet . . . . . .+ = ... . 1,269,500 frs. 35 cs.
darunter fiir Riumung der Strombahn und Unterhaltung der Lemphde 2, 32{] frs. 58 es.

Bayern verausgabte fir Flussarbeiten am Rhein und zwar :

auf Uferbauten und Bubpen . . . . . « « =« = 55251 0. 59 kr.
I e YRR | A A a87 .. 1% .,
fir Reinigung des Thalwegs . + o & o % s = @ 28 ,, 55 .,
Summa . . B5788 1. 6 kr. — 119,545 frs. 92 cs.
Hessen verausgabte fur Stromarbeiten und Lcinplade am Rhein:
auf der rechten Rheinseite . . . - « + « « o 27 552 fl. 36 kr.
auf der linken Rhbeinseite + . . + + & o & o o 21,306 ,, 53 .,
qusammen . « » 48,8569 i 99 kr. — 102,858 frs. 18 cs.
Nassau verwendete aufl den Wasserbau fiir den Rhein:
fir die Riumung des Schiffswegs . . « . « « - 8,076 0. 34 kr.
fir Unterhaltung der Leinplade . . . « « » ¢ » 26,291 ,, # ,
fir Ausbau der Allovienen . . .« « + o =2 {958 ., 34 |,
fiir verschiedene kleive Ausgaben . . « . » - - si0 ,, 18 ,,
fiir Verbesserung des Winterhafens bei Rideshetm . . £9214% ., &1
fir Stromvermessung und Untersuchung des Strombettes 2386, 3 .
gusammen . . . 34,327 . 29 kr. = 0% 987 frs. A5 cs.
Pransport' -2 V. e ST LT 2,935,891 frs. 90 cs.

Anmerkung. 1m Jahre 1852 zeigten sich auf der Franzisisch - Badischen Rheinstrecke , in Folge der meuen
Thalwege und des Hochwassers vom Monat September, in der Fahrbahn viel mehr Biume und Sticke.
Fs wurden nicht weniger als 137 Biume — darunter manche von mehr als 100 Fuss Cubikinhalt — aus
dem Strom gehoben , ungerechnet jene, welche ohne sonderliche Miihe von den Uferbewohnern herausge-

holt wurden.
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Transport . . . . 2,935,801 frs. 90 cs.

Preussen hat fir den Aunsbau und die Unterhaltung der Ufer, Lein-
plade und fiir Correctionswerke verausgabt :
im Bezirk der Regierung zu Coblenz . 52,465 Rthir. 8 Sgr. & Pf.
o Giln . . GGARE .. 800 8

Y 5 2 o Duisseldorf 142,245 | T N
msammen — 251,196 Rthir. 17 Sgr. 6 P. — 941,978 frs. 18 cs.
Niederland hat zu glnil:lmn Zwecken verwendet . . 437382 1. — 906,005 frs. 57 cs.
Es sind demnach fir Strombauten wihrend des Jahres
1862 aufl dem Rhein ausgegeben . . . . . & ¢ « & + + o o« o . &T83 8T8 frs. G5 cs.

Der fir die Schifffahrt vortheilhafte Wasserstand war fir den Wasserbau ungiinstig. Die kurze
Bauzeit wurde jedoch iberall eilrig benutzt.

Trotz der bedeutenden Summen, welche nun schon in einer langen Reibe von Jahren aufl die
Rheinbauten verwendet wurden, bleibt noch immer ao vielen Stellen mehr oder weniger I thun,
um einen fiir die verschiedenen Wasserstinde guten Fahrweg zu erhalten. — Die grosse Dringlichkeit
einiger dazu erforderlichen Arbeiten hat die besondere Aulmerksamkeit der Ceotral-Commission in An-

F|}I'IJ{"I AENMIINe.

Ungliicksfalle. Am 18. Februar segelte Schiffer F. Elbert mit Getraide beladen von Ciln
ab, und verlor bei Rodenkirchen im Sturm den Mast; er musste zur Reparatur nach Ciln zurick
kehren.

Am 25. Februar ging das Schill Maria des Schiffers Schneider aus Bamberg unter.— Es
wurde durch einen Remorqueur von der Ruhr g_{vﬁr'hh'ppt. Dieser fuhr unterhalb der Lahn aol den
Grund, bewegte sich, um wieder flott zu werden, zuriick und stiess aul das noch in der urh||ri1r|g|ir*|:('n
Richtung fortgehende Schiff des Schiflers Schneider, Die ganze werthvolle Ladung ging verloren.

Am 26, Februar sank am Rillgurll.n' h ein, von Rotterdam nach Mainz mit Waizen beladener
Frankfurter 5{_‘]||f-p]|ku|m.

Am 2. Mirz fubren, an der Pumpe bei Kesselheim, das Cilner Boot ,,Beethoven und der
Niederlander Nr. 23., in Folge eines Schneeschauers, aul einander. Der Beethoven brach theilweise
rusammen, sank und war nicht wieder herzustellen.

Am 5. Mirz ist Schiffer F. Elbert mit Coaks beladen aul die Leyen im wilden Gefihr getrie-

¥

ben und gesunken,

Am 25, Mirz sank oberhalb Andernach ein in Holland beladener Frankfurter Schleppkahn.

Am 2, October sind bei einem bedeutenden Sturm 18 grossere und kleinere Fahrzeuge zwischen
Ciln und Emmerich gesunken. Ausserdem wurden aul dem Niederrhein im Laufe des Jahres mehrere

Kohlennachen, mit Geriess oder Steinen beladen, mehr oder w eniger Ilt':-it‘h-'rl”gl.
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Auf dem Oberrhein ercigueten sich folgende Unglicksfalle

Am Hahnerhof bei Ottmarsheim ging ein mit Steinen beladenes Fahrzeug unter.

Oberhalb der Schleuse des Rhein- und Rhone- Canals bei Himingen wurden, in Folge des Hoch-
wassers, mehrere Flosse losgerissen.

Bei Balzenheim ging ein Fabhrzeug zu Grunde;

desgleichen am Herrenkopfl, Rhemnau gegenitber, ein mit Holz beladenes Fahrzeog;

ferner am Stiefelgrund, bei Gerstheim, ein mit Steinen beladenes Fahrzeug ;

sodann am Schiffbriickgrund bei Strassburg ein Schiff und ein Nachen und

am Lobsteinworth bei Strassburg ein Nachen. .

Am Stangenkopl bei Wantzenau ging ein mit Kies beladenes Schiff durch das Einstiirzen des

Ufers zu Grunde.

Prozesse. Die Gerichte in streitigen Rheinschififahrts - Angelegenheiten haben im Ganzen nur
weniz Fillle abzuurtheilen gehabt.

g 8

In Frankreich kam nur ein Contraventionsfall zur Entscheidung, er betraf eine Beschidigung

dus_l.'furhnw:s durch eine Rheinmiihle.

In Baden erliess das Grossherzogliche Hofgericht in Mannheim als Appellinstanz ein [reisprechen-
des Erkeontniss,

Beim dortigen Rheinzollgerichte wurden 3 Fille wegen Defraudation des Rheinzolls abgeurtheilt.

Von dem Rheinzollamte wurden aber 24 Contraventionen, welche die Defraudation des Rheinzolls,
das Fin- und Ausladen ohne Erlaubniss, Abfahren ohne Steuermann ete. zum Gegenstande hatten, bestrafl.

Die Rheinzollgerichte in Bayern wurden nicht angerufen.

Hessen. In Mains kamen 10 Contraventionsfille zur Anzeige, sie wurden aber nicht an das
Rheinzollgericht gebracht, sondern im Verwaltungswege durch freiwillige Entrichtung der Strafe erledigt.

Bei dem Rheinzollgerichte daselbst wurden 3 Civilsachen und 2 Strafsachen verhandelt und abgeurtheilt.

Nassau. Bei dem Rheinzollgerichte zu Wieshaden. Riidesheim und St Goarshausen kamen keine
Fille vor, bei dem zu Eltville 1 und bei dem zu Braubach 5 : endlich 1 Fall bei dem Holgericht zu

Wiesbaden als Rheinzollrichterstelle 2ter Instanz zur Entscheidung.

Preussen. DBei den 21 Preussischen Rheinzollgerichten kamen im Ganzen 55 Prozessfalle vor
Davon gelangten zur Appellation bei dem Appellhofe zu Ciiln 9.
In Niederland wurde keins der dortigen Rheinzollgerichte angerulen.

Bei der Central - Rheinschiflfahrts - Commission wurden in Appellatorio dret Recursurtheile erlassen.
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Verdinderung in der Zusammensetzung der Cenlral- Commission und im
Personal der oberen Rheinschifffahrisbeamten,
An die Stelle des Herrn Engelhardt trat als Rheinschifffahrts - Bevollmichtigter fiir Frankreich der
General -Consul Herr E. Doumere.
Am 25, August 1852 starb der ilteste hihere Rheinschifffabrtsheamte, Inspector #Venzel.
Die Wahrnehmung seiner Functionen (2ter Bezirk) wurde interimistisch dem Grossherzoglich Hess-

ischen Obereinnehmer ﬂpfhrnmnn ibertragen.

Il. Besonderer Theil.

Ferkehr auf dem Rhein und dessen einzelnen Theilen. Der Verkehr auf dem
Rhein hatte sich im Ganzen bedeutend gehoben, wenn  gleich er in einigen Hifen nicht die Hihe
erreichte, wie in friheren Jahren.

Von giinstigem Einflusse mdgen gewesen sein: vor allem das wieder belebte Vertrauen auf die
Befestigung der politischen Zustinde, die Herabsetzung der Rheinzille, sowie der Umstand, dass die
Rheinschifffabrt weniger als in andern Jahren durch Elementar-Ereignisse gehemmt wurde.

Gewiss ist, dass der Gitertransport auf dem Rhein, in Ansehung der Masse, denjenigen der vorher-
gegangenen 10 Jahre iibertroffen hat.

Verhiltnissmassig hatte sich der Transport bedeutender vermehrt bei der Bergfahrt als bei der
Thalfahrt.

Das Nihere ergeben die Uebersichten dber den Verkebr bei den verschiedenen einzelnen Rhein-

gollimtern und in den bedeutendsten Rheinhiilen. ‘
A. B Fin Blick aul die n]lgq}n]c[n{: Uchersicht des Schiffeverkehrs und des Waarenverkehrs in

den Jahren 1852 und 1851 zeigt am besten, wie bedeutend die Zunahme gewesen.

Zum Speciellen tibergehend wird Folgendes bemerkt:

No. 1. Altbreisach. In Alibreisach hatte sich der immer unbedeutende Rheinverkehr
abermals vermindert, zu Berg passirte nicht en Centner, und zu Thal waren von den
passirten Gegenstinden, im Gesammtbetrage yon 16,890 Centner, Breonholz mit 12,064 Cent-
ner und Gyps 2,480 Centner (Freigut), die Hauptartikel,

No. 2. Grosse Briicke bei Strassburg. Bei dem Rheinzollamte an der grossen Briicke
bei Strassburg ergibt die Nachweisung bei der Berg- wie bei der Thalfahrt zwar ein

Plus; es bleibt aber zu bericksichtigen, dass es sich bei dem dortigen Verkehr nicht von
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