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I1. BESONDERER THEIL.

Der Verkehr auf dem Rhein war im Jahre 1854, wie schon Eingangs angedeutet, sehr befricdigend
und wiirde wohl noch grésser gewesen sein, wenn nicht der niedrige. Wasserstand in mehreren  Monaten
des Jahres eine empfindliche Stérang der Schifffahrt zur Folge gehabt hatte.

Der durch derartige Hindernisse veranlasste Aufenthalt wurde — wie die Handels- Kammer zu
Céln in ihrem Jahres-Berichte hervorhebt — um so unangenehmer emplunden, als die Verkehrs-Ein-
richtungen im Allgemeinen mehr als frither die grisste Beschleunigung und Regelmiissigkeit erstreben.

So ist es denn auch gekommen, dass mit dem Eintritte der gedachten Verzogerungen auf der
Niederlindischen Strecke, die weiter herkommenden Beziehungen uber Anfwerpen dirigirt, sogar Giiter
aus den Entrepots iber jenen Platz per Eisenbahu nach Giln bezogen warden,  Der Giiterandrang auf
derselben fiir Ciln wurde dadurch in einer Weise gesteigert, dass die vorhaudenen Mittel nicht aus-
reichten, solche zu bewiltigen.

Es erklirt sich hierdurch, dass und warum auf der unteren Strecke -bedeutende Ladungen dem
Rheinverkehr entzogen sein konnen, und wie es hochst wiinschenswerth und dringend  erscheint, dass die
seitherigen Bemiihungen zur Herstellong der Schiffbarkeit einzeloer Strécken fortgesetzt' résp. verdoppelt
“'CT'[I!,’.I[,

Darin michte eins der Hauptmittel zu suchen sein, dem Rhen seine bisherige ' Bedeutung zu
erhalten und ihn gegen manche nicht zu verkennende Gefahren der Coneurrenz sicher za stellen.

Zur Darstellung des Verkehrs im vorigen Jahre dienen zuniehst:

Anisge 1. Eine summarische Hauptibersicht iiber ‘den Schiffsverkehr zu Berg und zu Thal nebst
Vergleichung, mit dem Vorjahre.

Anisge 2. Eine andere iiber den Schiffsverkebr nach der Ladungsfihigkent.

Anisiée 3. Fine farncre “ither ' den” Giiterverkehr bei den ‘einzelnen  Aemtern mit Untérscheidung  der
Flagge und der bewegenden Kraft.

Antage 8. Einesummarische Hauptiibersicht dis Schiffs= und Wansrenverkehrs nach den Classen des Rheinzolltarifs.

| Aniage 8. Fine Zusammenstellung der bei den sammtlichen Aemtern passirten Waaren-Artikel.
E Vor allem geht daraus und aus den Specialibersichten hervor, dass der Verkehr bei den
| Erhiebungs - Aemtern mit Avsnahme von Mannheim und' Newburg, aberall bedeutender war,
i nicht nur als im Jahre 1853, sondern auch bedeutender als in anderen besseren Jahren.
-' Es passirten nimlich mehr:
i zi Berg zu Thal Zusammen
: bei Maing o000 0w 1,623,685 Ctr. 602,106 Ctr. 2,915,991 Cur.
s, weropd gt e 13004405 36612 . 2,866,853
L Coblems e e T2E0TD3 % 1.915.003 ., 4.164.886 ..
o Emmerich - . . . . 063,307 2,705,224 3.668,531
EY, 7~ RN SO o 065,354 .. 2474016 3,439,370 .,
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Diese. Zablen allein: beweisen, dass sich. der Rheiop auch im Jabre 1854 eiver bedentenden
Frequenz erlreut hat, — Allerdings befinden sich darunter gresse Quantiliten ven Steinkohlen,
Erzen, roher Materialien ete., die nicht zu den eigentlichen Handelsgiitern, gehiren; aber auch
diese alimentiren ebenfalls die Schifffabrt auf vortheilbalte W eise.
Anlage_6. Dass auch bei den. eigentlichen Handelsgiitern: nicht eive. Abnahme des Verkehrs statt-
gefunden, soll die beigeliigle Zusammenstellung iiber den Berg-Verkehr einiger der wichtigsten
Artikel, in der wichtigsten, Strecke zwischen Emmerich und = Wannheim, in . den, Jahren
1844—1854 des Niheren nachweisen.

Bei dem Erhebungsamte Mannheim  passicten, wie schou gesagt, wewniger, und zwar zu Berg
151,656 Centoer, zu Thal 369,540 Ceotoer, zusammen 521,196 Centner; ein Ergebniss, welches. bei
den wohlfeilen Preisen der concurrirenden Badischen Eisenbahn und den Eigenthiimlichkeiten der. Strom-
strecke des Oberrheins seine Frklirung findet. — Aus gleichem Grunde kann es nicht auffallen, dass
auch der Berg-Verkehr sich in Neuburg vermindert hat.

Erliuternd wird hier noch angefihrt, dass nach einer Mittheilung des Inspectors, des ersten. Bezirks
in dem Jahre 1854 von der Manoheimer Bahn in der Richtung nach Basel, oder aufwiirls, transportirt
WOREPIRIE . . i e el R e e i i d wa e ARANETLR K. ke
im Jabre AB53 . Furcdebr oran JUBoieigenalety BPRL T Chi BEA0T

also im Jahre 1854 mehr . . . . 390,873 Ctr.
darunter mehr:

Biumwolle,. . . g . ik dgi . aeeg ey g 83 508 Gl
Baomwollen-Waaren . . . . . . . 4 .+ . 3.043 ..
Fisen und andere Metalle . . . . . . . . 198770 .,
it i e St R 1 W e, R S 6,279
Geriithe, Maschineq. . . . . . . .+ % 10,088
e e T S S L L T S 83,198
T g et e = g S i ol AT 4,666
o T e e Wy el eE S Bt SRl -
Material-Waaren . . . . . . 7. . . . 16408
BRIV P P IR UL [ TR P RS T T S 6,004

T g B e s T ML S R S 42,192 ..
Tabtk dobisheilad Qevdlgmet], dpml, o) suljabp ¥ wb 9818
Wein g T AR e s TR S T ST 5,280

0 R RS S L e L S e Y T 9,003
Es wird von ihm die Besorgniss ausgesprochen, dass, nachdem der directe Verkehr mittelst
Eisenbahn in der Richtung von Wiirttemberg, Bayern und der Schweis hergestellt, der Schifffabrt viele
Giiter entzogen werden wiirden, die sonst die Wasserstrassen des Rbeins und des Neckars benulzten,

um in die genannten Linder zu gfrluugcu,
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Der Schiffeverkehr (Nachweisung No. 3.) hat sich in gleichem Verhiltnisse, wieder Giiterverkehr,
vermehrt oder vermiundert, und enthalten die ‘speciellen Nachweisungen dariiber das  Nihere.

Tnteressante Data liefern ' die’ Zusammenstellungen iber den Schifffahrts- und Waaren-Yerkehr mit
Unterscheidung der Flagge und der bewegenden Kraft, Sie weisen nach, wie viele Schiffe uwod von
welcher Ladungsfihigkeit jedem Uferstante angehorten; ‘welches ihre ‘wirkliche Ladung war, — wie viel
durch’ Segelschiffe ohne Benutzung des Dampfes, — und welche Quantititen durch Damplkraft, und in
weleher 'Weise , -such von weleher Gesellschaft gie befirdert wurden.

Diese Zusammenstellungen, verbunden mit den Nachweisen Giber die passirten Waarenartikel, geben
ein vollstindiges ‘Bild fber den Rheinverkehr, und enthalten so viele Einzelheiten, dass es, um Wieder-
holungen zu vermeiden, iiberfliissig erscheinen diirfte, hier darauf niher emzogehen.

Es darf z. B. nicht erst daraul aufmerksam gemacht werden, dass zwischen der Ladungsfahigkeit
der Schiffe und der wirklichen Ladung durchschuittlich ein grosses Missverhilltniss besteht, welches theil-
weise dadureh noch fihlbarer wird, dass die geringe Wasserliefe in einzelnen Strecken oft keine volle
Ladungen gestattet, wenn sie auch zu haben wiren.

Dieses Missverhilniss ist aber wiederum sehr verschieden.

In der Bergfahrt stellt sich dasselbe etwa heraus, wie folgt:

swischen Lobith und - Emmerich verhalt sich die
Ladungsfibigkeit zor Ladung wie 3 1.
bei Coblenz . . . . - - S o

o "Caub , Mannheim , Neuwburg ., 3 .. 2.
In der Thalfahrt dagegen:

bei Lobith und Emmerich . . . , 3 » 2
Coblens. Caub, Mannheim . ,, 3
Newburg . . - &+ » 3+ = m - (P

Aus den vorgedachten Zusamm-nstellungen ergiebt sich ferner unter andern auch, wie sehr die
Transporte mit Dampfkraft fortwihrend im Zunehmen begriffen sind. — Der Zeitpunkt riickt immer
niher, wo die Segelschifffalrt ohne Mitwirkung des Damples wm den Ausnabmen gehiren wird.

In Zahlen ausgedriickt war das Verhiltniss, nach den verschiedenen Streckem ein verschiedenes,
etwa folgendes:

In der Bergfahrt war das Verhiltniss der durch Dampfkralt beforderten Giltérn zu den ohne sie
befirderten :

bei Lobith nohe s - . . . ., wie 6 m 1.

Enunerich Falt L : . ;
.+ Cablens, Caub bis Mainz ., 15 ., 1
fir Mainz , fir die Strecke bis

Mannheim fehlen die Notizen,
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bei, Mannheim.. o .on. 50 « geh »¥e Loz 1.
o INCUDMIRL o o vibimmirans soxsH T8 s b
In der. Thalfahrt hingegen . 1. oo/ wodsaliis i b oml 3

Verkehr in den Rheinhiifen,

Eine deriber aufgestellte Haupt-Uebersicht  zeigt, dass der Orts= Verkelir, mit ‘Ausnahme von
Strassburg, in 'den ibrigen Haupthifen des Rheins ebenfalls bedeutender war.

Die Specialitbersichten weisen dann, ‘nach Masgabe der vorliegenden, — nicht iberall gleich voll-
stindigen — Materialien mehr odér weniger nach, woher die angebrachten Giter-Mengen kamen , und
welche Bestimmung die abgefilrten 'Waaren hatten; — ferner den Verkehr mit ‘den Nebenstromen und
mit andern Hifen, endlich welche Waaren=Artikel' zu- und abgefithrt ‘wurden.

Zu den einzeluen Hifen iibergehend, wird Folgendes bemerkt.
Der Rhein-Verkehr in den Hifen von Strassburg, Fehl, Mnielingen, Freistell und

Leopoldshafen ist eigentlich nur der Vollstindigkeit wegen specialisirt. Im Vergleich zu dem

Verkehr in den Hilen zwischen Mannheim und  der Niederlindischen Grinze erscheint er als

unbedeutend.
Ueber. den Werkehr von ELudwigshafen bleibt Folgendes erginzungsweise anzulithren :
01,887 Ctr. wurden aus dem dortigen Hafen nach der Schweiz abgefertigt.
30.310 ., nach Frankreich iber Kehl und Saarbriicken.
834 ... . Niederlangd.
2971 ... .. den, Oesterreichischen Staaten iber Dresden eic.
Als die wichtigeren aus dem Auslande dorten angekommenen Waaren sind zu bezeichnen ;
49.918 Ctr. Baumwolle, 81,531 Ctir. Roheisen, 11,203 Ctr. englische Kohlen, 3,007 Ctr.  Eisen=
bahnschienen, 22,044 Ctr. Kaffee, 2,865 Ctr. Zucker, 3,407 Cir. Wein, 12,451 Ctr. Oel, 13,472 Citr.
roher ‘Tabak, 8.1584 Cir. Reis, 7,398 Ctr, Krapp.
Unter Waggonsverschluss wurden mittelst der Forbach-Saarbriicker Eisenbahn zugefubrt 15,733 Ctr. ;
8,680 Ctr. mehr als im Vorjabre,
An_Landesproducten wurden abgefiihrt :
a. nach den nirdlichen Vereinsstaaten :
1.400 Ctr. Branntwein, 15,743 Ctr. Wein, 1,767 Ctr. rohe Tabaksblitter, 2,146 Ctr. [abricirter
Tabak, besonders Cigarren;
b. nach dem Auslande, havptsichlich nach Amerika:
1,600 Ctr. Branntwein, 12,503 Ctr. Yem, 1.075 Ctr. rohe Tabaksblitter und 2.395 Ctr. fabri-
cirter Tabak, besonders Cigarren.
Auch dor Handel mit rohen Tabaksblittern, - plilzischen, Weinen und Spirituosen nach Frankreich
war ein bedeutender. Da die Gegenstinde aber micht' i Ludwiyshafen, Sondern an der Grinze abge-
fertiget wurden, so lassen sich die Gewichtsmengen micht genau_angeben.
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Ueber den bedeutenden Verkehr in dem Jlafen von HMannheim ist die auolgestellte
Nachweise sehr vollstindig, und darf daraul Bezug genommen werden,
Angefiihrt wird nur noch, dass sich bei folgenden Waaren-Artikelu erhebliche Zu- ‘oder Abnahmen

ergeben haben :

in mehr in weniger
bei : Brucheisen um 7,306 - Cir. bei: robe Baumwolle um, 17,465 Cir,
,» Kunstwolle wiah IRl 4 o baoumwollene Waaren 0,652
+  Maschinerien . 14,000 ., « . Bier 3 mi21
., Porcellan = 1010 .. . Eisen, Masseln " 8973, .
.  Pottasche s 1,880 .. ., w»  Eisenwaaren , grobe ., 6,630,
Salzsiure o 19664, . Kaffee e 12374 ..,
,» Coaks colanld S L e Steinkohlen 2 10,296 . .,
Cigarren = 1448 .» Tabak, roher b 40,406
£ fabricirter in 695
Zucker, raffinirter e 13,614 .

In dem Flafen von WWorms waren iu Berg 8719 Cir. weniger als 1853 angekommen,
die Abfuhr aber um 4,623 Ctr. bedeutender.

Zu der summarischen Uebersicht des \Waaren-Verkehrs in dem J¥afen von Maing wird zu weiterer
Vervollstindigung derselben daraul aufmerksam gemacht, dass aus der speciellen Haupt-Uebersicht der verschifften
Waaren-Artikel No. 5. auch zu ersehen ist, welche Waaren in dem Hafen von Mainz angekommen und aus dem-
selben versendet sind. Es musste hieraul besonders hingedeutet werden, weil die betrelfende Aulstellung
von den andern in der Form abweicht, und darin auch der Ortsverkehr von Mainz nachgewiesen wird.

Gegen' das Vorjalhr war die Anfubr bedeutender um 267,461 Ctr., die Abfuhr geringer um
75,052 Ctr.: im Ganzen um 102,400 Ctr. bedeuntender.

Im Allgemeinen war der Verkelir in #afen von Riebrich vicht so lebhaft als im Vorjahre, was theils
den Conjuncturen, theils den Storungen der Schiflfahrt — die fur den Verkehr im Hafen von Biebrich
jedesmal besonders empfindlich sind, ind diesmal von besonders langer Dauer waren — zugeschrieben wird.

Das Jahr 1854 zeichnete sich aber auch ganz besonders durch oftere und starke Sf:ithtigkuil des
Rheins aus, und die Massregel der Schiflserleichterungen wurden dfter als sonst nothwendig, namentlich
war solches der Fall vom 25. Februar bis 11. Mire; vom 26. Mirz bis 27. April; vom 6. September

bis 12. September; vom 16. 541|1h_-|u|mr bis 24. October; vom 5. November bis 26. November.

In Bingen war der Gesammt-Verkehr um 26,111 Uentner geringer.
Zu Berg kamen 14,080 Citr. m ehr an.

w Thal & 17,216 ,, weniger ,,

bletbt. weniger  3.136

die Abfubr um 22,975
iiberhaupt also 26,111 Ctr. geringer.
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Im Hafen von Coblensz war

die Zufuhr. zu Hcrﬁ‘ gr sser.mm ... .o . 127,552 Ctr,
<! - » Thal e w LSS o 208,375
sammen: &0 . . 330,927 Cir.

die Abfubr 20 Berg geringer um . . . 141,857 Ctr.
Thal aber bedeutender um  176.010

Bleibt mebr . . . . 35062 Ctr.
in Ganzen also bedeawtender um 1. . 3850980
In dem Hafen von Ciln war der Verkehr nngewdhnlich bedeotend, es worden daselbst
4,459,323 Ctr. — 1,205,869 Cir. melir als im Vorjohre ausgeladen, und
2621973 . — 1271388 .. - R . emgeladen,

Ausserdem wurden noch vor Auker iiberladen 194.376 Ctr.

Diese starke Vermehrung des Verkebrs rithrt indessen zum Theil daher, dass der controllicte
Halen-Rayon aulwiirts und abwiirts iiber Strecken ausgedehnt ist, in welchen frither freie (aber auch
weniger gesicherte) Aus- und Einladungen stattfanden. Dadurch allein ergab sich im Jahre 1854

ein plus bei den Ausladungen von = 611.916 Ctr.

o v 3 '+t Einladungen ' 467,537

Lusammen von 1.079,453 Cir.

Bringt man aber auch diese Summen in Abzug, so bleibt doch fiur den eigenthich fritheren Hafen
das Ergebniss des vorigen Jahres unter allen Verbiltnissen ein schr giinstiges.

Merklichen Einfluss auf den gesteigerten Schiflfahrts- Betricb  soll die vermehrte metallurgische
Industriec der Proving ausgeiibt haben, indem dadurch ein Hin- und Her-Transport bedeutender Massen
roher, halbfertiger und fertiger Producte veranlasst sei, wiihrend bei den Beziehungen der letztern aus
dem Auslande eine weit geringere Bewegung statt habe.

Voo den, dem Célner Handel angebirigen Waaren hat sich our bei einigen wenigen Artikeln
gegen das Yorjahr eine Verkehrsabnahme von einiger  Erheblichkeit herausgestellt, darunter:

Bei der Zuluhr in Rohzacker um 106.000 Ctr., Riibél um 17,000 Ctr., Obst mit 15,000 Ctr.,
Hiute wm 11,500 Gtr.

Viele andere Artikel hatten eine Vermehrung erfahren, z. B. Reis um 60.000 Ctr., Kartoffeln
und Gemiise um 10,000 Cir., Tabak wm 17,000 Ctr,

Bei der Abfubhr namentlich Reis um 44,000 Ctr., Zucker um 44,000 Ctr., Blei um 21,000 Ctr.

Vor Anker wurden aul dem Flusse iiberladen :

o Berg 80,086 Ctr., zu Thal 105,290 Ctr. ; im Ganzen 194,376 Ctr. — 60,403 Ctr. weniger
als im Vorjahre. Dieses Ergebuniss wird als Folge der statigefundenen Ermissigung der Gebiihren der
am Ufer zu iberladenden Giiter von 5 anf 2%, Centimes angesehen, indem seitdem viele Schiffer vor-
rogen, die herabgesetzten Gebiihren zu zahlen, als zur Ueberladung vor Anker zu schreiten.

b
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Die starksten: Transporte bestanden :

bei der Anfuhr bei der Abfuhr in Summa
Gtoinbillam: . . o o s RN ERGAST- . L0050 . 813 Ctr. 1,095,338 Cir.
Eisen und Eisenwaaren . . . < <« » . 182,380 ., 714,920 -, 807,519 .,
SEBIEE. o el it e e e 621,039 ., 08,633 . T19,672
Tocker . . .. . o« daonethd SHOEE O -344.98000% 330,813 675,012
Cobraide: . . o i s v emtd DEEAE ox JORIOEG S 313,996 - 465,182
;S i S SRR e R . g 26,436 349,734
T M . Ui IO U S 2 4 v, ol 186,296 ., 42,691 238,087
Gemtie .. ¢ Woddharin ' s ceblais 187,170 7 5, 2,088 |, 190,155
Eallae . o Beomlion s e w pardes s 121482 ., 66,070 . 187.552 .,
Erde und Sand . ... . v VOUSOG 121,020 ., 16,482 ' ,, 137,502 .
Tahak o LIASERR - e ST e, 450921 ., 16,443 ., 122,364
i e e il LR ey g 4 e 23.068 . on1r ., 122,179
Beis . . oo nobalomegs swbipued 4 108.561 ., 274 .1, 108,835
e oY TR S T [T T o e ol 669 54,208 54,967 .
Blei e o R T e R Y 4,540 49,399 . 54,239 .
BRRSE oy o oo S e, 37.066 14,801 . 51,917
Eeiloringy Job, wsh . ndh Tl st oy 4,903 -, 40,043 ., 44,046 .,
BIaE . 1ol adiad dadiBaE 03 ok i 24,420 . 20,005, . AL 25
Hiatte or . e e - 2 12,360 30,405 42965 -
Materiglwaaren'. .0 .00 L0 L w T 18,140 ., 23,064 .. 41,204 .,
Banmwolle .. o s i St fathaii i 4448 36,445 40,766
Bromnsbeil . v, e = e owhe 4 e TaBp 30,591 Tl oy J8.283 .
{(zarn e e Sy (e e g 10,071 ., 20,981 31.082
RS e
In dem Hafen von Diisseldorf wor die Zuluhr
zu Berg geringerum . . . . . . . . . . . 14,964 Ctr.
el hedantander W . s e s e aiie on 11,032
gusammen also weniger ., . . . . 3.032 Ctr.
die Abfuhr dagegen stirker
e U, . s ety eon ke OAE Ctr.
B P S W e el e Rem PR ol
Zusammivn wm . .. . .. 343,305

im Ganzen alsé bedeutender um . . . . . 340,273 Ctr.

In Ruhrort mit Ausschluss der Kohlen, woriber eine besondere Nachwese folgt ; betrug die
Zufubr mehr als im Vorjahre
oo Beeg i e 500 AR n e dede® 00 D000 258,415 Ctr,
e i, i
B ABRIBE o 1 v cans ABE 4TS Chr.
sl BarE 100 o m e e acits (o 31,928 Cir
.. Thal war sic gerioger . . . . ., 47532

also bleibt weniger .0 ... 15,604, .

der ganze Verkehr bleibt stirkerum . v .0 .o o (LASLETL Gtr.

I
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In FFesel war die Zufuhr u Berg stirkervm . . . . ., . . . 51,340 .,

Thal i Boen e et Escs I 188,741 ,,
Zusammen . . . ., 240,081 Ctr.

Abfubr zu Berg bedeutender um . . . . , . 925984 Ctr

3,750 ,,

" L1 L]

w Thal geringer um

bleibt weniger . . . . 50,466
der Verkehr im Ganzen stirkerum . . . . . . - 189,615 Ctr.
.. N Y .

[, VERKEHR AUF DEN NEBENFLUSSEN.

Neckar. Ueber den Verkehr auf dem Neckar sind diesmal sehr vollstindige Uebersichten
aufgestellt.

Eine Haupt-Uebersicht des Waaren-Verkehrs, . nach den Classen des Neckarzolltarifs abgetheilt,
weisst nach, was 2u Berg und zu Thal bei den Erhebungs-Aemtern Mannheim, Heidelberg und
Neckarels passirl ist.

Diese Haupt- Uebersicht ist mit 'Special - Uebersichten belegt, welche in ganz gleicher Weise,
wie jene iiber den Verkehr bei den Rheinzoll-Aemtern ausgearbeitet sind, und noch vollstindiger die
dort -specialisirten Notizen enthalten. — Mit Hinweisung darauf, und zur Andeutung des bedeutenden
Verkehrs wird hier nur angefiibrt, dass bei dem Neckarzollamte

Mannheim u Berg 1,504,630 -Ctr.,  zu .Thal 2,551,371 Ctr.

Heidelberg ,, ., 1476219 *,, , ' . ’3,483.350 .,

Neckarels: ;' i 1,385,066 5 g0 1 ol 1,182.474 .,
passirt sind.

Bei dem Neckarwollamte in Mannheim war jedoch der Verkehr gegen das Vorjahr

. Berg um 28,269 Ctr. :
» Thal ,, 397,718 ., geringer.
In Heidelberg. ,, Berg , 33,322 .,
: w- Thal ,, 45,605 w geringer.
In Neckarelz ., Berg , 24,152 ,, geringer.
» Thal ', 232553 , ‘bedeutender.
Mit Dampfkraft wurden von den obigen Quantititen transportirt :
zu Berg zu, Thal Summa
bei Mannheim 5,264 Ctr, 14,087 Ctr. = 19,351 Cur.
Heidelberg 12,633 , 23,884 - ; 36,517
v Neckarels 9,634 17,831 27,465 .,
il
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