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Steinkohlen - Verkehr auf dem Rhein .

Die Nachweisung giebt an , welche Versendungen zu Berg und 2u Thal von Ruhrort und von

Duisburg stattgefunden haben .

Ungeachtet mehrerer Unterbrechungen , welche die Ruhrschifffahrt , und somit die Zuſuhr , in Folge
der Sperrung der Schleusen , behufs nothwendiger Reparaturen , dann in Folge des hohen , resp . des

niedrigen Wasserstandes erlitt , war der Verkehr in stétem Zunehmen , und die Nachfrage und Consum -

tion durch die Vermehrung grossartiger Etablissements gesteigert .
Es hat sich die früher laut gewordene Besorgniss , dass die Kohlen fortan per Eisenbahn billiger

als per Schiffl beſördert werden würden , nicht als begründet herausgestellt , und diese Concurrenz der

Schiſflahrt bisheran keinen Nachtheil zu bereiten vermocht .

4 . 404,964 Centner Kohlen wurden im Jahre 1854 mehr als im Vorjahre auf dem Rhein

versendet .

Davon giengen nach dem Oberrhein mehr 1,179,879 Ctr .

15 0 „ VNiederland 1 . 946,392 „
und eine Verminderung hat nach Keiner Seite hin stattgeſunden .

Verkehr auf der Lippe .

Gegen das Vorjahr war der Bergverkehr um 25,208 Ctr .

„ Thalverkehr „ 246,097 „

im Ganzen um 272,305 Ctr . bedeutender .

Der grösste Verkehr auf der Lippe seit 1843 war der von 1847 gewesen . Diesen hat der

vorigfährige allerdiugs noch nicht wieder erreicht , dennoch muss das Ergebniss als ein sehr zufrieden -

stellendes bezeichnet werden .

Die verschifften Waarenartikel sind auf der Nachweisung angegeben .

IV. CANAL- VERBIVDCNVGEN.

Ludwigskanal .

Die Zusammenstellung des Verkehts auf dem Donau - Main - Canal weisst nach : wie viel

Schifle den Canal beſahren , und welche Gütermengen nach den verschiedenen Tariſclassen transportirt
wurden , nebst Vergleichung mit dem Vorjahre .

Speciell ist diesmal angeführt , wie viel Güter ( mit Bezeichnung der Hauptartikel ) von den End -

punkten des Canals Bambery und Kehlheim abgegungen und daselbst angekommen sind , um daraus ,
wenigstens annähernd , ersehen zu Kkönnen , was der Canal dem Main , resp . der Donau zuge-
führt hat .
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Auch der Verkehr von W²rnberg , als dem Haupt - Haſen des Canals , ist diesmal mehr specificirt .

— Wie viel davon der Richtung vom Main zur Donau , — oder von der Donau zum Main

angehört hat , und wie viel per Eisenbahn oder sonst angekommen , konnte aus den mitgetheilten Ueber -

sichten nicht ermittelt werden . Immer aber ist dadurch ein Bild des grossen Canal - Verkehrs gegeben .

Um dasselbe zu vervollständigen , folgt hier unten eine Zusammenstellung des Schifl - und Waaren -

Verkehrs seit 1846 ( im August 1845 trat die Benutzung der ganzen Canalläuge ein ) .

Es benutzten nämlich den Canal :

im Jahre 1846 3 . 220 Schifle , sie trausportirten 1,500,489 Ctr .

oih aß A 10 1 . 765,023 „

„ n 15 1 1 . 371,605 „

o 1849½ / 27 „ „ 1 1 . 709 . 199

„ „ 1 2 . 119,009 „

„ ů§„ R 1 15 2,243,395 „,

„ „ 1I 5 2,398 . 181 . „

„ „ I „ 28 . . . 1 130 2,216 . 868 „

„ „ 184 48 . 36 — 5 2 . 358,828 „,

Bemerkung : Floss - und Bauholzstämme sind hierin enthalten , da sie der Tarifirung ebenso wie andere

Frachtgegenstände unterliegen .

Es geht hieraus hervor , dass der Canal - Verkehr nur im Jahre 1852 etwas bedeutender war ,

dass aber das Verkehrsjahr von 1854 alle andern früheren übertroffen hat .

Rhein - und Rhone - Canal .

Aus den vorliegenden Mittheilungen geht nur hervor , das im Jahre 1854 in der Strecke zwischen :

Strassburg und Muhlhausen 1 . 300,000 Ctr .

Muhlhausen „ Huningen 6,500,000 „

Muhilhausen „ Hesangon u . s. 1b. 7,820,000 „

verſührt wurden .

Marne - Canal .

Iwischen Vitry und Vanch endlich wurden 3,020,000 Ctr . transportirt .

MAINZ , den 14 . September 1855 .

Ge1 . : Kühilenthal

v. Hleinschrod .

Goep .
Schimitt .

v . Zwierlein .

Travers .

Delbrücł .
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