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Zweiter Theil.

Verkehr auf dem Rhein

Wie in den vorigen Jahren, ist in den Anlagen eine Uebersicht der in den Jahren 1856 bis, 1859

einschliesslich- befirderten Centner-Zahl Giiter und des in Schiffen transportirten Holzes aufgestellt,  Sie
//’ zeigt: eine bedeutende Abnabme des Verkehrs im Ganzen, gibt aber allerdings kein treues Biid, weil es

dabei wesentlich auf die Qualitat der Transporte ankommt,

Mit Hinweisung auf die speciellen statistischen Uebersichten wird im  Allgemeinen Folgendes
angefiihrt :

1) Bei den Aemtern Altbreisach und Strasshurg war auch im Jabre 1850 gar kein Bergverkebr
aaf dem Rhein, und’ der Thalverkehr war viel unbedeutender.
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also ebenfalls keine Handelsguter.

2) Bei Neuburg war der Verkehr im Geozen etwas bedeutender als im Vorjahre, aber viel geringer
als 'in ‘den Jahren 1857 und 1856.
Der Bergverkehr war elwas bedeutender, bestand aber nur in
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Der Thalverkehr war geringer, namentlich in Getreide, welches, wie im Vorjahr, den Hauptartikel
der Transporte _bildete. Wihrend im Jahre 1858 168207 Ctr. Getreide zu Thal gingen, passirten
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Die Menge der eigentlichen Handelsgiiter_wac, sonach auch hier eine sehr unbedeutende.
3) Die bei Mannheim 1u Berg pussirte Centnerzahl weist zwar eine grossere Summe nach, als
im Vorjahre, Die Vermehrung traf aber hauptsichlich die Guiter zur Zwanzigstel-Gebuhr, am meisten
die Freiguter. Namenthch war der Transport von Steinkoblen um 45112 Ctr. bedeutender, and ca
passirten 210644 Ctr. rohe Steine mehr als 1858.
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Eine bedeutende Verminderung des Berg-Verkebrs in eigentlichen Handelsgiitern st unverkennbar
und kommt wesentlich aufl Rechnung der concurrirenden Eisenbahmen.

In der Fhalfahrt waren die Mindertransporte besonders erheblich in der Classe ror Viertel-Gebiihr:
in. Getreide und Salz, und in der Classe zor Zwanzigstel-Gebiibr. Von dem Artikel Steinkohlen gingen
321145 Ctr. von Mannheim weniger zu Thal

4] Ber dem Rheinzollamte Mainz betrug die Minderung
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Bei der Berglahrt traf der Ausfall hauptsichlich in der vollen Gebihe die Artikel Stabeisens
Schienen, Eisen- und Stablwaaren, wusammen mit 186743 Ctr.; Kafle 102619 Ctr.: Oel 39320 Cir.;
raflinirter und Rohzocker rusammen 47408 Ctr.; in der Viertel-Gebithr: Roheisen mit 367508 Ctr. ,
Fabrikmaterialien 72499 Ctr: in der Zwanzigstel-Gebibr: Steinkohlen mit 403564 Ctr, und Braunstein
mit 328894 Ctr., wogegen an Eisenerzen 313553 Ctr. melr befordert wurden.

Bei der Thallahvt tral die .‘Himlprung hauptsichlich die Artikel: Salz 28775 Ctr., Roheisen
36076 Ctr., Steinkohlen 293315 Ctr., Eisenerze 88138 Ctr. und Braunstein 66671 Ctr. : wogegen
sich eine Vermehrung ergab: bet 'Wein 40212 Ctr,, Getreide 120573 Ctr., Kartoffeln 46391 Ctr. und
Stemen 77707 Ctr.

3) Ber dem Ambe Caub waren die Transporte mu Berg in den wichtigsten Arlikeln viel geringer
als m Jabre 1858; dagegen betrugen sie ausnahmsweise mehr in den Artikeln: baumwollene Waaren,
Tabaks rohe Baumwolle, Getreide und vor Allem in Eisenerzen. -

{n der ebenfalls geringern Thallahet fand der Ausfall wesentlich’ bei den Giitern der” Ewanzigstel-
Gebubrenclasse statt, namentlich bei den Artikeln s Steinkoblen mit 196798 Cte., Eisenerze mit 313628
Ctr. und Braunstein mit 99180 Ctr.

6G) Bei dem Amte Coblenz war in der Bergfahrt der Ausfall in allen Tarifelassenr sehe gross, nour
an -zollfreien - Gilern - waren  die Transporte bedeutender,  Unter den Giitern zur ganzen und Viertel-
Gebibr wiesen viele Artikel grosse Mindersummen nach, Auvch in der Classe der Zwanzigstel-Gebiibr
wurden GEGY20 Ctr. . Steinkoblen weniger zu- Berg gefibrt.

Dagegen’ ergab die Thallahet ein  nicht anbedeutendes Mebr, und zwar im (zanzen, ohne das in
Schiffen transporticte Holz, von 895607 Ctr., insbesondere aber in den Giitern der Lwanngstel-Gebibr ;
darunter i dem Artikel Eisenerze mit 1186188 Ctr. mehr; und auch in rzollfreien Giitern, darunter
namenthch rohe Steine! _

i) Bei dem Amte Emmerich waren in der Berglohrl die Ausfille in den Tarifclassen | aur ganzen
und zur Viertel-Gehihr am bedeutendsten, wibrend die Menge der transportirten  Giiter zur Lwanzigstel-
Gebihe und der zolllreien Giiler sich, weonn auch nicht bedeutend, gm‘-lcigurl hatte.

Dagegen waren die Transporte zu Thal durchgingig mit wenigen, Ausnahmen quantitativ und quid-
litativ bedeutender, im Ganzen, shne das in Schiffen transportirte Holz, um 1196973 Cts.

N/ Ber dem Rbeinzollamte Lobith waren im Ganzen  die Verhiltnisse ziemlich die uimbichen wie
m  Emmerich.

Der Verkehr zu Berg mit Giitern der hohern Tarifclassen war, und besonders i den meidted ‘der
wichtigsten, Artikel, viel geringer als im Jahre 1S58, bedeutender allein in der Classe aur Lwarzigstef=
Gebubr, darunter 100354 Ctr. Eisenerze mehr.

Auch lier waren 4|n;.{vg¢-.r| die 'l'l'trr!lrunﬂmrl{- durchgingig bedeutender, wor zollfreie Giiter wurden
weniger zu Thal transportirt.

Aus den vorstehenden detaillirten ;".rlgﬁht.'ll guill hervor, dass bei den Erhﬁhuugﬁﬁmtern Althreisach
und Strassburg gar kein Bergverkehr stattfand, ond dass der Thalverkehr sich wieder bedeutend ver-
mindert hatte.

Was den Bergverkelr bei den iibrigen Rbeinzollfimtern anlangt, so war derselbe bei Newburg und
Mannheim etwas bedeutender als im Vorjahre. Die dazu gegebenen Erlauterungen zeigen aber, dass
aufl die eben erwahute Vermehrung kein Werth zu legen ist. Sebr vermindert gegen 1858 hatte sich
der Bergverkehr in Mains, Caub, Coblens, Emmerich und Lobith, insbesondere, wie schon gesagt, in
den hihern Tarilclassen.
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Wihrend auf déf Strecke von Altbreisach bis Coblenz auch der Thalverkehr mehr oder weni-
ger abgenommen, hat sich derselbe auf der weitern Strecke von Coblenz bis in die Niederlande bedeu-
tend gesteigert, wie solches die statistischen Specialtabellen des Nihern nachweisen.

Disse Etgebnisse diirften zu der Ueberzeugung filhren . dass die Rheinschifffahrt 'ohne eine ent-
sprechende Erleichterung vou den auf ihr ruhenden Lasten die Concurrenz der Eisenbahnen micht zu n
bestehen vermag.

Zur speciellern Darstellung dés Verkehrs auf dem Rhein folgen nun folgende statistische Zusam-
menstellungen.

Tabelle I Eine Usbersicht des Schiffiverkehrs bei den einzelnen Aemtern.

! Sie weist mach, dass ein Bergverkehr in Alibreisach und Strassburg gar nicht stattfand , um wie
vial ‘dersalbe 'in Mannheim, Coblenz, Emmerich und  Lobith bedeutender, in Neuburg, Mainz und Caub
sher geringer war.

In''der Thalfulet ~ passirferr ‘m okir Schiffe in Manz, Caub, Coblenz, Fmmerich und Lobith ;
weniger in Althreisach, Strasshurg, Neuburg und Mannheim,

lnt Ganzen mehr: in Coblenz, Fmnmertch und Lobith ;

weniger: i Altbreisach, Strassburg, Neuburg, Mannheim, Mains und Caub.

Tabelle II. Eine Uebersicht des Schifffahrts- und Giiter-Verkehrs aof dem. Rhein mit Unter-
scheidung der Flaggen und der bewegenden Kraft,

Sie wird zur naheren Begriindung des weiter oben Angefiihrten_dienen,

Tabella IT1. Eine Uebersicht der Giter-Beférderung mit Dampfkraft mt Angabe, der Theil-
pahme der einzelnen Dampfschifllabrts-Gesellschaften an den Traunsporten.

Bei Newburg, Mannheim und Caub  wat die  Theilnahme an den Bergtransporten etwas grosser;
geringer in Mainz, Caub, Coblens, Emmerich und Lobith; vielleicht Folge davon, dass wemger Gilter
der hohern Tarifclassen versendet wurden. '

Zu Thal waren die Transporte mit Dampf- erheblicher in Mannheim, Mainz, Coblenz , Emmerich
und Lobith.

Tabelle IV. Fine summarische Darstellung des Giterverkehrs aufl dem Rhein im Jahre
1859 mit Unterscheidung der Fracht-Unternehmer und der bewegenden Kraft,
nebst Angabe der Theilnahme in Procentsiitzen,

Bideutende  Verinderung der Theilnahme kaon gerade nicht signalisit werden.

Tabells V. Eine summarische Uebersicht des Waarenverkehrs auf dem Rhein nach den
Classen des Rheinzolltarifs und der ohne Umladung nach den Nebenfliissen abgefertigten Giter,
nebst Angabe der Centnerzahl dos in Schiffen transportirten’ Bau- und Nutzholzes.

Tabelle VL Eine specielle Uebersicht nach den einzelnen Waarengattungen.

Aufl die, wie in den letzten Jahren, auch diesmal wieder angelertigte , vergleichende Uebersicht
des Verkehrs in den Jahren 1838 and 1830 in einigen der wichltigsten Waarenartikel, déren schon
Eingangs gedacht worden, wird hier inshesondere hingewiesen,

IF:.':EEEEL Sie findet sich in den Beilagen.

Tabelle VIL Eine Uebersicht der Flgsserei aul dem Rhein, mit Angabe der Zahl der passirten Flosse,
‘hrer Grosse in Cubikmeter, in Verzollings-Centnern und nach ihrem specifischen Gewicht berechnet.

Dass die Masse des geflissten Holzes ungleich geringer. war, als im Vorjahre , ist schon oben
angegeben.
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