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X. Frachten und Versicherungswesen .

A. Frachten .

Die Mitteilungen über die Frachten erfolgen in der von der Zentral - Kommission im

Jahr 1909 vereinbarten Weise . Die Einzelaufstellungen weisen zum Teil immer noch Lücken auf ;
auch kann bei der Schwierigkeit der Materialbeschaffung auf unbedingte Zuverlässigkeit der Angaben
kein Anspruch erhoben werden . Vom August ab wurden die Frachten nicht mehr aufgezeichnet .

Zu den Ubersichten selbst ist folgendes zu bemerken :

Unter „ Gesamtfrachtsatz “ ist jeweils der Frachtpreis jener Verkehre aufgeführt , bei denen

eine Ausscheidung in „ Kahnfrachtsatz “ und „ Schlepplohn “ nicht möglich war .

Die Frachtsatze beziehen sich auf die mit a) , b) und ) bezeichneten Güter ; es bedeutet hierbei :

a) Stückgüter , c ) besonders häufige Massengüter , als :

b) Massengüter , Getreide , Kohlen , Roheisen , Holz , Erze , Erden .

Die unter c) jeweils in Betracht kommenden Güter sind in der Regel in der Spalte
„ Bemerkungen “ besonders bezeichnet .

Aus den einzelnen Uferstaaten liegen folgende besondere Mitteilungen vor :

J . Elsaf - Lothringen : Die Kosten für Einladen , Ausladen , Versicherung und Leichtern

sind in den Frachtsätzen nicht inbegriffen . Für die drei verschiedenen Schiffsgrößen lassen sich

nach Mitteilung der Interessenten getrennte Angaben nicht machen .

2. Bayern : Die Durchschnitts - Getreide - Frachten von Rotterdam nach Mannheim -

Ludwigshafen für die Last = 2000 kg betrugen :
5vom 1. bis 10. vom 11. bis 20 . vom 21. bis letzten Monatsdurchschnitt

5 K
＋ 4 BZemerkungen

ieeee 4,50 4,50 4,50 4,50 R 18 Frachtsätz
Pebrhar 4,55 4. 00 3,50 402 e

.... 3. 50 3,50 3,50 3,50
Schlepplohn , Kahn -

äCC 3,50 3,50 3,.50 3,504 8 t d L ht
„ 3.50 3.42ö kosten , ohne Ein -

Aiii 3,50 3,50 3,50 3,50
l1 50 3.25 3. 25 88 und Ausladen und

ll . 3. 50 2
—. — ohne Versicherung .

Durchschnitt der 7 Friedensmonate 3,68

Anmerkung : Von August ab sind noch einige Partien mit Frachten bis zu 20 . — für die Last befördert
worden . Regelmäßige Frachtnotierungen fanden nicht mehr statt .
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Bei Beforderung mit Personendampfern betrug der mittlere Frachtsatz für die Beforderung
von Stückgütern von Rotterdam nach Mannheim - Ludwigshafen und umgekehrt pro 100 kg 1 dz
in der Zeit vom :

1. Januar bis 28 . Februar . . 1,20 / und 20 % Winterzuschlag ,
1. Mar⸗z „ 25 . August . 1,20 ,

26 . August „ 9. Oktober . . 2,60 / ,
10 . Oktober „ 31 . Dezember . 1,80 l .

Die Durchschnitts - Schlepplöhne von Ruhrort nach Mannheim - Ludwigshafen für die
Tonne betrugen im Jahr 1913 :

K ühnemit Eadung

Monat bis 600t von 600 bis 1200 t von 1200 t u. darüber
40 0. 0

rr 0,74 0,72
0 , 0,74 0,71

iͤgnn . . 0,71 0,70 0,70
*˙ 0,69 0,68 0,67

0,63 0,63 0,63
*FV 0,75 0,73 0,69

W 0,80 0,76 0,73

0S80 0,75 0,70
September 0,86 0,81 0,74
Oktober . 115 1,10 1. 10
November 1,12 1,07 1,01
C 0,91 0,86 0,81

Jahresdurchschnitt 0,83 0,80 0,77

3. Hessen : Der Gesamtfrachtsatz richtet sich nicht nach der Schiffsgröße . Beim Verkehr
mit Kohlen wird der weitaus größte Teil von der Ruhr für Rechnung des Kohlenkontors ver -
frachtet , das an seine Mitglieder nur Durchschnittssätze vergütet . Kleine Schiffe kommen in
diesem Verkehr nur selten zur Verwendung . Kahnfrachtsätze gibt es im Betrieb der mit den
Auskünften befalten Reederei nicht . Beim Mieten von Schiffen werden diese entweder auf den
Tag oder in einer Pauschsumme für die Talreise bezahlt . Diese Mieten sind nach den Verhält⸗
nissen schwankend . Der Schlepplohn wird für das Schiff bezahlt , und zwar zunächst nach der
Größe dieses und der jeweiligen Ladung mit besonderen Zuschlägen . Bei aubergewöhnlichen
Verhältnissen erhöhen sich die Normalschlepplöhne bis zu 300 %,

Der Verkehr mit Schleppschiffen nach dem Ausland wurde nach Kriegsausbruch ein -
gestellt . Für die Strecke RotterdamMainz und umgekehrt können Frachtsätze deshalb nur bis
einschlieſlich August und für die Strecke Antwerpen —Mainz und umgekehrt nur bis einschlieſlich
Juli angegeben werden .

Der Verkehr mit Güterdampfern war vom Ausbruch des Krieges ab unregelmäßig . Die
Frachtsätze waren schwankend und können zu Vergleichen nicht herangezogen werden . Angabenwerden deshalb nur bis einschließlich Juli gemacht .

4. Preußen : Dank der guten Wasserverhältnisse und der mit der Zunahme an Kahn -
raum eingetretenen erheblichen Steigerung der zur Beförderung gelangenden Gütermengen
gestaltete sich die Frachtanlage in der ersten Hälfte des Berichtsjahres zunächst lohnend und
Versprach den einzelnen Unternehmungen befriedigende Erträgnisse . Der Weltkrieg in seiner
tief erschütternden Wirkung auf das gesamte Wirtschaftsleben und die durch ihn im Interesse
der Landesverteidigung verursachten mancherlei Beschränkungen der Rheinschiffahrt hatten eine
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erhebliche Erschwerung des Schiffahrtsbetriebes und eine Verteuerung desselben zur natürlichen

Folge . Im Monat August hatte der Umfang des Verkehrs derart abgenommen , daß die Schiffer -

börse zu Duisburg - Ruhrort geschlossen blieb .

Die Tagesfracht für die Tonne Kohlen von den Ruhrhäfen betrug im Monatsdurchschnitt

in Pfennigen nach den Aufzeichnungen der Schifferbörse in Ruhrort :

1. Nach Mannheim in großen Schiffen :

Ja h Iannar Pebruar März Ahpril Mai Juni Juli August 38 Oktober enm 3
U

1914 73 154 12 83 86 1 — 85⁵ 93 90

1913 106 88 96 80 80 125⁵ 93 78 162 119 75

1912 77 100 83 88 120 97 100 89 82 128 100 142

1911 100 88 170 90 87 80 197 245 300 253 242 207

2. Nach Antwerpen in großen Schiffen :

1914 126 135 VV —

1913 156 120 . 152 — — 146 144 131 124 178 166 126

1912 139 136 124 129 143 135 161 150 156 166 167 168

1911 1309 114 ( 106 119 124 121 137 211 266s 210 230 212

3. Nach Schiedam in mittleren Schiffen :

1914 144 139 135 144 141 139 139 — 158 116 187 180

1913 180 151 145 138 135 136 140 141 14¹ 163 167 15⁵

1912 173 154 154 152 152 146 154 156 165 186 188 188

1911 146 136. 126 124 127 121 126 180230 228 235 2³⁰

Die Frachtennoti

weiter unbefriedigend entwickeln .

stehenden Reedereien schon Ende des Jahres sich auflösen .

Die Schlepplöhne von den Rhein - Ruhr - Häfen nach Mannheim betrugen nach den

erung nach Antwerpen war im Berichtsjahr so s

die Monate Januar , März und Juli eine Durchschnittsfracht berechnen ließ .

Das Schleppgeschäft , das schon seit Jahren unter der starken Vermehrung und dem

Uberangebot an Schleppbooten leidet , mußte sich im Jahr 1914 unter der Einwirkung des Krieges

Ein im Juni 1913 unternommener Versuch , durch Bildung
eines Preiskartells unter einer Anzahl von Reedern und Schleppbootbesitzern den schrankenlosen

Wettbewerb im Schleppgeschäft einzudämmen und den verlustbringenden Schlepplöhnen 2u

begegnen , hat zu keiner dauernden Besserung der Verhältnisse geführt .
auf keiner breiten Grundlage stehende Kartell muſtte infolge der Preisunterbietungen von außen -

elten , daß sich nur für

Das von vornherein

Nachdem in der

N6 Notierungen der Schifferbörse zu Duisburg - Ruhrort im Monatsdurchschnitt in Pfennigen :

f

— — Septem . Novem - Dezem -
Jahr Januar Februarf März Ahpril Mai Juni Juli August [Oiloßer

88
—— —

1914 1 74 66 67 70 — 9 989 92 86

1913 74 1˙ 78 68 64 73 78 — — 5 — —

1912 77 7 ꝗ64 63 385 6s 73 70 82 90 80 86

1911 76 (63 63 64 60 60 61 85 159 120 83 73

zweiten Hälfte des Jahres 1913 die Abmachung zwischen den Schlepp -

reedern zustande gekommen war , wurde der Schlepplohn im Bergverkehr in Staffeln nach der

Größe der Schiffsladungen bemessen . Die Schlepplöhne von den Rhein - Ruhr - Häfen nach Mannheim

betrugen von da ab im Monatsdurchschnitt in Pfennigen :

ieenneneeeeeeeeeeenee



Jahr 1913 Für Schiffsladungen von

Monat 350 bis 400 t 400 bis 600 t. 600 bis 1200t über 1200 t
1

Juli ( 17 . —310 ) . 85 80
Auü 85 80 75 70
September 89 84 79 74
— — 11 aunen 105 100
November . 11 18 1 . 03 90
r 96 91 86 81

In der nachstehenden Ubersicht werden die gestaffelten Schlepplohnsätze ,
der Schifferbörse in Duisburg - Ruhrort notiert wurden , für das zweite Halbjahr 19

147

die auch an

13 mitgeteilt .
Schlepplohnsätze zwischen den Rhein - Ruhr - Häfen und Mannheim

im zweiten Halbjahr 1913 .

t

Größe der Schiffsladungen
Monat 5*

f‚350 bis 400 t 400 bis 600 t 600 bis 1200t über 1200

2 . 0 .

ö
niedr . 0,85 0,80 0,75 0,70Juli ( 17 . —31 . ) mittl. 0,85 08x . 075 0,70
nsebet . “ d 8b 075 070

nedr 0. 85 0,80 ½ 070
August mittl . 0,85 0,80 0,75 0,70

höchst . 0,85 0,80 0,75 0,70

[ wedr 0.85 %ũĩʃt 07s 70
September . mittl . 0,89 0,84 0,79 0,74

höchst .

b V00

niedr. 1,15 1,10 1,05 1,00Oktober . mittl . ä 1. 05 1. 00
kBschat . 1,15 1,10 100

mear . 1,05 10 % oe 0090
November mittl . 1,12 1,08 1,03 0,96

hoöchst . 1. 30 1b 15 100

( huear 0,85
Dezember . mittl . 0,96 0,91 0,86 0,81

böchst . 1 13 ff

Für die Frachtenbildung der Kohlentransporte kommen in Betracht als H
strecken : I . Ruhrhäfen Straßburg , 4. Ruhrhäfen Schiedam ,

2. 5 ̃Mannheim , 5. Antwerpen ,
3.

—Rotterdam , 6.
8 —Brüssel .

auptverkehrs -

Nachstehend folgen die von den Uferstaaten gelieferten Ubersichten der Frachtsätze .
In den Kriegsmonaten August bis Dezember war der Verkehr zum Teil eingestellt . Die

betreffenden Spalten sind durch Punkte (o) bezeichnet .

10 *
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kinladeort rachisätze lär die Tonne in
inladeort , „ F· —

Januar Februar März 4 7 Mai Juni

Bestimmungsort — — . E — — —
a b % ab 0 a b e abe beafbEe

Elsaß - Lothringen .

Antwerpen .

85straßburg . 811 km . A. Berg -

Gesamt- niedr. 6 , 005,00 5,80

500
—15,30 4,10 — 5,30l4,10l — 5,30 4,20 — 5,30 4,10 —

— tracht - mittl . 700 5,30 4,25 600 5,00 400 6,30 450 3,756,30 4,30 3. 506. 30 4,50 3,25 6,30 4,303,25
Srbifl zat höchet . ] 8,50 6,00 —8,50 2 7,30 5,00 — 730 5,00 — 7. 30 5,00l — 7,305 . 00

P822
— Rotterdam . 33
8 Straßburg . 700 km .

— EAüiK
—Kleine , Gesamt- ni 5,80 4,80 — 5,50 4,50 5,00 4,00 —4,804,00 — 4 . 80 4. 00 — 4,80 4. 00 —7 G t - niedr . 7 7 25, 5 7 E, f 2*, f

8 teacht⸗ mittl. 6,50 100 4. 00 650 4,80 3.755.00 4. 30 3,50 5,80 4,20 3,25 6. 00 4. 20 3. 005,80,4 . 20,3 . 00
Schifle sata höchst . 8. 005•80 8. 00 5,50 — 7,00 4,80 6,80 4,500 — 7. 00 4050 — 6. 804. 50 —

8 —◻. —
—Ruhrhäfen .
—
8 Straßburg . 486 km.

E2

19 — 11 . 35 — — 1,35 — —1 . 35
Kleine , fracht - mittl . E 1332 — — 141 — — 1. 46 — 137

— mmittl. u. ] sat :
höchst . [ — — 1,35 — — 1,85 — — 1. 35 — — 160 — —

450
— — 1. 40

ſerö ·· ü f120
. eieee e 1338 — 214 140

8 iriI 1. 40

1
Straßburg .

„ Ruhrhäfen . 486 km . B . TFal -

=
große fracht - mittl .

— — —
855

Straßburg . 54 3

Mannheim . 134 km .
ö

A6 RR ö —. . . . ——
1 t = =

grolle fracht - mittl .
Schiffe ] sata höchst — — — —- —— 88 ＋ —

Baden .

Antwerpen .

Karlsruhe . 745 km . A. Ber E *

Beförderung
Pracht -

niodr . — — 2 — — 42 *
. Werrs — 450 400 350 450 4 . 00 8.50.4550 400 3 . 50 450 005550 250 00 3050450 400 3,.50

dampfern satz S — Ew ?
2

— — — — 66

2 2 Mittl. 8 samt - odr. — — 3 *e lee miedl. 5. 50 525 ö, 600350 325 6050003. 50 325 00%8550 3,255000ö50
320
25 3. 00 3. 50 5 . 25 . 00

S 1250 t Sats höchst . l — — — — — —
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Harkin den etriebznenaten
Juli August Oktober P ＋ ee Durchschnitt Bemerkungen

f EbE 0 a b 0 a b 0 E 3 U b 3 0— 4 be 5 0

f a hrt .

5,50 4,20 — 9,00 —
3 „50 — — 5,50 4,36 “ — [ Getreide

6,50 4,50 3,25i % h/ 0 0 0 0 0 10,0 —
— 9,00 — 6,530 4,63 3,61 Feer 8

7,505,00 — 12. 0 — — 11 . 0 — — 7. 67 5,26 — Tchresdurch -3 schnitts ist
der Durch -
schnitt aus
den 7 Mona -
ten Januar
bis Juli ge-
bildet .

5,00 4,00 — ( 5,50 4,50 — 6,00 4,80 — 6,00 4,80 — 6,00 5,00 — 6,005,00 — 5,43 4,45 — [ Getreide
6,00 4,30 3,00 6,50 48² — 6. 80 5,00 — 7500 5,00 — 7,00 5,30 — 67,005,30 — 6,414,70 3,36 Für die Ge⸗
7,00 4,80 — 7,50 5. 00 7¹60 5,30 — ( 8, 00 5,50 — 8. 00 5 8⁰ 8,00 5,50 — 7,495,13 — ] treidefrach -

ö ten unter
ist der Durch -

schnitt aus
ö dn7 Mona -

ten Januar
bis Juli ge-
bildet .

— — 10 — — — — — 150 — — 1. 30 — — 140 — — 140 — — 186 Konlen
— 1 34 — — — — 1,56 — — 1,36 — — 1,43 . — 1,40 — — 1. ,42— — 1,40 — — — — 1550 — — 1. ,50 — 1,40 — 1,50

8 1,30 — — — L 1,65 — — 1,65 — — 1,75 — 3 1,44
— — 1. 32 — — — ¾ =— 11,80/ — — 1 . 78 — — 1,91 — - — 1. 81 — —11 . 57— — 1,35 ( — — — ( — — 1„9%% 110 — 2,05 1. 90

fa hrt .

( — — — ˖ — — 14 . 50 2,50 2,00 Holz
8 — — —

— EEEEEEN 2,80
8383GECUGGTG. ( . — — — — —

3

55**
—200250 180 u0

***** 2 — = E = = = = = - sc200 180
— 83 „ = EEE00

fahrt .

4 , 50 4.00 550 0 0 0 0 — 0 0 — 0 — 0 0 — —
— ç

650 325 300 * 0 * 0 0 — — 0 22 * 2 20„ 0 0 —
— — — 8
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Frachtsätze für die Tonne in

Mannheim . 677 km .

Einladeort , — ö‚ — — — — —

Bestimmungsort — Juni

a 5 % 2 be a· b 0ga b LE
Lhbe 8

6 F W

Antwerpen .

Beförderung Fracht - niedr .
mi Güter

.
mittl . 5,50 — —550 — — 500 —

— 500 — — 5⁰ — — 5,00 — —
dampfern sat

höchst . — — ! ! ! ! ! ! ! ! ! ; ·ͤ·ĩ —T[
8 Mittl . 3 —— .—Y —. — — — 83 — — — — * 3 — — —. — —8 G at⸗ niedr . 53 Porite Teacht - mittl . 3,50 3,002 . 50 350 3. 00 2 . 50 350 3. 00,250,3 . 50b300,2 . 50,3 . 503. 002 50,350 3 . 00,250

II250 t sate böchst . t . — — f — : : — - — — - — — ᷑f . : ßſv — . — — — — —

Rotterdam .

Karlsruhe . 638 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗

„
mitel 5,00 4. 00 8,50,5,00 4,00 3. 50,5,00 4. 00 8,50 4 . 50 8. 50,3. ,00 4. 50 ,508,00,4,50 3. 50 3. 00

dampfern Sa ta
Röchset. . UUCCCCCCC . . . . .

2f Gesamt - niedr . 33322
.

83 . . . . . . .
35 Pe ee , mietl . 4 . 25 3. ,752 . 75 4,25 3. 75 2,75J4 . 253 . 75 2. 754,25J3,75 2. 754. 25 g,75J2 . 75 4,25 3,75 2. 75

Djeöcel — — — — — — —

Rotterdam .

Mannheim . 570 km .

Beförderung Fracht - niedr . . — — — : : k6 — : — — — —— — — 4 = — 28 =
— —

multGkts e
mittl . 500 — — 500 — — 450 — — 450 — — [ 50 — — 50 — —

dampfern satz
6E 222 . X . . TT . T . T . . . . —

„ „ „ EW „ „
3 Prie Keeker mi . 4,00 3. 50 250 4 . 008,502 . 50,350 . 2 . 50 200 8. 50,2 . 50 200,8 . 50 2. 50 200 ( 8 . 50250200

eeeeeeee

Ruhrhäfen .

Mannheim . 352 km.

Alf 50 ( 450 100 — — 400 — — 400 — — 400 —
dampfern satz

jE . . . . . — — = — — — —
2

6

22 8 Gesamt - niedr . 7 8 8
**

2 2 3 3 32 — 3 3
29 751 bie tracht - mittl . J2,502,001,75 2,75 2,50 2,252,40 1,80 1,60 2. 40 1,80 1,60 2,40 1,80 1,65 2,301,751,55

BFRRCCCECECCTCCCCTcTTTTcccTcTTTTccTcchhhhhhh·NNN

Mannheim .

Karlsruhe . 68 km .

o15 rung] Frac niedtr . — — 8 — 8 36 *at Güer - Paſbt - Ad. 6,00 — — 30 — 250 250 — — 250 250 —
dampfern satz

IBöchb̃I — — „ 2

27 F Jesamt - niedr . CCC —— ——

4 751 bie kracht - mittl . 2,00 1,80 1. 502,001,80 1,50 2,00 1,80 1,50 2,00 1,80 1,502,00 1,801,50 2. 00 1,80 1 . 50

h 1250b Ssatzs höchst . ! —- 363BEEEEEEEE. EE. T. GTEGTETGTGTGTTTT E * — k
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TFrachtsätze kür die Tonne inEinladeort , — — — f ˖ K
Fiebruar März April MaiBestimmungsort — — — — 18 — — — ů

6
a boeeſabea b 6a b 0 a b a b 0

Karlsruhe .

Antwerpen . 745 km . B . Tal -

Beförderung Fracht - niedr . 33322 . à . . . . . . . . . 83 — — — — — —
mit Güter⸗ mittl . 4 . 00 3,75 3,50 4,00 3,75 3,50 4. 00 3,75 3,504003,75 350 400 3,753,50 4,00 3,75 , 3,50dampfern satz nöchst . — — — — — S . . 8 — — —

2 — — Gesamt - niedr . .
8

— 8
—. — —— —2 — 3 — —. — —

9 51 b1 Pacht . mittl . 2,502,25 2,00 . 2,50 2. 252, . 00ſ2 . 50 2. 25 2. 002. 50b2. 25 200,2502 . 25 2,50 2,25 2,00
. 1250 . böchst . ( — . — 3 *

( Kleine öKahn - niedr . —

ERR 2,25 200 — — —

Mannheim .
Antwerpen . 677 Kkm.

Beförderung Fracht - nied . . . — — — — — — — — — : : ! w« ꝓẽwũã : ̃ — —
mitGaters rnt - mttdl . 4,50 — — 450 — — 400 — — [ 400 — — 400 — — 400 — —
dampfern . . . . . nnũüSSSS· . .

SE 4 niedr . .
—

—
. —5

— — — —

3 Fönbie kracht . mittl . 2,50 2,001 . 80ſ2,50 2,00 1,80ſ2 . 50 2. 00 1,80ſ2 . 50 2. 00 1,80 250 2. 00 1. 80 2 . 502 . 001 . 80
212504 ECETCCcCCCcCCcccCCccCCccCCCccCccCcCcCC

Karlsruhe .
Rotterdam . 638 km.

Beförd . niedr . ä — — — — — : f — — E — — — — — — . — . — 8 — — —mitGäters ueht -
mitel . 3,75 3 . 25 2. 75 3,75 8. 25 2,753,75 3. 25 2. 758 . ,75 3,25 2. 75 8. ,75 8, 252,75 8. 75 325 2 . 75dampfern satz Höchst « « « « « — — —

Tr Schine Cesenmt - niedr . — E .
33 751 bie kracht - mittl . 2,75 2,00 1,75 2,75 2,00,1,752,75 2. 00 1. 75,2,75 2,00 1,75 2,75 2,001,752,75 2,001,75
IE

—

Mannheim .

Rotterdam . 570 km .

Beförd 8 nied — — 3 — — 2255 —— 3 . — 3 —
AltGöter - Pnn 8— 5 400 — 2 e ee e
dampfern . . — n . UGU . G ! . C . ·ĩ 3 * 8

FEe 8
30

335 Fle krete . miea . 2501 . 80l150,250 1,80 1500250 1. 80 150,2 . 50 1. 80 1. 502,50,1,80 550 2,50 160 1 . 50
LID0 atz höchst . — — — 8hhhTT 8

Mannheim .

Ruhrhäfen. 3⁵² km.— —
B förde 3 niedr . — 8 . . GGG. . . . . . T. . T . ( . ( E. — —belgters Pran -

mtn . 350 — — 350 — — 300 — — [ 00 — — 300 — — 300 — —
dampfern ETTcTCTCCCCCTCC0c ( 0 . . 0 ( ( T0 . . — ( — — —— — — — — — — —

Sr Mitt!. Gesamt - niedr . R — —

43 (T51 bie kracht - mittl . 2,00 1,80 1,20 2,00 1,80 1,20/2 . 00 180 120 200 150 120 200 1. 80 1. 20 2,00 180120
ED — — —

—

Karlsruhe .
Mannheim . 68 km.

5
6

5
— — — —— ä — 6 — — — — — ä —Beförd odr . fWibSeben — 250 — — 250 — — 200 — — — —2412000 — — 2

— —dampfern sa ta
. U! U. U! . U! ! . . . C. C. C. C. . . . . . — ——

NMittl. Gesaunt - niedr . 5 0
E kracht - mittl . 2,00 150)1100 20 15 101,00 200 T515⁵50 1. 00 200 150 00 2⁰0 1550 100 200 — 8

1250 f sat : höchst . l — — — — ——
S

Schlepp-dienst
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DurchschnittBemerkungenDezember

＋ a b C0C

U˖

b

November

a2

Oktober

b 0

SeptemberAugust

00,1,807

25 2,75

00,1 . 752

HLHarkin den Betriebsmnonaten

0 1.80 J50

200 J . 80 1.200

3,753

5

40⁰ —

2502

27

5

8

62 ,
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rachtzätze für die Tonne inEinladeort, — — — — — — — 1äPx —
Januar Februar März 43 Mai JuniBestimmungsort — — — N

F EDe à beb
Bayern .

Antwerpen .
Luduwigshafen . 686 km . A. Ber

8——. Fracht - niedr . 6, 50 ( — —u- 6,50 — 6,00 — — 6,00 — — 6 „00 — — ( 6,00 ——

e ö4 88 5
ampfern öchst . — — — — = 8,50 — — 48,50 — — 8,50 — —8,50 —-

5 Schifle Gesamt- niedr. „ BFE . E . . . . . .3 (Sebere kracht - mittl . 3,50 3. 00P2 . 50 3. 503,00 2,50 3,50 3,00 2,503,50,3,00,2,50 3,50 3,002,50 3,503,00 2. 50. . . . . . . . . . „ „ „ „

Rotterdam .
Euduigshafen. 570 km .

pracht - niedr . 5,00 — — 5,00 — — 4,50 — — 450 — — 4,50 — — 4,50 —-iers mittl. — 800
3

750
— —

750
— —

750
2

750
— —dampfern Böchst . I· . . ·

2 8 Gesamt - niedr . G! . CC. . Cà. . . . . . e e — — —
4 Grobe ſracht . mittl . 400 390 250 400 3. 00 2,50 3,502,50 2,00 3,50 250,2,003,50l2 . 50 2,00,,50 2,50l2 . 00
88 Schiffe Sata höchst . t . — — FIEIIIICCTTT . . l ( o . . . ( TTTT ˖—
3 üper Kahn -

FFIC . CCCCC0 . . . . . .S 1250t kracht - mittl . 1,28 1,28 125 111 111/111,096 0,9600,960,970,970,97 1,12 1,12 . 1,120,950,950,95
²⁰ ( Date höchst . . —

2 .
Ruhrort .

Ludwigshafen . 355 km .

85 22jCõĩ ˖ ! ͤURCC0C
⁵²—̇ —( eele Rea , . — — 0 „ 7 — —0 — — 0,2 — — 082 — — 07 — — 607

9*2 Schiffe üüE ! 0··0000 ) ·· ·ß···· .
EE über niedr . — — 8 — — — — — — — . — —ꝗ

m 0800 —S 0s0 — — fo68 — — 0 %7 — — 0 , — — 6567³ ( Bnöchst . — —
FIIITC . . . .

Ludwigshafen .
Straßburg . 131 km .

S23 Mittl niedr . — — — — —— ˖ .
8 5b1 Trucht . mittl . 3,00 250 2. 00 3 . 0 250 200 500 260 2,00 3,00 2,50 2,00 3,00 2,50 2,003,00 2,502,00
ELot sat : höchst . [ — — — — — — == — ( — — — —

Ludwigshafen .
Antwerpen . 686 km . B. Tal -

Beförderung ] Fracht - niedr . 4,50 —— 4,50 — —
———

—
( 4,50 — — 4,50 — — (4. 50 —mit Güter⸗

zate mittl . 5,50 — 5,50 — — 5,50 — 5,50 — 5,50 — — 45,50 — —D 8. 00 — — 8,00 — — 800 — — 8. 00 — — 8,00 — — 800 — —
FITS Seemer ,

6270 800 J0850 .35 iro , ane muen
250 200 160 250 200 1. 802. 50 2. 00 1. 80 250 200 1160 260 2. 00 180,2502 00⁰ 1 . 801250t satz nöchst . —88 — — — — 2 = 85

Ludwigshafen .
5 57 C ö

1——— 7ꝗ— — 3,50 — — 350 — — 350 — — 3,50 — — 3,50 —
— 3,50

—‚—— 4,50 — — 4. 50 — — 45 — — 450 — — 4 . 50 — —
dampfern sats

höchst . 0 —— — 7 — — 700 — — 700 — — 83 7. 00 — —

FfS ee u .
2 50

150
250

1.80
L. 50,2. 50

f.80

15 25 150,155002.500 50 L50250 . 80,L. 502auͤber kracht - mittl . 2,50 1.80 150 2,501,80 1,502,5 1,801 5⁰ 81 50
2. 501,8 5

50 ( 1 , 5⁰LIEnöchs l - — - - — R 8 — — —ę—0

Hessen .

298 km . A. Ber 3
EYKleine , desemt . niodr . 5 . 00 3. 50 2 . 50 5,003 . 50 2 . 504,75 3. 25 2 . 2

820
2,254 . 75 3,25 2,25 4 . 75 3. 25 2,25

3 miechn , kracht - mittl . 65,75 4 . ,25 3. ,25525 3 . 75 2 75 5 . 10 3,60 2. 6 50,2 . 505,00 3,50 2. 50 7 . 00 5,50 4, . 503Ceniffo ] sats hochst . 6,50 5,00 44.50 5. 50 4 . 00 3,005 ,45 3,95 2,95 5,25 3,75 2,75 5,25 3 . 75 2 . 755,25 3. 75 275
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Hark in den Betriebsmnonaten

E ſf
— —— — — — — — — — —

Durchschnitt ] BemerkungenJuli August September Onktober November Dezember

DLELDULLEEULULLEUUUULUUUEUOULEUUUEI PUDe1

f a hrt .

6,00 — —
6,144 — — [ purchschnitt

6,%⁰(‚/ UÆ—fF F · E »„ 6,64 ] — — laus7 Monaten
RPRerrr 8,64 . ——

— — — desgl .
3,50 3,00 2,5 ) . „ „ „ „ „ „ „ „ „ Le23 . 503,00 2,50

4,50 — —
4,64 — — desgl .

55 = ee ee e eeeeeiel Pel bet erbe56
750 — —

764 —

„ — desgl .
3,50 2,50 2,¶ fbo „ % 6 „ 6 % 6 „ % ùiͤ6 3,64 2,64 2,14

e — — - Iburchschnitt
1. 05 1,051,052,68 , 2,682,9888 % % 1 . ,271,27 1. 27J ausS Monaten
— AEUAOEA ——ç

I2- 6078 — — = 2 = = 0%97 — = 1084 — — 094 — — 0990 — — 0,88
CC 88SRR
UEREEC . T . . . . . . — Q 3

— 0,70 — — 089 — — 090 — — 0· — — 090 — — 083 — — 078
— — ˖ —. — 32 —— —— — —.— —— —— —— —

— — burchschnitt
3,002,50 — „ 2 „ % % % % % „ „ b „ „ „ „ „ „ „ 3 ) 00 2,50 2,00f aus7 Monaten— — — 3

fa hrt .
4,50 — —

4,50 — — desgl .
5,50 ( — — « 0 0 0 — 272˙22e 0 5,50

— — 8,00 ( — —ꝛ

———— — — desgl .
2,50 2,00 1,80 „ 0 2322* 222* * 29320 0 222* „ 2,502,001,80

3,50 — 13,50 — — desgl .
4, %% „ „ „ „ „ % „ „ „ bß „ „ „ „ „ b „ „ „ b „ „ „ „ b „ 0 4,50 —- —
— 7,00 ( —

—
* desgl .

2,50 1,80 1,5000f0ã . 2,50 1,801 . 50
˖ . . . E3 — K

fahrt .

4 . 75 3. 252,25 4. 823,32 2. 32 fdesgl .
5,00 3,502,50 „ 0 22 * — 0 2322* 29220* „ 5 . 44 3,94 2,94
5,25 3,75 2,75 5,49 3,85 8,06
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ein44 % 1e1 1tür ＋ätzeà c h ·u3

Mal

0

F
.

Abril

0 E

Mär⸗

8 2„%%. t6 3

—5

ruar

5
*

rt
Januar —

75⁵ 100

5
„

a

751- 3,76 8

Einladeo

33
790200 27537

600 ) 5— —

j

20⁰

3,75 2,75 1,753 ,

3,00 25 4,253
433

Bestimmung
—

5 2,75 1,75 800 300
— 105

3,.25 — 0,75
975 3

3. 15 2.4
2719409 25 2.2 0. 75

0. 750,
90⁰6

0⁵

4. 00 3,00 225 440
—— 2,45 4,25

—— 0,70 63 ——
30 *— 1 0⁵ 8

terdam .
85

0⁰ 2 90
3,252 ,

4,45 3,45

500,7000 ,
50,850,9

0⁵ 1,051 ,
0. 85 0,85

Mainz .

3. 50 4,5
0 800 ,

9. 95 0,
0 1. 0

95 0. 95 7
0 0. 95

5 1˙05

433 —
3383

1.
4. 50

0 0,800 , 5
0,950 ,

51,15 1,00 1,
0,9000 ,

1 . 001 . 00
0⁵ 1,051 ,

8

Fleine ,
derenn. mitt

5,504,

70 0,8
0⁵

1,95 — 1 . 15 7
0 0,90

1•00 00
1.05 45

5 0. 75

4
mittl . u .

— Uochst .
700,70 05

1,051 ,
3001,15 1,

1,000,9
10 1,1001 .

05 1,051 ,
75 0,7

990

„
83

0,70
2⁰ 1. 20

01,301 ,
00 1,00

5 1˙10 1.
1. 30 1,05 1,

0,750 ,
0,900 ,

SN125

mittl .
1. 20 12

170013
900,901 ,

125. 125 130 1. 30

095,090
00080

05 1,05

—

Kahn -
mib

1·70 1,70

0,90 0,
40 1,25

50 1,50 58
70 0,70 5

0 0. 90
1. 05 —

0

— ht .
mi t.1,

1,00
140 ( 1

1 . 501 .

0,7000 ,
850,9

5 1,05

„ 8008

—
—

er böchst.
1,00 1,00

25 1. 40
90 1. 90

5
75 0,750,

5 0,850 ,
1,051,05

00,8000 , 0˙90

iedr .
[105 1. 25 1,2

1,901
0,75ſ 0,

0,95 0,85
0⁰ 1700

0,9000,9
90 0,90O ,

0

SIschitte

33

50 1,50

80 0,890,)75 0,95

1 . 0013
0. 900,

0,95 . 0,
00 . 10

ittl .
8

7

0 ,
0,95 O,

1. 151 .

0,85
0,90 ] 0,

0001 ,
—5

—
Pis Schlepp

mitttl
1,50 1,5

70 0,80
05⁵ 1,05

8 1,15
0,85 2

0,95
100 1,

0. 75

—

15
0,70P0 ,

15051
3⁰ 1. 15

50. 95 0,85
05 1˙05

100 0⁰⁰
75 0,75 0,

8

2
750t lohn

E

0,70
2⁰ 1,201 ,

1. 30 1
.—0,95

1,051
1˙251.1,00

0,7500 ,
0. 90 0590

0

E
170 1. 30

0,850,95
1. 201,20

25 1251½2
0 . 750 . 75

9000. 90
05 1 . 05

3
70 1701

850,85
35 120

1451
30 080 080

0500

8

kache -
1

1 . 45 145

0. 700 . 70 85 0,90
1. 0501 ,

0,70l0,70

A04 .
3

höchst .
1001 . 99

1901.351,
1. 851

0,7500 ,
0,850

05 1. 05
0,7000 ,

85

2

1.25
1,85

0,75
0,85

000 -1

0,700 ,
5 0,85 0,

8 Sahige

Sanlebp- vicar
* 12 150 8

0,80 99 005 — 32 100 — 9010
085069 0085 100 1001. 00

8. 51 bis 8

Wunt ,

9„ 709,80
05( 1,

151,1
650

800,8
0. 100( 1,

hn
höch

0 0,70 5
1,05 1ů

1,3001,
0,70 0,

0,80 0
0⁰ 1. 0

u1250 ( 15

5
0—

1,20
301 ,

0,70
0,80

95 1

15

Triad -
1. 20

120 1. 701,30 8 0,75 930 0.90
0,95 0,950,

8

mittl .
1 . 701

650,750
1. 00 0,9

1 1⁰ 1. 1

Srobe

ee höchst .
65 0,650 ,

5 1. 00 1.00 1²⁵ 1,10

5 . 00

2

wiede
115 —

150 125 125

89 § —2 (
6. 50 —

über Schlepp -
mittl .

1. 65 165

6„50 ——
85

9. 000 —

—

105

80
9,00 —

5,00
—

550

m.

80

6. 50
95

i km .

520
83 9,00

2. 40

3 —

ht - P 900 —

9,00

— 2,40

derung E

— —

—2,40 —

25

— — —
satz 8

9 500 —

2 1„2

Aengfern
Ruhrort.

50

—

—

0 — 8

—1 . 25

1,15

Mainz
niedr .

—

130

1,15

—
leine

8 gittl .

30 —

3

4 . 644 3

8 —

til

Schiffe
niedr .

—
—

1, . 20 —

Tal -

2

1

120 . —I

B.

E.
Kleine

nockes

20 — —

2804069 275275

ee 8

40/ 8 . 90 8 2,.80 550 3,10 8,10

„
vu Saner ,

E

3790290. 2602080
220;520520

—

2 . 75 275
4,502

2005 , 10 8

— 3

2. 50 2,50
175 3˙0 990

5.10
5
3,203 .

8

inz .

2.50 4 . 00

3.0004
3,50 3. 25

90 . J . 90

K
Mainz

iben. ee ,
4. 00 2 . 50

300 4. 50
350 3 50 5,253 ,

F150910
180 225

0
Autuf

niedr .
4,50

3003 50,5,003

902 . 90
230 2,30 ——2˙60 2,60

Eiense ,
Fraclnt . mittl .

500/350

5 2. 90 230 230 350 2
0 2. 70, 4,2002 .

miett0

25 2. 25
3. 50 2,30

270 4,10 2. ½7

99 16 satz

00 3 25 25
50 2. 50

2•70 —

⏑

300

19023 88
810

5
Mainz .

48888 km.
3. 00 2 00

250 3550 2
— 3 0⁰ 4 2⁵ 3,

3. 00 85

5

niedr.
3,50250

3,00 4.00,3

3 . 00 —
— 7260

02
Kieibe⸗ —

400 3,0002

3. 00 —
—

—.ꝗ— 7,00

Kote
Eehst .

3,00 —

I 2 7 . 0⁰

—
—

222— — ER

Mainz .

486 Km.
3—

5,50
— 7 ,

rdam .

3. 00

83
—

8
.

550 —
700

lerung P

— 700
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Larkin den Betriebsmnonaten

Dezember Durchschnitt ( BemerkungenJuli August September Oktober November
— — — — — — . — — ——f — — — .

ab a beab a be aboe ſa lbe abe
SR55

3,75 2,75 1. 75 4. 00 3,00,2,00 Ję386 . 84 2,84 ¶,84J Durchschnitt
4 . 003,00 2,00 7,006,005,000 „ « „ 6 „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ V 4,768,76 2,76f aus8 Monaten4. 25 8. ,25 2. 25 10,00 9,00,8,00 5,18 4,18 3,18
0,950,95 0,95 1,80 1,80 1,80 0,90 0,90 0,90
109100 1 . 002 . 602602600 ) . V1,18 1,181,18
1. 05 1,05 1. 05 3,40 3 . 403,40 1,46 1,46 1,46
0,9000,900,904,35 1 . 351 . 35 E3 098 0,980,98
0,950,95 0. 95 1,90 1,90 1,90 ) ) ) ) 114231 . 281 . 23
1. 00 1,001 . 002 . 45 2. 45 2 . 45 JI1.47 1. 47 147
0,950,950,95 , 1,80 1,80 1,80 0,900,90 0,90
1. ,00 1,00 1,00 2,60 2,60 2,6000 „ « 6 „ »„V% 11,18 1,1801,18
1. 05 1,05 1. 05 3,40 3,40 3,40 1. 46 1,46 1,46
0,90 0,900,901,35 1,351,35 0,940,94 0,94
9555 0,9509,95 1,90 1,f90 1, . 0 o00ũk81449 1,19 1,19

1000 100 100245 245 2. 45 144. 144 144
0,950,95 0,95 1,80 1,80 1. 80 0,900,90 ö,90
1 . 00 1,00 1,00 2. 60 2. 60 2,60Ui . 814801418
1 . 05 1,05 1 . 053,40 3,40 3,40 1,46 1,46 1,46

0,90,0,90 0,901,80 1. 80 1,80 0,86 0,86,0,86
9,95 0. 95 0,95 2. 60 2 . 602,6000 k᷑ 141,4 114
1,00, 1,00 1 . 003,40 3,40 3. 40 1. 42 1,42 1,42

ö

„„ 5,00 ——Durchschnitt3 5
6,50 — äjK K - bb „ 6,50 — — faus 7Monaten
＋ — 9 . 00 — —

— 24Q — 2. 40 — —240 — - — 240 —— 2400 ( — — 240 . — — * K²ohlen

— —11 . ,25 — — 1. ,2 — — 1. ,25 — —1 . 25 — — 1. 25 — 125 ? ? 1 Kohlen

Ei — iis = ii i Q 1,15 — — 1,15 — — 1,16 Kohlen

fahrt .

4 . 00 1. 352 . 35 4,02 2. 47 2,47l Durchschnitt
4 . 50 2,80 2,8006662ẽ ß-d 4,56 2,88 2,88J aus 7 Monaten
5. 00 3,25 3,25 51 53 5. 09 3,32 9,29

5

3,05 1. 911 . 86l Durchschnitt
0 6622 * „ « „ O3,892,71 2,59ſ aus 8 Monaten

4 . 61,3,41 3,20

39

3,00 — — 3. 00 — —fbaurchschnitt
5,50 % ͤ — ³ jnn22 — 3 „ 5,50 aus 7 Monaten
7. 00/ — E 7 . 00 — —d
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Linladeori
Frachtsätze für die Tonne in Lark

inladeort , — — —

LottimmunU0ort
Januar Februar März April Mai Juni

eIe „ aſbe 5588 N ο

Preußen .

Rhein - Ruhrhäfen .

Straßburg . 486 km . A. Berg -
FFPFPPFPEE IiR1 135 1,85 — — 1 . 85Abere Sealk. ainn. — —148 — 18 . — 1⸗3 — —14 — — 149 — — 1537

13 . — — 1. 85 — — 13 — — 160 — — 160 —
— 1,40

Rnein-Ruhrhäfen.
„ Mlannheim . 355 Kkm.

U . . . . . . 0.65 = ◻ οοY⁰οο’’ = οοον Y ‚ 075 — — 0,75„ groge fracht . mittl . 975 ERRRREEEEEE 960 1008 Schiffe sat : höchst . —-
920

25 — — 0,75 — — 080
uwer Sehlenp . niedr. — — 0,70 — —

0,/70 — — 0,70 — — 0,65 — — 185
e 93 — — 04 — — 966 — — 0678 1,00 / — — 1. 30 — — 095 — — 0585 — — 070 — — 070

Rhein - Ruhrhäfen .
Antwerpen - Süd . 331 km. B . Tal⸗
Grol 1 258 t - niedr . — — — — — — 1. ,25 — KAv . R . . . . . . ··· ··

8 ene Tacht - mittl . ( — — 125 88 135 ˖ — 5 E4
DS 6 6 8885% Rhein - Ruhrhäfen . „ 33

Brüssel . km .

. Gesamt - niodr - 1,90 2,00 — 20 . 00 2,00 2,00% — 1,90EEER
2,00 — 20 — — 200 —

5006 ae böchst . ] — — 200 — 2,35 — — 2,00 — — 2,10 — — 2,00 — 1,95
Rnein - Ruhrhäfen . „—

Schiedam . 2²⁰ km.
FIlel 136⁰ ( — — 139 — — 16 — ṽ 140 1.35040b beae mien . — — 144 —— 1. 39 — —

136 — — 1. 44 — — 14 — — 1539
s˙ = = 14 — — 140 — — 14 % — — 146 — 1. 45

kenein. Ruhrhàfen . E *
Kotteniam. 215 km .

„6
b Cente wen . — — 1 % — 16 — 1 % — 12 — — 120 — 1205 kracht . mitel . — — 1 . 68 — — 1. 68 — —

100 — — 132 — — 12 — — 1325Schiffe ! sata nöchst . [ / — — 1,70, — — 1,70 — — 1,70 — 1,30 / — 1,25 — — 1,25

Niederland .

Amsterdam . “ )
Ludwituhafen- Frachtsätze für die Last 2000 kg
Mannheim . 600 km.
Frankfurt . 559 km . A. Ber R

6 Fracht - niede . 4,00 — — 4,00 —— 4,00 — — 13 . 75 — 17ů — 18en b . micn . J500 — — 500 — 2610 5 375 — —449 — —
— n höchst . ] 6,50 — 6,50 — —d 6,50 —g 4 5,75 — — 5,75 —— — 5,75 —

Ey Kiome Gceent . nicdr , 8,00 2501200
3.90 2 . 50 2 . 0,3 . 00 2. 50b290290,L75 175 200 1. 75 1752. 00 4. 75,1 . 75Salante keacht . mittl . 400 3. 00 2 . 50 4. 00 3 . 00 2. 50 4 . 00 3. 00 2 . 50 3 . 00 2 . 00 2. 00 3 . 00 2 . 00 2 . 003 . 00 2. 00U20003. bbistbolſ Lats nschet . 5 . 00 3. 25 2. 755. 003. 25 2 . 755,00 3. 25 2. 75 400 2e25 2. 25 400 2. 25 2 . 25 400 2 . 252 . 25

) Schiffe über 750 Tonnen kommen im Verkehr mit Amsterdam nur selten vor .
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in den Beirlebznenaten— — —
IaII A2 3 — ogntober November Dezember DurchschnittBemerkungen

ELDILEULEULIULULUUI be bJe

fa hrt .
21500 — — 150 — — 100 — — 140 1,40 ( —

140 „ „ „ — 1 . 36— — 143 — 14 —
1. 40 — 1,60 — — 1,50 — 1,500 — 1 . 40 —

85

— 2 070 — — 090 —
— 080 — — 0 — 08 %%— 9 „ — — 0,96 3 — 0,98 — — 0,90 ( — — —

— = ◻ 8⁰ — 10 — — 0 . 90 — — 100 — —000 — — —
2＋ 1070 — — 988 — — 0388 — — ,88 — — 065ʃ — — —

— = 0½ % . = E650 — — 088 — 909 — — 086 — — —F — 1095 —— 1 . 00 — — 095 — —090 — —

fahrt .

2213 833 3— 8
— — 1,33 „ 363 j3j3 . .

— — 140 ert SEt

ii E— — 1,922 „ 6 „ 66 2 ( 300ʃ — — 3,00 — — —— — 2⁰ rl

il IIlrll
— 1. 85 1 — 1,0 % — — 18ʃQ — i— 2 = νοο —e = E = 1656 — 1 , —-— 16 , — — 186 — — —

1,4 . . 1,90 ——1 . 90 — —
ö ö

188
— — . . . . . . — 22 * * . 2929 2»„ 0 S8SS . . . . . .

1,15

in Gulden in den Betriebsmonaten

fa hrt .

27 75 — 470⁰ — 8 600 — — 800 — —600 — — 48 — —
4,70 — — 470— — 4. 75 1080 — 7ο — 700— — 588 —
5,75 —

— 5,70 —
— 5,75 — 8. 00 „68.00% —— 600 — —575 —

2 . 00 1,75 175 2,00,4.75 1. 752. 0 1.75 175 4,50 3.00 2. 754 . 50 3. 902. 75 450 3. 90 2. 75,3,172 . 42 2 . 17400 25 . 228 400 249. 299400 209.20905
5,50

60 8 J8 8 388 5
4. 002,252,25 400 2.25 2,.25 400 2. 25 2˙25 6,504. 00 3. 2506,50 4. 60 8.256,50 4. 00 3.25 5. 173. 172.75
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TFrachtsätze für die last 2000 kg
Einladeort , — 5 8 . . C . . . . . . . . . .

Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsort — 99N — —

a bea „ a 6E 0

Amsterdam .
Düsseldorf . 281 km .
Mülheim . 334 km .
Cöln . 338 km .

—.—
Beförd Fracht - niedr . 3,00 — — 3,00 — 3,00 — 2,50 — 2,50 ＋
mit Gater: mütn . 4. 00 — — 400 — — 400 — —300 — — 300 — — 300 — —
dampfern zats

höchst . ] 5,00 — — 5,00 — — 5,00 — — 4,00 — — 4,00 — — ( 4,00 — —

Clene Gorenet . icdt . J2 . 001 . 25 J . 252 . 90P1 . 25 J,25 2. 90b1 . 25 1. 25 J . 75 1. 90 J. 90 J . 25 1. 90 1 . 0,4 . 75 1 . 90490
3. 9 Schiffe fracht . mittl . [ 2,50 1 . 501,502,50l1 . 50 1 . 502,501 . 50 1. 50 1 . 501,25 ( 1 . 25 1,50 1,25 1 . 25 1. 50 1. 25 1. 25

2 W750tl Sata PBhr . ] 3. 00 1. 75 1. 75 3. 00 1. 75 1. 75 3. 00 1. 75,1 . 75 2. 00 1 . 501 . 50 2. 00 1. 50 1.50 2 . 001 . 50,1 . 50

Amsterdam .
Rhein - Ruhrhäfen .

245 km .

3 FEEE˖˙· ( ( ·· EE .
rc˖c˖

damntern naöshet . 3,75 — — 3,75 — — 3. 75 — —2550 — — 2,50 — — 250 — —

EeTleme Cocamt . miedr . 1,25 0,60b0,60J . 25,O,60 0,60 1. 25,0 . 60,0 . 60 4. 00. 0. 45,0. 45 1. 00 . 9,450,45 1 . 00 . 0 . 450,45
25 Salieſe kachte miee . 1750,750,75 5 . 45075,045 45 975975 12500. 60,0. 60 125 . 9 . 60 9 . 0 125 ) 060 ) 0 . 0

beenz2,25 1,001 . 00 ( 2,25 1,00 1,00-2,25 1,001 . 001 . 75 0,90 0,901 . 75 0,90 0,901,750 . 90,0 . 90

Rotterdam .
Mannheim . 570km . Frachtsätze für die Toune ( 1000 kg )

Kahn - niedr .
Mittl . fracht - mittl . [ 136 151 164 1425 154 1641325 137⸗0145 1325/140 148 / 130 140 150 1425 ( 150157⸗

Schiffe Sat « höchst .

20⁰0vis Schlepp- niedr .
mittl . 1345 1345 1345131 131131142 142 142 1305/1305 130 108 108 108 1125 1125 1125— 600t

0 aunn
agchst

8
Kahn - niedr .

„ Grole fracht . mittl . l 136 146 159 142 154 164 132 , 147 145 132 140 148 130 140 150 142 , 1501575

Senitte atz hochst .
über „ niedr .

2. eooe
r - Adl. l 124 124 124117 117 11741310131131 117 1175 117 100 100100 102 102 . 102

— 2
höchst .

RNotterdam .

Mainz . 497 km .

Tahn . niedr 8Mitel . Hracht . mittl . [ 129 144155 132 1441541251311375124132 140 120130140 132 14014752
—schitle sate hochst .

200
bis

niedr .

bbor uerr - Ted . 127 127 127118k 118 118 132 132 132 1200 120 , 120 98 98 968 102P 102 102 ,
un

agagchet .

iedr . „
„ Grode Ient mel. 120 138 “ l150 1623 131154122 131 135 124135 140 120130 140 132 , 140147

GSchite ntez Böehet .
„ ul icdr .

drer schlerp - uel . l 116 116 116 107 , 107,J 107121121121 107 107 107 900 90 90 92 / 92. ] 923
„ dotſbonn 15höchst .

FRotterdam .
Coblenz . 404 km .

niedr . 5 ö
Kleine fracht - mittl . — 157 167 — 160171 — 154 167 — 150160 — 145155 — 170180

Schifle hhoohst .
is 200 t8 - niedr .mite . — 175 175 — 159 159 — 185 185 — 164 164 — 115115 — 129129

höchst .

Von August ab wurde mit Schleppschiffen wenig befördert .
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in Gulden in 4e rTIIIth
Juli Sabtonber Oktober

Dezember Durchschnitt Bemerkungen
a 5

35
0 0 a2 0 4 1 1 8 5 — 0

E

2,50 — — 2. 50 — — 2,50 — — 4,00 — — ( 4,00 — — 400˙ . ͤ— — 3,17 —E . —3,00 — — 3,00 — — 30⁰ CY 5,00 — — 5,00 — — ( 5,00 — - — 4. 00 —4 . 00 — 1 — 4,00 — — 6,00 — — 6. 00 ü . . 5,00 — —1,75 1,00 1,001,75 1,00 1,001,75 1,00 1,00 2,75 2,00 2,00 2,75 2,00 2,00 2,75 2,00 2,002,171,42 1,421 . 50 1. 25 1. 25 1,50 1. 25 1,25 1,50 1,25 1,25 3,00 2,25 2,25 3,00 2,25 2,253,00 2,252,25 2,33 1,67 1,672,001,5
1121. 50 2. 00 1. 50 1,50 2,001,501,50 3. 502,502,50 3,50 2,50 2,503,50 2,50 2,50 2˙83 1,92 1,92

200 —2⁊＋⁰ο = 29 = 1325 ——46325 — — 3. 25 —
—26ů aus2 . 25 — — 2. 25 — — 225 — — 3,75 —- — 3,75 — — 3,75 — 3,08 — —2,50 — — 2. 50 — 2,50 — — 4,25 — — ( 1 . 25 — - — 4,25 — 350 — —1,00 590,45 1,000,45 045100 450,45 0,45 1,75 0,750,75 1,750,75 0,751,750,75 135 1,330,60 0,601,250,60 0,60 1722⁵ 0,60 0,50 1,25 0,60 0,60 2,25 1,25 1,25 2,25 , 1,25, 1,25 2,25 1,251 25 1,750,870,871,75 0. 90 0,900 1·7 5 0.90 0. 90 1. 75 0,90 0,90 3,00 1,50 1,503,00 1,50 1,50 3,00 1. 5001 502,33 1,130 1,13

in Cents in den Betriebsmnonaten

153 159 165 0 0 0 0 6 0 0 — 2 8989 0%% — — —

1125 1125/ 112 / „ 2232 0 0 0 0 0 4 0 0 — 2 — 0 0 — — —

152 159165 0 0 5 0 0 * 0 0 0 3 0 — — —

1025 1025 100 0 0 0 0 0 — 0 0 0 0 0 0 0 — —U4

144150156 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 * 0 „ — 2

1025/1025 / 102 % „ 2320„ 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 — —

144 150156 0 0 5 0 0 0 0 0 —

925 925 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 —— — —
E

3

E5 —
E 3
—. — 170 198

20* KX 8 2＋
E„

— 275 127 0 89 20 * 0 0 0 0 0 — *



Einladeort ,

Bestimmungsort
März

PFrachtsätze für die Tonne ( 1000 kg )

Juni

i
m

Schleppdienst

Beförderung

Ferner :

Rotterdam —Coblenz .

8

Ꝙ

S

Kahn⸗ niedr .
Mittl . fracht - mittl .

schifle at . FBöchst .
200 bis Schlepp - niedr .

600 t˖ mittl .
lehn Rnöchst.

Kahn - niedr .
Große fracht - mittl .
Schifle sata höchst .

über Schlepp- niedr .

600 t mittl .
PE ngen

RNotterdam .

Andernach . 382 km .

Kahn⸗ niedr .
Tleine fn men .
Schifle —
bis 200 .l Schlepp - niedr .

lohn mitttl .
höchst .

Kahn - niedr .
Mittl . fracht - mittl .

Schifle satæ höchst .
200 bis Schlepp- niedr .

600 b mittl .8 höchst .

Kahn⸗ niedr .
Aroßle fracht - mittl .

Schifle sats höchst .
über Schlepp - niedr .

600 t mittl .
3 höchst .

Rotterdam .

Cöln . 308 km .

Kahn - niedr .

Kleine — mittl
S r

bis200 t Schlepp - niedr
lohn

mittl .
höchst

Kahn⸗ niedr
Mittl . fracht - mittl .

Schifle sat « hBhöchst .
200 bis Schlepp- niedr .

600 t· mittl .
höchst .

Kahn - niedr .
Grobe fracht - mittl .

Schite
e eee

über Schlepp - niedr .
mittl .000 lohn

—

Ible 6

121

12⁵

100

144

109

115⁵

129

höchst .

—4—

1725

1185

110

145⁵

110

130

100

23838238

130 150

92 92

130140

82³ 825

—160

— 125⁵

120150

79 179

120155

665 663

145

— 88

105 125

105115

4040

160

92

1475

8²5

170

125

88

135

12²⁸
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Prachtsätze für die Tonne ( 1000 ks )

Einladeort , — — — — —

f Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsort —— —— —— — — —

abea b % ab La b % D οla ο

f

RNotterdam .

Düsseldorf . 251 km .

—

Klene TKarkk . mitt. — 1173 127 “ — 120 132 — 115 125 —112n 122%½— 110 120 — 135 145

sat « höchst
Schiff — — -

— nied U
bis 200 (0Sahlenn- ittl . [ — 93 93 — 85 85 — 95 95 — 85 835 — 60 60 — 71 71

lohn
höchet .

Iitt .
Keh . med : . 77 99 109f 81 102112 760 96 104 74 94 104 70 90 100f 95115125

3 kracht⸗
mittl 775 109 1025 11250 96 104 749 7⁰ 5115

Schiffe Sat⸗z höchst
200bi jedr .

6 %
erp - micd. ] 59 59 59 54 54 54 58 58 58 53 55 53 39 39 39 46 46 46

john
nzehst

niedr.

Groge fracht- 77 89 101 81 929 102 76 86 94 74 84 94 70 80 90f 98105112

„ schifle Satæ höchst .
fb mlepn niedr.

„
wer Schlehr a , 43 43 43 40 40 40 44 44 44 30 39 30 28 28 28 44 4 44

m600 t 1 tt f

— Rotterdam .
à Ruhrort . 215 km .

„ E
Kahn - niedr .

—Kieine fracht . müttl . [ —107117 / — 110 122 — 105 115 — 102 112 — 100 110 — 125135

E¹ ] E 3
3

Schlepp - niedr .7.
ſbiaw0' Saen mien . — 68 68 — 63 63 — 73 73% — 64 64 — 45 45 — 52. 5²⁰

— höchst .
4— 3 niedr . 5 5 8

d⁰ 5 racht - mittl . 575 858 8 5 5 5 94 946 90 5 5 5
re ar mn , 67 89 99 71 92. 102/ 66 86 94 64 84 94 60 80f 90] 85105115

Schiffe 8 öchst .

200 bis Schlepp - niedr .

„ et ienn mittl . 3 43 43 40 40 40 43 43½ 43 39 39] 39 28 2828 33 3333

höchst .
—

Kahn - niedr . 5 8
Grobefracht - mittl . 675 79 89 71 825] 80 66 76 84 65 74 84 60 70 80 85 95105

schitte 2 hHochst.

über Schl niedr .

80 aen 31 31f31 / 29 29 29 32 32 32 , 20 20 29 20 20 20 2626 26
—

höchst .

Dordrecht .

Coöln . 289 km. Prachtsätze für die bast⸗ 2000 k2

— 33

Tene bre mitdl . ( — — 200 — — 1700 4 — 1N — = • 100 „ 100
höchst .

ö
Schiffe —

Iniedr . — 0,70 — — 061 ( — — 0,85 — — o ⏑ ⏑ g

bis 400 ' hSehlebp - Akl . [ — 0½74 — — 0,88 — — 094 — — 0,783 — — 0 . 5s — — 6468
lohn pßchet . — — ,78 — — 108 — — 102 — — 0,86 — —0,62 —— 096

IIittl .
— 0 — — ä ——ů— 98 — — 66 w — — — — 946

ee .
250 6 lohn hnoenst . — — 062 — — 0692 — — 60987 —— 0,62 — — 046 — — 0½58

nedr . — L 0,42 — —0,88 — — 0,57 — — 0 — — 03˙½. — — 084

Sabene
mepr -

mtedl . . — — 0 . 30 2◻＋=＋] 6ο — - 698 ( — 645 — — 6½ — — 646

1280t
zohn

igchet . ! — — ,50 — — ſ0,88 ,75 — — 6,50 — — 0,34 — —0,46



in Len ks in uen Ietriebznenaten
IuI1 — Sr Oktober—. 6 * — Bumui Durchschnitt Bemerkungen

b ＋ 0— b Ee18 8
6

— 1341444 . — 2 0 2220„» 22“» 0 2320» 2 — — —
„*

68 68 —» 2 0 0 — 2 0 — 2 0 0 0 0 „ —

99 119 130 0 0 0 0 . 0 0 3985 0 0 0 0 0 — — —

44 44 44 „ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 * — — —

. .99 109120 22* 22»„ 2k». 0 —22* 0 —— — — —
5

316 315] 310 „ 2 0 0 0 0 0 0 —2 * . 0 5 0
—3 * 2 *

50 2

E3

2— 131134 8 0 0 0 0 0 0 0 22 * 0 0 — Sdit - Anfang
August fand
kein regel -— 50506 0 —22 0 0 0 0 0 0 e 4. — — — — mäßiger

Frachten -
markt statt .

88 109120
2 0 0 0 0 0 0 0 — 0 0 0 — —

Erze nach
Ruhrort315] 315/ 310 „ —2 * 0 0 22 „ 1 0 0 —ffl . 2,50 pro

Last , später
fl. 1,00 pro88 99 113 „ „ —2 * 0 0 0 * õ * 2P — 0 0 0 — ILast und im

September
fl . 0,30 pro

225 225 22 „ * —2 * 0 — 2 6 0 0 0 0 0 — est : Für

Schlepplohn
fl . O,20 u. 0,25

pro Last .

in Gulden in den Betriebsnonaten

50% —
00 3 8

1
—„ —1 —

—＋2 = 2 = ＋ —

0%6 L %8Q — =60,70 — — 062 — 0t2 — —ſotze — —o8gs
— — 10 — — 60,70 — — 06 . —— 056 — — 70 — — 075= dç . — 1 . 14 — — 60½70 — — 062 — — 60. 70 — — 60,76 — — 0. 80

0. 6＋ —. . 0⁴ = — — 0.40 — — 6,46 — — 0,52
— 6. 5. — — 057 — — 0 . 54 —— 0,46 — — 6050 — 0,54 — — ſ0,58— 6 . 52 — — 07 —

—6554 - - 3664
— = ＋ goss Qσ οe8ͤ — 042 — — 955

— 98 . = 0f40
— 0. 40 — 0,75 — — 0, 42 —

0,34 — 0,38 — — 0,42 — 0,47
— 10½4⁰ —— 0,86 — — 0,2 — — 0,34 — — 0,42 — — 048 — — 0555

165

‚
‚

——
1—



Trachtsätze für d1e eenEinladeort , 888 — — — — — . . — — — — —
Januar Wehrusr Mär 2 — Mai Juni

Bestimmungsort — — — — — — — — — — — — — — — —
a be 22 b La E. Ea EbaeEeab —

Dordrecht .
Düsseldorf . 232 km .

Kahn - niedr .

— — kaeie⸗ mittl .
— — 180 — — 140 — 1I * ˖· ͤͤ··¶¶ͤ ¶öͤöEöC

lhhsdchst.
— Schifle 5 85niedr . —- 057 — L 0,52 — 067 — — 0,52 — — 0,52 — — 60553
4 ſwbis 400t — — 050 — 0˙65 0ĩ58 FE 057

— Er f 8 0 % L ö = οe = 060
JI7 EEE0 — E＋ 0,½0 — ,55 — — 0,40 — — 040 — — ,41— — hiepp - niedr . 8 40

A e04 — 659⁰ — — 60650 — — 66 — — 640 — —045
—1250 .t ö 050 — L— ,68 = ο

Jroße niedr . — — 0,37 — — 0,32 — — (0,47 — ( 0,32 — — 0,32 — — 0,83
039 — — 045 — — 0. 52 — — 038 — — 032 — — 6037

eee = ο⁰,οο . 0,57 — 0,42 — — 032 — ,40

8 Dordrecht . Ruhrort -

00⁰ Duisburg . 200 km .
5

Kahn - niedr .
5 Kleine 2 88

— — 1,60 — 3 1,20 — 1,20 — — 1,10 — 1,05 — 2 0,90

— — — %% — 637 052 037 937 038niedr . — . . . . . . . . — —
S ſbma00tffemenn -

untti . — —0,45 — — 0,550 — — 657 — L 048 — — 687 — — 040
5 „ ,
2 IIittl he „ ͤe ö 0,28

01 ui b. H . — — 6335 — — 0,40 — — ſo47 — — 03 — — 0,27 — — 0882
2250 El n

noehst . = 0757 — ( ,54 — — 52 — — 6087 — 0,27 — — 034
Arene ͤ ben ee21

Sandeee Jamenr - mittl . — Z 0,27 — — (038 — 0,40 — — 026 — — 0,20 — — 6025
288 ehsIl — 0,30 — — 047 — — 0½45 — — 0,30 — — 0,20 — — 0,275

Ludwigshafen -
Mannheim . 600 km .
Frankfurt . 559km . Fäk⸗

Amsterdam .

emit Güter-⸗ mittl . — — — — — — — —
derapfern zsta ngchet2,75 — — ( ,75 — — 275 — —200 — — 4˙ ĩ — — — —

ILlemne Cesant . niedr.1, 75 l,50 1,60 ff, 75 1,50 . 60 fl, 75 1.50 1. 60 . ,30 f1,00 0,85 fl, 0 f1. 00 f0,85 [ l,30 1. 00 0,85
2 Schitfe kracht . mittl . 190 fl,75 1,75 1. 90 1. 75 l,75 fl . 90 1,75 1,75 l , 45 1,05 1,00 fl, 45 1,05 1,00 l , 45 1,05 1. 0022 — 7 5 7 7 7
2 bis750 sat höchet . ] 2,25 2,00 1, 90 2,25 2,00 1,902. 25 2,00 1. 90½2,25 1,15 1,10 f2,25 f1,15 1,102,25 1,15 f,10

Cöln . 338 km .
Mülheim . 334 km . 3
Düsseldorf . 281 km .

Amsterdam .

Betörderung Fracht - niedr . 2,50 — — 250 — — 250 — — 2,25 — —
955

münten ests
mittl . 3. 00 — 6 . 00 — — 600 — — 50 — — 8E850 — —

120
—

— 25785284J8,50 — — 650 — — 650 — — 2,75 — 2,76 — —2,75 5

E Kleine Gesamt - niedr . 1,801, 80 . 1,50 ( 1 . 801. 80 1. 50ff. 80 1. 80 1 . 50 fl,50 130 085 1,50 1,30 0,85 ff,50 J1 . 3000. 85
3 Schitte kracht - mittl . [2. 00 1 . 901 . 60 2,00 (1.90 . . 60½2,00 1. 90 1 . 60 f . 80 1,50 1.00ff, 80 1. 50 1. 00 f . 80 1,50 1. 00

E . De230 2,10 %1,80 2.30 2,10 1,802,30 2,10 1,802,00 60 fl. 152,00 1. 60 1,15½2,00 ( 1,60 1,15

Rhein - Ruhrhäfen .
Amsterdam . 245 km.

i üie iee 115 — —
Ault Ar wuen 170 — f70 — = 170 — — ſ — — ( 16 — — ½

dampfern sats
höchst . 1,90 — — 1,90 — 18 — 10 — — 130 — — 1.50 —

LKleineGeu niedr . 1,20 0. 95 0, 70 fl, 20 0,95 0,70 f . 20 0,95 0,70 fl, 00 0,85 0,60 ft.00 0,85 0,60 1,00 0,85 0,60
J3 Schiffe fracht - mittl . 176 1,15 0·951 . 45155

00 1,45 1,150,95(1. 10 0,90 0. 80 1 . 10 0,90 0,80 ( 1,10 0,90 ( 0,80
J bis 750½% sats höchet . ] 1. 70 l . 35 1,10 1,70 1,35 1,10 ( 1,70 1. 35 1. 10 .l. 20 1,00 0,90 ( 1. 20 1,00 0,90 (1,20 1,00 0,90
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B. Schiffs - Versicherungswesen .
Nach preuſlischen Mitteilungen wurden 960 Schiffe im Jahr 1914 nach den Bestimmungen

des Rheinschiffsregister - Verbandes klassifiziert , gegen 1559 im Vorjahr .
Von diesen 960 Schiffen waren

959 eiserne Schiffe , nämlich 814 der Klasse A !

6
1 7* 77 As

1 hölzernes Schiff , nämlich f A27 7

Die Lage der Gegenseitigkeits - Versicherungsgesellschaften ist im allgemeinen unverändert

geblieben . Bei den preußischen Gesellschaften waren ausgangs 1914 versichert :

1. „ Harmonie “ ( CoblenzNeuendorf ) . 212 Schiffe mit 5 154 872 Ztr . Tragfähigkeit
2. „ Germania “ ( DuisburgRuhrort ) . 161 „ „ 3 549 900 „
3. „ Gute Hoffnung “ ( Mülheim a. d. Ruhr ) 111 5„ „ 2341437 „ 8
4. „ Vater Rhein “ ( Mülheim a. d. Ruhr ) , 89 „ „ 2005 688 „

Bei der vorwiegend aus preuſßtischen Schiffern bestehenden Kasko - Versicherungsgesell -
schaft „ Jus et Justitia “ mit dem Sitz in Mannheim waren außerdem für das Jahr 1914 ver -

sichert 196 Schiffe mit 3 875 150 Ztr . Tragfähigkeit im Wert von 9 133 000 Mark .

In Niederland sind die Schiffe größtenteils versichert gegen feste Prämie auf Börsen -

police , auch bei ausländischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits - Versicherungsgesellschaften ,
hölzerne Schiffe hauptsächlich bei letztgenannten .

Die Prämie wechselt bei den Gegenseitigkeits - Gesellschaften je nach den Betriebsergeb -
nissen , bei den Gesellschaften mit fester Prämie ungefähr von 2 bis 2 ½ %.
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