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VI. Rhein-See-Verkehr im besonderen.

1. Die Rhein-See-Flotte.

. Unmittelbarer Rhein-See-Verkehr, fiir den im Jahr 1888 pur 3 Dampter mit zusammen
1860 t Tragfiihigkeit eingestellt waren, wurde im Jahr 1914 mit 63 Rhein-See-Dampfern betrieben,
von denen 59 insgesamt 56 6517 t Tragfihigkeit besitzen. Nach der Tragfibigkeit auf dem Rhein
geordnet sind dies die folgenden:

_ Netto- Girakite
= Namen Namen Sk Unter- Rauminbalt - Indizierte, Trag-
& des der scheidungs- e Plerde- f“ t;'f-'-ik“'t Bemerkungen
| Sohiffes Gesellschaft deg signal chm | pister- | stirken Lt[-il] .L'Hlu
— E L e
tons t
i 2 i 4 ] ] (] = a9 1]
1| Bingen Argo Bremen Q.HF.8. | 2207 (i) GO0 1770
2 Rhenania Rhein-See Ciiln HW.B.G. | 1360 450 B0 1542
3 | Prussin Stenzel & Bolke = Stettin LEQP. || 1693 598 G50 1 400
4| Dortmund Argo Bremen Q.G.W.58. | 1781 629 450 1376
42, Elbing VIII Bchichan Elbing H.LE.T. 1 G498 443 7ol 1370
b | Bornssia Rhein-See- Ciln HW.C.P. | 1496 528 1 550
schiffabris-
Gesellsehaft
fi | Badenia HW.C.M 1445 510 1 300
¥ | Westfalia o HW.CQ. | 1421 61 - 1 300
8 | Diisgeldorf Argo Bremen Q.G.8.F 1 524 H44 450 1 300
9! Ark Etockholms Stock- — -- 1 300
Rederiaktie- holm
|||'IL'|.}_' Ryed
10 | Embla 0 : 1 300
11 | Karlsrube Humburg- |[Hamburg| K.P.B.M 14046/ 52758 50O 1200
| Amerika-Linie
12 | Strafburg . H.S.B.M. | 1500 552 GOO 1 200
13 | Mannheim it ¥ RP.F.G. 14915 G52651 500 1 200
14 | Bonn Keederei Fred. | Kristi- H.W.C.G. 14634 518 i) 1200
l Oleen fanig
| 15 | Bavaria Ehein-See- Ciln - 510 — 1 160
schiffahris-
Giesellsehaft
18 | Vega Rederinktie- Stock- 1100
bolag Svea holm
Zu @Gbertragen | 22 857
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’ Netto Girbbte
= Namen Namen Haimats- Unter- Ranminhalt  Indisierte| Trag-
& des der scheidungs- Re- Plerde- rliliﬂl;k"'t Bemerkungen
= e . hafen . ! anf dem
o Schiffes Gesellschaft signal chm gister- = stiitcken | Bhein®)
Lous i
1 2 i 4 b i (i {a] 4 i
Ubertrag | 22 357 '
17 | Feronia Neptun Bremen Q.G B.M 1 063 375 420 1 (M)
18 | Karlsruhe Binuer |  Btettin JLEMNV 1052 8il H00 sz
19 | Persens Neptun | Bremen Q.1.8.R 1026 362 350 960
20 | Bacchus 0.1L8W. 1 026 32 350 ]
21 | Phoebus (). &% 1025 362 50 THil)
22 Andromeda Q.1.58.F 1028 363 a50 960
23 | Ceres Q.EB.L | 1028 86D 850 Be0
24 | Nereos Q.HW.R. | 1086 383 320 el
25 | Latona Q.HW.5 | 1086 483 320 950
26 | Orest Q.J.CK, | 1084 | 388 320 050
27 | Pylades 0.J.C.8. 1064 383 320 G50
28 | Niobe - Q.3 BB, 10286 36305 360 UG
20 | Céln Argo QGPY. | 12M4 425 560 085
80 | Pallas Neptan Q.HV.C. 1047 370 B0 B0
31| Elin Q-H.H.J. o887 a48 800 G0
32 | Jupiter O.H.J.G 934 329 270 70
33 | Ariadne Q.H.M.H. | 10568 473 a7 870
B4 | Juno Q.H.L.P 026 327 S04 80
85 | Phidra Q.G.N.K. | 1000 gr2 370 BES
36 | Egeria Q.G.MN. | 1082 382 360 850
47 | Vulkan O.H.B.W. 953 45 350 8o
35 | Leds 0.H.8.6. 988 | 347 300 &5()
89 | Thalin Q.G.D.J. 809 286 250 827
40 | Stella I 0.G.B.C. B34 294 2650 819
41 | Mannheim Argo Q.a.8.r. | 1176 415 3640 500
42 | Venus Neptun ! 0.G.B.T 1023 g61 B0 762
43 | Elbing II Schichau Elbing H.J.C.G. 1 075 379 250 TTd
#4  Dinna Neptun Bremen | Q.H.G.V. BiH 300 270 TB0
45 | Fortuna Q.F.8.F. BG1 304 850 700
46 Pax Q. F.8. M. Bod 301 S T
47 || Castor Q.G.D.R. 806 320 250 640
48 | Pollnx Q.G.0.¥ 005 318 250 G40
49| Themis Q.F.M.N. (i} 274 250 612
50| Rea .F.P.N. 831 Pt 800 600
bl Haturn Q.F. M. G. 708 2687 250 il
62| Luna Q.F.R.5. Tal 2 300 B}
63 | Flor Q.E.N.E. Db 196 200 BAY
B4 ] Iris ; “ Q.F.L.FP. 671 201 200 B57
55 | Elbing 1 Sehichan Flbing Q.1.C.D (L1 278 S00 5
66 || Jason Neptan Bremen Q.F.LK il 197 200 bl2
67| 8t Antonio A. Hammer- Rotter- 170
stein dam
o8 | Hensiena J. Albert Groningen 390
59 Arion 1:‘|r'\u|l| in Hremen K.M.F.T. et 170 168 b LA
Ansammen Bh B30
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Neben diesen 63 Rhein-See-Dampfern wuren weiter 32 verschiedene See-Schleppkihne
(Seeleichter) und See-Segelschiffe fir den pnmittelbaren Rhein-See-Verkehr eingestellt, wie nach-
stehend niher ausgefithrt ist. Wihrend die Rhein-See-Dampfer bis zum Jahr 1908 ausschlieflich
deutschen Reedereien angehdrten, haben im Jahr 1909 auch eine schwedische Gesellschaft | Stock-
holms Rederiaktiebolag Svea' in Stockholm mit den Dampfern ,;Ark", , Embla® (und wVega' 1913)
sowie eine niederlindische Firma, A. Hammerstein in Rotterdam, mit dem Dampfer , St. Antonio®
] den Rhein-See-Verkelir aufgenommen.

LB 2. Der Rhein-See-Dampier-Verkehr.

Der 1I-'-|-i'k1~||1' wirde mit _Hf_'g'ln:lt des Hl'it—'l'_:t'.\i yi,ugf,-,:‘.tc],l[.

Im Jahr 1914 wuarde der Verkehr von folgenden Gesellschaften betrieben:

1. Rhein- und Seeschiffahrts-Gesellschaft zu Coln. Tm Jahr 1914 waren folgende
Ithein-See- Dampfer im Betrieb:

nEnergie”, ,Rhenania®, ,Westfalia®, ,Borussia®,  Badenia®, .Bavaria®.

Mit diesem Dampfermaterial wurden, wie im Vorjahr, teils regelmillige Fahrten vou Ciln
nach London und zuriick ausgefithrt, teils waren die Dampfer in unregelmifligen Frachtfahrten
zwischen niederrheinischen Hafen und Hifen der Ostses sowie zwischen Hiafen der Nordsee und
Hiten der Ostsee beschiiftigt.

Die im Londondienst beforderten Mengen bestanden sus Kaunfmannsgut aller Art, withrend
auf den ibrigen Reisen Ladungen Massengut wie Kohlen, Koks, Holz, Eisen, Maschinen, Thomas-

mehl, l;'hl:l'.“rplal-li, zliukrr, Kleie und Mehl beftrdert wurden.

Die beforderten Mengen betrugen:

im London-Verkehr: bergwiirts (nach dem Rhein) . . . 36928 ¢
talwiirts ' (von A L yelan ; 43 064 ¢

2. Dampfechiffahrts-Gesellschaft ,Neptun® zu Bremen, mit 35 Dampfern:

a) nach nnd von Bremen . . . . . ¢iaum 3o --alle b Tage,
B m »w Hamburg (Altopa) . . s ceatsokan 0
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Die Ladongen nach den Nord- und Ostseehifen bestanden, wie frilber, vorwiegend aus
Kisenrthren, Draht und Stiften, BleiweiB, Farben, Baumwollwaren, Bleichsoda, Papier, Kurzwaren,
Wein; nach dem Rhein aus O, Mehl Stirke, Sprit, Ribsaat, Zellulose, Hole,

Kingefahren wurden im ganzen (sn Berg) 71472 t, ansgefahren (#u Tal) S8HTH t,
zusammen 160 048 ¢ gegen 270:832 t im "'.'H:'Iiuhr
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3. Die Elbinger Dampfschiffahrts-Reederei ,F. Schichau™ zu Elbing fuhr im
Jahr 1914 mit 4 Dampfern, ,Elbing I, II, VIII und IX", soweit angingig in regelmilliger Fahrt,
. monatlich 4 Abfahrten — nach und von den Ostseehdfen, hauptsiichlich von Kénigsberg und
Memel nach den Rheinhiifen Duisburg- Rubrort, Diisseldorf und Coln, wnd zuriick vom Rhein
hauptsichlich von Ruhrort nach Kopenhagen, Elbing und Konigsberg i. Pr.

Die Ladungen nach den Ostsechiifen bestanden vorwiegend in bearbeitetem Handels- uud
Baueisen, Koks und Gieberei- Rohmaterialien; das Gewicht dieser Ladungen betrug 187656 t. Von
den Osthifen nach dem Rhein wurden hauptséichlich Getreide, Hiilsenfriichte, Stiickgiiter und
Zellulose = 7504 t, Holz (geschnitten) = 22516 cbm, Grubenholz = 087 t gebracht.

4, Die Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg, unterhielt bis zum Kriegsausbruch mit
den Rhein-See-Dampfern ,Mannheim®, ,Karlsruhe®, Strafburg®, ,Mainz* und ,Frankfurt®
einen regelmibigen Verkehr von Hamburg nach Emmerich, Wesel, Duisburg-Buhrort, Uerdingen,
Ditsseldorf nnd Coln und umgekehrt. Die Fahrtdauner von Hamburg nach Coln betriigt 5 bis
10 Tage und richtet sich jeweils nach der Jahreszgeit und nach den fiir die Zwischenstationen
vorhandenen Giterladungen.

:I Uber Ladung, Einfuhr (zu Berg) und Ausfuhr (zu Tal) im Berichtsjahr, liegen Angaben
' nicht vor.
5. Gesellschaft fir Braunerei, Spiritus- und Prebhefen-Fabrikation, vormals
JGebr. Sinner® in Karlsruhe-Grinwinkel (Baden).
Diese vermittelt mit dem Rhein -See-Tankdampfer ,Karlsruhe® hauptsichlich den Transport
von Branntwein und Stiickgiitern von Stettin nach Dilsseldorf mit etwa 6 Wochen Zwischenranm.
Die beforderten Giitermengen betrugen im Bergverkehr ungefihr 2600 t; Talverkehr wurde
nicht ausgefihrt. Der Dampfer erhielt seine Riickladung stets in Rotterdam.

3. Der Rhein-See-Schleppverkehr.

Neben den vorgenannten Gesellschaften wurde bisher unmittelbarer Rhein-See-Verkehr
mittels Schleppkihnen (Seeleichtern) betrieben. Filr das Berichtsjahr legen kene Mitteilungen
itber diesen Verkehr vor.

4. Der Rhein-See-Segelverkehr.

Weiterhin wird der Rhein-See-Verkehr noch mit einer griBeren Zahl von See-Segelschiffen
betrieben,

[m Jahr 1914 wurden an der Grenze im ganzen 32 Btiick verschiedene Seekihne und
Seesegler (gegen 81 im Vorjahr) gezihlt, mit einer Tragfihigkeit zwischen 1900 t und 150 ¢.

Diese Rhein-See-Kihne und -Segler machten zusammen 68 Fahrten zu Berg (gegen 150
im Vorjahr) nach Wesel, den Ruhrhifen, Diisseldorf, Neufl, Coln, Bonn, Remagen. Die Herkunfts-
hifen waren deutsche Ost- nund Nordseehiifen sowie englische, diinische, schwedische und franzdsische

Heehiifen.
Wiilirend die Mehrzahl der Rhein - See-Segler, gleich wie die Dampfer, den Rhein nur bis |
H Coln hinanf befihrt, kommen einzelne kleinere bis Remagen herauf, um dort Mineralwasser zu
laden. Im Jahr 1914 kamen nach Remagen 8 englische Segelschiffe, die in der Zeit von Mitte
Februar bis Ende Juli zosammen 17mal dort anlegten, wm Apollinariswasser zu laden. Die
Fracht von England bestand hauptsichlich aus Porzellanerde fiir Wesel und Bonn.
Der Tiefgang dieser Rhein-See-Segelschiffe betrug 205 m bis 2,20 m.
Nach Oberlahnstein kamen im Berichtsjahr 2 Rhein-See-Schiffe, die Steinplatten (337 t)
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