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IV. Giiterverkehr. :

A. Im allgemeinen. :

Der in Beilage I1* zusammengestellte Gesamthafenverkehr umfalt:
1. den Verkehrin den deutschen Rheinhifen nach den amtlichen Aufzeichnungen daselbst;
2 den Verkehr in den niederlindischen und belgischen Hifen von und nach dem
deutschen Rhein nach den Aufzeichnungen der Koniglich Niederlindischen Zollstellein] sobith;
3 den Verkehr in den fiberseeischen Hiéfen von und nach dem deutschen Rhein (Rhein-
Seo-Varkehr) nach den Aufzeichnungen der Koniglich PrenfBischen Zollstelle in Emmerich '),
In den wichtigeren deutschen Rheinhifen:

1, Stralburg, 14, Biebrich, 26. Reisholz,
2. Kell, 15. Schierstein, 27. Neull,
3. Lauterburg, i6. Budenheim, 28. Diisseldort,
4. Karlsruhe, 17. Bingen, 29. Crefeld,
b. Speyer, 18. Oberlahnstein, 30. Uerdingen,
6. Mannheim mit Rheinan®), 1. Caoblenz, 31. Rheinhausen,
7. Ludwigshafen, 20. Beuel, 32, Duisburg,
8. Worms, 21. Bonn, 33. Homberg ®), '
9. (Gernsheim, 22, Wesseling, 34. Alsum mit Schwelgern,
10, Nierstein, 23, Ciln, 36, Walsum,
11. Weisenau, 24, Miilheim, 36, Rheinberg,
12, Gustavsburg, 256, Leverkusen, 37. Wasel
13. Mainz,
wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr und Abfuhr, beides wieder getrennt nach Berg-
und Talfabrt, angeschrieben.
Nach Beilage II1* Summe I betrug in den 37 wichtigeren dentschen Rheinhiifen
1914 1913
die Zufuhr . . 26836127s ¢ 96241 601« t mithin 1914 weniger 9405473, ¢
. Abfuahr . . . 24 686327s ¢ 30040 742 ¢ . 1814 2 b 363414 t
Zusammen 5l 522465 t4) 66201 343, ¢ mithin 1914 weniger 14 768 B88s t')
'} Ihie Kidniglich Prenfische Zollstelle in Emmerich schreibt seit 1913 wieder den gesamten Rhein-See Verkahr
an. Diese Anschreibungen konnten deshalb wieder. wie es in den friheren Jahresberichten bis 111 der Fall war, it
die Beilage 118 anfgenommen und den Vergleichen zugrond gelegt werden,
%) Hier gind zum erstenmal die Verkehrsangaben des in der Gem. Mannheim liegenden und zum Rheinanhafen
zihlenden Privathafen der Thyssenachen Handelsgesellschaft mitanfgenommen. ;

) Umfabt den Verkehr, der unter der Ortsbezeichnung Homberg, Essenherg und Hafen Rheinpreufen
.}'I'.Ij.{f"l!"l‘ijﬁl 'A'Ill".'."'

*) Tn diesen Angaben ist erstmals der Dmschlagsverkehr von Hanptschiff zn Hanptschiff mitenthalten. Dieser
Verkehr ist namentlich in dem Hifen zu Mannheim und Ludwigshafen bedentend, er betrug in Mannheim 913841 1
and in Ludwigshafen 67120 1, susmmmen 971761 t. Bei den Vergleichen mit dem Vorjahr warde dieser Yerkehr nicht
berficksichtigt, sondern an dem Gesamtverkehr in den dentschen Eheinhifen der Betrag von 871761 4 aheesetzt, also
pur der Gesamtverkehr mit H0550684 t dem Vergleich zngrond gelegt.
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Die Verkehrsabnahme in den wichtigeren deutschen Rheinhifen befrigt somit bei der
Zufuhr 26,0°/, gegen 8,3/, Zunahme im Vorjahr, bei der Abfuhr 1789, gegen 13,9%, Zunahme
im Vorjahr, im ganzen 22,8 %, gegen 10,8°, Zunahme im Vorjahr.

Die Zufuhr und Abfuhr wird wieder getremnt in Berg- und Talverkehr angeschrieben.

In den obigen Rheinhiifen hat betragen:

1914 1913
» der Verkehr zu Berg 31745025 t 41412 0844 t mithin 1914 weniger 9667 068, t
: . zn Tal 19777 4295 t 24 879 269, t r 1914 £ 5101 820, ¢

Zumsammen 51522456 t!) 66291343 t mithin 1914 weniger 14 768 B88; t*)
mithin in der Richtung zu Berg 23,39/, in der Richtung zu Tal 20,1°/, Abnahme, gegen 11,09/,
nnd 10,49, Zunahme im Vorjahr.
In den minderwichtigen deutschen Hafenpldtzen, Lisch- und Umschlagsstellen
wird nur die Zufuhr angeschrieben und das Ergebnis fiir jeden Uferstaat in einer Summe mitgeteilt.
Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Beilage I1° Ziffer I1:

38. in Elsal-Lothringen. . . . . . i 6742 t
39 - Badennioill iy . Ak 3 47008 ¢
Al s Hrirarmuress opr e St T 15479 ¢
bl ol o AN L e L OO
4y o iPretllanc ol orig el ol peiBoull 10 Lol G0BH18

Fusammen 1914 673017 ¢
gegen 1913 1096521, ¢
Sonach gegen das Vorjahr  4280604s t oder 38,7°/, Abnahme,

pegeniiber 18,1%, Abnahme im Vorjahr.
Der (Gesamtverkehr in den deutschen Rheinhdfen betrng nach Beilage II",
Snmme 1 imn Berichtsjahr 52 195472 %)
im Vorjahr G7 387 B64s ¢
mithin in 1914 weniger 15 192 392: t4),
also ergibt sich eine Abnahme von 2259/, gegen 10,19, Zunahme im Vorjahr.
Auferdem wurde an Vieh befirdert: Pferde usw.d, Rindvieh usw. 92, Schweine nsw. 270

und Gefliigel usw, 376 Stiick.
Von den nachstehenden niederlindischen und belgischen Hdfen wird der Verkehr von und
nach dem dentschen Rhein von der KEdniglich Niederlindischen Zollstelle in Liobith angeschrieben:

43. Nijmwegen, 48. Arnheim, b8, Vreeswijk,
44, Tiel, 49, Wageningen, b4. Rotterdam,
45. Zalt-Bommel, bl. Wijk bij Duurstede, 56. Amsterdam,
46, Gorinchem, b1. Culemborg, 6. andere niederlindische und
47. Dordrecht, 62, Vianen, 57, belgische Hifen ;
es betrng nach Beilage II* Summe 2
die Zufuhr vom deuntschen 1914 1913

Rhein her . . 13136364 t 17424937 t mithin 1914 weniger 42885673t

die Abfuhr nach dem deunt-
schen Rhein hin 12258 030: ¢ 19089081t = 1914 = 7330642 ¢
Zusammen 26395303: ¢t 37014518:t mithin 1914 weniger 11619 216t

') Ohne den Umschlagsverkehr von Schiff zo Schiff 6056606 t.

o RS ; A = i o 10740049t weniger.
i . i : : + D1228T11 t.
g ¥ i . 16164165t oder 239 %, weniger.
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Dis Verkehrsabnahme betrug somit im ganzen 314°), pegen 8,4 %, Zunahme im Vor-
jahr; in der Zufubr vom deutschen Rhein hat der Verkehr 2469, in der Abfuhr nach dem
deutschen Rhein 32,3 °/, abgenommen, gegen 1229, und 5,2 %, Zunahme im Vorjahr.
Von den nachstehenden fiberseeischen Hifen wird der Verkehr von uwnd nach dem
dentschen Rhein (Rhein-Seeverkehr) von der Koniglich Prenfischen Zollstelle in Emmerich anf
sezeichnet: 8. Bremen, 62. Konigsherg,
69. Hamburg, 63. andere deutsche Hiifen,
60. Stettin, G4. englische Hiifen und
61. Danzig, 66, rossische und andere Hiifen; d.
#s betrug nach Beilage II* Summe 3
die Zufuhr vom dentschen 1914 1913
Rhein her. | . . . BLOBIT ¢ 290133 t') mithin 1914 wemiger 793161
die Abfuhr nach dem dent- 4"
gchem Rhein hin . 1556200 t 224 007 & - 1914 i 69 797: t
Zunsammen 366017 t 616 130st  mithin 1914 weniger 149 113 t

Der Verkehr hat somit in der Zunfuhr vom deutschen Rhein 2737, in der Abfuhr nach
dem deatschen Rhein 31,09, im ganzen um 2899, abgenommen, gegen 829, 7,0%, und

7,7%, Zunahme im Vorjahr.
Der Verkehr in den niederléndischen, belgischen und dberseeischen Hifen
von und nach dem deutschen Rhein {Verkehr fiber die deuntsch-niederlindische Grenze)
betrng nach Beilage I1* Summe 4:
Zufuhr vom dentschen 1914 1913
Rhein her . . . 13347181 t 17716070 t mithin 1914 weniger 4 367 889 ¢
Abfuhr nach dem dent-
schen Rhein hin . 12414139t 19814579 ¢ 5 1914 " 7 400 439; 1
fmsammen 25 761 320: ¢ 87 529 649 ¢ mithin 1914 weniger 11 THE 328, t
Die Verkelirsabnahme betriigt somit 31,39/, gegen 8.4 %/, Zunahme im Vorjahr; die Abnahme
in der Zufuhr betragt 24,79, in der Abfuhr 37 4%, gegen 8,4 %, und 109 °/, Zunalme im Vorjahr.
Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederlindischen,
belgischen und tiberseeischen Hifen mit . . . . . . . 2676132
den Verkehr in den demtschen Rheinhiifon mit B2 105472 ¢
-

20, ¢

1]

ap ergibt sich im Jahr 1914 als Gesamthafenverkehr T O566 Tt
gegen 1913 104 917 513 t

Sonach 1914 weniger 26 960 T21s |
oder bei Ausscheiden des Umschlagverkehrs in 1914 von Sehiff' zu Schiff mit 971 761 1

T . & P i anall s
gegen das Vorjahr weniger  27932482.¢ qq.6,
Y Foir 1913 ist der Verkehr nach den Anschreibnngen in Lobith engesetzt, die 389548 t weniger betragen
haben als in Emmerich.
¥ Zioht man bei dem Verkehr fiber die dentsch-niederlndische Grenze dis Anschreibungen der
heiden Zollstellen in Emmerich und Lobith (Beilage [1IY and 1YY} in Betracht, so erhilt man das nachstehende Ergebmis

.|ﬁ1rl,.l:“|.l.“:‘1 1.h:ll:li:m .‘-:::cll.tttnr'rt::;:r;li||1|I'T:III Gessmtverkehr
Anfzeichnungen in Emmerich * 13 267 TH0 ¢ 12 450 267 t 25 788 057 ¢
Anfzeichnnngen in Lobith . i 13 341 992 ¢ 12 413 954 ¢ 25 765 Mé t
| mehr o R1A ¢
In Emmerich | gonjger 74 202 t 17 880 4 |
Bei dem Verkehr fiber die dentseh-niederlindische Grenze kommt noch in Betracht der Verkehr von de
niederlindischen Rheingtrecke nach dem Bhein bzw. Bpoy-Kanal, Dieser Verkehr wird an der Dorchgangsstelle zn
Keeken angeschrichen und betrog im Berichtsiahr 58 345 Tonnen
1
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Der in Beilage 11" mmsammengestellte
Durchgangs-Verkehr von und nach den bedentenderen Nebenfliissen
und Seitenkanilen des deutschen Rheins betrug im Berichts-
il ARE. dpni ) Al OFRARIRREIRORRA A%l i]  WEHL R e 2 986 006 ¢

hierzn der Gesamthafenverkehr mit 779006 7925t

mithin Gesamiverkehr auf dem Rhein 80 942 798; ¢

oder gegen das Vorjashr mit 109 181 065:t weniger 28288 267:t = 25,9 7),.

=
Die Entwickelung des Verkehrs auf dem Rhein in den Jahren 1909 bis 1914 ergibt sich
auns der nachstehenden Ubersicht:
fie Gesamiverkehr auf dem Rhein
Verkehr von und nach | Gesamtverkehr anf Zu- oder Abnahme
Tabhr Gesamthafenverkehr Nebenfilissen dem BEhein gegen das Vorjahr
Tonnén Tonmnen Tonnan Tonnen by s
1904 TORT2 424¢ 3 450 55% T4 852 977 If 5783 414 B4
1910 BLI7271Ts 3 870 D67Ts 86 (42 785 = 10 6849 B0 144
1911 HS5 314 318 3 BG4 TT6s B0 179 095 4 136 310 49
1912 056 510 941 4 BB 264 00 899 2064 410723 460 120
1013 104 917 518z 4 283 552 109 1581 065 9 281 Bl 8.3
Darchschnitt
19— 19138 87 617 583 3913 443 91 531 026 8122 571 10
1914 77 066 T & 986 (G B0 942 T98: — 2R 288 26T 26
1914 | mehr —
LA ]
(RULTH | weniger O GE0 Ta0s 027 437 10 GB8 227y 36 361 238

Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken:

Von 1882 bis zum Jahresschlnf 1908 war in den Beilagen IIT* und ITI* (Zufohr), IV* and
IV" (Abfuhr) sowie III® und IV*® (Duorchfuhr) die Ubersicht der einzelnen Verkehrs-
gegenstinde, die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts anfrefithrten deutschen Hiifon
sowie im Verkehr der dort gemannten niederlfimdischen, belgischen und iiberseeischen Hifen mit
dem deutschen Hhein verschifft wunrden geschieden nach den 62 auf dem dentschen Wasser-
strallen zur Anschreibung gelangenden Artikeln — zusammengestellt.

Seit dem 1. Januar 1909 wird der Verkehr in den wichtigeren Hifen, an den
Durchgangsstellen der Nebenfliisse und Seitenkandle des deutschen Rheins und an den beiden
Grenzzollstellen, getrennt nach Zufuhr und Abfohr, nach dem neunen Giiterverzeichnis
angeschrieben, das durch Beschlufl des Bundesrats vom 256, Juni 1908 fir die Statistik des Verkehrs
anf den deotschen Binnenwasserstralien mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingefithrt wurde. Die
F':r;.-;rf]nnisﬁe diesar .‘JL'['.IHE!I.I'P”'IIIH"Q;'PT] werden in den Beils g I”', I”", |”'1 Ve IV® und TV mit-
petellt. An den minderwichtigen Ladeplitzen, Loscl
Zufuhr angeschrieben und das Ergebnis in Beilage 1I* summarisch fir jeden Uferstaat angegeben.

1= und Umschlagsstellen wird aber nur dis

Das nene Giterverzeichnis mit 76 Giterklassen (Beilage VIII) ist das fiir die Statistik des deutschen
| Eisenbahnverkehrs maligebende; doch sind fitr den Wasserstrallenverkehr die Giiterklassen noch viel-
fach in Unterklassen getrennt, so dall tatsfichlich die .-"|.1:--'|:r1-1'bu|1;; der (Giter nach 188 Artikeln
getrennt erfolgt. Da es nicht anglingig war, die nmfangreicheren Bezsichnungen einzelner Klassen des

b
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Giiterverzeichnisses in den genannten Beilagen wvollstéindig abzndrucken, sind in den betreffenden
Spalten teilweise nur charakteristische Stichworte angegeben.

In Ubereinstimmung mit den obigen Vorschriften fiir die Statistik des Verkehrs anf den
deutschen Binnenwasserstraflen wird bei den Anschreibungen das Gewicht auf halbe Tonnen derart
abgernndet, dal (Fewichtsmengen von weniger als 250 Kilogramm unberiicksichtict bleiben.

Bei Fahrzengen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm (!/, Tonne) findet
eine Anschreibung der Giiter nicht statt.

Ausgeschlossen von der Amnschreibung bleiben:

1. die Fahrten von Fahrzeugen, die zum Fischfang, zu Baggerarbeiten und Strombauten

oder sonst zu einem anderen Zweck als zur Vermittelung des Giiter- und Personen-
verkehrs zwischen zwei oder mehreren verschiedenen Uferplitzen ein- und ausgehen;
2, die Fahrten der Fihranstalten;
| 3. die Leichternngen; f
4. der Verkehr zwischen den Hifen, Litisch- und Ladestellen derselben (Gemeinde und
zwischen denen mehrerer Gemeinden, die als wirtschaftliche Einheit anzusehen sind
(sogenannter Nahverkehr).
Der Ausschlufl von der Anschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von
Fahrzeugen, die Baggergut oder Baustoffe zu Strombauten (Steine, Faschinen. Kies. Sand
und dergleichen) fiithren, sofern diese Giiter Gegenstand des Handels sind.
Bei der Umrechnung des FloBholzes in Gewicht ist ein Festmeter anzunehmen :
bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen, bei weichem Holz zu 0.6 Tonnen.
Durch Erlaf des Herrn Reichskanzlers vom 18. November 1913 sind mit Wirkung vom
| 1. Januar 1914 fir die deutsche Binnenschiffahrtsstatistik folgende Anderungen eingefithrt :
L . Die Umladungen von Hauptschiff zn Hauptschiff werden angeschrieben.
2. Personenschiffe, die keinerlei Gitterladung fithren, werden nieht mehr
angeschrieben,
3. Unbeladene Schlepper, Tau- und Kettenschiffe werden nicht mehr an-
geschrieban,
4. An den Schlensen der Nebenfliisse werden die Flaggen nicht mehr an-
| geschrieben.
Diese Anderungen sind auch im Jahresbericht der Zentral-Kommission fiir 1914 erstmals
durchgefithrt. .
B. Verkehr in den deutschen Rheinhifen.
I. Wichtigere Héfen. f
I. Hafen sm Stralburg. l
Znfuhr Abfuhr st '
lahr s T Ansammen Ttk T Znsammen Verkehr |
| i | : A
1914 1 310063 1 50 1311 652 19417 244 8556 264 272 1 570 924
19138 1 658 283 2247 1 655 530 23121 a07 G0 F2 (R | 988 310
Mithin 1914 | mehr -
| weniger 343 230 fGH B48 8T8 B T 62 B4 68 508 412 8848 !
Der Verkehr hat sonach in der Zuafuhr um 20,8, in der Abfuhr am 20,6 ¢/, im CANEAT
. um 20,7%, abgenommen. |
BADISCHE =
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Die Abnahme in der Zufuhr ist inshesondere durch den gegen das Vorjahr auBerordent-
lich geringen Getreideverkehr (2220564 { weniger) und den geringeren Kohlen-, Brikett- und Koks-
verkehr (70 803s t weniger) verursacht worden.

Die Zufuhr bestand in 1914 (in 1913) hauptsichlich in: 1368 t (1846 t) roher Baumwolle,
1534 t (4061 t) Blei, 4976 t (6819 t) Borke und Gerbstoffen, 62909 t (69 729 t) Braunkohlen-
briketts, 4831 ¢ (J94 t) Zement, 2003 t (3744 t) Chemikalien und Drogen, 37563 t (5248 t) phos-
phorsaurem Kalk, 6419t (4542 t) Roheisen aller Art, 880 t (29565 t) Kisenbahnschienen usw.,
1104 ¢ (10565 t) sisernen Achsen nsw., 5H80s ¢ I:_’].';:'HUH Maschinen und Ilr]ﬁrcr.-fﬂnmltl'ﬂ'[!"]l.. 245615 t
(2143 t) eisernen Rohren und BSédunlen, 941s t (3392 t) Tonerde, auch Chinaclay, 3256 t (1197 t)
sonstigen Erden, 229973; t (409 9265 t) Weizen, 2709 t (19555 t) Roggen, 41364 t (58 925 t)
Hafer, 6369 t (8081 t) Gerste, 3080 t (5988 t) Hilsenfriichten, 9524 t (28 687; t) Mais, 1657 t
(3087 t) Lein- und Olsamen, 245 t (1508 t) Haute, Felle usw., 89645 t (14 0045 t) auBerenropéischen
1 Holzern, 733 t (1674 t) Holzzeugmasse nsw., 3041s t (6309 t) Jute, 3904 t (4211; t) Kaffee und
Kakao, 30823 t (30180 t) Weizenmehl, 707s t (1022 t) Roggenmehl, 1317 t (19365 t) Obst,
frischem und getrocknetem, 5340 t (76475 t) Olen, Fetten usw., 41% t (1067s t) Olkuchen HSW.,
12472: t (24225 t) Petroleum und anderen Mineralolen, 83212; ¢ (21015 t) Reis, 21665 t (24715 t)
Soda, kalzinierter, 6368, t (9177 t) Stiirke usw., 742 595 t (784 9005 t) Steinkohlen, 3575 t (2697s t)
Steinkohlenbriketts, 556203 t (772569 t) Steinkohlenkoks, 1624 t (1281 t) Tabak, 3766s t (4560 t)
Teer, Asphalt, 2668t (1750 t) Wolle aller Art, 1007 t (1321 t) Zink, 1875t (2295 t) rohem
Zucker, 10472 t (14365s t) Verbrauchszucker.

Die Abnahme in der Abfubr ist hauptsichlich auf die Minderverfrachtung von Kalisalz
(10061 t weniger), Luppen von Schweilleisen usw. (48472, f weniger), roher Soda (14 253 ¢
weniger) und von Steinkohlen (8046; t weniger) zuriickzufiihren.

Die Abfuhr bestand in 1914 (in 1913) insbesondere in: 677 t (1297 t) Blei, 3452 ¢
(1449 t) Zement, 35105 t (4341 t) Chemikalien und Drogen, 61121 ¢ (71 1582 t) Kalisalzen zum
Diingen, 3358; t (5484 t) phosphorsaurem Kalk, 65945 t (2809 t) Roheisen aller Art 38067 t
(86540 t) Luppen von Schweileisen usw., 22632 t (105569 t) Eisen- und Stahlbruch, 1340 t
(520 t) eisernen Rohren und Stulen, 1075s t (20485 t) unedlen Metallen, hauptsichlich Alumininm,
02875 t (6430 t) Eiseners, 2737 t (546 t) Schlacken zur Verhiittung, 5323 t (76425 t) kondensierter
Mileh, auch Speck, 13532t (8085 t) Weizen, 44505 t (44 t) Hafer, 6345 t (1892 t) Grerste, 2320t
(2041 t) hillzernen Eisenbahnschwellen, 28 308 ¢ (36 209 t) enropitischem weichem Schnittholz, 961s t
(D127 t) Kalk, Kalksteinen zum Brennen, 3262: t (—) Kleie, 23295 (2886 t) (len, Fetten usw..
42605 ¢ (3004 t) Papier usw., 21 0845 t (35337s t) roher Soda usw., 9215 ¢ (1213 t) Stirke nsw.,
4038 t (12086 t) Steinkohlen, 2275 t (8803: t) Pech und Asphalt, 1412; t (1447 t) Tonwaren
usw., 1207 ¢ (17356 t) Wein.
| In dem oben dargestellten Gesamtergebnis des Verkehrs sind nicht enthalten die im so-
' genannten Nahverkehr (vgl. Seite 66 Ziff. 4) im Gemeindebezirk Stralburg zur Ausladung ge-
langten 8603 t Kies und Sand (im Vorjahr 27263t) aus dem Rhein und dem Kleinen Rhein.

[ 2. Hafen gn Kahl.
Iufuhr Abfuhbr - I Gesamis
lahr Fusammen Zugammen | g0 b
#u Berg zun Tal #u Berg zu Tal ) .
i 1 ! I { ! t
1914 368 148 4852 363 095 820 4 767 15677 438 62
! 1918 428 700 977 438 768 108y 71073 71271 510089
[ Mithin 1914 mahr i . AT G21s 3684 4 R06 S
! | wgulﬂr T 647 AR H6eTR 71 887
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr nm 17,29, ab-, in der Abfohr um 6,0°/, zu-, im
ganzen um 14,0 %, abgenommen.

Die Abnahme der Zufuhr hat ihre Ursache lediglich in den durch dem Krieg hervorge-
rofenen Verhiltnissen. Besonders stark betroffen wurde der Hauptartikel Getreide. Auf ihn
allein entfillt ein Ausfall von 79902 t. Schon im ersten Halbjahr war die Getreidezufuhr nicht
besonders stark und mit Beginn des Krieges blieb sie ganz aus. Zugenommen hat die Zufuohr
an Brennstoffen (Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und Braunkohlenbriketts) um 25200 t, an aus-
lindischen Holzern nm 2300 t und an Zement um 5400 t. Dieser Artikel kam namentlich in den
ersten Kriegsmonaten an. Alle anderen Hauptgiiterarien haben mehr oder weniger grofie Ans-
fillle erlitten.

Der Talverkehr hat nicht nur die vorjihrige Hohe erreicht, sondern diese um 4306 t
iiberstiegen. Zunahmen haben anfzuweisen: Zement 3500 t, Schwefelkiesabbrinde 2700 t, Asphalt
4700 t, kondensierte Milch 1692 t und Getreide 7800 t.

3. Hafen zn Lauterburg.

Zufuhr : Abfuhr s Gesamt-

insammen ST .
il zn Berg zn Tal zn Berg zn Tal Verkehr

(| t ! t t t t

1914 222 008 232 008 190 1387 1 8T 223 695
1913 200 404 - 2906 404 1 060 1 (50 296 404

Mithin 1914 mehr h - - i o g e
| wenlger 73 396 73 306 72 850

Der Verkehr hat somach in der Zufuhr nm 24.8°%,; ab-, in der Abfuhr um 51,1%,; m-,
im ganzen um 24,6 %, abgenommen.

Der Riickgang in der Zufuhr ist durch den verminderten Verkehr an Steinkohlen usw.
hervorgerufen worden. Die Znfuhr bestand im Jahr 1914 (1913) in 8571s t (9051s t) Braun-
kohlenbriketts, 2825 t (315 t) Kies, Koksasche zum Anschitten, 174574 t (2565 500 t) Steinkohlen,
180 ¢ (526 t) Steinkohlenbriketts und 356 677s t (300325 t) Steinkohlenkoks.

Die Abfuhr war ebenso unbedeutend wie im Vorjahr. Sie betrng 1397 t europiiisches
Grubenholz (gegen 402 t in 1913 und 540 t européisches hartes Rundholz), 140 & Steinkohlen
nnd b0 t Steinkohlenkoks.

4. Hafen zu Karlsruhe.

Eunfuhr Abfubr Gegamt-
Jahr . AmEAmmen = Lnsammen Yarkohr
zn Berg zn Tal zu Berg zn Tal
L t t t & i t
1914 054 641 23 964 U7 905 BOBS 233 704 238 708 1 216 663
1908 1 180615 30 688y 1211 Bi3s BOTT 268 176 266 2565 1 477 66T
EreT =
Mithin 1914 mehr - L == .

| weniger 225074 7424 298 A0 00473 27 495 360 K04

Der Verkehr hat sonach in der Zufulr nm 19,39, in der Abfuhr nm 108%, 1m ganzen

nm 17,79, abgenommen.
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Fine Abnahme von mehr als 17,7 %, (Abnahme des Gesamtverkehrs) ist zu verzeichuen:

A. In dear Zufuhr:

bei Braunkohlenbriketts . . . . . . um 44 845
BORSINGEL T, . - e IR L 17379 1
. Kies, Sand und Erde . . ; - S8TBT t
Getreide . . . e e e I . -4 [ | I
EhadE: i i T TR L . UBdd ¢
Olen und Fetten . . . . . . . - 1310t
B
B. In der Abfuhr:
bea=Pannariar "5 it ah baim i e g & BIT L
Dagegen ist eine Zunahme zu verzeichnen:
A. In der Zufuhr:
bei verarbeitetem Kisen . . . . . . um 2237t
S L R T e e g e L
Feous aame Slehesrcipler Lol il 2ol Solgend mIRGTT
B. In der Abfuhr:
ber Brucheisen aller Art . S SR nm 3196 ¢
Die geringeren Leistungen der Gruben, Zechen und Hiitten wiihrend der Kriegszeit sind
die Ursache der grofleren Abnahme bei Braunkohlenbriketts und Roheisen, die Einstellung des
Seeverkehrs hat die Verkehrsverminderung bei Getreide, Holz, Olen, Fetten zur Folge gehabt und
: durch fast ginzliche Einstellung der Bautitigkeit fand in den letzten Monaten des Betriebsjahres
! kein Absatz von Kies statt.
Bei Kriegsbeginn ist der Stickgutverkehr eingestellt und erst lange Zeit nachher wieder
aufgenommen worden, weshalb die Papiersendungen eine zeitlang der Schiffahrt verloren gingen.
Die Zunahme des Verkehrs bei Steinen ist auf den Bedarf von Pflastersteinen anliflich
der Herstellung des vierten Hafenbeckens und die bei Koks auf die vermehrte Verwendung des-
selben an Stelle von Kohlen zuriickzufihren.
Vom gesamten Hafenverkehr entfallen: auf Steinkohlen, Koks und Briketts rund 597/,
auf Holz rund 179), auf Getreide, Olsaaten und Olfriichte rund 89/,
Der Nahverkehr mit 5120 ¢ ist in obigen Angaben inbegriffen.
0, Haten =a speyer.
Zufuhr Abfuhr Bisach:
Tahr fMEammen Susnmmen Verkal
#u Berg zu Tal w Bery zn Tal e
L 1 t t L t
! 1914 43 548s 14 510 58 (68 130 12 826 12 4506 70515
i 191 47 (25 18 255 6 280 1 863 15 202 16 LG5 K1 845
i Mithin 1914 ! mehr _ -
| | weniger HE T 3 V4D i 221 1 265 287l 4 100 11 880
|
.t
§
BADISCHE =

BLB LANDESBIBLIOTHEK BadenWiirttemberg



70

um 13,9 %, abgenommen.

Steinkohlen,

6. Hafen zu Mannheim mit Rheinau.!)

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 11,19/, in der Abfuhr um 24,89

IYie Abuahme der Zufubr bestand hauptsiichlich in Erde und Steinkohlen.

gy 10 ganzen

Die Abnahme der Abfuhr bestand hauptsiichlich in Eisenbahnschwellen, Mauersteinen und

191 994 269 208

461 BO2 | 180 026

272013

Ohne diese Umladungen betrigt der Giiterverkehr:

Hierin sind erstmals inbegriffen die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff. Diese betrugen:

452 039

Znfuhr Abfuhbr Serneffs ]
Jahr — Zusammen Zusnmmen S
#u Berg I zn Tal zn Berg zn Tal Verkehr
& i 1 [ { B &
1914 b 149 356 489 947 b 630 308 266 839 B36 512 1 103 3561 6 742 654 1’

913 B41

um 21,2 %, abgenommen.

Hiifen gusammen angegeben.

getrennt mitgeteilt.

1914 4 857 362 220 159 0177 501 26 813 b4 499 651 312 b 828513
1913 6 289 274 270 464 6 H62 788 B4 440 T40 06 Ba4 476 7807 215
Mithin 1914 | Wehr A e ok 5.7 et : :
| weniger 1331912 b 325 1 385 237y 7 627 175 637 183 164s 1 (68 402
Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 21,1°,, in der Abfuhr um 22.0° By

Im ganzen

Rheinau wurde am 1. Januar 1913 Mannheim eingemeindet. In den Beilagen Ila, IIla,

[Ve, Va und VIa, ebenso in dem vorstehenden Text sind deshalb die Verkehrsangaben fir beide
Zu Vergleichszwecken werden nachstehend die Verkehrssummen

nochmals fiir den Hafen zu Rheinau und anschliefend die Verkehrssummen fiir die beiden Hiifen

Ellfnhr ¥ Abfuhr ” Gresimt-

| SUHRIT I GULERITI L] " 1

Fakt n Berg za Tal #n Berg gu Tal Verkehu
t t 1 1 t ! 1

a) einschliellich der Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff:

BADISCHE
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1414 1 767 906 3776 I 771 682 | 16 470 39111 0o 581 1 827 263
b) ohne die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff:
1914 1 767 806 3776 1771082 15 870 9111 B R | 824 (43
19135 1 B23 868 41064 1 828 (22 15 844 B2 670 48 523 1 876 545
| mehr - 26 6432 6 4568 -
Mathin 1914 e —— =
g | weniger 56 502 188 56 840 , o) 482
'} Hier gind zum erstenmal die

Verkehrsangaben des in der Gemarkung Mannheim liegenden und zum
Hheinpnhafon aiblenden Privathafen der Thyssenschen Handelsgesellschaft mitaufgenommen

14 ._.'-
v
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In Rheinau hat der Verkehr sonach in der Zufuhr um 3,19, ab-, in der Abfuhr um

13,39, zu-, im ganzen um 2,7%, abgenommen.

Besamiverkehr Zufuhr Abfunhr
Haten 1914 1913 1914 1918
xn o s zu Berg | zu Tal zusammen’ commen |20 Berg| 2o Tal |zusammen Eemiaihl
! t 13 L 13 1 L L t L
Bheinan . . . . [1B27T263 | 1876540 1767906 B776 (177168211 528022] 16470 39111 55681 | 48523
Mannheim . 049156391 | 55620 67915 381 450 | 486 171 | 3867 621 14 T34 716 | 250 569 | 797 401 | 1 047 770 | 785 053
Lusammen |6 742654 | 7397 214 | 5 149 366 | 489 947 5 639 302 | 6 562 788 | 266 839 | 836 512 | 1 108 851 | &84 476

Im einzelnen wird zu der Verkehrshewegung mitgeteilt:

' B 8) Rheinan. Die Mindersufubr entfillt hauptsichlich auf folgende Giiter: Chilisalpeter
2250 t, Hoheisen 1138t, Kies 9359 t, Leinsaat 1980 t, Steinkohlen 142 826 t. Rohzucker 10 001 ¢,
Pflastersteine 3131 t,

Durch den fast ausschlieflich giinstigen Wasserstand konnten die Steinkohlenschiffe, ohne
hier zu leichtern, nach den oberrheinischen Hafen gebracht werden.

[Vieser Abnahme steht eine Mehrzufuhr bei den nachfolgend verzeichneten Giitern gegenitber:
Braunkohlenbriketts 55 883 ¢, Superphosphat 3072 t, Pech 5436 t.

Die Mehrzufuhr an Braunkohlenbriketts ist darauf zurckzufiihren, dal sich dieser Brenn-
stoff’ seiner Billigkeit wegen immer mehr einbiirgert.

Zu Tal wurden weniger abgefiihrt: Kunstdiinger 710 t, Schwefelkiesabbrinde 4077 t,
Steinkohlen 2378 t.

Dagegen mehr: Zement 11 546 t, Bisulfat 1370 t.

b) Mannheim. Dingemittel aller Art. Zufuhr 46913 t (—97656); Abfuhr 4213 t
(- 2402 t),

Die Abnahme in der Zufubr, bei der hauptsiichlich Chilesalpeter und phosphorsaurer
Ralk i Betracht kommen, ist auf die Unterbindung der Einfuhr infolge des Kriegs zuriick-
zufithren.

Die Zunahme in der Abfuhr erklirt sich darans, dafl die vorhandenen Lagervorrite zur
Befriedigung des durch den Krieg gesteigerten Bedarfs zum Versand gekommen sind.

Lumpen aller Art. Zufuhr 3218 t (4 862 t); Abfuhr 13128 t (4 1351 ¢).

Die Zunahme in der Zu- und Abfohr ist auf den giinstipen Wasserstand zurfickzufiihren,
der es ermiglichte, dall groferse Mengen, die sonst mit der Eisenbahn befordert wurden, zu Wasser
angekommen oder versandt worden sind.

Roheisen und Brucheisen. Zufohr 58072 t (— 16 131 t): Abfuhr 13510 ¢ (4- 6030 ¢),

Die Abnahme in der Zufuhr ist darauf zarfickzafiilhren, dal infolge des Krieges die
Einfuhr aus den feindlichen Staaten ganz ausgefallen ist; die Mehrabfuhr dagegen findet darin
ihre Erklirng, dal noch gréfiere Bestinde an Roh- und Brucheisen auf Lager waren, die zur
Deckung des durch den Krieg erhohten Bedarfs Verwendung fanden.

Andere unedle Metalle, roh oder als Bruch. Zufubr 21 011 ¢ (— 0960 t): Abfuhr 5221 ¢
(— 2209 t).

e Abnahme in der Zufubr und demgemil auch in der Abfuhr ist auf den Krieg

gariickznfithren,

e
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Verarbeitetes Fisen aller Art. Zufohy 627561 ¢ (— 119 t); Abfuhr 32743 ¢t (— 5334 t)

Der Riickgang in der Zu- und Abfuhr ist eine Folge des Krieges.

Zement, Tral und Kalk. Zufubhr 72854 t (— 36880 t); Abfuhr 83 740 t (— 28 346 t).

Die verminderte Zufuhr ist auf den Krieg und das dadurch bedingte Fehlen an Arbeits-
kriften und Auftriigen guriickzufithren. Der gleiche Grund spricht auch teilweise fiir den Rick-
rang in der Abfuhr; teilweise diirfte er auch darauf zuriickzufiihren sein, daf die Portland-
gomentwerke Heidelberg in neverer Zeit grifllere Mengen Zement in Rheinan verladen, die dem
hiesigen Hafenverkehr entgehen.

Erde, Liehm, Sand, Kies, Kreide, Zufuhr 146 809 ¢ (— 56 1561 t); Abfuhr 33756 t (- 15638 t).

Die Abnahme in der Zufuhr ist auf die geringe Bautitigkeit zuriickzufithren.

Die Zunahme in der Abfuhr ist eine Folge des giinstigen Wasserstandes und griferen

Nachfrage.
Weizen und Spels. Zufuhr 368189 ¢ | 176647 t): Abfohr 61 G323 t (4 4D G285 ).
Roggen. Zufuhr 6369 t (— 10917 t); Abfuhr 1921 t (4 1120 t). 5

Hafer. Zufohr 42880 t (— 27 344 t); Abfuhr 17274 t (- 8220 t).

Gerste. Zufubr 31607 t (— 28 834 t): Abfuhr 14 688 t (412 449 t).

Anderes Getreide und Hilsenfriichte. Zufubr 54552 t (— 122727 t); Abfubhr 18021
(- 13630 ).

Der Rickgang in der Zufuhr ist auf die infolge des Krieges erfolgte Abschneidung der
gesamten Getreideeinfuhr aus dem Ausland zurtckzufiihren, wihrend die Zunahme in der Abfuhr
ihre Erklirung darin findet, dall die Lager fiir den Inlandsbedarf geriumt wurden.

(Olsaat. Zufuhr 75866 t (- 8047 t); Abfohr 39586 t (4 37 860 t),

Die gesteigerte Zufuhr ist anf vermehrten Besug an Saat durch die Olfabriken Siid-
deuntschlands zuriicksufithren.

Die Zunahme in der Abfuhr ist eine Folge des Versandes der grolen Lagervorrite, die
hauptséichlich von wiirttembergischen Olfabriken anf dem Neckar bezogen wurden.

Obst, frisches und getrocknetes. Zufuhr 1406 t (— 2263 t); Abfuhr 1388 t (— 547 t).

Die Abnashme in der Zu- und Abfubr ist lediglich auf den Krieg zuriickzufiithren.

Héute, Felle, Leder und Pelzwerk. Zufuhr 5237 ¢ (— 1963 t); A bfuhr 4669 t (- 966 L)

Der Rickgang in der Zufuhr ist auf den Krieg surilckzufithren, wihrend die Zunahme
in der Abfuhr ihre Erkliérung darin findet, dall die vorhandenen Vorrkite infolge grollen Bedarfs
sbgesetzt werden konnten.

Harte Stimme (Bao-, Nutz- und Schiffsholz). Zufuhr 3904 t (— 1696 t); Abfuhr 11256 t
(-} 869 t)

Die verminderte Zufuhr ist auf den Krieg surfickzufithren.

Die Zunahme in der Abfubr ist die Folge giinstigen Wasserstandes und vermehrter
Nachfrage im ersten Halbjahr 1914.

Harte Schnittware. Zufuhr 1128 t (- 101 t);: Abfuhr 1079 t (<4 164 ).

[Mie Zunahme in der Zu- und Abfubr ist von keiner Bedentung.

Weiche Stimme. Znfohr 229756 ¢ (— 172017 t); Abfubr 11 8456 t (— 27 868 t).

Weaiche Schnittware. Zufuhr 10881t (— 12012 t); Abfuhr 15236 t (— B2565 t).

Der Rickgang in der Zufuhr ist lediglich auf den Krieg und die geringere Abfuhr
auller auf den Krieg auch darauf zuriickzufithren, dal bei dem gilinstigen Wasserstand gribere
Mengen unmittelbar nach oberrheinischen Hafenplitzen verschifit wurden,
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Instrumente, Maschinen und Maschinenteile. Zufubr 8821 t (— 327 t); Abfuhr 5502 ¢
(— 3898 t).

e Abmahme in der Zufuhr wie auch in der Abfuhr ist lediglich auf den Krieg zuriick-
zutiihren.

Wein, Zufuhr 4719t (— 10056-t); Abfohr 12183 ¢ (— 141 ).

Der Riickgang in der Zu- und Abfuhr ist durch den Krieg begriindet.

Mehl- und Miihlenfabrikate. Zufuhr 73103 t (— 36 105 t); Abfuhr 76863 t (— 15290 t).

Die Abnahme in der Zu- und Abfubr ist lediglich auf den Krieg suriickzufiihren.

Reis. Zufuhr 13835 t (4 777 t); Abfuhr 2927 t (4 2819 t).

Die wermehrte Zufuhr ist auf den etwas billiper gewordenen Preis zuriickzufiibren,
withrend die Zuonahme in der Abfuhr ihre Erklirung darin findet, dall ipfolge des drohenden
Krieges grilere Mengen von hiesigen Lagern bezogen wurden.

Salz. Zufuhr 248666 ¢ (- 245009 t); Abfuhr 2892566 + (- 234 179 £).

[Me groBe Zunahme in der Zu- und Abfuhr ist nur eine scheinbare, die sich daraus
erklirt, dal die Umladungen von Hauptschiff zn Hauptschiff, die den groften Teil des Sale-
verkehrs ausmachen, im Jahr 1914 erstmals als Zu- und Abfubr angeschrieben wuorden, wihrend
I sie bis zom Jahr 1913 auller Betracht blieben.

Kaffes, Kaffeesurrogate, Kakao. Zufuhr 12593 ¢ (4 4179 t); Abfubr 7458 t (- 4267 t).

Die vermehrte Zufuhr ist eine Folge des Preisriickganges. Die Zunahme in der Abfuhr
ist auf stirkeren Einkauf infolge des drohenden Krieges zuriickzufithren.

Rohtabak., Zufuhr 12110 ¢ (< 2620 t); Abfohr 7710t (4 4286 t).

Die Zunahme in der Zufubhr und Abfubr ist auf den durch die Kriegsereignisse hervor-
gerufenen starken Verbrauch zuriickzufiihren.

Potroleum. Zufuhr 92 266 t (— 40 846 t); Abfuhr 13 887 t {— 10628 t).

Der Riickgang sowohl in der Zufubr wie aunch in der Abtuhr ist anf den Krieg suriick-
gufiihren.

Steinkohlen. Zufuhr 1748394t (— 219 102 t); Abfuhr 20623 ¢ (- 15 959 t).

e verminderte Zufuhr hat darin ihren Grund, dal durch starkes Steigen der Zechen-
forderungen im Jahr 1913 grofle Vorrite in den Lagerplitzen angesammelt wurden, die weit
ilber den Bedarf fir den Winter 1913/14 hinausgingen und anf die Zunfuhr mm Jahr 1914 nicht
ohne Einfluf geblieben sind.

Der Mehrabgang erklirt sich durch die infolge der geringen Zufuhr nétig gewordenen
Riumung der Lager.

Teer, Pech, Harze aller Art, Asphalt. Zufuhr 195562 t (— 6949 t); Abfuhr 3708 t
(- 1780 t).

Die Abnahme in der Zufubr, die sich gribtenteils auf Harge begieht, ist nicht nur ant
den Ausbruch des Krieges, sondern anch auf die eingetretene Preiserhéhung suriickzufiihren,

Die Steigerung der Abfuhr hat ithren Grund darn, dal i]‘ll'ulgﬂ verminderter Yufubr die
vorhandenen Lagervorrite abgesetzt worden sind.

Manersteine und Fliellen aus T'on, Dachziegel und Tonrdhren. Zufuhr 37 260 ¢ (— 37903 t);
Abfubr 937 t (— b44 t).

Ler th'kgnlig in der Zu- und Abfubr st anf die durch den K]'Ei'g verarsachte sehr
Lxﬂl'ingﬁ Bantiitigheit zariickenfithren.

e

BADISCHE L
LANDESBIBLIOTHEK BadenWiirttemberg




7. Hafen zu Ludwigshafen.

Zufuhr Abfubr [T
Tahr Zusammen fusammen o
zu Berg zu Tal zu Berg g Tal Verkehr

t T 1 | - 1
1914 1447 493 105 (2 1 552 516 b 60 B78 765 T35 458 2287974
Hierin sind erstmals inbegritten die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff. Diese betrugen:
25 130 3529 25 960 | 21 616 7345 28960 o7 920

Ohne diese Umladungen betriigt der Giiterverkehr:

1514 14322 363 101 193s 1 523 bb66 35 078 671 420 T06 498 & 230 (54
101G 1 848 634 | 161 957 2 () bl 20 033 862 115 872 148 2872 T8
Mithin 1914 J Wehr Ol WL sy Salerl (T8 e e
| wenlger 426 271s 50 T63s 477 035 - 180 695 165 650 642 685

Der Verkehr hat sonach in der Zufubhr um 23,8%,, in der Abfuhr um 19,0%,, im ganzen
nm 22,4 %, abgenommen.

Bei den nachfolgenden Vergleichen zwischen den Verkehrsziffern der Jahre 1914 und
1913 1st der in 1914 aunf die Umladungen wvon Hauptschiff' zo Hauptschiff entfallende Teil des
Gesamtverkehrs aunler Ansatz geblieben.

Die Gestaltung des hiesigen Hafenverkehrs im Berichtsjahr und insbesondere die Ein-
wirkung des Kriegs anf denselben zeigt die nachstehende Beihe der monatlichen Verkehrsziffern
in chronologischer Folge nach 1000 t:

122, 245, 260, 266, 265, 306, 284, 103, 98, 130, 106, 105.

Fiir den Vergleich mit dem Vorjahr empfiehlt es sich, das Jahr in zwei Abschoitte zn
trennen, und zwar in die Zeit vor und nach dem Ausbruch des Krieges

Es ergibt sich dann folgendes Bild:

Januar bis Juli August bis Dexember
Tahr : : :
Lufalr Abfuhr Zusammen Zafuhr Abfuhr Zusammen
: . L £ t f
1914 1 141 0lds HH2 203 1 68 2135 T 154 295 036 B4
1915 1 107 385 4585 534 1 593 319 893 206 86 214 1278420

Trotz des durch Frostwetter verursachten bedentenden Verkehrsausfalles 1m Monat Januar
I'rotz d urch Frostwetter verursacl

(gegen 1913 weniger 76 013s t) hatte der Giiterverkehr im hiesigen Hafen Ende Juli im Vergleich
mit dem Vorjahr eine Steigerung um rund 100000 t aufzoweisen. Dieses Mehr entfiillt mit rund
34 000 t oder !

Rheinkies und Ziegelsteine, und mit rund 66000 t oder

; auf die Zufuhr, hauptsiichlich auf Braunkohlenbriketts, Manganere, Schwefelkies,
Yy auf die Abfuhr, namentlich auf die
Frzeugnisse und Abfille der Eisenindustrie, wie Eisenhalbzeug, Schienen, Schwellen, Rohren,
Walzdraht, Abfalleizen, ["'-'|.--.||.-s1|--, aufl Thomasmehl, Klebsand, Chemikalien und Steinkohlen,
letztere zu Berg. Von dem zun Tal gehenden Oberbanmaterial waren grifere Mengen fir die
Ruandabahn in Dentach-Sitdostafrikas bestimmt,

s hiitte also. falls nicht die kriegerizschen Verwicklungen eingetveten wiven, zweifelsohne
auch fiir das Berichtsjahr wieder mit einer anssehnlichen Steigerung des Gesamtverkehrs gerech-
kinnen

net werden Naturgemiil mulite aber bei der Schwichung, die der Krieg der Rhein-

schiffahrt brachte, auch der ||i:‘ﬁig-' Hatenverkehr eine Einbulle erleiden.
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(ileich nach der Mobilmachung verursachte die Einberufung der gestellungspflichtigen
Schiffsmannschaft eine fiihlbare Stockung in der Rheinschiffahrt. Die Militérbehorde hat danu
aber die Einberufung der landsturmpflichtigen Schiffslente ansgesetzt und auch die Stromaufsichts-
behirden haben dem Mangel an Schiffsleuten durch Erleichterung der Bestimmungen idber die
Pilichtbemannung Rechnung getragen. Einen Frsatz fiir die einbernfene Mannschaft fand man
teilweise in hollindischen Schiffslenten. Mit dem Rickgang der fiir den Wassertransport zur
Verfiigung stehenden Gitermengen konnte spiiter auch die Bemaunung von den stillgelegten
Schiffen weggezogen und den in Fahrt bleibenden Schiffen zugeteilt werden.

Fine weitere, sehr empfindliche Storung verursachte in der Rheinschiffahrt die bereits
mit dem Ausspruch des Zustandes der drohenden Kriegsgefahr einsetzende Sperrung der Eisen-
bahnen. Dadurch kam nicht nur die Ausladung der in den Schiffen befindlichen und zum Weiter-
transport auf dem Schienenweg bestimmten Umschlagsgiiter ins Stocken, sondern es wurde auch
4. die Beifuhr von Gitern mit der Eisembahn nach den Umschlagsplitzen fiir die Weiterbeforderung

anf der Wasserstralle unterbunden.

Aunch die danernde Inanspruchnahme eines sehr erheblichen Teils des Giiterwagenparks
durch die Heeresverwaltung beeintrichtigte den allgemeinen Verkehr, namentlich mit gedeckt zu
verladenden Giitern.

Was nun den Hafenverkehr im einzelnen anbelangt, so wire beaiiglich des Auslands-
verkehrs zu bemerken, dall alsbald nach Kriegsausbruch der Verkehr mit Antwerpen vollstindig
anfhirte; erst gegen Jahresschluf kamen von dort vereinzelt Zufubren an Mais, Korkabfillen und
Rohweinstein,

Auch der Verkehr von und nach Rotterdam hat bald nach Kriegsbeginn eine starke Ab-
schwiichung erfahren, emerseits infolge teilweiser Sperrung der Seezufubren, andererseits infolge
des tellweisen Aufhdrens der deutschen Warenausfuhr, In den letzten Monaten beschriinkts sich
die Zufubr von diesem Hafen in der Hauptsache auf Kaffee, Gewiirze, Heringe, Tabak, fette Ole,
Nitrite, Korkabfille und Falholz, welche Waren zum Teil in ganz ansehnlichen Mengen heran-
gebracht wurden.

Auaf diesen gednderten Verkehrsverhiltnissen mit Antwerpen und Rotterdam beruhen denn
anch ausschlieflich oder in der Hauptsache die bedeutenden Ausfiille, die in der Bergzufuhr
bei den Jahresziffern nachstehender Artikel zn verzeichnen sind:

(Gerbhilzer (meist argentinisches Quebrachostammholz, — 33145 t), Chemikalien (— 4195s t),
Chilisalpeter (— 10078s t), phosphorsaurer Kalk (— 14 038: t), Schwefalkies (— 21 360 t), Bau-
xite (— 20 027 t), Weizen (— 91 856 t), Roggen (— 6 268 t), Hafer (— 126563; t), Gerste (— 1180 t),
Mais (— 946ids t), russisches Espenstammholz (— 2134 t), amerikanische Bretter und Fafholzer
(— 3078 t), nordische Zellulose (— 2403 t), Petroleum und andere Migeraltle (— 11579 t), Harz
(— 15125 t), Wein (— 1098 t), Biertreber und Malzkeime (— 2900 ).

Ihe Minderungen in der Talabfuhr nach den Seehiifen haben zuin Teil ihren Grond auch
in den erlassemen Ausfuhrverboten, von welchen u. a. auch Erzeugnisse der Eisen-, Miihlen-,
Papier- und chemischen Industrie betroffen werden, also von Industriezweigen, die in unserem

Einbezugsgebiet stark vertreten sind und zom grofien '

Peile anf Export arbeiteten.
Die verschiedenen Beschrinkungen der Ausfuhrmoglichkeiten vernrsachten hauptsichlich
die Ausfille in der Talabfuhr von Chemikalien (— 10643 t), Eisenhalbzeug ( 40 840 t), Alt-

eisen und Stahlabfille, Schrott (— 8675s t), Stab- und Formeisen (— 31 1365 t), Schienen (— 8167 t),

Walzdraht ( 19 339 t), Gasreinignngsmasse (— 7962s t), Lumpen (— 29425 t), Weizenmehl
! { :“i_“'-t.'. I'ilFIZiI.'] 1 3'J~"’:u L) H"‘I“'I']'ﬁ]l;lt | — :r:}ﬂ:f_-. 'I.]. .“ir_q-'i“;ur | 2044 t) |;||'|,J] i“;n'h:\n
i 17 681 t).
|
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Von den Erzeugnissen der Eisenschwerindustrie gingen nach Kriegsausbruch nur noch
griofere Posten von eisernen Rohren nach Holland zum dortigen Verbrauch selbst; eiserne
Sehwellen und Formeisen erscheinen daneben in der Ausfubr mit kleineren Mengen fiir Nieder-
lindisch-Indien oder Schweden und Norwegen.

Dlie Umgestaltung des dentschen Wirtschaftslebens durch den Krieg, besonders die Ande-
rungen in der Produktion, i den Bezugsquellen, in den Absatz- und Transportmiglichkeiten so-
wie die Malnahmen zur Befriedigung und Sicherstellung des Heereshedarfs haben natargemill
anch den Inlandsverkehr wesentlich beeinflulit.

Hierin finden denn auch ganz oder teilweise ihre Erklirung die Verschiebungen in den
Jahresmengen nachstehender Waren:

In der Bergzufuhr: Steinkohlen (— 120677: t), Steinkohlenbriketts (— 2777 t),
Steinkohlenkoks (— 81045 t), Zement (— 3682 t), Roheisen ( 36889 t), Kies (— 5042 t),
Grubenholz (— 1828 t). Kalksteine (— 1282; t), Steinsalz (| 20115 t), Schwefelsiure (4 2550 t),
Schwerspat (- 1404 t).

In der Talzufuhr: Kies (— 43707 t), Ziegelsteine (— 8851s t), Gerste ( 1081 t).

In der Bergabfuhr: Hafer (4 1803s t), Mais (- 1488 t), Miihlenfabrikate aller Art
(- 2435 t).

In der Talabfuhr: Roheisen (-- 3165 t), (Gerste (+ 3819 t), Graupen und Grel
(- 25105 t), Petroleum (4 4193s t), Steinkohlenteerdl (- 16665 t), Kristallsoda (- 1046 t)
Schwefelkiesabbriinde (— 16018 t), Schwefelsdure (— 12 35605 t) und Saarkohlen (— 65664 t).

Im September erscheinen in der Bergzufuhr erstmals auch Steinkohlen; diese wurden an
den Ladestellen des neueriffneten Hhein-Hernekanals eingenommen.

Durch die Unsicherheit des Seetransports ist auch der Verkehr, der sich zwischen den
Rheinhifen und den deutschen Hafen der Nord- und Ostsee unter Beniitzung der Hheinwasser-
strafle fiber Rotterdam abzowickeln pflagte, zum Stillstand gekommen.

Hierdurch sind die sonst auf diesemn Weg ans Norddeutschland eintreffenden bedeutenden
Mengen von Robzucker, raffiniertem Zucker, Roggenmehl (Jahresausfiille: 8728, 2628s und 45614 t),
sowie von Zellulose, Dextrin, Stirkesirup, fetten Olen, Getreide und Hiilsenfrichten ausgeblieben.
Andererseits hat auch die Verschiffung dorthin von Wein, Papier, Mihlenfabrikaten, Chemikalien,
Stab- und Formeisen aufgehort.

Der Nahverkehr, der sich lediglich zwischen Ludwigshafen a. Rh. und Mannheim
(einschlieBlich Rheinan) vollzogen hat, ist in den Zahlen der einleitenden Ubersicht nicht mit
inbegriffen. Derselbe betriigt in der Zufuhr 6816, i der Abfuhr 4325 t, zusammen 11 141 ¢.

Nach der folgenden Ubersicht zeigt derselbe im Berichtsjahr eine ausnehmend grolle
Mannigfaltigkeit an angefallenen (iitergattungen. Dieses rithrt davon her, dall die Rheinbriicke
zwischen Mannheim und Ludwigshafen aus militirischen Griinden vom 2, August bis 13. Sep-
tember fiir den ofentlichen Fuhrwerksverkehr gesperrt war, so daf, nachdem damals auch
der allgemeine Kisenbahnverkehr eingestellt war, der (Gitersustausch zwischen den beiden
einander gegeniiberliegenden Bezirken wilhrend dieser Zeit vollstindig auf den Wasserweg
ANZEWISSEN War.

Zur Ermoglichung einer direkten Ubersetzung der Landfahrzeuge haben denn auch die
Stadtverwaltungen von Mannheim und Ludwigshafen gemeinsam eine Dampffihre eingerichtet,
die vom 23. August bis Ende November in Betrieb war. Die auf dieser Dampffithre dberfiihrten

Giitermengen wurden statistisch nicht erfalt.
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Im Nahverkehr angekommene und abgegangene Giiter.

An- Ab- An- Ab-
Raltung dor BRiex gekommen | gegangen Gattung der Giter gekommen  gegangen
1 i i "
Putzwolle . 13 (bertrag | 6183 3140
Blei i |.'t|.||||:-l'n v ww g . | 106
Brannkohlenbriketts 103% Weizenmehl 3o b S fil 181
Fement D) Roggenmehl : 8 30
Chemikalien . 46 422 Kleie . ik . | - - :.rllc
Dachpappe bis Andere Millereierzengnisse . .I' 14 184:
Chilesalpeter 7Y Felte, Ole . . . il - ! : iy i
=tabeisen 3 92 Papier ‘ et 1985 11
I Eisenblech 5 (s Mineralile ; : - 2 5
Eisenbahnschisnen 1 =teinkohlenteeril - 280
Maschinen . g Halgefinre . . . . a0 . . 12
Eizerne Rihren 83 15 Speisesalz He misnyr - e 108
Eisendraht . . . Ty Glanbersalz . ; a0
Honstige Fisenwaren 13 - Schwefelsiinre . S i | T1s
Andere unedle Matalle 1 1 Soda, Lill:ll.ll'!i["l'tl ¥k e i 2 M
(fasreinignngsmasse, eisenhaltig . W) =oda, kanstizche ; Bl
Kies, Sand . LTIt Tk i) Stirke, Sago . . . . 13 25
Ton. . o . | 5 Tear, Havz . . . . L o o3 B
Kondensierte Milch VI : 15 s Steingnt : . E : . §
(iarne £ L Ty 2 ik Weini . . L o (e 3
Waizen 4 =S : o B30 Tl :"?“'}‘ . . 4 . . - '_r
I:Il""?.:g-'\.e“ ’ ; 53 N Verbrauchszucker . . . . . . a
||:|.f.|,"'|‘ T y ! Gods 1 556 Sammelgat . o - A 4z 15
Gorste . . . . . A P GE3 178 Gebranchte Umschlisbungen ! a8 .
Hiilsenfriichte . . s Ty 41 s Farben . ' A : BB [ l-lg:
(1| T C RSy St ; 14 3 Holswaxen i/ ool =ime s ntune - B
Kaffee . - F4s ik Sonstige Giter T B2 11
Kartoffeln . . : 1o N e fig Bumme 6816 4320
zu fbertragen 6185 140 Gesamisnmme 11141 ¢
8. Hafen #zu Worms.
Zufubr B Abfuhr y e
lahr EATMEn _ nsamman | o4
zu Berg | gn Tal zn Berg #n Tal | Verkehr
t | t t t i t | "
1914 818 202 11100 | 829401 4714 T8 247 s2061 | 412362
1918 434876 | ©DBBL | 4M4T40 3746 | 100448 104164 | 53804
'_l‘ O3 | —
Mithin 1914 | mehr 1244 o 068 : -
| weniger 104 [8A - 105 3349 29 201 91 983 126 572

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 24,29, in der Abfuhr um 20,49, im ganzen
nm 23,5 °), abgenommen.

.l

e Zufubr hat ein Mehr ergsben bei Braunkohlenbriketts (-4 978 t), Eisen und Stahl in
Stiben (4 16815 t), Maschinen und Maschinenteilen (- 972 t), Manganerzen, Braunstein (- 4282 t),
Riiben, Fotter-, Zuckerritben (-4 6076 t), Steinkohlenbriketts (- 2688 t).
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[Me Steigerung bei Brannkohlenbriketts ist durch die infolge des Kriegs verringerte
Steinkohlenzufuhr verursacht. FEs mullte zu diesem, uabrigens auch sonst beliebter gewordenen,
Feuerangsmaterial als Ersatz fiir Buhrkohlen gegriffen werden. Die Mehrsufuhr an Eisen und
Stahl in Stiében sowie an Manganerzen und Brannstein ist der Gewinnung neuer Hafeninteressenten
gn verdanken. Ilas Mehr bei Maschinen und Maschinenteilen beruht anf Zufall. Der Zuwachs
an JZuckerritben ist duorch Errichtung einer Zuckerfabrik im Hafengebiet hervorgerufen. Das
Mehr an Steinkohlenbriketts steht mit der geringeren Zufuhr an Firderkohlen im Zusammenhang.

Ein Ausfall in der Zufuhr hat sich ergeben bei Roheisen aller Art (— 17331 t), Platten
und Blechen aus Eisen (— 608 t), Irde, Kies, Sand, Mergel (— 35010s t), Ton, Lehm usw ;
(— 792 t), Schwefelkies (— 1372; t), Weizen und Spelz (— 26 323; t), Roggen (— 2134 t),

Grerste (— 1533 t), Mais (— 6075 t),
sonstigen Giitern (— 1698; t)

gebrannten Mauersteinen (— 1267 t), Steinkohlen (— 31 060 t),

Der grifte Teill der mitunter recht betrichtlichen Ansfille ist eine Begleiterscheinung
des Kriegs. Fiir die zurlickgegangenen Zufuhren an Roheisen, Platten und Blechen auns Eisen,
Schwefelkies, Weizen und Spelz, Rogpen, Gerste, Mais und Steinkohlen trifft dies besonders zu.
Die See- und FluBschiffahrt waren teils lahmgelegt, teils gesperrt. Die Bezugsquellen waren
verschlossen. Ans-, Fin- und Durchfuhrverbote behinderten den Verkehr.

Die Bauntdtigkeit war von der Zeit des Kriegsausbruchs an vollstindig erlahmt; dadurch
ging die Zufuhr an Erde, Kies, Sand usw. sowie an gebrannten Manersteinen erheblich zurfick,

Die Abfuhr weist Verkehrssteigerungen auf bei Bier (- 667 t), tierischem Dilnger
(-} 2164 t), eisernen Rohren und Sdulen (-4 1786s t), Gerste (+ 12 632 t).

Ihe griflere Abfuhr an Bier ist eine zufillige Erscheinung. Tierischer Dinger wurde
bei Erzielung guter Preise vor Kriegsausbruch in grifleren Mengen nach dem Ausland gefithrt.
Die gesteigerte Abfuhr an eisernen Rihren und Saulen ist auf die bessere Geschiftstitighkeit des
ansissigen Werkes vor Ansbruch des Kriegs zuriickzufithren. Gerste wurde in erheblichen Mengen
gu Futterzwecken sowie zur Herstellung von Graupen und Gersten- und Malzkaffee nach dem
Miederrhein verschafft,

In der Abfuhr zuriickgegangen sind: Andere kinstliche Dingemittel (— 1255 t), Eisen-
und Stahlbruch (— 1019 t), Eisen- und Stahldraht (— 533s t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 9447 t),
Ton, Lehm usw. (— 18 449 t), Schwefelkies (— 3115 t), Grubenholz (— 516s £), Welzenmeh]
(— 1149 t), Riben, Futter-, Zuckerriiben (— H300s t), gebrannte Mauersteine (—902t), Ver-
branchssucker (— 700 &),

Der Versand an kiinstlichen Diingemitteln nach dem Ausland ist infolge Austfubrverbots
nach Kriegsausbruch eingestellt worden, wodurch sich der Ausfall an diesem Gegenstand erkliirt.
Bei Eisen- und Stahlbruch sind die in fritheren Jahren erfolgten Versendungen von altem Eisen-
bahnmaterial nach miederrheinischen Hittenwerken im Berichtsjabr ansgefallen. Bei Eisen- und
Stahldraht sowie bei Grubenholz liegen Verschiebungen nach anderen Hafemplitzen vor. Dem
Ausfall an Frde, Sand, Kies usw. sowie an gebrannten Manersteinen liegt die Erlahmung der

Bantlitigkeit zugrond. Bei dem Weniger an Ton, Lehm, kommt Klebsand in Betracht, der nach |
Kriegsansbruch nicht mehr verladen wurde. :

Die Ausfiille an Schwefelkies, Weizenmehl, Ritben, Futter- und Zuckerrilben sind eben- |
falls eine Folge des Kriegs. Fir die geringere Abfuhr an Verbrauchszucker wird Zufall als i
Ursache angegeben. l.

Dia Giiterbewegungen im Nahverkehr beliefen sich anf 13 427 t gegen 725656 t im vorans-
gegangenen Jahr. In Betracht kommen Sand und Kies.
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4. Hafem zn Gernsheim.

Zufanhr ’ Abfuhr . Py
] a h r FLLE S R RRIIREN] FIERINITEN g
gn Berg gn Tal zn Berg za Tal Verkehr
1 t i 1
1914 80 404 B4 655 115 059 328 8349 8677 123 736
1515 97 440 43 249 140 GBS 165 9 4002 9 b7 150 256
Mithin 1914 mahf = = 163 = . -
| Weniger 17 036 B 594 25 630 1053 890 95 530
’ Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 11,1%;, in der Abfohr um 9,3°/, im ganzen

um 17,6 %/, abgenommen.

Die Zufuhr ergab ein Mehr bei Zuckerritben (- 3596 t). Der Zuwachs wurde verursacht
durch vermehrte Beziige der Zuckerfabrik von auswiirts und Mangel an Wagen im Eisenbahn-
verkehr infolge des Kriegs.

Ein Ausfall hat sich ergeben bei Chemikalien und Drogen 503 t), Erde, Kies, Sand,
Mergel (— 0637 t), Schwefelkies (— 3346 t), Bau-, Bruch-, Werksteinen (— 13814 t), Steinkohlen
(— 17379 t), Steinkohlenkoks (— 1007: t).

Mehr oder weniger sind die Ausfille eine Folge des Kriegs. Insbesondere aber trifft
dies fiir Chemikalien und Drogen und Schwefelkies zu, die infolge der Kriegswirren und den
damit verbundenen Verkehrs- und Geschiiftsstorungen von der ansissigen chemischen Fabrik in
verringertem Mall bezogen wurden. Erde, Kies usw. worden durch eingeschrinkte Bautitigheit
in geringerer Menge verbrancht. An Bau-, Bruch- und Werksteinen fiir Uferbauten war weniger
Bedarf. Fiir Steinkohlen und Steinkohlenkoks konnten nicht gendgend Eisenbahnwagen fir die
unmittelbare Weiterverladung zur Verfignng gestellt werden. Auch die Forderung der Beleg-
schaften war zu gering.

Die Abfuhr hat sich gesteigert bei Kupfererzen (- 929 t) und Gerste (1 1845; t).

Als Ursache fur die gesteigerte Abfuhr an Kupfererzen wird eine vermehrte Herstellung
von Schwefelsiure bei der chemischen Fabrik angegeben. Die Mehrabfuhr an Gerste erklart
sich dadurch, dal die ortsansissige Malzfabrik ihre Riume an die Militdrverwaltung vermietets
und die vorriitige Gerste nach ihrer Zweigfabrik in Nierstein tberfithrte.

Zuriickgegangen in der Abfuhr sind: Andere kiinstliche Diingemittel (— 5205 t), Schwefal-
kies (— 20815 t) und gebrannte Mauersteine (— 6465 t).

Andere kinstliche Dingemittel waren in den vorausgegangenen Jahren eine Zufalls-
erscheinung; sie sind im Berichtsjahr ziemlich weggefallen. Bei Schwefelkies kommen Abbriinde
in Betracht, von denen Verladungen nicht vorgekommen sind. Die geringere Abfuhr an
gebrannten Mauersteinen ist dadurch werarsacht, dal die Brennereien infolge des Kriegs ihren
Betrieb einstellen mubten.

(+iiterbewegungen im Nahwverkehr kamen im Berichtsjahr nicht vor.

10, Hafen zn Nierstein.

;I fufuhr ; Abfubr " Gesamt-

l USRI TN TLEATNIMEN Fo 1
jl aad zu Berg zu Tal ru Berg ga Tal Vorkeh:
| 4 [ i t t i t
'1 1914 12 105 16 338 28 443 476 2 004 8 B80 31 823
: 1918 16 003 14 541 30 54 4 1360 10 191 11 551 42 095
' Mithin 1914 | MeRT ; L7 ~ ol oy S

| weniger A 808 2101 844 7 287 8171 10272
L
|
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 6,99, in der Abfuhr um 70,7 %}, im ganzen
um 24,4 % abgenommen.
Die Zufuhr hat sich gesteigert bei Erde, Kies, Sand,
B2G t).
An Kies und Sand war fiir das Bangewerbe in der ersten Halfte des Berichtsjahrs ein
griBerer Bedarf. In den an der Bahnstrecke Nierstein—Undenheim —Alzey gelegenen Orten
Steinkohlen gingen ebenfalls in grilleren Mengen

Mergel (4519 t) und Stein-

kohlen {

wurden besonders viel Scheunen neu errichtet.
in dieses Gebiet. Der Absatz dahin ist im Steigen begriffen.

Ein Ausfall in der Zufuhr hat sich ergeben bei Braunkohlenbriketts (
Diinger (— 911 t), Gerste (— 1171 t).

Braunkohlenbriketts wurden mehr mit der Bahn zugefithrt.
Seit Aunsbruch des Kriegs wurde tierischer Dilnger nicht mehr zugefiihrt.
Gerste kam {

T72 ¢ by tierischem

Verbrauch und Absatz haben
sich nicht gelindert.
Auberdem hat es an Fuhrwerk fiir den Abtransport von den Ausladestellen gefehlt.
infolge Einschrinkung des Betriebs bei der ansfissigen Malzfabrik in geringerer Menge zar Aus-
In(iung_ Die Malzdarre der Fabrik ist zum Trocknen won (Gemiise fiir die Heeresverwaltung
verwendat.

Die Abfuhr hat bei Ban-, Bruch- und Werksteinen einen Ausfall (— 78845 t) erlitten,

Durch den Ausbruch des Kriegs wurde der Betrieb eines Kalksteinbruchs eingestellt.

11. Hafemn zn Weisenan.

Zulfuhr Abfuhr Hetasnt-
lahr . : AUEAmmen . : T Znsammen Verkahe
zn Berg gn Tal zn Berg zn Tal
i i £ & t t t
194 41 170 3170 44 945 a6 58 688 63 724 108 669
1913 80 3649 7044 87 408 40556 b6 298 100 8563 187 761
L ! —
Mithin 1914 | mehr 3 981 - — :
| weniger 39 1584 3279 42 463 87 610 36 629 T8 02

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 48,6 %, in der Abfuhr um 36,6 ",, im ganzen
nm 42,1%e abgenommen.

Die Zufuhr ist zuriickgegangen bei sonstigen Erden und Tral (— 2869 t), Steinkohlen
(— 33779 t), Steinkohlenkoks (— 3127 t), Teer, Pech, Harz (— 1397: t).

Die Abfuhr hat einen Ausfall an Zement (— 33744 t) ergeben.

Samtliche Verluste sind eine Folge des Kriegs.

Die Zufuhren im Nahverkehr beliefen sich anf 3290 t gegen 6730 t im voransgegangenen

Jahr., Sie erstreckten sich anf Sand und Kies,

12, Hafen zn Hllatuvﬂhu]'f_{.

fufuhr Abtohr Gesnmi-
l‘ F] h I Ansammen 22 J"I.EEF:[!LIHH'I'I 'i-i'l'kﬂllf
| zu Berg wi Tal zu Berg zu Tl

i t f t t i i |

£ I P |

1914 ROG 914 5138 B01 052 1196 71711 72 907 973 950 |
1914 1 080 782 4586 1 085 R68 T35 40 408 41 146 1 126 814

253 458 31 303 31 76

Mithin 1914 | JeRr _ 252 e 458 1 1761 -
| weniger 184 868 184 616 152 860

|

[lar Verkehr hat somach in der Zufuohr nm 17°%; ab-, in der Abfuhr um 77,2%, zu-, im

ganzen nm 13,6°; abgenommen
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Die Zufohr ist gestiegen bei Braunkohlenbriketts (4 290% t), Chemikalien (4 13345 t),
Platten und Blechen aus Eisen (- 1916s t), eisernen Achsen und Bandagen (- 1900: t), Erde,
Kies, Sand, Mergel (4 1250 t), Schwefelkies (4 1234 t), Weizen und Spelz (4 2877 t), Gerste
(-} 968 t), weichem Stammholz (-4 4378 t), Zedernholz (4 645 t), Kaffee, Kakao, Tee (-} 8b4 t),
Roggenmehl (- 12035 t), Olen, Fetten, Tran und Talg (- 1348 t), Papier und Pappe (4 1069 t),
Heis, Reismehl, Reiskleie (- 1258 t), sonstigen Gegenstinden (- 2692 t).

Zum allergriBten Teil sind diese Mehrgufohren darauf zurfickzufahren, dal die Schiffahrt
auf der kanalisierten Mainstrecke wiithrend der Monate Juni und Juli wegen Arbeiten an den
Schleusen gesperrt gewesen ist. Giiter, die sonst ihren Weg zun Wasser nach Frankfurt a. M.
nehmen, wurden in dieser Zeit in Gustavsburg umgeschlagen und mit der Eisenbahn weiter-
bettrdert.

Ilie Steigernng bei Braunkohlenbriketts ist eine auch andernorts wahrgenommene
Erscheinung und dirfte damit zusammenhiingen, dal sich die Briketts als ein beliebter und
billigerer Feuerungsstoff immer mehr einfithren. Vielleicht trigt auch die geringere Kohlen-
forderong der Zechen daran schuld. Platten und Bleche aus Eisen gingen fiir die Briicken- und
Wagenbananstalten in griflerer Menge ein. Eiserne Achsen und Bandagen fiir Eisenbahnwagen-
rider wurden von der bayerischen Staatsbahn fiir ihre Reparaturwerkstitten iber Gustavsburg
viel bezogen. Kies und Sand gelangten in griflerer Menge zur Ausladung und Weiterbeftrderung
mit der Bahn. Sie wurden filr Bauten und Anschiittungen verwendet. Bei der Mehrsunfnhr an
weichem Stammholz kommt Stamm- und Geriistholz in Betracht, das von der Briickenbangesell-
| schaft bei der Wiederherstellung zerstiirter Briicken in Belgien bendtigt wurde.

Ein Weniger hat sich in der Znfuhr ergeben bei Zement (— 982: t), tierischem Diinger
(— 686 t), Chilesalpeter (— 895 t), Roheisen aller Art (— 22655 t), Eisen und Stahl in Stiben
(— 629 t), unedlen Metallen und Waren daraus (— 2393 t), Hafer (— 979 t), Hirse, Buchweizen,
Hiilsenfriichten (— 9415 t), Lein- und Olsamen (— 6570s t), Rundholz zu Zellstoff (— 3279 t),
anderen auBereuropiischen Holzern (— 1054 t), Olkuchen und Olkuchenmehl (— 840 t), Stein-
kohlen (— 193 5825 t), Tear, Pech, Harz (— 2168 t).

In der Hauptsache sind diese Ausfille anf den Krieg zuriickzufihren. Seo sind insbesondere
nach Kriegsausbruch die Zuofuhren an belgischem Zement, tierischem Dimger (Guano), Chile-
salpeter, englischem Roheisen, unedlen Metallen (Kupfer und Zinn), Hafer, Hiilsenfriichten, Lein-
und Olsamen (Palmkernen), Rundheolz zn Zellstoff, anderen aufereuropiischen Holzern, Olkuchen
und englischen Steinkohlen vollstindig weggefallen, Fisen und Stahl in Stében wurde durch die
ansdssigen Briicken- nnd Wagenbaununternehmungen mehr mit der Bahn bezogen. Dasselbe gilt
fiir die Pechbeziige der Brikettsfabriken. Bei Steinkohlen hingt der grofle Ausfall aufler mit
dem Wegfall der Zufuhr von englischen Kohlen anch damit zusammen, dall die Kohlenbeziige
der bayerischen Staatsbahn nach Kriegsaushruch lingere Zeit unterbrochen gewesen sind.

Die Abfuhr hat ein Mehr ergeben bei Zement (+4- 5028 t), Chemikalien und Drogen
(4 3129 t), tierischem Dianger (- 1167s t), anderen kiinstlichen Diingemitteln (4 8025 t), Eisen
and Stahl in Stidben (- 55628 t), Eisenbahnschwellen (4 1140 t), Grubenholz (4- 1670s £}, gesigtem
weichem Holz (- 614 t), Papier und Pappe (4 22845 t), Polier-, Schleif-, Wetzsteinen (- 2619 t),
Steinkoblen (-4 78% t), Tonwaren, Porgellan, Steingut (- 8671 t), Farben (- 21556 t), allen
sonstigen Gittern (- 2732 t),

Wie in der Zafuhr, sind anch in der Abfuhr die Steigerungen aunf die Sperre der Schiff-
fahrt auf der kanalisierten Mainstrecke in dem Monaten Juni und Juli suriicksofihren., Giiter,

¢ . . . . . ¥ = ¥
| die sonst im Hafen zu Frankfurt a. M, von der Eisenbahn auf den Wasserweg ilbergefihrt oder
nnmittelbar dort verschifft zn werden pflegen, gingen zur Umladung nach Gustavsburg. Bei
ks
\
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Eisen und Stahl in Stiben hat auferdem die Verladung von Konstruktionsteilen fiir die Briicken-
neubauten bei Riidesheim und Kioln die Steigerung der Abfubr beeinflufit. Ebenso ist das Mehr
an Eisenbahnschwellen anf die Verladung griberer Mengen holzerner Schwellen nach Belgien
zurfickzufithren. Die Schwellen wurden in den Wildern bei Wiesbaden gewonnen.

Fin Ausfall in der Abfuhr hat sich ergeben bei weichem europliischem Stammholz
(— 5119 t), Kartoffeln (— 629 t).

Der Ausfall an weichem Stammholz ist dadurch verorsacht, dal die Transporte von
(3eriistholz nach der Briickenbanstelle bei Riidesheim weggefallen sind. Fiir Kartoffeln bestand
Ansfuhrverbot. “

Im Nahverkehr wurden sugefithrt 26665 t, abgefithrt 932 t, zusammen 27 597 t gegen
24 606 t im Vorjahr. Beteiligt waren Braunkohlenbriketts, Sand und Kies, Rundholz zu Zellstoff,
gesfigte weiche Bretter, Ban-, Bruch- und Werksteine. |

13. Hafen zu Mainz.

Znfubr Abfuhr Clasmbe
Zusammen P P
1841 wn Berg zu Tal zn Berg zn Tal Verkoh
1t t 1 t 1 t L
1914 TO0 Bl oYY 846 1 100757 134040 | BT 288 513 828 1 614 (0556
1915 70918 | 492965 1213 853 146 397 | 450164 HOGGG1 | 1810444
Mithin 1914 | MeAT sy e N d i Joem 3 T e
| weniger 20057 a3 069 113 126 12 357 70 876 53 283 166 359
Der Verkehr hat =sonach in der Zufuhr um 9.3 %, in der Abfuhr nm 14%,;, im ganzen |

um 10,8 °%, abgenommen.

In der Zufuhr hat sich der Verkehr gesteigert bei Brannkohlenbriketts (- 9130s t),
Chilesalpeter (- 573 t), Roggen (- 625s t), Mais (- 615 t), Zedernholz (- 8560s t), anderen auler-
enropliischen Holzern (- 644 t), Kaffee, Kakao, Tee (- 693 t), Kichengewiichsen, Gemiisen
(-} 5645 t), Erdol und anderen Mineralolen (- 8162 t), Salz (-4 9567s t), Pflastersteinen aller Art
{--hb 411 I], Steinkohlenbriketts (4 1148 t).

Brannkohlenbriketts filhren sich als beliebter Fenernngstoft m den HEI.I1H]'|:'L!1I:1'I"|gl"!1 meahr
nnd mehr ein: anferdem kann die geringere Forderung bei den Zechen als Ursache filr die
Mehrzufuhr an Braunkohlenbriketts mitangesehen werden. An Chilesalpeter ging wiihrend der
Mainsperre fiir eine mainaufwiirts gelegene chemische Fabrik ein groberer Posten gin. Bei der
Mehrzufuhr an Roggen und Mais kommt ein groferer Bedarf der Heeresverwaltung zum Ausdruck.
Die Zufuhr erfolgte aus inlindischen Héfen. Zedernholz und anderes anfereuropiiisches Holz
(Okonmeholz) gingen bei der Mainsperre in grofieren Mengen ein. Bei offener Mainschiffahrt
wiiren sie nach Frankfurt a. M. weitergegangen. Kaffee, Kakao und Tee gelangten nach Kriegs-
ansbruch zur Mehrung der Lagerbestinde in groferen Mengen auns Holland zur Einfuhr. Bei
der Mehrzafuhr an Kiichengewiichsen kommen frische Speisezwiebeln in Betracht, die ebenfalls
aus Holland in grofleren Posten eingefithrt wurden. An Petrolenm kamen nach Aunsbruch des 1
Kriegs noch zwei Schiffsladungen ans einem anderen Rheinhafen an. Salz wurde aus Wagen-
mangel mit Neckarschiffen angebracht, withrend es sonst regelmillig mit der Bahn befirdert wird.
Die Mehrzufuhr an Pflastersteinen ist durch Schottersteine entstanden, die in erheblichen Mengen
s Festungsbauten verwendet wurden. Steinkohlenbriketts wurden anstelle von Férderkohlen
mehr sagefithrt. An letzteren hat es bei den Zechen gemangelt.

e
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Ein Ausfall hat sich in der Zufuhr ergeben bei tierischem Diinger (— 503 t), phosphor-
saurem Kalk (— 16 T41;: t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 24 474 t), Schwefelkies (— 7669), Fischen
und Schaltieren (— 529 t), Weizen und Spelz (— 2042; t), Hafer (— 34735 t), Hirse, Buchweizen,
Hiilsenfriichten (— 1286 t), Rundholz zu Zellstoff (— 24 363s t), weichem Stammholz (— 75265 t),
gesigtem Weichholz (— 6963s t), Brennholz (— 4410s t), Weizenmehl (— 2814 t), Roggenmehl
(— 816 t), Obst und Beeren (— 6567 t), Olen, Fetten, Tran, Talg (— 1267 t), Papier und Pappe

' (— b4356 t), gebrannten Mauersteinen (— 3370 t), Steinkohlen (— 6560635s t), Steinkohlenkoks
(— 9205 t), Rohzucker (— 8115 t), Verbrauchszucker (— 1222; t), gebranchten leeren Umschliafungen
{(— 761 t), Farben (— 821s t).

Fast ausschlieBlich sind die Ausfille eine Folge des Kriegs. See- und Flufschiffahrt

waren lahmgelegt; die Betriebstatigheit vieler Unternehmungen war eingeschrinkt oder hat ganz

i : geruht. Das Baugewerbe hat sich nur mit der Aunsfithrung des Allernttigsten befallt; im Bergban

hat es an den erforderlichen Arbeitskriften gemangelt. Aus-, Ein- und Durchfuhrverbote haben
l weiterhin den Verkehr besintrichtigt.

Die Abfubr ist gestiegen bei Chemikalien und Drogen (43781 t), tierischem Dinger
{6515 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (4 2710s t), Weizen und Spelz (- 816 t), Gerste (4 19705:),
(Mlen, Fetten, Tran, Talg (L 5935 t).

Von einer benachbarten chemischen Fabrik wurden viel Desinfektionsmittel fiir die Heeres-
verwaltung verladen, daher der Zuwachs bei Chemikalien und Drogen. Fiir das Mehr an
tierischem Diinger ist die Ursache nicht ermittelt. Ebenso flir die Steigerung an FErde, Sand,
Kies. Weizen wurde wihrend der Mainsperre im (fetreidelagerhans untergebracht und spiter

l wieder eingeladen, nm mainanfwiirts weiterbefirdert zu werden. Das gleiche war bei Olen,
Fetten nsw. der Fall. An Gerste hat eine ansissice Getreidehsndlung nach niederrheinischen
Hafenplitzen grifiere Mengen Braugerste werschifit,

Einen Aunsfall hat die Abfuhr erlitten bei Zement (— 47 810s t), phosphorsaurem Kalk
(— 4486s t), unedlen Metallen und Waren darans (— 156156 t), Farberden, Graphit (—b517s t),
Schwefelkies (— 8159 t), weichen Stimmen (— 156 740 t), Kartoffeln (— 1900: t), Papier und Pappe
(— 1831 t), pebrannten Mauersteinen (— 1287 t), Steinkohlen (— 43045 t), Wein (— 3226 t),
somstigen Giltern (— 3438; ).

Wie bei der Zufuhr sind auch bei der Abfuhr die Mindernngen znm itberwiegenden Teil
anf dia ]{1‘E4"§_{.~aw:i]'r'|'u unmittelbar oder mittelbar zarfickzufithren. So 18t besonders der Versand
von Zement ilber See fast vollstindig weggefallen. Fir die geringere Abfubr an phosphorsaurem
Kalk und unedlen Metallen ist die Ursache nicht geniigend anfgeklirt. Fiir weiche Stiimme,
Farberden und frische Kartoffeln bestand Ausfuhrverbot. Bei der geringeren Abfubr an
Nehwefalkies handelte es sich unm Abbriinde, deren Verladung im Berichtsjahr unterblieb. Sie
gohen sonst nach niederrheinischen Hittenwerken. FKine benachbarte Papierfabrik hatte nach
Kriegsansbruch ihren Betrieb eingestellt, wodurch ihre Verladungen von Papier aunsblieben. Das
Weniger an gebrannten Maunersteinen erklirt sich durch verminderte Bauntétigheit. Die Stein-
kohlenabiuhren sind dadurch guriickgegangen, dal das FKinnehmen von Kobhlen durch Schlepp-

¥ und i_:iltulrrlmnphlr bei den ],:Lglq'n im Hafen nach Kl'il‘;-_"!-i."!u.\‘-l)r!'l{!h fast wvollstindig “'t'gﬁl.'] nd
- die in der Nihe des Hafengebiets beschiftigten Bagpermaschinen ihren Betrieb einstellten. Der
Versand von Wein nach dem Ausland und iiber See nach norddentschen Plitzen fiel ans.

Die Giiterbewegungen im Nahverkehr betrugen 34262 t in der Zufuhr und 8502 t in der
Abfuhr, susammen 42764 t gegen 506921 t im vorausgegangenen Jahr. Beteiligt waren Zement,
Erde, Kies, Sand, Mergel, weiches Stammholz und Steinkohlen
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14. Hafen zu Biebrich.

I Znfuhr Abfubr CGassimt-
| Fusammen AESAMMEN Tarkah
1 A5 tn Herg zu Tal zu Berg zn Tal Verkeh:
1 L t L £ 1 1
_r 1914 80871 | 16418 | 67289 860 10958 11818 79 107
1915 59 055 17 Tibls 76 TR 23818 12 252 14 464s 91 234 I
Mithin 1914 | TERF 2
g | weniger 8 1874 1 28% 9 4711 1871 1 2743 2 546 12 117,
i Der Verkehr hat sonach in der Zufohr um 12,3 %;, n der Abfuhr um 18,3 °,, im ganzen
| um 13,39, abgenommen.
! Bei der Zufuhr haben asbgenommen: Chemikalien und Drogen (— 569 t), Chilesalpeter
i (— 287 t), Hiute, Felle, Leder, Pelz (— 531t), enropiiisches Nutzholz (— 542 t), andere aunler- |
;: enropiiische Holzer (— 438 t), Papier und Pappe (— 421 t), Steinkohlen (— 5816 t), Wein (— 363 t),
| Farben (— 316 t), Holzwaren und Mobel (— 418 t), sonstige Giiter | 948 t); zugenommen haben: |
| Erde, Kies, Sand, Mergel (4- 1778 t), Kaffee, Kakao, Tee (+-217 t), Steinkohlenbriketts (5 303 t).
Bei der Abfuhr haben abgenommen: Tierischer Diinger (— 102 t), Eisen- und Stahlwaren
| (— 104 t), Haute, Felle, Leder, Pelz (— 134 t), europiisches Nutzholz (— 125 t), Ole, Fette, Tran
t und Talg (—481 t), Rohren von Ton und Zement (— 062 t), Weingeist, Branntwein, Kssig
! L ) n . ~ 1 1} 2 L d s ]
i (— 171 t), Farben (— 1082 {), Holzwaren und Mobel (— 107 t); zngenommen haben: Bier (4 173t),
|- Blei in Blocken. Bleiwaren (< 91 t), Eisen und Stahlbruch (- 87 t), sonstige Giiter (- 104 t).
|
i g e :
Ir' 15. Hafen zu Schierstein.
| Zufuhr Abfuhr Halih |
| Ja T Znsammen Ansammen Fovk e hy
I h 1 Berg en Tal zu Berg zn Tal Verkeh
i t 1 i [ t
[
| 1914 BGLT 50277 58 894 8 4563 39610 480G {06 957
! 1918 10 63 i Do 67 120 61Tt 54 46 i) 642 127 T62y
Ir Mithin 1014 | meRr 2278
i | weniger 1 946 i 278 8 2261 14 853 12 679 20 B
| £ niy b N ; - e :
| Der Verkehir hat sonach in der Zufuhr nm 123 %, n der Abfubhr nm 20.7 %, 1m ganzen
!1 um 16,3 %/, abgenommen,
| Bai der Zufuhr haben abgenommen: Erde, Kies, Sand, Mergel | 1161 t), enropiisches
i : i 3 i e - ; LIERT
! Nutzholz (— 5244 t), Knochen (— 328 t), Steinkohlen (— 1691 t); zngenommen hat: Tierischer
[ Diinger (- 166 t).
| Bei der Abfuhr haben abgenommen: Tierischer Dinger (— 1300 t), enropiiisches Nutzholz
i: (— 15 518 t): zugenommen haben: Gebrannte Manersteine (+ 4323 t).
|
| 16, Hafen zn Budenheim.
[®
I Zufuhbr Abfuhr (Resami-
I Jahr Zusammen Fusammen Verkehs |
| zn Berg zu Ta wn Berg 201 Tal e
| t i t ' [l i i
} 1914 241 848 539 21 BE7 050 189 Ka2 1590 521 211 T8
1918 32162 32 162 2222 Biid 742 BOG VG4 118 156 '
[ Mithin 1914 J m‘_r et 539 -
| | weniger 11344 10 8056 1223 114 420 117 643 126 448
)
_ I
i -
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I)er Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 33,6 %,, in der Abfulir um 37,8°%,, im ganzen
uam 37,4°%,; abgenommen.

In der Zufuhr hat sich eine Steigerung ergeben bei sonstigen Erden, Tral (539 t),
Olkuchen, Olkuchenmehl (- 7563 ).

Die Mehrzufuhr an sonstigen Erden, Trall ist eine zufiillige Erscheinung. Die Nachfrage
nach Olkuchen als Futtermittel war asuBergewthnlich stark. Die ortsansissige Olfabrik mubte

{ solche von auswirts beziehen, da ihre Erzeugnisse zur Deckung des Bedarfs nicht ausreichten.

Einen Ausfall hat die Zuofuhr erlitten bei Chemikalien und Drogen (— 10885 t), Lein-
und (lsamen (— 5068 t), Steinkohlen (— 53375 t).

Die ansiissige chemische Fabrik hat sich mehr auf die Herstellung von K affeersatzstoffen
verlegt und hatte deshalb an Chemikalien einen geringeren Bedarf. Fir Lein- und Olsamen
waren durch die Kriegsereignisse die Bezugsquellen zum Teil verstopft. Der Ausfall an Stein-
kohlen ist durch Einfilhrung des elektrischen Betriebs in der Olfabrik und der chemischen Fabrik
Anschluf an die Uberlandzentrale in Mainz — und das Stillegen einer Flaschenfabrik herbei-

gefithrt.
e Abfuhr ergab ein Mehr bei gebrannten Mauersteinen (4 570s t).
Wegen ruhender Bautitigkeit am Platz sind die vorher zugefihrten Backsteine wieder
weggefithrt worden.
Ein Weniger in der Abfuhr ergab sich bei Zement (—2005s t), Bau-, Bruch-, Werk-
steinen (— 113537s t).
Zement ging infolge der allerorts herrschenden geringen Bautitigkeit in der Abfuhr
zariick. Der Ausfall bei Bau-, Bruch-, Werksteinen ist dadurch verursacht, dab ein auswirtiges
I Zementwerk, das seinen Bedarf an Kalksteinen ans den Steinbriichen der Gemarkung bezieht,
1 infolge des Kriegs stillgelegt wurde.

17. Hafen zu Hih;_','t'l:l.

Zufuhr . Abfuhr Gesamt-

labhr | Ausanmmen fusaminen r
. Berg gu Tal | e Berg s Tal Verkehr

i i i ! £ ! t
1914 50 204 5846 86 150 14 492 52125 46 617 182 767
1913 106 103 8511 114 614 9 1856 27 696 a6 RE2 151 446
Mithin 1914 l Inlhl' 3 b 356 4 428 9785

: | weniger o, Bu B565 25 464 18 679

I.h""l' iir||-|'J.;_+_~]|_I' hat H':.']I'rl':h i||_ |:||._;|' Yufubr am 241";"..‘.‘ |_||I-': in der .:‘;L"fhllil.l' um Eﬁl:l-"'ln Z0-,

im ganzen nm 1239 abrenommen.
= il =

In der Zufubr gestiegen sind Thomasmehl (- 799 t), Eisen- und Stahldraht (- 685 t),
Manganerz, Braunstein (- 1180s t), Steinkohlen (<4 16562 t).
Ilie Mehrzufuhr an Steinkohlen wird anf den Mangel an Eisenbahnwagen zuriickgefiihrt.
Fiir die iibrigen Steigerungen

Ks wurden infolgedessen mehr Kohlen auf dem Wasserweg bezogen

ist die Ursache nicht geniigend festzustellen.
Fin Ausfall in der Zufuhr hat sich ergeben bei phosphorsaurem Kalk (-— 605s t), Erde,

Kies, Sand, Mergel (— 1308s t), Weizen und Spelz |

13 005 ),

Hafer

(— 28408 t), Gerste

(— 989 t), Mais (— 1284 t), Lein- und Olsamen (— 2197s t), Hiute, Felle, Leder (— 1244 t),
1678 t), Weizenmehl (— 1644 t), Kleio
{— 633 t), Ole, Fette, Tran (— 894 t), Erdol und anderen Mineraltlen {— 2388 t), Wein (— 5705 t),

Telegraphenstangen (— 13 442 t), weichem Stammholz (

Yerbrauchszucker (— 60%s t).
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Im allgemeinen werden fiir diese Ausfille die Kriegswirren als Ursache angegeben.
Vom Ausbruch des Krieges an waren See- und Flafschiffahrt gehemmt, zum Teil gesperrt; die
Bexugsquellen fiir verschiedene Gegenstinde waren ve-r.f-uqd'r. Dureh Aus- und Durehfuhrverbote
wurde der Verkehr weiterhin stark beeintrichtigt.

: Was die Wenigersnfuhr an Erde, Kies, Sand sowie an weichen Stimmen (Flolholz) im
besonderen betrifft, so ist solche anf die geringe Bautitigkeit surickzufithren.
Die Abfuhr hat einen Zuwachs anfenweisen bei Fement (4= 21665 t), Gerste (- 8244 1), i

Ban-, Bruch-, Werksteinen |( L 3480s t). Polier-. Schleif-, Wetzsteinen (- 1216 t), Steinkohlen

(40455 t), Steinkohlenbriketts (- H70s t)

'1 An Zement sowie an Bau-, Bruch- und Werksteinen war zom Bau der rheinaufwirts g o
errichteten neuen Rheinbriicke ein grofierer Bedarf. Die erwiihnten Banstoffe wurden am Platz ?
E verladen und der Baustelle in Schiffen zugefithrt. Das Mebhr an Steinkohlen und Steinkohlen-
r- briketts hingt ebenfalls mit dem Briickenbau zusammen. Das fir die Heizung der zur Erd- | -
| bewegung bestimmten Maschinen und Lokomotiven erforderliche Fenerungsmaterial ist ebenso |
[ auf dem Wasserweg zur Baustelle verbracht worden. Fitr die stirkere Abfuhr an Gerste ist ein |
[ gutes Ernteergebnis als Ursache anzugeben. Bei dem Mehr an Polier-, Bchleif-, Wetzsteinen
' kommt Schwerspat in Betracht, der wieder in grifleren Mengen aus dem Hunsriick angefahren
i und im Hafen verladen wurde.
* Ausfille in der Abfuhr haben sich ergeben bei Steinkohlenteerdl (— 522 t), Wein
(— 2150 t), Holzwaren und Mobeln (—3707s t).
Ir Bei Steinkohlenteertl und Wein ist der Rilckgang auf den Krieg szurickrufithren. Die
r Einbube an Holzwaren ist durch den Wegfall der Befirderung von Bangeriiten nach der Briicken-
i baustelle verursacht.
i Die Gitterbewegungen im Nahverkebr beliefen sich auf 40 360 t gegen 52642 t im voraus-
! gegangenen Jahr, In Betracht kommen Sand und Kies. {
| 18. Hafen zu OUberlahnstein,
Zufuhbhr . Abfuhr (iesami-

I . n Berg gu Tal s n Berg zn Tal s Yerkehs
| : ' ' ' : : :
| 1914 38 416 b4 TH6 95 212 714 20d 568 205 282 208 494

1913 TH BR{, T8 188 157 (¥ Bs 1656: 244 Tl 246 369 4013 BAB:
| Mithin 1914 | HeRF : ' 5
1| | weniger 40 4643 24 542 53 806 42 40 145¢ 41 08T 104 B94e
| Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 406 %/,, in der Abfuhr um 16,7 %6, im ganzen
. nm 26,09, abgenommen.
|r Bei der Zufuhr haben abgenommen: Borke, Lohe, Gerbstoffe (— 3126 t), Eisenerz, auller
“ Schwefelkies (— 16 958 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 28136 t), Ton, Lehm usw. (— 19086 t),
| Blei, Kobalt, Nickelerze (— 1967 t), Weizen und Spelz (— 2141 t), Hafer (— 1649 t), Steinkohlen
. (— 3956 t), Steinkohlenkoks (— 35606 t); zugenommen haben: Chemikalien und Drogen (- 429 t),
n andere Erze (4 469 t), Kleie (- 876 t), Steinkohlenbriketts (- 1018 t), Umschliebungen,
. gebrancht (4 613 t). |
i Bei der Abfahr haben abgenommen: Borke, Lohe, Gerbstoffe (— 1415 ¢), Eisenerz, auller
| Schwefelkies {— 42264 t), Farberden, Graphit (— 778 t), Kupfererze, Kupferstein (— 850 t),
: Pflastersteine aller Art (— 3647 t), sonstige Giter (— 989 t); zugenommen haben: Blei, Kobalt,
Nickelerze (+ 810 t), Zinkerze (--282 t), gebrannte Mauersteine (-- 6563 t), Bau-, Bruch- und

Werksteine (- 6187 t), Steinkohlen (- 1394 t).
b
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19. Hafen zo Coblenz.

e
ol

Zufunhr ; Abfnhr 6 Gegamt
]' 1 h r IR mEn SRR e T
zu Berg zu Tal #i Berg zu Tal v v
 ; f E i t i i
1914 64 134 Hd 914 104 (48 2647 24 951 27 b9 136 646
| 1913 49 632 74 sk 123 318 4021 42 Bde 46 665e 169 9744
Mithin 1914 | TERI 4 501 5 x z i T
| weniger 18 77 14 270 1374 17 68% 19 057« 33 328
Al - Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 11.6°¢/,, in der Abfuhr um 40,9 %/, im ganzen

um 19,6 %, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Tierischer Diinger (— 1075 t), Krde, Kaies, Sand,
1. Mergel (—10110 t), Manganerze, Braunstein (—05112 t), Hafer (— 1867 t), Gerste (—32481t),
europiisches Nutzholz (— 2641 t), Roggenmehl (— 1719 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 1373 t),
Wein (— 1498 t), Verbranchszucker (— 1349 t); zugenommen haben: Weizenmehl (+ 1110t),
gebrannte Mauersteine (- 4722 t), Steinkohlen (4 5181 t), sonstige Giter (-- 2207 t).
Bei der Abfuhr haben abgenommen: Roheisen aller Art (— 815 t), Ton, Lehm usw.
(— 2861 t), Hafer (— 229 t), Kartoffeln (— 06544 t), Lumpen (— 700 t), Kiichengewiichse, Gemiise
(— 280 t), (le, Fette, Tran und Talg (— 272 t), Papier und Pappe (— 586 t), gebrannte Mauer-
steine (— 1807 t), Tonwaren, Porzellan, Steingut (— 365 t), Wein (— 25680 t), sonstige Giiter
(— 1510 t); zugenommen hat: Gerste (< 50 t).

20, Hafen zu Beunel.

Zufuhr Abiuhr . (esamt-
laht Znspmmen Lusamimen ¥arkaht
' zn Berg zn Tal gu Berg zu Tal F
1 i £ 1 [
1814 4782 215 184 217 966 19 692 75 466 45 068 313 024
191 G2 260 262 266 D6ds 211 92 22 04 362 361 30
— 748 7218
Mithin 1914 J mehr r P, Eony 17 4808 = 721 3
| weniger J820 45 17% 418 Dk, 16 75th 48 276

Der Verkehr hat sonach in der Zufubhr om 1849, ab-, in der Abfuhr um 0.8%; =u-,
im ganzen um 13,4 %, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 41 t), Ton, Lehmn usw.
(— 6177 t), Jute (— 3675 t), Kalk, gebrannter (— 38 646 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 82 t),
gebrannte Mauersteine (— 969 t); zugenommen hat: Europiisches Nutzholz (- 665 t)

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Steine, Platten von Zement (— 1233 t), Garne und
Twiste (— 209 t), gebrannte Mauersteine (— 2637 t), Ban-, Bruch- und Werksteine (— 21 966 ),
Polier-, Schleif-, Wetesteine (— 6175 t), sonstige Giiter (— 672 t); zugenommen haben: Zement

(-4- 7750 t), Pflastersteine aller Art (- 25 8560 t).

21. li:er'lJ F AL ]:'HFIIIJ.

Zuluhr Abfnhr Gilbkia
Jahr Jusammen Fusammen

zu Berg zn Tal zu Berg i Tal Verkehr

L ¢ t i t i i
1914 19 217 15 460 B4 677 2069 2803 4902 49579
1913 22 0Ba 17 Bie 39 835 2013 3270 sl 45 116s

Al

Mithin 1914 | MeRr . Y = 3 . =
| weniger 2791s 2 635 v 1 4497 A% B 54Ts
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 12,9%, in der Abfubr um 7,2%,, im ganzen
um 12,39, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Ton, Lehm nsw. (— 1913 t), europiisches Nutzholz
(— 1804 t), Jute (— 229 t), Papier und Pappe (— 409 t), Polier-, Schleif-, Wetzsteine (— 492 t),
Steinkohlen (— 11756 t), sonstige Giiter (— 666 t); zugenommen haben: Bier (--2085t), aunfer-
europlische Holzer (- 422 t), Kaffee, Kakao, Tee (- 237 t), Waizenmehl (4 412 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Hirse, Buchweizen, Hulsenfriichte (— 09 t), Hiute, l
Felle, Leder, Pelz (— 96 t), Papier und Pappe (— 165 t), Erdol und andere Mineralsle (— 50 t),

| . s L i 30
| Stickgiter [Sammelgiiter| (— 78 t), sonstige Giiter (— 537 t); zugenommen haben: Jute (-} 80 t),
: Kaffee, Kakao, Tee (- 80t), Obst und Beeren (4 56t), Kiichengewiichse, Gemiise (- 115 t), ]

(lle, Fette, Tran und Talg (<50 t), Tonwaren, Porzellan, Steingut (+ 72 t), Umschliefungen,
gebraucht (4 56 t), Holzwaren und Mobel (4 52 t).

22, Hafen zu Wesseling.

; lah BRSNS Zmsammen ik r' dnsammen U-H_?Jm-_

E : zu Berg zn Tal zu Berg zu Tal Verkeh:

| - ' ; - - ]

' 1914 12 962 9722 22 684 721 013 43004 | 764017 786 701

t 1913 9417 656 1 15 978s 645 115s 37 41T 652 hdde 688 511y

1 | mehr 3 544e 3160s 6 T00s 7o 80T b Gufhhia 81 483 88 180

| Mithin 1914 | weniger : o £ 2 -

‘: Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 4209, in der Abfuhr um 11,9°%,, im ganzen |
F um 126 9, sugenommen.

: Bei der Zufuhr haben zmgenommen: Zement (- 1177 t), Eisenbahnschwellen aus Holz 1
-i (46569 t), Steinkohlenkoks (-4 600 t); abgenommen haben dagegen: Chemikalien und Drogen

(— 642 t), Ton Lehm nsw. (— 647 t), europhisches Nutzholz (— 769 t), Kalk, gebrannter (— 1267 t),
gebrannte Mauersteine (— 293 t), Polier-, Schleif-, Wetzsteine (— 279 t).

Bei der Abfuhr haben zugenommen: Braunkohlen, rohe (479806 t); Braunkohlenbriketts
67 331 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (+ 407 t), Gerste (- 175 t), Mais [Kuknruz] (4 100 t),
41186 t), Steinkohlenkoks (- 6939 t), Teer,
926 t), gebrannte Manersteine

g &

europiiisches Nutzholz (<4 720 t), Kalk, gebrannter (

Pech, Harz (- 600 t); abgenommen haben: Tom, Lehm usw. (

(— 3148 t).

| Die Verkehrszunahme des Hafens liegt hauptsiichlich bei der Abfubr und st ant den
stiirkeren Versand von Braunkohlenbriketts nach Holland und Belgien, zum grofiten Teil jedoch
auf den stets zunehmenden Brikettversand nach den von dem Braunkohlenbrikett-Verkaufsverein

in Mannheim und Strallburg eingerichteten groferen Brikettligern zuriickzufithren.

i 23. Hafen zu Cdln.
Zuluhr Abfubr re melelh
| Iahr Ausammen Ausanmmen erkehr
| . Berg g Tal . Berg zn Tal Verkeht
i 3 t L L L
" 1914 466 H56 290 BN T62 056 111 129 144 141 200 20U 1017 326 T
| 1913 061 7700 51061 1.072 388 178 957 166 1647 B340 134 1412 5l
|
. Mithin 1914 | ToRI Z=
il | weniger 0521% | 216 11% 310 332: 62 828, 22 (12 B4 853 395 1841
| Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28 9% in der Abfuhr um 248°%,, 1m ganzen
* um 28,09, abgenommen.
¥
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‘ Bei der Zufahr haben hauptsichlich abgenommen: Chemikalien und Drogen (- - 3066 t),
Chilesalpeter (— 4312 t), phosphorsanrer Kalk (— 5059 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 143 895 t),
Blei-. Kobalt-. Nickelerze (— 8127 t), Zinkerze (— 41506 t), Weizen und Spelz (— 30806 t),
Hafer (— 8969 1), Gerste (— 10036 t), Mais [Kukuruz] (— 5467 t), européisches Nutzholz (— 27832 ),
andere Holzer, aulerenropiische (— 5422 t), Roggenmehl (— 6642 t), (Ols, Fette, Tran und Talg
l (— 6244 t), Salz [Koch-, Speise-, Viehsalz| (— 4613 t), Bitter- und Glaubersalz (— 3532 t), Bau-,
Bruch- und Werksteine (— 4313 t), Teer, Pech, Harz (— 6361 t), Wein (— 0840 t), Zuclker, roh
(— 6087 t), sonstige Giter (— 5066 t); zugenommen haben dagegen hauptsichlich: Zement
(- 4908 t), Eisenerz, auber Schwefelkies (+ 6780 t), Steinkohlen (--11 494 t).
Bei der Abfuhr haben hauptsichlich abgenommen: Braunkohlenbriketts (— 10 538 t),
Thomasmehl (— 3657 t), Zinkerze (— 4119 £). Schwefelkies (— 4929 t), Weizen und Spels
(— 15726 t), Weizenmehl (— 11026 t}, Papier und Pappe { 3812 t), Wein (— 4078 t), Xink,
Zinkbrocken (— 4113 ). Farben (— 9027 t), sonstige Giter (— 3469 t); zugenommen haben da-
pegren Chemikalien und ],'Ig---?-_:u-“ (- 3052 t). Fisenbahnschweallen, glserne (- 2746 1.':. Schlacken
zgur Verhiittung (4- 3175 t).
924 Hafen zu Coln-Miilheim a Rhein (stidtisches Werft einschlieflich des Privatwerfts

von Felten & Guilleanme).

zuf'ﬂhf Abfuhr (Aesami-
lahr a Ausammen ' Ausammen ST
zn Herg zn Tal . Berg zu Tal FEtR
: t t t t £
!
i 1914 157 267 72 381 229 638 30 152 99 520 129 672 359 310
14918 053 50Te Bl fiddy 4585 434 33 548 H2 606 236 154 571 58k
Mithin 1914 | MoK e - ey B it : 1
| weniger i 250 9 543 105 T94s 1 546 1063 (=G 106 4582 212 2Tt

Der Verkshr hat sonach in der Zufuhr um 31,56°/, in der Abfuhr um 45,1 %,, 1M ZANZEn
um 37,17/, abgenommen,

Bei der Zufuhr haben hauptsichlich abgenommen: Blei in Blicken, Bleiwaren (— 8751 1),
Chilesalpeter (— 12009 t), Eisen- und Stahldraht ( - 7966 t), unedle Metalle, Waren daraus
. (— 4881 t), Eisenerz, auller Schwefelkies (— 12814 t), Ton; Lehm usw. { — 8007 t), Weizen und

Spelz (— 19524 t), Hafer (— 4543 t), enropiiisches Nutzholz (— 5364 t), Polier-, Schleif-, Weta-
steine (— 4319 t); zugenommen haben: Zement (4- 2088 t), Eisen- und Stahlbruch (- 3604 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Chilesalpeter (— 2906 t), Roheisen aller Art
{— 22 384 t);, Eisen und Stahl in Stiben (— 4665 t), Platten und Bleche aus Eisen (— 4413 t),
eiserne Achsen und Bandagen (— 5061 t), Eisen- und Stahldraht (— 14 495 t), Fisen- und Stahl-
waren (— 3178 t), unedle Metalle, Waren daraus (— 0274 t), Schlacken sur Verhiittong (— 4182 t),
gebrannte Mauersteine (— 5621 t), Phastersteine aller Art (— 3030 t), Polier-, Schleif-, Weta-
steine (— 28384 t), Farben (— 7868 t); nennenswerte Zunahmen sind bei der Abfulr nicht zu
varzeichnen.

26. Hafen zu Leverkunsen.

e fufuhr . Abfuhr '.-‘ (Hesami-
aht ATCERI L] - fusamimen il
? #u Berp zu Tal tn Berg zn Tal Verkeh:
i i i L 1
14 254 329 42 B8 206 957 4054 41 BE1 813 398770
1913 280 20% | 65 97% 846 272 3866 08 532 102 308 448 6701
Mithin 1914 | mehr ; - i 1086
] -.“nlpr 25 Bl 23 851 449 31 HiGil 5 bBH [ GO0
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr num 14,2 %, in der Abfuhr um 5,6%,, im ganzen
um 12,29, abgenommen.

Bei der Zufubhr haben abgenommen: Zement (— 2776 t), Chemikalien und Drogen
(— 1058 t), Chilesalpater (— 2590 t), phosphorsaurer Kalk (— 4500 t), Schwefelkies (— 8588 t),
enropiisches Nutzholz (— 1816 t), Kalk, gebrannter (— 1627 t), Schwefelsiure (— 7888 t),
gebrannte Mauersteine (— 8336 t), Pflastersteine aller Art (— 6545 t), Steinkohlen (— 24370 t);
gugenommen haben: Erde, Kies, Sand, Mergel (4 10438 t), Soda, rohe, kalzinierte (- 1676 t), f
Polier-, Schleif-, Wetzsteine (4 1313).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 3861 t), Farben (— 6253 t);
zugenommen haben: Schwefelkies (- 904 t), Bitter- u. Glaubersalz(-- 1378t), Schwefelsiure ( - 2762t).

26, Hafen zu Reisholz

Zufuhr Abfuhlr Boukaik
] A h r ANERMIIEn dusammen
zii Berg ea Tal tu Berg gn Tal Verkeh
L t t { 1 ! L
1914 450 523 7 66 438 389 21299 17 425 38724 477 118
{ 1913 B0 G294 15 6O% 516 320 19 984 1B 402 38 386s 54 715
Mithin 1914 | Mehr T o 1 314y —- BT —
| weniger 64 S B 133s T 0 - 977z 77 602

Der Verkehr hat somach in der Zufubhr um 16,1Y%, ab-, in der Abfuhr um 0.99%, zu-,
im ganzen um 14,0 %, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Erde, Kies, Sand, Mergel (— 69336 t), Weizen und
Spelz (— 1609 t), Gerste (— 1271 t), Lein- und Olsamen (— 1757 t), Rundholz zu Zellstoff
(—21790 t), Holzzeugmasse, Strohmasse (— 2001 t), Polier-, Schleif-, Wetzsteine (— 637 t);
zugenommen haben: Braunkohlenbriketts (-|- 738 t), Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte (- 191 t), ’
Erdiol und andere Mineralole (<= 11 785 t), Soda, rohe, kalzinierte (-} 1107 t), Steinkohlen (- 630 t).

Bei der Abfubr haben abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 1189 t), Eisen und
Stahl in Stdaben (-~ 990 t), andere Miillereierzeugnisse (— 970 t), Papier und Pappe (— D98 t),
Soda, rohe, kalzinierte (— 978 t), sonstige Giiter (— 1070 t); zugenommen haben: Eiserne Rohren
und Sgulen (4 303 t), Erdol und andere Mineralole (- 2128 t).

[Die Giter, die dem Hafen zu Reisholz rheinaufwirts zugefithrt werden, stammen,

g

T

abgesehen von Kies und Sand, zumeist aus dem Ausland; die Zufubr dieser Giter horte mit
Kriegsbeginn fast ganz auf. Die Anfohr von Kies und Sand hat sich erheblich verringert
infolge der verminderten Bautiitigkeit und der Wenigerverwendung fiir Staatsbahnzwecke.

Die veringerte Zufuhr von Rohmaterialien bedingte auch einen Ausfall bei fertigen
Waren und somit eine geringere Abfuhr. Die Abfuhr solcher Giter zu Tal ruht seit Juli 1914
fast ganz, da die Giiter zumeist filr das Ausland bestimmt waren oder durch das Ausland weiter-

Ew E e wer -

befordert wurden. Insbesondere kommen hier Nahrungs- und Futtermittel in Betracht sowie

T

Produkte, die im Hanshalt Verwendung finden.

i an . . v
27, Hafen zu Neul
Zufuhr Ah[uhr (resamit-
lahr : Ausammen : 3 Anspmimon Verkeh :|
& Herg s Tal F A1) hl':'__' zun Tal
t I I i 1 i t
1914 272 875 B8 53 J61 308 200 Ta6 il H95 2151 461 622 850
1918 415 B8 121 Ry 5T A0 233 (509 15 09% 277 158 814 655
- 6 5iGe
Mithin 1914 | meAr : _ T i B - -
| weniger 142 633: 33 30 176 005 22 By, |5 GaTs 191 700
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Der Verkehr hat sonach in der Zufubhr um 32,8%,, in der Abfuhr um 5,7 %/, im ganzen
um 23,56 %, abgenommen.

Die Abnahme des Verkehrs liegt fast ausschlieBlich bei der Zufuhr. Abgenommen haben

hier hauptaiichlich: Chilesalpeter (— 3673 t), phosphorsaurer Kalk (— 4903 t), Erde, Kies, Sand,

Mergel (— 30753 t), Blei-, Kobalt-, Nickelerze (—6115t), Weizen und Spelz (— 36090 t),

Roggen (— 7339 t), Gerste (— 4211 t), Lein- und Olsamen (— 21 179 t), Rundholz za Zellstoff

' (— 3868 t), europdisches Nutzholz (— 31724 t), Holzzengmasse, Strohmasse (— 6220 t), Ollcachen,

Olkuchenmeh] (— 12 360 t). Nennenswerte Zunahmen sind bei der Zufubr nicht zu verzeichnen.

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Thomasmehl (— 5911 t), phosphorsaurer Kalk

(— 1282 t), Weizenmehl (— 4673 t), Steinkohlen (— 32417 t); =zugenommen haben dagegen:

Braunkohlenbriketts (- 35676 t), Eizenbahnschwellen, eiserne (- 3684 t), Erde, Kies, Sand,

Mergel (4 1820 t), Ole, Pette, Tran und Talg (4 3053 &), Olkuchen, Ulkuchenmehl (- 4360 t),
Steinkohlenbriketts (- 7882 t), Steinkohlenkoks (4 3533 t)

98. Hafen zau Diisseldorf

Infuhr Abfuhr Clinsmbe
lahr Aunsammen dusammen Vackahr

zu Berg zn Tal zu Berg zu Tal e

t 1 1 i t

1514 454 312 404 826 804 138 75 (i1 138 448 218 449 1 107 68T
(TS 7356 82h 547 DB 1272 871a 109 154 184 797 203 948 1 566 514

Mithin 1914 | MeRr ; -5 _ =
| weniger 241 011 137 T2 378 Tid 54 14% 46 345 B0 499 459 232

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 29.8°9/,, in der Abfuhr um 20,6 %/, im ganzen
um 28,3 9 ;thf.-ncmimn:n.

Das Berichtsjahr 1914, das neunzehnte Betriebsjahr des rechtsrheinischen Disseldorter
Hafens seit seiner Ertffnung im Jahr 1896, zeigte noch bis Ende Juli trotz Stirung der Schifi-
fahrt durch Eistreiben im Januar und durch Hochwasser im Mirz die gewohnte fortschreitende
Entwicklung. Seit Anfang August, dem Beginn des Krieges, liel dann der Verkehr plotalich
bedeutend nach, so dab der Gesamtverkehr 1914 von 1566819 t auf 1107587 t = 459 232 t,
d. h. num 28.3°?), murtickging.

Bei der Zufuhr haben hauptsiichlich folgende Giiter abgenommen: Erde, Kies, Sand,
Mergel (—98126t), Ton, Lehm usw. (— 5291 t), Weizen und Spelz ( 72 444 t), Hafer
(— 23 363 t), Gerste ( 17 041 t), L~1|.|:'||E|.u:i-q-]|..-_c. Mutzholz (— 44 185 t), :11|.[51':I1'l1|upﬁidu]lu Hilzer
(— 14 768 t), Holzzeugmasse, Strohmasse (— 16619 t), Roggenmehl (— 5418 t), Papier und Pappe
(— 6014 t), Erdol und andere Mineraldle (— 21723 t), Pflastersteine aller Art (— 17299 t), Teer,
Pech, Harz (— 6995 t); zugenommen haben dagegen: Baumwolle, rohe, und Abfille (- 5727 t),
Blei in Blocken, Bleiwaren (- 5:“”?1], Zement | LL16 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 256206 t), Platten und
Bleche aus Eisen (— 6934 t), Eisen- and Stahldeaht {— 2087 t), Fisen- und Stahlwaren (— 9570 t),
14 542 t), Telegraphenstangen (— 3395 t), Weizenmehl (— 21 446 ),
- 2726 t), sonstige Giiter ,

(Flas- und (Glaswaren |
Papier und Pappe (— 6396 t), Steinkohlenkoks (— 2664 t), Farben (
4 (— 43064 t). Nennenswerte Zunahmen weist die Abfuhr nicht auf.

Im gleichen MaBe ungtinstig wie im rechtsrheinischen Hafen war das Frgebnis des
Verkehrs auch im linksrheinischen, dem Heerdter Werft. Hier sank die Verkehrsziffer von
371087 t im Jahr 1913 auf 220712 t im Berichtsjahr 1914, Dieser Riickgang verteilt sich n
der Hauptsache auf Kies pnd Sand (— 118000 t), Holz (— 5300 t), Phosphat (— +000 t),
Schwefelkies (— H000 t); eine Zunahme war nur bei Baumwolle mit 600 t zn verzeichnen.
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29. Hafen zn Crefeld.

E'l]“.lh.r Abfuhr (iegnmt-
] i h r S Susammen Ausammen o
#u Berg zu Tal e Berg zu Tal Verkel

1 4 L 1 i E t
1914 153 385 85 229 238 G14 28 5156 13 BGT 40 352 278 996

191 276 M 4a 102 6944 377 08 37 T8 12 250 Ol 042s 427 Tala !

St -- = = i1 i
l Mithin 1914 | Mol : F s . 1611 - =
| weniger 121 G2 17 465 139 (s 11 271s 9 G 148 7556

Der Verkehr hat sonach in der Zufuohr um 36,89, in der Abfubr wm 19,3%,, im ganzen
um 34,5 9/, abgenommen.

Rei der Zufuhr haben abgenommen: Tierischer Dinger (— 10249 t), phosphorsaurer Kalk
(— 19139 t), Roheisen aller Art (— 9833 t), Erde, Kies, Hand, ?'-'[t:!':_;fgl | 7949 ), Weizen und -
Spelz (—26 346 t), Gerste (—20557 t), europiiisches Nutzholz (— 16467 t), Schwefelsiure
(—12 334 t), Pastersteine aller Art (— 7873 t), Polier-, Schleif-, Wetzsteine (— 5894 &), Stein-
kohlen (— 5015 t); zngenommen haben: Chemikalien und Drogen (4 1592 t), andere kiinsthche
Diingemittel (4 5676 t), Schwefelkies (- 2015 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Andere kiinstliche Diingemittel (= 66006 ), Weizen-
melll (— 6917 t), gebrannte Mauersteine (— 2027 t), Steinkohlen (— 3420 t); dagegen haben
zugenommen: Tierischer Dinger (4 2665 t), Roggen (4 1161 t), Roggenmehl (4 1330 t), Ole,
Fette, Tran und Talg (- 1283 t), Papier und Pappe (4 1687 t), Verbrauchszucker (- 978 t).

30. Hafen zu Uerdingen

| »
iufulr Abluhr s Gesamt-
' Jahr e Zusamimen T Lusnmmen Vorkshs
[ e Bery zu Tal s Berg zu Tal
t ! t t i i t
| 1914 125 b2 25 760 151 821 39 799 11 587 51 386 202 707
| 1915 158 Bh8s 23 322 211 681s 47 H08 17 674 64 972 276 650
| 0 A% =
Mithin 18914 | mehr - TR 2 4361 P L3 SRETE LN il v
| weniger 62 7068 60 B6i 7 Gote 598N 11} BB 73 D46
Der Verkehr hat sonach in der Zufohr um 285 %, in der Abfuhr num 20.9%,, 1m ganzen
| um 26,79, abgenommen.
'l; Bei der Zufuhr haben abgenommen;: Chilesalpeter (— 2514 t), Frde, Kies, Sand, Mergel
f (— 3990 t), Schwefelkies (— 1895 t), Gerste (— 7460 t), Mais [Kukuruz] (— 1616 t), Lein- und
r' (lsamen (— 14720 t), europdisches Nutzholz (— 4764 t), Olkuchen, Olkuchenmehl (— 2224 t),
| Pllastersteine aller Art (— 1825 t), Zucker, roh (— 10808 t), sonstige Guter (— 2204 t);
1| zugenommen hat Kaffee, Kakao, Tee (- 1112 t). '
It Bei der Abfulir haben abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 2079 t), Weizen und
1 + » 5 . m ~ % M TS
| Spelz (— 601 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 1704 t), Olkuchen, Olkuchenmehl (— 3550 t),
f 4 3 3 - 1 d £ v 1 ki & i
i Papier und Pappe (— 18281t), Verbrauchszucker | 2461 t), Farben (— 390 t), sonstige Giter |
i (— 2248 t); zugenommen haben: Eiserne Achsen und Bandagen (4 201 t), Kaffee, Kakao, Tee

(- 1639 t).

Der allgemeine Riickgang des Verkehrs ist, abgeschen von der Beemftrichtigung durch
Eistreiben und Hochwasser im Januar und Marz 1914, wie bei den dibrigen Hifen fast aus-
schlieBlich auf den Krieg wuriickznfithren. Die Zunahme im Umschlag von Kaffee und Tee
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gogenfiber 1913 hat ihren Grund darin, dal diese Giiter in grofieren Mengen aus Holland fir
Osterreich-Ungarn suf dem Wasserweg ankommen und von hier aus mit der Fisenbahn nach
Bodenbach und Wien verfrachtet werden.

Seit dem Ausbruch des Krieges haben die Rheinseedampfer den Betrieb eingestellt, die
Personen- und Gitterdampfer verkehren zwar noch regelmilig, vermitteln aber meistens nur den
Verkehr innerhalb Deutschland, da die hollindische Grenze fiir viele Gilter gesperrt ist. Eine
durch den Krieg nicht unmittelbar hervorgerufene Abnahme ist die bei Kies, Sand; hier ist die
Abnahme hauptsichlich darauf zuriickzufithren, dal Baggerfelder in solcher Niihe won Uerdingen,
die eine Verfrachtung won hier aus lohnen, zurzeit nicht vorhanden sind.

31. Hafen zu Rheinhansen (Firma Friedrich Krupp).

! # fufuhr Abfuhr (ieeamit-
lahr o Znzammen Zus=ammen SN
g Berg zn Tal zn Berg sn Tal Verkehr
|’ t k t i 1 t
1914 | 1063265 | 156399 1 218 6054 22092 106 810 128402 | 1347056
1913 1 692 T13= 177 GGl 1 770 275 40 262 176 485 216 bk 1 987 020
|
Mithin 1914 | MeERX muEedn e e =3 e e
| weniger 29 4582 22 161 601 Glth 18 17(h 70175 B8 848 G394 D67

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 31,29, in der Abfubr um 40,89, im ganzen
um 32,2%, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Steine, Platten von Zement (— 4434t), phosphor-
saurer Kalk (— 17 275 t), Roheisen aller Art (— B757 t), Eisenersz, aulier Schwefelkies (— 478 936 t),
Manganerze, Braunstein (— 15109 t), Schlacken zur Verhiittung (- 295602 t); zugemommen hat

. - i i P LA
[ Schwefalkies (4 1878 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Roheisen aller Art (— 28 5668 t), Luppen von Schweill-
eisen (— 1714 ¢), Eisen und Stahl in Stiben (-—9905 t), Eisenbahnschienen (— 44768 t), Eisen-
bahnschwellen, eiserne (— 7119 t); zugenommen hat Zement (- 2717 ).

Der Verkehr im Hafen zun Rheinhansen hatte bis zum Ausbroch des Krieges seine
normale Entwicklung genommen. Da durch den Krieg aber die Zufuhr von Rohstoffen iiber
Rotterdam unterbunden wnrde, so ging der Schiffsverkehr ganz wesentlich gurilck.  Andererseits
zwang die Sperrung des Eisenbahnverkehrs, Rohstoffe, wie Kohlen und Koks solange wasserwiirts
heranzuholen, bis die Fisenbahn einen regelmifligen Betrieb wieder hergestellt hatte,

32. Duisburg.

- Zufuhr g Abfuhr - Fesnmit-

{ Jahr insammen Lusammen p iRl

| zn Berg zn Tal zu Berg zn Tal Yorkeh

1 | t i f i t £
1914 4 136 960 | 1693116 i 830076 6 860537 @ S495062 | 15366609 | 21 185675
R 6707 170s | 2313 891 9070 662 8520 132 | 11313 766 | 19842 898 | 28 913 460
) Mithin 1914 [ MeRF : : , 5 :

| weniger 2620 210 G20 270s 3 240 486 1 B68 605 | 2 818 T0ds 4 487 29% T 727 THhe

Der Verkehr hat somach in der Zufohr um 35,7 %, in der Abfubhr um 2269, im ganzen
nm 26,7%, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Eisen- und Stahlbroch (— 060 737 t), Kisenerz auber
Schwefelkies (— 1528241 t), Erde, Kies, Sand, :'I-Tt*l',u_(-‘: (— B48 570 ¢}, Ton, Lahm nsw. (— 34248 t),
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Zinkerze (— 31824 t), Schwefelkies (— 91 247 t), Schlacken zur Verhiittung (— 52812 t), Weizen
und Spelz (— 44262 t), Roggen (— 93414 t), Hafer (— 72647 t), Gerste (— 134069 t), Groben-
holz (— 46 750 t), europiiisches Nutzholz (— 117 447 t), Roggenmehl (— 15078 t), Pflastersteine
aller Art (—23011), Teer, Pech, Harz (—17270t); zugenommen haben dagegen: Roheisen
aller Art (- 14380 t), Kleie (- 66566 t), andere Miillereierzengnisse (- 8917 t), Reis, Reismehl,
Reiskleie (- 34 230 t), Salz [Koch-, Speise-, Viehsalz] (4 16261 t), Steinkohlen (- 9734 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Zement (— 19201 t), Thomasmehl (— 40536 t), {
Roheisen aller Art (— 61519 t), Luppen von Schweilleisen (— 48522 t), Eisen und Stahl in Stében
(— 51 087 t), Platten und Bleche ans Eisen (— 19321 t). FEisenbahnschienen {— 92000 t), Stein-
kohlenteersle, Naphtalin (— 65 746 t), Steinkohlen (— 3 986 336 t), Steinkohlenbriketts (— 96791 t),
Steinkohlenkoks (— 68 707 t), Teer, Pech, Harz (— 16722 t); zugenommen haben dagegen: Kah-
salze zum Diingen (4-41989t), andere Lkiinstliche Diingemittel (4 11367 t), Eisenerz, auler
Schwefelkies (- 32542 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (- 10260 t).

Die erhebliche Abnahme des Verkehrs in den Dmisburg-Ruhrorter Hifen ist, wie bei
den anderen Rheinhifen, anf den Krieg zuriickzufithren und erstreckte sich aunf fast alle Giiter-
arten. Kohlen sind hierbei als Hanptverkehrsgut am meisten beteiligh. Im besonderen wirkte
auf den Riickgang der Kohlenabfuhr hin: das Kohlenausfuhrverbot zu Anfang des Krieges und
die geringeren Zufuhren von den Zechen, die infolge von Einziehungen zur Fahne nur etwa
669, ihrer gewthnlichen Forderung leisteten. Die Einfuhr von Erz und Getreide horte im
August infolge Abschneidens der Zufuhren zur See zunichst ghinzlich auf, abgesehen von germgen
Bestinden, die Rotterdam bereits erreicht hattem oder dort fiir deutsche Rechnung lagerten.
Spiiter stellten sich geringe Zufuhren von Rotterdam wieder ein, aunch Giiter ans den Ant-
werpener Lagern.

Uher den Steinkohlenverkehr einschlieflich Koks und Briketts aus den Hifen sa Dmisburg
wird nachstehende Ubersicht beigefitgt:

a) die Kohlenanfuhr einschlieBlich Koks und Briketts durvch die Eisenbahn betrog:
i, Jabe TOEE - L teape . il semidbooguny L3 RTL GRE BRI |
dorrsgnmal Ok 5 el aormpnss! Renaiboany meisdd 391500 €0 ¢

also 1914 weniger 47678568 1

SaEaa

il

L) die Eohlenanfuhr zu Schiff betrug im Jahr 1914 . T434 t
¢) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug:
Nach 1914 1918
L [
i I:||'||:.|||||-F_r-|:|||:||'|:|~,r, |I11in.|||',|;-_{ und 'Iluixi'-'ﬁr;_'- Hochfeld his Coln ansschlieBlich . 10 552 5‘.‘43-'
i Caln hisg Coblens suwssehlieBlich . . . o oo oot HOECTIR A Tk g S 70 518 42 209
: Cobledz . . . .. ..- + TR R e R e 2 2 600 3 086
| Coblenz ansschliallich bis Maing avsschlieBlich . . . . i Pl S e 169 807 :”-.'?2“5
| T R i TR SRR TR T TS RN 78 O8% 1 320 9063
| Mainz bis Mannheim ansschlietlich b gy 5L MRS T o1 o |:|5'“5;%'[|v| 1 2'”':.'”:!'5_:'
1 Mannheim und oberhalb . S i R iR . o il e ESy 4 281 825 5253 545
| Dmigbure= Rubrort, Poishborg und Duisburg - Hochfeld his Fmmerich . . E R RS :lllﬁl_
| Hollsnd ; R i e i L : 4 783 1514 G 086 817 !
! Belgien . . . . . _ g, R R 2 380 951 8 485 090
| Frankreich ; . ; P - 164 618 218 805
: ATEnmmen 14 110 368" 18 22 524
| aleo 1914 weniger 4 151 D68s
|
i
.H; Anberdem 310 128t Dootekohlen AdiBerdem 438079 ¢ Bootekalilen

e L S T
-

ol

BADISCHE
i/ LANDESBIBLIOTHEK =

BadenWiirttemberg



BLB

33, Hafen zu Homberg (einschlieflich Zeche Rheinprenfien).

Der Verkehr

hat sonach in der Zufubr um

im ganzen um 2,3°%, zugenommen.
Bei der Zufuhr haben abgenommen : SBchwefelkies (— 10821 t), Weizen und Spelz (— 10017 t),

Roggen (

3249, ab-, in der Abfuhr nm 5,89, =zu-

Zufubr Abfuhr Gesamt-

Lusammen Zusammen g

ok zn Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehs

i t t i t £
1514 28 475 06 033 79 508 488 207 THE 081 | 1246 788 1 326 206
1918 85 951 81 T0L 117 652 433 446 T4488% | 1178280 1295 93%
A | mehr - 04 THOs 15 7475 6 b8 B0 365
Mithin 1914 ot AR B
| weniger 12 4762 25 GH& 368 144 —

5342 t), Salz [Koch-, Speise-, Viehsalz] (— 2386 t), Polier-, Schleif-, Wetzsteine (— 14 523 t);

sugenommen haben: Europiiisches Nutzholz (4 720 t), Pflastersteine aller Art (- 4372 t).
Die Zunahme bei der Abfuhr erstreckt sich auf: Andere Mullereierzengnisse (- L1160 t),
1883 t), Polier-, Schleif-, Wetzsteine (- 938 t), Steinkohlen (-} 69332 t),
Steinkohlenkoks (- 14 734 t); abgenommen haben dagegen: Schwefelkies (— 718 t), Roggenmehl
(— 1392 t), Teer, Pech, Harz (— 17278 t).
34, Hifen zn Alsum mit Schwelgern (Gewerkschaft Deutscher Kaiser).

gebrannte Manersteine (-

Zufuhlr : Abfuhr ” Gashait-
lahr ; fnsammen o Insammen Fal
zn Berg gu Tal #n Berg zn Tal Verkehr
t t 1 £ 14 1
1914 1 524 428 200 352 1 733 810 497 631 837 751 1 335 382 3089192
195 2651 814 | 304 5O 2856 410 478 46ds A68 0830 || 1 446 H4M 4 302 953s

Mithin 1914 | mehr
| weniger

Der Verkehr hat sonach .in der Zufuhr um 39,3 %/,

1 027 8868 | 05 215 1 122 Gk

nm 28,7 %, abgenommen.
Bei der Zufulir haben abgenommen: Thomasmehl (— 53961 t), Luppen von Schweilleisen
(— HE 683 t), Kisenerz, anller Schwefelkies (— 584 870 t), Erde, Kies, Sand, Mt‘-‘rgm {

Ton, Lehm usw. (— 6977 t), Manganerze, Braunstein (— 189310 4¢), Schwefelkies |

19 168s

180 520

in der Abfuhr um 7.7

111 160

1238 T6ls

by 1M ganzen

185 916 t),

24 056 ),

Grobenholz (— 10354 t), Kalk, gebrannter (— 120 607 t), Schwefelsinre (— 5132 t); zugenommen
haben: Zement (<4 92560 t), Holszeungmasse, Strohmasse (- 4491 t), Steinkohlen (- 5081 t).
Bei der Abfuhr haben abgenommen: Roheisen aller Art (—31199 t), Eisen und Stahl

in Stiben [

b3 363 t), Eisenbahnschwellen, siserne (
Steinkohlen (— 30155 t);

2620 t), PHastersteine aller Art (
gugenommen  haben: Andere kinstliche Dilngemittel

Eisenbahnschienen (- 3853 t), Steinkohlenkoks (- 2164 t).
36, Hafen zn Walsum') (Aktienverein ,Gutehoffnungshitte®).

4468 t),
G490 t),

'Y AngzchlieBlich des Verkehrs des
wilt

als minderwichtiger Hafen

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Zufuhr Abfuhr B
lahr : - Znsammen ; . : Ausammen Yarkekir
zu Berg zn Tal in Berg zn Tal
L t t i i ¥ i
1914 507 677 44 80 02 378 305 474 BoT 074 052 548 1 644 926
1914 1 (1 761 5O 0a% 1 080 7047 406 R385 TH2 495 1 159 263 2 260 067
25 76T ’ -
Mithin 1614 | MERT il 2 == A i
| weniger 304 184 368 416: 11 364 2306 361 246 715 G156 1817

Maschinenpapierfabrik in Walsam, deren Ladestelle fir die Beichesiniiztik

o
i
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 34,7 %, in der Abfuhr um £0.6 %, im ganzen
um 27,29, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Eisen- und Stahlbruch (— 12050 t), Eisenerz, auler
281 248 t), Kupfererze, Kupferstein (— 2362 t), Manganerze, Braunstein (— 29251 t),

Schwefelkies (—
50 443 t), Kalk, gebrannter (— 1540 t), Bau-, Bruch- und Werk-

Schlacken zur Verhiittung |
steine (— 2205 t); zogenommen hat Schwefelkies (- 11 723 t).

Rei der Abfuhr haben abgenommen: Roheisen aller Art (— 15 872 t), Luppen von Schweil-
_13 688 t), Fisen und Stahl in Staben (— 8013 t), Eisenbahnschienen (— 87 908 t), Eisen-

gisen |-
3965 t). Steinkohlen (— 173 437 t), Steinkohlenkoks (— 4276 t): zugenommen

und Stahldraht (
haben FEisenbahnschwellen, eiserne (- 3479 t).

36. Hafen zu Bheinberg.

Zufubr Abfuhr Gesamt-
1a = FZusammen fusammen TR g T
L& zu Berg zn Tal n Berg zn Tal Verkehr
1 1 1 L t
1914 40670 | 47749 88 419 2236 2432 4668 93 087 |
19158 37 996 | B2100s | 90096s — 10515 1061s g1 148 I
o s | AR 0 e q
Mithin 1914 [ mehr 2674 : = 2936 1380 H616s 1 939
| weniger 4 3515 1 677 - -

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 1,99, ab-, in der Abfubr um 344,1°%, zu-,

im ganzen um 2,17, zugenommen.
Bei der Znfuhr ist eine Abnahme zn verzeichnen bei Salz [Koch-, Speise-, Viehsalz]

(— 5463 t): zugenommen hat Kalk, gebrannter (5 3780 t). |

e
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Bei der Abfuhr betrifit die Zunahme Yoda. rohe, kalzinierte (-

87. Hafen zu Wesel.

3616 t).

Der Verkehr hat sonach in der Fufuhr um 4,99, in der

am 5,89 z'||::-;,[r.*[]- MIETL.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Banmwolle, rohe, und Abfille
872 1),
881 t), Ole, Fette, Tran und Talg (
. Kakao, Tee (4
Bei der Abfubr lhaben abgenommen: Baunmwolle, rohe, und Abfille (-
176 t), Eisen- und Stahldraht (

100 £}, (Nkuchen, Olkuchenmehl (

Sand, Mergel (— 8687 t), Ton, Lel
europfisches Nutzholz (-

Lein- und Olsamen (4 769 t), Kaffee

kiinstliche Dilngemittel (
Hafer (— 100 t), Gerste (

sonstige (Hiter (— 160 t); zngenommen haben:

(- 160 ).

m uEw. |

Hafer (-

1576 t),
- 1391 t):
1124 t), Steinkohlen ( !

2244 t),

Zufuhr ; Abfuhr v (feaami-
lahr = fusammen . > Jusammen Verkehe
g1 Berg gu Tal #u Berg gn Tal
t t | {3 t t
.! 1914 126 148 330 132 460 70 3806 1865 5 671 470 941
1915 160 672 319 705 489 381 hd62s 5318 10 776 B 16Ts
mehr 0 424 ;
Mithin 1914 ) . L - ol ;
i ‘Wﬁﬂﬂﬂ' 43 53 — 24 111s 1 G5 445 b 10 20 216

Abfuhr um 47,4,

im ganzen

811 t), Erde, Kies,
Ferate (— GTED t),
gugenommen haben:
1827 t).
6849 t), andere
108 t). Eisen- und Stahlwaren (— 95 t),
Stainkohlen (— 166 ),

(V. Fette. Tran und Talg (-} 131 t), Farben

4 ._."
e
x
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Im Anschlub an die Verkehrsangaben iiber die wichtigeren Rheinhifen folgt nachstehend
nach den Angaben der Handelskammer Duisburg-Ruhrort!) eine Ubersicht nebst Er-
linterungen iber den Gesamtverkehr — 1914 und 1913 — in den mit dem Sammelnamen ,Rhein-
Ruhr-Hifen* bezeichneten niederrheinischen Hifen von dem Kruppschen Hafen bei Rheinhaunsen,
oberhalb der Hochfelder Eisenbahnbriicke, bis Walsum.

Das Jahr 1914 hat man, auch unter dem Gesichtspunkt des Rheinschiffahrtsverkehrs, m
die Zeit vor und nach Ausbruch des Krieges zu zerlegen. Wiihrend der ersten 7 Monate bewegte
gsich der Verkehr der Rhein-Ruhr-Hafen, trotz des durch Hochwasser- und Eisverhdltnisse im

Januar bedingten Ausfalls, auf der Hothe des Vorjahres; hingegen ist wilhrend der letzten
h Monate 1914 ein auBerordentlich starker Rilckgang eingetreten. Dieser erklirt sich sowohl
aus der verminderten (ewerbetdtigkeit des Inlandes nach Einbernfung der Heerespflichtigen als
anch ans der wesentlichen Abnahme der Zufuhren zur See.

Gesamtverkehr der Rhein-Ruhr-Héfen in den Jahren 1914 und 1913.

Besamiverkehr Znfubkr Abfonhr
Name - :
i £ L E g
dér Hifan und 1614 1913 1914 I-'.H.i- 14 1913
Ladestellen zu Berg | zu Tal | e enmmen | %0 Berg . au Tal WA sammen
| i i t [ [ [ [ f t t
1
Ruhrorter Haferi . J13442921:/17675504 1650444s 446840 HW7204 | S4000R6445865020 BTHBRGS | 115449275 141TH418
| Duishborger Hafen .| 5180770 | 7480620 ] 1854807 340154 1699461 | 2665281 2104136 | 1986178 | 440809 | 4815389
[1-Hochfelder Hafen | GO98606 1107015 ] 1433040 172220 316633 467341 ] 47974 8830040 883073 640174
| In.-Ranhrorter Eisen-
i bahnhafen . L S60959 | Ge0458 TO616 | 268930 330546 @ 024152 BT 15349 21453 BOB06
Duisburger Bheinufer 1249373 | 1564371 631431 | 435901 | 1067362 © 1873908) 74455 107556 182011 190463
Verladestalle d. A -G. 1]
Phonix {Laar) .| 367189] B5GI67]| 312021 | L6118 367180 | 556167 - s
Hamborner Werflt . F1478 | 11156 224404 BAAT #1451 1115656 8 14 27
Hafen in Alsam und
Schwelgern . . .| S191787 | 43541654 1606744 220361 | 1627085 | 2672230 ) BOY2T2 | BSGITO | 1564642 1461924,
Hafen in Walsum .| 1647220 | 2280119 597117 96866 GO3973 | 1088263 | 806660 | DOTH6E| O5I24T | 1195856
Verladestelle der A.-
(3. far Maschinan-
papierfabrikation |
Walenm g 64454 S04 41894 H280 6017a SRRI0] 10241 40454 14305 107 744
Hafen Rheinhansen .| 1386302 lH‘-iEII.?m] 1095100 162280 125738%: | 1767104 23087 105966 129003 | 2179544
Verladestelle Dier-
gardt . . sl 178491 34284 - - - Hatdd Bandss  1TE4O1e 324254
Homberg - Essen-
berger Rheinufer] 124286 1752064 2807h 0 H4084 52959 1270994 2307 SRER 41277 48197
Hufen I:h.einp:puﬁf\-u l”-id?“‘l l|-|=|;|f|1 - - — “1??? HA20EY JU-"‘-TFH; l]*ﬁ't‘:“l
Zusammen PEO26015: 20010255 7554447227404 | 0B20881: | 160466164830857 15 10798960 19097532 ‘2397263
1y Die J\.:I'-',.’:n.hv:ll der Handelskammer I_Bl-_||-.||1:|rg-IL11|||:'<'|1'-' gtimmen mit den im Jahresbericht nach den Angaben
des Kaiserlichen Statistischen Amite enthaltemen Zohlem fiber den Umsehlagsverkehr der Hifen Alsnm und Schwelgern
Walsum, Bheinhangen nnd Homberg nicht vollstindig Gberein.
T

o
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Der Gesamtverkehr der Rhein- und Rubrhiifen hat demmach um 10092 341 t oder 25,6 %/,

gegeniiber 1913 abgenommen. An dieser Abnahme ist die Anfuhr stirker beteiligt als die Abfubr;

die Anfohr ist um 5217234 t, die Abfuhr um 4875 107, t zuriickgegangen. Verhiltnismilig

stallt sich der Rickgang der Anfuhr auf 34,77, der der Abfuhr auf 20,39/, gegeniiber dem

Vorjahr. Eine Steigerung in der Abfuhr ist trotz des allgemeinen sonstigen Rilckganges bei der

erst 1913 in Betrieb genommenen Verladestelle Diergardt und der Ladestelle der A.-G. fir Maschinen-

papierfabrikation zu verzeichnen. » %
In den Massengiitern: Eisenerz, Getreide, Holz, Roheisen und verarbeitetem Kisen aller

Art sowie Kohlen und Koks hat sich der Verkehr folgendermallen gestaltet:

L Eisenerzl)

Zufuhbr
Bestimmungsort w ENSAINMEN
zn Berg n Tal
1914 113
t T i t

Ruhrorter Hafen . . . = . R 1 429 466 B9 716 1519 182 2 274619

Dishurger Hafen . — i 683 183 40 318 675 501 1161018

Dmisburg - Hochfelder Hafeu 61 106 13 61 119 58 769 |

Duisburger Rheinufer . . . . . . e : 240 444 27 087 267 531 607 073

Verladestelle der A.-G. Phonix {Laar) : . . §12 021 BR118 | 867189 556 167

Hifen in Alsum und Schwelgern . . . - 1 417 871 89 479 1 50T 850 2 212 605

Hafen in Walsum . . i P . o7 117 72018 | 669130 1 050 545

Hafen in Rheinhansen e 3 0 1 026 367 144789 || 1170146 1 673 631s

Homberg-Essenberger Rheinnfer . . ; i — 24507 | 24 707 36 &20 -
i Znsammen b 716 bB3 548 240s fi 208 B0Gs 0 616 230

Der Erzverkehr hat gegeniiber 1913 eine Abnahme von 3 366 430 t oder 34,9 %/, erfahren; !
! sie erklirt sich in erster Linie durch das fast vollige Stocken der Zufuhr ausléndischer Krze
| gur See nach Kriegsausbrach.
I1. Getraide.?)
Iufuhr
Bestimmungseor i L EUBAMTOEN
i zn Berg ga Tal |
14914 1914
f i ! 1 1

i Ruhrorter Hafen . 16} Lol ik} 51 B64s 2 50d o4 BT 0d D82
1 Dnisburger Hafen . ! e i 470 B b6 h5S naT 118 RAG 710
| Duisburg-Hochfelder Hafen . : 15t 376 4B 22 i
1 Homberg-Essenberger Rheinnfer . . - 22 834 22 883 36 243
1 L
i Fusammen 45 4518 Oi 452 il B 970 26
! Infolge der Unterbindung der Zufuhr tiberseeischen (Getreides in den letzten D Monaten p
L ist der Getreideverkehr im Vergleich zn dem des Vorjahres stark zuriickgegangen. Die Abnahme

1 betriigt 865 393 t oder 37,60 o,

Eiseners, Manganers. Brannstein, Schwefelkies und zor Verhiittang hestimmie Schlacken

Weizen und Spels, Roggen, Hafer, Gerste, Mais {Knkurnz).

i
&
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[1I1. Hol=. 1)

tufohr
Bestimmungsorl = ZUSAMmEen
#u Berg zn Tal
1914 180
1 (] || t t
=
Buhrorter Hafen . ; ; 3 625 4 B8R B1511s 131 106s
Ihisharger Hafen - 3 gk i b 621 61111 117 752 170 442
Duisburg - Hochfelder Hafen . | : - 3 - 19 367 48 551 117 948 183 652
| Duisburg- Euhrorter Eisenbahnhafen . . 2 2085 — 2005 3 462
Duisburger Rbeinufer . . . - 6707 8759 10 466 17 851
Hifen in Alsnm und Schwelgern . . . . . . . v i (4 23 089 26 003 41 317
Werft in Hamborn . R . : 31 i1 -
Hafen in Walsum ; : 1 839 1 839 1718
Verladestelle der A.-4. fiir Maschinenpapierfabrikation in
Walsom . LB | riLn ARESL Nad e 16, 39 238 39 238 76 087
Homberg-Essenberger Bheinufer - 867 | 2106 2978 51156
Jusimmen 160 hdds 237 404 402 926s 39 752
Mit dem Ausfall der Zufuhr tiberseeischer Holzer wihrend der Kriegszeit ist anch im
Holznmschlageverkehr ein erheblicher Riickgang eingetreten; er beziffert sich anf 236 825, ¢
oder 37,01°%,.
IV. Steinkohlen, Steinkohlenbriketts, Steinkohlenkoks,
- Abfuhr
Bestimmungsort ENRATmEn
i Berg za Tal
| 1414 1914
B | 1 t | i
Enhrorter Hafen . : - L s iR 4 491 087 6114303 10605 B40s | 13 205 097
misbarger Hafen . S ; 2091 876 1 158 730 3260 406 4 634 200
Dmighnrg - Hochfelder Hafen . ; ) ’ : 1 G688 252926 | 254 614 428 018
Imisburger Bheinufer . e . e 7 389 7 859 -
Hifen in Alsum und Bchwelgern . 445 800 645 623 1 091 323 1 100 420
Hafen in Walsum . - - 381 150 431 816 817 006 088 267
Hafen Rbeinprenfen . : : g : 408 b48s 632 989 1041 537 1187 207
Verladestelle Diergardt . . . i ; e B4 943 98 548 178 4915 32 428
Zungammen 7 904 883 98337 174s | 17242067 | 21 511 A3%

An der Abnahme des Kohlenumachlags, der sich mit 4 269275, t auf etwa 198 9/, belduft,
sind mit Auspashme won der Verladestelle Diergardt, wo der Umschlagaverkehr betrichtlich
gestiegen ist (s, 0.), simtliche Hifen und Verladestellen beteiligt. Die Ursache liegt vor allem
in dem Firderansfall der Zechen, der wiithrend des Krieges etwa 40°, der Mengen in Friedens-
F" zeit betrng, daneben in dem Stocken der Kohlemanfuhr auf den Staatseisenbahnen wihrend der
Zeit der Truppenbefirdernngen und schlieblich anch in den Beschrinkungen der Kohlenausfuhr.

ks verdient besondere Aufmerksamkeit, dal die Abnahme der Abfuhr aus den Privat-
Zechenhifen verhiltnismifig viel geringer gewesen ist als ans den staatlichen Hiifen; sie betrng

| Nutzhole, .J‘:'IRH"hI‘i("EIII'III |‘=I'|~!'|.'|'||||_||:-'. Ih'iui;_r, "-||'|_|;|r' (B11 des l1':,|h_'rl,;g-1';a;§-|r-||r|r,b.5-:.p-*}
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L0 :
hei den Hafen Alsum und Schwelgern . o 9097t = 08%,
beim Hafen Rheinpreullen . . . . « i 85760 t = 7,6%,
g . Walsum . . . H R - 176857 t = 17,87,
. Ruhrorter Hafem . . . . . - . ... 3599767 & = 19,7%,
= Duisburger Hafem . . . . . . . 1383803 t = 29,89,
. Duisburg-Hochfelder Hafen = . . . . .. 168 404 t = 39,8%,.
Die Erklirang hierfiir ist darin gegeben, dal wihrend der Zeit der Truppenbeforderangen B
nnd besonders der Zeit der Mobilmachung die Zechen mit eigenen Hafen auf ihren Hafenbahnen
die geforderten Kohlen, unabhingig von den Unterbrechungen des Staatsbahnbetriebs, zum
Umschlag anrollen lassen konnten. Wiire das nicht der Fall gewesen, so wire die Kohlen-
versorgung und die Lage der Schiffahrt, inshesondere im Angust, noch ungleich schwieriger
als ohnehin gewesen. Auch damit ist erwiesen, wie wichtig das Bestehen von Privathiifen mit
eigenen AnschluBbalmen neben den staatlichen Hiifen und Bahnen ist. 0
V. Roheisen und verarbeitetes Eisen aller Art.
Abfunhr
Bestlimmungsesor i E FOEATN LA
#n Berg zu Tal
1914 1505
T t
inhrorter HafBn = = = « « -+ = » & 5 & 8 w4 « @ &G 41 4592 452 BERs {74 161 T30 B55s
Duisbnrger Hafen L 27 (0 44020 71069 80 370
Duisburg-Hochfelder Hafen . . H483 25 298 30781 30 B48
Duishurg-Ruhrorter Eisenbalinhafen 2 B85 6349 | 0 184 b Thn
Dmishorger Bheinnfer - 0 274 08 515 128 789 152 247 o=
Hifen in Alsum ond Schwelgern . . . e e hd 474 182 837 207 211 323 972
Werft in Hamborn . . i : : : . 3 4 a
Hafen in Walsnm 14 b4 125 783 140 237 2006 967
Hafen in Rheinhansen 18 773 105 926 124 698 217 168
Fnsammen 224 78T 91 D46 1216133 | THE6 GO
Die Abfuhr von Roheisen und verarbeitetem Kisen hat sich um 540559 t oder 30,77 °/
gegenitber 1913 verringert. Dieser Riickgang ist hauptsiichlich auf die nach Kriegsansbrnch
erheblich zurtickgegangene Leistungsfihigkeit der Hilttenwerke und die Unterbindung der fiber
geeischen Ausfuhr guriickzufithren.
Il. Minderwichtige Hafenplitze, Losch- und Umschlagstellen.
38, In Elsal-Lothringen:
Zunfuhr
Tahr - '
zn Berg g0 Tal EUSATITEN
L t {3
i g G P
1914 506 L1106 6742
1913 ol TARY 10 401
Mithin [Ell-l-ineh'r 1!
| weniger 406 253 B 659
Die Zufnhr zn Berg hat demnach nm 1869  die Zufohr za Tal um 44 0%, nnd du
Gesamtzufuhr um 3529/, abgenommen, gegen 78,8 %/, 69,5 o/ und 73,0, Abnahme im Vorjahr.
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39, In Baden:

l Zufuhr

lahr B Iy

wn Berg zu Tal SUEAIMIMEn

t t t
1914 46 783 225 47 005
- 1913 48 326 Ja6s hl Bo4s
Mithin 1914 ] MeRF
i | weniger { 548 3348 4886

Die Zufuhr zu Berg hat demmach um 3,2%,, die Zufubr zo Tal um 93,7%, und die
Gesamtzufuhr um 9,49, abgenommen, gegen 73,59/, 79,3°; und 35,4, Abnahme im Vorjahr.

I 40, In Bayern:
Iunfuhbhr
Tahr
zu Berg zn Tal A INMEN
& i
1914 13174 2306 15 470
1913 23 427 1260 24 68T:
— I -
Mithin 1914 J melkr ; o :
| weniger 10 235 - B 208
Die Znfuhr zu Berg hat demnach um 43,89, ab-, die Zufuhr zu Tal um 52,9 %/, zu- und
die Gesamtzofuhr um 37,3 %/, abgenommen.
s ]
41. In Hessan:
Zufuhr
Tahr i,
tu Berg g Tal EOERTIMER
t f i
15914 BO 7158 ol DT 100 270
1914 a9 697 24 9l 14 Gl
Mithin 1914 | mehT : Foul
| weniger 20 984 i 24343
Die Zufuhr zu Berg hat demmnach um 30,1%, ab-, die Zutuhr zn Tal wn 22,7 %, z0- und
die Gesamtzufobr num 196 %, abgenommen.
{2. In Preuben:
|
Zulfuhr
lahr ; .
u Berg zu Tal ZUENIT IET
1 1 1
[
(LR Hid B1X | I L] b
19 884 925e 3B Bl
. Mithin 1914 | MORT . Sk
| weniger 381 407: 81 407:
[he Zufubhr hat demnach nm 43,19, ;Ll]_[_.z:'t]uuttlwli. gegen 36.9 %/, Abpabme im 1Ilf-%."l'.iii'ljiilil'-
d

o
i
a2
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C. Verkehr in den niederlindischen, belgischen und iiberseeischen Hafen
von und nach dem deutschen Rhein
{ Verkehr iber die deuntsch-niederlindische Grenze).
1. Verkehr in den niederlindischen und belgischen Hifen.
Der Verkehr in den niederlindischen und belgischen Hifen von und nach dem deutschen L
Rhein betrug nach den Aufzeichnungen der Niederlindischen Zollstelle in Lobith
im Berichtsjahr . . .« . . 2b395303stt)
im Vorjabr . . . f e e 37 0LLDIEE A
sonach im Jahr 1914 weniger 11619215 t oder 31,47/,
Dieser Verkehr verteilt sich nach den Zusammenstellungen in den Beilagen 117 I und
IV* auf die nachstehend aufgefithrten Hifen: p |
43. Hafen zu Nijmwegen.
GGesamit-
lahr Zufuhr Abfuhr ,‘.:'_l_;__:]'”
1 1 1
1914 46 823 1661 45 484
191% 126 7815 1007 126 58
BN | mehr G54 .
Mithin 1814 \ wealger 78 958 78 S04s
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 639%, ab-, in der Abfuhr um 6b %, =u-,
im ganzen um (29, abgemommen.
44, Hafen zu Tiel. B
(3esami- -
Tahr Zufuhr Ablubr Verkehe
1914 14 300s oM 14 S04s
191 16 TH8s 412 17 1708
. {914 | mebr - a2
i s | weniger 3 458 - 9 866
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 15%, ab-, in der Abfuhr um 237, =u-, 11m
ganzen um 14°/, abgenommen.
- {6, Hafen zn Falt-Bommel.
. Crgpmmit-
I Tabr Tufubr Abfubr| (oo
{ 1914 2695 65
! 1918 4363 4363
]
| Mithin 1914 | melr =
A | weniger 1S . | GBS

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 399, im ganzen um 39°/, abgenommen.

"} Bei dem Verkehr fiber die deatsch-niederlindische Grenze kommi noch in Betraoht der Verkebr wvon der
niederlindischen Rheinstrecke nach dem Rbein bzw. Spoy-Kapal. Dieser Verkehr wird an der Durchgangsstelle zn

Keeken angeschrieben und betrug im Berichtsjahr 53 345 Tonnen,
B il

e

s S e L
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e
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{6, Hafen #zu Gorinchem.

103

Lresmmt-

TN § Zufubr Abfubr | o .-
t t { |

(LT 40710 0 7 10s

- 1913 T2 2043 B0 (06
Mithin 1914 | melr : s

v | weniger 19 0015 2045 19 206

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 32°%,, im ganzen um 32, abgenommen.

47. Hafen zn Dordrecht.

Gesami-
lahr Zufuhr Abfuhbr Tl.':k-:hr

i 1
1914 124 548 HEE T 154 354
1918 106 020 30185 104 (:38s
) s 05 O
Mithin 1914 | melr 18 828 GbTs S 08

| weniger - —

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 189%,, in der Abfuhr 215%,, un ganzen uwm
23,2 %, zngenommen.

48. Hafen #u Arnheim.

(esamt-
lahr Zufubr Abtuhr | ..
f f i
1914 40 910 1568 42 779
HTE 46 1244 145% 47 614
T
Mithin 1914 | mehr e
Mithamn | | weigee 5214 4 835

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr wm 11,39, ab-, in der Abfubr um 25°%; zu-, un

gangen um 10,2°%; abgenommen.

49. Hafen zu Wageningen.

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr vm 10,29,

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Liesnmi-
Tahr Zufnhr Abfunhr Verkoh
& L
1914 This i
191s 8452 B452
Mithin 1914 [uuhr r.x =
| weniger Bhn Boos

, im ganzen am 10,29, abgenommen,

o
"
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50. Hafen za Wijk bij Duurstede.
Gesmmt-
lahr Zufubr | Abfubr Verkaks
1914 4206 B2 4288
1918 ] fat) BiEY g
52
Mithin 1914 | elT I - g
| weniger 3983 5901
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 499, im ganzen um 489, abgenommen.
0l. Hafen zu ['|'.]::mhurg.
z ! B Abt h (Fesnmt
Jahr nimldr niar Verkehs
t L t
1914 9816 J8IH
1913 L1 734 11 734
; i mehr -
Mithin 1914
it | weniger 1914 - 1 918
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 169, im ganzen um 16%, abgenommen.
2. Hafen zu Vianen. i
LaEgmimt-
fahr Zufuhr Abfuhbhr Vikob:
1914 2634 179 2813
1918 2495 235 273
iy rry
Mithin 1914 f mehr 15 i 4
| weniger fvfis
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5569, zu-, in der Abfubr uwm 24 %, ab-, 1m
ganzen um 3%/, rugenommen.
53. Hafen zu Vresswijk.
i Liesamt-
_ Jaht Zufubr Abfuhr o .
\ . ;
{ 1914 26 529 26 929
[! 1914 ol 076 o 076
{ Mithin 1914 | mehr o e
| | weniger 99 147 23 147
Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 469, im ganzen um 46 °; abgenommen.
[ M
h
|
5
BADISCHE =

BLB LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttembe
en- emberg



105

54, Hafon zu Rotterdam.

Gresnmt-
Jahr Tuinhr Abfukr | v .0,
f t £
1514 5 498 520 98370068 | 15336 98%
iw 191 7024 269 15 739 982 22764 241:
. | mehr
Mithin 19143 Geniger | 1525330 | 5902020 | 7428259
Der Verkehr hat somach in der Zufuhr um 21,7%,, in der Abfubr um 36,3 %, 1m ganzen
um 32,69 abgenommen.
- 5%, Hafen zu Amsterdam.
(Fesamt-
Tahr Zufubr Abfebr | o
i
1914 861 981 457 1056s 1 319 086s
14918 G975 (8% 556 G683 1531 772
e | mehr —
X 1914 = -
e—— | weniger 118 10% 99 577 212 686
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr nm 11,6 %/, in der Abfuhr um 17,99, im ganzen
nm 14,9%, abgenommen.
g M. Andera niederlindische Hifen.
{tesamt-
lahr Zufohr | Abfulr Skl
1014 2239 690s 206 032 2 545 72
1912 2 805 430s 208 T70s 3 199 201
! | mehr
1. -
Mithin 1014 ) ‘st 565 T40 87 7885 653 476
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 20°%/, in der Abfuhr um 225 °,, 1m ganzen
nm 20,4 Y, abgenommen.
av. Hl-l;ih‘-'hv Hifen. -
Lipsmime-
]il.'lr :“t“hr th“hr Verkel
I
4 1914 d 214 295s 1 G441 OGS b 559 263
1915 G 180 402 2 8092 658 G073 141
| mehr
n 19 e
Mithin 5014 3 weniger 1OGE 166 | 1247720s | '8213B77

BLB

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 31,8%,,

nm 35,4° abgenommen.
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2. Verkehr in den iiberseeischen Héfen (Rhein-See-Verkehr).

Der Verkehr in den dberseeischen Hifen wvon und nach dem deutschen Rhein (HRhein-
See-Verkehr) betrug nach den Aufzeichnungen der Koniglich PreuBischen Zollstelle in Emmerich

i Jahrd914 . o o 0 o 0 @ s 0 E w cEOEDEYE b
{ 913 . T e b1b 130: 1)
Mithin 1914 weniger 149113:t. &

Dieser Verkehr verteilt sich nach den Zusammenstellungen in den Beilagen I1°, I1II'
und IV" auf die nachstehend aufgefithrten Hifen:

58, Hafen zu Bremen.

i Glesaml- 2
lahr ufubhr lb!lhrl: Verkshr
i | i
1914 46594 LT 0 680
1918 8017 8158 16176
4 | mehr '
Mithin 1914 |
N1t | weniger Ha2s 3175 & 406

Der Verkehr hat sonach in der Zufulir um 41,8%,, in der Abfuhr um 389"/, im ganzeu
um 40,2%, abgenommen.

59, Hafen zm Hamburg.

=]

Gesamt-
Tahr Zufuhr Abfuhbr 1::;1]:"

! 1 1
1914 43 051 25 847 (8 KOS
1918 | 76 33 46 456 122 814

| Cs
Mithin 1914 | Mehr
ot | weniger 93 2815 20) 630 53 921
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43,6 %, in der Abfuhr um 4449, 1m ganzen
nm 43,9 "/, abgenommen.
60, Hafen zu Stettin.

(resamt -
Iaher Zufuhr Abfuhr .Ii.lil"l'ki.'jll'

1 | L

1l
1514 8 400 21086 | 2 489
1915 12 741 G (r24 18 TGS
| mehr ' 15062 | 10724
Mithin 1914 | woniger 4338 . L |

Der Verkehr hat sonmach in der Zufuhr um 34,07, ab-, in der Abfuhr wm 2b60,0%; =zu-,
i gangen um 57,2 %, zugenommen.

‘) Fiir 1914 ist der Yerkehr nach den Anschreibungen in Lobith eingeseizt, die 39 T4Hs t weniger betragen
haben als in Emmerich.

4 e
"
e
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Gezamt-
Tahr Zulukr Abfunhr K arkake
£ i
1914 03 G4 15371
i 1913 14 506 92215 23 727
Mithin 1014 / melr v '
s | weniger b 184 3172 f Bbte
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 35,7 %, in der Abfuhr um 34,4 %/, im ganzen
nm 35,2 %, abgenommen.
. 62, Hafen zu Konigsberg.
1 Gesamt-
lIahr Zufubhr Abfuhbr Verkehr
& t
(L] 13 450 14 807 28 297
1913 21 240 25 T20 46 860
L i mehr —
Mith 11914
S | weniger 7 750 10 918 18 663
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 36,69, in der Abfubr um 4249, im
ganzen um 39,8 %, abgenommen,
a 3. Andere dentsche H#ifen.
(repami-
lahr Zufohr | Abfubr Varkiahs
t ! L
1914 bd B4 20 §22 B 270
RIE 44 255 73 090 117 347
Mithin 1814 / m'h; 9 654s e e
' | weniger 43 771s 34 077
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21,99, zu-, in der Abfuhr um 59,9, ab-,
im ganzen um 29,09, abgenommen.
64, Englische Hifen.
Gesamt-
fahr Sufubr  Abfubr | o oo
|| £ i
L 1914 40179 b 78 961
1915 G G 1s 34 b4 B 15
Mithin 1914 | mehr _ oesd
! weniger 15 46525 f 22

fil. Hafen zu Danzig.

Der Verkehr hat somach in der Zufuhr um

im gangen um 10,5%, abgenommen,

26,0 %/, ab-,

in der Abfubr nm 16,1°

g BU-,

e
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65. Russische und andere Héfen.

Tufuhr | Abfuhr | oo
Tahr | SRIRAF " AT Verkehr
& t
15014 a7 730 14 321 53051
1913 57 4015 98 751 81 152 4
Mithin 1914 | MR 5 : :
| weniger 19 6713 9 430 29 1013

Der Verkehr hat sonach mm der Zutuhr uwm 20.4°%, in der Abfahr nm 39.7°%,, im Eanzen

um $56,9 % abgenommen,

3. Gesamiverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze.

Nach und won niederlindischen, belgischen und fiberseeischen Hifen wurden
nach Beilage 1I* III® und IV iber die dentsch-niederlindische Grenze an Gitern einschliallich
FloBholz befirdert

in 1914 B b

1918 . .} %0
Sonach 1914 1

761 3204 £1)
529 649 ¢
1768328; t oder 31,4%, Abnahme, gegen 8,4°, Zunahme im Vorjahr,

b
7

An Schiffen und Giitern anfler Flofholz gingen nach den Aufzeichnungen der Kimighch

Preunfischen Zollstelle zn Emmerich iiber die Landesgrenze laut Beilage VII:
Einfuhr Ausfuhr -
nach Deutsehlnnd aung  Deutschland
Wbl von niederlindisclien, Fulalyr nach nledorlindischon, Zusammen
] a l T balgiachon und dbprsseischen bolgischan wnd dibarses K
Hilen Hilfsm
=ehuffgzall Giiter Solufazahl Gtiter | Sehiffezahl Lrter
t i 1
1514 25718 12 470 267 26 150 153 244 404 b1 Shi 25 714 671
1913 45 189 19 522 188 45 (059 7) 17 607 22567 || 96 198 a7 419 363 |
Mithin 1914 | MeRr 3 - ) ) o=
| weniger 22 471 7360874 | 21859 4 852 821 {4 530 LL 704 Gr2s

Der Gesamtgiiterverkehr hat sonach bei der Einfuhr um 37,1%;, bei der Ausfuhr um
24,89, 1m ganzen um 31.3%, abgenommen.

Von der erheblichen Abnahme des Verkehrs iiber die dentsch-niederlindische Grenze
wurden bei der Einfuhr nach Deutschland besonders folgende Giiter betroffen: Eisenerz, aulber
2902 135 t), Schwefelkies (— 230821 t), Sehlacken zur Verhitttung (— 104 451 t),

Schwefelkies (-
152998 t), Hafer (— 204 485 t), Gerste (— 349 040 t),

Weizen und Bpelz (— 873 149 t), Hoggen |

Mais [Kukurnz) (— 223 224 t), Lein- und Olsamen (— 138 868 t), Rundholz zu Zellstoff (— 315 739 t), ‘
europisches Nutzholz (— 212 109 t), Kalk, gebrannter (— 185732 t), Erddl und andere Mineraldle
(— 117 800 t), Steinkohlen 2561 216 t),

See-Yerkehr eingeseizt; werden diese

amch filr 1918 cingosctzt, so vergrofert sich die Verkehrsabnahme nm 39748 ¢ und betrigt 11808077 t.
Iin Jahreshericht fiar 1913 sind bei ,Ansfubr aus Deuntschland® die Angaben von Lobith singesetszi

Y Fiir 1914 sind die Apschretbungen von Emmerich fir den Bhein
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Die Hanptabnahme des Verkehrs bei der Ausfuhr aus Deutschland iiber die deuntsch-
niederlindische Grenze betrifft: EKisen und Stahl in Stiében (— 188 386 t), KEisenbahnschienen
(— 163225 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 428 260 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (— 120 224 t),
Steinkchlen (— 2 386 957 ¢).

Von den iibrigen gegen das Vorjahr singetretenen Anderungen sind folgende bemerkenswert.

T A. Bei der Einfuhr nach Dentschland:
ain Weniger von 19617t bei Blei in Blicken, Bleiwaren,
” ’ , 34800t ,, Borke, Lohe, Gerbstoffe,
11288t ,, Zement,
e L 30324 ¢+ ., Chemikalien nnd Drogen,
| - ¥ w4 12894t . tierischem Dimger,
| + b i 8716t ,, Thomasmehl,
| o o , b8bBB3 t ,, Chilesalpeter,
it . 17181t ,, phosphorsanrem Kalk,
| 32221t ,, Roheisen aller Axt,
' 62468 t ,, Bisen- und Stahlbruch,
’ o b 449 Erde, Kies, Sand, Mergel,
o ool 3391 Ton, Lehm usw.,
i H628t ., sonstigen Erden, Tral,
o  20bBEt Blei-, Kobalt-, Nickelerzen,
A , B4badt ., Zinkersen,
B47056 ¢ Manganerzen, Braunstein, =
T T Farbhilzern, Farbholzansziigen,
i : 8 046 1 Fischen und Schaltieren,
- 2h6i4 t ,, Hirse, Buchweizen, Hillsentriichten,
o 11383 % Hiuten, Fellen, Leder, Pelz,
17 876 ¢ Telegraphenstangen,
3 hT7b Eisenbahnschwellen aus Holz,
41 880 ¢ Grubenhols,
o - s BO170 ¢t anderen anflerenropiischen Holzern,
= i - 41 588 { Holzzengmasse, Strohmasse,
% 51 10797 t Jute,
i o n 490104 Roggenmehl,
E v il Dot 16 ABAS Y nedlele,
= 5 W 11880 ¢ anderen Miillereierzengnissen,
10 785 1 Obst und Beeren,
31646t ,, Olen, Fetten, Tran und Talg,
o688 t ,, Olkuchen, Olkuchenmehl,
" " w  102320 ¢ Papier und Pappe,
' i i il 18184 Schwefelsiure,
0 6R7 t Stirke, Tranbenzncker,

37637
0762t .. Polier-, Schleif-, Wetzstainen,
34302t .. Tear, Perh, Harz.

8470t ,, Wein,

PHastersteanen aller Art,

e
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ein Weniger von 44 713 t bei Zuocker, roh,

i i T 10037 t ,, Verbranchszocker,

T . w 02782t ,, sonstigen Gitern;

ein  Mehr wvon 85190t ,, anderen kiinstlichen Dhingemitteln,

& - o 9338t ,, Kaffee, Kakao, Tee,
! 14143t ,, XKartoffeln,
. .. w 00251t ,, Reis, Reismehl, Reiskleie, Ir

G887t ., BSteinkohlenkoks,

Fefliilt wurde bei der Einfuohr michts.

B. Bei der Aunsfuhr ans Dentschland:

ein Weniger von 9274t bei Banmwolle, roher, und Abfillen,
- - w 13003t , Blei in Blocken, Bleiwaren,
88043t ., Zement,
- - 44104 ¢t , Chemikalien und Drogen,
5 i w 37613t ,, Thomasmehl,
Bl411t , Roheisen aller Art,
w 86792t |, Luppen von Schweileisen,
20282t ,, Platten und Bleche aus Eisen,
11720t ,, eisernen Achsen und Bandagen,

92877t ,, Maschinen und Maschinenteilen, I
16988t ,, eisernen Rohren und S#ulen,
42011t , FEisen- und Stahldraht, 1
y 20696t ,, Eisen- und Stahlwaren,
i i 7214t ,, wunedlen Metallen und Waren darans,
Jo188¢t ,, Ton, Lehm usw.,
6240t ,, sonstigen Erden, Trall,
b6lGt ,, Schwefelkies,
x - 12391t ,, Fleisch, anch Speck,
15842 ¢ ,, Glas und Glaswaren,
27046 t ,, européischem Nutzholz,
30997t ,, Kartoffeln, |
19 6178t ,, Lumpen,
17066 ¢ ,, Weizenmshl,
. o o 17842t ,, Olen, Fetten, Tran und Talg, |
6BTT ¢ Olknchen, Olknchenmehl, '
47 140 ¢ Papier und Pappe,
db 678t |, Steinkohlenteerdlen, Naphthalin, |
17868 ¢ ,, Riiben, Futter-, Zuckerrilben, |
130356 ¢ Salz (Speise-, Koch-, Viehsalz), |
D984 ¢ HI'.II{TI.! rohe, kalzimerte, 1
6318 t Soda, kaustische,
14766 ¢+ ,, pgebrannten Mauersteinen,
n386l t ., Polier-, Schleif-, Wetzateinen,
70406t ., Steinkohlenbriketts,

B20183¢ ,, Steinkohlenkoks,

i
!
!
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ein Weniger von 11626 ¢ bei Teer, Pech, Harz,
11017¢ ., Tonwaren, Porzellan, H1&iugilt.__
14084t ., Wein,
b4d6t |, Zink, Zinkbrocken,
., 08890% . Farben,
40481t ,, sonstigen Giitern:

o ein Mehr wvon 26176t ,, Kalisalzen zum Dingen,
16488 ¢ .  anderen kiinstlichen Diingemitteln,
8206 t ., Eisenbahnschwellen, eisernen,
- - - b2t ,, Holzzeugmasse, Strohmasse,
T - o TO430% , Plastersteinen aller Art.

GGeflifit wurden bei der Ausfuhr 17872t weniger.

|
|
|
|
"
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