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I. Verhiltnisse des Fahrwassers.

' A. Wasserstinde.

Die Wasserstandsverhiltnisse waren im Berichtsjahr am ganzen Rhein noch giinstiger
als im Vorjahr, wenn auch die Wasserstandsbewe gung weniger regelmifig war. Am Oberrhein
y t konnte die Schiffabrt wiedernm wihrend des ganzen Jahres betrieben werden. Feitweise

Beschriinkungen durch Wassermangel traten hier, ebenso wie im Vorjahr, nicht ein. Am Pegel
zu Speyver und an den weiter stromabwirts gelegenen Pegeln wurde der die Grundlage der
Vergleichung bildende ,Gleichwertige Wasserstand 1908% an durchschnittlich 16 Tagen (gegen
30 im Vorjahr) nicht erreicht. Zeitlich entfallen hiervon etwa 9 Tage in den Monat November,
9 in den Februar und der Rest in die Monate Oktober und Dezember. Hiohere Wasserstinde
gaben nur in den Monaten Jannar Mirz und September voriibergehend zu Beschriinkungen der
Schiffahrt und Fltberei Anlall.
]m allgemeinen gestaltete sich der Verlanf der Wasserstiinde wie folgt:
Nachdem der Rhein bei Beginn des Jahres ziemlich stark zuriickgegangen war, trat
Mitte Januar infolge des raschen Schneeabgangs in Schwarzwald und Odenwald und stirkerer
Niederschliige eine rasch ansteigende Flutwelle auf, die ihren Hohepunkt etwa Mitte Januar
erreichte. Bei stark einsetzender Kilte sank dann der Wasserspiegel im ersten Drittel des Monats
Februar bis unter den ,Gl. W. 1908%. Hierauf erfolgte eine Anschwellung, die in den Tagen
vom 20. bis 25, Februar ihren Héchststand erreichte: nach erneuter Absenkung in der ersten Woche
les Mirz setzten wiederum stirkere Niedersc hlige ein, die ein sehr schnelles und starkes Steigen
des Wassers verursachten und die um Mitte Mirz an allen Pegeln des Mittel- und Niederrheins
die hochsten Wasserstinde des Juhres brachten Nach langsamem Fallen, mit wiederholten
kleineren Anschwellangen verbunden, sank der Wasserstand um die Monatswende April/Mai auf
wenig unter Mittelwasser, stieg dann wieder bis Mitte Mai und hielt sich bis etwa Mitte Sep-
tember unter fortwihrenden -"':I.'h rankungen ither Mittelwasserhthe. Erneuts grifere Niederschlige
bewirkten dann ein stirkeres Anwachsen des Wassers, bis in der letzten Woche des September
[ der Wasserstand gleichmiBig zuriickging und im November an allen Pegeln des Mittel- und
Niederrheins der tiefste Jahreswasserstand ejntrat Hierauf folgten noch zwel kiirzere An-
schwellungen bis auf Mittelwasserhthe und zwischen diesen ein weiteres Fallen des Wassers,
wobei an verschiedenen Pegeln zu Anfang Dezember der pltleichwertige Wasserstand an einigen
Tagen unterschritten wurde.
] Die besonderen Verhiiltnisse in den einzelnen Stromstrecken ergeben sich nither aus den
nachstehenden Angaben fiur die wichtigeren Pegel.

Am Strabburger Pegel blieb der mittlere "l"l'."l:ﬁ*-ci'r*-il:i-lld im Januar 0,66 m, im Februar
0,09 m, im Marz 1,24 m, im April 0,72 m, im Mai 0,52 m, im Juni 023 m, im Juli 0.62 m. im
August 0,76 m, im September 0,54 m nnd im Dezember 0.20 m tiber dem Mitial der gemittelten
Monatswasserstinde der Jahre 1856 J*.i]ﬂ wihrend er nar im Oktober 0,14 m und im November
U4 m unter dem vorbazeichnet en Mitts lag. Der miltlera Jahreswasserstand be trog im Berichts-
jahr 8,04 m gegen 2,00 m des Feitranms 1“1""- 1910 und noch 0.30 m mehr als im "n;-r_i.-Lhr. Der
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niedrigste Jahreswasserstand wurde am 9. Februar mit 1,74 m und der hochste mit 4.60 m am
12, Januar beobachtet.

Am Mannheimer Pegel ist der hichste Jahreswasserstand am 10. Mirz mit 7,09 m,
der niedrigste am 11./12. November mit 2,29 m becbachtet worden. Der mittlere Jahreswasserstand
ergab gich zn 428 m und dbertraf damit den des 1’1)1:]';1't|'rr~~.; am 0,63 m.

Am Mainzer Pagel erreichte das Wasser am 12. Mirz mit 4,08 m den hochsten Stand des
Jahres, der niedrigste wurde am 11./13. November mit 0,27 m beobachtet. Der mittlere Jahreswasser-
stand fir den Mainzer Pegel betrug 1,715 m und war um 0,477 m héher als im Vorjahr, 0,308 m hohes
als das 30jihrige Mittel 1881/1910 und 0,218 m hoher als das 60jahrige Mittel 1851/1910.

Am Pegel zu Caub wurde der hichste Jahreswasserstand am 13. Mirz mit 6,08 m, der
niedrigste Stand am 12. November mit 1,35 m erreicht. Der mittlere Jahreswasserstand betrug .

2,96 m oder 0,64 m mehr als im Vorjahr. |
Am Coélner Pegel erreichte das Wasser den hochsten Stand des Jahres mit 6,81 m am )
18. Mirz, den niedrigsten Stand mit 1,08 m am 12. November. Der mittlere Jahreswasserstand |
war 3,19 m oder 0,66 m hiher als im Vorjahr. i
In Nijmwegen wurde der hiichste Jahreswasserstand am 20, Mirz mit 1246 m -+ N. A. P
und der niedrigste am 11. November mit 7,60 m - N.A. P. beobachtet.
Uber die Bewegungen des Wasserstandes an den einzelnen Hanptpegeln geben die
Beilagen I* (Ubersicht der Wasserstiinde) und I" (Bildliche Darstellungen) weiteren Anfachinb. I
a) Hochwasser. |
l. Dampfschiffahrts-Beschriankungen und Einstellungen der Dampfschiffahrt wegen |
l..']lf‘l‘:éf.'ill'l"if-lmg' der in § 22 Hiffer 1, 2 und 8 der li.ilﬁinﬁt'hﬁfnh1't:—i-I_"ﬂii;wiurnlmmg von 1913 fest-
gesetzten Marken sind eingetreten: Marke I Ty Warks TII
in Strafbarg . .0 . . L, nicht bestimmt an — MTagen
o RTREY. - e i . an 26 Tagen, an 4 Tagen,
q Opayver . . . e e = . — % e 4
n Mannheim-Ludwigshafen . _ 8 d B =y 5 &
g T e Tapaueans ape iy epiiing: 3 R | R bt 4
T T ety | . g | gl - '
) 2 v W e Sl i - . = -
w SRR 0 e v o ey o A 8 e o
goAnderpgoh bl s o owovs oy BB g Ak AN y  —
s DBIHE Hestalnls St e - a — s . =
» Diisseldorf . . ol TR i 0 = = . — e
p Duisburg-Rohrvert. . . . . 19 . ' 2 E L
oo AmnmersehtC L m L 3 sty Bhceas. .
In der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung von 1913 sind fir die Pegel zu Nijmwegen, Tiel,
Zalt-Bommel, Arnheim und Vreeswijk Marken nicht mehr angegeben.
2. Segelschiffahrt. Auf der elsiissisch-badischen Stromstreecke oberhalb Strall-
burg-Kehl war die nicht unter Dampf gehende Kleinschiffahrt, die nur der Beforderung von Kies,
Sand und Wacken ans dem Strombett sowie der Verschiffang von Rheinbausteinen und Faschinen
dient, infolge von Hochwasser im Januar und von Mirz bis September an 47 Tagen unter-
brochen und wegen streckenweiser Uberflutung des Leinpfads von Miarz bis September an
gnsammen 68 Tagen beschrinkt.
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Auf der Stromstrecke vom Stralburg-Kehl bis Lauterburg, auf der in der Haupt-
sache nur die Verschiffung von Rheinbaunstoffen in Betracht kommt, ist infolge von Hochwasser
gine [Unterbrechung der Schiffabrt im Januar und von Mire bis September an znsammen
118 Tagen, und wegen streckenweiser Uberflutung des Leinpfads eine Beschrinkung in den
gleichen Monaten an zusammen 76 Tagen eingetreten.

Auf der bayerisch-badischen Stromstrecke sind Beschrénkungen der Segelschiffahrt
durch stellenweise Uberflutung der Leinpfade nicht vorgekommen.

Auf der hessischen, der hessisch-preubischen und der preunfischen Stromstrecke
sind Beschriinkungen der Segelschiffahrt im Berichtsjahr nicht eingetreten.

Auf den niederlindischen Stromstrecken fand keine Behinderung der Segel-

. schiffahrt statt.
3. Flofifahrt. FEinstellungen der FloBfahrt wegen Uberschreitung der in § 22 Ziffer 4
! der th'iI'l-'r']ril't".tl]!"l'ﬁ—].}ﬂlizﬂiﬂt'lhjllr|g von 1913 festgesetzten Marken muliten eintreten:
in Mannheim-Tudwigshafen . . . . an 21 Tagen
T A T T e S
» Ridesheim . . . . ok e e
o Ooblews © 0wy SRR i ot M e
T el i St e b o e iy < i
MU L ey ) i e il
[ 3 DliEnaldorfr™ Rl O LA, o Run L b iy "
| p Duisburg-Rohrort . . . . . bt s
' o Whaad] ool Rl LaTRE GRS £ o e
» Emmerich . ey W

Fir die Pegel zu Stralburg, Maxau, Speyer, Nijmwegen und Arnheim sind in der
Rheinschiffahrts-Polizeiordnung von 1913 Flobmarken nicht mehr angegeben, dagegen solche fiir
Wesal anfgenommen.

Die naheren Angaben iiber den Eintritt der unter Ziffer 1 und 3 erwithnten Beschrinkungen
und Finstellnngen sind ans Beilage 1* zn entnehmen.

b) Niedrigwasser und Eisstand.

l. In der Beilage I* sind die Tage angegeben, an denen der Rhein unter den von
der technischen Kommission der Rheinuferstaaten am 14./15. Januar 1908 g Wiesbaden fast-
| gesetzten und lant Protokoll IIT der aunBerordentlichen Sitzung der Zentral- Kommission fir die
| Rheinschiffahrt vom 7. Mai 1908 von den Regierungen anerkannten ,Gleichwertigen Wasser-
stand 1908 (Gl. W. 1908)* gesunken ist. Es war dies der Fall:

in Stralburg . . + +« « ¢ o . an 1 Tag, der eisfrai war
FRE LT R L L : oy E — —
» Speyer . . g + - + + p» 17 Tagen, simtlich eisfrei
» Ludwigshafen . i e o R : -
ERIATEHATIR CULSTITINRG VY - IOl T A s . ;

Worms . AL R L U o R P ,_ i
i b T S A E T 1 = .
L e L A &y & - -
et e i e H G T 2 =
el T e S R L . w3 - -
. Andernach . . o Lp M PR T LI, - o -
. Ciln sy e g Moo _ % g
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in Diisseldorf . . .+« + an 21 Tagen, simtlich eisfrei

a Duishneg:Bobrork . i e = etaimi (4B 10 o r E

o Emmerich . . . R Bl aat comy e i ¥

PR LTy | R R S T o R S = X

o Tial . . F s i fts 4 z ”
Zalt-Bommel . el b e b e £ 2

2. Die oberhalb Straflburg-Kehl bis Basel zum Zweck der Unterhaltung der Rhein-
uferbanten und der Gewinnung von Wacken, Kies und Sand ans dem Strombett betriebene
Kleinschiffahrt war in den Monaten Januar, Februar, Oktober, November und Dezember
durch Niedrigwasser und wihrend des ganzen Jahres durch Nebel mehrfach gestirt.

Auf der gleichen Stromstrecke kommt eine Beschrinkung der unter Dampf gehenden
Grolischiffahrt durch Niedrigwasser und Eistreiben nicht in Frage, da auf dieser Strecke bis

Basel die Fahrten mit Schleppziigen nur in gilnstiger Betriebszeit ansgefiihrt werden. vl
Die von Strallburg-Kehl bis Lauterburg betriebene Kleinschiffahrt mit Schiffen |
von 100 bizs 200 Tonnen 'J‘l‘a;{i‘la'ﬁl'lﬂl{-.-ir —  =ar ann"nr'rim'ltng von Rheinbanstoffen war wagen

Niedrigwasser weder eingestellt noch beeintrichtigt, dagegen in allen Monaten des Jahres durch
Nebel mehrfach beschrinkt, im ganzen an 77 Tagen.

Auf der gleichen Stromstrecke konnte die unter Dampf gehende Grofischiffahrt,
wie im Vorjahr, an allen Tagen des Jahres betrieben werden. Die Befrachtung war withrend der
Betriebszeit nie beschrinkt, da die kleinste Fahrwassertiefe nie weniger als 1,50 m betrug.
Behinderung durch Nebel trat an 77 Tagen ein.

Auf der Strecke Launterburg bis Germersheim fand eine Unterbrechung der Groli-
schiffahrt mit Dampf- und Segelschiffen durch Niedrigwasser nicht statt, auch war sie durch
Fahrwassertiefen von weniger als 1,60 m nicht beeintrachtigt, dagegen durch Nebel an 19 Tagen.

Zwischen Germersheim und Mannheim war im Monat Februar, November und
Dezember an 16 Tagen die Fahrwassertiefe geringer als 2.0 m und daher die Ladefihigkeit de
groben Fahrzeuge mebr oder minder beschriinkt.

Unterhalb Mannheim bis Worms kamen Fahrwassertiefen wvon weniger als 2,30 m nicht
vor. Die Ladefihigkeit war auf dieser Strecke demnach Beschriinkungen nicht unterworfen.
Durch Nebel war die Schiffabrt in den Monaten Januar, Februar, Oktober und Dezember an
zgusammen 13 Tagen beeintrichtigt.

Die Schiffahrt mit kleinen Fahrzeugen zur UUnterhaltung der Rheinuferbauten, Herstellung
der Regulisrungswerke, Kiesgewinnung, Backsteinverfrachtung usw. konnte mit Ausnahme der
bereits genannten Beschrinkung durch Nebel wihrend des ganzen Jahres ausgeitbt werden.

Auf der hessischen Stromstrecke war der Schiffsverkehr durch niedrige Wassarstinde
nicht behindert. Auch an Tagen, an denen der ,Gl. W. 1908 nicht arreicht warde. war an der
seichtesten Stelle noch mehr als 2,0 m Fahrwassertiefe vorhanden

Auf der preuBischen Stromstrecke war die Schiffahrt durch niedrige 'Wasserstinde
nicht behindert.

Tiefer als 20 m am Colner Pegel, bei welchem Whasserstand die priferen Schiffe nicht
durchweg mit voller Ladung fahren kimnen oder in der oberem Stromstrecke zeitweise leichtern
milssen, stand das Wasser:

vom 29. Januar bis 18. Februar sinschlieflich = 16 Tage
13. Oktober o 16, November o 57
. 27. November _ 8. Dezomber - 13

| ! insgesamt 63 Tage
gegen 81 Tage im Vorjahr.
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Auf der niederlindischen Strecke des ungeteilten Rheins (Uberrhein) und anf der
Waal waren Stirungen der Schiffahrt infolge des niedrigen Wasserstandes nieht #u verzeichnen.

Aunch anf der oberen und unteren Merwede, der Noord und der Neuen Maas tratem
Erschwerungen der Schiffahrt infolgpe miedriger Wasserstinde nicht ein.

Auf dem Niederrhein und dem Leck wurde die Schiffahrt durch Niedrigwasser nicht
beeintrichtigt. Die Personendampfer der Ciln-Disseldorfer Dampfschiffahrts-Gesellschaft nahmen
ithren Weg stets durch Niederrhein und Leck.

3. Treibeis warde im Berichtsjahr mehrfach beobachtet.

Unterhalb Mannheim wurde vom Neckar her dem Khein an 7 Tagen schwaches Treib-
ais zugefithrt.

In Worms wurde Treibeis aus dem Neckar nur m geringer Menge an 3 Tagen im
Januar beobachtet. Bei Mainz kam es in den Monaten Januar und Febrnar zun FEisbildungen.
& B Vom 13, Januar ab zeigte der Rhein in geringem Mall ans dem Main kommendes Treibeis, =

dem am 16. Januar solches vom oberen Rhein hinzu trat und eine Breite von etwa 30 bis 40 m
aginnahm. Duoreh Eintritt gelinder Witternng nahm das Treibeis rasch ab und am 18. Januoar
war ber Rhein wieder eisfrei. Neuer Frost brachte wvom 22. bis 25, Janunar nochmals Treibeis
anf dem Rhein, das ziemlich die panze Strombreite einnahm. Vom 15. bis 17. Februar trat
leichtes wom Main kommendes Treibais in einer Breite vom etwa 30 bis 40 m anf. Zun einem
Eisstand im offenen Strom ist es im Berichtsjahr nicht gelkommen.

In Niederland war die Schiffahrt infolge Histreibens eingestellt: anf dem Niederrhein
and Leck wom 16, bis 28, Jannar nnd anf der Nenen Maas vom 25, bis 27. Januar.  Vom 16. s
28, Janunar wurde die Schiffahrt auf den niederliindischen Strecken des ungeteilten Rheins (Ober-
rhein), auf der Waal, auf der oberen und unteren Merwede und der Noord durch Treibeis
beeintrichtigt; die Segelschiffabrt war damals eingestellt.

Zum FEisstand kam es auf der Neumen Maas oberhalb den Briicken in Rotterdam am
2b. Januar wihrend einiger Stunden.

B. Zustand des Fahrwassers.
1. Elséssisch-badische Stromstrecke.

Die Banarbeiten der Rheinregulierung sind aunf die ganze elsfissisch-badische Stromstrecke
von Strabburg-Kehl bis zur Lautermiindung ausgedehnt. Das geregelte Fahrwasser hat sich
arhalten, wenn auch die 1m Entwurf angestrebte Breite und Tiefe noch nicht dberall erreicht ist.

Auf der Stromstrecke oberhalb Strallburg-Kehl sind wesentliche _";mnlr*t'uu,l_:m] im Zustand
des Fahrwassers nicht singetreten.

Nach einer Vereinbarung zwischen Elsal-Lothringen und Baden sollen Baggerungen zur
Vertiefung unginstiger Talwegibergange von Strallburg-Kehl bis Lauterburg oberhalb des
[ffezheimer Altrheins von der elsall-lothringischen Bauverwaltung und unterhalb des Iffezheimer
Altrheins von der badischen Banverwaltung ausgefiihrt werden. Weder auf der oberen noch anf
der unteren Strecke haben szolche H-,']:l.';n“u!l]:-.:g'_{--1'|:|1|_:z-:| Hr-}ﬂt_l_';r,"'fl'll,”rh_.'-]l..

Zur Offenhaltung des Kehler Hafens wurden im Rhein vor der Miindung im Januar nnd
Oktober zusammen 3360 cbm Geschiebe gebaggert.

Die Peilungen des Fahrwassers abwiirts Stralburg-Kehl erfolgten wihrend des ganzen
Jahres regelmifliz abwechselnd durch Elsal-Lothringen und Baden. Die Ergebnisse wurden in
ler diblichen Weise veroffentlicht.

Zwischen Stralborg-Kehl und Lauterburg brauchte die Richtung der Fahrrinne durch
la-'\-“'”'{ljil'll nicht bezeichnet sgu werden
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Klsassischerseits sind 10 Baumstimme und 2 Wurzelsticke, badischerseits 12 Baumstimme
und 3 Wurzelsticke teils durch die Bauverwaltungen, teils durch Private aus dem Strombeti
entfernt worden. AubBerdem wurden an vier Stellen Wracks und Schiffstriimmer gehoben oder
durch Sprengung ganz oder teilweise beseitigt.

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

Die Peilung erfolgte Wasserstand Die Fahr-
. — S . i wassertiefe | Nihera Ortshezeichnung und
bei Kilometer bei dissem
(Stromstation) Tag Monat m am Pegel zu Btand war | Bemerkungen
KK}

elsfissizch | badisch

1. Auf der Btromstrecke oberhalb Strafiburg-Kehl!),

37,000 35 2540 | 12. | Februar 1,80 Stralburg : .80 Oberhalh Blodelsheim, P .
| (Bhembricke) |

AT R0 35 300 9, | Januar 188 iJ 0.70

a7 260 35 500 12, November 1,80 o, 070

47260 | 85,500 6. | Dezember 188 b { 0,60 " 1

66,750 | 556,035 | 8L, | August 872 | L If 1,90 Bei Breisach.

61050 | 59190 6. | Juni 3,82 e 1,60 . Kiinheim.

59,875 67830 | 29, | September | 818 = 140 »  Jechtingen.

72,525 T0660 | 22 April 316 w 140 . Markolsheim.

B 950 86076 | 26 | Oktober 192 X 060 Oberhalb Bost,

116,300 | 114160 | 2. | Mirs 2,19 h 1,00 Ooterhalb Altenheimerhof.

120,000 | 118,250 6. | Juli 3,80 o 200 i: Marlen.

120,876 | 118625 | 5. | Mai 320 | 3 1,60

'} Fiir diese Stromstrecke ist der _{'r]l.'i.l.‘-|:|'.'.|,'.t||;|_'; Wasserstand 1408 (GL W 1908)° und die unter diesem
anzustrebende Fabhrwassertiefe nicht festgestellt.

Die Peilung erfolgte | Dia Fahy- !! i |
Wasserstand wassertiefe ! Fahr- | .."I.!.'f_;;."
biei Kilometer | s rmjldzssy.-:u: |'|"-'.'l.‘|!<1";l'- GLW.| hjil"p.[!.r- e i
Stromstation) Stand tefe IEle Nihere Orisbezeichnnng
. . | [l anter
Tag Monat 5t an. | fehlte 18908 Gl W, und Bemerkongen
| WAl | gostrabild £ | 10908
els. had. | m | am Pegel zu L ..I.In'lI I mithin | AN
| 11k 3] i m Fi0 ] !! m

2. Auf der Btromstrecke Strafiburg-Kehl bis Lauterburg.

127,075 | 126,180 | 10, | September| 3,05 Straflburg (270 276 006 | 1,79) 150 | Bei Rapprechisan.
| Bheinbricke

127 480 | 1255256 | 4 | Mai B.20 I 280 291 031

127475 | 126 650 | 2. | Februar 1,93 : 150 164 | 014

127 600 | 125 570 | 27, April 308 - 280| 279 0,29

128775 | 126 840 | 2 | Juli 851 & (330 822 i o

129,875 | 127 930 | 26. | Janua 217 - 150, 188 0,38 » Auenhesim.

130,025 | 128080 | 8. | Juni 844 _ 800 315 ! 015

I.'Jﬂ,l]‘.—?ﬂ | IERIWE 7. | Dezember 1,04 x 1.70 1,656 - 5

131,250 | 129,360 | 29, | Oktober 1,87 : 160 158 - Zwischen Auenheim und
Leutesheim.

161,800 | 160 8256 | 2. | Mir=z 214 190 180 Zwischen Sdllingen nnd
Hiigelsheim.

| | | | .
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2. Badisch-bayerische Stromstrecke.

In der Strecke von Lauterburg bis Sondernheim hat sich das geregelte Fahrwasser
erhalten. Die mit der Rheinregulierung angestrebie Tiefe von 2 m bei 3,0 m am Pegel zu Maxau
ist mit wenigen unwesentlichen Schwankungen dberall vorhanden, withrend die planmillige Breite
noch uicht iiberall erreicht ist.

Pa in der Strecke Sondernheim—Mannheim wesentliche Verinderungen im natirlichen
Zustand der Stromsohle nicht eingetreten sind, mullten, um mit der fortschreitenden Verbesserung
der Fahrwasserverhéiltnisse in der Regulierungsstrecke gleichen Schritt zo halten, zwischen
Germersheim und Speyer Baggernngen vorgenommen werden, und zwar wurden an Geschiebe
beseitigt :

im Rheinsheimer Durchsebmitt . . . . . 7240 chm
y K im Mechtersheimer Durchsehmitt . . . . 5400
Aulerdem wurden zur Offenhaltung der Finfahrt beim Luitpold-
hafen in Ludwigshafen beseitigt | g il o L

gnsammen 14 235 cbm.

Wie in den Vorjahren sind wihrend der niedrigsten Wasserstinde regelmilig Peilungen
vorgenommen und die dabei festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen verdffentlicht worden. Auch
sind durch die badischen und bayerischen Strombaubehiéirden Untersuchungen des Fahrwassers
auf Hindernisse durch Abstreifen mit der Kette angestellt worden.

Bayerischerseits wurden 2 Baumstimme und 2 Whurzelstdcke, badischerseits 1 Anker und
1 Baumstamm durch die Bauverwaltung und 2 Baumstimme durch Private ans dem Strombett

Lll-rj{!i[fg1.

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

Die Peilun g arfo |_:: te liie Fahr- ¥

Wasserstand wassertiele Falr- "JI'“'F"'
bei Kilometer e h-.-ulu-.ta:::u e ia) "L"-%-EI-I-:::L Nahere
{(Stromstation) oLl tiefe : anter |_:||_'1.‘-.h-l.'-5!.':.'i'\-.'||II||!'-|.' und
] Tag Monat 1 l fehlte 1808 GL W e

g - Ist an- | ] - ¥E. Bemerkungen
baver.| bad am Pegel ; war |gestrebt] mithin 1S
ayer. . 1m am Legel za auf |
(i) n i m m m

1. Auf der Btromstrecke von Lauterburg his Germersheim.

LOOCE 153,100 2, | Februar 5,48 Muxan 2200 186 E 813 ! 160 | Bei Nenburgweier.
5400 187,600 7. | September | 4,88 . 310 325 -

b BN 1R7.T00 4 M 4 85 . 3 40 322 Bei Karlsruhe.
56,6004 187,700 2. | Juni 543 : §00! 880 ,» Duxlanden
5,500, 187,700 19, | Oktobe 3,76 2 240 213

o500 187 Ty 2 November 344 210 1,81

1,700) 190,000( 20, | April 4. 380 331

8100 190.400( 15, | Jun 537 3 4 () 3474

B.200) 1805600/ 6. | Juli b 65 - 4 20| 402 Bei Maxau.
B.200) 190 500! 17. | Angust B Bl = 461 | 888

12100 194300 7. | Dezember i.41 230 178

$ 29200 211 Y 5, | Januar } B8 240, 195 | A

29 200 211 500/ 2. | Mire } 84 apnl 291 . | Bei Sondernheim
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Die Peilung erfolgte Die Faht- !
W 1 wassertiefe Fahr- Ange-
ASReYELT Lt i a T8 . 1
bei Kilometer v !“".III"I""-”' Wasser 1. w. h:]l'.'-.'.li:.‘. Nihore
Stromstation Btand tief: | anter | Ortshezeichnung und
-. ] 5
Tag Monat | fehite | 1908 GL W, Bemerkungen
bayer.| bad m |-am Pegel zu | "3 mithin L8 !
m m 1 m pial
2. Auf der Btromstrecke von Germersheim bis zur Mannheim— Ludwigshafener Rheinbriicke.
n) Oberhalb SPEYET,
&, 000 214 4000 29, | Oktober 249 Mannheim 210| 150 - 249 | 1.50 Bei Germersheim.
254 |Spever)
35,300 217 300) 16. | November | 284 | Mannheim 240 185 v Rheinsheim, . 5
274 Speyer)
86,500 218 700| 2, 250 Mannheim = 10 1,51 l
2,04 Speyer) , Oberbalb des Philipps-
a6 650 218 800( 29. | Oktober Mannheim 200| 150 J burger Altrheins
:.‘-i|'|.='-'.o_r:|
38, 350] 220,600 25, - Mannheim | 2,10 | 150 - ,
(Speyer) Im Mechiersheimer
88,400, 220 500, 16. | November Mannheim 240| 185 Imrehschnitt.
| =payer)
40,400 222 600 29. | Oktober Mannheim 210 1,50
(Spayer) | Oberbalb Rheinhs
40,600 222 800 7. | Dezember Manonheim (220 151 Jherhalb Rheinhansen.
(Speyer) II
b} Unterhalb Bpeyer,
48 600 230,800| 16, | November | 2584 Mannheim 2 40 185 al 249 | 1.50
274 {Speyer)
48,700 230900, 20, | Oktober 2,48 Mannheim 2.10 1,50
254 { HF’}F yer ] . "
458 B0O" 231,000 2. | November 2 50 Mannheim @20 151 Unterhal 2 S i
2 6% (Speyer)
49 800 232 000" 20, Oktober 249 Mannheim 2 30 1.50
-_:II-'I| ?‘:-]-r'jlll':
52 800 284 950/ 29 249 Mannheim {250 150 Beim Angelhof.
254 [Speyer)
ob 400) 288 750° 29, 2491 Mannheim [280] 150 Oberhalb der Kollerinsel,
2 0hd {Speyer) |
71,7000 2564 100 20 249 Muannheim 300 1.50 Oberhalb der Mannheim-
2,54 {Speyer) Ladwigshafener Ithein-
britcke.
. Anf der Btromstrocke von der Mannheim Ludwigshafener Rheinbriicke
biz zur hesaischen Grenze,
76,200 257 6001 80, | Oktober 2,41 Mannheim S0 202 248 | 2,00
=40 ( Ludwigshafen) |
T7 900 2";4}_-":'“"' 20, 251 Mannheim 5,20 202 lm Friesenbi@imer Dureh-
[ 248 I|.‘:f1'.n.|;:i'|:|:||:'1,'|| I o o
79 500 261 B00| 80 2 01 Mannheim 340 2 (2
2 46 Ladwigshafen)
all BN 263 3001 30, 2.51 Mz i 800 202 Oberhalb der Petersan
| =40 [(Lundwigshafen)
83 500( 265, 600! 20 201 Muannheim BB 2102 Oberhalb Kirschgnrts-
2 46 || Ludwigshafen hansen
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3. Hessische Stromstrecke.

Der Zustand des Fahrwassers wihrend des Berichtsjahres war fiir die Schiffahrt giinstig.

Lhe flacheren, zur Schwellenbildung neigenden Stellen wurden im Lauf des Berichtsjalires
durch private Baggerungen weiter verbessert, so dal auf der Strecke von der Landesgrenze
oberhalb Worms bis Oppenheim durchweg eine Fahrwassertiefe von wenigstens 26 m unter
sitleichwertigem Wasserstand 1908% vorhanden war,

e Bezeichnung der Lage der Fahrrinne und der Strombauwerke erfolgte in der gleichen
Weise wie in den Vorjahren.

[ie geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden :

"N ! Die Fahe- | .
: - 3 SR T ahi- Ange-
Die Peilnng erfolgte Wasserstand II:.-\-li rii:.::rntu wasser-{a1. w strebte Niihere
izt tiefe .E-I,I{E‘-r Orishezeichnung und
o it ;.._.. fehlte || 1508 Gl. W. Bemerknngen
bei Kilometer Pas Mon: am Pegel | way | gostrebe mithin 1808 | "
Btromstation) | * ™= Monak = | & uul
HE i (1] H in
2728 6. | Jannar 0,12 Worms 280 225 - 014 1 200 | Am Durchstich oberhall
| Worms.
2728 & | Mirs (.58 - 320 2p2 - Am Dmrchstich oberhalb
Worms
278 4 l. | Beptember 234 ‘ 480 448 — An der Plrimmimdung
nnterhallh Worms,
279 4 8. | November 0,17 ; gH0| 197 Desgl,
270 4 1 Dezember 0 00 % 260 205
2795 3. | Februar 011 i 2 80 208
27956 6. | Oktoher 0,93 ol 3.0l 507
2796 2. | Juni 241 - 600 445 .
2491 6 5. | Mai 164 | Gernsheim 420 360 008 200 | An der Hammer Uber-
fuhrt.
2080 1..| Juli 249 600 | 4.58 Unterhalb des schwarzen
Ortes.
309 8 7. | April 268 | Oppenbeim 4,60 416 0.52% 200 | Oberhalb der Schuster-
wiirth
3196 () . 2 56 40 i 14 Bei Nackenhoim.
319 ] : Mozember (51 . 2 60 1499 A i
S20.0 2 Juani 273 3 4 i) 421 A | I.Ill_g'l'lillll.dkl'pl.r:..
J20.0 7. | Juli 265 430 i 18
B20.0 4 September 1.89 370 387
3200 fi. | Oktober B3 a40° B
3200 &. | November 041 . 2801 159 ]
322.0 7. | Juli 218 Mainz 400 378 045 100 | Bei Bodenheim.
824,00 B. | Heptember 1,54 e 320 | 809 Ginsheimer Laye
326 4 u. 3272 7 April 284 ; 300 q.59 Bei Laubenheim and
Lamentiabrik Weisenan,
3270 b, | Mai 1,60 40| 316 Bei Lanbenheiny und
Lemantfabrik Weisenan
328 456 b. | Jannar 54 - 280 244 Bei Weisenan
'} Diese Wasserhihen sind micht durch Beschlui der Zentral - Kommission bestimmt. sondern von der =itromban.
verwaltong, als dem Gl W. 1008 entEprechend, ermittalt
.
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4. Hessisch-preuBische Stromstrecke.

Der Zustand des Fahrwassers war wihrend des Berichtsjahres andauernd gut. Zur Frei-
haltung der Fahrrinne bei Frei-Weinheim wurden auf gemsinsame Kosten von Hessen und Preulen
3662 cbm Baggermassen gefordert

Die Bezeichnung des Fahrwassers sowie die Beleuchtung des Krausaufelsens erfolgte in
der bisher iiblichen Weise.

Zur Zeit der niedrigen Wasserstinde wurden die Stinde an den Hauptpegeln zo Mann-
heim und Mainz tiglich bei Bingen und Rildesheim in der bisher iiblichen Weise angeschrieben,

Dies war der Fall:

Vom 11. bis 19. Februar  einschlieflich = 9 Tage
23— 31 Oktober ~ =4 = F
5 1. , 19, November = = 19
am 29, und 30. . = - 2
vom 1. bis 16, Dezember - = 16
o4 gy | LAy i ] - B
msgesamt = 58 Tage.

| TS geringsten Fahrwassertiefen wurden rafunden:

IMe Fahr- Fal 3
] P i @ . *EL wassertiefe Cahr- Ange-
Die Peilung erfolgte | Wasserstand T e P e Gl W st !-_r'btt- Nihere
Stand tiafe Tiefe 0 o \
i {508 unter rishezeichmung und
fehlta s GLW
i Ki . ] it an- Lls XNy Bemerkunger
bei Kilometer®) e on Monat - s Pegel War -:Ll:--llﬂjl-'! mithin 190 Zamie b
(Stromstation) | "5 nied P waf
1] mi m 1] [
| | |
100—10,6 |27 Uktober LT Hingen 2,301 244 | 1,28 | 200 | Kleine Gies, oberhalb
. | Er bk,
16,9118 | 3, o 1,87 " 240 208 Vor Frei-Wemnheim.
20.9—26.2 | 21. . 1,87 . 220 209 Kemptener Wasser
(Ansfahrt).

In den ibrigen Monaten fanden auf der hessisch-preufischen Stromstrecke Schiffe bis
zu 2,00 m Tiefgang stets die erforderliche Fahrwassertiefe vor.

') Der Nuollpunkt der der vorstebenden Obersicht sagrond liegenden preubischen Stromstationierung liegt

auf der hessisch-prenbischen Landesgrenze oberhalb Biebrich,

5. PreuBlische Stromstrecke
von Bingen abwiirts bis zur niederldndischen Grenze.

In der preabischen Stromstrecke von Bingen abwirts, in welcher Lage und Querschnitt
der Fahrrinne im allgemeinen wenig veriinderlich sind, hat das Fahrwasser fist iiberall die plan-
milige Breite und Tiefe gehabt Ablagerungen von Sand und (Geschieben machten sich nur an
wenigen Stellen bemerklich. Sie sind duarch Baggernngen alsbald nach ihrer Entstehung be-
seitigl worden.

e
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Auber den bei der Ausfithrang der Korrektionsbauten bewirkten Baggerungen wurden
sulche fir Rechnung des |.]4l-Ul'J-;-J.|l-luj.g:g.fi..ludp: JEHuEl-lét'iL'-th',h an tolgenden Stellen "'""-'E;'-"!.“hTt:

’ Sae dne b
s Bezeichnung der Bagpgorstelle { L;;?:_::.;“
Nr. :
ik
1 lma Hafen zu Oberwesel . - s e R T 8155
. k- An demn :'l-h'|1:-i||r|:_'|:|:| des Ober- nund Unterbaches bei Ober-
5 wesel daeh B il densd, sl S 3115
3 Unterhalb St. Goarshansen g 3 Tl TR 7 BO5
4 Bei Wellmich . . 55 G i d pir g 19 755
i In der Miindung des Broohler Hafens . . . . ., . . . . 10010
a B 6 o . . Oberwinterer Hafens . . . . : 5 635
Zusammen 04 475
Aunberdem sind wieder erhebliche Baggerungen zur Kies- und Sandgewinnung fir Eisen-
bahn-, Straflen-, Werft- und sonstige Banten durch Private nach Anweisung der Rheinstrom-
bauverwaltung an denjenigen Stellen ausgefiihrt worden, an denen eine Erbreiterung oder Ver-
tiefung des Fahrwassers im Interesse der Schiffahrt notwendig oder erwiinscht erschien.
Derartige Baggerangen wurden im Jahr 1914 vorgenommen:
Lide. ] Gebaggerte
- Bezeichnung der Baggerstalle Y
chm
1 An den Lorcher Werthem . . . . . . . oy 7182
2 Am Lorchhinser Grond . . . e - e ) I
a Im Hahnen, hinter der Pfalz und am Greyer Grund . . 150
4 In der Stromstrecke von Oberwesel bis Andernach . . 47 863
b Yor Brohl . . : - &z 5 40
b Am Honninger Grund . . b - 13 600
7 An der Ahrmindung - N : 11 7560
] Bei Monheim . . - . SR 21 50D
g - .‘7'-I|.||';¢1_'||::-|_-;|'=_{ a o A = 401
10 w  Diisseldorf s . - 108 819
11 »+ Uerdingen . . o 1 #0
12 Ehingen vk B o o g 3 AR 16 (a0
18 w Essenbarg . . : Bl 3R . Ak L L))
14 . Homberger Ort o it 2 2 R b5 30g
15 Imisbarg . - T : 11 100
16 Dmisbarg-Ruhrort . $ils RET
¥ Alsam - ol - | . B 430
18 Lippmann . . . . ! pek, G 770
18 Aufl dem Husener und Niedermbrmter Opi L
20 An der Fihre bei Emmerich/Copray . 1 B
AUsAmImen 278 910
.

BADISCHE

BLB LANDESBIBLIOTHEK

r._"
e
A

BadenWiirttemberg



BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

Nihere Orisbezeichnung

nnd Bemerkongen

Der Nullpunkt der vorstehendsr (bergichi
der hessisch - preufiischen Landesgrenze aberhalb Biehrich.

Im zweiten, 80 m breiten
*agral

Links der Minseturminsel.

Im wilden Gefibr.
Canber Wasser

Bei Osterspay.

Bhens
>oblenz (Rheinanlagen

Ber hesselheim.
ot Sebastian
Urmitz.

Formig.

Uberwinter.

Bei Hitdowf
Uridenbach
Wittlaer.

[haisburg-Hochfeld

Be 'l.";'||||:|-:_‘||.|.|'.
Lippamann
Grieth

.I.h.’:" !"‘il.ll'll" t." I \
= - = A i miar= nge=
Die Peilung erfolgte Wasserstand TRERREY : Jr 1'|‘l'
bei diesem  wasser-| ) g (Btrebts
Btand tiefa Tiefe
an || mater
isk an. || Tehlte | 1908 | o) o
bei Kilometer') e | wm Pegel | war | pestrabt! mithin 1908
(Btromstation) | * "B RO o Z auf
m i mi | 151 I
Yon Bingen bis 8t. Goar
Im Binger Loch (km 286) ist die normale Tiefe von 20 m unter dem gleichwertigen Wasserstand 1908
in 30 m Breite vorhanden, ober- und unterhalb des Binger Lochs in 70 m Breite.
Fahrwasser (km 283 bis 29.8) liegt die SBohle anf — 030 m und tiefer am Binger |
28 0—1 30, 1 Oktober 1,37 Bingen | 1,70 1.37 128 | 128
42 54 31. 4 158 Caub (240 210 148 | 200
dd 0=1 a1, i 153 250 210 |
YVon 8t. Goar his Coblenz.
785 H. | Oktober 226 Coblenz (8360 303 1,73 (| 250
CE o] B, 226 " 5,50 808 [
TR O3 8, i 2,26 =~ 350 308 |
Bl4 26, 1.59 " 240 2358
BRS | 26 . 1.58 ” 240 | 236 ]
B9 | 26 5 1,59 200 23 {
Von Coblenz bhis Ciln
e 2 7. | Dezember 1.82| Coblenz | 260 259 1 178 | 250
448 7. 1,82 U 250, 259 | f
102 s 7. 1,52 260 259 | |
|
108 & 7 1,82 e 270| 259 If
1165 | 8. | November 1.70 i 370 247 r
116 67 8 b 1.70 880 247 |
1586¢% 3 1 48 Cihln B.70 2 48 | 1,00
136 i, | 1,48 3 450 248 |
137 0 | 148 ; 880| 248 |
Von Ciln bis Duisburg-Ruohrort.
22, | Oktober 154 Caln 320 B304 1,50 | 3,00
22 1,34 | Diigseldori | 3.40 303 1,28
22, 134 - 4200 3,05
21. 072 | Bohrort (330 281 (1491
Von Duisburg-Huhrort bis zur niederlindischen Grenge.
281 & 7. | Dezember 062 Rohrort 340, 271 091 | 500
19 01 i 11,26 | Emmerich | 870 3493 103
8480 A { 1 26 4,10 823
a00 -7 T 1.26 : 440 B8

Emmerich

sugrand  Liegenden prenbischen Stromstationjerung liegt
L F Lo
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6. Niederldndische Stromstrecken.

Oberrhein.

Der Zustand des Fahrwassers bliah ginstig. Die in den Jahresberichten 1911, 1912 und
1913 erwihnten Ablagerungen von lockersm Sand und die dadurch vernrsachten Veruntiefungen
sind von selbst wieder verschwunden.

Waal.

. e weiteren Regulierungsarbeiten der Waal warden von Loevestein am unteren Ende
des Stromes bis Gentscheveer (km 20) vollendet. Am Ende des Jahres waren sie noch in der

Ansfithrung begriffen von (ventscheveer bis unterhalb Hulhnizen (km 16),
g

+ [n den vollendeten Strecken blieh der im vorigen Berichtsjahr erwihnte giinstige Zu-
stani erhalten.

Niederrhein und Leck.

[m Berichtsjahr fand eine Vertiefang der Fahrrinne oberhalb und unterhalb Culemborg
infolge ansgefithrier tegmliernngsarbeiten statt,

Merwede und Noord.

Der Zustand des Fahrwassers blieb gilnstig.

Die weitere Reguliernng der oberen Merwede war am Ende des Berichtsjahres noch in
der Ausfilhrung begriffen. An der zeltweise seichtesten Stelle der oberen Merwede bei km 99,710
betrug die Mindesttiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 240 m und bei mittlerem Hoch-
wasserstand (Flut) 3,45 m.

Die Fahrrinne der oberen Merwede warde teilweise durch Ausfithrung  von Bagger-
arbeiten anterhalten.

An der zeitweise seichtesten Stelle der unteren Merwede bei km L10425 betrug die
Mindesttiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 2,95 m und bei mittlerem Hochwasserstand
(Flat) 4,27 m.

Baggerarbeiten waren hier nichi nétig.

An der zeitweise seichtesten Stelle der Noord bei km 118270 betrug die Mindest-
tiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 2,64 und bei mittlerem  Hochwasserstand
(Flut) 4,32 m,

In der stidlichen Miindung waren Baggerarbeiten zuy Unterhaltung der Fahrrinne erforder-
lich. Die Breite der Fahrrinna wirde von disser Miindung bis zu km 123,000 darch Baggerung
vergrillert,

Neue Maas.

In der Nenen Maas war der Zmstand  des Fahrwassers von der Miindung der Noord
bis Rotterdam gZiinstig,

An der zeitweise seichtesten Stelle bei km 131,200 betrug die Mindesttiefe bei mittlerem
Niedrigwasserstand (Ebbe) 5,10 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut) 6.60 m,

dad

-

t

BADISCHE Baden Wiirttemberg
LANDESBIBLIOTHEK




14

Die geringsten Falrwassertiefen anf dem Oberrhein, der Waal, dem Niederrhein und Leck
wurden gefunden:;

Die Fuahr- L
Die Peilung erfolgte Wasserstond .il::_iim:;izl.l,:”t:'; ,IJL:]IIII alw -:11I|ILT:1-_ Nithere
Stand tiofe 5 'l.'1-=‘:|'|.;'. {) rtsbezeichnung
|l1ii Kilometer | o, Monad i Lt .] egel WAr -.'-'ﬁhll'-l:-h' mithin 1908 Bemerkungen
(Heromstation) 21
m m m m il
Oberrhein nnd Waal 1
3,650 {. | November J10.24) Lobith') $ 40 338 985 | 8. | Bei Lobith.
16,400 11. A 925 Hulhmizen®) | 280 | 308 | 0,239 920 | 3,00  Unterhalb Hulhuizen.
30,150 11, y 7,68 | Nijmwegen 860 | 308 7,60 | 3. - Nijmwegen
45,270 11, | , 5,69 Dodewaard®) 330 | 8,04 565 | 8,00 | Bei Druten. £ :
66 8RO i B i3 285 St Andries') | 320 | 285 300 | 800 § Oberhalb St. Andries.
88 750 11 | 2 1,14 | Herwijnen') | B.10 | 277 1,37 | 8,00 | Bei Brakel.
Niederrhein und Leck.
l 100, (0 12, | November |9 11 |Pannerden(l)’y} 1,80 | 201 | 011 | 9,10 | 2,00 5 Bei Panuerden.

21,800 12, - 766| Arnheim®) | 1,95 | 170 785 | 2,00 | Unterhalb Huissen.
27,800 12, . 7,60 | - 2,00 1,70 7.85 || 200 Wi Arnheim
64, 800 12. ; 404 | Ecken-Wiel) | 2056 | 1,74 - 430 | 200 | Bei Maarik.
B0 100 12 ] | 88 | Calemborg®) | 2,06 163 225 || 2.00 | Oberhalh Cuolemborg.
B4 800 12, 1,58 ¥ 200 | 1,63 226 | 200 | Untechalb

'} Fiir diese Pegel ist der gleichwertige Wasserstand 1908 nicht von der Zentral- Kommission bestimmt, sondern
von der Strombauverwaltung, als dem LGl 'W. 1908% entsprechend, ermmtielt.

") Es betraf hier cine zeitliche Veruntiefung in einer noch nicht weiter regulierten Stromstrecke, verorsacht
darch das Querfestfahren eines grolen Rheinschiffes. Am Ende des Berichtsjuhres war die Veruntiefong grabBtenteils
wieder durch den Strom besertigt.

C. Strombauten.

Fiir Strombanten sind im Berichtsjahr beziehungsweise im Rechnungsjabr 1914 von den
Staaten auf dem konventionellen Bhein und den die Fortsetzung der Schiffahrtsstrafien bis Eotterdam
bildenden Stromstrecken folgende Betriige verausgabt worden:

in. Elsal-Lothringen . ..o s vus o iasanmiha s 217 420,— off
» Baden 277 884,67
i T{H.I‘.'t\,'['ﬂ o o il g TR e ’ 02 742 — "
. Hessen . . Py o T e T, . 11427788 |,
. Prenflen . L s olpueade D alel ! . 103816658 _
. Niederland 708 761,10 Gulden & 1,70 .# = . . . 120488487

Yusammen 2 944 826 00 .4

Anberdem wurden im Berichtsjahr fiir die Regulierung
des Rheins zwischen Sondernheim und Stralbourg anf Gemein-
schaftarechnung der drei Staaten Baden, Bayern und Elsali-Lothringen
'&ll‘.‘"l-:l'l..l:eg”.].lt H

l. von Elsal-Lothringen . .. aold = 3056 539,49 &
£ von Baden | 138! Bwmisirk (B00 L 82 202 981,04
Fusammen  HOS H20,63 41)
Gesamtausgabe fiir Strombauten 3 453 346,53 .4

b Die endgiltige Verteilung der Kosten aufl Baden, Bayern und Elsall-Lothringen kann ersi nach der

Beendigung der Banten nnd Aufstellung der Schinabrechnomg vorgenommen werden,
{ ]
1

e
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Im einzelnen verteilen sieh die Ausgaben wie folgt:

L. In ElsaB-Lothringen wurden im Berichtsjahr aufgewendet:

Geldbetrag
der
Bezeichnung der Arbeiten Eone® | im ganzen
.~r.n-q-bcr_-1:|
ol EX M £
I. Unterhaltungsaufwand.
1. Unterhaltung des Leinpfads, der Oferbanten, Korrektions- und Regnliernngs-
werke sinschheglich der PHanzungen.
P 2 Stromstrecke Hiningen—Rheinan . . . . ; av el
Rheinan=—Lauterburg ;G T a1 589 91001 |-
2 Unterbaltung der Fahrrinne (Haggernngen, Felssprengungen und sonstige
Rinmungsarbaiten),
Stromstrecke Hiningen—Rheingn . . AR, A il 1212
Eheinsn—Lanterburg . : P preepe— 1506 — 2718 =
3. Anfwand fiir die Beseiligong von gesunkenen Schiffen, Wracks nsw,
Stromstrecke Hiningen—Rheinan . . e Lo : 300
Rheinan—Lanterborg . .« ... . . oA - - 3 | —
4. Bananfsicht, ansschlieBlich der etatsmiiBigen Gehalte, Pegelbeobachtungen,
Peilongen, Vermessungsarbeiten, Strombefabrungen, Unterhaltung der
Bangerfite und Fahrzeoge, allgemeine Kosten nsw.
Stromstrecke Hiningen—Rheinan . : - ey 0580 |—
Rheinau—Lanterburg . . " s 44 454 BOOGd |—
Samme | 174083 | —
II. Aufwand fir nens Uferbanten, Korrektions- und Regulierungs-
worke, Beschaffung nener Fahrzeuge usw, [
L. Nena Ufer- und Korrektionshanten. |
stromstrecke Hiningen—Rheinan |
Bheinau—Lanterburg - - : . p - = |—
2, Varvollstindigung bestehender Ufer- und Korrektionshanten. l
Stromstrecke Hiningen—Rbeinan . . . . . . . .+« o . . 20202 | = .
Rheinan—Lanterburg . . . . . & T e |- 48836 | —
i, Honstige Kosten zur Vollendung des Korrektionswerks. !
Stromstrecke Hiningen-—Rheinan
Rheinan-—Launterburg . e . T DT — — =
Snmme [1 438368 |—
III. Aufwand fir Verbakung der Bchiffahrisstrabe.
Stromstrecke Strafburg—Lanterbure I - ¥ P T J— - L 1 |—
Somme 111 I I |=—
(lesamtsnmme [—111 217420 |—

Inshesondere wird hiersn noch mitgeteilt:

Yn II. 2: Die .-"mf'wrn-lrmgnn betraffen die Arbeiten zum Aunsban des HF|r-:ih]ﬂ'l't‘l'\l"]-;t-i{:n-ﬂ.vr;-.'rhl:n_-e anf
der Stromstrecke von Hilningen bis Lauterburg und umfassen die notigen Uferdeckungen,
idie Tieferlegnng zn hoch gelegener dlterer Uferbanten und die Erhihung von Tiefbanten
anf Normalhohe sowie die Abpflasternng von Normaluferbanten,

4
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Zur Regulierung des Rheins zwischen Sondernheim und Stralburg (vgl.
Seite 14) wird berichtet:

Die Arbeiten, die im Vollzng der Ubereinkunft zwischen Elsall-Lothringen, Baden und
Bayern vom 28. November 1901 auf der oberen, 39,470 km Jangen Baustrecke Neuhitnsel /[ffezheim-
Straflburg von der elsali-lothringischen Wasserbauverwaltung ausgefihrt werden, sind im Berichts-
jahr mit befriedigendem Erfolg fortgesetat worden. Bei Ablauf des Berichtsjahres war noch eine
Anzahl Licken vorhanden, an denen die vorgesehenen Banwerke wegen hoher Sohlenlage nicht
eingebracht werden konnten. Die Gesamtlinge dieser unverbauten Liicken betrng 3,715 km.

Der im Jahr 1912 begonnene Ausbau der Ubergangsstrecke am oberen Ende der
Regulierungsstrecke bei Stralburg-Kehl ist nahezu fertig gestellt.

Der Aufwand auf der elsafi-lothringischen Baustrecke einschlieflich der Ubergangsstrecke
hat im Berichtsjahr 305 539,49 .# betragen, so dal der Gesamtaufwand bis 31. Dezember 1914 sich
anf 7026 295,84 .# belief.

2. In Baden betrug der Aufwand fiir Rheinbauarbeiten von der schweizerischen bis r
zur hessischen Grenze im Berichtsjahr: '

Geldbetrag

iler |
Hfrzl'if'iIII'Hl: der Arbeiten 'L".w'"'h"'" I EATIEe I
3 Strom & |
strecken
M ] ) ol ek
1. Unterhaltungsanfwand
1. Unterhaltung des Leinpfnde, der Uferbauten, horrektions- und Regnlierungs-
werke einschlieblich der PHanzungen.
Stromstrecke von Basel bis Kehl . - St 49 564 | 58
Kehl bis zum Neaborger Dorchschmtt 19403 |67
- vom Neuburger Donrchschnitt bis zor hessizchen
Grenze . . Lt o . 'af b 19568 |25 BR 636G |36
2. l'|1rr:||;\|rl_|.|1g der Fahrrinne |Baggerangen ]'1l.'1ik-‘-|_:-!'l'|IE“!IE.’I'H und sonetige
Rinmuongsarbeiten).
Btramatrecke von Bosel bis Kehl . . - B0
Kehl bis zum Nemburger Dorchechmitt . . 1760 |40
L vom Nenborger Dorchschnitit bis sar hessischen
Grenze . 1 4414 8ih 3182
8 Aufwand fiir die Beseitigung von gesunkenen Schiffen, Wracks nsw

Strometrecke von Basgel his Kehl . :
Kehl biz zum Nenbnrger Darehechnitt i
vom Neuborger Dorchechnitt bis zor hessischen
(Frenze .
4 Banpufsicht, ansschlieBlich der etatsmiBigen Gehalte, Pegelbeobachtungen,
Peilungen, Vermessungsarbeiten, Strombefabhrungen, Unterhaltung de
Bangerfite und Fahrzenge, allgemeine Kosten nsw.

Biromstrecke von Basel bis Kehl . 2 . 20071 of
Kehl bis zom MNeoburper Duorchschniit 17020 93
Fu Y 'I'\:'..-||I|||1-E|~,| Durchschniit bis zar heasischen
Grenge . . . ; ; ; 16216 |25 h3 BLT |77 i
Summe | 145 036 12
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_ der
J Bezeichnung der Arbeiten “"111""':}1]:::_” im ganzen
l strecken
i ol d ] g
II. Aufwand fir nene Uferbauten, Korrektions- und Regulierungs- |
werke, Beschaffung newer Fahrzeuge nsw.
I. Neuwe Ufer- und Korrektionshauten. [
Stromstrecke von Basel bis Kehl . s ; [ L5672 |85
Kehl bis zum Neuburger Duorclisclinitt .
= vom Nenburger Durchschnitt bis zur hessischen
T i S el R e R el S e 1 e 47656 |64 6338 |49
1 i 2, Vervollstindiging der Ufer- und Korrektionshatten.
| & Strometrecke von Basel bis Kehl . . . . . . . . . . = B 4670 | 55
| Kehl bis gom Keuburger Durchsclnitt : 3658 |GG
[ v vom Neuburger Durchschnitt bis zor hessischen
| v R R S T TRUIRE Y RV R BEO61 (79| 124300 89
i Sonstige Bauten zur Vollendung des Korrektionswerks.
" Stromstrecke von Basel his Kebl . . . . . . . « v « 4« + « & 1488 |27
Eehl bis gnm Nenborger Dorchscliniit .
. vom Neuburger Durchechnitt bis zar hessischen
IR bt o ot e e e TR R T S e S - - 1488 |27
=nmme 11 132226 |65
ITI. Aufwand fir Verbakung der Bchiffahrtsstrafie.
Strometrecke von Basel bis Kehl
Kehl bis zom Neuborger Darchschnitt TR —_
vom Neuburger Durchechnitt bizs zur hessischen Grenze . . 71 90 71 |80
Snmme I11 71 |80
| Gesamfsnmme 1—I11 277334 |67

Hierzn wird bemerkt:

1

Ime unter II. angefithrten Aufwendungen sind fir eine Reihe von FEinzelbauten vors
wiegend kleineren Umfangs zum Ausban des Korrektionswerkes auf der badischen Rheinstrecke
entstanden.

Neben der Verstirkung von Uferdeckungen infolge von Talwegsangriffen und Sohlen-
vertiefungen sind in den verschiedenen Unterabteilungen folgende Bauten ausgefiihrt worden:

von Kehl his wvom Nenburger

von Basel I Durchachmnitt -
his Kehl Neuburger  bis zur hessischen gpmmen
Drchachnitt Grenze
Monn Dferhenten: . . o] CLMEEES L L s —m — m 42 m 42 m
Erhthung won Tiefbauten auf Normalbauhtthe . . i 72 . b1b b8BT
Regnlierung und Abpflasternng von Normalbauten 5 bbd bbd

Auberdem sind mum Schutz der Ufer der Altrheine sowie =nr Ausbildung der Miindungs-
=
strecken der Seitengewiisser und dergleichen verschiedene Malnahmen kleineren Umfangs
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Die Arbeiten der Rheinregulierung zwischen Sondernheim und Btraliburg, die
auf der unteren Strecke Sondernheim- Iffezheim (Neuhiinsel von der badischen Wasserbauverwaltung
ausgefiihrt werden, konnten mit Ausnahme der ersten Kriegsmonate wihrend des ganzen Jahres
betrieben werden.

Die Bauten waren auf die ganze, 45,6 km lange Teilstrecke ausgedehnt. Rechnet man
einzelne, noch unverbaute Liticken ab, so entsprechen die vollstindig verbauten Strecken zusammen
einer Stromlinge von 42,69 km. Der Talweg hat durchgehend die planmiiflige Lage angenommen,
Auch hat sich die nach dem Entwarf fiir das Regulierungswerk angestrebte Mindesttiefe, die bel
dem Niedrigwasserstand von + 3,0 m am Pegel Maxau und - 1,0 m am Pegel Strafburg 2,0 m
betragen soll, mit Ausnahme weniger Stellen ausgebildet; die entsprechende Breite des Fahr- 1
wassers schwankt zwischen 50 und 1560 m.

Mit dem Aufwand von 202 981,04 .# im Jahr 1914 belfuft sich der Gesamtaufwand filr
idie untere (badische) Teilstrecke von Beginn des Baues bis 31. Dezember 1914 auf b 136 549,43 .#.

3. In Bayern wurden im Berichtsjahr auf der bayerisch-badischen Stromstrecke won
Lauterburg bis Roxheim (85,71 km Liéinge) aufgewendet:

Goldbet rag
der
Bezeichnung der Arbeiten r'ﬂ’ﬁf':r“ im ganzen
Strom-
strecken
o ] ] d
I. Unterhaltungsanfwand.
1. Onterhaltung des Leinpfads, der Uferbanten, Korrektions- und Begnlisrnngs-
werke einschlieflilich der Planzungen . . . 3 bR 9498
2. Unterhaltung der Fahrrinne (Baggerungen, Felssprengungen nnd sonstige
Rinmungsarbeiten) . . . T T : i i 1 (38
3. Anfwand fir die Beseitigung von gesunkenen Schiffen, Wracks nsw.
4. Bananfsicht, ansschlieflich der etatsmiifigen Gehalte, Pegelbeobachtungen,
Peilangen, Yermessungsarbeiten, Strombefabrongen, Unterbaltung der
Bangeriite nnd Fahrzenge, allgemeine Kosten nsw. . . _— - 3] B84
Summe | R1 920
II. Aufwand fiir nens Uferbanten, Korrektions- und Regulierungs:
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge usw,
L, Erhihnng der zu tief liegenden Banten zwischen Nenborg und Leimersheim 1022
2 Erhibhang der zu tief liegenden Banten zwischen Germersheim nnd Speyer 1797
5. Schwellenbaggernngen sur Verbessernng und Offenhalinng des Fahrwassers
gwischen Nemburg nnd Rheinhansen : A 1 167
4 Erhihung der zu tief liegenden Banten zwischen dem Frankenthaler Kanal
und r!rr Petersan VLA S T Pk 5 e e — Py o L]
: Somme 11 101 825
III. Aufwand fiir Verbakung der Schiffabrtsstrafie . . . . -
=nmme 111
a0 7 r
‘l:l;"\-:I||||~|IIII|I|I' | |I| 02 I'L!I “-_
Nihere Mitteilungen hierzu liegen nicht vor
4'"
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Hierzn ist mitzuteilen :

Fiir den waiteren Ausban des rechten Rheinnfars bei Worms

wirden im Berichtsjahr 117 .4 ausgegeben.
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14
4, In Hessen wurden im Ftatsjahr 1914 anfgewendet:
Geldbetrag
der
v alo o dar haita eingelnen : =
Begeichnung der Arbeiten Strom. | 1M ganzen
strecken
FT) " o
I. Unterhaltungsanfwand.
1. Unterbaltung des Leinpfads, der Uferbanten, Korrektions- und Reguliernngs-
werke einschlieflich der Panzungen.
Strometrecke von oberhalbk Worms bis zur Oppenheimer [herfabrt 81225 |87
der ﬂppml]mim{'r Uberfahrt bis gur Nahemiindung 37 621 b1 68 247 fitad
2 Unterhaltung der Fahrrinue (Baggernngen, Felssprengungen und sonstige
Ranmungrarbeiten).
Stromstrecke von oberhalh Worms his zur Oppenheimer Uberfahrt 328 13
» der Oppenheimer [herfahrt bis zoe Nahamindang 2341 02 2668 |16
i/ Aufwand fiir die Beseitipung von gesnnkenen Schiffen, Wracks nsw.
Stromstrecke von oberhalbh Worms biz zor ﬂ]:.]lpulrn:-jmpr [ herfahrt =
der Oppenheimer Ubarfahrt bis znr Nahemindong 400 | — 460 |[—
4. Banaufsicht, ansschlieflich der etatsmifizgen Gehalte, Pegelbeobachtungen,
Peilungen, Vermessungsarbeiten, Strombefabrungen, Unterhaltung der
Iangerite und Fahrzeuge, allgemeine Kosten usw.
Strometracke von oberhalh Worms hiz sur Oppenheimer Uberfahrt 12363 |52
der Oppenheimer Uberfahrt hig zor Nahemiindung 25 486 73 37850 |26
Snmme | 19 816 |78
II. Aufwand fir neue Uferbauten, Korrektions- und Regulierungs-
worke, Beschaifung nener Fahrzeuge usw.
&) Yon oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Cherfahrt:
1. Ansban des rechten Hheinufers bei Worms, km 2952277 4 117 =
b) Von der ':-Pp'|||"|'||||.-'||||¢':r Ubearfahrt hisg zur }.';||||.-|:n|'|'|'||||1:l_J:_
' Beschaffong zweier Fahrnachen il i) 877 =
Summe [T 87T | —
ITI. Aufwand fiir Verbakung der Schiffahrtastrabe.
1 Stromstrecke von oberhalb Worms his zar fﬁ]:]'.ﬂ'.]'.ruanﬂ' Uberfahrt GG 4
2 der Oppenheimer Uberfahrt bizs zor Nahemiindang . 3117 |58 3784 |10
Snmma 111 8784 |10
Gesamtsamme [—111 114 277 B

von km 275,2 bis 2774
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Baggerungen zur Erhaltung der Normaltiefe waren nur im Kempter Falirwasser notwendig.

Im Fabrwasser bei Nackenheim wurde ein 14 m langer und i, M. 1,60 m dicker alter
Fichstamm wvorgefunden, der in der Zeit vom 14, bis 19 Dezember entfernt worden ist.

Zur Frreichung besserer Wasserverhiltnisse an der Fliegenden Briicke bei Oppenheim
mullten im Berichtsjahr an der rechtsseitigen Anlandestelle Sandablagerungen durch Baggerung

entfernt werden.

5. In PreuBen wurden im Etatsjahr 1914 anfgewendet:

Geldbetrag
der
o bl ek e 4 e R sinzelnen
Bezeichnung der Arbeiten Shc im ganzen - 4
strecken
il l-’; v .eEJ
Stromstrecke von der preufiisch-hessischen Grenze bei Biebrich
bis zur niederlindischen Grenze
I. Unterhaltungsanfwand.

1 Onterhaltung des Leinpfads, der Uferhanten, Korrektions- und Regulierongs-
werke sinschlieflich der Planzungen 365 230 | 8BS

2, I..:llﬂl']rill'!l.lllg der Fahrrinne (Baggernngen, |'1|,~':x.5-:|||'|.'1'.§_':j||gu'1| und sonstige
Rinmungsarbeiten) 12082 '35
3. Anfwand fiir die Beseitipung von pesunkenen =chiffen, Wracks nsw. 2 | —

1 Banaufsicht, ansschlieBlich der etatsmi@Bigen Gehalte, Pegelbeabachtnngen,

Peilungen, Vermessungsarbeiten, Strombefahrungen, Unterhaltung der
“:11:};'1'|':1r|: and !"1|'|.'|||';r.i'|1,_'|}. allremenes Korten naw. 468 883 21
Summe 1 B47T 388 41

II. Anfwand fir neue Uferbauten, Korrektions- und Regulierungs-

werke, Beschaffung nener Fahrzenge usw
L. Erweiternng des Hochwasserprofils des Fheina bei Wesel 169177 |02
Snmme 11 169 177 |02
II. Aufwand ftir Verbakung der Schiffahrisstrafe 21601 |15
Somme 111 21601 |15
Gesamtanmme [—IT1 1 088 166 | 58 »

An bemerkenmswerten Strombauarbeiten sind im vergangenen Jahr ausgefithrt worden

a) Herstellung einer flacheren Béschungsanlage unterhalb Aflmannshausen, von Strom-
station km 31.2 <4 49 m his km 31,4, infolge Anusbanes der rechtsrheinischen [far-
strale.

b) Baggerung von 7182 chm wvom Kiesgrund an den Lorcher Werthen zur Schaffung

von weiteren Schiffsliegeplitzen

4 e
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6. In Nieder]and wurden 1m H"Iil'!lfﬁljﬂhr :|.||f"|__{-.-1.1.-.§];|||._-1:

Bezeichuung der Arbeiten

Geld |.|=_'11':|H

der
cinzelnen |
Strom- [

strecken

Gulden Cis. |

Im Fancen

Gulden (a.

BADISCHE

1. Unterhaltongsanfwand

Unterhaliong des Leinpfads, der Uferbauten, horrektions- und Regulisrangs-
werke cinschlieflich der Pflansungen
Stromatrecke Oberrhein .
Waal . ST
_'\.-:l'-ii_'l'ﬁl-'lll u|||| Lieck -
Merwede, Noord und Nene Mnaas

Unterhaltung der Fahrrinne (Baggerongen, Felssprengungen und sonstige
Riumungearbeiten).
Stromstrecke Uberrhein . A Al L Bl g
Waal . .
Niederrhemn und Leck . .
Merwede, Noord und Neue Maas
Aufwand far die Beseitigung von gesunkenen Schiffen, Wracks usw.
Stromstrecke Oberrhein .
Waal . . S
Niederrhein und Leck ]
Merwede, Noord und Neue Maas
Bauaafsichl, ansschlieBlich der etatsmibigen Gehalte, Pegelbeobachtungen,
Peilungen Vermessungearbeiten, Strombefahrongen, Unterhaltung der
Hangerite wnd I":l.llldl."l.t;_".'. :'l“;_'l meiine Kosten usw.
Stromstrecke Oberchein . gL Tk
Waal . GEaiuti :
Niederrhein und Leck =
Merwede, Noord und Nene Maas

h BBS
102 486 -
71661 |36
15474 |21

G (36
21294 |56
11681 |35

210
98 |—
g686 |30
13780 |06

195 186 | 68

S5961 |90

i 4dl |20

Sumime 1

II. Aufwand fir neue Uferbanten, Korrektions- und Regulisrungs-
werke, Beschaffung newer Fahrzeuge mnaw

Strometrecke Obeérvhein ]
Woal . S by
Niederrhein und Leck :
Merwede, Noord und Nene Maas

180 0OGT
25010 |34
152 %28

307 679 | 6B

357 995 | 84

Somme 11

1. Aufwand fiar Verbakung der Schiffahrisstrafie
Stromstrecke Oberrhein
Waal &L
Niederrhein und Leck "
Morwede, Noord nnd Nens Mans .

1 585
15308 |—
9681 |7h
16416 |B5%

A67 005 |84

43 186 :‘-Hsi

Summe 111

43 185 | 684

Gesamtsnmme [—111

LANDESBIBLIOTHEK
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D. Briicken.

An der Eisenbahnbriicke tiber den Rhein oberhalb Riudesheim wurden auf der
linksseitigen, hessischen Stromhiilfte der im Vorjahr in Angriff genommene Pfeiler 11 anf dem
Leitwerk sowie die im Bau befindlichen Flutbriickenpfeiler 12, 14 bis 17 und das linksseitige
Widerlager (Pfeiler 18) fertiggestellt. Mit den Arbeiten fiir Pfeiler 8 auf der oberen Spitze der
Ritdesheimer Aue und Pfeiler 13 der Flutbriicke wurde begonnen und auch diese konnten noch i
im Berichtsjahr fertiggestellt werden. Weiter wurden die Bogen fiir die Flatbriicke fertiggestellt
und die Ristungen entfernt.

Im Monat Mirz wurde zwischen den Pfeilern 9 und 10 mit dem Einrammen der Gerilst- 1
I}fﬂillt‘ fiir die ﬁl]fstf.‘]]ltl]g der Eisenkonstrulktion ]Jegﬂmmn und anschlielend hieran desgln{chgu
zwischen den Pfeilern 10 und 11. In dieser, der Hauptschiffahrtsoffnung im Kempter Fahrwasser,
wurde eine Durchfahrt von 75 m Breite freigelassen. Der Risttriger fiir die Uberspannung dieser
Durchfahrtstffnung wurde am 10. Juni eingefahren. Weiter wurden nach Fertigstellung der
Pfeiler 8 und 12 die Ristungen zwischen den Pfeilern 8 und 9 sowie 11 nnd 12 eingebaut und
die Eisenkonstruktionen aufgebracht. Diese Arbeiten gingen so von statten, daB in den Monaten
November und Dezember der grofte Teil der Geriistpfible ans dem Rhein wieder entfernt und
am Ende des Berichtsjahres die Beschrinkung im Schiffabrtswege des Kempter Fahrwassers anf-
gehoben werden konnte.

Die Pfeiler, wie auch die Eisenkonstruktion auf der preuBischen Stromhalfte wurden
so weit fertiggestellt, dal die Riustungen bis zum 1. Februar 1915 entfernt und die Schiff-
fabrtsbeschrinkungen aufgehoben werden konnten.

Die villige Fertigstellung der Briicke ist voraussichtlich zum Sommer 1915 zu erwarten.

Der Bau der Strafenbriicke in Coln — Ersatz der Schiffbriicke — ist im Jahr 1914 B0
weit fortgeschritten, dal die Geriistbauten ans dem Strome entfernt werden konnten und der
FubBgiéngerverkehr iiber die Briicke versuchsweise withrend einiger Tage pestattet werden durfte,
Die vollstindige Fertigstellung ist im Sommer 1915 ZU erwarten.

Mit dem Bau einer Strafenbriicke bei Wesel als Ersatz der Schiffbriicke wurde nach
(Genehmigung durch die Zentral-Kommission in der Sitzung vom 4. Mai 1914 im Monat Juni
begonnen. Die Briicke liegt bei km 311,85 und tiberschreitet den dort in einer schwachen
Krimmung liegenden Rheinlauf senkrecht zur Stromachse. Die Mitteloffnung erhilt eine Lichtweite
von 143.7 m, an die sich beiderseits Offnungen von je 97,6 m amschliefen. Die beiden land-
seitigen Pfeiler dieser Offaungen stehen bereits auf dem Vorland. Die Vorlinder werden durch
drei Uberbauten von je 56 m uberbriickt, und zwar das linke Vorland durch zwei Uberbauten
und das rechte Vorland durch einen Uberbau.

Im Jahr 1914 ist von den beiden Strompfeilern der eine nahezu vollstindig fertig-
gestellt, wihrend fir den andern die Grindung bis unter der Flullsohle erfolgte; aulerdem wurde
an den Landpfeilern gearbeitet.

Die Pfeiler sollen bis zum Sommer 1915 simtlich fertiggestellt werden, so dal alsdann
mit dem Aufbringen des eisernen Uberbaucs begonnen werden kann.

Behinderungen der Schiffahrt und FlsBerei hat der Bau der Bricken. abgesehen von den
Beschrinkungen durch den Erlal der unter Abschnitt G- aufgefithrten Bekanntmachungen und
Polizeiverordnungen, im Berichtsjahr nicht zur Folge gehabt.
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