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IX. Geschiftsbetrieb der groBeren Dampfschiffahrts-
Gesellschaften und Reedereien.

Im Berichtsjahr hat die Angliederung von Schiffahrtsunternehmungen an Werke
des Kohlenbergbanes und der Schwerindustrie weitere und grofle Fortschritte gemacht.
Der Gutehoffuungshiitte, welche den groberen Teil der (Geschiiftsanteile (51 %) der Veremgten
Frankfurter Reedereien angekauft und die Kohlenverkaufs- und Lagerfirma F. W. Liebrecht in
Ruhrort ganz erworben hat, sind die Gewerkschaft Konig Ludwig in Recklingshausen und die
Zeche Konkordia in Oberhausen gefolgt. Die erstere hat sich durch Ankanf malligebenden Besitz
und Einflub auf die Kohlengrofhandlung und Reederei Winschermann & Co. in Miilheim (Ruahr)
gesichert, die letztere hat die Reederei H. Paul Disch in Duisburg angekauft. Ferner hat die
Gewerkschaft Konstantin der GroBe in Bochum die Reederei Gebr. Dortelmann in Duisburg und
die Reederei Stachelhaus & Buchloh in Milheim (Ruhr) in ihren Besitz gebracht und der Kssener
Bergwerksverein Kinig Wilhelm die Reederei Juling de Gruyter in Duisburg und Mannheim.
Schlieflich haben die beiden Zechen Graf Bismarck in Gelsenkirchen und Friedrich der Grolie
in Herne die simtlichen Anteile der G.m.b. H. Adolf Harloff, Kohlengrofhandlung und Reederei
in Cassel, erworben. Die genannten Zechen haben mit diesen Angliederungen einen Weg
beschritten, auf dem ihnen andere Zechen und gemischie Werke schon vor Jahren vorangegangen
gsind. ¥s moge hier an die Angliederung der Reederei Raab, Karcher & Uo. an die Gelsenkirchener
Bergwerks - Aktiengesellschaft sowie der Bergbau- und Schiffshrts- Aktiengesellschaft vormals
Kannengiefer und der mit ihr vereinigten Zentral - Aktiengesellschaft fir Taunerei und Schlepp-
Schiffahrt an die Harpener Berghau-Aktiengesellschaft erinnert werden., Seit 1911 ist auch die
(Gewerkschaft Deutscher Kaiser zu Hamborn, die bisher den Kahnraum fiir ihre Rheintransporte
ans dem offenen Markt nahm, mit dem Bau einer eigenen, vorzugsweise ihren Erztransporten
von Rotterdam nach Hamborn dienenden Flotte vorgegangen. Auch die fiskalischen Ruhrzechen
haben durch Ankniipfung enger Beziehungen zu den in dem Rhein- und See-Schiffahrtskonzerh
vereinigten Reedereien einen starken Einflul auf den Wassertransport ihrer Kohlen gewonnen.
@ Dieses Bestreben der grofen Bergwerksunternehmungen, sich durch Erwerb eines eigenen Schiffs-
parks vom offenen Markt und seinen starken Frachtschwankungen unabhiingig zu machen, erklirt
gich aus der grofen Wichtigkeit der Frachtkosten fiir den Kohlenabsatz. Bei manchen Unter-
nehmungen, namentlich den reinen Zechen, die einzig und allein auf den Absatz ihrer Kohlen
angewiesen sind, diirfte auch das Streben vorliegen, anf Grund einer eigenen Handels- und
Transportorganisation grofere Berficksichtigung be der Erneuerung des Kohlensyndikats zu finden
und eine festere Stellung einzunehmen. Die gegenwirtig im Gang befindliche Fusionsbewegung
wird zunfichst wohl noch nicht zum Stillstand kommen. Es ist zu erwarten, dal noch weitere
Angliederungen von Schiffahrtsunternehmungen an Zechen folgen werden.
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Den beiden Rheinschiffahrtskonzernen, die sich unter Beteiligung des Preubischen
Staats in dem Rhein- und Seeschiffahrtskonzern mit dem Sitz in Céln und unter Beteiligung des
Badischen Staats in dem Fendel-Konzern mit dem Sitz in
dritter, unter Beteilipung des Bayerischen Staats gebildeter Konzern, der Rhenaniakouzern mit

Mannheim gebildet haben, ist ein

dem Sitz in Mannheim, hinzugetreten. Der letzteren Rheinschiffahrtsgruppe gehiren die Rhenania,
Speditions-Gesellschaft m.b. H. Mannheim-Ludwigshafen-Stralburg, die Rhenania, Rheinschiffahrts-
Gesellschaft m. b. H. Rotterdam-Homberg, die Société Belge de Navigation Fluviale in Antwerpen,

die Société Générale de Remorquage in Antwerpen, die Firma 5. Rosenberg in Mannheim und .
die Allgemeine Speditions-Gesellschaft, A.-G. in Duisburg-Huhrort, an. Die Gruppe verfugt iber
40 eigene Schleppkibne mit etwa 50000 t Tragfahigkeit und b Schleppdampfer mit 5300 P.5.
e bayerische Staatsregierung hat dem Konzern 2 Millionen Mark gegen 3"/, Zinsen zur Ver-
fiigung gestellt. Der Zweck des Abkommens ist, die besonderen bayerischen Interessen in der
Rheinschiffahrt zn wahren ond _r_{'la_-iu,'*,mz':'l.i;: den Mamverkehr }111.~i?.1,|_£;1";a‘.a1|:1=n und zo firdern.

[Ther den Geschiftshetrieb der nachstehend anfgefithrten Dampfschiffahrts-Unternehmungen

im Jahr 1913 lisgen folgende Angaben vor:

Nach badischen Mitteilungen:
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A. 1u Berg B. tu Tal
nit elgnen vagan Sohlapploh mit. eigmen ragen Schlepplohr
Verkehr im Jahr "'"Ihlln-|;'|1:u!mnln-n gegen Schlepplohn | Sehleppkihnem gegen Sehlepplohn |
- = ; | Bumme = = Suminme
Zshl | giter | Z8h1 | Gater | “hl | ghter | T Gipter
Sahifle ¢ Hehiffe HBohiffe i Hehifls | A 5
l :
1. Der Verkehr der badischen Aktiengesellschaft fir Rheinschiffahrt und See- I
transport und der Rheinschiffahrts- Aktiengesellschaft vormals Fendel im
Jahr 1913 verglichen mit dem Jahr 1912 betrug:
g g
L 8433 |2742070] 887 | 220445 [2962515) 2169 | 1066768 462 T2 166 |1 137 924
1912 23356 11921543] 366 232393 |2 158 936 1734 T80T 103 150 518 BS3 450 |
8 520 527 - B7Y 445 532 782 254 41
Mithin 1913 | MeRr 3 T g | ol ek - | 254484
| weniger 29 | 11948 241 | 78348
2. Der Verkehr der Mannheimer Lagerhansgesellschaft, der Mannheimer Dampf-
schleppschiffahrtsgesellschaft und Rhein- und Seeschiffahrtsgesellschaft betrug:
1915 1685 | 1 387 hidid 1 887 Hd0 Thi | B32 136 -- 442 136
{912 1870 | 1496508 118 | 59282 | 1556 70| 1303 | 366 425 466 425
Mithin 1913 | mehr s
| weniger 185 | 10B968! 118 50282 1682501 54TV 34289 84 289
-
3. Der Verkehr der Gesellschaft August und Emil Nieten in Karlsruhe, Spedition
und Schiffahrt, betrug:
1913 197 | TO042 TH 042 hih 193 362 193 362
1912 130 TG 250 Th 260 435 154 347 194 347 |
7| 2792 2792 | 130 '
Mithin 1913 | Mehr ; ; : .
| weniger 985 985

| Die anffillige Differenz ist aof eine irrtimliche Anschreibung im Jabr 1912 surickzafibren.

i
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A, zu Berg B. zu Tal
Vorkehr im Jahr h"i::lf..'-l,[:';;li:i:.:li":' pagen Schloppl nl.r.- :".\-i:.|:.!_, I.:_.:_;:il:-_l':ll : et Suhlipplohn
. r 1 Summe : — Enmme
’:‘r:lll‘_l Giter fl:lrl Gitter | "'l‘ll' Giltar fﬂl;_ Gilter
Behiffe . | Sehiffe : Sehiffa y Schiffe :
' 4. Der Verkehr der neuen Karlsruher Schiffahrts-Aktiengesellschaft
in Karlsruhe betrug:
1913 857 | 174110 174 110 | 200 17 166 - 17 155
1912 234 141 673 141 578 | 141 24 592 24 842
4 15E) = O 3 BT = T
Mithin 1913 | mgh_r 128 82 /a7 B2 58T | 59 Pt el
| weniger 7787 7 737
5. Der Verkehr der Vereinigten Speditenre und Schiffer betrug:
1918 b78 447 444 i1 g 454 547 185 169 505 —_— 165 505
14912 695 455 B a0 37 43 492 547 154 1258 456 21 l 25 () 158 456
in » | mehr - 35 46 049 11 049
Mithin 1913 )
— | weniger 117 12066 | 24 25 940 a7o08 | -
6. Der Verkehr der Speditionsgesellschaft Rhenania G. m. b. H. betrug:
| 1913 B4 | 511546 | 11546 | 43 47 965 | 47 955
1912 488 | 425792 | 425 792 -
! Mithin 1913 | mehr 65| BT 86754 | ¢4 41 955 ' el
| weniger
!
Nach hessischen Mitteilungen:
7. Der Frachtverkehr der Rhein- nnd Seea-Schiffahrts-Gesallschatt, Fihale
| Mainz, betrug fiir den Oberrhein-Verkehr:
|
zn Berg:
von Rotterdam 183 823 ¢
von Antwerpen 53919 ¢
zgosammen 277 742 ¢
gegen 235795 t im Vorjahr
mithin 41947 t mehr
L
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o0 803 ¢
80433 ¢

gu Tal:
nach Hotterdam .
nach Antwerpen .
FNSAMImMean
Feren

mithin

131236 ¢
1256 110 t im Vorjahr

6126 t mehr.
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Nach preufischen Mitteilungen, und zwar getrennt nach Schleppgiiterverkehr, Griiter-
dampferverkehr und Personenverkehr:

Schleppguterverkehr.

8. Die Niederrheinische Dampfschleppschiffahrts-Gesellschaft zu Ditsseldorf
hatte wihrend des |’.|=1'L-||r.-a]5L§|l'|>.-.' I H:-'Ig!namzuh!lll[r’rlﬂ' (2 Rad- und 3 HL-]:|'t|.u]_u_=|1:h-mef'l-l‘} unid
24 eigene Schleppkihne in Betrieb. Aulerdem wurde eine Anzahl fremder Kiihne fiir einzelne
Reisen gechartert.

Die befirderten Giitermengen betrugen:
=

a) zu Berg:
i anf der Strecke Rotterdam—Diisseldorf, Neul und Heerdt . . . . 51 836 t
e R " Ruhrhifen— Mannheim, Frankfurt u. Rotterdam —Ruhrhiifen 137 642 ¢

b) zu Tal:
9 anf der Strecke Diisseldorf—Rotterdam und Amsterdam . . . . . . 33993 ¢
daah. 1] Manchaim—Robirhafen . & owne = 5 o« o« o wnrBn 3204

gnsammen 250 796 t

Die geschleppten Giltermengen:

a) zn Berg:
1. auf der Strecke Ruhrhifen—Mannheim, Rheinan. . . R PR L i
2 o Rotterdam—Ruhrhifen und Disseldorf . . . . . . 262 4990 ¢

= uy 1

b) zu Tal:
3 anf der Strecke Mannheim —Ruohrhafen . . . . . . . . . . . . DB2799¢
ot T Diisssldorf. Buhrhéfen—Rotterdam . . . . . . . . 400665t
gnsammen D76 220 ¢
9. Die Firma Franz Haniel & Cie. in Duisburg—Ruhrort befirderte unter Be-
nutzung von 11 Schleppdampfern, 4 Hafenbooten und 55 Schleppkihnen:

a) zun Berg:
1635 Schiffe beladen mit 1 426 887, t fiir fremde Rechnung,

b) zu Tal:
868 Schiffe leer fiir eigene Rechnung
111 " 4 y fremde
und 14 .. beladen mit 7460 t filr fremde Rechnung

10. Die Firma Mathias Stinnes in Milheim a. d. Ruhr hatte 23 Schleppdampfer
(davon 12 Rad- und 11 Schraubendampfer) und 78 eiserne Schleppkithne in Batrieb.

Fs wurden an Giitern — vorwiegend Kohlen und Koks — befordert, und zwar:

a) zu Berg:
Aus den Ruhrhafen nach dem Mittel- und Oberrhein

durch eigene Boote . . . oo ba e e SITLTAD L
durch fremde Boote . . . . . . . . . . 10 147 ¢
gnsammen = 181 890 t.
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Hiervon
in eigenen Schiffen . . . .00 o0 1031 3656 ¢
in fremden Schiffen. . . st bl il 77937 t
; fremdes Schleppgut in fremden Schiffen . . 1072598 ¢
i gusammen 1913 . . . 2181890 ¢
’ gegen 1912 . . . 2098732 ¢
mithin 1913 mehr . B3 168
b) zu Tal:

| Von Mainstationen nach den Ruhrhifen (Kiesabbriinde)
t in eigenen K#hpen . . . . . . . . . . 18696 t
in fremden Kihnen . S s Sl P 14 267 ¢
3 susasmmen 1913 . . . 32953 ¢
: gegen 1912 . . . 42679 ¢
.I'.- mithin 1913 weniger 9726 t

¢) Der Gesamtverkehr betrigt also:
o Barg . . 5 oobeeradl Geeg el BT B
1 Tl 1 L R e (e S o 320563 ¢
gusammen 1913 . . . 2214843 ¢
: gegen 1912 . . . 2141411 ¢
- mithin 1913 mehr . 73482+t
t' Ferner gelangten zur Talbefirderung . . . . 17066 leere Schiffa
gegen 1912 ., . . o TROL,, = 3
mithin 19183 mehr . . 1656 Schitte.

Zun den vorstehenden Verkehrsziffern ist zu bemerken, dall hierin nicht diejenigen Mengen
enthalten sind, die durch die Boote der Firma von den Zwischenstationen rheinanfwiirts be-
fordert wurden: such haben die Mengen keine Beriicksichtigung gefunden, die durch Boote
anderer Reedereien nach Mannheim gebracht, sodann aber durch Boote der Firma Mathias Stinnes
weiter nach Karlsruhe, Lauterburg und Strabburg geschleppt worden sind. Ferner sind nur
disjenigen leeren Kihne aufgefihrt, welche die Ruhr talwiirts erreichten.

r 11. Die Harpener Bergbau-Aktiengesellschaft, Abteilung Schiffahrt, in Mul-

heim a d. Ruhr hatte im Berichtsjabr 10 Raderdampfer, 4 Schranbenboote und 69 eigene Kihne
im Betrieb und beforderte zu Berg mit eigener Schleppkraft:
767 420 t in eigenen Kihnen,
577 930 t in fremden Kihnen
gusammen 1345860 t in 1913
gegen 1817191 ¢ in 1912

mithin 1913 mehr 28 159 +.
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12. Die Reederei T. Schiirmann Sthne in Ruhrort hatte 4 Rad- und 1 Schrauben-
schleppdampfer sowie 26 Schleppkihne in stindigem Betrieb.

Es handelte sich fast ausschlieBlich um den Transport von Kohlen, Koks und Briketts
von den Ruhrhiifen und ab Wesseling bis nach Stralburg und nach den Stationen des Mains.

Die befirderten Gitermengen sind nicht bekannt.

13. Die Reederei von Winschermann & Co. in Miilheim a. d. Ruhr hatte an eigenen
Schiffen 3 Radschleppdampfer und 5 Schranbenschleppdampfer von zusammen 4500 indizierten
Pferdestirken sowie 19 eiserne Schleppkiihne von insgesamt 20500 t und 2 Mietkihne mif
einer Tragfihigkeit von 1390 t im Betrieb.

Die Firma beforderte mit eigenen und fremden Booten 1m Lauf des Jahres insgesamt
709250 t zu Berg und 1140 t teils beladene, teils leere Kihne zu Tal. Verfrachtet wuorden mit |
den eigenen und 2 Mietkihnen zu Berg 235500 t und zu Tal mit aulerdem zwischendurch an- -

CENOMIMenen Frachtlkihnen 281 600 t. |

14. Die Reederei von Hugo Stinnes in Milheim a. d. Ruhr, deren Schiffspark im
Jahr 1913 aus 3 Réderdampfern nnd 27 eisernen Schleppkihnen bestand, beftrderte mit eigenen |
nnd fremden Kihnen:
450 715 t anf der Strecke von der Ruhr bis Mannheim,
182 3956 t von Mannheim bis Stralburg,

07 3356 t zwischen der Enhr und Rotterdam;

durch eigene und fremde Boote der Firma wurden ferner geschleppt :

b
p60 780 ¢ von der Huhr bis Mannheim, .
210 300 t von Mannheim bis Strafburg; |
|
insgesamt 1 501 476 t. I
15. Die Reederei von Stachelhans & Buchloh, G.m. b. H., in Miilheim a. d. Ruhr
beforderte im Jahr 1913 mit ihren eigenen Kihnen 248880 t, mit fremden Kihnen 25 623 t,
mit eigenen Booten 450225 t, mit fremden Booten 79 BBT t, zusammen B804 520 ¢, |
Der Schiffspark der Firma besteht ans 3 Had- nnd 2 Schranbenschleppdampfern sowie
11 Kihnen.
16. Die Reederei von Johann Knipscher in Duisburg-Ruhrort beforderte im
Jahr 1913 zusammen 1272106t. Dem Betrieb dienten 14 eigene und gemietete Rad- und
Schraubendampfer,
17. Die ,Vereinigten Frankfurter Reedereien® G.m. b. H. in Duisburg betreiben
die Dampfschleppschiffabhrt und den Transport mit 4 Radschleppdampfern, 7 Schranbendampfern 1

und 41 eisernen Kihnen. Letztere besitzen znsammen eine Tragfihigkeit von 43 0UU t.

18. Von der KohlengroBbhandlung und Reederei Julins de Gruyter zu Duaishurg

liegen fiir 1913 keine Mitteilungen vor.

19. Gebr, Dértelmann in Duisbarg beforderten im Jahr 19183 mit 9 eigenen Kihnen
140 600 t Kohlen, Koks und Erz, ferner schleppten 2 eigene Dampfer im Jahr 1913 in Kihnen
425 000 t verschiedena Giiter von der Ruhbr stromaufwirts.
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Giterdampferverkehr.

20, Die Rhein- und Seeschiffalirts-Gesellschaft in Coln unterhiilt auler dem
nnmittalbaren Rhein-See-Varkehr f\gl Abschnitt V1 Seite 122):
1. einen Giiterdienst von den Seehiifen Antwerpem, Rotterdam, Amsterdam nach Caln,
Bingen, Mainz, Frankfort a. M., Ludwigshafen, Heilbronn, Karlsruhe, Strallburg
nnd suriick nebst Fwischenstationen:
2 sinen Mittelrhein-Schnellgiiterdienst Duisburg- Ruhrort, Disseldorf, Coln, Cobleng,

' Oberlahnstein, Bingen, Maing, Frankfurt a. M., Mannheim, Ludwigshafen, Heilbronn,
Karlsruhe, H[r-.l.ﬂhur,_-_{ nebst Xwischenstationen und sarick
3. einen ﬁ:'h!d.‘!r]ll“rlh‘t Buhrort, Mainz, Mannheim nnd zuriick.

Die Gesellschaft befirderte mit 8 Schleppdampfern, 10 Giterschraubendampfern, 48

Schleppkihnen und einer Anzahl Mietschiffen im Jahr 1913:
bergwirts . . . b4l283 ¢
talwiirts .~ . . . 280184 ¢
gusammen 821 477 t Giter, gegen
777 463 t im Vorjahr,
mithin 1913 mehr 44014t

Im unmittelbaren Rhein-See-Dienst Ciln— London und surfick worden mit 7 Rhein-

See-Dampfern befordert:
a) ausgehend 61217 t, eingehend 31993 t;
by in wilder Fahrt zwischen Ruhrhifen ond Ostseehfifen einerseits und Nord- und
; Ostseshifen andererseits insgesamt 39970 .
’ Die in Charter- Reisen befiirderten Mengen sind hierin nicht enthalten.
Personenverkehr,

21. Die Vereinigte Célnische und Diisseldorfer Dampfschiffahrts-Gesellschaft
hat einen Verkehr mit 31 Dampfschiffen i der Strecke zwischen Mannheim und Rotterdam
nnterhalten

Fiir das Jahr 1813 liegen folgende Mitteilungen vor:

Abpelfabren Angéekommen
Verkehr in C&ln
bergwiirts falwiirts bergwiirts talwirts
Schiffe Ll 2034 437 44K 2026
Personen I e 10{) 862 b 204 3628 192 533
{oingeladen) {musgeladen)
Giiter in Tonnen . . 14 368 2711 4 330 o431
| Die I1;1]|||.1?-c:_'}|i1i'f= machten 1913 im ganzen 42406 Fahrten, und zwar:
{ 486 gwischen Mammheim—Maing,
1548 = Mainz—Coblens,
I 1773 1, i Coblenz—Caln,
i o4 z Ciéln— Ditsseldorf,
21/ — Emmerich,
1 1, -Arnheim,

340 /g s i Rotterdam,

zusammen 4246
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in denen sie, einschlieBlich 65317 km verschiedener unvollstindiger Fahrten, im ganzen 990230 km
zuriicklegten, gegen 4068 Fahrten mit 951660 km Fahrstrecke im Jahr 1912
{'ber die mit dem Ortspersonenverkehr befalten Dampfschiffahrts-Gesellschaften ist
zu bemerken:
22 Die Coln-Milheimer Dampfschiffahrts-Aktiengesellschaft zu Milheim a.Rh '
hatte im Berichtsjahr 17 Dampfer, darunter 15 Rad- und 2 Schranbendampfer im Betrieb.
Die Dampfer verkehrten auf folgenden Strecken: 1
Coln—Mulherm . . . 5 Dampfer wahrend des ganzen Jahres |
., —DBonn 1 5 Il
+» — Hitdorf | it T o i |
Diusseldorf—Rubrort . . 1—4 i P der Sommermonate
= —Fions . 1 . o i "
Basel—Rheinfelden . 1 o i 5
Caln—Stidtisches Strandbad
Rodenkirchen . . . 3—4 = i #
Samtliche Strecken wurden nach festgesetztem Fahrplan bedient.
AuBerdem wurden Vereins- und Schiillerfahrten nach allen Plitzen sowie Mittwochs
Vergniigungsfahrten nach Konigswinter, Rolandseck und Coblenz ansgefithrt.
Wihrend der Herbstferien legte die Gesellschaft ab Disseldorf eine Fahrt nach dem
Niederrhein ein und zwar Dienstags und Freitags; die Fahrten erstreckten sich bis Rees, wobel
die Stationen Kaiserswerth, Crefeld, Uerdingen, Wesel und Xanten angelaufen wurden.
Die Zahl der auf simtlichen Booten und auf allen Strecken beforderten Personen betrug
2492 937 gegen 2633061 im Vorjahr. b
Nach niederléndischen Mitteilungen:
23 Die Nederlandsche Stoomboot-Reederij in Rotterdam unterhielt im Jahr 1913
mit 10 Salondampfern einen regelmiligen, tiglichen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim
und in umgekehrter Richtung zur Beftrderung von Personen und Gitern.
Auberdem wurden vom 1. Mai bis 12, September 1913 tighche Schnellfahrten (nur fir
Personen - Beforderung) zwischen Coln und Mainz in beiden Richtungen mit 2 Salondampfern sowie
gwischan Coblenz und Mainz in beiden Richtungen solche mit 1 Salonboot fahrplanmilhg
ansgefihrt.
Die Dampfer legten in den D-Fahrten Rotterdam—Mannheim zurilck 398 122 km, gegen
376 410 km im Jahr 1912 und in den erwihnten Schnellfahrten 756514 km, gegen 66960 km
im Jahr 1912
24, Die Firma P. W. Hulsman in Rotterdam beforderte zu Berg mit ihren Schlepp-
dampfern ,Dien Donné IIT, IV, V, VI und VIII* zirka 190000 Last Giter.
25. Die Firma Joh. Otten & Sohn in Rotterdam beforderte zu Berg 672339 t diverse b
Giiter, hauptsiichlich Erze.
26. Die , Transport-Maatschappij Voigt-Geber” zu Amsterdam befdrderte:
nach Mannheim . + .« . 86315066 kg
vou * : . e . . B7679108 .
von dem NMNiederrheinm. . . . . 8827 160 .
nach ,, = . o @ 10 07BEV]
gnsammen 127 900 004 kg
'

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

e
=l
i

Baden-Wiirttemberg




147
27. Die ,Nieuwe Rijnvaart Maatschappij” zn Amsterdam beforderte:
g Berg . S R B R < - 2
TRl e s | 1

zusammen ool 952 L

28. Die Gebr. van Uden zo Amsterdam beforderten:

» wit Bepg: & 0@ ow s e e o= ASIohid
|
| 29. Die Bhein- und See-Schiffahrtsgesellschaft zu Cdln befirderte:
znn Barg gy T ke a7 063 t
Tal . omeidaestl Ak ; 10 431 ¢
ZNSAMINETL 37 494 £,
-
]
10*
[
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