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VIII. Verkehr von und nach den Nebenfliissen und
Seitenkanilen des Rheins.

Fine Ubersicht iiber den Durchgangsverkehr von Gitern, Schiffen und Flofen von und

nach den bedentenderen Nebenflissen und Seitenkanisilen des dentschen Hheins, nimlich:

1. l-Rhein-Kanal, Aunfreichnungsstelle Schlense 88 bei Stralborg,
2. Neckar, - Mannheim,
3. Frankenthaler Kanal, = Frankenthal
4. Main, - Hehlense zn Kostheim.
0. Lahn, " Schlense zn Niederlahnstein,
6. Mosel, o Fihre ber (Fiils,
7. Spoy-Kanal o Keeken
geben die Beilagen II° III° IVe, V' und VI

Der Durchgangsverkehr anf den genannten Wasserstrallen betrog:

1913 1912

von dem Rhein her 2836670 £ 2743 123 &, mithin 1913 mehr 02547 t
nach dem Rhein hin 1 427 8815 1 1 3456 1405 t, s = 0 B2 741 t
Zosammen 4 263 562 4 088 264 t, mithin 1913 meh 1756 2886 t.

Der Verkehr hat somit vom Hhein her um 3.4, nach dem Rhein hin num 6,29/, im ganzen

um 4,3 %, rugenommen, gegen 1.3%,, 16.6%, und 5,9%, Zunahme im "-'-H'j;1|||'.

Von und nach dem Hininger Kanal, dem Breisacher Kanmal und der Kinzig hat auch im
Jahr 1913, wie in den Vorjahren, kein Verkehr stattgefunden.

Auf der Murg hat kein Flofverkehr stattgefunden, wihrend im Vorjahr 1 Flofl, bestehend
aus 7,2 t Schnittware, nach dem Rhein gebracht worden ist.

Uber den Verkehr der obigen 7 deutschen und b niederlindischer Nebenfliisse und Seiten-

kandlen von und nach dem Hhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 12 noch nihere Angaben:

1. lll-Rhein-Kanal.

Zahl der Schiffe | . ' Plife
Verkehr T o i fihigkeit J..|l|'.l|I_:l' An Gewicht Bemerkungen I.
lnden | 7" | sammen | | znhl g
Von dem Hhein her 268 124 342 34 617 T B5{) 1) Hierunter 288 belodine Kios
Nach dem HRhein hin 148 | 268 4167 | 40808 | 26373 IERTEN I, L1, Aty
1918 zosnmmen G 3l BOX T4 820 34029
1912 . 793 (LI 15649 137 186 63 743 55
1gyg | mehr
| wn'ﬂ‘lzer 1 274 751 6& G 24 20

Der Schiffsverkehr hat sonach um 48.7 %, der Giiterverkehr nm 40,6 °/; abgenommen.
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Der merkliche Tnterschied von 410—300 = 20 Schiffen zwischen dem Verkehr  nach dem
Rhein hin® und .von dem Rhein her® rithrt besonders davon her, dafl ein Teil der leeren Kanal-
schiffe ans den elsal-lothringischen Kaniilen zar Talfahrt nach den niederlindischen und belgischen
Hiifen den Rhein benutzten.

]'{,.?;|"gr._{-|_i_¢-|| der von H{r;||3.|]|_|_r£|r [mrh dam I“]I*iu il.h;_:l"g;nl.ﬁl"tln‘l'l 31 H.‘ll]:il.ﬁl'hj‘r[-t' -.-:il'|tl?' ||i"'
Fulnote *) zu Abschnitt V. B. Hafen Stralburg Seite 118,

Die erhebliche Verkehrsabnalime beruht trotz der etwas erhihten Durchfuhr von ver-
schiedenen Giitern auf dem bedeutend geringeren Besug wvon Vogesensandbruchsteinen fiir die
Rheinregnliernng (28753 t weniger) und dem Riickgang der Kiesentnahme ans dem Rhein
(2297 t weniger).

Von dem Rhein kamen in 1913 (in 1912) hauptsachlich 2618 ¢ (4915 t) Kies und
4004 t (32245 t) Verbrauchszucker.

Nach dem Rhein gingen in 1913 (in 1912) insbesondere: 8816 t (8597 t) Kreide une
16 089 t (44842 t) Bruchsteine,

7u diesem Verkehr tritt hinzu der in den Beilagen II*, III* und IV* verzeichnete
Verkehr zwischen dem Hafenplatz Stralburg und dem Rhein mit 1655030 t in der Zufuhr und
332780 t in der Abfuhr.

2. Neckar.

Zahl der Bchiffe Trag- Flabe
Verkehr o - fihigkeit | LMUOE | A | ik Bemerkungen
laden | BRMMEN : aahl

vorn dem Rhein hor . . | 200 200} 39 5460 32 482
nach dem Bhein hin. . 795 745 140 227 137 1415 17 4714

1918 zosammen 405 — o5 179777 169 574 17 3714

1912 5 1077 — 1077 194 855 158 358 14 K180

, | mehr - 11 216 3 i

] 18915 ;
. | weniger | 82 82 16 078

Der Schiffsverkehr hat sonach um 7,6 %, sbgenommen, der Giterverkehr um 7,19, uni

der Flobverkehr um 16,8 %, sugenommen.

I,ip ."Il.:iiuil"ll"t:l'Hi']lh{']JﬂiL‘ ,.Hi'll]"]IEP?"'llifr.“h:'L :.I.Ill. dem :\:pr']-.!ll'ﬂ ||'i|.r |1rl|']I-='!' das
Folzende mit:

Durch Kettendampfer wuarden befiirdert:

| Beladene Fahrzeuge Durchschnitts-
Leere ladung
im Jahr Laule-
Pahrzeuge Anzikl {;;I.ilnl-lr.-n Ladung der Fahrzenge
i [ i “la
1918 2707 1439 240 605 122 171 B4.9 50,8
1912 2656 1618 258 250 135 443 83,7 524
. | mehr b1 | 1,2
Mithin 1913 | oniger 179 17 645 13 272 1,6
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Auch im Berichtsjahr konnte der Betrieb, gleichwie im Vorjahr, fast das ganze Jahr
aufrecht erhalten werden. Nur gegen Ende Oktober wurde die unterste Grenze erreicht, bis zn
welcher noch gefahren werden konnte, ohne dal es jedoch zu einer vollstindigen Betriebseinstellung
kam. Der Betrieb hat sich das ganze Jahr hindurch ziemlich gleichm#Big vollzogen; nur in der
Zeit vom 23, bis 25, Januar und am 13., 14 und 18. November, ferner am 29, Dezember mubte
die Schiffahrt wegen Hochwasser eingestellt werden, im ganzen also an ¥ Tagen, sodal demnach
insgesamt 358 Betriebstage zur Verfiigung standen, gegen 362 im Vorjahr.

Die Zahl der direkten Zilge von Mannheim nach Heilbronn betrug 5056 (503 im Jahr
1912), auberdem wurden 4 Lokalziige (7 in 1912) und 6 Zige mit leeren Schiffen (2 in 1912)
nach Lauffen befOrdert.

Die Kettendampfer legten zusammen 57283 Bergkilometer zuriick und zwar mit 2707
lseren und 1439 beladenen Fahrzeugen, gegen 2606 leere und 1618 beladene Fahrzeuge im
Jahr 1913,

Die 4146 leeren und beladenen Schiffe legten 312 208 Bergkilometer suriick, das sind durch-

schnittlich 75,3 km Eegen 726 km im 1lrrl'll:'ju.]::r. Die 1439 baladenan l""'=1|!|1'?,1~11£1' enthielten
122 171 ¢t Ladung; die Durchschnittsladung betrug demnach 849 t gegen 83,7t im Jahr 1912, I

Samtliche beladenen Schiffe hatten einen Gresamtladeranm von 240 605 t und fuhren daher
mit einer Durchschnittsladung won 50,8%, gegen 52,47, im Vorjahr.

Die Gesamtleistung des Jahres inbezug auf die Beforderung von Ladung betrng
12 995 705 Tonnenkilometer gegen 14 230893 Tonnenkilometer im Jahr 1912,

Nach hessischer Mitteilung haben im Winter 1913/14 im Winterhafen oberhalb

Neckar-Steinach dberwintert: 1 gedecktes Frachtschiff, 4 Steinschiffe, 6 groflere Nachen, |
1 Badeanstalt von Neckar-Gemiind und die Schwimmkorper von 2 Heidelberger Badeanstalten. '
|
|
3. Frankenthaler Kanal. -
Zahl der Bchiffe Trag- Flifie
ag m——
Verkehr be- Lisr 1= filhigkeit Ladong An- | Gewicht Bemerkangen
laden el SR . . zah
von dem HRhein her . . 436 Pt 4506 38 (58 32 54 | 2 Behiffe sind leer ange-
nach dem Bhein hin . 27 428 455 || 838058 4013 I kommen und leer ab-
1913 znsammen 458 457 a1 T6 117 a6 a7 | Eegangen.
1912 . BT ATV 1154 65 923 40 59% |
. o | mehr 10 194
i L]
Mithin 1919 \ wenmiger | 12¢ | 120 | 24 | 4062

Der Schiffsverkehr hat demnach wm 21 %, der Giterverkehr um 109, abgenommen.

Die Zufuhr hat betragen 32534 ¢t gegen 37 370 t im Vorjahr, sonach weniger 4836 t.

Die Abfuhr hat betragen 4013 t gegen 3228 t im Vorjahr, mithin mehr 783s £

Der (Gesamtverkehr beliuft sich aonf 86547 t gegen 40099s t im Vorjahr, sonach |
weniger 405685 t.

Angefahren wurden 22272 t Kies, 397 t Tuffsteine, 125 t Zuckerriiben, 3360 t Backsteine,
320 t Bruchsteine und 60 t Eisen.

Die Abfuhr bestand ans 4018 t Verbranchszocker.

Die Zahl der angekommenen beladenen Fahrzeuge belief sich anf 427 gegen 546 im Vorjahr
sonach weniger 119

Abgegangen sind 20 beladene Fahrzeuge gegen 31 im Vorjahr; mithin weniger b,
Flofe sind weder angekommen noch abgegangen.
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4. Main.

Schiffs- und Giiterverkehr. Das Verhiltnis des Gesamt-Schiffs- und Giterverkehrs
auf der kanalisierten Strecke des Mains von Offenbach bis zur Milndung in den Rhein zeigt nach
den Anschreibungen an der Schlense Kostheim gegen das Vorjahr die folgende Ubersicht:

Zahl der Schiffe e 5 Flabe
Verkehr il gu- [ fihigkeil Ladung i An- | Qewicht Bemerkangen
laden 3 sammen | I zahl
1 ] t 1 1
' i )
von dem Rhein her . . 6281 4 924 11 206 || 3616 074 | 2 681 752 -
pach dem Rhein hin . .| 3016 | 8169 11185 (3706488 964307 | 1466 | 204 by

1918 sussmmen | 9297 (13093 | 22380 |7322562 3636 100) 1466 | 254 998

1912 2 | 9304 (13049 | 22353 | 6774327 | 3404 795 | 1658 | 281 566
P .. | mehr 14 a7 548335 281314 =
Mithin 1918 ) oniger 7 X ¥ 192 | 2655%

Der Schiffsverkehr hat um 0,17 %/, zu-, der Giterverkehr um 6,8 %, und der Flolverkehr
um 9,49, abgenommen.

Bei dem Verkehr durch die Schlensen hat gegen das Vorjahr

|
i die Schiffszahl bei der Schleuse zu Offenbach uvm 9,00 %, zugenommen
" " T ..  Fraokfort ,, 0,339 F
o . o ¥ ., Kostheim , 0,179, ¢!
Der Giiterverkehr hat gegen das Vorjahr:
, bei Offenbach zu Berg um 9,407, zu Tal um 680%, zugenommen,
Frankfurt ,, T I o -
Kostheim s . SERN o o o 1.0

Nachtschlensungen bei simtlichen Haltungen einschlieflich der Haltung Offenbach fanden statt:
im Jahr 1913 fir 2429 Schiffe in 1062 Schleusungen
gegen 1912 2883 P 1 969
1911 2710 1028

1910 ,, 1604 ,, , T3
1909 .. 1844 . 063
oo 1908 o 16EET ., 627

Die Anschreibung des Giterverkehrs einschliefilich Flofholz bei den einzelnen

Haltungen ergibt folgendes:

Zufuhr su Berg Abfubr zu Tal
I-.Il 2.
o nﬂllm m 48 il darunter ] daranter
r. z nngesd durch Ketta b FloBhols
| 1 it i i
|
1 Offenbach. . . . . . B 608 136 G0 610 TG0 262 207
2 Frankfurt. . e o 118 6564 3797 ROR 987 261 830
i} Hochst. . . . . . . | 2025508 650 187 feNpel L6 4
4 Okriftel . . . 2784 674 727 186 |:‘I'.:'I'1' .]T-r'_lﬁf::f:.:.'
b Flirsheim. . . . | 2639245 | Bl |
fi K ostheim " e 2 681 752 1 200 354 and 9497
o
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Ein grofler Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriehenen Giter
g g

ist fitr Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der iibrigen
b Haltungen. Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierang der Mainstrecke O ffen-
bach—Frankfurt aund dem Gitterverkehr von und nach dem Hhein zun erhalten, sind in der
folgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der wihrend des Berichtsjahres durch die Haltung

Offenbach gegangenen Hheinschiffe anfpefithrt:

Anzahl der beladenen T B ; b
; ragiihigkeit Ladun
Rheinschiffe ' . ‘ 3
lahr
gu Berg | zun Tal |znsammen| zu Berg | zuo Tal |susammen; zu Berg | su Tal |zusammen
[ t t | ] [ i i | &
191% 929 b4l 1470 BH6 31 | 21240 TG 332 | 481 404 | 147 751 579 156
1912 THS 407 1170 474 975 | 160419 635 394 | 379 160 | 109913 489073
{ mehr L6 134 00 50 956 b1 982 | 122988 b2 244 37 838 00 (62
Mithin 191 |
| weniger [
1 |
| Es ergibt sich somit eine Zunahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 25,6/, der Trag-

filhigheit nach um 20,9°/, und der Ladung nach um 18,4 %,.

Giterboote verkehrten anf der Strecke Offenbach—Frankfurt 14 zu Berg und 15 zu Tal,
das sind 6 bzw. 8 weniger als 1m Vorjahr.

FloBverkehr: Der Flobverkehr zeigt gegen das Vorjahr eine Abnahme in Weichhols,

eine Zunahme in Harthole. »
Das Verhiltnis dieser Ab- bzw. Zunahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr
zeight die folrende Ubersicht:
Weiches Holz (Weibfife) Hartes Holz (HollinderfliBe)
lahr Offenbach | Frankfuri Eostheim | Offenbach | Frankfurt = Kostheim
t t t t t t
13 258 280 257 749 251 077 Ja18 4041 34920
112 285 TR2 88 104 279 000 2768 2720 2566
. Sl HTH B
Mithin 1913 / mehr = . =1 odif s 125 1861 1364
! weniger 27 493 e5856 | 27928
in Prozenten 08 mi 10 0 415 600 6A 3
Fine .I_{!'ill.:l‘l"!' Ziahl von Flioflen nahm “;un|||'|-1' CALLINY Hl']lll'E'\-|H'!I n ,'I'I.1|.='-I!|l'LI_I:'h.| Elnll|r1.~‘-il1'i|-
lich um die Befirderung zu beschleunigen. Es wuorden mit Dampfern geschleppt:
b i ]
Durch die Haltangen: .
Offenbach Frankinrt Eostheim
Tahr
Flobziige mit FliiGen Flobziige mit FlaGen Flofziige mit Fliillen
1913 % 124 58 86 (1] : 34
1912 78 404 80 428 119 | 612
Mithin 1913 | mehr T =
| weniger 52 280 22 142 B0 278
'
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Verkehrsstorungen. Das Nadelwehr der Haliung Offenbach war nur am 16, und
17. Januar wegen Fisgefahr niedergelegt. Stérungen der Schiffahrt und Flofersi kamen im
Berichtsjahr an der Haltung Offenbach nicht vor.

Wegen Eisbildung im Flul und in den Kandlen war bei der Haltung Frankfurt a. M.
und bei den Haltungen Flérsheim und Kostheim am 14. Januar ein Ablassen des Staues
notwendig geworden. HBei den beiden anderen preunbischen Haltungen war dies am 16, Januar
erforderlich geworden. Am I8, Januar konnte der Stan wieder hergestellt werden.

Wegen Ernenerung des Mitteltores der Schlense Kostheim und des Untertores der
Schleuse Hochst trat eine Schiffahrtssperre auf dem Main vom 1. bis 28. Februar ein.

Am 1. Miirz konnte die Schiffahrt auf dem kanalisierten Main wieder freigegeben werden.
Sonstige Sttrungen des Schiffsverkehrs kamen im Berichtsjahr nicht vor.

Schiffsunfille. Weder auf der von Hessen noch auf der von Preullen zu unterhaltenden
Stromstrecke kamen Schiffsunfille im Berichtsjahr vor,

Unterhaltung der Fahrstralle. Zur Erhaltung der vorgeschriebenen Fahrtiefe waren
im Jahr 1913 grilere Baggerungen oder Réumungsarbeiten anf der ganszen kanalisierten Main-
strecke von Offenbach bis zur Miindung nicht erforderlich. Die Fahrrinne wurde durch wieder-
holtes Absuchen von Steinen gerfinmt,

Unterhalb des Unterkanals der Schlense Hiéchst, nnterhalb des Unterkanals der Schleuse
Kostheim und ebenso im Ober- und Unterkanal der Schleuse Florsheim fanden Schlamm-
baggerungen durch den fiskalischen Bagger ,Drache® statt. Kleinere Kies- und Sandablagerungen
wurden durch Privatunternshmer beseitigt.

Einrichtungen zur Erleichterung und Sicherung der Schiffahrt. Die Einrich-
tung zur Erleichterung der Einfahrt in das zuerst zu passierende Schlensenhaupt bei Nacht-
schleusungen durch Anbringen von Laternen mit rot abgeblendetem Licht an den Gittermasten
kommt noch im laufenden Etatsjahr zur Ausfiibrong.

Verschiedenes. Bei den vorgenommenen Fahrtrevisionen haben sich Gresetzwidrigkeiten
hinsichtlich der Schiffsdampfkessel auf der ganzen kanalisierten Mainstrecke nicht ergeben.

Ubertretungen der Polizeiverordnungen fitr die Schiffahrt und Floferei auf dem kanalisierten
Main, die eme DBestrafung erheischten, kamen auf der hessischen Strecke mnicht, auf der
preullischen Strecke in 38 Fillen vor. Diese fanden zum Teil im Verwaltungsweg, zum Teil
durch richterliche Entscheidung ihre Erledigung. In einem Falle erging ein freisprechendes Urteil.

Mit dem Bau der an Stelle der alten Mainbriicke zu errichtenden neuen Kaiserbriicke

3 ist im Berichtsjahr noch nicht begonnen worden. Zur Ablosung der Unterhaltungspflicht der
alten Briicke ist von 1350000 Mark der Rest mii 450000 Mark angefordert, nachdem durch
den Etat fir 1913 bereits 900 000 Mark bewilligt worden sind.

Fir den Bau einer =zweiten Schiffahrtsschleuse bei Kostheim sind die Vorarbeiten
abgeschlossen, insbesondere ist der Grunderwerb so weit gediehen, dal mit der Baunausfithrung
im April 1914 begonnen werden kann, falls die erforderlichen Baungelder bewilligt werden.

Als erste Banrate sind 450000 Mark in das Extraordinarium des Staatshaushaltsetats fiir
das Hechnungsjahr 1914 eingesetzt worden.
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Hafenverkehr. Im Hafen zu Offenbach betrng der Verkehr in der fiir den Rhein-
verkehr malgebenden Richtung:

Zunfubhr | Abfuhr (Fesami-
Tahr zu Ber g zu Tal Verkehr

1 t 1
18153 B00 359 8018 308 377

1912 311 893 16 872 328 765 ]
. | mehr |

Mithin 1913 - g T

| weniger 11 534 5 864 20 388

Der Verkehr hat sonach in der Zunfuhr um 379, in der Abfuhr um B2,4 %, und im
ganzen um 6,2" abgenommen,

Die Abnahme in der Zufuhr erstreckt sich hauptsichlich auf Baumaterialien (— 25000 t),
was inshesondere aunf die bedeutende Einschrinkung der Bautitigkeit in Offenbach im letzten
Jahr zuriickzufiihren ist.

Zugenommen haben bei der Zufuhr Steinkohlen (4 11 000 t), Steinkohlenkoks (-+ 1500 t)
und Bramnkohlenbriketts (- L1000 £},

Die Abnahme bei der Abfuhr entfillt namentlich auf Weizen (— 4000 t), Roggen (— 600 t),
Girubenholz (— 3200 t) und Fement (— 1000 t).

Beziiglich des Weizens und Roggens bilden die tiberauns schlechten Witterungsverhilinisse
die Ursache.

Der Rickgang im Grobenholzverkehr ist nach Mitteilung der Stadt Offenbach auf die -
Konkurrenz des neuen Frankfarter Osthafens zuriickzufithren.

Im Hafen zo Frankfurt a. M, betrug der Verkehr in der fir den Rheinverkehr mall-
s,

gebenden Richtung:

Zufohr | Abfuhr Hesami-
Fahr n Berg gu Tal Verkehr
t t

1913 1 633 133 425 oth 20063 192

1912 1 569 881 355 HO6 1 924 977
S | mehr 63 762 69 463 153 210s

L} i |
Mithin 1913 | weniger

Der Verkehr hat somach in der Zufuhr um 4,1%,, in der Abfuhr um 19,56 %;, 1m ganzen

am T°® o EUZenOIInen.

Die Zunahme in der Zufuhr erstreckt sich hauptsichlich anf folgende Giiter: g

Braunkohlenbriketts (-~ 10066 t), Weizen und Spelz (+ 27 127 t), Rundholz =zn Zellstoff
{4 10637 t), Steinkohlen (- 51 382 ¢).

Abgenommen haben dagegen bei der Zufuhr: Erde, Kies (— 83 597 t), Hafer (— 15 448 t).

Bei der Abfuhr haben zugenommen: Eisenerz (- 7666 t), Grubenholz (- 6226 t), Polier-
Schleif- nnd Wetzsteine (- 6561 t).

Die Zunahme wurde hauptsichlich durch die im Mai 1912 1 Betrieb genommenen neten

Anlagen des (sthafens verursacht.
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Die Aktiengesellschaft , Mainkette beforderte nach den verschiedenen Stationen des

kanalisierten Mains:

Mainfahrzenge Bheinfahrzeunge
4 o rag- CAE-
zu Berg leer | P* t'iui!n"i-_cl.-:ﬁ | Ladong | 1eer | P* r';l-:li-'i:fir Ladung
laden laden o
I t t !

» Von Mainz nach Ofenbach . . . . 2 14 4251 8 681s 2 65 bd 687 48 443
i . Frankfort . 11 94 23603 | 20564 | B 155 132 144 115 4745
Griesheim 1 2 35 | 360 | 1 B 6 029 BOT9
Hichst . 2 il a 10 2T28 2213 1 67 58 Bl1s 04 045
1 . Dkriftel u. Kelsterhach | 3 b 1 365 861 1 2 1451 ThS

L % . Risselsheim nund I [
Florsheim . . . . 1 2 460 se5 | 3| 2 2125 830
. Zwischenstationen nach Frankfurt . 3 4 1170 417 4 ti 4 294 2834

. Frankfurt nach Offenbach n. Mainkar 2 4 AL 1 956
Summe 25 138 36 167 | 50428 20 | 205 258 b4d1s 220871
zu Tal |

Von Offenbach nach Mainz 17 11 8 896 3 900 | G4 18 65 669 8 Ha8
. Frankfurt - . 4 G5 89750 | 18887 | 133 24 128 295 | 11 4490
_ Griesheim 3 % - i 945 g20 | 13 | ] 11760 | 4 275
Hichst s = (] 1 3725 1 450 20 b 17 884 8 750
Kelsterbach u. Okriftel ; % - B 1 805 1780 4 2 2875 H00
Riisselsheim v, Florsheim . - 2 3 1125 670 1 6 o BR24 | T
. ZFwischenstationen - - 2 1 720 450 | b 1 2 935 | 400
- . Mainkur J _ 8 17 6 400 6626 || 1B 1 18273 | J00
Summe 79 115 63470 | 338328 i G4 | 241405 | 30 418

5. Die Lahn.

Der Schiffe- und Giterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war nach den

Aufzeichnungen an der untersten Schleuse zu Niederlahnstein folgender:

_ Zahl der Sehiffe Trag Fliife
I Verkehr o - fihigkeit Ladung Av- | Gewicht Bemerkungen
Ii1l1|1‘ll‘ 1 - SR I 1 ?’.“I'll
| i 1 I
i von dem Bhein her . . T2 83 165 13 (94 7202
nach dem KEhein hin . . 8il 71 1561 13081 4 850
1018 zosammen | 162 | 164 | 806 | 26185 | 11657
912 . 167 | 170 | 337 | 88300 | 15138
-
o o s | mehr
{ Mithin 1913 | weniger 15 16 a1 7115 3581

Der Schiffsverkehr hat demnach um 9,2 %, der Giiterverkehr hat num 28,6 %/, abgenommen.

Bei der Zufihr haben zugenommen: Eisen- und Stahldraht (+ 943 t), Erde, Kies, Sand
(4 1364 t).

Bei der Abfuohr haben abgenommen: Eisenerz (— 613 t), Bau- und Bruchsteine (— 5292 t);

zugenommen haben sonstige Giter (4 141 t).
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6. Die Mosel.
e ."l.'lE-?-".i']Lll‘lll',:l'rl des Eb'li!'l.'ll;-_':ilI.],'_!"i".'["I':.-:l'|:l'l".‘i an der f'nllh-'l'.mlrlni.l|]:_-_: {_]"iil]!'l.' ber (Giils)
argaban :
Zahl der Schiffe oy Flite
Verkehr be- P Z0 fikigkeit Ladung An- Howicht Bemerknngen
laden : EAMINED . zahl
- - - - ~ '
von dem Hhein her i 159 164 44 756 G20
nach dem Hhen 171 19 1543 53 (40 43 930
IR susammen 176 l'it LT a7 796 43 450
1912 3 215 214 424 113 B854 R2 026
Mithin 1913 | mehr ; ™ o e =
| Wenlger 39 514 i L& 068 5576
[er Verkehr in der Hauptsache Verkehr nach dem Rhein hin hat sonach um
16,4 %, abgenommen.
[he Giiterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen:
Zuluhr Abiuhr Giessinit
i‘ ahr Znsammen Ausamimen PR, B
zu Berg zn Tal zn Herg gn Tal Verkeh:
t ! t t 1 t 1
19138 1054 50 1104 18345 18348 20938:
1912 023 923 1841 1541 27654 ]
31 ol a8 i I
Mithin 1915 J melr 18 o 181 . . 1748
| weniger fis s
Dar Verkehr hat mithin der Zufuhr um 196°%, zu-, in der Abfuhr um 039, ab=, 1m
ganzen um 6,2% supenommen.

ist die (Giiter- und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zn Kesken wie folgt aunfgenommen:

Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy-Kanal

7. Der Spoy-Kanal.

Zahl der Behiffe B— Flibe
Yerkehr i Ladung lemerkungen
ven dem Rhein her °r | Jeer s el e At | Gewicht i '
lnden SA e ' zmhl :
L (| 21 978156 | T0990 10 !
iz fidd fidd 04920 | 68568 7 LN
e dois | mehr 2 386 2122 3 i
Itham 181 I Wﬂigﬂ @9 a2y . - 1 01
Der Verkehr von dem Rhein her hat sonach in der Schiffszahl nm 3.6%, ab-, in der

Ladung wm 35,1%,; zugenommen. Der Flobverkehr hat um 286 %, abgenommen,
1881 t), Maas |
1802 t), Pllastersteine |

wird micht mehr angeschrisbaen.

1796 t), Lein-

804 t).

Die Zunahme erstreckt sich hauptstichlich aut Gerste (-

und Olsamen ( 6303 £): abrenommen haben: Erde, Kies, Sand (

Der Verkehr nach dem Rhein hin
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8. Geldersche Yssel.

Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen betrug:

Zahl der Schiffe Trag- Flate
Verkehr be | foer an-  |tabigkeit | “2998 | an- | Gewicht Bemerkungen
ladem | SR TN y ; zahl :
gn Borg 4524 2082 G 756 TIG 613 ) 426672
b gn Tal . 7 049 1533 B 582 BR0T2T7 TATHEIT) 20 OR
X 1918 zusammen 10878 44656 15338 [ 15763401 174 509 200 G406
1912 10 660 45090 16259 || 163708311220 771 16 3022
mehr 204 8 | -- | 4 1454
Mithin 1913 ! - Tdllend | v
| weniger 125 - G0 743 46 262

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 0,5 9/, zngenommen und der Ladung nach

nm 3.8%, abgenommen.

0, Obere Maas.

Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schlense bei St. Andries betrug:

Zahl der Schiffe | . .. | i Flibe
Yerkehr i i su- | fabigkeit | Ladang § . Gewicht Bemerkungen
laden | SAMMEn | | zahl :
von der Maas nach der | l
Waal o847 | 1245 3642 | 661249 480961 j| =
| |
von der Waal nach der 1
Manzs . 3335 i 3408 A7 208 TOSBdG]| —
T 1918 zusammen | 5782 | 1818 | 7650 | 14984571279 807
| 1912 4629 | 1499 | 6128 |1 168 B8O 900 883
i | mehr 1108 | 819 | 1422 | 3200672 289 424
R wenlger - —~
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 23 9/;, der Tragfihigkeit nach um 28 °/,
und der Ladung nach um 297/, sugenommen.
10. Merwede-Kanal (frither Zederik-Kanal),
Auf diesem Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck
bei Vianen bildet, passierten:
Zahl der Schiffe - Fléne
7 . I Ladung') lamerkunge
Verkehr [T s zu= fahigkeit | ang-, An- Gewichi Bemerkungen
! laden SRTMMEn | zahl |
a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen an dem Leck:
*- in der Richlung nach |
. dem Leck 3870 | 1202 | 5081 | 407157 859714 i) Tellwelse Lodung ist fiis
in der Hichtong ans E::-I--'.--I..LI-'.-.un.-'1----:---I|1|--I-||ul
dem Leck BORG | 2367 | 5463 | 422416) 242301 6 T L o b s
1918 gnsammen GO6L L) 10 634 B29 478 B2 015 g | H L]
12 GO35 | 3357 10292 T8 281 549 976 i) il
mehr 30 | 212 242 2 52 089 I
Mithin 1913 I i v 2 ; :
| weniger - .

BLB

Demnach hat

5.6 ¢/,

BADISCHE
LANDESBIBELIOTHEK

der Verkehr

der Ladung nach am 9,07

der Schitfezahl

nach un

1 2,4

/s, der Tragfihigkeit nach um

und der Flobverkehr um 20°%; zugenommen,

Ty
s
=l

i
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Zahl der Schiffe - Ll Fliite
Verkehr hre- fas ro- fihighkeit Ladung') An- | Gewicht Bemerkungen
eI x
laden sammen g P zah |

b} die Wilhelmina- und die Neus oder Grofle Schleuse zu Vianen an dem Leck zusammen:

in der Hichtung wnach
dem Leck . - . . Boo1 | 2619 11210 || 1 845 976 1 782 801 | O 286 Ty Tailweise Lodung it fiir
| | panee Ladung bareahnet und

in der Richtuong auns

dioy Ttk . . - 1740! 4118 | 8867 |1160550] 625363] 188 | ogep | '+t ™ Fbrisen mnbekanat ’
1918 zusammen | 13340] 6737 | 20077 (30085262368 164 197 | 3108 ;
1912 i 12711 | 6770 | 18481 |[2448580{2000937) 166 | 2490
| mehr 620 | 967 1596 | BR7037| 867227 &I 66

Mithin 19#153
| weniger el =
Demnach hat der Verkehr in Schiffen der Zahl nach um 8,6 %,, der Tragfihigkeit nach
um 2289, der Ladung nach um 17.9°, und der FloBverkehr um 24,7 %, zugenommen.

11. Merwede-Kanal.

Anf diesem 1{3]5”[: der eine direkte 1,."-.1-["]']1;]|_1“;:_|: von dem Leck hel "iIIT]-t'u_-.;'I.'l.-ilj]-; mit

Amsterdam bildet, passierten die Koninginnen-Schleuse bei Vreeswijk:
Zahl der Schiffe Trag- Flife
Verkehr | be= e - fihigkeit Ladungd ,n Gawicht Bemerkungen
laden sAmMmen zih
! L! 1 1
in der Richtung nach
Amsterdam . . . . 26 639 5246 087 92 b6 406
in der Richtong won . [ ]
Amsterdam . . . . 21 817 0 346 478 94 10715
1918 zusammen | b4 466 || 10 592 H6b 186 | 127121
1912 e 52 989 9731 011 | 217 148 330
sk U | mehr [ 1 467 861 654 | —
Mithin 1915} weniger ' 31 | 21209
Demnach hat der Schiffsverkehr der Zahl nach um 39, der Tragfihigkeit nach um 9%,
zugenommen und der Flobverkehr um 14 %, abgenommen.
12. Keulsche Vaart.
Auf diesem Kanal pussierten die Schleuse bei Vreeswijk:
Zahl der Bchiffe Tesis f Mige
Verkehr be- - - fihig keit Ladung An- Linge Bemerkungen
laden - Rammen : ; || zahl
o
nach dem Vaartschen |
Rhein . + 136567 | 2981 16588 837 404 | DHB2 605 b 1098 Das Gewicht der Flibe A
ist nicht anzugeben ¢
nach dem Leck . . 3278 | 13767 1T 045 Ho4 B16 1566 699 o 216
1918 gusammen | 16985 16698 | 38633 |1692220| 718204 13 1314 m
1Mz 4 16208 | 15900 82117 |1 766 836) 637 777 6 126 ¢
- 1018 | mehr 727 (. 1] 1 516 ROl 427 7
Mithin 1915 I '-I'&I.igal‘ &5 105

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 4,7 %/, zu-, der Tragfihigkeit nach um
3,6, ab- und der Ladung nach um 12,6 %/, sugenommean.
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