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VI. Rhein-See-Verkehr im besonderen. -
1. Die Rhein-See-Flotte.
Unmittelbarer Rhein-See-Verkehr, fir den im Jahr 1888 nur 3 Dampfer mit zusammen
1860 t Tragfihigkeit eingestellt waren, wurde im Jahr 1913 mit 62 Rhein-See- Dampfern von
insgesamt 56 517 t Tragfihigkeit betricben. Nach der Tragfihigkeit auf dem Rhein geordnet sind
dies die folgenden:
Z : i Notto- e 'I-"".' e
.'r"_. Namen Namen Haiiaii: Unter- Ranminhalt Indizierte ___Il.l;_--_
& des der acheidungs- re Plerde- | fahigkeit Bemerkungen
=) =L : hafen £ Caodl anf dem
5 Schiffes Gesellschaft 1 signal chm | gister- | stirken | Rhein')
tons t
1 2 5 4 B i ' ] 1} 10
Bingen Argo Bremen Q.H.F.E, 2207 i) GO0 1770
2 | BRhenanin Rhein-See (Ziln HW.B.G 1 S60 480 L 1 542 '
3 Progsin Stenzel & Rolke | Stettin J. QL. 1 6493 obs 630 1 4040
4 | Dortmund Arggo Bremen | Q.G.W.5 | 1781 624 450 1 875
5 | Bornssin Bhein-See- Cisln HW.C.F. 1 486 bs 1 350
sehiffahris-
Gesellscliaft
6| Badenia ™ 1 HW.C.M. | 1445 610 1 30
7| Westlalia HW.C.. | 1421 51 - 1 O
B || Disseldorf Argo Bremen Q.G.5.F. 1 824 44 45 1 3
] Ark Stockholms Biock- — 1 B0
BRederinkiie holm
bolag Svea
10 Emhbla s - 1 300
11 | Karlsruhe Hamburg- |Hamburg| R.E.B.M. | 14846 B27i58) OO 1 200
Amerika-Linie
2 Stralburpg & = R.5.B. M. 1 500 5h2 LELE 1 20} I
13 | Mannheim - - R.E.F.G. 149156f 52651 500 1 200 |
14 | Bonn Reederei Fred Kristi HW.C.G 14684 613 50 1 200 I
| lsen LA
15 | Bavaria Rhoin-Sea- Ciiln old L 150 »
gehiffabris- ‘
Gosellsohnlt
16 | Vegn Rederinktie- Stock AL
bolag Svea bl
i1T! Feronia Naptun Bremen Q.G P M, 1 D63 376 1200 (R L]
18 ] Karlsrohe Sinner Btetiin JF.MY 1 (52 a7l 300 e
19 || Persens Neptun Bremen Q.1.5.R. 1 026 62 a50 G
#u dbertragen | 23 929

!} Diese Angaben bernhen zum Teil anf Schitzung.
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Y Tnese Angaben beruben sum Teil anf Sehfitzung.

s Metto- Grifte
P Namen Namen Hilminbe Unter- Banminbalt Indizierte Trag-
des der soheidungs- He- Plerde- '."i“:'-f!‘*":-“ Bemerkungen
Az, . - hafen anfl dem
e, Schiffes Gesellzchaft . signal chm riater- gtirken Rhein '
tivnig t
| 2 4 5 fi T R ) 10
Ubertrag | 28 928
20 | Bacchns Neptun Bremen Q.1 5.W. 1 026 362 360 G0
21 Phoebus Q.J.58. Y. 1 (25 g2 250 60
22 || Andromeda Q.15.F. 1 028 363 350 460
28 LCeres Q.k B.L. i (25 J63 350 60
o4 Nereas Q. H.W.E. 1 (86 BH3 320 950
25 Latona L8] H.W. 5. 1 06 3843 320 950
26 | Orest (.1.C.E. 1084 383 320 950
27 | Pylades 0.J.C.8. 1084 883 S 450
28 | Niobe = Q.J.R.B. 10285 63, D5 500 Y&
29 | Ciln Argo Q.GEY. | 1204 420 a60 935
a0 Pallas Nepton Q.H.Y.C. 1 047 2y 300 )
31 | Elin Q.H.N.JL 987 Ha ) SO0
32 | Jupiter Q.H.J.G. 933 328 270 &75
33 | Ariadne 0.H.N.H. L] did 370 570
84 | Juno 0.HLP. 926 327 300 870
36 | Phidra s Q.G.N.K. 1 (065 372 370 BG5S
56 | Egeria s Q.G.M.N 1 082 383 250 &50
37 | Vulkan Q.H.8.W. aed T 350 BH0
38 | Leda Q.H.8.G L5 347 300 800
29 | Thalia Q.G.0.J. i 286 250 827
40 | Stella 0.G.B.C. B34 254 819
41 Mannheim Arzo = Q.G.5.F. 1 176 415 S
42 | Venus Neptun i Q.G.B.T. 1 023 b1 TH2
43 | Elbing II Schichan Elbing H.J.C.G. 1 0fd 379 T4
4 | Diana Neptun Bremen Q.H.G.V. B45 | 400 T60
45 | Ciln Hambuorg Hamburg | R.K.P.J. .1 242 T30
46 | Fortuns Neptun Bremen Q.F.5.P. 861 84 T
47 | Pax b A Q. F.5M. 84 N 700
44 |l||.‘-'--i'|1|l||".' Hambure ”!illlliillll',' |:.Ia.| LK 86 205 G5
49 | Castor Neplun Bremen Q.G.D. R, 06 320 G40
B | Pollux = & Q.G.I.V. M5 418 G40
61 | Rohrort Hamburg Hamburg! E.EK.M.8 LA 232 B35
52 | Themis Neptun Bremen Q.F.M.N T 274 612
53 | Hea Q.F.P.N. B3l 203 LY
B | Satorn Q.F.M.G (i 267 hEs
65 | Luna 0.F.B.5 791 279 560
o | Flora QF.N.K il i 196 L
67| Iris i . Q.F.L.P. 671 20 557
Ll Elbhng 1 Bchichan f-'_l':.”.; ':1!‘ J. C.D TET 278 550
B8l Jason Nepton Bremen Q.F L.K 5hS 197 )
60| 8t Antonio A. Hammer Rotter- 470
atein dam
61 | BRensiena J. Albert Hroningen 490
62| Arion Neptun Bremen K.M.F.T. 451 L7 160 42
Fugammen 56 617
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Neben diesen 62 Rhein-See-Dampfern wuaren weiter 81 verschiedene See-Schleppkithne
(Seeleichter) und See-Segelschiffe fiir den nnmittelbaren Rhein-See-Verkehr eingestellt, wie nach-
stehend miher ansgefihrt ist. Wihrend die Rhein-See-Dampfer bis zum Jahr 1908 ausschlieflich
dentschen Reedereien angehorten, haben im Jahr 1909 auch eine schwedische Gesellschafl wotock-
holms Rederiaktiebolag Svea® in Stockholm mit den Dampfern ,Ark", ,Embla® (und , Vega® 1913)
sowie eine niederléndische Firma, A. Hammerstein in Rotterdam, mit dem Dampfer ,St. Antonio™
den Rhein-See-Verkehr anfgenommen.

‘
2. Der Rhein-See-Dampfer-Verkehr. '
Im Rhein- und Seeschiffahrtsverkehr sind wesentliche Anderungen gegen das Jahr 1912
nicht zu verzeichnen.
Der Verkehr wurde von folgenden Gesellschaften betrieben:
1 Rhein- und Seeschiffahrts-Gesellschaft zu Coln. Im Jahr 1913 waren folgende
Rhein-See-Dampfer im Betrieb:
JEnergie®,  Rhenania®, ,Colonia®, _Westfalia®, ,Borussia“, ,Badenia®, ;Bavaria® (seit Mai 1913).
Mit diesem Dampfermaterial wurden, wie im Vorjahr, teils regelmilige Fahrten von Coln
nach London und zurfick ausgefiihrt, teils waren die Dampfer in unregelmifigen Frachtfahrten
zwischen niederrheinischen Hifen und Hifen der Ostsee sowie zwischen Hifen der Mordsee und
Hifen der Ostsee beschiftigt.
Die im Londondienst befirderten Mengen bestanden aus Kaufmannsgut aller Art, wihrend
auf den ibrigen Reisen Ladungen Massengut wie Kohlen, Koks, Holz, Eisen, Maschinen, Thomas-
mehl, Phosphat, Zucker, Kleie und Mehl befdrdert wurden, !
Die baférderten Mengen betrugen:
im London-Verkehr: bergwirts (nach dem Rhein) . . 31993 t
talwirts (vom .. ool B e R ESET
2, Dampfschiffahrts-Gesellschaft . Neptun® zu Bremen, mit 30 Dampfern:
a) nach und von Bremen . . . . Sy e . . alle b Tage,
[ = .,  Hamburg (Altona) AR D S e ]
£} b (Rt L TSR sl R LI T
d) ha .. Danzig . Ly N ARt 1 e iy
e) is " o l{-'|r|ill_f.~.|-t-r',:_5 s ST R S fi
i T +w 1 JKopenhagen . . . o e Ly T
- I P e R T S £y : e SO
h) o . Kiel und Lttbeck . . . ; ; SR 1| R |
i) 45 . n Rostock il Bl 4 e e
Jey - .. Aarhuus . ASTEN S A S e | T
D o s  u Hiemsbarg .. . ] A i T by
m) g o 4 Anlborg . . A R AT e L
n} 5w Randers . . o W R SR TR 5
Die Ladungen nach den Nord- und Ostseehiifen bestanden, wie frither, vorwiegend aus i
Eisenrohren, Draht und Stiften, Bleiweil, Farben, Baumwollwaren, Bleichsoda, Papier, Kurzwaren,
Wein: nach dem Rhein aus Ol, Mehl, Stirke, Sprit, Ritbsaat, Zellulose, Holz.

Eingefahren wurden im ganzen (zu Berg) 127407 t, ausgefahren (zu Tal) 1483425 ¢,
zusammen 270 832 t, gegen 253226 t im Vorjahr.
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8. Die Elbinger Dampfschiffahrts-Reederei ,F. Schichan* zu Elbing fuhr im

Jahr 1913 mit 4 Dampfern, ,,Elbing 1, I, VIII und IX* soweit angingig in regelmifiger Fahrt,

monatlich 4 Abfahrten — nach und von den (Ostseehifen, hauptsichlich von Kinigsherg und

Memel nach den Bheinhifen Ruhrort, Duisburg, Diisseldorf und Coln, und zurtick vom Rhein
hauptstichlich von Ruhrort nach Kopenhagen, Elbing und Konigsberg.

Die Ladungen nach den Ustseehiiten bestanden vorwiegend in bearbeitetem Handels- und

Baneisen, Koks und GieBerei- Rohmaterialien; das Gewicht dieser Ladungen betrug 30 430 t. Von

L den Osthifen nach dem Rhein wurden hauptsichlich Getreide, Hitlsenfriichte, Stickgiter und
| Zellulose = 10990 t, Holz geschnitten = 28 726 cbm gebracht.

4. Die Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg (siehe auch Md. Nr. 7), unterhielt mit
den Dampfern ,Mannheim®, _Karlsruhe* und ,Strabburg” sowie mit den Seeleichtern ,Mosel®,
 Lahn®, ,Donan* und ,Saale® und dem Seeschlepper ,Krantsand® einen regelmiligen Verkehr
von Hamburg nach Emmerich, Wesel, Duisburg-Ruhrort, Uerdingen, Disseldorf und Coln und
umgekehrt. Die Fahrtdaner von Hamburg nach Céln betrigt b bis 10 Tage und richtet sich
jeweils nach der Jahreszeit und nach den fir die Zwischenstationen vorhandenen Giiter-Ladungen.

Die Ladung bestand aus Massengut und Stiickgut. Die Einfuhr (za Berg) betrug im
Huri:'ht-._ia]u- KO 662 t. die Aunsfuhr (za Tal) 54 544 ¢, zusammen 106 096 t.

5. Gesellschaft fiir Brauerei, Spiritus- und Prefhefen-Fabrikation, vormals
.Gebr. Sinner® in Grinwinkel (Baden).

Diese vermittelt mit dem Rhein-See-Tankdampfer _Karlsruhe* hauptsiichlich den Transport
von Branuntwein und Stilekgiitern von Stettin nach Diisseldorf mit etwa 6 bis8 Wochen Zwischenranm.

Die beforderten Giitermengen betrugen im Bergverkehr ungefihr 4700 t; Talverkehr wurde
nicht ausgefihrt. Der Dampfer erhielt seine Riickladung stets in Rotterdam oder in den Nach-

1 barhiifen.
3. Der Rhein-See-Schleppverkehr.
Neben den vorgenammten (Fesellschaften wird unmittelbarer Rhein-See-Verkehr mittels
Hchleppkihnen (Seeleichtern) betrieben von folgenden Gesellschaften:
6, Vereinigte Bugsier-Frachts: hiffahrts-Gesellschaft zu Hamburg. Im Jahre
1913 sind die 4 folgenden Reisen ab Rheinhiifen ansgefiihrt worden:
W.T.A.G.32% . 700 t Werksteine von Andernach nach Holtenau,
{Iberall* . . . 75 t Briickenteile von Walsum nach Holtenaun,
Jugend* . . . 660{ 3 o o . Neufahrwasser,
Correspondent® 650 t 2 y = . Holtenau
7. Hamburg-Amerikanische Paketfahrt- Aktiengessllschaft zu Hamburg, die
’ in Verbindung mit ihrer Hamburg-Amerika-Linie (laufende Nr. 4) 8 Seeleichter fur den unmittel-

baren Verkehr zwischen Hamburg und Coln bestimmt hat. Von diesen Seeleichtern, die durchweg

Flufnamen fithren, passierten 1913 die Grenze bei Emmerich mit zusammen 34 Schiffsladungen:

- _Mosal* (1378 t) neunmal, , Lahn" (20565 t) zehnmal, ,,Donau® (1368 t) siebenmal,
Baale” (2016 t) achtmal.

i 4. Der Rhein-See-Segelverkehr.

Waiterhin wird der Rhein-See-Verkehr noch mit einer griferen Zahl von Sea-Segelschiffen
batreben.

Im Jahr 1913 wurden an der Grenze im ganzen 81 Stick verschiedens Seekihne und
Seesegler (gegen 86 im Vorjahr) gezithlt, mit einer Tragfihigkeit zwischen 1900 ¢ und 1560 t.
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Diese Rhein-Ses- Kihne and -Begler machten zusammen 130 Fahrten zn Berg (gegen 135
im Vorjahr) nach Wesel, den Rahrhifen, Diisseldorf, Neuf, Coln, Bonn, Remagen. Die Herkunfts
hiifen waren ||'.'I.II.-'|'|'||- {Jst- und :Hll'l'll,-.'q'i'.!|_lg||-|| ;\-C1'_|'|_l|'iql ,:_-:|;_-|i5.,-.;-h.|! .|;1-||i:.;,-_-|_||._ sehwedische und franzhsische
Seahifen.

Wihrend die Mehrzahl der Rhein-See-Segler, gleich wie die Dampfer, den Rhein nur bis
Cln hinauf befiihrt, kommen einzelne kleinere bis Remagen herauf, um dort Mineralwasser zn
]:I*]I"Il. I'!Il_ .[;t

Januar bis Ende Dezember zusammen 28mal dort anlegten, nm Apollinariswasser za laden. Die

ir 1913 kamen nach Remagen 13 englische Segelschiffe. die in der Zeit von Mitte

Fracht von England bestand hauptsiichlich aus leeren Flaschen, Eisen und Porzellanerde fiir Wesel,
Duisburg, Disseldorf und Bonn.

Der Tiefgang dieser Rhein-See-Segelschiffe betrug 2,05 m bis 2,20 m.

Nach Oberlahnstein kamen im Berichtsjahr 2 Rhein-See-Schiffe. die Steinplatten (385 t)

nach Kimigsherg eingeladen haben,
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