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Tafel VIIL., Fig. 13, 14, 15. Verbindungen bei einem eisernen
Schaufelrad. Zur Befestigung des Radbodens ist an die Kriinze eine
Nerve a, zur Befestigung der Schaufeln an die Schanfelarme sind andie
letzteren Nerven b angegossen. Die Kriinze unter einander, die Arme
mit den Kriinzen, die Zahnkranzsegmente unter einander und mit den
Radarmen werden am besten vermittelst Einlegscheiben werschraubt.

Fig. 16, 17, 18. Verbindungen fiir ein Zellenrad. Bei grossen breiten
Zellenriidern werden die Zellenwiinde und der Boden gewohnlich g
durch rahmenartig aus Bandeisen gefertigte sogenannte Sperrkrenze
zusammengehingt. Auch werden an den '/ft'“t'llmimr[ilr|;;'r'11 ans-
steifende Verschraubungen angewendet, denn bei derartigen Ridern
ist alles Erdenkliche anzuwenden, um einen dauernd dichten Ver-
schluss der Zellen hervorzubringen.

Perarmung der faver. Bei kleineren holzernen Riidern mit hol-
zernen Wellen werden die Radarme entweder durch die Wellen ge-
steckt und eingekeilt oder um die Wellen herum kreuzweise angelegt
und angekeilt. Bei grossen Ridern miissen die Arme eines Arm-
systems immer an der Welle in einem Stern oder scheibenformigen
Kérper, in einer sogenannten Rosette eingelegt und angeschraubt,
oder eingeankert werden. Diese Rosetten werden auf der Welle
aufgekeilt, so dass dieselbe durch die Armbefestigungen durchaus
nicht geschwiicht, sondern im Gegentheil durch die Rosette ver-
stiirkt wird.

Tafel VIII., Fig. 19 zeigt die Verarmung mit durch die Welle
gesteckten Armen fiir kleinere Schaufelriider.

In Fig.20 ist zu sehen, wie die Arme in der Mitte zugeschnitten
werden miis

n, damit eine vollstindig biindige Verbindung der-
selben entsteht. (Zum Verstindniss dieser Verbindung ist :1J]v..-i'=liug&
ein Modell sehr dienlich).

Fig. 21 und 22 zeigt die kreuzweise Verarmung fiir ein kleines
holzernes Zellenrad. a die Welle, b Aufsattlangen von Holz, ¢ Holz-
keilungen, 4 die Arme.

In Fig. 22 (am besten aber allerdings vermittelst eines Mo-
dells) kann man sehen, wie die Arme verschnitten sind, damit die-
selben durch das Eintreiben der Keile nicht zersprengt oder ge-
gpalten werden. i ;

Tafel IX., Fig. 1, 2, 3, 4 zeigen die Rosetten.

Fig. 1 und 2 Rosette fiir ein grosseres holzernes Schaufel-
rad mit holzerner Welle. Die grosseren Hiilsen g a dienen zur Auf-
nahme der hilzernen Radarme, diekleinen Hiilsen b 1 zum Binankern
der Rundstangen, die den Zahnkranz concentrisch zn halten haben.
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Fig. 3 und 4ist eine Rosette fiir ein gusseisernes Rad mit guss-
eiserner Welle und gusseisernen Armen. Die Rosette ist im Wesent-
lichen scheibenformig. Die Radarme werden mit Einlegscheiben an-
geschraubt. Diese Verbindung ist so ausgedacht, dass beinahe kein
froier Teilstrich oder Meiselhieb zu machen ist, sonden alle Bear-
beitungen auf Maschinen gemacht werden konnen, wodureh mit
verhiiltnissmissig geringen Kosten hochst solide Verbindungen mit
grisster Sicherheit erzielt werden konnen,

Fig 5 und 6 ist eine Rosette fiir ein Spannstangenrad. Die Arme
und Diagonalstangen werden in der Rosette eingekeilt. Die Hiilsen
o dienen fiir die radialen Arme, die Hiilsen b filr die Diagonal-
stangen. Fiir die Umfangsstangen, die bei derartigen Riidern anzu-
bringen sind, um das Verwinden der beiden Radseiten aufzuheben,
miissen an die iusseren Radtheile besondere Hiilsen angegossen werden.

Fig. 7 und 8 Rosette fiir ein grosses oberschliichtiges Rad mit hol-

zernen Spannstangen.

Wellen und Bapfen. Ueber die Konstruktion der eisernen Wasser-
radwellen ist bereits im ersten Band, Seite 171, das Erforderliche
erklirt worden. Hinsichtlich der holzernen Wellen ist VOrzZugEweise
die Zapfenbefestigung zu erkliren. Selbstverstindlich ist, dass hol-
zerne Wellen nur bei kleinen Ridern und wenn namentlich die

d Zapfendicke nicht mehr als circa 10 betriigt, angewendet werden
kionnen.

Tafel IX., Fig. 9 zeigt einen sogenannten Spitzzapfen, Die
pyramidal in das Wellenende cingetriebene Zapfenverlingerung a ist
mit Widerhaken versehen. Damit die Welle durch das Llintreiben
des Zapfens nicht zersprengt wird, ist dieselbe mit einer gusseisernen
Kappe b gefasst und mit schmiedeeisernen Reifen ¢ ¢ ¢ zusammen-
gehalten.

Fig. 10 und 11 zeigt einen sogenannten Ringzapfen. Derselbe besteht
aus folgenden Theilen: Aus dem eigentlichen Zapfen a und seiner
konischen Verlingerung b, aus der konischen Hiilse ¢ und aus
den vier Wiinden d, welche die Zapfenverlingerung mit der Hiilsen-
wand verbinden. Das Ganze ist von Gusseisen aus einem Stiick
und wird auf das Wellenende aufgesteckt, aufgetriecben und mit ein-
geankerten Schrauben f festgehalten.

Der Gerinnbau. Sehr wichtig und mit einigen Schwierigkeiten
verbunden ist der Gerinnbau. Zur Erklirung desselben konnen uns
die Tafeln IIL, IV., V. dienen. Die absolut besten Gerinne sind
die ans Quadersteinen zusammengesetzten. Minder gut, aber immer,
hin noch empfehlenswerth sind Gerinne mit soliden Seitenmauern,
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