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: VIIIL. Verkehr von und nach den Nebenfliissen und
Seitenkandlen des Rheins.

Fine Ubersicht ilber den Durchgangsverkehr von Gitern, Schiffen und Fléfen von und
nach den bedentenderen Nebenfliissen und Seitenkanéilen des deutschen Rheins, namlich:

1. Ill-Rhein-Kanal, Aufeeichnungsstells Schleuse 88 bei Stralburg,
2. Neckar, ! Mannheim,

3. Frankenthaler Kanal, - Frankenthal,

4. Main, i Schleuse zu Kostheim.

0. Lahn, i Schleuse zn Niederlahnstein,
ti. Mosel, & Fihre bei1 Giils,

7. Spoy-Kanal Keeken

geben die Beilagen II® IITc, IV®, V" und VI
Der Durchgangsverkehr auf den genannten Wasserstrallen betrug:

1915 1914
von dem Hhein her 1486326 ¢ 1 964 4695 t, mithin 1915 weniger 479 143,1¢
nach dem Rhein hin G667 362 ¢ 1 021 5365 t, i i = 364 1740t

Fusammen 2142688 t 2986006 t, mithin 1915 weniger 843318 t.
Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 24,4%/,, nach dem Rhein hin um 35,7 %, im
ganzen somit um 28,3 %/, abgenommen, gegen 30,79, 2859, und 30,09, Abnahme im Vorjahr.
Von und nach dem Hilninger Kanal, dem Breisacher Kanal, der Kinzig und der Murg
hat auch im Berichtsjahr, wie in den Vorjahren, kein Verkehr stattgefunden.
Uber den Verkehr der obigen 7 dentschen sowie § niederlindischer Nebenfliisse und Seiten-
kandle von und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 12 noch ndhere Angaben:

1. lll-Rhein-Kanal.

| 1
Anschreibestelle: | _1“1 der Schiffe ! Trag- Fliife
F«c'hle.nae 88 bei Straflburg | |- o - fihigleit | Ladung | Av- | Gewicht Bemerkungen
Yarkshr | Inden SAImen . | A | =zah :
von dem Bhein her . . l 8| 116 125 24 B14 2031 ]
nach dem Rhein hin .| 118 | 9 | 127 25553 | 20928 o Y e
- - M —— haben im Berfchtsjahr nicht
| 1915 zusammen | 127 | 125 252') 50 867 | 22069 varkehrt.

1914 - 216 | 199 4157 | 34540 | 17488 ) Hisruntor 272 Kiesnochon
mit jo 11 ¢ T fihigkoit,

e { mehr i i purs | 15 818 : 5521 mit j raglihigkod

| weniger | 89 | 74 163 | _ -

Der Schiffsverkehr hat sonach, infolge Wegfall des Nachenverkehrs, um 39,3/, abgenommen;
der Giiterverkehr hat um 31,6 °/; zugenommen.
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i Beziiglich der in Strafburg auf dem Rhein angekommenen (11) und von Strallburg nach
dem Rhein abgegangenen Kanalschiffe (18) siehe die Fulnoten zu Abschnitt V B, Hafen Strafiburg
(Seite 110).

Die Verkehrszunahme ist hauptsiichlich auf den bedeutend griBeren Bezug von Vogesen-
sandsteinen fiir die Rheinregulierung (11204 t mehr) zuriickzufiihren ; dagegen ist der Verkehr von
I Frankreich iiber Gerden (Lagarde) nach dem Rhein (im Vorjahre 3981 t) infolge des Krieges ganz
ausgefallen.

Von dem Rhein kamen in 1915 (in 1914) hauptsiichlich: 1773 t (270 t) Steinkohlen. Ver-
brauchszucker gelangte im Berichtsjahr nicht zur Verfrachtung (1914: 2199 t).

Nach dem Rhein gingen in 1915 (in 1914) insbesondere 18144 t (7050 t) Bruchsteine
1l und 2602 t (2152 t) Steinkohlen.

Zu diesem Verkehr tritt der in den Beilagen I1a, 1T1a und IV a verzeichnete Verkehr zwischen
dem Hafenplatz StraBburg und dem Rhein mit 747005 ¢ in der Zufuhr und 154934 t in der Abfuhr
hinzu. (Vgl. B. 60, Hafen zu Straburg.)

2. Neckar. :
Anschreibestelle; Zah] der Schiffe Trag- . Flade
{ Mannheim ba- g - fihigkeit Ladung An- | Gewicht Bemerkongen
Verkehr | Inden SAMIMAn F : zah -
von dem Rhein her . . fid - fi4 13 6562 12209 —
nach dem Bhein hin . 202 — 202 54 B2 52 168 7 1618
1915 gusammen | 356 | — 356 68 272 fid 457 7 1518
, 1914 % 3 | — 708 | 128433 | 120140 27 BT64
: . | mehr - - - —
Mithin 1915 | oniger | 347 347 | 60161 | 55688 | 20 | 4246

Der Schiffsverkehr hat sonach um 49,3 %, der Giiterverkehr um 46,3 %, und der Flofi-
verkehr nm 73,6 %; abgenommen.

; Die Aktien-Gesellschaft ,,Schleppschiffahrt auf dem Neckar” teilt ferner das
| Folgende mit:
| Durch Kettendampfer wurden befirdert:
: Beladene Fahrzsuge Durchschnitts-
| Leere : BT ladung
im Jahr Lade- |
: Fahrzeuge Anzahl fihigkeit Ladung der Fahrseuge
! i t L (LI,
i 1915 1512 582 108 495 47 042 B 43 4
i 1914 2283 } Bh1 151 9456 5 286 111 G4 4
i i mehr - — ==
| Mithin 1915 \ weniger 571 279 43 450 49 244 &1 b |
! Daz am 31. Dezember 1915 abgeschlossene Geschiftsjahr war das ungiinstigste seit Bestehen
der Gesellschaft, Infolge der Unterbindung der Einfuhr iiber See fehlte es an Bergladungen gerade
hinsichtlich der wertvollen Giiter, Stiickgiiter, Olsaaten usw, Es mubiten daher 3 Schleppdampfer
1 vollstindig auber Dienst gestellt werden; mit den iibrigen 4 Dampfern hatte man fast ausschlieBlich |
{ leere Fahrzeuge fiir die Salztransporte zu Tal und fiir die Kohlentransporte zu Berg zu befordern.
Dazu kommt., daB infolge des auBerordentlich niederen Wasserstandes in den Monaten
Juli bis November der Betriech an 66 Tagen vollstindig eingestellt werden muBte, wihrend im
i Januar an 6 und im Dezember an 5 Tagen wegen Hochwassers nicht gefahren werden konnte.
' Die Zahl der Ziige von Mannheim nach Heilbronn betrug 318 gegen 448 m 1914,
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Die Kettendampfer legten zusammen 35719 Bergkilometer zuriick mit 1512 leeren und
582 beladenen Fahrzeugen, gegen 2283 leere und 861 beladene Fahrzeuge im Vorjahr.

Die 2004 leeren und beladenen Schiffe legten 177294 Bergkilometer zuriick, das sind durch-
schnittlich 84,7 km gegen 78,1 km im Vorjahr. Die 582 beladenen Fahrzeuge enthielten 47042 t
Ladung: die Durchschnittsladung betrug demmnach 80,8 t gegen 111.8 t im Jahr 1914

simtliche beladene Schiffe hatten einen Gesamtladeraum von 108405 ¢ und fuhren daher
mit einer Ladung von 43,4 v. H. gegen 63,4 v. H. im Vorjahr.

Die Gesamtleistung des Jahres in bezug anf die Beférderung von Ladung betrug 5043770
Tonnenkilometer gegen 10595205 Tonnenkilometer im Jahr 1914,

3. Frankenthaler Kanal.

Ansehreibestelle: Zahl der Schiffe Trag- Flabe
Frankenthal ba- Leat zn- fahigkeit Ladang An- | Gawicht Bemerkungen
Verkehr laden sAmMmen . A gahl :
1
von dem Hhein her . 46 — 46 3 544 8549
nach dem Rhein hin. 46 46 3549 - —
1915 gnsammen d6 | 48 42 6 698 3349 —
1914 248 | 234 | 482 40024 | 20817
s . | mehr —- -- - - - -
M 91 =
Mithin 1915 \ weniger = 202 | 188 | 800 34226 | 17468
Die Zufuhr hat

ht‘tmgvn 3340 t gegen 18530t im 'ﬁ,r:‘jalh]'\ sonach weniger 15190 ¢,

Die Abfuhr hat betragen Ot gegen 2278t im Vorjahr, sonach weniger 2278 t.

Der Gesamtverkehr beliuft sich auf 3349 t gegen 20817 t, sonach weniger 17468 t oder 849].
Angefahren wurden 3184t Kies und 165t Backsteine.

Abgefahren wurde nichts.

Ihe Zahl der angekommenen beladenen Fahrzeuge belief sich auf 46 gegen 233 im Vor-

jahre, sonach weniger 187,
Abgegangen sind keine beladenen Fahrzeuge gegen 15 im Vorjahr, sonach weniger 15.
FliBe sind weder angekommen noch abgegangen,

4. Main.

Schiffs- und Giiterverkehr. Der Schiffsverkehr auf dem Main hat auch im zweiten
Kriegsjahr 1915 wesentlich abgenommen ; es findet dies seine Erklirung in der verminderten Einfuhr
und in den durch die Verhiltnisse bedingten Beschrinkungen der Schiffahrt. Den Gesamt-Schiffs-
und Giiterverkehr auf der kanalisierten Strecke des Mains von Offenbach bis zur Mindung in den

Rhein zeigt die folgende Ubersicht:

Aﬂﬂf‘.i]’i’!lhqj:ﬂ lla: hhl dﬂr El:hma Trags || nﬁ.'
Kostheim be- e w- fihighkeit Ladung l An- | Gewicht | Bemerkungen
Verkehr laden ERMImen ; . i zahl | f
|
|
von dem Rhein her 3227 | 82000 6427 {2 115577 ! 1432434 — - Y In diesen Summen sind
nach dem Bhein hin . 1516 | 4874 G360 (2099142 393348 945 | 165 187 Eersonen- ubd "'r"'"'l‘i"
: I haots ainbogriffan, Ketten-
1915 zusammen | 4740 | 8074 | 12817 [4214719) 1825782 045 | 165197 | Doote kamen nicht vor.
1914 | 5948 9580 15528 :.-I 02687802477 6851 1423 | 254 005
Mithin 1915 | TeAF ol g = : ;
w0 ) wendger | 1205 | 1506 | 2711 | 812154 661001 478 88958
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Der Schiffsverkehr hat um 17,5 9, der Giiterverkehr um 19,6 2, und der FloBverkehr um
35,0 9, abgenommen.
Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr

die Schiffszahl bei der Schleuse zu Offenbach um 38 %, abgenommen,

! Frankfurt . 254 9%,
:r Kostheim ,, 17,59
Der Giiterverkehr hat gegen das Vorjahr: 1
bei Offenbach zu Berg um 13,2 %, zu Tal um 31,8 %, abgenommen,
Frankfurt .. .. o 2490 T e U
Kostheom .. - o 28000 ahne W5 HEL B

Nachtschleusungen bei simtlichen Haltungen einschlieBlich der Haltung Offenbach

fanden statt:

.: im Jahr 1915 fiar 18 Schiffe in & Bchlensungen .
gegen 1914 ,. 839 . 488
| 1013 ,, 24329 i o 1062
1012 ., 2383 = .. 9568
JOLL e 230, 008 |
1910 ., 1504 + o Tod
1909 ., 1344 i . 663
i 1908 ., 1526 o i
1 Die Nachtschleusungen erfubren 1915, abgesehen von dem durch den Krieg bedeutend ver-

minderten Schiffsverkehr, eine wesentliche Beeintrichtigung durch das aus militiirischen Griinden
ergangene Verbot der Nachtfahrten von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang.
l Auch im zweiten Kriegsjahr diente die Mainwasserstralle durch Proviant- und Verwundeten-

transporte militirischen Zwecken.

Die Anschreibung des Giiterverkehrs einschlieBlich FloBholz bei den einzelnen Hal-

i tungen ergibt folgendes:
| Zufubr zu Berg Abfubir zo Tal
Lide. e
Haltung su " darunter darunter
e nggesamt | 5 roh Kette insgesamt FloBholz
j T 1 £ 1 )
! | 1 Offenbach . . . - 827 097 65 3589 378 268 166 B6E
' 2 Frankfart 1073 487 530 968 166 342
| 3 | Hochst. .| 1177086 876227 || polisaverardng.
| 4 Okriftel . <o | 1880971 | 418278 [ivom W Jan 160
1 5 Flirsheim . .| 1886117 | 494755  ||kehr nicht mebr
.;: ] Kostheim . . . 1432484 | T3 622 165 137
1
1 ) r & L P
1 Ein groBer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen (ziiter
| ist fiir Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der iibrigen

5 Haltungen. Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen- {
bach—Frankfurt und dem Giiterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten, sind in der
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folgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der wihrend des Berichtsjahres durch die Haltung
Offenbach gegangenen Rheinschiffe aufgefiihrt:

Anzahl der beladenen T
raglfihigkeit Ladun
Rheinschiffe Al A
lahr
zo Berg | zu Tal |[zusammen! zn Berg  zu Tal |gusammen zu Berg | zu Tal |smsammen
t [ 1 i |
o
1915 631 442 1073 376 480 | 188 195 Ot 670 | 281 BG4 | 132 928 414 792
1914 Gl 451 1091 371288 | 187 500 OHETES | 001495 | 129233 430 728
: 2 . | mehr b2 696 | BBESY 3 6a5
Mithin 1915 woniger ] 4 18 19 631 15 936
s ergibt sich somit eine Abnahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 1.7 Yo der Trag-
fihigkeit nach eine Zunahme um 1,1 %, und der Ladung nach eine Abnahme um 3,7 o,
L Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach— Frankfurt 5 zu Berg und 18 zu Tal
das sind 14 und 1 weniger als im Vorjahr.
FloBverkehr: Der FloBverkehr zeigt gegen das Vorjahr eine wesentliche Abnahme
» sowohl in Weichhole als auch in Hartholz.
Das Verhiiltnizs dieser Ab- bzw. Zunahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr
zeigt die folgende Ubersicht
Weiches Holz (Weilflahe) Hartes Holz (Hollinderflife)
Jakr Offenbach | Frankfurt = Kostheim | Offembach = FPrankfurt | Kostheim
t ! t 1 t Tt
1915 1656 771 165 254 14 081 1088 1085 1066
1914 254 398 954 (24 249 867 4324 4524 4228
Mithin 1915 | mebr BTy i v i =
| weniger 58 627 B3 770 85 786 8236 3436 3172
in Prozenten 848 4.8 a4 3 T48 76,9 10
Eine grifiere Zahl von FloBen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch, hauptsiich-
lich um die Beforderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfer geschleppt:
Durch die Haltungen :
Otfenbach Frankfurt Eostheim
Tahr :
FloBziige mit Flifen & FloBziige  mit Fléfen | Flofziige | mit FlaBen
1915 Bh 1) 114 il 111 it ]
1814 23 1014 43 103
Mithin 1915 | mehr 86 120 u 153 88 485
| weniger - -
Die griBere Zahl der geschleppten FliBe betraf Lieferungen fiir die Heeresverwaltung,
Verkehrsstorungen, Im Berichtsjahr sind Verkehrsstorungen nicht vorgekommen.
Der Stau im ganzen kanalisierten Main war im ganzen an 30 Tagen abgelazsen, davon an 26 ’L'ﬂgun
wegen Hochwasser und an 4 Tagen wegen Eisbildung.
Unterhaltung der FahrstraBe. Zur Erhaltung der vorgeschriebenen Fahrtiefe waren
' auf der kanalisierten Mainstrecke umfangreiche Baggerungen oder Riumungsarbeiten nicht er-

BLB
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Schlamm- und Sandablagerungen in den Schleusen und Kanilen und Kiesablagerungen
hei Offenbach und unterhalb des Unterkanals Florsheim sowie unterhalb des Kostheimer Unter-
kanals und der StraBenbriicke daselbst wurden von Unternehmern ausgefiihrt,

Schiffsunfille. Schiffsunfille haben sich im Jahr 1915 nicht ereignet.

Schiffahrtspolizei. Gesetzwidrigkeiten hinsichtlich der Schiffsdampfkessel haben sich
bei den vorgenommenen aullerordentlichen Fahrtrevicionen keine ergeben

[l]h"!'1t'l‘T|L|ng'|] der Polizeiverordnung fiir die Schiffahrt und FléBerei auf dem kanalisierten
Main, welche eine Bestrafung erforderlich machten, kamen in 10 Fillen vor, die zgum Teil im Ver-
waltungsweg, zum Teil durch richterliche Entscheidung ihre Erledigung fanden.

Verschiedenes. Die Abbruchzarbeiten an der , Alten Mainbriicke und die Arbeiten
zur Erbauung der neuen , Kaiserbriicke” sind in 1915 weitergefithrt worden,

Naturgemill konnten durch die Zeitverhiltnisse die Arbeiten nicht die gewiinschte For-
derung finden, auch mehrere Hochwasserwellen bereiteten den Arbeiten Schwierigkeiten, Nach
dem Abbruch der alten Pfeiler im Miillermain wurden die drei nirdlichen Pfeiler im Hauptstromarm
beseitigt.

Im sogenannten Miillermain lings Sachsenhausen wurde der Landpfeiler im Fundament
fertiggestellt, auch der Ausbau des Ufers daselbst und der Inselmauern anschlagsgemiB ausgefiihrt.

Auf der Frankfurter Seite westlich der Kaiserbriicke ist die Tiefkaimauer vollendet, die
Tiefkaimauer dstlich der Kaiserbriicke, welche 1915 in Angriff genommen wurde, auf eine Liinge
von 60 m bis 1 m unter Stau hergestellt.

Die Fundierung des neuen Pfeilers 1 ist bis auf FluBsohle (- 88,55) ausgefiihrt.

Die Schiffahrt wurde withrend der Bauzeit durch den sogenannten Kreuzbogen und die
Offnung fiir die Talfahrt geleitet.

Zur Uberwindung der bei Hochwasser und niedergelegten Wehren starken Strémung be-
durfte es besonderer Schleppkraft, diese wurde vertragsmiBig von der den Bau ausfiihrenden
Firma gestellt.

Auf der Notbriicke und oberhalb der Deutschherrnbriicke eingerichteter Wahrschaudienst
regelt den Verkehr. Die beiden Stellen sind telephonisch miteinander verbunden. Schiffsunfiille

gind im Berichtsjahr nicht vorgekommen,

Die 1914 begonnenen Arbeiten zur Erbauung einer zweiten Schiffahrtsschleuse bei Kost-
heim wurden fortgesetzt. Auch diese Bauarbeiten erfuhren durch die Kriegeverhiltnisse und durch
Hochwasser mancherlei Beschrinkung

Die Rammarbeiten fiir die UmschlieBungsspundwiinde des Unterhauptes sind nunmehr
beendet und ist mit der Ausschachtung der Baugrube begonnen, ebenso mit der Abpflasterung des
Vorkopfes zwischen dem alten und neuen Schleusenunterhaupt.

Die Baggerarbeiten im Unterkanal sind bis auf einen zur Sicherung der Baugrube des
Unterhauptes stehen bleibenden Erdkern fertiggestellt.

Die Bischungsbefestigung und die Abpflasterung des Leinpfads im Unterkanal sowie
diec Deichbauten sind beendet.

e profilmifige Herstellung der Fahrrinne und der Béschungen des Oberkanals gehen
der Vollendung entgegen.

Das neue Schleusenmeisterdienstgehift mit Stall, Magazin- und Werkstiittengebiude I
st fertiggestellt und seit 1. Dezember bewohnt bzw. in Benutzung genommen.
Nachrichtlich wird noch beziiglich der Arbeiten zur Fortfithrung der Mainkanalisierung von )

(Mfenbach bis Aschaffenburg hinzugefiigt, daB sowohl die von PreuBen wie von Bayern auszufiih-

:
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renden Stauanlagen iiberall in der Ausfilhrung begriffen sind und trotz der schwierigen Arbeiter
verhiiltnisse einen befriedigenden Fortgang aufweisen. Es ist damit zu rechnen, daB die Schleusen
Mainkur, Kesselstadt im Sommer 1916, die iibrigen Schleusen 1917 in Benutzung genommen werden,
wodurch erreicht wird, daB die Schiffahrt keine Behinderung durch die Wehrbauten erleidet.

Hafenverkehr. Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der fiir den Rhein
mabgebenden Richtung:

| 2utubr [ Abfubr | Gesamt

Tahr | =zo Berg | =2zu Tal | Verkehr
| i | i | t

1915 202 086 17 5015 219 68T

1914 2018 469 7132 215 R(1s

Mithin 19015 | mehr = 10 36% 3 986
: | weniger 6 38% :

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3,6 2, ab-, in der Abfuhr um 1454 e, zu- und
im ganzen um 1,8 %, zugenommen. Die Abnahme in der Zufuhr zu Berg erstreckt sich hauptsiichlich
auf Sand, Kies und Steine, wiihrend fiir die Zunahme in der Abfuhr zu Tal hauptsichlich Gruben-
! holz. Steinkohlen, Hafer, Koks und Petroleum in Betracht kommen.

Im Hafen zu Frankfurt a. M. betrug der Verkehr in der fiir den Rhein mafgebenden
Richtung:

Znfuhr | Abfuhr Gesamt-
Tahr ti Berg | zm Tal YVerkehr
B | L i
1915 752607 | 201986 954 493
1914 1088420 | 248101 | 13465621
R _ | mehr ' - | —
Mithin 1915 | wopiger | 545013 46115 | 892028

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 31,5 2, in der Abfuhr um 18,8 G5, Im ganzen
um 29,1 %, abgenommen.

Die Abnahme bei der Zufuhr erstreckt sich hauptsichlich auf folgende Giiter: Borke, Lohe.
Gerbstoffe (— 4728t), Chemikalien und Drogen (— 82481), Phosphorssurer Kalle (— 5325 t),
Roheisen aller Art (— 9348 t), unedle Metalle, Waren daraus (— 3340 t), Erde, Kies, Sand, Mergel
{— 95567 t), Weizen und Spelz (— 59548 t), Hafer (— 4590 t), Gerste (— 7844 t), Hirse, Buch-
weizen, Hiilsenfriichte (— 3035 t), Mais (Kukuruz) (— 8984 t), Holz (— 31007 t), Weizenmehl
(— 41010 t), Roggenmehl (— 11720 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 8227 t), Erdél und andere
Mineralile (— 3334 t), Reis, Reismehl, Reiskleie (— 12955 t), gebrannte Steine und Ziegel (— 3050 t),
Bau-, Bruch- und Werksteine (— 7498 t), Teer, Pech, Harz (— 5246 t), Verbrauchszucker
(— 3550 t), sonstige Giiter (— 10527 t); zugenommen haben dagegen : Baumwolle, rohe, und Abfille
(< 1445 t), Braunkohlen, rohe (4 738 t), Braunkohlenbriketts (- 5192 ), Eisen und Stahl in
Stiiben (4 402 t), Kiichengewiichse, Gemiise (L 696 t), Stirke-Traubenzucker (- 987 t), Stein-
kohlen (+ 18820 t), Tabak, roh, Tabakrippen (- 5418 t).

! Bei der Abfuhr haben hauptsichlich abgenommen: Zement (— 2617 t), Chemikalien und
! Drogen (— 4240 t), Kalisalze zum Diingen (— 8926 t), Ton, Lehm usw. (— 5422 t), Weizen und
Spels (— 2393 t), Gerste (— 11874 t), Malz (— 2673 t), Weizenmehl (— 6419 t), Papier und Pappe
' (— 3175 t), gebrannte Steine und Ziegel (— 3306 t), Bau-, Bruch- und Werksteine usw. (— 18946 t),
Tonwaren, Porzellan, Steingut (— 6283 t), Farben (— 6836 t), sonstige Giiter (— 5116 t); zugenom
&
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men haben: Eiseners, auller Schwetellies ( 6403 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (- 8368 t), Schwefel
kies (-- 352 t), andere Erze (- 587 t), Schlacken zur Verhiittung (< 996 t), Hafer (4 5857 t),
Holz (4 34917 t), Kiichengewiichsze, Gemiise (4 342 t), Salz (Koch-, Speise-, Viehsalz) (- 1848 t},
Steinkohlenkoks (- 699 t), Tabak, roh, Tabakrippen (4 1787 t).

Die Aktiengesellschaft , Mainkette™ beforderte nach den verschiedenen Stationen des
kanaligierten Mains:

Mainfahrzeuge ' Bheinfahrzeuge

zu Berg iy | b% |;l|t.:-l-l::.-n Laduig | toue | D* i..l[.::lt Ladung

laden o laden i i

i t £ t
Von Mainz nach Offenbach . | 29 10 535 10047 | 4 57 42 554 33 00
4 Frankfurt 25 148 46 202 | 33746 11 104 77 847 SUEL
. (Griesheim 2 i} 2205 1 606 3 B 9 575 7749
. Hochst . b T - ] 525 Bl5 1 17 16 845 13 162 |
Okrifte] n. Kelsterbach | — 4 1 1594 1 065 1 3 1947 1 390
= . Risselsheim and
Florsheim . . . & 3 9 2812 1950 h 3 857 2 h53
. Zwischenstationen nach Frankfuri . 4 ¥ 1410 900 3 fi 4422 2 BLE i
. Frankfurt nach Offenbach u. Mainkar 4 B 4 407 1 4497 3 2 3 833 1925
HSnmme 124 11 B9 56 51 625 26 204 120 160 119 697
zu Tal

Yon Offenbach nach Maine q 4 {852 2 680 19 1 18 832 695
» Frankfurt : z i {5 21 (&1 12 902 a5 3 06 735 15 T80
» Griesheim = . — a ] 11 348 35618
» Hbchst 3 640 | 15 1 14 285 600

Kelsterbach u. QOkriftel 2 1 1832 800 | 1 355

Biisgelsheim u, Flirsheim . b 3 1 395 310 5 3161
Mainkur 2| 17| 6416 | 535 2 2 8550 | 1 050
Sumime fita] T8 I 36 195 21 54T 145 40 143 2156 21 6563

5. Die Lahn.

Der Schiffs- und Giiterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender:

Anschreibestelle: Zahl der Schiffe Trag- Flife
.‘-.Lc,h.lguuc zn Niederlahns L.L"':::I be- e - fihigkeit Ladung An- Gewicht Bemerknngen
Yarkehz laden ST e ;i f . zahl : '
|
von dem Rhein her . . 20 g3 | 108 11138 4 253
nach dem BRhein hin . . Hl 27 108 11 1458 6 407
19156 zusammen | 106 110 216 22 281 10 660
1914 £ 141 148 289 27876 || 12152
e .| mehr - -
Mithin 1915 | weniger 35 a8 73 b BOb 1 492

Der Schiffsverkehr hat demnach um 25.3 9/, der Giiterverkehr um 12,3 9, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben zugenommen: Eisen- und Stahldraht (- 1054), Steinkohlen (- 2086 t);
abgenommen dagegen: Erde, Kies, Sand (— 584 ).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Eisenerz, auBer Schwefelkies (— 2475 t), Pilaster-
steine aller Art (— 188 t); zugenommen haben: Rundholz zu Zellstoff (4 88 t), Baun-, Bruch- und

\‘Lr('r'k_-.h*:inr- ( 33 1) ullp-li.!_{l:' (iter | 272 L)
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6. Die Mosel.

Der Durchgangsverkehr an der Moselmiindung (Fihre bei Giils) war:

| Anzchreibestelle I dahl der Schiffe | Trag- m“
Fihre bei Gils fae I I |  zu- Fihigkeit Ladung An- Gewicht Bemerkungen
Verkehr baden I it | DI t L zahl 1
von dem Rhein her') 74 (! 17 646 — - ¥} Bchiffe ohne eigene Trieb-
nach dem Rhbein hin') . | A2 8| 8 22150 | 17866 | — e B
. ' |
19156 zusammen B2 0 159 39 B0b ! 17 BGG - = |
1914 9 | 103 | 188 | 54198 | 24571 | — |
| |
ithin 1915 | mekr - - - e b - —
Mithin 1915\ eniger = 18 | 26 39 1489 | 6706 |
|

Der Verkehr — ausschlieBlich Verkehr nach dem Rhein hin — hat somach um 27,39

i abgenommen.
Die Giiterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen:
T Zufuhbr mp— Abfuhr [ ——
o L . I = . -
i zu Berg zu Tal | zu Berg zu Tal I Yarkee
L t L t | t t t
- . -
1915 I 340 - | 840 124 124 |I 464
1914 | 574 — ] m 469 469 | 1048
T T
Mithin 1915 J mehr =i - : = e
| weniger 284 = | 234 — 345 346 578

Der Verkehr hat mithin in der Zufuhr um 40,8 9, in der Abfuhr um 73,6 9, im ganzen
um 55,5 9, abgenommen.
7. Der Spoy-Kanal.
Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy-Kanal
ist die Giiter- und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zu Keeken wie folgt aufgenommen:

Zahl der Schiffe : Flibe
Verkehr % S == — = f.';-mf_-t Ladung &4 . Bemerkungen
- [ ru- dhigkeit | n- Gewicht || ;

von dem Rhein her || " | leer ; r S ‘-"'t’“ .

1915 o206 | 7 213 42981 | 28728 s | 2232

1814 408 | — 405 72258 | 52755 1 590
Mithin 1915 | TOBF [E¢ 9 0 2 g
Mithin 1915} weniger | 199 192 20077 | 24027 | — =

Der Verkehr von dem Rhein her hat sonach in der Schiffszahl um 47,4 2/, in der Ladung
um 45,5 9%, abgenommen. Der FloBverkehr hat um 278,3 %, zugenommen.
Die Abnahme erstreckt sich hauptsichlich auf Borke, Lohe, Gerbstoffe (— 5556 t), Zement
(— 1425 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 1153 t), Weizen und Spelz (— 355 t), Roggen (— 274 t),
Hafer (— 302 t), Gerste (— 2223 t), Mais (Kukuruz) (— 1196 t), Lein- und Olsamen (— 15 085 t),
Holz (— 311 t), Kartoffeln (— 618 t), Olkuchen. Olkuchenmehl (— 906 t), Alabaster, Marmor usw.
(— 383 t), Pllastersteine aller Art (— 1881 t). Bau-, Bruch- und Werksteine (— 1632 t), Stein-
kohlen (— 215 t), UmschlieBungen, gebraucht (— 280 t); zugenommen haben: Ole, Fette, Tran
! und Talg (4 6617 t), Tabak, roh, Tabakrippen (+ 116 t), sonstige Giiter (-~ 394 t).
Der Verkehr nach dem Rhein hin wird nieht mehr angeschrieben.
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8. Geldersche Yssel.

Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen betrug:

Zahl der Schiffe eag- ; Flite
Verkehr h}" loer - fihigkeit kadong Av- | Gewichi Bemerkungen
laden EATIMEen 4
t L

zun Berg MO0 | 2628 6318 [| B23600| 479975) — —
gu Tal . BO1T | 1284 fi 81 B4G 480 || 601405] GO 20 610

1915 gusammen 007 4112 153115 1669080 (1171470 Gl 200610

1914 0641 | 4554 14 195 1 647 465 ) 1 1559756 12 2192

- say= | mehr — '£1+.il'o;| 15495] 88 | 18418

Mithin 1915 | weniger 634 449 1076 | sl i

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 7,6 9, abgenommen und der Ladung

nach wm 1.3 9, zugenommen.

9. Obere Maas.

zwizchen Waal und

BLB
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Der Verkehr

Maas durch die Schleuse bel St Andries betrug:

E

Zahl der Schiffe Trag- Flifie
Verkehr e 5 e Jl |'ilhii{.|'i:1.'i[ Ladang | An- | Gewicht Bemerkungen
laden | *** | sammen ' | =

L.

von der Maas nach der

Waal " 1617 | 1001 2018 377183 275 805 -
von der Waal nach der
Maas 1168 | 669 1837 220213 153236] — =
1215 ETSRIT I AR 2685 1670 43656 DAT 366 420 041
1914 o 4518 | 1469 FOR2 (12440563 (1018831 —
: _ | mehr 201 = — = =
Mithin 1910 | woniger | 1828 | — 1627 | 647087 589790| — =
Demnach hat der Verkehr der Tragfihigkeit nach um 52 %, abgenommen.

10. Merwede-Kanal (friither Zederik-Kanal).

Auf diesem Kanal, der die Verbing ¢ rwische "ad q (Gorinchem und dem Leck
Auf d I 1, der die Verbindung zwischen der Waal bei (

bei Vianen bildet, passierten.:

der Ladung nach um !

"I_I I'lII

Zahl der Sehiffe Trag Flabe
A L ¥ : .
Verkehr I T Zn- fihigkeit  Ladung’) An= | Gewicht Bemerkungen
lnden BAMIOEn znh . i
a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen an dem Leck:
in der Richtung nach ™
dem Leck . J280 1255 4544 320876 272 267 b/ 450 | Tellweiso Ladung ist fir
. . | | panze Ladung berechnet und
in der Hichtung aus | T R A R
dem Leck . 2004 | 188G 4790 880 287 214 720 —
1915 zusammen | 6189 | B145 4354 G660 115 486 996 3 45
1914 K820 | 2961 "/TE1 608 B2 463 152 7 1035
. | mehr 368 154 568 | 284 24 844 - -
Mithin 1915 | ‘il'ﬂ.ilﬁr = s e 4 &0

. y . i ... ] 2 2 . a9 0/
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 6,3 9, der Tragfihigkeit nach um 0,2 95,
gugenommen und der FloBverkehr um 57,1 9, abgenommen.
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Zahl der Schiffe
Verkehr ba- | zu fahigkeit
LRl |

laden RAMMEn zahl
t {

e Flide
Ladung') An Gewicht Hemerkungen

b) die Wilhelmina- und die Nene oder GroBe Schlense zn Vianen an dem Leck zusammen:
in aler Richiung nacl

" ilem Leck . 5 N a i iS4 2445 IF"_:'IF l.-:l'*i!l‘l._‘l 1 I-!-‘ 51 | I_-| 'J:_‘; Uy Teilweiss Ladung ist s
in der Richiang naos '.::th 'l"ll-l..mxrhml-llr'ltmrl
= e s = = int m fibrigen nnbekann
dem Leek . . . 4038 | 8672 7710 | 941517| 488125] &85 1275 oA !
1915 zneummen 11022 | 6117 17 139 2484419 1 832676, 100 1500
14914 100626 | TS0 16416 | 2886 460 1 T7017 1832 @*730
I jmale 896 | a27 723 97969 | - BR 659 =
Mithin 1915 | weniger . g2 1280)
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 4.4 2, der Tragfihighkeit nach um 4,1 9,
der Ladung nach um 3 %) zugenommen und der FloBverkehr um 45 9 abgenommen,
11. Merwede-Kanal.
Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung von dem Leck bei Vreeswijk mit Amster-
dam bildet, passierten die Koniginnen-Schleuse bei Vreeswijk
Zahl der Schiffe b, Flébe
Verkehr be- FATE fahigkeit LhmE Y " in- Qewichi Bemerkungen
laden | ™ BATNINET zahil
% & t
in der Richtung nach
Amseterdam . ST 25 153 b e T 115 0 2046
in der |:'i~'|‘|1|:|||:_.- wiOm
Amsterdam . , . . 26 554 o082 2062 26 14 256
1915 gusammen 5L VAT 110195144 | 141 70 552
1914 | 49576 | 9793 T4 1,71 48 ORG
. | mehr 2 162 401 440 64 23 466
Mithin 1915 3
| Wweniger S
Demnach hat der Schiffsverkehr der Tragfihigkeit nach um £ 9, und der FloBverkehr
um 46,5 9 Eugenommen.
12. Keulsche Vaart.
Auf diesem Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk:
Zahl der Bchiffe pice Flige
Verkehr Iva- Teih zu- filhigleit Ludung An- o — Bemerkungen
laden ’ Al zahl T
t [} (1]
||H1I| li.i'lll I||..'|,||"-|I|I'||
Rhein . it 1048 1 2 769 12 817 BOE 016 | 623 321 3 17}
nach dem Leck. . . 2458 | 10883 | 18371 645228 | 114 054 3 fid
1915 rnsammen 12 586 13 6562 MG 1RR 1301 244 | 737375 i 164
: 1914 | T208 12718 24 926 | 1807959 | D48 463 1 h
o] mehr 5328 034 | g2 188 419 a Bl
1 am LRl F o T
i Mithin 1815 | weniger 6715
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 5 af wu-, der Tragfihigkeit nach um
r s 1 =10
. 4,2 %, abgenommen und der Ladung nach um 34 9 zugenommen. Der FloBverkehr hat um 719,
ZUFETLOMTIED
1
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i
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