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VI. Rhein-See-Verkehr im besonderen.

1. Die Rhein-See-Flotte.

Unmittelbarer Rhein-See-Verkehr, fiir den im Jahr 1888 nur 3 Dampfer mit zusammen
1860 t Tragfihigkeit aingestellt waren, hat im Jahr 1916 infolge des Krieges nicht stattgefunden.
Im Jahr 1914 wurde der Verkehr mit 63 Rhein-See-Dampfern betrieben, von denen 59 insgesamt

folgenden :

56 017 t Tragfithigkeit besitzen.

Nach der Tragfihigkeit auf dem Rhein geordnet sind dies die

") Diese Angaben berobhen zum Teil aaf :;t-haTxu::;:
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i des der scheidungs- R Plerde- ?"‘I;’g‘;‘f"" Hemerkungen
5 Schiffes Gesellschaft B signal chm g:ste] - | stirken "]Ish E!;E?
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1 2 3 4 b i 7 8 9 10

1| Bingen Argo Bremen | Q.H.F.82. | 2207 T 600 1770

2| Bhenania Lhein-See Coln HW.B.G. 1 360 480 SO0 1 542

3| Prussia | Stenzel & Rolke  Stettin J.E.Q.P. 1693 598 650 1 400

4| Dortmund Argo Bremen Q.G.W. 5 1 781 20 450 1375

4 Elbing VIII Sehichan Elbing HJE.T. 1 398 493 60 1370
b | Borussia Ehein-See- i HW.C.P. 1 496 28 1 350
schiffahrts-
Gesallschaft
6 Badenia H.W.C.M. 1445 B0 1 300
7| Westfalia . : HW.C.Q. | 1421 | 501 -- 1 300
& Dilsseldorf Argo Bremen Q.G.5.F 1524 4 460 1 300
91 Ark Btockholms Btock- - —_ 1 S0 =
Lederiakiie- holm
bolag Swvea
10 ] Embla - - - 1 300
11 | Karlsrnhe Hambarg- Hamburg R.P.B.M. 14946 52758 B0 1 200
{ Amerika-Linie
12 | Strafburg 2 E.2.B.M. | 1500 i GO0 1 200
13 | Mannheim i - R.P.F.0Q. 149156/ 526,61 B0 1 200
14| Bonm Reederei Fred. | Kristi- H.W.C.G. | 14634 513 560 1 200
| Olzen amia
16| Bavaria Rhein-=ee- Cdiln -— 510 — 1 160
! schiffabris-
| Giesellschnft
161 Vega Rederiaktie- Stock- i 1100
| bolag Svea holm
Zn fibertragen | 22 357
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|_' . A Natto- Grifte
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Ubertrag | 22 357
17 | Feronia Neptan Bremen | .G.P.M. | 1063 275 420 1 000
18 | Karlsruhe Sinner Stettin JLEMY i 052 an B00 982
19 ' Perscus Neptun - | Bremen | Q.J.5.R L 026 362 360 960
20 | Bacchus 0.1 8.W. 1026 362 300 9680
21 | Phoebus Q.1.8.V. 1025 262 850 960
22 | Andromeda Q.1.8P. 1 (28 863 3560 960
23 | Ceres Q. K.B.L. 1 (28 363 350 960
24 | Werens Q.HW.E | 108 | 383 20 950
25 | Latona Q.HW.5, | 1086 283 320 D50
f 26 | Orest Q.1.C.E 1084 283 320 a50
27 | Pylades QJ.C.S. |1084 | 383 320 850
28 | Niohe = Q.1LE.B. 102856 363,05 350 450
29 | Cola Argo Q.G.P.Y. 1204 425 260 935
' 30 | Pallas Neptan Q.HV.C. | 1047 870 00 L)
81 | Elin Q.H.N.J. 987 L] 00 S0
32 | Jupiter Q.H.J.6. 4933 329 270 875
88 | Ariadne Q.HN.H | 1058 473 370 870
3| Juno Q.HLP 026 227 B0 870
356 | Phiidra (.G.N.K 1 0565 372 370 868
86 | Egeria Q.G.M.N. | 1082 a8z 450 850
87 | Yulkan Q.H.BW, 983 347 340 850
38 | Leda Q.H.8.G. 83 347 00 850
39 | Thalia Q.G.D.J. | 809 | 286 250 827
40 | Stella o Q.G.B.C. B34 204 250 819
41 | Mannheim Argo Q.G.8.P. | 1176 415 360 B0
42 | Venus Neptun i Q.G.B.T. | 1028 361 360 782
43 | Elbing 11 Schichan Elbing H.J.C.G. 1075 am 250 774
44 | Diana ?":P|:|rllll Bremen Q. H.G.V. 848 SO0 70 THO
45 | Fortuna Q.F.8.P. 861 304 460 T00
46 | Pax QF.B M 354 3 800 T00
47 | Castor Q. G. 1L R, H06 320 2560 640
48 | Pollux 0.G.D.V, 906 | 819 260 40
43 Themis Q.F.M.N. 777 274 250 612
50 || Hea Q.F.E.N. 831 | 293 300 600
Bl | SBaturn Q.F.M.G, 708 | 267 250 Jitah)
52 | Luna Q.F.E.8. 7491 279 800 bilii]
58 | Flora Q.F.N.E. 556 1946 200 559
Bd | Iris 3 = Q.F.L.P B71 201 200 557
53 | Elbing 1 Behichan Elbing | @.J.C.D 787 278 500 560
668 | Jason Neptun Bremen Q.F.L.K 58 197 200 512
57 | St Antonio A. Hammer- Rotter- 470
{ stein dam
58 | Rensiena J. Albert lironingen - = - 490
69 || Arion Neptnn Bremen K.M.F.T. 443 170 160 342
Zusnmmen 5b B39
'} Diese Angaben bernhen zum Teil anf Schitzung.
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Neben diesen 63 Rhein-See-Dampfern waren weiter 32 verschiedene See-Schleppkahne
(Seeleichter) und See-Segelschiffe fir den unmittelbaren Rhein-See-Verkehr eingestellt, wie nach-
stehend niher ausgefihrt ist. Wihrend die Rhein-See-Dampfer bis zum Jahr 1908 ausschlieflich
deutschen Reedereien angehorten, haben im Jahr 1909 auch eine schwedische Gesellschaft ,,Stock-
holms Rederiaktiebolag Svea* in Stockholm mit den Dampfern ,,Ark", , Embla® (und , vega“ 1913)
sowie eine niederlindische Firma, A. Hammerstein in Rotterdam, mit dem Dampfer ,St. Antonio™
den Rhein-See-Verkehr anfgenommen.

i] 2. Der Rhein-See-Dampfer-Verkehr.
W Der Verkehr wurde mit Beginn des Krieges eingestellt.
1 Im Jahr 1915 wurde der Verkehr von folgenden Gesellschaften betrieben:
1. Rhein- und Seeschiffahrts-Gesellschaft zu Coln. Im Jahr 1914 waren folgende
Rhein-See-Dampfer im Betrieb:
JEnergie®, ,Rhenania®, ,Westfalia®, ,Borussia®, ,Badenia®, ,Bavaria®.

2. Dampfschiffahrts-Gesellschaft ,Neptun® zu Bremen, mit 30 Dampfern:
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3. Die Elbinger J.J'uml:.i':-'u_'.];il't'u]n.rt-r'-—!{nwriurri . F. Schichau" zu Elbing fuhr s
zum Kriegsausbruch mit 4 Dampfern, , Elbing I, II, VIII und IX*.

4. Die Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg, unterhielt bis zom Kriegsausbruch mit
den Rhein-See-Dampfern ,Mannheim®, ,Karlsruhe*, ,Strafburg®, ,Mainz® und ,Frankfurt”
'3 einen regelmibigen Verkehr von Hamburg nach Emmerich, Wesel, Duisburg-Ruhrort, Uerdingen,
| Ditsseldorf und Coln und umgekehrt. Die Fahrtdaner von Hamburg nach Coln betrug O bis
10 Tage und richtete sich jeweils nach der Jahreszeit und nach den fiir die Zwischenstationen
vorhandenen Giterladungen.

5. (Gesellschaft fiir Brauerei, Spiritus- und Prefhefen-Fabrikation, vormals
.Gebr. Sinner® in Karlsruhe-Grinwinkel (Baden).

Diese vermittelte mit dem Rhein-See-Tankdampfer , Karlsruhe® hauptsichlich den Transport
von Branntwein und Stiickgiitern von Stettin nach Diisseldorf mit etwa 6 Wochen Zwischenranm

4 3. Der Rhein-See-Schleppverkehr.

Neben den vorgenannten (Gesellschaften wurde bis zum Kriegsausbruch unmittelbarer
Rhein-See-Verkehr mittels Schleppkithnen (Seeleichtern) betrieben. Filr das Berichtsjahr liegen
keine Mittailungen fiber diesen Verkehr wvor.
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4. Der Rhein-See-Segelverkehr.

Weiterhin wird der Rhein-See-Verkehr noch mit einer griferen Zahl von See - Hepelschiffen
betrieben.

Im Jahr 1914 worden an der Grenze im ganzen 32 Stick verschiedene Seekiihne und
Seesegler geziihlt, mit einer Tragfihigkeit zwischen 1900 t und 150 t.

Wihrend die Mehrzahl der Rhein-See-Segler, gleich wie die Dampfer, den Rhein nur bis
Céln  hinanf befihrt, kommen einzelne kleinere bis Remagen heranf, um dort Mineralwasser
zu laden.

Der Tiefgang dieser Rhein-See-Segelschifie betrng 2,06 m bis 2,20 m.
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