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IV. Giiterverkehr.

A. Im allgemeinen.

Der in Beilage Ila zusammengestellte Gesamthafenverkebr amfalt:

1. den Verkebr in den deutschen Rheinhifen nack den amtlichen Aufzeichnungen caselbst;

2. den Verkehr in den niederlindischen und belgischen Hifen von und nach dem
deutschen Rhein nach den Aufzeichnungen der Kéniglich Niederlindischen Zollstellein Lobith;;

2 den Verkehr in den iiberseeischen Hifen von und nach dem deutschen Ehein (Rhein-See-
Verkehr) nach den Aufzeichnungen der Kéniglich Preufiischen Zollstelle in Emmerich?).

In den wichtigeren deutschen Rheinhifen:

1. Stralburg, 14, Biebrich, 26. Neull, {
2, Kehl, 15. Schierstein, 27. Diisseldorf,

3. Lauterburg, 16. Budenheim, 28, Crefeld, |
4. Karlsruhe, 17. Bingen, 29. Uerdingen,

5. Speyer, 18. Oberlahnstein, 30. Rheinhausen,

6. Mannheim mit Rheinau, 19. Coblenz, 31. Duisburg, \
7. Ludwigshafen, 20. Beuel, 32. Homberg?)

8. Worms, 21. Bonn, 33, Alsum mit Schwelgern,

9. Gernsheim, 22. Wesseling, 34. Walsum,

10. Nierstein, 23. Coln-Miilheim ) 36. Orsoy®)

11. Weisenau, 24, Leverkusen, 36. Rheinberg,

12. Gustavsburg, 25. Reisholz, 37. Wesel

13. Mainz,
wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr und Abfuhr, beides wieder getrennt nach Berg- und

Talfahrt, angeschrieben.
Nach Beilage Ila Summe I betrug in den 37 wichtigeren deutschen Rheinhiifen

1915 1914
die Zufuhr . . . . 16882427 t 26 837 7225 t%), mithin 1915 weniger 8 956 2056 ¢
Abfuohr . . . . 153765650 t 24 686 327s t, e 1915 i 93007778 t

Zusammen 32 258 077 ¢ 51 524 060 t°), mithin 1915 weniger 19 265 073 t

1} Die Kiniglich PrenBische Zollstelle in Emmerich sehreibt seit 1913 wieder den gesamten Rhein-See-Verkehr
an. Diese Anschreibungen konnten deshalb wieder, wie es in den fritheren Jahresberichten bis 1911 der Fall war; in
die Beilage 11* anfgenommen und den Vergleichen zugrund gelegt werden.
"y Milheim wurde am 1. April 1914 Cdln eingemeindet. l
") Umfaft den Verkehr, der unter der Ortsbhezeichnung Homberg, Essenberg und Hafen Rheinprenfen
angemeldet worde
) Der Hafen zo Orsoy ist im Jahresbericht fir 19156 zum erstenmal bei den wichtigeren Hifen aufgenommen,
Big 1014 erschien der Verkehr im Hafen #u Orsoy bei den minderwichtigen Hafenplitzen, Losch- and Umschlagstellen
nnter Ziffer 42 Preufen.
) Mach einer Berichtignng im Jahresbericht 1916 ist der Verkehr bei der Zufahr im Hafen zu Walsum i
fiir 1914 um 1595 t hoher als im Jahresbericht fiir 1914 angegeben.
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Die Verkehrsabnahme in den wichtigeren deutschen Rheinhifen betrigt somit bei der
Zufuhr 62,9 9, gegep 26,0 9 im Vorjahr, bei der Abfuhr 62,3 9 gegen 17,8 9;, im Vorjahr, im ganzen
62,68 94, gegen 22,3 %, im Vorjahr,

Die Zufuhr und Abfubr wird wieder getrennt ir Berg- und Talverkehr angeschrieben.

In den obigen Rheinhifen hat betragep:

1915 1914
der Verkehr zu Berg 21 326830 t 31 745 315s t, mithin 1915 weniger 10 418 485 t
gu Tal 10932 147 19778 734s t, ,y 1915 L 8 546 587s t

Zusammen 32 258977 t 561 624 050 t, mithin 1915 weniger 18 265 073 t
mithin in der Ricbtung zu Berg 32,5 2/, in der Richtung zu Tal 44,7 9}, Abnahme, gegen 23,3 9}
and 20,1 9, Abnahme im Vorjahbr.
In den minderwichtigen deutschen Hafenplitzen, Losch- und Umschlags-
stellen wird nur die Zufubr angeschrieben und das Ergebnis fiir jeden Uferstaat in einer Summe

mitgeteilt,
Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Buinge I{a Ziffer I1:
38. in ElsaB-Lothringen . . . . . e e 12VETHY
1 Bt 2T Ul At LS B L ) i e
l 40, ... "BEYER . « oo o i S A 9122 1
| £ A Bl T il N U L S e LR L e
i 42 PrenBeay 1 T SO SRR DA T e L AR T 4

Zusammen 1815 241 989 {
gegen 1914 673 017 t
Sonach gegen das Vorjahr 431 028 t oder 64,0 9, Ab-
nahme, gegeniiber 38,7 %, Abnahme im Vorjahr.

Der Gesamtverkehr in den deutschen Rheinhifen betrug nach Beilage Ila,
Summe 1 im Berichtsjahr 32 500 D66 t
Vorjahr . . 52 197 067 t
mithin in 1915 weniger 19696 101 ¢,
also ergibt sich eine Abmahme von 37,7 9, gegen 225 ©) Abnahme im Vorjahr,
AuBerdem wurde an Vieh befirdert: Pferde 1tmu. 3, Rindvieh usw. —, Schafe usw,
Schweine usw. —, Gefliigel usw. 355 Stiick.

Von den nachstehenden niederlindischen und belgischen Hifen wird der Verkehr
von und nach dem deutechen Rhein von der Kéniglich Niederlindischen Zollstelle in Lobith an-

geschrieben ;
43. Nijmwegen, 48. Arnheim, 63. Vresswijk,
44, Tiel, 49. Wageningen, 54. Rotterdam,
45, Zalt-Bommel, 50, Wijk bij Duurstede, 56, Amsterdam,
46, Gorinchem, 51. Culemborg, 56. andere niederlindische und
47. Dordrecht, 52. Vianen, 57. belgische Hiifen;
e4 betrug nach Beilage Ila Summe 2
| die Zufuhr vom deutschen 1915 1914
Bhein her . . . . . 5733330 t 13 136 364 t, mithin 1915 weniger 7 403 034 ¢
diec Abfuhr nach dem
deutschen Rhein hin . 2 833 960 ¢ 12 258 630s t, = 1915 ! 0424 9705 ¢

Zusammen 8 567 200 t 25 305 303s t, mithin 1915 weniger 16 828 0134 t
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Die Verkehrsabnahme betrug somit im ganzen 67,1 9%, gegen 31,4 9 im Vorjahr; in der

Zufuhr vom deutschen Rhein hat der Verkehr 56,4 9, in der Abfubr nach dem deutschen Rhein
76,9 9 abgenommen, gegen 24,6 9, und 32,3 9, Abnahme im Vorjahr.

Von den nachstehenden iiberseeischen Hifen wird der Verkehr von und nach dem

deutschen Rhein (Rhein-Seeverkehr) von der Koniglich PreuBischen Zollstelle in Emmerich auf

gezeichnet : 58. Bremen, 62. Kinigeberg,
59. Hamburg, 63. andere deutsche Hifen,
60, Btettin, 64. englische Hifen und
i1, Danzig, 65, russische und andere Hifen:
es betrug nach Beilage Ila Summe 3
die Zufuhr vom deutschen Rhein 1915 1914
her. . . + o v v v .+ + . 2643 t1) 210817 t, mithin 1915 weniger 208 174 t
die Abfuhr nach dem deutschen
Rebein AT, - oee b o padnat e 155 200 t, s 1915 o 155 200 ¢

Zusammen 2643 t 366 017 t, mithin 1915 weniger 363 374 t
Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom deutschen Rhein 98,8 9, in der Abfuhr nach
dem deutschen Rhein 100 ¢}, im ganzen um 99,0 9, abgenommen, gegen 27,3 9, 31.0 o/ und
2899 Abnahme im Vorjahr.
Der Verkehr in den niederlindischen, belgischen und iiberseeischen Hifen
von und nach dem deutschen Rhein (Verkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze)
betrug nach Beilage 1la Summe 4:

Zufuhr vom deutschen 1915 1914 i
Rhein her . . . . 5735073 t 13 347 181 t, mithin 1915 weniger 7 611208 1t

Abfuhr nach dem deut-
gschen Rhein hin . 2 833 960 1 12 414 139 t, N R T . O 580 178 t

Zusammen S 569 933 t2) 25 761 3205 t, mithin 1915 weniger 17 191 387s 1
Die Verkehrsabnahme betriigt somit 66,7 95, gegen 31,3 9; Abnahme im Vorjahr; die Ab-
nahme in der Zufuhr betriigt 57,0 24, in der Abfuhr 78,1 9, gegen 24,7 9, und 37.4 %, Abnahme
im Vorjahr.

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederlindischen, belgischen

und iibersecischen Hifen mit . . . . el ot i i . B560 B33 ¢

den Verkehr in den deutschen Bheinhiifen mit . . . . ae e e 032 500866 1

g0 ergibt sich im Jahr 1915 als Gesamthafem'erkehr 41 070 899 ¢

gegen 1914 77 958 3876 t

Sonach 1915 weniger 36 887 488s t,
oder 478 9, gegen 26,6 9, Abnahme im Vorjahr.
" Hisrvon 110 ¢ dureh niederlindische Kanile nach deutschen Emshiifen

®) Zieht man bei dom Verkehr @iber die deutsch-niederldndische Grensze die Anschreibungen der
beiden Zollstellen in Emmerich und Lobith (Beilage ITIY und 1V} in Betracht, so erhilt man das nachstehende Ergebnis:

F A y] A 5
11-.%11;::':':1 ‘F’I.I::in I:f:tl;:!:;ﬂlfthi:::] Gesamtverkehr
Aufzeichnungen in Emmerich F 5 Thd 935 t 2897087 ¢ BH82 022 t
.'L|_|,f¥.ei|'h:r|.11|||;rr| in Lobith . . . . b 736 480 { 2 BA3 960 1 B OT0 420
mehr 18 475 — 11 602 t
In Emmerich ] weniger 8878 1

Bei dem Verkehr dber die deatsch- rm:ia}ll.nndurhe Grenze kommt noch in Betrmcht der Verkehr vom der
piederlindischen Hheinstrecks nach dem Rhein bzw. Spoy-Kanal. Dieser Verkehr wird an der Dmrchgangsstelle zu
Kesken angeschrieben und betrug im Berichisjahr 50 960 Tonnen. (Siehe Beilage 1lle.)
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Der in Beilage 11b zusammengestellie
Durchgangs-Verkehr von und nach den bedeutenderen Nebenfliissen und
Seitenkaniilen des deutschen Rheins betrug im Berichtsjahre . . 2 142 688 t
hierzu der Gesamthafenverkehr mit 41 070 899 t
mithin Gesamtverkehr aul dem Rhein 43 213587 {
oder gegen das Vorjahr mit 80 944 393s t weniger 37 730806, t oder 46,6 9, gegen 25,9 2 im Vorjahr.
Die Entwicklung des Verkehrs auf dem Rhein in den Jahren 1908 bis 1915 ergibt sich aus

der nachstehenden Ubersicht :

Gesamtverkehr auf dem Rhein

Verkehr von und nach | Gesamiverkehr anf 2u- oder Abnahme
JTahr Gesamthafenverkehr Nebenfillssen dem Rheln gegen das Verjahr
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnan *Ia
|
1909 TOBT2 4245 3 480 65 T4 352 977 | - BTHE3 414 84
1810 | 8117271Ts 3870067 B5 (42 TBS -+ 10 6BY 808 144
1911 86 314 518 3 864 776 88 179 095 4+ 4186310 4%
1912 95 810 8415 4 (188 264 89 898 205 4 10 723 4608 12,0
1913 104 917 513 4 263 b52 108 181 063 + 9281 Bie g3
1914 77 958 BRTs | 2 986 006G 80 944 383 — 28 236 672 25,9
Emmme 15]0'3—1!-}14; 516 046 B03s 22 663 218 538 b0 5d1q {- 12 378 180 251
Darehschniid 1900—1914 &6 007 717 3 TH3 BT0 B9 To6 BT + 2063 03) 4.0
1915 41071921 2 142 688 43214 609 — 37 730 808 46
1915 | mebr | | —
trisprieg
R E L weniger | 44 935 706 1616 182 446 Hi1 978 — 89 798 536 | -
Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken:
Von 1882 his zum Jahresschlufl 1908 war in den Beilagen I1la und I1Ib (Zufuhr), IVa und

[Vb (Abfuhr) sowie IIlc und IVe (Durchfuhr) die Ubersicht der einzelnen Verkehrs-
gegenstinde, die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts aufgefiihrten deutschen Hiifen
sowie im Verkehr der dort genannten niederlindischen, belgischen und iiberseeischen Hifen mit
dem deutschen Rhein verschifft wurden geschieden nach den 62 auf den deutschen Wasser-
straBen zur Anschreibung gelangenden Artikeln zusammengestellt.

Vom 1. Januar 1909 bis Jahresschlufl 1914 wurde der Verkehr in den wichtigeren Hifen,
an den Durchgangsstellen der Nebenfliisse und Seitenkanile des deutschen Rheing und an den beiden
Grenzzollstellen, getrennt nach Zufuhr und Abfuhr, nach dem Giiterverzeichnis angeschrieben,
das durch Beschlu des Bundesrats vom 25. Juni 1908 fiir die Statistik des Verkehrs auf den deutschen
Binnerwasserstraflen mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingefithrt wurde. Durch Bekanntmachung
des Herrn Reichskanzlers vom 25, Januar 1915 wurde das Giiterverzeichnis abgeiindert. Das ab-
gedinderte Giiterverzeichnis ist mit Wirkung vom 1. Januar 1915 ab eingefiihrt worden. Fiir den
Jahresbericht 1915 sind die Anschreibungen erstmals nach dem geiinderten Giiterverzeichnis erfolgt.

Die Anordnung ist die gleiche geblieben wie bisher, nur wurden die Giiterklassen um 8 verringert,
| indem einige Unterabteilungen fortgefallen sind, so bei Klasse 16 (bisher 16a und 16b), bei Klasse 55
f {bisher 556a und 55b), bei Klasse 58 (bisher 58s und 58b), bei 59 (bigher 5% und 59d). AuBerdem
| ist bei Klasse 31 die Unterscheidung nach européischen und auBereuropdischen Hilzern fortgelassen

worden und die Unterabteilung 31a Telegraphenstangen fortgefallen. Die Ergebnisse dieser An-
schreibungen werden in den Beilagen 1Ila, I1Ib, IIlc, IVa, IVb und IVe mitgeteilt. An den min-
derwichtigen Ladeplitzen, Losch- und Umschlagsstellen wird aber nur die Zufuhr angeschrieben
und das Ergebnis in Beilage Ila summarisch fiir jeden Uferstaat angegeben. Das Giiterverzeichnis

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

BLB

Baden-Wiirttemberg



G

mit 76 Giiterklassen (Beilage VIII) ist das fiir die Statistik des deutschen Eisenbahnverkehrs maB-
gebende; doch sind fiir den WasserstraBenverkehr die Giiterklassen noch vielfach in Unterklassen
getrennt, so daB die Anschreibung der Giiter nach 130 (bisher 138) Artikeln getrennt erfolgt. Da
es nicht angiingig war, die umfangreicheren Bezeichnungen einzelner Klassen des Giiterverzeichnisses
in den genannten Beilagen vollstindig abzudrucken, sind in den betreffenden Spalten teilweise nur
charakteristische Stichworte angegeben.

In Ubereinstimmung mit den obigen Vorschriften fiir die Statistik des Verkehrs auf den
deutschen Binnenwasserstrafien wird bei den Anschreibungen das Gewicht auf halbe Tonnen derart
shgerundet, dall Gewichtsmengen von weniger als 250 Kilogramm unberiicksichtigt bleiben.

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm (/s Tonne) findet
eine Anschreibung der Giiter nicht statt.

Ausgeschlossen von der Anschreibung bleiben :

1. die Fahrten von Fahrzeugen, die zum Fischfang, zu Baggerarbeiten und Htrombauten
oder sonst zu einem anderen Zweck als zur Vermittelung des Giiter- und Personen-
verkehrs zwischen zwei oder mehreren verschiedenen Uferplatzen ein- und ausgehen;

. die Fahrten der Fihranstalten:

. die Leichterungen;

der Verkehr zwischen den Hiifen-, Lisch- und Ladestellen derselben Gemeinde und
gwischen denen mehrerer Gemeinden, die als wirtschaftliche Einheit anzusehen sind
{sogenannter Nahverkehr).

Der Ausschiuf von der Anschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von
Fahrzeugen, die Baggergut oder Baustoffe zu Strombauten (Steine, Faschinen, Kies, Sand und
dergleichen) fiihren, sofern diese Guter Gegenstand des Handels sind.

Bei der Umrechnung des FloBholzes in Gewicht ist ein Festmeter anzunehmen:

bei hartem Holz zu 0.8 Tonnen, bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen.

Durch ErlaB des Herrn Reichskanzlers vom 18. November 1913 sind mit Wirkung vom
. Januar 1914 fiir die deutsche Binnenschiffahrtestatistik folgende Anderungen eingefiihrt:

1., Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff werden angeschrieben.

2 Personenschiffe, die keinerlei Giiterladung fithren, werden nicht mehr

angeschrieben.

- L b

3 Unbeladene Schlepper, Tau- und Kettenschiffe werden nicht mehr an-
geschrieben.
4, An den Schleusen der Nebenfliisse werden die Flaggen nicht mehr an-
geschrieben.
Diese Anderungen sind auch im Jahresbericht der Zentral-Kommission, erstmals Hir 1914,
durchgefiihrt.

B. Verkehr in den deutschen Rheinhéfen.
l. Wichtigere Haifen.

1. Hafen zu StraBburg.

fufuhr A Abfuhbr . Gesami-
; a h T ¥ AL SEID N a1 CIERINEmEn ok

zu Berg za Tal zn Berg zn Tal | Verkehr

1 1 1 ] L t t |

1915 T47 G . T4T 005 154 934 154 934 901 939

1914 1 310 063 1589 1 B11 652 19417 244 855 264 272 1576924

Mithin 1015 / melr ol = e ; S

| weniger 563 U5 1585 G4 647 19 417 89 921 10 B84 671 08D
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Dier Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43,0 9, in der Abfubr um 41,4 %, 1m ganzen um
42.7 9, abgenommen. '
Die Abuabme in der Zufuhr ist insbesondere durch den geringep Verkehr an Weizen
(224 584 t weniger), Hafer (39 511 t weniger), Weizenmehl (29 010 t weniger), Braunkohlenbriketts
(11 004 t weniger) und Steinkoblen (230 042 t weniger) eingetreten. Eine Steigerung in der Zufuhr
fand insbesondere bei Steinkohlenbriketts (9 338 t mehr) und Steinkohlenkoks (65 765 t mehr) statt.
Bei den wichtigeren Giitern stellte sich die Zufuhr im Jahr 1915 gegeniiber dem Jahr 1914
in Tonnen wie folgt:
Baumwolle 0 t (1368 t), Blei 249 t (1534 t), Gerbstoffe 1534 t (4976 t), Braunkohlenbriketts
561 905 t (62 009 t), Zement 250 ¢ (4831 t), Chemikalien 1649 ¢ (2903 t), Phosphorsaurer Kalk 1190 ¢
(3753 t), Roheisen aller Art 156t (6419t), Eisenbahnschienen 1494 t (880 t), eiserne Achsen und
Bandagen 932t (1104 t), eiserne Rohren und Séulen 1471t (2451 t), Weizen und Spelz 5380 ¢
(220 973 t), Roggen 5327 t (2700 t), Hafer 1853 ¢ (41 364 t), Gerste 30 t (6369 1), anderes Getreide
164 t (3080 t), Mais 30 t (9524 t), Lein- und Olsamen 140 t (1657 t), Edelhdlzer 0 t (8965 t), Jute 0t
[ (3041 t), Kaffee pp. 529 t (3004 t), Weizenmehl 1813 ¢ (30 823 t), Obst 263 ¢ (1317 t), Ole 481 1
(5340 t), Erdéle 14t (12 472t), Reis 155t (3212t), Soda 1717t (2168 t), Stirke 210t (6369 t),
Pflastersteine 0t (3610 t), Steinkohlen 512 553 t (742 595 t), Steinkohlenbriketts 12 813 t (3575 t),
Steinkohlenkoks 120 968 t (55 203 t), Tabak 1256t (1624 t), Teer pp. 2288 ¢ (3767 t), Wolle 0t
(2668 t), Zink 659t (1008 t), Xucker. roh 533t (1875 t), Verbrauchszucker 8746t (10 472 t).
| Die Abnahme in der Abfuhr ist hauptsichlich auf die Minderverfrachtung von Kalisalzen
{53 113 t weniger), Luppen von SchweiBeisen (16 920 t weniger), Eisen- und Stahlbruch (15 892 t
weniger), Weizen und Spelz (13087 t weniger) sowie gesigtem Holz (20786 £ weniger) und Soda (21085t
weniger) zuriickzufiihren, der indessen eine Mehrverfrachtung an Eisenerz von 53 313 t gegeniibersteht.
Bei den wichtigeren Giitern stellte sich die Abfuhr im Jahr 1915 im Vergleich zum
Vorjahr in Tonnen wie folgt:
Borke 8672t (383t), Zement 323t (3452 t), Chemikalien 520 t (3510 t), phosphorsaurer
Kalk 0t (3357 t), Kalisalze zum Diingen 8008 t (61 121 t), Roheisen 9415t (6595 t), Luppen von
SchweiBeisen 21 148t (38 068 t), Eisen- und Stahlbruch 6740t (22 632 t), eiserne Rohren und
Siulen 9t (1340 t), unedle Metalle 10t (1076 t), Eisenerz 58 601 t (5288 t), zur Verhiittung bestimmte
Schlacken 1121t (2737 t), Fleisch und Speck 50 t (5323 t), Weizen und Spelz 4451 (13 532 ), Hafer
366t (4450t), Gerste 7505t (6345 t). Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte 1983t (401), hélzerne
Eisenbahnschwellen 1943 t (2329 t), europiiisches Bau- und Nutzholz, gesigt pp. weich 7522 t
(28 308 t), Kleie 190 t (3263 t), andere Miillereierzeugnisse 21751 (206 1), Kiichengewiichse 1345t (677 t),
Ole 141 t (2330 t), Papier und Pappe 457 t (2260 t), Reis 2085t (32 t), Soda 0t (21 085 t), Stein-
kohlen 6336 t (4039 t), Teer, Pech, Asphalt 22 t (2275 t), Tonwaren 1 t (1413 t), Wein 284 ¢ (1208 t).
In dem oben dargestellten Gesamtergebnis des Verkehrs sind die im sogenannten Nahver-
kehr (vgl. Seite 60 Ziffer 4) im Gemeindebezirk Strafburg zur Ausladung gelangten 2668t Kies
und Sand (im Vorjahr 8503 t) aus dem Rhein und dem Kleinen Rhein nicht enthalten.

2, Hafen zu Kehl.

|
: | Zufnhr 3 Abfubr | 2 (iesmmt-
r | IR TN = LVOERINIMED ' S
"l i-| zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal | Verkenr
L | LS L L | i | t &

1915 430136 J6E0 433 816 4580 48 178 42 758 476674
1914 358 145 4952 363 085 820 T4 757 156 677 438 672
Mithin 1915 | TeRr 71993 70721 3760 87 902

3 | weniger 1272 | - B6579 #2819
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Der Verkehr hat sonach in der Zufohr um 19,48 9 zu-, in der Abfuhr um 43,42 94 ab-, 1m
ganzen um 8,64 Y, rugenommen.
Weitere Angaben liegen nicht vor.
3. Hafen zu Lauterburg.
I fulubr 7 dacas Abfuhr 7o Gesamt-
ah | ATEERT | LnSammen ' !
- || zu Berg zu Tal tu Berg zu Tal | Verkehr
| L t t t t t
19156 278 Bl 278 550 302 302 278 852
1914 222 008 232 (08 190 1897 1587 228 595
RR B4 3 5 542 e aE 957
Mithin 1915 | meRr 56 42 36 542 - 56 257
| weniger : - 190 10456 1285 ==
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25,5 9, #u-, in der Abfuhr um 81,0 %, ab-, im ganzen |
um 24,7 9, Zugenommen.
e Zufuhr an Braunkohlenbriketts ist im Jahr 1915 um 4703 und an Steinkohlen um
22 811 t geringer gewesen als im Vorjahr.
; i . r " & . o’ = r N . |
Dagegen hat die Zufuhr an Steinkohlenbriketts um 8152 t und die Zufuhr an Steinkohlen- -
koks um 78 584 t zugenommen.
4, Hafen zu Karlsruhe.
: fufuhr 5 Abfuhr % (Gesamt-
a EAITIMEN T = LOERITINED T £ "
b r zu Berg gu Tal zu Berg zu Tal Verkehr
L f | & 1 t - L
1915 955 238 3 690 958 928 1246 255 221 256 467 1 215 3495
1914 054 641 23 264 077 906 AOB5 232 708 238 758 1 216 663
F = E: : @0 7 L
Mithin 1915 | mehr o I i ; S b :
| weniger 19 574 18 977 4809 - - 1 268
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um rund 2 @, ab-, in der Abfubr um 7,4 9%, zu-, im
ganzen rund 0,2 9 abgenommen.
Eine Abnahme der Verkehrsmenge ist zu verzeichnen:
A, In der Zufuhr:
R P o Ml S I R i
Roheisen . 20 959 t
verarbeitetem Eisen 3 388 t
Kies, Sand und Erde. 19 312 t
Gedvebdn: . U dva s w Wa wow gy OO S00 A
Lein- und Olsaaten, Olfrtichten . . . ,, 30969 {
Holz aller Art . . Loy e et B S T
Olen und Fetten . . s G a0
Steinen aller Art, auch gebrannten
Steinen i e e LI o 18797 1t
B. In der Abfuhr:
bei Steinkohlem . . . . . . . . L, um 3973
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Dagegen ist eine Zunahme der Verkehrsmenge zu verzeichnen:
A. In der Zufuhr:
bei Braunkohlenbriketts um 12 448 t

, 119068 t
22 087 1t

Steinkohlen und Briketts |
Koks .

B. In der Abfuhr:

bei Brucheisen aller Art 14 336 t
Getreide . ; 5016 t
Holz aller Art . 17 4897 t

Die Abnahme in der Zufuhr des Zements, des verarbeiteten Eisens, ferner von Kies, Sand,
Erde und Steinen ist auf die geringere Bautiitigkeit zuriickzufiihren, bei Eisen auch noch darauf,
daB mehr als friiher auf der Bahn statt auf Schiffen zugefiihrt worden ist, und bei Steinen, dal der
Bedarf an Pflastersteinen fiir das vierte Hafenbecken Riidwestbecken I — nur noch gering war.
Die Abnahme bei Roheisen stellt nicht den geringeren Verbrauch der Industrie dar; sie ist
vielmehr zum Teil dadurch verursacht, daB wegen des dringenden Bedarfs fiir viele Sendungen der
raschere Bahnweg gewihlt worden ist.

Dic Abnahme des Verkehrs in Getreide, Lein- und {Msaat, Olfriichten, Holz, Olen und Fetten

ist eine Folge der Einstellung des iiberseeischen Verkehrs.
‘ Die Zufuhr an Brennstoffen (Kohlen, Koks, Stein- und Braunkohlenbriketts) war 19156

rund 155 000 t grofer als 1914, in welchem Jahr die Schiffahrt hierher wegen des Frostes und ferner
infolge des Krieges fast 2 Monate ruhte, und sogar noch beinahe 10 000 t grifler als im Jahr 1913,
dem Jahr des bis jetzt grioBten Verkehrs.

Die gute Beschiiftigung der Eisenindustrie und die Einstellung des Bahnversandes nach
Italien hat die stirkere Abfuhr von Brucheisen verursacht.

Infolge des Krieges muBte 1915 Getreide von Siiddeutschland nach dem Rheinland wver-
frachtet werden, was die Zunahme bei der Getreideabfuhr zur Folge hatte.

Vom gesamten Hafenverkehr entfallen:

auf Steinkohlen, Koks und Briketts o

. rund 72

Jo
v Holg, Ch T . rund 17 9
Getreide, Olsaaten und Olfriichte rund 0,7 9
Nahverkehr ist 1915 nicht zu vergeichnen gewesen.
5. Hafen zu Speyer.
. Zufnhr - Abluhbkr 3 Doniial.
r i I | LSRN T &R sURAIMIIEN ¥ A
#m Berg | a=n Tal zu Berg zn Tal Verkehr
& | ] 1 1 i L &
1915 28017 7 530 a6 547 9 GRS Y 663 456 2156
1914 43 549 14510 § 68 055 150 12 B27 | 12 457 70 616
Mithin 1915 / Wehr }  — = . - ey _ i
| weniger | 15532 U0 22 512 150 2 654 2 789 256 301

Der Verkehr hat sonach
um 35,9 9% abgenommen.
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Die Abnahme der Zufuhr bestand hauptsichlich in Braunkohlen umd Erde.

Die Abnahme der Abfuhr bestand in Zementplatten, Eisenbahnschwellen, Zuckerriiben und
gebrannten Mauersteinen.

6 Hafen zu Mannheim (einschlieBlich Rheinaun).

a) Gesamtverkehr einschlieBlich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff.

Zufuhbr Abinhr Gesamt-
hr - FusAmmen | Fnsammen i
Ta zu Berg n Tal zu Berg zu Tal Varkehr
E [ [ ¥ t t 1 |
1915 4 76741 968 216 4 643 957 60 062 686 201 T46 313 B 300 270 |
1914 b 149 556 459 47 5 639 308 268 B3Y A6 512 1 108 351 6 742 654
Mithin 1915 | e i = 7 M v ¥ el
| weniger TR 615 221731 095 346 0:TTT 160 261 86T 038 1 352 534
l

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 17,65 %, in der Abfuhr um 32,36 9%, 1m i

ganzen um 20,06 9, abgenommen.

b) Gesamtverkehr ohne Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff. ¢
Zufuhbr 2 Abfuhlr o Gesamt-
] AR IED SR MmEen T =
LR zu Berg zn Tal #n Berg za Tal Verkol
¢ 1 1 £ t t &
1915 4854918 76 101 4431019 317564 476 588 b8 642 4 959 661
1914 4 957 362 230159 || 5177 601 86 818 hihd 459 651 312 0 B28 813
o . | mehr = ” = = r= — =
Mithin 1915 \ Cor e | o244 | 144088 | 7aeas2 | soos0 | 8T6IL [ 142670 889 152

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 14,42 9, in der Abfuhr um 21,919, im
ganzen um 15,25 9 abgenommen.

Niihere Angaben liegen nicht vor.

7. Hafen zn Ludwigshafen.

Zufuhr Abfubr {iesamt-

] FATTE R Fusammen rivkea
abr zn Berg #u Tal zn Berg zu Tal | Vaskehe

i [ 1 1 % 1 ! | [
1915 Q56 189 B9 306 1 (44 495 4 227 A51 818 366 045 1 400 G40
1914 { 447403 | 105023 | 1552516 oA 8O3 678 THD 735 468 2 287 974
Mithin 1915 | Welr . gy ; e W creigepp g

| weniger 4092904 | 16717 BOA (21 52 466 B26 047 379 413 HET 454

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 32,7 %, in der Abfuhr um 51,6 9, im ganzen
am 38,8 9 abgenommen.

Finleitend ist zu bemerken, daB mit Beginn des Berichtsjahres fiir die Binnenschiffahrts-
Oppau und Edigheim vom Verkehrsbezirk 31 ab-
Infolge dieser Anderung erscheint

statistik die Gemarkungen Rheingfnheim,
getrennt und dem Hafenplatz Ludwigshafen zugeteilt wurden.
wunmehr der Verkehr zwischen Rheingonheim und Ludwigshafen nicht mehr in den Ziffern
des Hauptverkehrs, ist somit in den Zahlen obiger Tabelle nicht inbegriffen, sondern wird als Nah-

verkehr angeschrieben.
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Fiir den Schiffsverkehr waren im allgemeinen giinstige Voraussetzungen vorhanden. Doch
konnten diese, da das Jahr 1915 vollstiindig unter der Einwirkung des Krieges stand, durch die Schifi-
fahrt leider nicht ausgeniitzt werden. Dieser Umstand hat denn auch im Berichtsjahr gegeniiber
dem Jahre 1914, das wenigstens noch 7 Friedensmonate aufzuweisen hatte, fiir den hiesigen Hafen-
platz einen weiteren Verkehrsriickgang gebracht. Der EinfluB des Krieges kommt noch deutlicher
zum Ausdruck, wenn man zum Vergleich den Verkehr der beiden Jahre dem entsprechend abteilt,
wie in nachstehender Ubersicht geschehen.

Januar mit Juli August mit Dezember
Takr Zufahr Abfuhr Zusammen Zufahr Abfuhr LnEammen
| . t t t [ | .
1915 508 188 207 818 B06 006 446 307 145 227 § 594 534
1914 1 167 444 B74 6A6 1 746 080 #86072 156 822 | 541 894
Ao D = p—
J- Mithin 1015 | mehr § g St 61235 : 52 640
| weniger BED 256 370 818 40074 B 595

Hierbei zeigt sich bei einer Gegeniiberstellung lediglich der Kriegsmonate August mit De-
» zember, wenn man einem solchen Vergleich iiberhaupt eine Bedeutung zumessen will, fiir 1915 so-
gar noch eine Mehrung von 9, 7 9, die auf eine grofere Zufuhr besonders von Braunkohlenbriketts

und Steinkohlenkoks zuriickzufithren ist.

Was nun den hiesigen Hafenverkehr im einzelnen anbelangt, so hat der Auslandsverkehr
infolge der durch den Krieg verursachten Unterbindung des Seeverkehrs und der eingetretenen
Beschriinkung des Warenaustausches mit Holland und Belgien eine starke Abschwiichung er-
fahren. Die Zufuhr von den Seehiifen beschriinkte sich bei Antwerpen hauptsichlich auf Stein-
kohlen, Steinkohlenbriketts, Kaffee, Reis, Tabalk, Weizen, tierische Diinger, kiinstliche Diingemittel,
phosphorsaveren Kalk, Olniisse und Bretter, bei Rotterdam auf Steinkohlenbriketts, Kaffee, Reis,
Tabak, Fische, Kiichengewiichse, Kartoffelmehl, Hiilsenfriichte, Baumwollabfiille (Linters), Torf-
stren, Gewiirze, Wein, Weinhefe und Margarine.

Diese Verkehrsverhiltnisse verursachten denn auch ausschlieBlich oder in der Hauptsache
die bedeutenden Ausfille, welche bei der Bergzufuhr bei den Jahresziffern nachstehender Artikel
gu bemerken sind:

Gerbholzer (— 3 961 t), Chemikalien (— 4425 t), Chilesalpeter (— 10 689 t), phosphor-
saurer Kalk (— 27744 t), Manganerze (— 11793 t), Weizen (— 142690 t), Hafer (— 16 188 t),
(erste (— 22 338 t), Roggen (— 4144 t), Mais (— 8273 t), Hiilsenfriichte (— 2059t), Reis (— 1661t),
Mineraltle (— 39,458 t), aus der Gruppe Holz [russisches Espenstammholz, amerikanische Bretter
und FaBholz] (— 6584t) Wolle (— 2354 t), Schwefelkies (— 102 052 t), nordische Zellulose (— 3219 t),
Harze (— 3290 t), Biertreber, Malzkeime und Weinhefe aus Nr. 70e (— 4541), Bauxite (— 22838 t),
in Gruppe 70¢ Holzwaren (— 7691 t), welch letztere Minderung darauf zuriickzufiihren ist, dal
im Jahr 1914 noch grifere Mengen Korkabfille zur Einfuhr gelangten, die damals in Klasse 70c
anzuschreiben waren, wihrend sie jetzt in Klasse 32 erscheinen, im Berichtsjahr aber infolge der

| Unterbindung des Seeverkehrs ausgeblieben sind.

| Wie schon erwiithnt, hat auch der deutsche Warenverkehr nach den Seehiifen durch den
Krieg eine grofie EinbuBe erlitten, wozu auch die deutscherseits im Interesse der Landesverteidignng
und Volkswirtschaft erlassenen zahlreichen Ausfuhrverbote ihren Teil mit beitrugen.
Hiervon wurden unter anderem fiir den hiesigen Bezirk besonders die Erzeugnisse der
Eisen-, Papier- und chemischen Industrie betroffen.
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Die Ausfuhrbeschrinkungen veranlaBten hauptsichlich die Ausfille in der Talabfuhr
von Chemikalien (— 37 177 t}, Eisenhalbzeug (— 38 011 t), Alteisen und Stahlabfillen (— 7487 t),
Stab- und Formeisen (— 24 425 t), Fisenblech (— 1970 t), Schienen (— 16 533 t), Walzdraht !
— 15 715 t), Gasreinigungsmasse in Klasse 22f, frither in Klasse 20 angeschrieben (— 6688 t),
Lumpen | 2064 1), Papier | 4106 t), Schwerspat | 2650 t), Steingut (— 2240 t), Farben
{— 24 859 t), kiinstlichen Diingemitteln (— 2812 £}, (ewehrschiften in Nr. 70c¢ (— 1094 t).
Die Schwankungen der nachstehend genannten Artikel die im Verkehr mit dem Inland
den hiesigen Hafen beriihren, finden ihren hauptsiichlichen Grund in der durch den Krieg entstan-
denen Umiinderung des deutschen Wirtschaftslebens, besonders der Produktion, der Bezugsquellen
und der Absatz- und r!_‘t';l:l_:-\tln'l'!\.'1,'|'|'|;i.i'l_1li.*-.=~'l' sowie in den MalBnahmen zur Sicherstellung des Heeres-
bedarfs und der Volksernihrung.
Es sind hier hervorzuheben:
In der Bergzufuhr: Steinkohlen (— 43 513 t), Roheisen {— 12 233 t
{(— 1611 t), Eisenblech (— 2089 1), Weizenmehl {(— 5949 t), Steinkohlenteerdle (— 6473 t), Kalk- :
steine (— 2176 t), Qteingalr [— 2249 ¢), Ban- und Bruchsteine (— 10 1839 t). |
In der Talabfuhr: Roheizen |{ 2503 t), Gerste (— 4080 t), Mineralsle (— 4631 ),

i Eizenhalbzeug

Steinkohlenteertle (— 1659 L), Leinsaat (—1 357 t), Kleie (— 2828 t), Ton (— 12 325 t), Klebsand i
(— 4231 t), Thomasmehl ( 44219 t), Schwefelkiesabbrinde Klasse 22b, friiher 22d (— 24 253 t),
eisenoxydhaltige Abfille der Anilinélherstellung aus Klasse 22f, friiher Klasse 20 (— 13 533 t), |
Weizenmehl (— 17 786 t), andere Miillereierzeugnis=e (— 7262 t).
Die verminderte Abfuhr der beiden letzten Artikel war vornehmlich auch durch das Aus-
bleiben der Zufuhr veranlaBt. \
In der Bergabfuhr: Weizenmehl (- 4204 t), Graupen und Griel ( — 3004 t), Weizen [

(— 19 565 t), Hafer (— 5239 t), Mais (— 2220 t).

Fine Abfuhr zu Berg an Weizenmehl, Weizen, Hafer, Mais und Steinkohlen hat im
Jahr 1915 iiberhaupt nicht stattgefunden.

Ausfiillle bei der Talzufuhr ergaben sich bei Kies (— 4484 t), Backsteinen (— 8411 t},
in der Klasse 26, Fleisch (— 1465 t).

Der Ausfall an Kies und Backsteinen findet seinen Grund darin, daB diese Artikel, soweit
sie von Bheinginheim kommen, nunmehr in den Ziffern des Hauptverkehrs nicht mehr enthalten
gind. sondern in denen des Nahverkehrs nachgewiesen werden. Beim Vergleich mit den im Jahr 1915
. Nahverkehr erfolgten Zufuhren ergibt ich bei Sand sogar ein Mehr von 1224 t, bei Backsteinen
sin solches von 9451 t, welche Mehrungen den Bedarf fiir Erweiterungsbauten einer Fabrik
des Bezirks deckten.

Die Minderung in der Gruppe Fleisch (Klasse 26) erklirt sich daraus, dali im Jahr 1814
noch grofere Mengen kondensierter Milch schweizerischer Herkunft hier von Wasser auf Bahn um-
geladen wurden, die damals in Giiterklasse 26 anzuschreiben waren, wiithrend dieser Artikel jetzt
i KL 70e festzubalten ist, jedoch im Jahr 1915 ganz ausblich. Es ergibt sich daher in Wirklichkeit
ein Ausfall an kondensierter Milch.

Diesen Minderungen stehen jedoch auch einige Mehrungen gegeniiber.

In der Bergzufuhr Steinkohlenkoks (- 66 D05 1), Steinkohlenbriketts (4 TH81 1),
Braunkohlenbriketts (- 24 907 t), Baumwollabfille (-4 1336 t), Kies und Sand (-+ 8631 t), Stein-
sohrotten tnd Steingrus (4 2181 t), Zement (- %423 t), Guano (- 2838 t).

In die Mehranfuhr von Koks teilen sich das hiesige Syndikatslager und die hiesige Grob-
industrie, Gleichzeitig ist diese Mehrung auch aunf die gesteigerte Erzengung dieses Artikels in den
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Kokereien der Ruhrgegend zuriickzufiihren, besonders im Interesse der Glewinnung griflerer Mengen
von Steinkohlenteerdlen (Benzol) als Ersatz fiir die fehlenden Mineraldle.
i Steinkohlenbriketts kamen in betriichtlichen Mengen aus dem besetzten Belgien, meist
Liittich. an und wurden hier auf Bahn nach der Schweiz umgeladen,
Die Verwendung von Braunkohlenbriketts seitens der ortsansissigen chemischen Industrie
bewegt sich schon seit Jahren in aufsteigender Linie.
Baumwollabfille (Linters) wurden bei dem bestehenden Mangel an diesem Artikel in grifBeren
Mengen aus Holland eingefiihrt.
Bei Kies wurden voriibergehend hier erhebliche Sendungen umgeschlagen, die fiir Kriegs-
zwecke nach dem Westen gingen.
Steinschrotten fanden als StraBendeckungsmaterial Verwendung.
Zement wurde in groBerer Menge bei den Bauvornahmen einer hiesigen griBeren Fabrik
und auch fiir die Militirverwaltung bendtigt.
| An Guano fand im Berichtsjahr ein ansehnlicher Bezug aus Belgien statt.
In der Talzufuhr: Gerste (4 1880 t).
Ee erscheint hier wieder ein Posten elsiissischer Braugerste.
| In der Talabfuhr: Erze (4 5604 t), Backsteine (4 1225 t), Steinschrotten (- 6086 t),
T Holz (-- 6957 t), Superphosphat (- 2438 t).
Eisenerze sind in erheblichen Mengen aus dem besetzten franzisischen Minettegebiet bei

Briey zugegangen,

Bei Backsteinen Jag ein Abgang aus dem dem hiesiger Hafenplatz neu einbezirkten Rhein-
gonheim nach dem Maingebiet vor, wihrend die vermehrte Talabfuhr von Steinschrotten den
Bedarf des Heeres zu decken hatte.

Die Mehrung in der Gruppe Holz ist auf einen groleren AbschluB von Eisenbahnschwellen
nach Holland zuriickzufiihren.

Bei Superphosphat handelt es sich um einen vereinzelt auftretenden Transport.

Noch zn bemerken wiire, daB infolge des Kriegszustandes auch der Rheinschiffahrtsverkehr
mit den deutschen Nord- und Ostseehifen iiber Rotterdam aufhorte, was insbesondere bei der
Bergzufuhr einen Ausfall von 50 591 1 Rohzucker, von 1205 t Verbrauchszucker und von 6088 t
Roggenmehl verursachte. Auch Zellulose, Dextrin, Stirkesirup, fette {le, Getreide und Hiilsen-
friichte wurden hiervon betroffen, wie anderseits bei der Abfuhr Wein, Papier, Miihlenfabrikate,
Chemikalien und Stab- und Formeisen.

Die Giiterbewegung, welche sich im Nahverkehr gwischen Ludwigshafen und Mann-
heim (einschlieBlich Rheinau) und zwischen Rheingdnheim und Ludwigshafen sowie zwischen
Rheingénheim und Mannheim vollzogen hat, ist in den Zahlen der einleitenden Ubersicht
nicht mit inbegriffen. Dieselbe betriigt in der Zufuhr von Mannheim und Rheingonheim zusammen
30 537 t, in der Abfuhr von Ludwigshafen nach Mannheim 1935 t und in der Abfuhr von Rhein-
gonheim nach Mannheim 2703 t, insgesamt also 35 175 ¢, und setzt sich zusammen, wie folgt:

Zufuhr von Mannheim nach Ludwigshafen 6967 t, und zwar: Eisenwaren, nicht
besonders genannte 2 t, Magnesit 2 t, Weizen 2272 t, Roggen 1241 t, Hafer 1324 t, Gerste 767 t,
Mineralol 1t Steinkohlen 1018 t, Steinkohlenkoks 310 t, Zink 5 t und sonstige Giiter 25 t.

Zufuhr von Rheingénheim nach Ludwigshafen 23 570 t, und zwar: Kies und Sand
5708 t, Backsteine 17 862 t,

Abfuhrvon Ludwigshafennach Mannheim 1935 t, und zwar: Hanf 37 t, Weizen 1451,
Roggen 1674 t und Gerste 79 t.

Abfuhr von Rheingénheim nach Mannheim: Backsteine 2703 t.
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' Im Vergleich mit dem Vorjahr hat der gesamte Nahverkehr um 24 034 t zugenomimen,
was seinen Grund in der schon eingangs erwihnten Zuteilung von Rheingénheim zum Hafenplatz

Ludwigshafen hat. b
Fin Nahverkehr mit Oppau und Edigheim war bisher nicht zu verzeichnen.

& Hafen zu Worms.

gufuhr . Abfuhr . -
lahr R T Zusammen T T Fnsammen Verkehs
t | [ t [ b [ | f
1915 234 050 8 124 943083 | 145661 | 119369 | 133920 377 003 '
1914 114 202 11100 | 82940 4714 78247 gougl | 412362
Mithin 1915 | mebr = i [ LTI R =5
| weniger 83 5453 248G a6 318 85 2659
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 26,2 % ab-. in der Abfuhr um 61,4 9, zu-, im ganzen t
um 5.6 ‘_f‘('] :;hguuurmm-n. I
Die Zufuhr hat sich gesteigert bei Braunkohlenbriketts (+ 4046 t), Manganerzen und Braun
stein (4 13 637 t), Steinkohlen (4 13 762 t), Steinkohlenkoks (- 5750 t). -l.
Die gesteigerte Zufuhr an Braunkohlenbriketts ist dadurch hervorgerufen, dall ein groberes ‘
Werk infolge neuer Kesselanlagen zur Verwendung groBerer Mengen dieses Feuerungsstoffes iiber-
gegangen ist. Bei der Mehrzufuhr von Manganerzen kommt die Gewinnung neuer Hafeninteressenten |
sum Ausdruck. Die Steigerung in der Steinkohlenzufubr steht mit dem Mehrverbrauch gut beschif- |

tigter industrieller Betriebe im Zusammenhang. Steinkohlenkoks wurde als Ersatz fiir fehlende
Steinkohlensorten mehr verwendet.

Ausfille in der Zufuhr haben sich ergeben bei (‘hemikalien nnd Drogen (— 1724 1), phos-
phorsaurem Kalk | 9641 t), Roheisen aller Art (— 10 676 t), Fisen und Stahl in Stiben (— 1621 t),
Platten und Blechen aus Eisen (— 511 t), eisernen Achzen und Bandagen (— 1003 t), Erde, Kies,
Sand. Mergel (— 6226 t), Ton, Lehm unsw. (— 636 t), Sehwefelkies (— 2073 t), Weizen vnd Spelz
{— 62 276 t), Roggen (— 2627 t), Lrerste (— 2811 t), Lein- and (Msamen (— 507 t), Hauten, Fellen,
Leder, Pelz (— 1621 t), gesagtem Weichholz (— 706 t), Olen, Fetten, Tran, Talg (— 1366 t), Zucker-
riiben (— 853 t), gebrannten Steinen und Ziegeln (— 1435 t), Bau-, Bruch- und Werksteinen
{— 2020 t), =onstigen Giitern | 4344 t).

Die Wenigerzufuhr an Roheisen sowie Eisen und Stahl in Stiiben ist darauf zuriickzufiihren,
daB einige fiir diese Gegenstinde in Betracht kommenden Werke ihren Betrieb eingestellt haben.
Fiir ihre Beziige an Zuckerriiben hat die anshissige Zuckerfabrik mehr die Eisenbahn als den Wasser- {
weg beniitzt. Alle iibrigen Ausfille werden als eine Folge des Krieges und der damit in Verbindung
stehenden Sperre der iiberseeischen Zufuhren zu betrachten sein.

Die Abfuhr hat sich gesteigert bei Eisenerz (- 5Y 619 t), Erde, Sand, Kies (- 12 150 t),
Kupfererzen (-+ 25565 t), Schlacken zur Verhiittung (4 2221 t), gebrannten Steinen nnd Ziegeln
(- 086 t).

Infolge der durch den Krieg veriinderten Verhiltnisse ist es gelungen, grobere Sendungen
Kisenerz von der Eisenbahn auf den Wasserweg am Platz iiberzuleiten. Die Transporte gingen |
nach dem Niederrhein. Erde, Sand, Kies nahmen durch Eréffnung einer neuen Baggerstelle im
Abfubrverkehr zu. Der griBeren Abfuhr an Kupfererzen und Schlacken zur Verhiittung steht
ein Ausfall an Schwefelkies gegeniiber, Sie wurden in fritheren Jabren als Schwefelkiesabbriinde
in der Statistik gefiibrt. Gebrannte Steine und Ziegel haben durch stiirkeren Absatz von feuer-
festen Steinen nach dem Niederrhein in der Abfuhr gewonnen.
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Ausfiille in der Abfuhr haben sich ergeben bei Bier (— 722 t), tierischem Diinger (— 2160 t),
anderen kiinstlichen Diingemitteln (— ot0a t), Eisen- und Stahlbruch (— 808 t), eisernen Rihren
und Séulen (— 4158 t), Ton, Lehm usw. (- 2451 1), Schwefelkies (— 4593 t), Gerste (— 16 538 t),
i Weizenmehl (— 10 751 t), Olen, Fetten, Tran, Talg (— 576 t), Stiickgiitern (— BG0 ).
Riir Bier ist die Ausfahr verboten, daraus erklirt sich die geringere Abfuhr. Das gleiche
ist bei tierischem Diinger und anderen kiinstlichen Diingemitteln der Fall. Eiserne Réhren und
: Siiulen wurden in geringeren Mengen verladen, weil das in Betracht kommende Werk seinen Betrieb
[ infolge des Kriegs einschriinken muBte. Fiir Schwefelkies besteht Ausfuhrverbot. Der Verkehr
it Gerste wird durch die Reichsfuttermittelstelle geregelt, die Transporte werden hauptsiichlich
| durch die Bahn besorgt. Fiir Weizenmehl bestehen iihnliche Verhiiltnisse, Bei Olen, Fetten usw.
fohlt es an Vorriten. Die sonstigen rilckwirtigen Bewegungen hiingen mit der Kriegslage zusammen.
Die Giiterbewegungen im Nahverkehr heliefen sich auf 20 273 t gegen 13 427 t im voraus-
gegangenen Jahr. Es kommen Sand und Kies dabei in Betracht.

Y 9. Hafen zu Gernsheim.
I Zufuhr It Abfuhbr Gesami-
Tahr Zusammen Znsammen Verkehr
L fu Berg zu Tal gu Berg zu Tal bt
1 ; [ t | [ t | t i
1915 65817 | 10818 76 135 83 5234 5267 | 81402
1914 B0 404 84 655 115 058 328 8249 BETT 123 756
Mithin 1915 | MeRr T 2 g = : =
| weniger 15 087 23 837 38 24 245 315 5410 42 534
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 33,8 of, in der Abfuhr um 39,3 of, im gangen um
' 34.2 ©f abgenommen.

Die Zufuhr ist gestiegen bei Steinkchlenkoks (- 1163 t). Der Steigerung steht ein Ansfall
an Steinkohlen gegeniiber.

Ansfille in der Zufuhr haben sich ergeben bei Chemikalien und Drogen (— 946 1), Erde,
Kies, Sand, Mergel (— 24 892 t), Gerste (- 1771 t), Zuckerriiben (— 6520 1), gebrannten Steinen
und Ziegeln (— 2741 t), Steinkohlen (— 10238 t).

Die Sperre der Zufuhr an Boraxkall aus dem Ausland bat den Ausfall an Chemikalien
und Drogen verursacht. Erde, Sand, Kies, Mergel gelangten infolge Einstellung eines Baggerei-
unternehmens und des geringeren Bedarfs fiir Bauzwecke weniger zur Ausladung. An Gerste war
durch SchlieBung eines Miilzereibetriebs weniger Bedarf. Zuckerriitben waren weniger angebaut.

' Der Ausfall an gebrannten Steinen und Ziegeln hiingt mit Erlahmung der Bautitigkeit znsammen.
Das Weniger bei Risinkohlen wird durch die gesteigerte Fufuhr an Steinkohlenkoks aufgewogen.

Bei der Abfuhr haben sich Steigerungen ergeben bei Erde. Kies, Sand, Mergel (- 554 t),
Kupfererzen (4 834 1), Schwefelsiure (4 1078 t),

Erde, Kies usw. wurden an die Militérverwaltung zu Wegbauten in Belgien in griBeren
Mengen geliefert, Bei Kupfererzen kommen Riickstinde von der Schwefelsiureherstellung in Be-
tracht. Sie wurden nach niederrheinischen Hiittenwerken verfrachtet. Schwefelsiiure ging an eine
im Rheingan gelegene chemische Fabrik in griBeren Mengen ab.

EingebiiBt in der Ausfuhr haben Chemikalien und Drogen (— 1269 t), Schwefelkies (- 1843 &),
Gerste (— 1713 t), gebrannte Steine und Ziegel (— 730 t).

In einer chemischen Fabrik hat es an Rohstoff zur Herstellung von Borax gefehlt. Die Ab-
fuhr hat sich deshalb verringert. Schwefelkies (es handelt sich um Abbrinde) wurde im Berichts-
jabr nicht verschifft. Die Ausfuhr ist verboten. Im vorausgegangenen Jahr war zur Riumung
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ciner Malzfabrik Gerste abgefahren worden; diese Abfubr ist im Berichtsjahr weggefallen. Eine
Ziegelei ist stillgelegt worden, daher die geringere Abfubr an gebrannten Steinen.
Im Nahverkehr kamen Giiterbewegungen nicht vor.

-F
10. Hafen zu Nierstein,
T
Eufuhr & Abfubr - Gesantt-
l T i | GUERITIM EN I GISRMMIMen ro : L]
Rl zn Berg zu Tal zu Berg zu Tal Vorkahr
t 1 £ 1 i I !
1915 7544 5 321 12 865 708 | 1363 2066 14 981
1914 12 105 16 538 25443 476 2904 A380 21 823
i £ . 297 e 1H £
Mithin 1915 | Webr = : = 227 : : :
| weniger 4GBl 11017 15 678 = 1541 1314 16 842
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 54,8 9%, in der Abfuhr um 28,9 2, im ganzen .
um 53.1 2, abgenommen, 'I
v i . . ru - ! . |
In der Zufuhr zuriickgegangen sind Erde, Kies, Sand, Mergel (— 6219 t), Gerste (— 4010 t),
Steinkohlen (— 3728 t).
Ruhende Bautitigkeit hat den Ausfall an Erde, Sand usw. verursacht. Gerste ist infolge ,

Einstellung des Betriebs einer Malzfabrik weniger gugefiibrt worden. Der Ausfall an Steinkohlen 1
ist auf geringere Gewerbstitigkeit der ansiissigen Betriebe zuriickzufiihren.

Die Abfubr hat bei Bau-, Bruch- und Werksteinen einen Ausfall (— 844 t) erlitten.

Ein Steinbruchbetrieb wurde fiir die Kriegszeit eingestellt.

11. Hafen zu Weisenau.

Zufunhr a Abluhr . Besaint-

1 CIIEAIT TSN - AMSAMMEen o
AlkT tn Berg zu Tal zu Berg #u Tal Verkehr

[ 1 t t 1 £

1915 29 798 2643 32 841 1144 36 240 57 354 G5 725
1914 41175 aT70 44 945 L6 GH f&8 63 724 1018 HAA

Mithin 1915 | mehr S e TR T 2k .
| weniger 11 377 1227 12 604 3892 22 448 26 840 38 44

Der Verkehr hat sonach in der Zufubhr um 28,0 9, in der Abfubr um 41,3 00, im ganzen
um 35,8 9%, abgenommen.
Eine Mehrzufuhr hat sich ergeben bei Zement (- 1328 t), anderen kiinstlichen Diinge- .
mitteln (-4 1057 t). [
Die Ursachen fiir diese Steigerongen waren nicht aufzukliren. Sie scheinen aof Zofillig-
keiten zn beruben.
In der Zufuhr zuriickgegangen sind sonstige Erden und Tral (— 1955 t), Steinkohlen
(— 11 256 t), Steinkohlenkoks (— 1118 t).
Die Ausfiille stehen mit der geringeren Gewerbstitigkeit der ansiissigen Betriebe, fiir Stein-
kohlen besonders mit einem verringerten Bedarf der Brauereien, in Zusammenhang. AuBerdem
sollen Kohlen mehr als friiher mit der Bahn bezogen worden sein
Die Abfuhr weist eine EinbuBe (— 26 150 t) bei Zement auf.
Sie ist durch erlahmte Bautéitigkeit als Begleiterscheinung des Kriegs herbeigefiihrt.
Im Nahverkehr wurden 930 t Sand und Kies zugefiihrt gegen 3290 t im voraus-
gegangenen Jahr.
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| 12. Hafen zu Gustavsburg.
Zunfuhbr Abfuhr Gesami-
Tahr Zmsammen Zusammen Torkehr
r . zn Berg g Tal zn Berg zu Tal Verkehr
t L 1 t L
1 |
1915 | 822 bh2 T35 523 285 aa04 23619 27 423 800 711
] 1914 | 895014 5138 901 (52 1196 71 711 72 907 973 959
= IGO8 | -
\ gi5 | MeRr . 26(
bithin 19154 o eniger 73 362 4402 77 764 48002 45 484 123 248

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 8,6 2, in der Abfuhr um 62,4 9, im ganzen
um 12,7 2, abgenommen

Die Zufuhr bat sich gesteigert bei roher Baumwolle (-4 2386 t), tierischem Diinger
{4 25983 t), Obst und Beeren (- 951 t).

i An roher Baumwolle kamen grifere Mengen zur Weiterbeforderung nach Osterreich. Sie
| wurden auf die Eisenbahn umgeladen. Die Mehrzufuhr an tierischem Diinger entfiillt auf Guano,
der von Holland und dem Niederrhein zugefiihrt und an landwirtschaftliche Genossenschaften
weiterverladen wurde. Bei dem Zuwachs an Obst und Beeren kommen getrocknete Feigen in Betracht,

S die in grofleren Mengen zur Durchfuhr nach Osterreich auf die Bahn umgeladen wurden.
Ausfiille in der Zufuhr haben sich ergeben bei Borke, Lohe, Gerbstoffen (— 807 t), Braun-
kohlenbriketts (— 687 t), Chemikalien und Drogen (— 2699 t), Chilesalpeter { 2097 t), Roheisen
| aller Art (— 692 t), Platten und Blechen aus Eisen (— 1441 1), eisernen Achsen und Bandagen
| (— 2101 t). unedlen Metallen und Waren daraus (— 7709 t), Risenerz auBer Schwefelkies (— 2060 t),
Erde, Kies, Sand, Mergel (— 5490 1), Manganerzen, Braunstein ( 518 t), Schwefelkies (— 3322 t),
I Hafer (— 694 t), Gerste (— 441 t), Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichten (— 1448 t), Mais - 502 t),

Lein- und Olsamen (— 8657 t), anderen Simereien | 1219 t), Rundholz zu Zollstoff (— 1462 t),
weichem Stammholz (— 5053 t), Edelhtlzern (— 2386 t), Roggenmehl (— 2712 t), Kleie (— 504 t),
Papier und Pappe (— 1617 t), Erdsl und anderen Mineraldlen (— 2196 t), Steinkohlenteerdlen
(— 609 t), Reis, Reismehl, Reiskleie (— 1734 t), gebrannten Steinen und Ziegeln (— 3633 t), Stein-
kohlen (— 1191 t), Steinkohlenkoks (- 2067 t), Teer, Pech, Harz (— 1972 t), Torf, Torfstreu,
Torfkohlen (— 1181 t), Verbrauchszucker (- 573 t), Stiickgiitern (— 840 1), sonstigen Giitern
(— 5480 t).

I allgemeinen werden diese mitunter recht betriichtlichen Ausfille auf den Krieg und seine
Begleiterscheinungen suriickzufiithren sein. Zum Teil haben s=ie auch darin ihren Grund, daB in den
Monaten Juni und Juli des vorausgegangenen Jahres wegen Schleusenherstellungen die Schiff-

| fahrt auf dem Main gesperrt gewesen ist. Viele fiir den Obermain bestimmte (xuter muflten in Gus-
taysburg ausgeladen werden, wiihrend sie bei offener Mainschiffahrt ihren Weg nach Frankfurt usw.
genommen hiitten. Diese Ausladungen kamen im Berichtejahr in Wegfall.

Fiir einzelne Gegenstinde ist noch folgendes zn bemerken:

Platten und Bleche aus Eisen wurden im vorausgegangencr Jahr in groBen Mengen von der
Briickenbaugesellschaft bezogen und zu Konstruktionsteilen fiir die Rheinbriicke bei Ciln verar-
beitet. Im Berichtsjabr kamen c'iese Beziige in Wegfall. Eiserne Achsen und Bandagen (es kommen
Radsiitze in Frage) wurden mehr auf dem Bahnweg bezogen. An Eisenerz kam weniger Raseneisen-
erz fiir Gasfabriken aus Holland zur Zufuhr. Kies und Sand wurden von den Babnmeistereien in
geringeren Mengen verbraucht. An weichem Stammholz wurde von der Hﬁif-kvulmnngﬁm'hnf1
fiir Baugeriistholz weniger als im Vorjahr bezogen. Bei gebrannten Steinen und Ziegeln war die
Zufuhr an Backsteinen infolge fast ruhender Bautitigkeit geringer. Pech wurde von den Briketts-
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fabriken mehr mit der Bahn bezogen. Torfstreu hatte die Heeresverwaltung in 1914 einen grilleren
Posten aus Holland bezogen. Im Berichtsjahr fiel dieser Gegenstand aus.

Die Abfuhr hat ein Mehr ergeben bei Hafer (- 2432 t), Rundholz zu Zellstoff (- 620 t),
harten Stimmen (- 1640 t), weichen Stémmen (- 7437 t).

Hafer wurde fiir die Heeresverwaltung nach Mannheim verladen. Er war im vorderen
Taunusgebiet aufgekauft worden. Rundholz zu Zellstoff kam aus dem Thiiringerwald und wurde
nach Holland verschifft. Als hartes Stammholz kommt slawonisches Eichenhols in Betracht, das 1’
mit der Bahn ankam und auf dem Wasserweg nach Holland weiterging. Bei der griBeren Abfubr
an weichen Stimmen handelt es sich nm Baugeriistholz, das die Briickenbaugesellschaft zugerichtet
und zum Rheinbriickenbaun bei Céln verladen hat.

Ausfiille in der Abfuhr haben sich ergeben bei Zement (— 2152 t), Chemikalien und Drogen
(— 3992 t), tierischem Diinger (— 1370 t), anderen kiinstlichen Diingemitteln (— 802 t), Eisen
and Stahl in Stiben (— 14 443 t), Dampfkesgeln und Maschinen (— 1091 t), eisernen Rihren und
Sfulen (— 959t), Glas- und Glaswaren (— 683 t), hélzernen Eisenbahnschwellen (— 1140 t),
Grubenholz (— 2020 t), geségtem weichem Nutzholz (— 650 t), Olen und Fetten (— 656 t), Papier
und Pappe (— 3234 t), Steinkohlen (— 540 t), Tonwaren, Porzellan (— 5167 t), Wolle (— 530 t),
Farben (— 4383 t), sovstigen Giitern (— 3599 t).

Der griiBte "l eil dieser Ausfille ist, wie bei den EinbuBen in der Zufuhr, auch bei der Abfuhr @
auf den Krieg und die im Vorjahr hestandene Sperrung der Mainschiffahrt guriickzofithren. Der
letztere Umstand hatte in 1914 die Verladung verschiedener Verkehrsgegenstiinde zur Folge, die im
Berichtsjahr wieder bei den Mainorten vorgenommen worden ist. |

Zu einzelnen Gegenstiinden ist folgendes zu bemerken:

Bei Zement fielen die Verladungen nach hollindischen Kolonien aus. Bei der geringeren
Abfubr an Eisen und Stahl in Stiben hat es sich um Baubestandteile gehandelt, deren Verladung |
sich nach Fertigstellung der Rheinbriicke bei Bingen verringert hat. Das gleiche ist bei gesigtem -
weichem Nutzholz (Baugeriisten) der Fall. Dampfkessel wurden im vorausgegangenen Jahr nach
Siidamerika verladen: im Berichtsjahr fielen diese Transporte aus. Ebenso kamen bei hélzernen
Eisenbahnschwellen die Verladungen nach Holland in Wegfall. {le und Fette befanden sich iiber-
haupt kaum im Verkehr.

Im Nahverkehr wurden zugefithrt 15 485 t gegen 26 665 t, abgefiihrt 93 t gegen 932 t im
Vorjahr. Es waren Sand und Kies und Rundholz zu Zellstoff,

13. Hafen zu Mainz.

Zufnhr Abfuhr Gkt
Jahr dusammen Fusamimen Verkeh
tn Berg gu Tal n Berg g Tal oy
t t t t 1 t
1915 860 204 340 358 TOS G47 165 887 221 623 287 010 1 (56 BLT
1014 TO00 861 200 806 L 100 757 184 040 5749 288 51828 | 1614085
Mithin 1015 | melr g A i et e Tk s
| weniger 340 56T 50 543 291 110 157 665 126 318 317 428 !

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 35,56 9%, in der Abfuhr um 24,6 95, im ganzen
um 32,1 9, abgenommen.

Die Zufuhr bat gich u,l."«!l.l!l"rl?‘]l bed HII.1IH"|'|-\'H“.1' { 1542 [l'll. g']JI'!IIII]ii"T]I Kealk {4 4HRG I}.
Stelnkohlenkoks (4 1768 t).

BADISCHE Fy
LANDESBIBLIOTHEK =
Baden-Wiirttemberg

BLB



=3
=)

Rohe Baumwolle ist in gréferen Mengen zur Durchfubr nach Osterreich auf die Eisenbahn
iiberladen worden. An gebranntem Kalk war fiir Armierungszwecke ein griferer Bedarf. Dem Zu-
wachs an Steinkohlenkoks steht ein Ausfall an Steinkohlen gegeniiber.

r Einen Ausfall in der Zufubr haben ergeben Braunkohlenbriketts (— 6550 t), Chemikalien
und Drogen (— 6820 t), Chilesalpeter (— 3147 t), phosphorsaurer Kalk (— 19580¢t, eiserne
Riéhren und Siulen (— 607 t), unedle Metalle und Waren daraus (— 1527 t), Erde, Kies,
. Sand, Mergel (— 33530 t), Ton, Lehm usw. (— 9559 t), Schwefelkies (— 43 947 t), Fische
and Schaltiere (— 941 t), Weizen und Spelz (— 14 736 t), Hafer (— 3959 t), Gerste (— 46 525 1)
Hirse. Buchweizen, Hillsenfriichte (— 1733 t), Mais (— 2247 t), Lein- und (Mzamen (— 7921 t),
andere Simereien (— 607 t), Rundholz zu Zellstoff (— 15733 t), hartes Stammholz (— 2712 &),
weiches Stammholz (— 78790 t), geségte Bretter aus weichem Holz (—- 1522 t), Brennholz, Heisig,
Spiine (— 1403 t), Edelhélzer, roh and bearbeitet (— 14 178 t), Weizenmehl (— 1C 174 t), Roggen-
mehl (— 2941 t), Kleie (— 2154 t), andere Miillereierzeugnisse (— 1487 t), Kiichengewlichse, Ge-
miise (— 767 t), Ole, Fette, Tran, Talg (— 5039 t), Papier und Pappe (— 1251 t), Erdél und andere
Mineralile (— 13 572 t), Reis, Reismehl, Reiskleie (— 2033 t), Salz (— 1481 t), Pflastersteine
aller Art (— 55 411 t), Bau-, Bruch-, Werksteine (— 860 t), Steinkohlen (— 5808 t), Teer, Pech,
Harz (— 1986 t), Wein (— 1197 t), Rohzucker (— 642 t), Verbrauchszucker (— 2096 t), gebrauchte
leere UmschlieBungen (— 901 t), Farben (— 1115 t), sonstige Giiter (— 16 279 t).

' Der grofite Teil der Ausfille ist auf die Ereignisse des Kriegs und seine Begleiterscheinungen
suriickzufiihren. Fiir die aus iiberseeischen Liindern stammenden oder sonst iiber See zu beziehenden
Gegenstiinde trifft dies besonders zu. Zum Teil sind die EinbuBen auch dadurch verursacht, dall
in den Monaten Juni und Juli des vorausgegangenen Jahres durch Bauarbeiten an den Schleusen
die Mainschiffahrt gesperrt war und infolgedessen grofie Giitermengen zur Ausladung gelangten,
die sonst ihren Weg nach Frankfurt a. M. genommen bitten. Im Berichtsjahr fielen diese
Zufuhren aus.

%u einzelnen Ausfillen ist noch folgendes zu bemerken:

Bei Braunkohlenbriketts sind die Beziige einer Wiesbadener Firma iiber den Mainzer Hafen
weggefallen. Die Kiesgufuhren gingen nach Beendigung der Armierungsarbeiten im Festungs-

bereich zuriick. Fische und Schaltiere kamen infolge zeitweisen Ausfuhrverbots fiir Heringe in Hol-
land. teils auch wegen zu hoher Preise in geringerer Menge zur Einfuhr. Bei den geringeren Zufuhren
an hartem und weichem Stammholz kommt FloBholz in Betracht. Die FloBeres stockte wegen
5 verminderter Bautitigkeit und Ausfuhrverbots fiir Holz. Die Regelung des Verbrauchs und der
Zuteilung von Weizenmehl, Roggenmehl, Kleie und sonstigen Miillereierzeugnissen durch die Reichs-
kommissionen schaltete den Wasserverkehr fast vollkommen aus. Bei Kiichengewiichsen feblte
f die Einfuhr an frischen hollindischen und dgyptischen Zwiebeln. Anfangs der Mobilmachungszeit
war aus Mangel an Eisenbahngiiterwagen Salz vom Neckar mit Schiffen zugefiihrt worden. Diese
I Transporte fielen im Berichtsjahr wieder weg. Bei Pflastersteinen hérten die Beziige an Steinschotter
i durch die Militirverwaltung auf. Infolge geringerer Kohlenférderung bei den Zechen und verringerter
Zuteilung durch das Kohlenkontor haben griBere Betriebe sich mit Koksfeuerung beholfen. Daher
der Ausfall an Steinkohlen und der Zuwachs an Koks im Zufuhrverkehr. Ein am Flatz unterhaltenes
Anilinfarbenlager ging wegen Ausfuhrverbots fiir Farben ein. Die sonst aus dem Main kommenden
Zufuhren fielen damit weg.
Die Abfuhr hat ein Mehr ergeben bei Gerste (- 1995 t).
Eine ansissige Getreidehandlung und Verteilungsstelle fiilhrte Gerste im Schiffsverkehr
nach dem Mittel- und Niederrhein ab.
Ausfille in der Abfubr haben sich geltend gemacht bei Bier (— 5372 t), Zement (— 23 521 t),
Chemikalien und Drogen (— 7791 t), tierischem Diinger (— 6456 t), phosphorsaurem Kalk (— 14 765t),
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unedlen Metallen und Waren daraus (— 652 t), Farberden, Grapig (— 637) t, Weizen und Spelz
(— 1115 t), Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichten (— 897 t), Lein- wnd Olsamen (— 760 t), harten
Stimmen (— 995 t), weichen Stémmen (— 15 462 t), gesiigtem Weihholz (— 1281 t), Kiichen
gewichsen, Gemiise (— 604 t), Olen, Fetten, Tran. Talg (— 1264 t), Papre und Pappe (— 1338 t),
Erdil und anderen Mineralilen (— 1015 t), gebrannten Steinen und Zieeln (— 2852 t). Stein-
kohlen (— 1496 t), Wein (— 3530 t), Stiickgiitern (— 555 t). Farben (— 144.¢), sonstigen Giitern
(— 6311 t). ' .
Von diesen Ausfillen sind die auf Bier, Chemikalien und Drogen, tierischy Diinger, phos-
phorsauren Kalk, Farberden und Graphit, hartes und weiches Stammbholz, gesiiges Weichholz
und Farben entfallenden hauptsiichlich auf Ausfuhrverbote zuriickzufiihren. Fin Lage fiir Anilin-
farben im Hafen ging ein,
Bei Zement hat sich die Verladung nach dem Niederrhein verringert. Die Baititigkeit
rubte infolge des Kriegs. Weizen und Spelz, Hirse, Buchweizen und Hiilsenfriichte. Lein- und Meamen
waren iiberhaupt kaum im allgemeinen Verkehr. Die Vorrite befanden sich in den Hinlen der
Reichskommissionen und Verteilungsstellen. Auch an Kartoffeln, Kiichengew#ichsen und CGeniisen
waren verfiighare Vorrite nicht vorhanden. Dasselbe war bei Olen. Fetten. Tran und Talg sowie
bei Erdél und anderen Mineraldlen der Fall. Die Minderabfuhr an Papier und Pappe steht mit dner
zeitweiligen Betriebseinstellung einer Papierfabrik im Zusammenhang. Die geringere Abfula an ]
gebrannten Steinen und Ziegeln geht mit der Erlahmung der Bautitigkeit Hand in Hand.
Bei Steinkohlen fielen die Beziige der Schlepp- und Giiterboote aus, die in gewdhnlichm
Zeiten ihren Bedarf an Bunkerkohlen bei den Kohlenlagern im Hafen zu decken pflegten. Bei Wen
1=t der Versand iiber See nach den Nord- und Ostsechiifen in Wegfall gekommen.
Fiir die Ausfille an unedlen Metallen und Waren daraus sowie an Stiick und sonstigen
Giitern sind die Ursachen nicht aufgeklirt. Die Kriegsverhiiltnisse werden sie herbeigefiihrt haben.
Die Giiterbewegungen im Nahverkehr betrugen 6463 t in der Zufuhr und 255 ¢ in der Abfuhr,

zusammen 6718 ¢ gegen 42 764 tim vorausgegangenen Jahr, Beteiligt waren Sand und Kies (6208 t),

weiches Stammbholz (70 t), Papier und Pappe (370 t}) und Steinkohlenbriketts (70 t).
I Pl

14. Hafen zu Biebrich.

Eufuhlr : Abfuhbr . Glasatut-

lahr Zusammen 7 Zusammen Yarkohs
zu Herg zu Tal zi Berg | 2zu Tal
L t L L £ t L
1915 25 06T 8 951 34 924 158 3512 3 G606 38 593 "
1914 50 871 16 418 67289 860 10 958 11 818 79 107
Mithin 1915 | mekr g3 , S T :
| weniger 24 904 7 457 32 B6 1 . 107 7 446 8158 40514

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 48,1 Yo in der Abfuhr um 69,0 2, im ganzen
um 51,2 % abgenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsichlich abgenommen : Chemikalien und Drogen { 72 t),
Erde, Kies, Sand, Mergel | 16 898 t), Hiute, Felle, Leder, Pelz (— 444 t), Holz (— 635 t), Weizen- l
mehl (— 262 ), Ole, Fette, Tran und Talg (— 679 t), Papier und Pappe (— 655 t), Reis, Reismehl
Reiskleie (— 271 t), Stiirke, Traubenzucker (— 414 t), Steinkohlen (— 6845 t), Steinkohlen-
briketts ( 303 t), Teer, Pech, Harz (— 677 t). Verbrauchszucker (— 222 t). Farben (— 632 ),
gehobelte Hilzer, Holzwaren, Méahel (— 216 t), sonstige Giiter ( 1350 t): eine nennenswerte Zn-
nahme ist nur zu verzeichnen bei Steinkohlenkoks | 1100 &)
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Bei der Abfubr haben abgenommen: Bier (-

Chemikalien und Drogen (
(— 535 t), Rohren von Ton und Zement (

Farben (
£ verzeichnen.

15. Hafen zu Schierstein.

473 t), Blei in Blocken, Bleiwaren (-
159 t), Hiute, Felle, Leder, Pelz (— 166 t), (le, Fette, Tran und Talg
-348 t), Teer, Pech, Harz (— 171 t), Wein (— 707 t),
4003 t), sonstige Giiter (— 913 t); nennenswerte Zunahmen sind bei der Abfuhr nicht

174 t),

Zufubr Abfuhbr (Gesamt-
— = fusammen | Zusammen feka
Jaks zu Berg zu Tal zu Berg za Tal e
b t i t i E t
| 1915 5153 48 962 54 117 1668 | 48507 50 175 104 262
| 1914 B61T 50277 58 894 8463 89 610 48 A3 106 957
. 897 2112
g1 | mehr 3 & 87 12
Mithin 1915 | weniger 3469 1 315 4777 G785 2 666

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 8,1 % ab-, in der Abfuhr um 4,4 9} zu-,
um 2,5 % abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Braunkohlenbriketts {

i gangen

46 t), tierischer Diinger

t (— 135 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 12 638 t): zugenommen haben: phosphorsaurer Kalk
(+ 99 t), Holz (4 7408 t), Steinkohlen (= 667 t).
Bei der Abfubr haben abgenommen: tierischer Diinger (— 3194 t), gebrannte Steine und
| Ziegel (— 7371 t), sonstige Giiter (— 136 t): zugenommen haben: phosphorsaurer Kalk (4 150 t)
i und Holz (4 12 716 t).
‘ 16. Hafen zu Budenheim.
: = i : h : Lusamme ! h I . l ! Ausamme | Sasaiy;
Tahr o Borg | s | s Barg | snrat | PO | erkehr
t 1 t 1 £ L
1915 6 354 — f 354 105 104 108 104 114 458
1914 20 848 539 21 B87 999 189 §22 1390 521 211 708
Mithin 1915 | Wehr 7 i 34 : o fige
| weniger 14 494 o 15 053 999 81 218 832217 97 260
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 70,3 Yo» in der Abfuhr um 43,2 9, im ganzen
. um 45,9 % abgenommen,

Die Zufuhr hat sich verringert bei sonstigen Erden und Trall (— 539 t), Lein- und Olsamen
{(— 8663 t), Olkuchen (— 753 t), Steinkohlen (— 4123 t).

Die fiir Bauzwecke (Ausbau der Parkanlagen eines Schlosses) im vorausgegangenen Jahr
erfolgten Erdezufuhren sind im Berichtsjahr weggefallen. Bei Lein- und (lsamen fielen ﬂi{* Beziige
an Palmkernen durch die Olfabrik infolge des Krieges aus. Olkuchen wurden im Berichtsjahr
iberhaupt nicht ausgeladen; im vorausgegangenen Jahr bildete ein derartiger Bezug eine zufillige

| Erscheinung. Steinkohlen sind infolge Betriebseinschrinkung verschiedener ansissiger Fabriken
weniger gebraucht worden, {

In der Abfuhr haben sich Ausfille ergeben bei Zement (— 6045 t), Olen, Fetten. Tran.
Talg (— 2443 t), Pflastersteinen (— 871 t), Bau-, Bruch- und Werksteinen {— 72 851 t).

4 Die Zementfabriken haben ihren Betrieb eingeschrinkt, zum Teil ganz eingestellt; dadurch

hat sich die Abfuhr an Zement verringert. Der Olfabrik fehlte es an Rohstoffen. daher die geringere
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Abfuhr an Ol. Die im vorausgegangenen Jahr erfolgte Abfubr an Pflastersteinen war eine zufillige ;
im Berichtsjahr kamen Verladungen an solchen Steinen nicht vor. Der Ausfall an Bau-, Bruoh-
und Werksteinen ist dadurch verursacht, daB ein ausgedehnter Kalksteinbruch mit Kriegsaushruch
seinen Betrieb einstellie.

17. Hafen zu Bingen.

Zufuhbhr -. Abfuhr Gesamt-

lahr | Zusammen Znsammen R
zu Berg gu Tal | zu Berg gn Tal Verkehr
L £ | L t t t t

1915 B BHS 10 106 i 994 3006 | 63428 fith 434 152 428 |
1614 Bl 204 5046 B 150 14 492 B2 125 6 61T 132 TR7 |
Mithin 1915 f mehr e 4 160 e — [ 31 303 19817
; | weniger 24 816 = 20 156 11 456 339

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 23,4 0o ab-, in der Abfuhr um 42,5 9/, zu-, im ganzen
um 0,3 9%, abgenommen.

In der Zufuhr haben sich gesteigert Manganerze, Braunstein (- 24 141 t),

Manganerze werden in neuerer Zeit in grollen Mengen kurz unterhalb Bingen im Hochbahn-
betrieb zu Schiff verladen. In Bingen werden sie auf die Eisenbahn umgeschlagen und nach dem
Saargebiet weiterbeftrdert.

Ausfiille haben sich in der Zufuhr ergeben bei Braunkohlenbriketts (— 1103 t), Chemikalien
und Drogen (— 1648 t), Thomasmehl (— 799 ), Chilesalpeter (— 1377 t), phosphorsaurem Kalk
(— 3393 t), Eisen- und Stahldrabt (— 600 t), Weizen und Spelz (— 2392 t), Roggen (— 952 t),
Gerste (— 679 t), Mais (— 982 t), Lein- und Olsaat (— 1564 t), Hauten, Fellen, Leder (— 2083 t),
Weizenmehl (— 6347 t), Roggenmehl {(— 948 t), Kleie (— 855 t}, Olen, Fetten, Tran, Talg (— 1472t),
Erdél und anderen Mineraldlen (— 6423 t), Stiirke- und Traubenzucker (— 1456 t), Steinkohlen
(— 4136 t), Wein (— 604 t), sonstigen Gittern (— 2526 t).

In der Hauptsache sind die Ausfille eine Folge des Kriegs. Der Seeverkehr war fiir die
Rheinschiffahrt gesperrt; die iibersecischen Bezugsquellen waren verschlossen. Inlindische Betriebe
sind eingeschriinkt, zum Teil aus Mangel an Rohstoffen stillgelegt. Der Bedarf an Feuerungsmaterial
hat sich verringert, worauf inshesondere die Wenigerzufuhr an Braunkohlenbriketts und Steinkohlen
sich griindet.

Weizenmehl, Roggenmehl und Kleie gehen den Verteilungsetellen durch die Eisenbahn zu:
der Schitfahrt sind die Transporte verloren gegangen.

In der Abfuhr hat sich ein Mehr ergeben bei Roggen (- 880 t), Hafer (-~ 1026 t), Gruben-
holz (4 1002 t), Pflastersteinen (- 5768 t),

Bei Roggen und Hafer hat es sich um Heereslieferungen gehandelt, die auf dem Wasserweg
bewerkstelligt wurden. Grubenholz wurde nach dem Ruhrgebiet verschifft. Es kam aus den Wiildern
im Hunsriick und wird in Bergwerken an Stelle russischen Holzes verwendet, das infolge des Kriegs
nicht eingefithrt werden kann. Bei Pflastersteinen handelt es gich um Steinschotter, der aus dem
Glangebiet mit der Bahn zugefiihrt und fiir Militirbauzwecke anf den Wasserweg weiter-
verladen wurde,

Verkehrseinbufien haben in der Abfuhr erlitten Zement (— 3475 t), Eisen- und Stahlwaren
(— 784 t), Eisenerz (— 40 954 t), Gerste (— 0762 t), holzerne Eisenbahnschwellen (— 2951 t),
Steinkohlenteerdle (— 985 t), Bau-, Bruch-, Werksteine (— 3408 t), Steinkohlen (— 1389 t), Stein- i
kohlenbriketts (— 593 t), Wein (— 1827 t), gehobelte Hilzer und Holzwaren (— 75656 t),
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Mit Fertigstellung der neuen Rheinbriicke sind die wasserwiirtigen Transporte nach der
Baustelle weggefallen. Davon betroffen wird die Abfubhr von Zement, Eisen- und Stahlwaren,
Bau-, Bruch- und Werksteinen, Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und gehobelten Brettern und

Holzwaren.

Eisenerz, das friiher mit der Bahn angebracht und am Platz in Schiffe umgeladen wurde,
wird jetzt durch eine Hochbahnanlage direkt von der Grube nach dem Rhein beférdert und
bei Trechtingshausen auf den Wasserweg verbracht. Der Verkebr mit Gerste wurde durch die Reichs-
futtermittelstelle geregelt. Der Schiffahrt gingen die Transporte verloren.

Fiir hilzerne Eisenbahnschwellen besteht Ausfubrverbot; die Verladungen einer benach-
barten Imprignieranstalt fielen aus. Bei dem Ausfall an Steinkohlenteeril kommt Karbolineum
in Betracht, dessen Ausfuhr ebenfalls verboten ist. Die Abfuhr an Wein ist infolge des Kriegs zuriick-
gegangen.

Die Zufuhren im Nahverkebr beliefen sich anf 22 653 t gegen 40 350 t im vorausgegangenen
Jahr. Sie beschriinkten sich auf Sand und Kies.

[ 18. Hafen zu Oberlahnsteiv.
Zufuhr | 2 Abfuhr 7 Gesamt-
— GNSRITIIMEN - LUSRINMEn .
i zn Berg zu Tal | zu Berg gu Tal Verkehr
' { L t ||| ! i E t t
1915 12 801 66 357 79 268 380 318 540 518 930 398 188
1914 88416 od TG 43 212 714 204 H68 206282 | 29840
by — 3952 36 00 B
Mithin 1915 | melr i 11 561 . - 113 98 113 648 A4
| weniger 25 516 13 964 354 L =2

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr uvm 15,0 2, ab-, in der Abfuhr um 55,4 9%, zu-, 1m
ganzen um 33,4 9 zugenommen.

Bei der Zufubr haben hauptsichlich abgenommen: Borke, Lohe, Gerbstoffe (— 739 t),
Chemikalien und Drogen (— 641 t), Eisenerz, auller Schwefelkies (— 18 561 t), andere Erze (— 459 t),
Weizen und Spelz (— 2662 t), Gerste (— 2032 t), Maiz (Kukurnz) (— 637 t), Roggenmehl (— 461 t),
Kleie (— 758 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (— 460 t), Steinkohlenbriketts (— 1018 t),
sonstige Giiter (— 438 t); zugenommen haben: Erde, Kies, Sand, Mergel (4 12 493 t), Hafer
(<4 2060 t), gebrannte Steine und Ziegel (- 304 t), UmschlieBungen, gebraucht (4- 387 t).

Bei der Abfubr haben zugenommen: Eisenerz, auller Bchwefelkies (- 86 815 t), Kupfer-
erze, Kupfersteine (4 2383 t), Hafer (4 300 t), Kalk, gebrannter (- 978 t), Pflastersteine aller
Art (- 30 875 t), sonstige Giiter (- 401 t); abgenommen haben : Borke, Lohe, Gerbstoffe (— 1033 t),

| Chemikalien und Drogen (— 427 t), Farberden, Graphit (— 1578 t), Blei-, Kobalt-, Nickelerze
(— 810 t), Zinkerze (— 818 t), Bau-, Bruch-, Werksteine (— 883 t), Steinkohlen (— 1394 t), Ton-
waren, Porzellan, Steingut (— 335 t).

19, Hafen zu Coblenz.

‘ .
bl Zulunhr 2 Abfuhr : Glesamt-
MELT IR STIAAIT R &0 ' Yy
i zn Berg gu Tal | zn Berg #zu Tal Yackeir
£ t | 1 t t t 1
| 1915 18 774 24 092 42 866 2807 27 184 29 491 72 367
1914 b4 134 hd 014 104 (48 2647 24 4951 27 98 L34 fdb
Mithin 1915 | Welr G o) o
| wemiger | 55360 30 822 66 182 340 | : 64 289
¥ Der Verkehr bhat sonach in der Zufuhr um 60,7 2 ab-, in der Abfuhr uvm 6,8 9, zu-, im ganzen
e (] E
um 47,0 % sbgenommen,
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Bei der Zufuhr haben hauptsichlich abgenommen: Braunkohlenbriketts (— 1880 t), Che-
mikalien und Drogen (— 991 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 27 810 t), Manganerze, Braunstein

(— 1167 t), Weizen und Spelz (— 2735 t), Holz (— 2459 t), Kaffee, Kakao, Tee | 1109 t), Weizen- !
mehl (— 5417 t), Roggenmehl (— 2207 t), Ole, Fette, Tran und Talg ( 734 t), Papier und Pappe

{— 1062 t). Reis, Reismehl, Reiskleie (— 627 t), gebrannte Steine und Ziegel (— 2706 t), Stein-
kohlen (— 5786 t), Wein | 1418 t), Verbrauchszucker ( 1562 t), sonstige Giiter (— 2639 t);
zugenommen haben : andere kiinstliche Diingemittel (< 651 t), Schlacken zur Verhiittung (- 589 t),
Kartoffeln (< 267 t), Soda aller Art (< 336 t), Tabak, roh, Tabakrippen (4 215 t), Torf, Torf
streu, Torfkohlen (- 1326 t), Stiickgiiter, Sammelgiiter (- 432 t).

Bei der Abfuhr haben hauptsiichlich zugenommen: Borke, Lohe, Gerbstoffe (4 427 t),
Eisenerz, auBer Schwefelkies (-~ 3606 t), Ton, Lehm usw. (4 943 t), Holz (4 824 t). Kartoffeln
(4 197 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (- 1106 t), sonstige Giiter (- 1368 t); abgenommen
haben: Bier (— 129 t), Lumpen (— 560 t), Obst und Beeren (— 130 t), Papier und Pappe (— 106 t),
gebrannte Steine und Ziegel (— 405 t), Tonwaren, Porzellan, Steingut (— 772 t), Wein (— 3474 t),
Verbranchszucker | 130 t).

20. Hafen zu Beuel.

. Zufukr < Abfuhr % (Gesamt- f
lahr | sAmImen T JRAmImen ¥ o :
. Berg zn Tal zu Berg zu Tal kicricos
| t t & t t £ | i
1915 it 112 335 112 403 2 301 104 927 107 228 219 631
1914 2782 215 154 217 966 19592 | 75466 45 058 313 024
L 3 ) = = —- 29 461 12170 -
M 1o15 | mehr
fithin 1915\ weniger 2714 102849 105 563 17 201 — 43 393

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 48,4 9 ab-, in der Abfuhr um 12,8 9; zu-, im
ganzen um 29,8 9% abgenommen.

Bei der Zufuhr haben ﬂi:;_'('nultlt]]t']l: Ton, Lehm usw. | 6768 t). Hols |( 367 L), Kalk,
gebrannter (— 95623 t), Erdsl und andere Mineralole (— 664 t), gebrannte Steine und Ziegel
(— 400 t), zugenommen haben: sonstige Erden, Trall (4 309 t).

Bei der Abfuhr haben zugenommen: Zement (+ 10 383 t), Bau-, Bruch- und Werksteine
(4 4092 t); abgenommen haben: Jute (— 188 t), Pflastersteine aller Art ( 808 t), sonstige Giiter
(— 1311 1),

Eine Einfuhr von Jute aus dem Ausland hat im Berichtsjahr wegen des Krieges nicht
stattgefunden, auch war der Abgang von Jutewaren infolge Mangel an Rohprodukten sehr gering.
Die Zufuhr von Olen gegen das Vorjahr war bedeutend geringer; desgleichen die Zufuhr von Kalk-
gtein und Ton bei der Zementfabrik in Bamersdorf; letzteres ist mehr auf den Mangel an Arbeits-
kriften zuriickzufithren. Der Abgang von Steinmaterial (Basalteteinen) hat gegen das Vorjahr
gugenommen, namentlich wurde von solchem Material viel nach Gent und Holland ausgefiihrt.

2]1. Hafen zu Bonn.

Zulfuhr - Abfuhr - Gleamints
] a l r SOERAMIMET LAIERIMINEND -, TS
zu Berg zn Tal zu Berg s Tal | Verkehr

t t t | t i t ‘
1915 684 & B2 12 515 748 1139 1887 14 404
1914 19 217 106 460 M 877 DE0 285 45012 39 579

Mithin 1915 | mehr _ 3 ) : i o

| weniger 13 683 A Bl 22 164 1821 1654 3016 25179

|
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Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 63,9 9, in der Abfuhr um 61,5 9, im ganzen
um 63,6 9 abgenommen.
" Bei der Zufuhr haben hauptsichlich abgenommen: Bier (— 476 t), Chemikalien und Drogen
( 385 t), Ton, Lehm usw. (— 2712 t), Holz (— 5215 t}, Jute (— 1147 1), Kaffee, Kakao, Tee
(— 567 t), Kalk, gebrannter (— 3024 t), Weizenmehl (— 531 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 566 t),
Bau-, Bruch- und Werksteine | 1673 t), Steinkohlen (— 882 t), Verbrauchszucker (— 507 t),
Stiickgiiter (Sammelgiiter) (— 418 t), =onstige Giiter (— 1607 t); zugenommen haben: Kartoffeln
(+ 266 t).
Bei der Abfuhr haben abgenommen: Eisen und Stahl in Stiben (— 126 t), Jute (— 154 t),
Kaffee, Kakao, Tee (— 83 t), Kalk, gebrannter (— 88 t), Kiichengewichse, Gemiise (— 3515 t),
Ole, Fette, Tran und Talg (— 160 t), Papier und Pappe (— 325 t), Ton, Porzellan, Steingut (— 180 t),
Stiickgiiter (Sammelgiiter) (— 277 t), UmschlieBungen, gebrancht (— 88t), gehobelte Hblzer,
Holzwaren, Mébel (— 146 t), sonstige Giiter (— 500 t),

22. Hafen zu Wesseling.

Zufuhr ¥ Abfuhr 2 Gesamt-

d lahr ugammen [ fussmmen o
su Berg zu Tal zu Berg zn Tal Vorkshr

L t t L L L L
1915 13 495 7387 2 R82 £81 690 12324 504 014 914 556
1914 12 962 0722 20 684 721013 43 004 Te4 017 T8E T01
s Bl mehr b33 - -- 160 677 - 123 997 128 195

“I”IIII 1915 l wm'r o 3:{‘-_15 ]Hng 2 ey ."_Sl:lﬂslﬁ .

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr wm 7,8 9, ab-, in der Abfuhr uwm 17,3 2} zu-, im
gangen um 16,3 %, sugenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Zement (— 1177 t), Chemikalien und Drogen (— 1861t),
Zinkerze (— 1943 t), Manganerze, Braunsteine (— 471 t), Holz (— 267 t), Steinkohlenkoks (— 600 t),
Teer, Pech, Harz (— 200 t), zugenommen haben: Ton, Lehm usw. (+ 141 t), Kalk, gebrannter
(++ 137 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (4 849 t), Steinkohlen (4 2949 t), pehobelte Holzer,
Holzwaren, Mabel (- 208 t),

Bei der Abfulhr haben zugenommen: Braunkohlen, rohe (4 10835 t), Braunkohlen
briketts (4 79 384 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (4 1606 t), Kartoffeln (- 1196 t), Steinkohlen
(4 42 636 t), Steinkohlenbriketts (- 3275 t); sabgenommen haben: Ton, Lehm usw. (— 220 t),
Holz (— 1080 t), Kalk, gebrannter (— 226 t), gebrannte Steine und Ziegel (— 751 t), Steinkohlen-
koks (— 6884 t), Teer, Pech, Harz (— 600 t).

Die Abnahme in der Zufuhr ist groBenteils auf den Auosfall von Erzsendungen zuriickzu-
fithren, welche von Ems eingingen und mit der Eisenbaln nach Niederschelden a. d. Sieg und
Miinsterbusch weiterbefirdert wurden,

| Die Steigerung in der Abfuhr ist in der Hauptsache auf den stets zunehmenden

Schiffsversand won Braunkohlenbriketts nach dem Oberrhein zuriickzufithren. Durch den

groBen Wagenmangel und die Verkehrseinschrinkung der Eisenbahnen wiihrend des Krieges

' ist der Versand besonders zugunsten des Wasserwegs beeinfluBt worden. AuBerdem kamen
43 827 t Steinkohlen aus dem besetzten Gebiet von Belgien zum Umeschlag, die ebenfalls
nach dem Oberthein abgefahren wurden und einen Ausnahmeverkehr wiithrend des Krieges
darstellen,
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23. Hafen zu Cid'n (einschlieBlich Ciln-Deutz und Céln-Miilheim a. Rh.). 1)

Zufuhr Abfuhlr Gesamt-
fakr zn Berg zu Tal A zn Berg zn Tal . Verkehr 4
t i 1 1 t 1 T
1915 203823 | 262642 455965 | 73389 | 61599 134 968 590 933
1914 623 813 367 881 991 694 141 281 243 661 384 9432 1 376 636 ’
Mithin 1915 | mehr = e c s 2 :
| weniger 420 490 115239 536 729 67 912 152 062 240 974 TG 703
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 54,0.9;, in der Abfubr um 64,9 9, im ganzen
om 57,1 9, abgenommen.
Bei der Zufubr baben hauptsiichlich abgenommen: Blei in Blécken, Bleiwaren (— 9809 t),
Zement (— 24 283 t), Chemikalien und Drogen (— 8435 t), Chilesalpeter (— 17 051 t), pkosphor-
gaurer Kalk (— 24 567 t), Eisen- und Stahldraht (— 7054 t), unedle Metalle, Waren deraus
(— 14 359 t), Eisenerz, auBer Schwefelkies (— 19 397 t), Blei-, Kobalt-, Nickelerze (— 8536 t), b
Zinkerze (— 13 897 t), Manganerze, Braunstein (— 8095 t), Schwefelkies (— 29 494 t), Weizen
und Spelz (— 80 529 t), Roggen (— 8697 t), Hafer (— 13973 t), Gerste (— 21632t), Holz
(— 36 380 t), Jute (— 7853 t), Weizenmehl (— 11 153 t), Roggenmehl (— 6286 ), ()le Fette,
Tran und Talg (— 8005 t), Erdil und andere Mineraldle (— 24 947 t), Pflastersteine aller Art !

(-— 14 392 t), Steinkohler (— 10 896 t), Teer, Pech, Harz (— 16 537 t), sonstige Giiter (— 11 831 t);
gugenommen haber: Kartoffeln (4 4284 t), Salz (Koch-, Speise-, Viehsalz) (- 5326 t), Bitter-
und Glauberzalz {-- 3139 t), Bchwefelesfiure (- 2366 t), Stirke-, Traubenzucker (- 1509 t), Zucker,
roh (- 3654 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Blei in Blicken, Bleiwaren (— 5566 t), Chemikalien
und Drogen (— 17 906 t), Chilesalpeter (— 4024 t), Roheisen aller Art (— 13 806 t), Eisen und
Stahl in Stiben (— 11 425 t), Eisenbahnschwellen, eiserne (— 12 396 t), Eisen- und Stabldraht
(— 23 660 t), Eisen- und Stahlwaren (— 5606 t), Schlacken zur Verhiittumg (— 5281 t), Jute
(— 7523 t), Weizenmehl (— 40 163 t), Papier und Pappe (— 9479 t), Boda aller Art (— 5100 t),
gebrannte Steine und Ziegel (— 11 511 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (— 20550 t), Farben
(— 19720 t), sonstige Giiter (— 10 443 t), zugenommen haben: Braunkohlenbriketts (-4 4696 t);
Weizen und Spelz (- 3998 t), Katfee, Kakao, Tee (4 4143 t) Kartoffeln (4 5731 t), Bitter- und
(3laubersalz (-~ 6582 t), Plastersteine aller Art (- 7405 t).

Der Verkehr des bis zum Jahr 1914 besonders aufgefiihrten Hafens zu Céln-Miilheim a. Rh.
(stéidtisches Werft einschlieBlich dez Privatwerftes von Felten & Guilleaume) ist von 1915 ab
in den Angaben fiir Céln mitenthalten.)

24, Hofen zu Leverkusen,

BLB
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 29,0 9, in der Abfubr um 5,1 9, im ganzen

um 23,1 9 abgenommen.

1} Die Stadtgemeinde Mlheim a. Rh. ist mat Wirkang vom 1. April 1914 ab mat der $=E'J-T$EFEIEIJHJL‘ Céln

unter der Hezeichnmung

Ciln-Malheim a Rh." vereinigt worden

s
Baden-Wiirttemberg

Zufubr . Abfubr g Glaasanis
I 1 h r - w3 fusammen -3 ZUBAMTET Yerkohr
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal
& i t i £ t
|
1915 181 768 20 160 210 958 4651 a7e72 | 91 928 302 881
1914 | 254729 42 G2R 296 957 4952 91A61 | 9GSIR 893 770 i
Mithin 1915 | TeRr 3 %7 = ' =
| weniger 7281 13 468 85 909 am 4 HE9 4 850 50 839
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Bei der Zufuhr haben abgenommen : Chemikalien und Drogen (— 3767 t), Chilesalpeter
(— 10 086 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 16 026 t), Schwefelkies (— 82 201 t), Holz (— 2752 t),
Steinkohlenteeréle, Naphthalin (— 3191 t), Salz (Koch-, Speise-, Viehsalz) (— 5794 t), Soda aller

1 Art (— 1320 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (— 14421t), Farben (— 1220t), zugenommen
haben: phosphorsaurer Kalk (- 4531 t), Schwefelsiure (4 4427 t), Steinkohlen (- 36 152 t).
Bei der Abfuhr haben abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 7667 t), Schwefelkies
s (— 63 956 t), Schwefelsiiure (— 772 t), Farben (— 14 791 t); zugenommen haben: Chilesalpeter
(-+ 1969 t), Eisenerz, auBer Schwefelkies (- 1497 t), Schlacken wzur Verhiittung (- 78 057 t).
Der Riickgang des Giiterumschlags am Werft zu Leverkusen im Jahr 1915 ist in der
Bperrung deas iiberseeischen Verkehrs begriindet.
25. Hafen zu Reisholz.
Zufuhbr : Abfahr : (Gesamt-
lahr e i e Ausamimen A AT Ausammen Meskidls
r ¥ | £ L 1 I L t £
1915 202 534 8 082 210 916 26 926 12 001 37 927 248 843
1914 430 823 ThG6 || 438380 21299 17 425 88 T4 477 113
L 816 L " - = L
/ s J| :::jrga-r 295 289 jm 237 473 i 5424 797 238 270

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 51,89, in der Abfubr vm 2,1 9, im ganzen
um 47,8 2, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben u.hgeumnm:.-u‘. Erde, Kies, Sand, }I:'*rgf‘! (— 137 376 t), Gerste
(— 5361 t), Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte (— 7771 1), Lein- und Olzamen {(— 9985 t), Holz,
(— 2807 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 1008 t), Papier und Pappe (— 1801 t), Erdél und andere
MineralGle (— 62 392 t); zugenommen haben: Mais (Kukuruz) (+ 1200 t), Soda aller Axt (- 989 t),
Steinkohlen (- 1757 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 679 t), Kleie (— 583 t),
andere Miillereierzeugnisse (— 1900 t), Olkuchen, Olkuchenmehl (— %24 t), Erdol und andere
Mineraltle (— 13 493 t), sonstige Giiter (— 768 t); zugenommen haben: Zement (- 1246 t), Mais
(Kukuruz) (4 4563 t), Holz (- 15 469 t), Soda aller Art (+ 1369 t).

Der weitere erhebliche Riickgang des Verkehrs auch im Jahr 1815 ist auf den Krieg zuriick-
sufithren. Der Werftverkehr beschriinkte sich lediglich anf den Inlandtransport. Doch auch dieser
war stark herabgemindert dadurch, dall die in kleinerer Partien aus dem Inland bezogenen Ersatz-
rohmaterialien wegen zu geringer Entfernung zwischen Aufgabe- und Bestimmungsort oder wegen
der ungiinstigen Lage der Aufgabeorte zur Wasserstralle auf dem Landweg zum Versand gelangten.

26. Hafen zu Neul.

Znfuhbr 3 Abfuhbr : PR
Jakr y Znsammen Znsammen Yerkehr
#n Berg zu Tal tu Barg #u Tal :

t | £ ! i £ i £ £
1 1915 27 807 71734 813 272616 42 249 314 764 418 895
i 1914 | 272876 | B8HMB 861 898 200 T66 ol 695 261 461 622 858

' Mithin 1915 | mehr elitt 1 | - 62 749 : 63 303 ]
| weniger | 2456475 16 7588 262 267 — 9 446 208 B4

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 72,6 9 ab-, in der Abfuhr um 204 2, zu-, im
ganzen um 33,56 9, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptséchlich abgenommen: Chemikalien und Drogen (
Chilesalpeter (— 3193 t), phosphorsaurer Kalk (— 9189 t), Erde, Kies, Band, Mergel |

4932 t),
L4 200 t),

LH
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Ton. Lehm usw. (— 3144 t), Flachs, Hanf, Hede, Werg (— 5988 t), Weizen und Spels (— 55 334 t),
Roggen (-- 10 404 t), Gerste (— 5665 t), Lein- und Olsamen (— 83 325 t), Holz (— 19193 t),
Olkuchen. (lkuchenmehl (— 11 474 t), Erdil und andere Mineralile (— 11 316 t), Pflastersteine
aller Art (— 8792 t); zugenommen haben: Platten und Bleche aus Eicen (4 1872 t), Blei-, Kobalt-,

Nickelerze (-~ 996 t), Reis, Reismehl, Reiskleie (+ 1016 t), Salz (Koch-, Speize-, Viehsalz) (4 4307 t). |
Bei der Abfubr haben zugenommen: Chemikalien und Drogen (+ 2084 t), Eisenerz, auBer |
Schwefelkies (4 19 322 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (4 11 987 t), Holz (- 2466 t), Steinkohlen o

(4 82 518 t); abgenommen haben: Braunkohlenbriketts (— 5815 ), Eisenbahnschwellen, eiserne
(— 3684 t), Dampfkessel, Maschinen, Maschinenteile (— 6401 t), Garne und Twiste (— 38904 t),
Weizenmehl (— 9091 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 6423 t), Okuchen, Mkuchenmehl (— 14 341 t), {
Steinkohlenbriketts (— 5875 t), Steinkohlenkoks (— 5691 t). I

Die Abnahme des Verkebrs bei der Zufuhr ist daraunf zuriickzufiihren, dall die betreffenden '
Giiter vor dem Krieg zum Teil aus dem Ausland eingetiithrt worden.

Das Mehr bei der Abfuhr ist teilweise darin begriindet, daB 19 300 t Eisenerz und 12 000 t
Kies und Sand auf dem Bahnweg eingingen und iiber den NeuBer Hafen weiter verfrachtet wurden.
Das Eisenerz stammte aus den besetzten Gebieten Frankreichs und wurde nach Duisburg weiter-
verladen, das Kies- und Sandmaterial ging an die Militérverwaltung in Belgien.

27. Hafer zu Diisseldorf (einschlieBlich Diisseldorf-Heerdt).
Zufuhr 4 Abfuhbr | Zas Gesamt-
JMEAMITEn 1 | SIEAIMINEN r
pELE an Berg zn Tal zn Berg . Tal I Verkehr
t t t t 1
1915 74 315 286 466 360 781 50 328 B0 300 130 628 441 408 >
1914 4584 312 400 H26 894 138 75 001 188 445 213 449 1107 687 |
1 1 |
Mithin 1915 J MeRT | :
Mithin 2810, weniger | 409997 | 123360 533 857 24673 | 58148 82 821 616 178

oy
[iL]

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr wm 58,7 in der Abfulir um 38,8 95, im ganzen

um 55,6 9, abgenommen.
Bei der Zufuhr haben hauptsichlich abgenommen : Baumwolle, rohe, und Abfille (— 7827 t),
Blei in Blocken, Bleiwaren {(— 7340 t), Zement (— 27 287 t), Chemikalien und Drogen (— 6452 t),
Erde, Kies, Sand, Mergel (— 86 186 t), Ton, Lebm usw. (— 11 102 t), Bchwefelkies (— 10 643 t),
Weizen und Spelz (— 112 558 t), Roggen (— 7954 t), Hafer (— 25 206 t), Gerste (— 26444 1),
Mais (Kukuruz) (— 6958 t), Holz (— 34 988 t), Holzzeugmasse, Strohmasse (— 10 809 t), Roggen- i
mehl (— 6573 t), Papier und Pappe (— 12 384 t), Erdél und andere Mineraldle (— 35 133 t), Reis, :
Reismehl, Reiskleie (— 7513 t), Pflastersteine aller Art (— 11 210 t), Teer, Pech, Harzg (— 7196 t);
nennenswerte Zunahmen sind bei der Zufulbr nicht zu verzeichnen.

Bei der Abfuhr baben hauptsichlich abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 1005 t),
Dampfkessel, Maschinen, Maschinenteile (— 1491 t), eiserne Réhren und Siulen (— 18 778), Eisen- r
und Stahldraht (— 2846 t), Eisen- und Stahlwaren (— 11 714 t), Glas und Glaswaren (— 7831 t),
Kalk, gebrannter (— 5622 t), Weizenmehl (— 37 343 t), {)le, Fette, Tran und Talg (— 2781 t),
Papier und Pappe (— 16 179 t), Erdél und andere Mineralole (— 1824 t), Steinkohlen (— 15 690 ), ]
Farben (— 2663 t), sonstige Giiter (— 6947); nennenswerte Zunahmen sind nur eingetreten bei:
Platten und Blechen aus Eisen (+- 9825t), Erde, Kies, Sand, Mergel (- 13 841 t), Holz (- 6660 t),
Holzzeugmasse, Strohmasse (- 203 t), gehobelten Hilzern, Holzwaren, Mobeln (4 348 t).

Die erhebliche Abnahme des (Giiterverkehrs an Stelle der friitheren gewohnten Zunahme des

Verkehrs im zwanzigsten Betriehsjahr des Diisseldorfer Hafens ist auf den Krieg zuriickzufiihren.
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28, Hafen zu Crefeld.

83

fufuhr 5 Abfubkr z | Gegnmt-

w Lusammen —— 0 i LCOERIIIMIEn |
Jahrs zn Berg zu Tal zn Berg zu Tal | Verkehr

E £ & i i t i t
! 1915 41 056 64 282 155 338 81071 48 5dd 70616 284 058
ﬁli . 1914 158 385 85 229 238 614 26 515 13 867 40 352 278 996

| — p— Y Bl T 1

{ v jore | EBNT - 4556 | B4677 89233 | :

i Mithin 1035 3 oentest 62829 | 20947 83 276 : - — "} sots

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 34,9 9 ab-, in der Abfuhr um 97,2 % Zu-, im
gangen um 15,8 9%, abgenommen.
Bei der Zufubhr haben hauptsiichlich abgenommen: Borke, Lohe, Gerbstoffe (— 1141 ¢},
andere kiinstliche Diingemittel (— 2024 t), Roheisen aller Art (— 5018 t), sonstige Erden, Trall
(— 1771 t), Schwefelkies (— 2015 t), Weizen und Spelz (— 41 465 t), Roggen (— 15 215 t), Gerste
(— 8862 t), Lein- und Olsamen (— 2355 t), Holz (— 22 380 t), Kaffee, Kakao, Tee (— 1862 t),
Ule, Fette, Tran und Talg (— 1385 t), Riiben, Futter-, Zuckerriiben, (— 1661 t) Pflastersteine aller
Art (— 4609 t), Steinkohlen (— 4546 t); nennenswerte Zunahmen sind zu verzeichnen bei: tierischem
" Diinger (- 3369 t), phosphorsaurem Kalk (4 41 070 t), Ton, Lehm usw. (+ 1806 t), anderen Miillerei-
ergengnissen (4 1051 t), Bau-, Bruch-, Werksteinen (4 8614 t), sonstigen (ziitern (4 2596 t).

Bei der Abfuhr haben hauptsiichlich zugenommen: Blei in Blécken, Bleiwaren (- 926 t),
tierischer Diinger (- 11 060 t), Weizen und Spelz (-~ 1087 t), Hafer (4 650 t), Holz (+ 2779 ¢),
Steinkohlen (- 51 507 t); abgenommen haben: phosphorsaurer Kalk (— 1350 t), andere kiinst-
liche Diingemittel (— 8400 t), Roggen (— 1343 t), Weizenmehl (— 11 921 t), Roggenmehl (— 960 t),

b Ole, Fette, Tran und Talg (— 1356 t), Papier und Pappe (— 620 t), gebrannte Steine und Ziegel
{(— 693 t), Verbranchszucker (— 859 t).

l
29. Hafen zu Uerdingen.
Eufuhr Abfuhr Glesamt-
lahr e dusammen 5 Znzsammen < ;
zu Berg g Tal zn Berg zu Tal | Yorkeh:
] t i 1 t 1 1 t | 1
i 1815 87 799 23 436 61 256 4 864 100 156 44 540 106 776
| 1914 | 135 562 25 759 151 321 39 799 11 687 b1 386 202 707
1
; Mithin 1915 | melr = : ' . "%
I+ | weniger 857 Tha 2523 00 D=6 O 445 1401 (i B46 96 932
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 59,5 2/, in der Abfuhr um 13,3 06y Im ganzen
um 47,8 %, abgenommen.
’ Bei der Zufuhr haben hauptsichlich abgenommen: Chemikalien und Drogen (— 534 t),

Chilesalpeter (— 4219 ), Schwefelkies (— 3927 t), Gerste (— 28 345 t), Mais (Kukuruz) (— 1201 t),

Lein- und Olsamen (— 24 364 t), Holz (— 4502 t), Kaffee, Kakao, Tee (— 1111 t), Kleie (— 4025 t),

Olkuchen, Olkuchenmehl {— 1707 t), Papier und Pappe (— 927 t), Zucker, roh (— 22 640 ), sonstige

(3 Giiter (— 1321 ¢); zugenommen haben: Erde, Kies, Sand, Mergel (4 1490 t), Hafer (- 4850 t),
(le, Fette, Tran und Talg (4 4387 t), Riiben, Futter-, Zuckerriiben (4 535 t).

Bei der Abfubr haben abgenommen : Chemikalien und Drogen (— 2980 t), eiserne Achsen

und Bandagen (— 201 t), Kaffee, Kakao, Tee (— 3504 t), Weizenmehl (— 115 t), andere Miillerei-

erzeugnisse (— 143 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 5613 t), Olkuchen, Olkuchenmehl (— 3873 t),

! Papier und Pappe (— 252 t), Steinkohlen (— 569 t), Farben (— 1242 t), sonstige Giiter (— 2807 t),
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zugenommen baben: Roggen (4 1510 t), Hafer (- 3859 t}, Lein- und Olgamen (- 4550 t), Ver
brauchszucker (- 4063 t).
Die mit Beginn des Krieges einsetzende Verschlechterung des Verkelhrs am Uerdinger
Werft hat wilhrend des Jahres 1915 fortgedavert. Die Verkehrsabnahme ist begriindet in der deut-
schen und holliindischen Grenzsperre und in der Sperrung des Seewege, Die Zunahme des Verkehrs
bei einzelnen Gitern ist gréftenteils auf die Einfuhr von Beutegut aus Belgien auf dem Wasser-
wege iiber Holland zuriickzufithren, die vermehrte Anfuhr von Hafer auf die Anlage eines Sammel [

lagers durch die Heeresverwaltung,

30, Hafen zu Rheinhausen (Firma Friedrich Krupp).

tufubr | Abfuhr ' QU
JOASAMINEN | = ¥ NIRRT TN T e
Jahr n Berg zu Tal tu Berg zu Tal Verkehs
B t. | t t 1 | L il 1
1915 204501 | 151590 | 446001 3958 22 388 25746 | 471837 f
1914 10632566 | 165309 || 1 218 654 22002 | 106810 | 123402 | 1847066
| [ ]
Mithin 1915 | mehr = i { ¥ =
fithin 1915 \ wemiger | 768754 3800 | 772568 | 18784 | 83022 | 102656 875 219

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 63,4 2, in der Abfuhr um 79,9 9, im ganzen
um 65,0 9%, sbgenommen.

Bei der Zufubr haben hauptsiichlich abgenommen: phosphorsaurer Kalk (— 15611 t),
Eigsenerz, auber Schwefelkies (— 672 813 t), Manganerze, Braunstein (— 11 698 t), Schwefelkies
(— 28 089 t), Schlacken zur Verhiittung (— 29 741 t), Kalk, gebrannter (— 26 704 t), sonstige
Giiter | 1331 t); zugenommen haben: Zement (-- 837 t), Hoheisen aller Art (- 7642 1), Eisen
und Stahl in Staben (- 544 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (4 2738 t), Steinkohlenkoks
(4 3222 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Zement (— 3107 t), Roheisen aller Art (— 16 660 t),
Luppen von Schweilleisen (— 20 165 t), Eisen und Stahl in Stiben (— 23 563 t), Eisenbahnschienen
(— 87975 t), Eisenbahnschwellen (— 4091 t), eiserne Réhren und Siéulen (— 476 t), Fisen- und
Stahldraht (— 2208 t); zugenommen hat Erde, Kies, Sand, Mergel (4 5976 t).

Der erhebliche Riickgang des Verkebrs ist auf den Krieg zuriickzufiibren. Wegen der
Unterbindung der Schiffabrt nach Rotterdam war die Firma gezwungen, die Eisenerze nach den
dentschen Seehiifen zu leiten, von wo aus sie zum grioBten Teil bahnwiirts bezogen werden mufBiten,
sei es, dal die Hifen, wie Liibeck, Stettin, Hamburg und Altona wasserwiirts mit dem Bhein nicht
verbunden sind, sei es, dafi die hohen Kanalabgaben und die lange Beforderungsdauver eine Benutzung
des Waesserwegs nur in geringem Mall zulielen.

Einen bedeutenden Teil, etwa 150000 Tonnen Eisenerz bezog die Firma bis nach Buhrort
und Duisburg bahnwiirts und schlug es dort in Schiffe iiber, weil gie bei dem unregelmiBigen, stob-
weisen Eingang der Wagenladungen, veranlait durch das Eintreffen mehrerer Schiffsladungen in
verschiedenen Hifen, eine schnelle Entleerung der Staatsbahnwagen mit dem beschrinkten Arbeits
personal bei weitem nicht vornehmen konnte und im Staatsinteresse verhindern wollte, dall die
wichtigen Bahnhife Friemersheim und Hohenbudberg verstopft wurden.

Die Zufubr zu Tal ist annihernd die gleiche geblieben; die Erze ans den Gruben des Bieger-
landes und des Lahngebietes, sowie die Bieberererze wurden fast avsnahmelos wasserwiirts zugefiihrt.

Die Abfuhr #u Berg ging um die Boheisensendungen zu den siiddeutschen Légern zuriick,
da dieges Material von dem Essener Hauge der Firma Rrupp verbraucht wurde. '

Die Ausfubr 2u Tal erditt ihre EinbuBe dureh die Underbindung der Auvsfubr,
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31. Duisburg.

| Iufuhbr . Abfuhlr Gesami-
i i | Zusammen Zusnmmen . -
AL 1) zn Berg zn Tal zu Berg zu Tal Verkehr
t t i t t L
1915 1162 623 | 1813846 2 976 469 BT766753 | 2194847 7961 GO0 | 10 938 064
]l ' 1914 4 156 960 | 1683 116 5 B30 076 6860537 | B495062 | 15355509 | 21 185675
| = | ) TA0) - - . = 3 i=
Mithin 1015 { MORT | o T s e dtare- i i o Ep
| weniger 2 974 887 - 2 853 607 1093784 | 6800215 7 305 0049 10 247 606

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 48,9 9, in der Abfuhr um 48,2 9/ im ganzen
um 48,4 %, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsichlich abgenommen: Eisen- und Stahlbruch (— 51 877 t),
Eisenerz, auller Schwefelkies (— 2 088 220 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 38 414 t), Ton, Lehm
usw. (— 189047 t), Zinkerze (— 41035 t), Manganerze (— 16 520 t), Schwefelkies (— 204 898 t),
Schlacken zur Verhiittung (— 16 022 t), Weizen und Spelz (— 80 354 t), Roggen (— 121 006 t),
Hafer (— 113 160 t), Gerste (— 166 172 t), Mais (Kukuruz) (— 32796 t), Holz (— 156 934 t),
Krdil und andere Mineralile (— 38 372 t). Reis, Reismehl, Reiskleie (— 29 677 t), Pflastersteine
s aller Art (— 24 313 1), Bau-, Brueh- und Werksteine | 17 668 t); zugenommen haben: Baum-

wolle, rohe, und Abfillle (4 8356 t), tierischer Diinger (4 7710 t), Thomasmehl (- 32 296 t),
phosphorsaurer Kalk (-~ 6664 t), Roheisen aller Art (- 6529 t), Luppen von SchweiBeisen (4 13480 t),
Kartoffeln ( - 6604 t), Riiben, Futter-, Zuckerriiben (+- 12 821 t), Stiirke-Traubenzucker (4 17 082 t),
Steinkohlen (4- 265 387 t), Steinkohlenkoks (- 32 100 t), Zink, Zinkbrocken (- 17 669 t), Ver-
brauchszucker (- 5320 t).

Bei der Abfuhr haben hauptsichlich abgenommen: Zement (— 31 940 t), Thomasmehl
(— 66 224 t), Kalisalze zum Diingen (— 28 148 t), andere kiinstliche Diingemittel (— 55 497 t),
Roheisen aller Art (— 51 927 t), Luppen von SchweiBeisen (— 74 888 t), Eisen und Stahl in Stiben
(— 49 622 t), Platten und Bleche aus Eisen (— 102 416 t), Eisenbahnschienen (— 121 854 t),
eiserne Achsen und Bandagen (— 29 714 t), eiserne Riohren und Siuvlen (— 23 171 t), Eisen- und
Stahldraht {(— 13 945 t), Steinkohlenteerdle (— 36 830 t), Steinkohlen (— 7 101 912 t), Stein-
kohlenbriketts (— 234 304 t), Teer, Pech, Harz (— 70 6831 t): zngenommen haben: Baumwolle,
rohe, und Abfille (+ 20035 t), Eisenerz, auller Schwefelkies (- 219279 t), Erde, Kies, Sand,
Mergel (+- 110 890 t), Fische und Schaltiere (4 11 215 t), Weizen und Spelz (4 8176 t), Holz-
geugmasse, Strohmasse (- 6105 t), Salz (Koch-, Bpeise-, Viehsalz) (- 45 919 t), Pflastersteine
aller Art (4 8480 t), Steinkohlenkoks (4 300 247 t), Verbrauchszucker (4 10 654 t).

Der empfindliche Verkehrsriickgang ist zu einem Teil auf die im Jahr 1914 erfolgte Er-
dffnung des Rhein-Herne-Kanals zuriickzufiihren; zum weitaus iiberwiegenden Teil liegt der Riick-
gang in Umstinden, die durch den Krieg bedingt sind.

Die Duisburg-Ruhrorter Hiifen sind im wesentlichen Umschlagplitze fiir den Verkehr
zwischen Staatsbahn und Schiff. Die Hauptverkehrsgiiter sind Kohlen, Erze, Eisenwaren, Getreide.
Erz und Getreide gehiiren nahezu vollstindig zum Uberseeverkehr. Aber auch im Kohlenverkehr
hatte sich im Lauf der Jahre ein steigendes 'bergewicht des niederrheinischen Auslandsverkehrs

eingestellt. Infolge des Krieges ging besonders dieser Verkehr ganz erheblich zuriick.
Auch der Umstand, daB der Wagenpark der Staatsbahn durch die Inanspruchnahme
seitens der Heeresverwaltung von seinem sonstigen Verwendungsgebiet erheblich abgelenkt wurde,
' wirkte nachteilig auf den Hafenverkehr; dazu trat ein immer fiihlbarerer Mangel an Arbeitskriiften,
namentlich im Kohlenkippbetrieb.
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Uber den Steinkohlenverkehr cinschlieBlich Koks und Briketts aus den Hiifen zu Duisburg
wird nachstehende Ubersicht beigefiigt

a) die

im

b) die
m

Kohlenanfuhr einschlieBlich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug: '
G T L i e e Bt L el T - B20 ¢
U1 TN AT S N e 391 284a 1
also 1915 weniger 7 131 455s t,
Kohlenanfuhr za Schiff betrug im Jahr 19015 . |, | 317 290 t, gegen 7434 t
Jahr 1914,

¢) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug:

Nach 1915 1914
L i
Duisbarg - Rubrort, Duisburg und Duisburg- Hochfeld bis Coln ansschlisflich . 2 1566 10 552
Ciln bis Coblenz ansschliefilich . . 30 537 756 518
Coblenz L et b Eeh 453 2 50D
Coblenz ausschlieflich his Mainz ausschlieBlich . 99 768 169 807 2
den Mainh&fen e e 774 401 978 980
Mainz bis Mannheim ansschlisBlich 928 036 1 065 210
Mannheim und oberhalb - Gk ! i) S 3501 146 4 281 825
Duisburg-Ruhrort, Duisburg und Duisburg - Hochfeld bis Emmerich . 107 266 184 238,
ol ST 4 ol tedousd il il e e 65 432 4 783 151
Belgien . 991 174 2 B89 961
Frankreich 574 163 163 618
Zusammen TO7T4522Y | 14110 860s%
also 1915 weniger T (35 BAS%s -

42. Hafen zu Homberg (einschlieBlich Homberg-Essenberg und Zeche RheinpreuBien).

Iah SRIRAL Ausumm o e i i) Hesmni:

a r GTLEL 1< | ] LSRR IMeEn :
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr

! t | i i 1 k I
1915 | 802 21176 | 21478 543995 | 800215 | 984210 055 688
1914 23 475 GOS8 | 7508 488 207 768 581 1 245 788 1 326 296

e . | mehr — i TRE
N 191 E = L

tithis 1015y weniger 23 173 34 857 58 030 368 366 312578 370 608

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 72.0 Yo in der Abfuhr um 25,1 2, im gangen

um 27.9 9% abgenommen,

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Schwefelkies (
(Koch-, Speise-, Viehsalz) (— 2191 t), Pflastersteine aller Art (
steine (— 13 123 t); zugenommen haben: Ton, Lehm usw. (-]
(4 7643 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Schwefelkies (

(— 1160 t), gebrannte Steine und Ziegel (— 1383 t), Bau-,

| Auflerdem 176 506 ¢ Bootekohlen.

| Anberdem 316 129 t Bootekohlen

24707 t), Holz |
4372 t), Bau-, Bruch- wmd Werk-
100 t), Schlacken zur Verhiittung

T8 t), Halz

28 3566 t), andere Miillereierzeugnisse
Bruch- und Werksteine (— 938 t),

=
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Steinkohlen (— 336 883 t), Teer, Pech, Harz |
Mergel (+ 382 t), Schlacken zur Verhiittung (4 36 957 t), Steinkohlenkoks (-

BY

3229 t); zogenommen haben: Erde, Kies, Sand,

21 301 t).

33. Hifen zu Alsum mit Schwelgern (Gewerkschaft Deutscher Kaiser),

Zufuhbr Abluhbr Cieanzat
lahr Lusammen Zusnmimen Foiaa
i zu Berg zn Tal zu Berg zn Tal Verkeh
:n_ 8 i i i i i 1
1915 258 834 535 374 T94 208 G50 411 359 B50 919 261 1718 469
1914 1624 428 209 382 1 783 810 497 631 837 751 1 385 382 3069 162
Mithin 1915 | mehr 325 992 — 61780 | e ¥3
| wendger 1 265 594 039 602 477 91 416 121 1 856 720

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 54,29, in der Abfuhr um 31,29, im
ganzgen um 44,29 abgenommen.

Bei der Zufulir haben abgenommen : Zement (-

von Schweileisen (
Mergel (
kies |
haben: Chemikalien
(4 13 492 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Thomasmebl (-
(— 567 994 t), Eisen und Stahl in Stiiben (— 82 650 t), Bisenbahnschienen (
16 510 t), Steinkohlen (— 207 373 t); Zunahmen sind bei der Abfubr nicht

echwellen, eiserne |
#n verzeichnen.

21 576 1),

71 206 t), Ton, Lehm usw. (—
11 681 t), Kalk, gebrannter (
und  Drogen (-

79 237 t),
2639 t),

Eizenerz, auller Schwefelkies |

- 85250 t), Thomasmehl (
662 408 t), Erde, Kies, Sand,
5 053 t), Manganerze, Braunstein (— 53 187 t), Schwefel-
Schwefelziure (-
Roheisen aller Art (4

28 730 t),

34 367 t), Luppen

11334 t): zugenommen

2803 t), Stemmkohlen

Roheisen aller Art
16 326 t), Eisenbahn-

34, Hafen zu Walsam?) (Aktienverein ,,Gutehoffnungshiitte’*)?).

Zufuhr Abfuhr Gesami-
lahr Znsammen |— fnsammen | r 3
zu Berg zu Tal u Berg tu Tal | Verkeh:

L 1 1 ] L t i
1915 B0 245 | 120 746 200 91 508 996 811385 818 381 1019872
1914 G607 BRT | BA 106 603 973 396 474 BBT 074 953 548 1 646 621

| L) 3 G 0 )

Mithin 1915 | mehr | 4640 — 111 522 - -

T wendger 397 622 492 982 245 689 184 167 627 149

Der Verkehr bat sonach in der Zufuhr um 71,0 9, in der Abfuhr um 18,1 2, im ganzen
um 38,1 9 abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Eisen- und Stahlbruch (— 13 810 t), Kisenerz, auler
Schwefelkies (— 374 062 t), Manganerze, Braunstein (— 74 499 t), Schwefelkies (— 24 130 t),
Holz (— 1228 t), Kalk. gebrannter (— 3080 t); Zunahmen sind bei der Zufuhr nicht
eingetreten.

Bei der Abfuhr haben hauptsiichlich abgenommen: Roheisen aller Art (— 17 328 B},
Luppen von SchweiBeisen (— 7805 t), Eisen und Stahl in Stiben (— 4394 t), Platten und Bleche

') Ausschlieflich des Verkehrs der Maschinenpapierfabrik in Walsum, deren Ladestelle fir die Beichsstatistik
als minderwichtiger Hafen gilt.

'y Durch eine Berichtigung bei der Zofubr zu Berg am 290t und bei der Zmfuhr zn Tal wm 1305 t hat
gich der Gesamiverkehr von Walsum fr 1914 wm 10856 { erhiht
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aus Kisen (— 10 828 t), Eisenbahnschienen (— 29 092 ¢), l‘:iﬂf‘llhuh“whwigil{in} eiserne (— 4363 t),
eiserne Achsen und Bandagen (— 3090 t), Eisen- und Stahldraht (— 10334 t), Steinkohlen
(— 41 315 t); Zunahmen sind auch bei der Abfuhr nicht zu verzeichnen,

Der erhebliche Verkehrsriickgang ist auf den Krieg zuriickzufiihren. Nur hin und wieder
gelangten Dampfer mit schwedischen Eisenerzen nach Rotterdam;: von der Erzzufuhr aus anderen
iberseeischen Liindern ist der Haten seit K riegsausbruch ginzlich abgeschnitten. Die sch wedischen
Eisenerze kommen iiber die Nord- und Ostseehifen herein - ein Teil dieser Erze wurde auf dem Kanal- 1
weg iiber Emden nach dem Hafen befirdert.

Die Abnahme des Verkehrs bei der Abfuhr ist auf den infolge des Krieges eingetretenen
bedeutenden Riickgang an Auslandsauftriigen zurtickzufiihren sowie darauf, dab seit Kriegsbeginn
die fiir Dinemark bestimmten Eisensendungen unmittelbar bahnwiirts, und die fiir Schweden
und Norwegen iiber die Ostseehiifen zur Verladung gelangten.

35. Hafen zu Orsoy.

Elllllhr Abfuhr Gesamt-
Tahr Znsammen Zusanmen e |
£ Herg zn Tal zu Berg zn Tal Verkehr
t L E t L L t
1915 3808 307 4115 114 265 19 106 133 371 187 486

Der Hafen zu Orsoy wird vom Jahr 1915 ab zu den wichtigeren Hiifen gerechnet; die
Verkehrsziffern waren friiher in den Angaben iiber ~minderwichtige Hifen" enthalten.

Der Verkehr des Hafens besteht fast ausschlieBlich in der Abfuhr von Steinkohlen und
Steinkohlenkoks.

36. Hafen zu Rheinberg.

fufuhr Abfuhr ; Gentrit:
lahr Jusammen Zusammen oy
zu Berg zn Tal zu Berg gn Tal Verkehr
I it t i r | t t

1915 | 5800 | 93345 99 145 2809 4344 7243 106 388

1914 40670 | 47749 BE 419 2988 2432 4 08 87

b Mithin 1915 J mehr 46 HO6 10 726 663 1912 2576 13 &0

: | weniger 84 870 = :

Der Verkebr hat sonach in der Zufuhr wm 12,1 9%, in der Abfuhr um 55,2 9, im ZANZen
um 14,3 % zugenommen,

Die Zunahme bei der Zufuhy erstreckt sich auf Salz (Koch-, Bpeise-, Viehsalz) (- 32 007 t);
abgenommen hat Kalk, gebrannter (— 21 371 ¢),

Bei der Abfuhr ist nur eine Zunahme zu verzeichnen bei Soda aller Art {4+ 2575 t).

Die geringe Verkehrstiitigkeit des Hafens in den letzten Jahren hat ihren Grund darin,
dall der Rheinberger Kanal wieder stark verschlammt ist, sodaB er nur hei sehr hohem Wasser-
stand schiffbar ist.
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37. Hafen zu Wesel.

Zufuhbr . Abfuhr 4 bt
r Zusammen ‘mEammen s
iAS m Berg zu Tal zu Berg w5 Tl Verkehr
t | ! i t T ] ]
1915 128 609 189 047 817 606 1388 1500 2RER 320 544
F 1914 126 138 3349 132 460 270 3806 1865 BT 470 941
' . | mehr 2471 | i EE =il =il $s [ =
Mithin 1915 o : = i | Pt
| Weniger — 150 085 147 614 2418 865 2783 | 150897

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 31,7 2/, in der Abfuhr um 49,1 O0n 1M ganzen
um 31,9 9% abgenommen,

5

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Erde, Kies, Sand, Mergel (— 112 268 t), Ton, Lehm
usw. (— 2802 t), Weizen und Spelz (— 1105 t), Hafer (— 2186 t), Gerste (— 11 110 t), Mais (Ku-
| kuruz) (— 2747 t), Lein- und Olsamen (— 3685 t), Holz (— 4809 t), Kaffee, Kakao, Tee (— 888 t),
Kleie (— 801 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 1700 t), Riiben, Futter-, Zuckerriiben (— 1447 t),
Bau-, Bruch- und Werksteine (— 959 t), Steinkohlen (— 1856 t), Farben (— 829 t): ZUgenommen
haben: Kalisalze zum Diingen (- 676 t), Heu und Stroh (- 3496 t).
Bei der Abfuhr haben hauptsiichlich abgenommen : Baumwolle, rohe, und Abfille (— 288 t),
Eisen- und Stahldraht (— 46 t), Garne und Twiste (— 71 t}, Hiute, Felle, Leder. Pelz (— 821),
Kaffee, Kakao, Tee (— &8 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 614 t), Weingeist, Branntwein, FEssig
(— 198 t), Tonwaren, Porzellan, Steingut (— 65 t), Farben (— 103 t), sonstige Giiter (— 1704 t);
zugenommen haben: Holz (- 296 t), Obst und Beeren (- 40 t), Steinkohlen ( 82 t), Stein-
kohlenbriketts (4 123 t).

Der bedeutende Verkehrsriickgang, der sich am stirksten bei der Zufuhr bemerkbar ge-
macht hat, ist in der Hauptsache auf den Krieg zuriickzufiihren.

Im AnschluBl an die Verkehrsangaben iiber die wichtigeren Rheinhiifen folgt nachstehend
nach den Angaben der Handelskammer Duisburg-Ruhrort!) eine Ubersicht nebst Er-
liuterungen iiber den Gesamtverkehr — 1915 und 1914 in den mit dem Sammelnamen
wRhein-Ruhr-Hifen bezeichneten niederrheinischen Hifen von dem Kruppschen Hafen bei
Rheinhausen, oberhalb der Hochfelder Eisenbahnbriicke. his Walsum.

Im Gegensatz zum Vorjahr hat das Jahr 1915 in seinem ganzen Verlanf unter den Ein-
wirkungen des Krieges gestanden. Schon hieraus erkliirt es sich, daB sich der Riickgang, den der
Gesamtverkehr der Rhein-Ruhr-Hiifen bereits 1914 im Vergleich zum letzten Friedensjahr aufwiea,
noch vergroBiert hat. Die Zufuhren zur See nach dem Rhein nahmen infolge der verschiirften Blockade
unserer Feinde weiter ab. Die Anfubr zu Berg, die 1913 12 052 000%) Tonnen betrug und 1914
auf 7554000t fiel, ist 1915 auf 2101000 t gesunken. Noch griBler war der Ausfall bei der Abfuhr,
teils infolge der Unterbindung der Ausfuhr iiber See, teils auch wegen der verminderten Gewerbe-
titigkeit des Inlandes und des Bestehens zahlreicher Ausfuhrverbote; so hat sich die Abfuhr zu Tal.
die sich 1913 auf 14054000 t stellte und 1914 noch 10794000 t ausmachte, auf 3300000 t ver-
ringert. Die Abfuhr zu Berg ist demgegeniiber nur miiBig zuriickgegangen, von 9918000 t im Jahr

') Die Angaben der Handelskammer Duisburg-ERubrort stimmen mit den im Jahresbericht nach den Angaben
des Kaiserlichen Statistischen Amiz enthaltenen Zahlen iiber den Umsehlagsverkehr der Hifen Alsum und Schwelgern,
Walsnm, Bheinhansen und Homberg nicht vollstindig iiberein.

"} Der Obersichtlichkeit halber sind die Zablen im Text anf volle Tansend abgerundet.
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1913 auf 8304000 t im Vorjahr und 7409000 t im Berichtsjahr. Die Zufuhr zu Tal die 1913
2995000 t betrug und 1914 auf 2275000 t gefallen war, hat 1915 mit 2872000 t fast die Menge
des letzten Friedensjahres wieder erreicht. Allgemein ist noch zu bemerken, daB der im Juli 1914 in

Betrieb genommene Rhein-Herne-Kanal, der die vor dem Bau dieser Wasserstrae gehegten Er- '
wartungen bei weitem iibertroffen hat, dem Umschlagsverkehr der Duisburg-Ruhrorter Hiifen
grolien Abbruch getan hat.
-
Gesamtverkehr der Rhein-Ruhr-Héfen in den Jahren 1915 und 1914,
Besamtverkehr Zulnohr Abfuhr
Name — o .
der Hifen und 1915 1914 1915 1914 116 1914
].ili']ES.tE]II:‘]I 21 Hi'l"‘,-_’ zn Tal ..||.:|I|-I|-..-r|_ rtl|1I1|III-.II| zl.l.];&t’j_: zn Tal -\...:.I:::..“ -||:f|ll-|-.--||
i i L it t t t ¢ t
Bubrorter Hafen ] TI6T743s5/13442221d 583044 | 503008, 1056672 2007204 |4190338 | 1911733 6111071 11344527 .
Duishurger Hafen .| 2258258 | 5139770 | 275208 504448 570748 | 1600461 |1489786| 188774 1678510 | S440809
I.-Hochfelder Hafen] 308093 698606 48525 134785 | 183610 316533 41390 BA0HG 124483 383073 .
[D.-Bnhrorter Eisen-
bahnhafen . . . :Iﬁzﬂtﬁ! 3609991 112601 279565 892170 | 3809546 - 445 445 21453
[
DuigburgerBbeinufer] 81081685 12493730 192850 ST0288| 768247 | 1067362 362705 1078% 47069 182011
Verladestelle d. A.-G. |
Fhonix (Laar) .| 290860| 367130 135005 | 149868 284873 B6T139 BO8T HORT —
|
Hamborner Werft . l:i?ﬁ-'r! 31478 1975 2260| 18235 B1451 - - —_ 27
Hifen in Alsum und
Schwelgern . . .| 1805908 | 31917371 286787 | 5826005 B49302s | 1827005 | 595259 361256 056516 1364642
Hafen in Walsum . l'.JIHHEE; 1647220 T3748 | 127649 201397 693973 | 491987 | 320608 BI125R5 | 953247
Verladestelle der A.- [
G. fir Maschinen-
papierfabrikation
Walsom . . . . Eﬁ:ﬂ.hil =4 44| 16804 168441 50179 4451 3873 B4a4 143006
Hafen Rheinhansen .| 630124 13863024 450813 1520624 608776 12578804 3438 22900 26348 | 129004
Verladestalle Dier-
gardt . . . . .1 100643 178401 - e & - : HRA56 12287 1006432 178491
Homberg - Essen- )1
berger Rhednufer] 62301 | 124936 1113, 27184 28207 52964 had6 28058 4004 41377
Hafen Bheinprenfen] B02257s 1044766 = — ! 446672 | H05685¢ BOZ225Ts 1044766
Zusammen [15681642 (28092601 2101113:2872153 | 4073266: | 982938147408770 | A209608s 10708375 19097532
Der Gesamtverkehr der Rhein-Ruhr-Hifen hat demnach um 23 338000 t oder um 59,81 o/,
gegeniiber 1913 um 13245000 t oder 45,79 % gegeniiber 1914 abgenommen. An dieser Abnahme i

ist die Abfuhr stiirker beteiligt als die Zufuhr. Die Abfuhr ist gegen 1913 um 13264 000 t, gegen
1914 um 8380000 t, die Zufuhr gegen 1913 um 10073000 t, gegen 1914 um 4 856 000 t zuriick
gegangen.

4

In den Massengiitern: Eisenerz, Getreide, Holz, Roheisen und verarbeitetes Eisen aller Art
sowie Kohlen und Koks hat sich der Verkehr folgendermaBen gestaltet

:
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I. Eisenerazl).

Zufuhbr
Beslimmungsort | €L EOSATITIET
zn Berg gn Tal - y
1915 1914
i L] 1 1
r Bubrorter Hafem . . . . . . . . . e o 184 291 152 768 337 044 1519 182
Duisburges Hafem .. . . . . .« . . . .. e, 30743 25 hiB4 56 327 673 501
Duisborg - Hoehfelder H.i.feu S T : i E 423 1309 1782 61119
Duisburger Rheinnfer . . . . . . i . 172 G0 252 690 425 590 267 b3l
Yerladestelle der A-G. Phinix (L aar:l , g P : 135 006 149868 || 284873 867 189
Hifen in Alsum ood Schwelgern . . it acd e 206 177s 484 211 I 680 388 1 507 350
Hafen iop Walsom . . . . . . . . ., .. s o T8 748 119 560 193 308 669 180
Hafen in Rheinhsosen . . . . . . : S AR 433 436 136308 | BED 28 1 170 1465
Homberg-Essenberger H]muuum - — 10081 | 10 (815 D4 707
[ dusammen 1235 T22s | 1552 44% 2 H68 172 6 250 BGs
Mit dem Ausfall der Zufuhr auslindischer Erze zur See hat der Erzverkehr gegeniiber 1913
um 7048000 t oder um 73,29 9 gegen 1914 um 3692000 t oder um 58,97 9 abgenommen. Im
. Gegensatz zum Verkebr in Friedenszeiten war diesmal bei der so stark verringerten Zufuhr zu Berg
die Zufuhr zu Tal iiberwiegend. Sie betrug 1332000 t und war somit um 789000 t groBer als
1914 und 611000 t gréBer als 1913. In der Hauptsache handelte es sich bei diesem Talverkehr
um Sendungen aus dem Minettegebiet, die mit der Bahn den Umschlagplitzen am Oberrhein zuge-
fiithrt wurden und von da zu Schiff in die Rhein-Ruhr-Hifen gelangten. Ein Teil des Talverkehrs
entfillt auch auf Erze, die mit der Bahn von deutschen Seehiifen her in den Duisburg-Ruhrorter
Hiifen eintrafen, hier in Kiihne umgeschlagen und dann den talwiirts ge legenen Privathiifen zoge
fithrt wurden. Umgekehrt sind in der Zufuhr zu Berg, die sich wihrend der genannten drei Jahre
von 8885000 t auf 1 236000 t verringert hat, auch Mengen enthalten, die auf dem Bahnw eg von
deutschen Seehiifen her in den Duisburg-Ruhrorter Hifen angekommen waren und von hier aus zu
Wasser inshesondere nach Rheinhausen verfrachtet wurden.
II. Getreide?®).
Zufuhbr
Bestimmungseort o A za Tal susAmMmen
i SRR L et ol
’ i 1 1 1
Bunhrorter Hafen . o e 12 7104 7 286 54 BATs
Duishurger Hafen . . . . et : 83 157 28 Hdl 1 698 H27 118
" Duisburg- Hochfelder Hafen . . . . . — o2 82 i)
Homberg-Essenberger Rheinufer . . . ey . fd 1 250 1318 22 893
Lnsammen &3 262 &7 077 70839 | 604863
! Infolge der Stockung der Zufuhr iiberseeischen Getreides hat der Getreideverkehr die stirkste

Einbuble erlitten. Die Abnahme ]]-[-trn;ﬂ gegen 1913 899000 t (gegen 1914 535000 t) oder 92,75 by 14
(88,37 %). Bei der geringen Zufuhr zu Berg, die im Vergleich mit dem Vorjahr um iiber 500000 t

gesunken ist, war die Zufuhr zu Tal iiberwiegend.

') Eisemerz, Manganers, Brannstein, Schwefelkies uud zur Verhiittung bestimmte Schlacken.
Weizen und Spels, Boggen, Hafer, Gerste, Mais (Eukurnz).
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dufluhbhr
Bestimmungeoert I EUEAMmMEn

tn Berg zn Tal | - .
1915 1914

£ it t L
Bubrorter Hafen . . . . . ., . e 1 B ; 398 86 919 37817 81 511s
Duigburger Hafen . . . . - ek . : : : 5725 53 T80y 6O 514 117 732
Duishurg-Hochfelder Hatem . . . . . , . ., . . . ... 3 665 69 868 T8 423 117 948
Duisburg-Rohrorter Eisenbahnhafen . . | : 2549 254 2005
Duisburger Rheinnfer . . . , . |, . ; e 5 B6s 4 683 4 719 10 466
Hifen in Alsum und Schwelgern . | ; g o L — B8 08Ts 33 08Ts 20 (93
Werft in Hamborn . e S . -l 81
Hafen in Walsum . - PRt o o SIS ; 10156 | 1015 1 839

Verladestelle der A.-G. far Maschinenpapierfabrikation in

Walsam . . . . 2 L, - -y ) 18 - 16217 16217 39 238
Homberg-Essenberger Rheinnfer . | | o ; - B0 675 1475 2973
Zusammen | 10773 | 216254 | 2270275 | 402026

Wegen des Ausbleibens der iibersecischen Holzer hat sich auch der Holzumschlagsverkehr
weiter erheblich vermindert. Der Gesamtausfall beziffert sich gegeniiber 1913 auf 413000 t (1014
176000 £} oder 64,51 2/, (43,41 o). Betroffen wird vor allem die Zufuhr aus dem Ausland (Zufuhr zu
Berg), die gegeniiber dem Vorjahr von 166000 t auf 11000 t gesunken ist, wihrend die Zufuhr zu
Tal sich um 21000 t, von 237000 t auf 216000 t verringert hat.

V. Steinkohlen, Steinkohlenbriketts, Steinkohlenkoks,

Abfuhr
Bestimmungsort , ; EUSAIIMmEn
zu Berg zu Tal
1915 1514
& t 4 t
Bohrorter Hafen . . . - e 8939 498 1620084 | BHEBO4B2 | 10606 340
Duishurger Hafen . , ST T A 1 386 203 101 181 1 487 234 3 250 406
Duisburg - Hochfelder Hafen = N . s 10 9986 15910 | 26 506 254 614
Duishurger Eheinufer . . . Tt = - — — 7839
Hifen in Alsum und Schwelgern . . . . TR . GBT 356 315 5708 B2 g2y 1091 523
Hafen in Walsum . i F B 2k 489 115 272 954 761 369 818 006
Hafen Rbeinprenfien | T4 . ; 446 572 B850 680s 802 257s 1041 637Ts
Verladestelle Diergardt . . N L T T . 88 366 11 905 100 2615 178 4915
Zusammen | 6928006 | 26034406 9621587 | 17242057

(regeniiber 1913 hat der Kohlenumschlagsverkehr um 11890000 t (7 621 000 t) oder
55,27 9, (44,19 %) abgenommen. Simtliche Hifen und Verladestellen sind an der Abnahme be-
teiligt. Hierbei ist zu beriicksichtigen, daB der Rhein-Herne-Kanal gerade dem Kohlenumschlags-
verkehr der Gffentlichen Hiifen besonders Abbruch getan hat. 1915 gind vom Rhein-Herne-Eanal
zum Rhein rund 2000000t Kohle beférdert worden. Vor Inbetriebsetzung des Rhein-Herne-Kanals
wurden diese Mengen mit der Bahn von den Zechen den Verladestellen der sffentlichen Hiifen zu-

) Nutzholz ausschlieBlich Brennholz, Reisig, Sphne (31g des Giiterverzeichnisses)
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gefithrt. Die weiteren Ursachen der Abnalhme des Kohlenverkehrs liegen vornehmlich in dem Férder
ausfall der Zechen wihrend der Kriegszeit, der eine weitgehende Beschriinkung der Kohlenausfuhr
notwendig machte.

Der Versand aus den Privatzechenhifen hat verhiltnismifig viel weniger abgenommen,
als der Versand aus den dffentlichen Hifen. Der Riickgang der Abfuhr betrigt im Vergleich zum
Jahr 1913 (hzw. zum Jahr 1914);

Offentliche Hifen:

beim Ruhrorter Hafen . . . . . . . 76446156 ¢ (5044858:t) — 57,88 9 (47.56 °),
Duisburger |, Sy 3146876 ¢ (1763072 t) = 67,00 9, (54,24 9),
Duisburg-Hochfelder Hafen . . 396112 t { 227708 t) 03,64 9 (R9,43 o),

Privathifen :

bei den Hifen in Alsum und Schwelgern 217483 t ( 208386 1) = 19,76 %, (19,08 20).

beim Hafen in Walsum . | . . . . 2374041 [ 51637 L) 23,01 9% ( 6,35 °),

gl

»w Bheinpreuflen . . . . ., . 32503%t { 239280 t) 28,79 9% (22,97 90).

Der verhiltnismiflig viel stirkere Riickgang in der Kohlenabfuhr, den die offentlichen

Hiifen gegeniiber den Privathifen aufweisen, erkliirt sich nicht nor aus der schon erwihnten Inhe

triebnahme des Rhein-Herne-Kanals, sondern auch aus einer Uberlegenheit der Privathiifen insofern,

als diese infolge der Benutzung eigener Kiibelwagen auf ihren Hafenbahnen vom Staatsbahnbetrieb

unabhiingig waren und daher bei der Zufiihrung der Kohle zu den Hiifen unter Wagenmangel, wie

er zeitweise bei der Inanspruchnahme des Wagenparkes durch die Heeresverwaltung unansbleiblich
war, nicht zu leiden hatten.

V. Roheisen und verarbeitetes Eisen aller Art.

Abimhr
Blﬁtillﬂlllbrt . ZOEAMMEen
zn Berg zn Tal g
1915 | 1914
B t t | t
Buohrorter Hafen . . . . . - . . . . L iAo 24 375 120078 | 163 453 474 161
Duisburger Hafem . . . . . i SRR et 17 611 13 028 30 634 71 069
Duisburg-Hochfelder Hafem . . . . . . . . . . . .. 2 581 4781 | 7812 30781
Duishurg -Huhrorter Eisenbahohafen . . . . . . . . . — 448 | 448 0184
Duisburger Rheinnfer et 33 677 6729 40 506 128 788
Verladestelle der A.-G. Phonix (Laar) . . R —_— - s ==
Hifen in Alsum und Schwelgern . . . . . e el 23 254 45 532 38 786 a57 211
Werft in Hamborn . i i i AETiy iy - a
Hafen in Walsum . . . . . iy dha Bt i g 2872 48 144 51 216 140 237
Hafen in Bheinhansen . . . . a3 T 2624 18 662s 21 186s 124 6985
fusammen 116 T84s 266 G4 7o 358 342 1216 1833

Die Abfuhr von Roheisen und verarbeitetem Eisen hat sich gegen 1913 um 1373000 t

(gegen 1914 um 833000 t) oder 78,12 9, (68,48 9,) verringert. Der Riickgang ist vor allem durch

die Unterbindung der iiberseeischen Ausfulir verursacht. Die Abfuhr zu Tal, die 1913 1466 000 t

betrug und 1914 noch 991000 t ausmachte, ist 1915 auf 267000 t zusammengeschmolzen. Der

' Inlandsverkehr hat sich bei weitem nicht in diesern MaB vermindert; die Abfuhr zu Berg ist von
201000 t im Jahr 1913 auf 117000 ¢ im Jahr 1015 (1914 225000 t) gefallen,
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Il. Minderwichtige Hafenpléitze, Losch- und Umschlagstellen.

38. In ElsaB-Lothringen:

Zninhr
Tahr
zn Berg zn Tal EUSAMmen
L t § [
1
1915 15856 10 690 12 275
1914 2606 4136 i 742
Mithin 1915 | mehr | fi 554 5533
| weniger 1021 : :

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 39,2 %o ab-, die Zufuhr zu Tal um 158,5 2/, zu- und

* Gesamtzufuhr um 82,3 %, abgenommen, gegen 13,5 Yo, 44,09 und 35,2 90 Abnahme im Vorjahr,
39. In Baden:

i

Zufunhr
Jah AT
i gn Berg zu Tal ENSAmMmen
! £ 1 & t
1915 19 546 2413 21 958
1914 46 783 225 47 008
Mithin 1915 ) ebr | — 3188 2%
| weniger 27 237 - o5 (49

Die Zufubr zu Berg hat demnach um 58,0 9 ab-, die Zufubr zu Tal um 972.4 9 zu
2 Jo )

e und
die Gesamtzufuhr um 53,3 9/, abgenommen, gegen 3,29, 93.7 90 und 9,4 9, Abnahme im Vi irjahr.

40. In Bayern:

Zunfuhbr
lahr ¢ e et
zn Berg zn Tal ZUSZMINEN
1  §
18915 B 078 1044 8122
1914 G174 2306 15479
Mithin 1915 mebr | %4 = e
| weniger | L 1261 i 867

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 38.7 %% die Zufuhr zuo Tal

um 54,7 % und die
Gesamtzufuhr um 41,7 %, abgenommen, gegen 43,8 9, Abnahme, 82,9 % Zunahme und 37,3 9,
Abnabme im Vorjahr.

41. In Hessen:

fufuhr
Tahr = T
au Berg zn Tal EUSATINEN
t & t
1915 32 706 9 036 41 742
1914 69 713 80 6567 100 270
Mithin 1915 | mekr i, Y e =
| weniger a7 007 21 5621 OB G28

Die Zufubr zu Berg hat demnach um 53,1 Yo die Zufubr zu Tal um 704 9, und die

Gesamtzufuhr um 484 o abgenommen, gegen 30,1 2, Abnahme, 227 s dunahme und 19,5 9
Abnahme im Vorjahr,

BADISCHE

E-q
LANDESBIBLIOTHEK

BLB Baden-Wiirttemberg



BLB

42 In Preuben:

i

Zufuhr
Jahr o
#u Berg zu Tal FNELMIMEn
L £ t
1915 166 891 ] 156 891
1914 503 518 | 503518
Mithin 1915 ) melr ' =
gt gl | weniger 346 627 346 627

Die Zufuhr hat demnach um 688 9%, abgenommen, gegen 43,1 ) Abnahme im Vorjahr,

f )

C. Verkehr in den niederldndischen, belgischen und iiberseeischen Héfen
von und nach dem deutschen Rhein

(Verkehr iiber die deutsch-niederliindizche Grenze.)

1. Verkehr in den niederléindischen und belgischen Héfen.

Der Verkehr in den niederliindischen und belgischen Hifen von und nach dem deutschen
Rhein betrug rach den Aufzeichnungen der Niederlindischen Zollstelle in Lobith

im Berichtsjahr .
THFjHltr' 5

8 567 200 t1)
25 395 303s 1

sonach im Jahr 1916 weniger 168280135t oder 66,3 9.
Dieser Verkehr verteilt sich nach der Zusammenstellung in den Beilagen ITa, ITIb und
IVb auf die nachstehend aufgefiihrten Hiifen:

43. Hafen zn Nijmwegen.

Gesamt-
lahbhr Zufuhr Abfuhbr Yerkehr
B 1 1
1915 36 994 2584 J9 578
1914 | 48823 1661 48 484
Mithin 1915 mehr - 23 -
i | weniger 9829 8 906

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 21 9 ab-, in der Abfuhr um 55,5 9}, zu-, im ganzen

um 19 %, abgenommen,

44. Hafen zu Tiel.

S0

Uesamit-
Tahr Tufuhr | Abfakr | ...
i i
1915 11840 - 11 840
1914 14 300 504 14 804
Mithin 1915 | mehr ™ :
T weniger 2460 | 504 2 964

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 18 9} ab-, im ganzen um 20 9%, abgenommen.

") Bei dem Verkehr fiber die deutsch-niederlindische Grenze kommt noch in Betracht der Verkehr von der
niederlindischen Rheinstrecke nach dem Rhein oder dem Spoy-Eanal. Dieser Verkehr wird an der Durchgangsstelle zn
Keeken angeschrieben und betrng im Berichtsjahr 30960 Tonnen.
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45. Hafen zu Zalt-Bommel.

(resamt-
Tahr | tufubr  Abfubr | ..
i i | 1
1915 4724 4724
18914 2695 = 2695
Mithin 1915 | mehr | 2029 - 2029
| weniger =

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 80 9} zu-, im ganzen um 80 9 zugenommen.

48, Hafen =zu Gorinchem.

I
|| Gesamt-
lakr Zufubr Abfuhlr | Verkehs
] L 1 ,i [

1915 26937 26 937
1914 40710 40 710

Mithin 1915 J mehr A - o
| weniger 13778 — 13778

Der Verkehr bhat sonsch in der Zufuhr um 33,8 9, im ganzen um 33,8 9, abgenommen.

47. Hafen zu Dordrecht.

|
(Gesamt-
Tahr Zufuhr | Abfubr | . .
" I
1915 201 356 | 4254 205 610
1914 124 548 9486 134 334
Mithin 1915 | melr 76 H0s - 71276
| weniger 5282 -

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 61,3 9, zu-, in der Abfubr um 55 9/ ab-, im ganzen

um 53 9 zugenommen.

48. Hafen zu Arnheim.

(Gesamt-
Tahr Zufobhr Abfubr Yarkehr
t
1915 83185 15683 34 698
1914 40910 1869 42 779
Mithin 1915 | Mmehr R = el
| weniger 775 B8 8081

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 19 9, in der Abfuhr um 17 2, im ganzen um
18,89 %, abgenommen.
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19, Hafen zu Wageningen.

a7

| Gesamt-
Jahr CEufuhr | Abfuhr | oo,
| 1 i t
1915 5481 5483
1914 TH06 7596
| |
Mithin 1915 | ebr | : =
| weniger 2114 2113

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28 9, im ganzen um 28 9; abgenommen.

50. Hafen zu Wijk bij Duurstede.

[ Gesamt-
lahr :lllullr Abfubr . oo
t t "
1815 6421 ol 6471
1814 4206 5 42588
Mithin 1915 | mehr 2215 — 2153
ithin ] \ 'lﬂ!ﬂliﬁ‘l' 12

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 52.8 9} zu-, in der Abfuhr um 40 9; ab-, im ganzen

um &1 9%, zugenommen.

51. Hafen zu Culemborg.

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3.8 9/

52, Hafen zu Vianen.

Glesamt-
lahr Zufuhbhr Abfuhlr Yerkebr
t 1
1915 HEE B 9445
1914 G810 e 9815
jthin 1915 | Mmekr :
Mithin 5 wealper 370 9 870

(1]

im ganzen um 3,8 Y9, abgenommen.

Der Verkehr hat sonach
23.4 9, abgenommen.

BADISCHE
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in der Zufuhr um 18

(Fesamt-
Taht Eufubhr Abfuhr Verkehr
& t
1915 2159 - 2150
1614 2634 179 2813
o ~ | mehr = = 3
Mithin 1915 | weniger 475 179 654

94 in der Abfuhr um 100 9%, im ganzen um
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53. Hafen zu 1Ir'l""~'-‘~""'iJ'k-

(iesamt-
lahr Zufohr Abiuhr Verkehr
1 L] 1
1915 B8 345 38 345
1914 26 929 . 26 929
Mithin 1915 j mehr 11 416 11 416
| weniger

r Verkehr hat sonach in der Zufuhr vm 42,4 2, im ganzgen um 42.4 Y, zupenommen.
Der Verkehr hat sonach in der Z n I &

4. Hafen zno Rotterdam.

Liesamit-
Tabr Bufubr Abfukr | oo
[ 1 L
1915 1 274 509 1275176 | 2549687
1914 5408020 | 90837083 | 15835982
Mithin 1915 | mehr o I .
TR T\ wenlger | 4224420 | 8561875 | 12786295

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 76,8 9. in der Abfuhr um 87 2}, im ganzen
um 83,4 9, abgenommen.

55, Hafen zu Amsterdam.

| Gesamt-
Pk Zufubr Abfubr | (oo
| Ve
i 1 t
1915 695 560 143 884 839 444
1914 861 981 457 106 1 519 086
Mithin 1915 | mehr -
| weniger 166 421 318 221 479 642

Der Verkehr hat sonach in der Zufohr um 20,5 ©
um 36,4 % abgenommen,

» in der Abfuhr um 68,569 im ganzen

56. Andere niederlindische Hifen.

Fesamt-
Fahr Sufubhr Abfubr | o o
i i { g
1915 1 697 385 122 0567 1 519 445
1814 2 289 690 306 032 2 b4h T22
Mithin 1915 | meRr = 2y
e | weniger 2802 | 183976 726 277

Der Verkehr hat sonach in deér Xufuhr wm 24,2 90 in der Abfuhr um 80,1 9, im ganzen
um 28,5 & abgenommen.

=
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57. Belgische Hafen.

Gesamt-
lahr fnfuhr Abf{unhr Verkehr
[ T t
1915 1 689 034 1 284 39 2973 424
1914 4 214 295 1 644 968 b 850 263
Mithin 1915 | Mear = oo =3
fithin 1918 | Comiger | 2525261 @ 860578 | 2885830

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 59.9 27, in der Abfuhr um 21,9 9, im ganzen

um 49,8 % abhgenommen.

2. Verkehr in den iiberseeischen Hiifen (Rhein-See-Verkehr).

Der Verkehr in den iiberseeischen Hifen von und nach dem deutschen Bhein (Bhein-See-
Verkehr) betrug nach den Aufzeichnungen der Koniglich PreuBischen Zollstelle in Emmerich

im Jahr 1915 .
i <Jahr 1914 |

2643 t

J66 017 1

Mithin 1915 weniger 363 3741

Dieser Verkehr verteilt sich nach den Zusammenstellungen in den Beilagen 11a, IITb und
[Vb auf die nachstehend aufgefiihrten Hifen:

G%., Hafen zu Bremen.

(Hesamt-
Tahr fufuhr ﬂ.bfuhr;- Verkehr
i t t
1915 - —
1914 46594 4956 SGS0
bt ~ | mehr
Mithin 1911
TN weniger 1694 1986 9650

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr und Abfuhr um 100 ), abgenommen.

50. Hafen zn Hamburg.

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr und Abfubr um 100 9

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

| Gesamt-
lahr Enfubhr Abfohr Verkehr
& & t
1915 =
1914 43 051 25 847 68 898
e = | mehr --
Mith 1811
ST weniger 43 051 25 847 68 898

, abgenommen.
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| 100
| : :
| 60. Hafen zu Stettin.
E | Giesamt-
il lahr fufuhr  Abfwhr | o oo
I'$d |
- | | L L | t
!
el 1915 - | -
| 1914 B403 21086 | 29 489
Mithin 1915 | mehr : e |
| Mithin 1915 weaiger 8409 21086 | 29489
: Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr und Abfuhr um 100 9%, abgenommen.
61, Hafen zu Danzig,
| Gesamt-
1 L i
1 1915 —
1914 9322 4G 1 16371
Mithin 1915 | melr = - =
Mithin & | waniger aaa0 8040 15871
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr und Abfubr um 100 9, abgenommen.
62. Hafen zu Kinigsberg,
| j Gesamt-
Jahr Zufubhr Abfuhr| . .-
|| i t l t
1915 — . —
1914 13 490 14 807 28 287
g1z | mehr : ' =
Mithin 1015 | weniger 18 480 14 807 28 297
IDer Verkehr hat sonach in der Zufuhr und Abfuhr nm 100 9%, abgenommen.
63. Andere deuteche Hifen.
(iesamit-
lahr Zufubhr | Abfuhr Varkshr
it L i
1915 2 6481 — 26487
1914 58 948 20822 83 270
Mithin 1915 | mehr : B
| weniger 51 806 21) §22 B0 627
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 95,1 9, in der Abfohr um 100 9, im ganzen um
96,8 9, abgenommaen.
'} Hiervon gingen 110 t dorch niederlindische Eanile nach deotschen Emshifen
1
1
BLB BADISCHE s
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i4. Englische Hifen.

| |

| (Gesmmi-
Jahr | Iufuhr AdDIwbBr | o o,

i i i &

1915 = :
1914 40179 38 782 78 961

; « | mehr — i i
Mithin 19153 eniger 40179 38 782 78 961

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr und Abfuhr um 100 % abgenommen.

65. Russische nnd andere Héfen.

I (e
(resami-
lahr ( Tufubhr  Abfuhr Viikidir
! 1 L | 1
|
1915 e
1914 37730 14 H21 52 061

- | mehr
Mithin 1915 \ wealger 57 780 14 391 59 051

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr und Abfuhr um 100 9%, abgenommen.

3. Gesamtverkehr iiber die deutsch-niederlédndische Grenze.

Nach und von niederlindischen, belgischen und iiberseeischen Hifen wurden
nach Beilage ITa, 1IIb und IVb iiber die deutsch-niederlindische Grenze an Giitern einschlieBlich
FloBholz beférdert

in 1815

5 569 933 t
1904 o o287

61 3205 1

Sonach 1915 . . . . 17 191 387s t oder 66,7 9, Abnahme, gegen 31,4 9, Abnahme im Vorjahr.

An Schiffen und Giitern aufier FloBholz gingen nach den Aufzeichnungen der Koniglich
PreuBischen Zollstelle zu Emmerich diiber die Landesgrenze lant Beilage VII:

Einfuhr : Ausfuhbr
nach Deutsohland | ans Deatschland |
LA hfubr vom nisderlindischen, || [Eufuhr nach Ii1~""1'|':l"|H-II'llﬂ-']l."‘ll.| I DEammen
lahtr helgisohen und dibarsscischon | bolgischen und (ibersesischon |
Hiifen Hiifen I
|
| |
w o 35 | yado
Schiffszahl Giiter Schiffeeahl Giiter || Schiffszahl Gister
i [ t
1915 11 567 2 827 087 11 966 5 604 920 28 533 8 622 016
1914 26 718 12 470 267 26 160 18 244 404 b1 B6B 25 714 671
Mithin 1915 | melr !1I ' o B i e i
| weniger If 14 151 9643180 | 14 184 7 649 475 28 d3h 17 192 656

Deyr {;1_-.41-1_mtgi,il_l.'-r\'l,':']-;q-h]' hat zonach bei der Einfuhr um 77,3 9, bei der Ausfuhr um
57,0 9, im ganzen um 66,9 %, abgenommen.
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Vor der erheblichen Abnahme des Verkehrs iiber die deutsch-niederlindische Grenze
wurden bei der Einfuhr nach Deutschland besonders folgende Giiter betroffen: Eisenerz, auBer
Schwefelkies (— 4 561 618 t), Manganerze, Braunstein (— 212 370 t), Schwefelkies (— 602 191 t),
Weizen und Spelz (— 1 219 244 t), Boggen (— 189 775 t), Hafer (— 275 344 t), Gerste (— 313 164 t),
Mais (Kukuruz) (— 132 640 t), Lein- und Olsamen (— 327 244 t), Holz (— 650 973 t), Kalk, gebrann-
ter (— 124 084 t), Erddl und andere Mineraldle (— 328 763 t).

Die Hauptabnahme des Verkehrs bei der Ausfuhr aus Deutschland iiber die deutsch-nieder-
lindische Grenze betrifft: Chemikalien und Drogen (— 120973 t), Thomasmehl (— 148 139 t),
Roheizsen aller Art (— 104 119 i), Lllp]‘.ll,‘fll von Schweileisen (— 133 012 t), Eisen und Stahl in Stiben
(— 207 578 t), Eisenbahnschienen (— 199 525 t), Steinkohlen (— 5 802 198 t), Steinkohlenbriketts
(— 183 086 t).

Von den iibrigen gegen das Vorjahr eingetretenen Anderungen sind folgende bemerkenswert :

A. Bei der Einfuhr nach Deutschland:

gin Weniger von 10078 £ bei Blei in Blicken, Bleiwaren,
31431t ,, Borke, Lohe, Gerbstoffen,

o6 581 Chemikalien und Drogen

92 8556 Chilesalpeter,

75 853 t phosphorsaurem Kalk,

13 940 anderen kiinstlichen Diingemitteln,

30 874
48 079
12 360
10 115
52 182

|
1
I
t
t Roheisen aller Art,
t Eigen- und Stahlbruch.
t Dampfkesseln, Maschinen, Maschinenteilen,
t Erde, Kies, Sand, Mergel,
t Ton., Lehm usw.,
o6 608 t Blei-, Kobalt-, Nickelerzen,
G3 724 t ,, Zinkerzen,
251 t ,, Schlacken wur Verhiittung,
1
I
t
7
t
I
1
1
i
t
I
t
L
{

-
p=

458 Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichten,
046 Hiuten, Fellen, Leder, Pelz,
516 Holzzeugmasse, Strohmasse,
508 Jute,

167 Kaffee, Kakao, Tee,

b4 490 Roggenmehl,

13 502 Kleie,

40 030 (Olen, Fetten, Tran und Talg,
26 106 Papier und Pappe,

95 047 Reis, Reismehl, Reiskleie,

12 523 Sehwefelsiare,

— b = b
B =1 b g

B
[T

40 531 Pflastersteinen aller Art,
08 556 t Steinkohlen,

11 553 Tabak, roh, Tabakrippen,
56301t ., Teer, Pech, Harz,
12710¢% ,, Wein,

79685t ., Zucker, roh,
41 844 t ,, Verbrauchszucker,

BADISCHE T
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ein Weniger von 14 362 t bei UmschlieBungen, gebraucht
- . B8 601t , sonstigen Giitern,
Mehr " 5208t ., Baumwolle, roher, und Abfiillen,

4580t ., Eisen und Stahl in Stiben,
28381 ,, Kiichengewiichsen, Gemiise,

14 785t ,, Riiben, Futter-, Zuckerriiben,
4623t .. Btirke-Traubenzucker,

681 466t ., Bau-, Bruch- und Werksteinen usw.,
46 574 t ., Steinkohlenbriketts,

11797 t ,, BSteinkohlenkoks,

30882t ,, Tonwaren, Porzellan, Steingut,
7753t ,, Wolle,
7319t ,, Stiickgiitern (Sammelgiitern),
33068 ¢ ,, Heu und Stroh.

GefloBt wurde bei der Einfubr nichts,

B. Bei der Ausfuhr aus Deutschland:

gin Weniger von 1213 t bei Braunkohlenbriketts,
7

D66 Kalisalzen zum Diingen,

3
7 t

59 786 { anderen kiinstlichen Diingemitteln,
50 539 1 Platten und Blechen aus Hisen,
45142 t ,, Eisenbahnschwellen, eisernen,

21 687 t cisernen Achsen und Bandagen,
16 409 1

49 357 t eisernen Rohren und Stulen,

f8 990 t Eicen- und Stahldraht,

45261t ,, Eisen- und Stahlwaren,

10 126 1 unedlen Metallen, Waren daraus,
G2 051 t Ton, Lehm usw.,

10 594 Fleisch und Speck, auch konserviert,
18 544 1 Glag und Glaswaren,

23 496 t Holzzeugmasse, Strohmasse,

13 053 t Lumpen,

15 116 t Weizenmehl,

28 414 t Olen, Fetten. Tran und Talg,

24 287 t Olkuchen, Olkuchenmehl,

400 199 1 Papier und Pappe,

27 604 .. Steinkohlenteerdlen, N:I.phtll.-'l.l.'trl.
25308t ., Soda aller Art,

10336t ., gebrannten Steinen und Ziegeln,
28775t .. Bau-, Bruch- und Werksteinen usw.,
61 569t ,, Tear, Pech, Harz,

22998 t ,, Tonwaren, Porzellan, Steingut,
16666t ,, Wein,

76773t , Farben,

65 819t ., sonstigen Giitern;
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Dampfkesseln, Maschinen, Maschinenteilen,
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gin Mehr wvon 10088t bei Zement,

207 432 t
121 959 t
75672 ¢
68 288 &
175425 ¢
18 207 ¢
4 505

GefloBt wurden bei der Ausfuhr 36 620 t mebr.

Erde, Kies, Sand, Mergel,
Holz,
Kalk, gebranntem,

Salz (Koch-, Speise-, Viehsalz),

Pilastersteinen aller Art,
Steinkohlenkoks,

Verbrauchszucker.

T
E-q
3
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