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XI. Unfille.

Nach Beschlufl der Zentral-Kommission vom 4. September 1915 (Prot. Nr. IV der ordent-
lichen Sitzung von 1915) sollen — erstmals im Jahresbericht fiir 1915 — die amtlich gemeldeten
Unfille nach einheitlichen Gesichtspunkten und nach den geographischen Abschnitten des Stromes
1 in einer (*hersicht zusammengestellt werden. In diese Ubersicht sollen anfgenommen werden die-

jenigen Unfille, bei denen
a) Menschen getotet oder verletzt wurden;
b) ein Schiff gesunken, auf Grund geraten, fahruntiichtig geworden oder erheblich
beschiidigt worden ist ;
‘ ¢) Briicken, Fihren und Uberfahrtsanstalten oder andere Anlagen und Einrichtungen
| in und am Strom beschidigt worden sind ;
die wichtigeren Unfille sollen niher beschrieben werden.
Die aus den Uferstaaten nach diesen Gesichtspunkten vorliegenden Angaben sind in der

‘ folgenden [hersicht zusammengestellt :
by i ¥ o] 7 st Fahiornigar-
Ord- A nall '|II1‘- on sind . Fahl der .l"!a.hl Ider Fahrwnsser
| ' emgetretan | YerOn- f Ger SpPerrungen
| nmnge- Stromstrecke der : : gliickten| gesun- Minieet- Bemerkungen
- " rei b Fer- | kenen i
| Mr. Unfill yox ahl| Terer
= ; nlillel nacht | Nebel | sonen [Schiffef "Bl Hachse-
| dauner
|
| Basel-—8tralburg. . ... ... ..
z Srralburg-—Bondernhaim . i 15 2
4 Bondernheim-—Bingen. ........ L I | + ; :
. + | Bingen—8t. Goar, ... 24 I Bk 12 1] BTago ], N Pre asete et

vom 11 ITL Nm. 4% Uhr
= = ' bis 13, IIL.

] &t Gonr—Honn .. .... A 12 | | L] — |l Tage | Schleppkahn . Gotiver
travan®  Fahrwassor
q-.-n:I.q-rl'r vom $7. I. Nm.

']

[ Haoisi Ulti.uhlll‘;: It ] BN 14 2 1 T s Uhr his 25 IIL
7 Duisburg—Lobith ............ 14 2 ik
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Woord und Neoe Maas, . ... . 14 | 13 |
P Nisderrhoin u. Leck ......... f | I
1916 smasmmen 120 T i 44 2 6l
gegun 1915 Wi 4 2 ¥ ¥

| mehr 32 3 i

Mithin 1816 ;
l W nger

a

Uber die im Jahr 1916 in den Hoheitsgebieten der Uferstaaten amtlich gemeldeten Unfille
wird folgendes mitgeteilt:
ElsaB-Lothringen.
Innerhalb des Wasserbaubezirks StraBburg-Rhein ereigneten sich 4 Unfille. In 2 Fiillen
ist ein Talschleppzug infolge falscher Steuerung auf Grund geraten und gegen den Uferbau gefahren.

BADISCHE

) LANDESBIBLIOTHEK Baden-Wiirttemberg




160

Die beiden iibrigen Unfille ereigneten sich beim Aufdrehen infolge plotzlich eimgetretenen Nebels
auf der Talfahrt durch Auflanfen aunf den Uferbau bzw. auf eine Buhne.

Baden.

Auf der Stromstrecke Strabburg— Sondernheim sind in 9 Fillen Sehleppkihne aulier
halb des Fahrwassers auf Grund geraten. Im 10. Falle wurde ein Schleppkahn suf der Bergfahrt
beschiidigt und mubte geleichtert werden. Die Schiffalut war in keinem Fall behindert.

Auch auf der Stromstrecke Sondernheim— Bingen handelt es sich um zwei Unfiille leich-
terer Art, wobei die Sechiffahrt nicht behindert war,

Bayern.
Zur Anzeige kamen 11 Unfiille gegen 8 im Vorjahr. Alle ereigneten sich bei Tag. Fin
Unfall traf auf die obere Stromstrecke oberhalb Germersheim, wodurch ein Kahn voriibergehend

festfuhr: 10 auf die untere Strecke Germersheim— Ludwigshafen. In 7 Fillen fuhren Schiffe auf
Kiesbinke oder Schwellen fest. Bemerkenswert waren die folgenden Unfille:

1. Am 6. Januar nachmittags 5 Uhr wurde die mit 10 Personen besetzte Altriper Fiihre
beim U'bersetzen vom bayerischen zum badischen Ufer infolge Reillens des Gierseiles abgetrieben,
rannte darauf gegen den hier mandverierenden Schleppkahn , Mannheim 33" und trieb ab, bis end-
lich der ausgeworfene Anker die Fihre mit dem Buchtnachen und Dippern zum Stehen brachte.
Die Fihre wurde durch Gieren an das badische Ufer gebracht und befestigt.

Verletzt wurde niemand, auch hat weder die Fihre noch der Schleppkahn beim Zusammen-
stollen Schaden genommen,

2 Der neunte Fall betraf die Militirschiffbriicke Germersheim. Am 22, Februar vormittags
fuhr das Riderboot .. Raab, Karcher & Cie.” mit drei leeren Kihnen im Anhang. Durch das i
plitalich einsetzende Schneetreiben und infolge des Nebels war die Fernsicht sehr beeintrichtigt. I
Dadurch konnte man nicht sehen, ob das Vorsignal an der Briicke gezogen war oder nicht. Tat- '
giichlich war dies nicht der Fall. Das Briickenpersonal hérte das Signal des Bootes und begann
darauf mit dem Anschlagen des Schlusses. Das Boot befand sich schon kurz vor der Briicke, konnte
nicht mehr aufdrehen und war gezwungen, um groBeres Ungliick zu verhiiten, durch die noch
geschlossene Briicke zu fahren. Das DurchlaBglied Nr. 1 wurde dadurch abgetrieben, Nr. 2 wurde
gertriimmert und mit dem Motorschiff abwiirts getrieben. Doch ist nur Materialschaden entstan-
den. Der Verkehr wurde mittelst Nachen aufrechterhalten. .

3. Am 17. Juli nachmittags 6 Uhr 20 Minuten war das der Militirbehorde Germersheim
gehirige Motorboot | Maximiliansan™ mit Wegschleppen eines angeschwemmten Baumstammes
beschiiftigt. Als das Boot unmittelbar vor der Armierungsbriicke war, setzte der Motor aus, auch
der ausgeworfene Anker faBte nicht. Das Boot kam infolge der starken Strémung ins Treiben und
fiel quer vor den Eisenstinder der Armierungsbriicke. Der Dampfer , Pfeil™ wollte es ahschleppen ;
beim Anzichen faBte das Motorboot Wasser und sank. Das Boot wurde von der Schiffs-Maschinen-
bau-Aktiengesellschaft Mannheim gehoben,

Hessen.

Im Berichtsjahr kamen im ganzen 4 Schiffsunfille zur Anzeige gegen 7 im Vorjahr. Hier
von entfallen 3 Unfille auf die Strecke Worms—Mainz und 1 Unfall auf die Strecke Mainz—Bin
gen. Von den Unfillen ereigneten sich 3 bei Tag und 1 be Nacht. Zu den Unfillen ist zu bemerken :

1. Die hélzerne Baggermaschine des Johann Leérch VII. von Nierstein, die unterhalb der
fliegenden Briicke bei Oppenheim bei km 313,5 in der Nihe des rechten Ufers im Strom hielt, neigte
sich in der Nacht vom 8. auf 9. Januar infolge starken Sturmes auf die Seite und fiel um. Da ein
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Heben der Baggers nicht miglich war, wurde or abgebaut und in einzelnen Teilen ans dem Strom
entfernt,
2, Der mit 1800 t Kohlen beladene eiserne Schleppkahn Nr. 19 der Rheinischen Schiff

I fahris-Gesellschaft in Duisburg-RBuhrort befand sich am 31. Januar mit anderen Kiihnen im An-
hang des Sehleppdampfers , Louis Gutjahr Nr. X auf der Bergfahrt, Unterhalb Budenheim bei
km 340.5 + 400 m lief der Kahn auf eine Sandschwelle und fuhr fest. Nach erfolgter Leichterung

konnte er seine Fahrt wieder fortsetzen.

4. Der mit 410 t Basaltgrus beladene eiserne Schleppkabhn des Schiffers B. H. Gentjes
aus Millingen in Holland fuhr am 23. Dezember im Anhang des Schraubendampfers ., Gerhard* zu
Tal. Unterhalb Nackenheim bei km 320,56 4+ 320 m, etwa 150 m vom rechten Ufer entfernt, wurde
auf dem Schiff ein Stof wahrgenommen, worauf sich im Vorderschiff ein Leck zeigte und das Schiff
sank. Die Hebung konnte im Berichtsjahr nicht erfolgen.

4. Die Baggermaschine des Sebastian Nagel in Gernsheim, die oberhalb der Pirimmiindung
bei km 2795 anfgestellt war, bekam am 28, Dezember beim Heben der Eimerleiter aus unbekannten
Griinden im Baggerschlitz zwei Risse, die nicht rasch genug abgedichtet werden konnten, Das
eindringende Wasser brachte den Bagger zum Sinken ; am Jahresschlull war er noch nicht gehoben,

PreuBen.
Auf der preullischen Stromstrecke von Biebrich bis zur niederliindischen Grenze ereigneten
sich im Berichtsjahr 74 Unfiille, davon 5 bei Nacht.
Auf die einzelnen Wasserbauamtsbezirke verteilen sich die Unfiillle wie folgt:
26 Unfille im Begirk Bingerbriick,

13 ' F . Coblenz,
| B 7 A v Goln,
" 21 I ¥ .. Diisseldorf,
| [ s s Wesel.

Von den Unfillen wurden betroffen: 12 Dampfer, 43 Schleppkihne. 3 Segelschiffe, 1 Ele-
vator, 1 Baggermaschine. 4 Schokker. | Motorboot, 1 Landebriicken-Ponton. % Elevator-, Kies-
und Kohlennachen.

Das Fahrwasser im Binger Loch war im Jahr 1916 in 2 Fillen gesperrt, und zwar:

vom 11. Mirz, nachmittags 4% Uhr, bis 13. Mirz etwa 2 Tage,
27. Januar, y 215 1 . B8, 4 fil

Von :|.|:||.'ii-|'g:>\l|.':'i]|r||i-,-hrr Dauer und daher von besonderer Bedeutung war die letztere Fahr-
wassersperrung (vgl. Nr. | der nachstehend geschilderten Schiffsunfille).

1. Am 27. Januar 1916, nachmittags 215 Uhr, befand gich der eiserne Schlepphkahn |, Gott-
vertranen* mit Kalksteinen beladen, mit noch einem beladenen Schleppkahn im 1. Anhang und
zwei leeren Schleppkilnen im 2. Anhang des Schleppbootes ,De Gruyter & Co. Nr. IV auf der
Talfahrt. Beim Passieren des Binger Lochs geriet der auf Steverbordseite befindliche Kahn ,,Gott-
vertrauen* anf den rechtsseitigen Felsen, kam festzuliegen und wuorde von der Strimung so ge-
dreht, daBd er oherhalb des Binger Lochs quer gum Strom lag und kurze Zeit darauf durchbrach und
sank. Nachdem die Hebungs- bew. Dichtungsarbeiten durch das im Monat Februar eintretende
Hochwasser mehrere Wochen unterbrochen worden waren, gelang es erst bis zum 21. Mirz eine
Anzahl Laderdume leer zu pumpen, zodaB das Sehiff sich hob und stromrecht an das rechte Ufer
unterhalb des Binger Loche sich legte. Erst am 28, Mirz konnte dag Schiff abgefahren und hierauf
das Fahrwasser durch das Binger Loeh wieder freigegeben werden. Die Sperrung des Binger Lochs
withrte somit 61 Tage und bildete fiir die Rheinschiffahrt cine Erschwerung, wie sie in soleh grofer

Auvsdehnung wohl noch nicht vorgekommen ist.,
11
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2. Am 5, April 1916, nachmittags 5 Uhr, kam der erserne Schleppkahn |, Vereinigung Nr. 107
im Anhang des Schraubenschleppdampfers . Fendel Nr. 10+ beladen zu Tal. Auf Backbordseite
war noch ein Schiff angekuppelt. Bei Oberspay wollte das Schleppboot aufdrehen, weil es noch
einen anderen Schleppzug zu Berg bringen sollte; es fuhr deshalb mit den beiden Anhingeschiffon

nach dem rechten Ufer zu. Zur selben Zeit kam ein zweiter Schleppzug zu Tal, sowie ein Personen-
dampfer zu Berg., Wahrscheinlich ist durch den hierbei entstandenen starken Wellenschlag der Kahn
Vereinigung Nr. 10° dem Ufer zu nahe gekommen, das Schiff rackte plitzlich und sank gleich
darauf so rasch. daB der Schiffsfiithrer sich kaum in Sicherheit bringen konnte. — Es war beabsich-
tigt, das gesunkene Schiff zu heben, doch gestalteten sich die hierzu erforderlichen Arbeiten mit
Riicksicht darauf, daB die Ladung aus Zement bestand, welcher eine feste Masze bildete, derart
sehwierig, daB von der Hebung Abstand genommen wurde. Das Schiff soll nun gesprengt werden,
die beziiglichen Arbeiten sind jedoch mit Riicksicht auf die schwierigen Verhiltnisse vorliufig
zuriickgestellt worden., Das Sohiff ist daher zurzeit (Oktober 1817) noeh nicht beseitigt: ein Himn-
dernig fiir die durchgehende Schiffahrt bildet es nicht, da es auf der Grenze des Fahrwassers am
rechten Ufer liegt.

3. Am 11. April 1916, nachmittags 3 Uhr, hatte der Hafenbugsierdampfer Schraubenboot
Mentor** bei Homberg (Niederrhein) einen Schleppkahn aunf Strom gebracht und ihn an einen an
deren Dampfer abgegeben. Das Boot wollte hierauf wieder nach dem Hafen zuriickkehren. Durch
die bei Homberg liegenden Schiffe war dem Boot nun die Aussicht hergwiirts verdeckt, =odall es
den zu Tal kommenden Raddampfer ,,Hugo Stinnes 1** iibersah und mit demselben wusammen-
stieB. Boot .. Mentor erhielt an Backbordseite ein groBes Leck und sank am linken Ufer Das
Boot wurde his 27. April gehoben und abgeschleppt.

4. Am 21. Juni 1916, vormittags 8 Uhr, lag der eiserne Schleppkahn ,,H. Ristelhuebers Nach-
folger Nr. 1'* mit Kohlen beladen am linken Ufer oberhalb Salzig vor Anker. Der mit einem Schlepp-
zug zu Berg kommende Schleppdampfer  Math. Stinnes Nr. 7" fuhr dem Schleppkahn , Ristelhueber T
in die Backbordseite, sodall derselbe sofort sank. Der gesunkene Kahn wurde bis 18, September
gehoben und abgeschleppt.

5. Am 25, September, nachmittags 3 Uhr, fulr das eiserne Segelzchiff | Sonneck 17 mit
Steinen beladen auf sich selbst bei 8t. Goarshausen zu Tal. Der Raddampfer , Franz Haniel IV*
fuhr mit einem Schleppkabn im Anhang bergwiirts an Schiff Sonneck T vorbei.  Vielleicht in-
folge des durch den Dampfer verursachten starken Wellenschlages ging das Wasser in solchem
MaBe iiber die Steuerbordseite des Schiffes . Sonneck 17, dall dasselbe sofort wank Das gesunkene
Hehiff wurde am 6. Oktober durch Sprengung beseitigt

6. Am 18. Oktober 1916, nachmittags 5 Uhr, war der eizerne Bagger G, Hiilskens & Co.

Nr. 2 in der Mindung des Duisburg-Ruhrorter Hafenkanals beschiftigt. Wiihrend der Arbeit
fiel die Kimerkette des Baggers von dem unteren Sechskant des Baggerschlittens. Bei dem Ver-
such. die Eimerkette wieder auf das Sechskant zu bringen, rissen die Eimer ein grolies Loch in den
Schiffshoden. Dichtungsversuche waren erfolglos; die eine Seite lief schnell voll Wasser, der Bag-
ger fiel nach dem linken Ufer zu um und sank. Der Bagger konnte erst nach grolien Sehwierig-
keiten (vgl. den in Ziffer 7 geschilderten Unfall des Schiffes . Magdalena'') am 2B, August 1917
gehoben und  abgeschleppt worden.

= Am 20. November 1916, nachmittags 3 Uhr, fulr der ciserne Schleppkahn -Magdalena® -
mit Eisenerz beladen im Anhang des Schleppbootes , Franz Haniel VIIT® ans dem Duisburg-Ruhr-
orter Hafenkanal und sollte zum Léschen der Ladung in den Hafenmund gebracht werden. luas
Boot hatte die Absicht, mit dem Schiff zwischen dem rechten Ufer (Hafenmole) und dem gesun
kenen Bagger ,,G. Hiilskens & Co. Nr. 2*° durchzufahren. Da aber ein Bergschleppzug anscheinend
in den Hafenkanal einfahren wollte, versuchte Boot , Haniel* noch vor dem Bagger her nach der
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Strommitte zn gelangen. Dies miBgliickte jedoch, Kahn , Magdalena™ fuhr mit dem Hinterschifi
gegen den Bagger an, wurde leck und sank.

Die gesunkenen Fahrzeuge bildeten ein Hindernis fiir die Schiffalrt, da das Fahrwasser
durch sie beschrinkt wurde. Daher wurde die Anordnung getroffen, dall die be ladenen Schiffe nicht

den Hafenkanal zur Ausfahrt benutzen diirften., Es war beabsichtigt, beide Schiffe gemeinsam zu
heben. Zu diesem Zweck wurden dem Bagger Ketten unterzogen und mit der Entladung des Kahns
| . Magdalena® mittels Greifbaggers im November begonnen. Die En lndung war jedoch dadurch sehr
. erschwert, daB nach Entfernung der groberen Erzstiicke die Greifer das Feinmaterial nicht mehr
befirderten. Ende Dezember 1916 mulbiten die Arbeiten wegen Hochwasser eingestellt werden
und ruhten dann infolge strengen Frostes und des hierauf eintretenden Eisgangs bis Ende Februar
1017, Nun wurden die Arbeiten wieder aufgenommen, doch hatten sie nicht den gewiinschten Erfolg,
weil :]u' Fahrzeuge teilweise ineinander lagen. Tm Mai 1917 wurden die Arbeiten zur Aufrichtung
nnd Hebung des Baggers erneut in Angriff genommen; diese gestalteten gich sehr schwierig und
langwierig, so daB erst am 29. August 1917 der Bagger gehoben war und abgeschleppt werden konnte.
Kahn , Magdalena™ wird mittels Erzschwimmkran entladen, sodann gesprengt und ge-

hoben [Il[' betreffenden Arbeiten sind zurzeit (Oktober 1917) noch nicht zum Abschlul gelangt.

Am 25. Dezember 1016, nachmittags 4 Uhr, lag der eiserne Elevator , Industrie”, welcher
Kies aus den Schiffen in Bahnwagen beférdern sollte, am Bendorfer Werft, rechtes Uler. Wegen
der Weihnachtsfeiertage wurde nicht gearbeitet, Nachmittags drang plotzlich Wasser in den
Elevator, wahrscheinlich infolge des orkanartigen Sturmes durch die Aschenlécher in den Ke waeel-
raum. worauf der Elevator so schnell sank, da8 sich der Elevatormeister nur mit groBer Miihe ans
Land retten konnte.

Mit den Hebungsarbeiten konnte erst im Mai 1917 begonnen werden, dieselben sind zur-

zeit (Oktober 1917) noch nicht beendet.
f 9. Am 31. Dezember 1916 kam der eiserne Schleppkahn ,Bertha” mit Kohlen beladen
| im Anhang des Schraubenschleppdampfers ,Haniel 11" bei Weillenthurm zu Berg. Der Schlepp-

gug fuhr im linken Fahrwasser lings der WeiBenthurmer Insel und ging dann-auf die Weillenthurmer
| Qeite iiber. In der Nithe des Werfts geriet Schleppkahn , Bertha™ in die hier herrschende starke
Nehrung und lief mit dem Kopf auf die Werftmauer-auf. Der Kahn wurde stark leck und gank
am folgenden Morgen infolge des stark steigenden Wassers ginzlich. — Das gesunkene Schiff wurde
bis Ende Mai 1917 gedicht und ausgepumpt, sodaB es wieder schwimmfihig war und abgeschleppt
'||"|'1_"'|"1|,l"|'|_ kli”.'l]T!'.

Niederland.

Auf den niederliindischen Stromstrecken sind folgende bemerkenswertere Unfiille zu
vergeichnen
Oberrhein nnd Waal.

Am 11. Januar sank aus unbekannter Ursache anBerhalb des Fahrwassers bei Valburg
das eiserne Segelschiff |, Geertruida®, beladen mit Kies.
Am 13. Januar sank infolge starken Wellenschlags im Fahrwasser bei Spijk das eiserne
:"va-?ls:q-h.iﬂ' Bernardiena’’, beladen mit Kohlen.
A Am 22. Februar sank infolge Antreiben gegen die Eisenbahnbriicke bei Nijmwegen das
elLerne h:-m-h:-}ufl Maria'', beladen mit Ziegelsteinen.
4. Am 14. September sank infolge starken Wellenschlags im Fahrwasser bei Herwijnen
das eiserne Segelechiff | .Drie Gebroeders™, beladen mit Zementsteinen.
5. Am 2%. Dezember sank infolge Antreiben gegen eine Landungsbriicke auBerhalb des
Fahrwassers bei Hulhuizen der eiserne Passagierdampfer , Eendracht', beladen mit Stiickgiiter.

11*
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Niederrhein und Leek.
6 Am 16. Februar sank infolee Sturmes nnd Wellenschlags bei Streefkerk das eiserne

HL']lll'illlal'th ,.}"zll'..'i'annt'll."'. beladen mit Getreide.

Merwede und Noord
= Am 16. Februar sank in der unteren Merwede infolge iiberschlagenden Wassers das eiserne

Schiff .. Dankbasrkeid”, beladen mit Kies.
8 Am 4. April sank in der unteren Merwede durch Zusammenstol mit einem Schlepp-

dampfer das eiserne Tjalkschiff .. Verandering, beladen mit Sand.

9, Am 8. April sank in der unteren Merwede das eiserne Matorschiff ,, Maaike', das beim
Ausweichen fiir ein Segelschiff auf eine Buhne gestolien war

10. Am 22. Juni sank in der unteren Merwede durch Zusammenstof mit einem Dampfer

das eiserne Schiff ., Barkas".
11. Am 27. November sank in der oberen Merwede durch Zusammenstol mit einem Damp-

fer der eiserne Giiterdampfer , Luik VII™.

Neue Maas,
12. Am 23. Februar sank in der Neuen Maas am rechten Ufer in Rotterdam infolge iiber-
schlagenden Wassers ein hélzernes Kihnehen, beladen mit Dachziegel.
13. Am 29, Mai sank in der Neunen Maas am rechten Ufer bei Kralingsche Veer das mit
Sand beladene Schiff ., Nr. 15, das auf eine Buhne gestollen war.
14, Am 24, Juni sank durch ZusammenstoB am linken Ufer der Neuen Maas bei Rotter-

dam das eiserne Segelschiff ,, Johanna'', beladen mit Stemen.

Die oben erwihnten Schiffe sind simtlich ans dem Strom beseitigt. 3
W .
M
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