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X. Frachten und Versicherungswesen .

A . Frachten .

Die Mitteilungen über die Frachten erfolgen in der von der Zentral - Kommission im Jahr

1909 vereinbarten Weise . Die Einzelaufstellungen weisen zum Teil größere Lücken auf , da infolge
der Kriegsverhältnisse keine regelmäßigen Frachtennotierungen stattfanden . Bei der Schwierigkeit
der Materialbeschaffung kann auf unbedingte Zuverlässigkeit der Angaben kein Anspruch
erhoben werden .

Zu den Ubersichten selbst ist folgendes zu bemerken :

Unter „ Gesamtfrachtsatz “ ist jeweils der Frachtpreis jener Verkehre aufgeführt , bei denen

eine Ausscheidung in „ Kahnfrachtsatz “ und „ Schlepplohn “ nicht möglich war .

Die Frachtsätze beziehen sich auf die mit a) , b ) und c) bezeichneten Güter ; es bedeutet

hierbei : a ) Stückgüter ,

b ) Massengüter ,

c) besonders häufige Massengüter , als :

Getreide , Kohlen , Roheisen , Holz , Erze , Erden .

Die unter c) jeweils in Betracht kommenden Güter sind in der Regel in der Spalte

„ Bemerkungen “ besonders bezeichnet .
8

In den Monaten , in denen infolge des Kriegszustandes keine Notierungen stattfanden , ist

in die betreffenden Spalten ein Punkt ( ⸗) eingesetzt .
Aus den einzelnen Uferstaaten liegen folgende besondere Mitteilungen vor :

1. Elsaß - Lothringen : Die Kosten für Einladen , Ausladen , Versicherung und Leichtern

sind in den Frachtsätzen nicht inbegriffen . Für die drei verschiedenen Schiffsgröhen lassen sich

nach Mitteilung der Interessenten getrennte Angaben nicht machen . Frachtsätze für die einzelnen

Monate können nicht angegeben werden .

2. Baden : Direkte Verfrachtungen haben nicht stattgefunden zwischen Karlsruhe

Antwerpen und umgekehrt zwischen Karlsruhe Rotterdam und zwischen Mannheim —Antwerpen .
Ganz vereinzelt haben Verfrachtungen stattgefunden zwischen Antwerpen - Mannheim und zwischen

Rotterdam Karlsruhe . Die hierbei gezahlten Frachten waren je nach den Umständen so ver -

schieden , daß ein fester Frachtsatz nicht angegeben werden kann .

3. Bayern : Bei Beförderung mit Personendampfern betrug der mittlere Frachtsatz für

die Beförderung von Stückgütern von Rotterdam nach Mannheim - Ludwigshafen und umgekehrt :
ktür 100 kg 1,80

bei Jendungen vonnttt ẽ 8

bei Sendungen von 1oÜt 1 . 20, „

4. Hessen : Uber Frachtsätze können für das Berichtsjahr 1916 keine Mitteilungen ge -

macht werden , da der Verkehr mit dem Ausland ein unregelmäßiger war oder von den mit Aus -

kunftserteilung früher befaßten Gesellschaften ganz eingestellt gewesen ist .

Aufzeichnungen sind keine geführt worden .
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5. Preußen : Wie in den vérgangenen Jahren sind die Frachtsätzè für die Hauptverkehrs -
strecken :

1. Rhein - Ruhr - Häfen - Mannheim

2. 8 5 —Straßburg i . E .

8 7 * Rotterdam

festgestellt .
5

Uber den Stand der Schlepplöhne von den Rhein - Ruhrhäfen nach Straßburg können

keine Angaben gemacht werden , weil diese Schlepplöhne an der Schifferbörse in Duisburg - Ruhrort
nicht notiert wurden . Die Notierungen nach Rotterdam waren 1916 8o selten , daß sich eine monat -

liche Durchschnittsfracht nicht berechnen liegß . Es ist daher als Ersatz hierfür , wie in früheren

Jahren , eine Nachweisung über Frachten für mittlere Schiffe von Duisburg - Ruhrort nach Schie -

dam , soweit sie zur Notierung kamen , beigefügt . Frachtennotierungen für Kohlenladungen nach
Belgien fanden 1916 an der Schifferbörse in Duisburg - Ruhrort überhaupt nicht statt .

Zu den in der Tabelle im Verkehr zwischen den Rhein - Ruhrhäfen und Mannheim auf⸗

geführten Schlepplöhnen ( Seite 148 ) ist noch zu bemerken , daß während der Monate Januar - März

unter einer Anzahl Schleppreedern eine Abmachung bestand , wonach der Schlepplohn im Bergver -
kehr in Staffeln nach der Größe der Schiffsladungen bemessen wurde . Eine Aufstellung darüber , wie

die Schlepplöhne notiert wurden , ist beigefügt . “ )
Seit Anfang Februar 1916 ist bei den Notierungen nach Holland insofern eine Anderung

eingetreten , als die Frachtsätze nach dem jeweiligen Guldenkurs berechnet werden . Vor Februar

1916 wurde bei den Notierungen nach Holland der Gulden ohne Berücksichtigung des derzeitigen
Kursstandes stets mit 1,70 Mark bewertet .

6. Niederland : Hinsichtlich der für die Rheinschiffahrt außergewöhnlichen Verhältnisse

fanden Frachtennotierungen nicht regelmäßig statt , so daß die Angaben im allgemeinen
beschränkt sind .

Nachstehend folgen die von den Uferstaaten gelieferten Ubersichten der Frachtsätze .

) Schlepplöhne von Januar bis März 1916 :

Größe der Schiffsladungen

Monat Schlepplohn ohne Größen - . 3 8 über Bemerkungen

er
bis 600 tbis 900 tbis 1200t bis 1500t

1500 t

niedrigster 1,20
1. bis 18. Januar Jmittlerer 1,25

höchster 1,30

niedrigster 4 1,585 1,30 1,25 1,20
19. bis 31. Januar Jümittlerer 1,50 1,44 1. 39 1,38 1,33

höchster 1,80 1,75 1,70 1,65 1,60

niedrigster 2,00 1,10 1,05 —
1. bis 9. Februar 4lmittlerer 2,23 1,58 1,51 — —

höchster 2,70 1,90 2,00 —

bis 500t über 500t
R niedrigster 1,40 1. 30

* uar bis
mittlerer 1,40 1,80
höchster 1,40 1,30

Iniedrigster 1,00
20 . bis 31 . März mittlerer 1,06

höchster 1,10



138

Prachtsätte für die onne in

Einladeort, 38 8 „ — — — ————— — — — '

7 . Feb
ö

März AbI

Bestimmungsort
Zanae ar 1 . Auen2 —— ＋. ——

b d bebe

Elsaß - Lothringen .
Antwerpen .22

8
Straßburg . 811 km . A. Berg -

Skene Getenc iser .
mittl . u . fracht 1

grobe —mittl . 0 0 0 0 0 920„ 0 90 0 0 0 0 0 92õ⅜k

E Sehitte zate höchet .

Rotterdam .
Straßburg . 700 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

dampfern 3615 höchst .
Kleine 1
itke Ueente - uin

mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 —— 0 0 0 0 0 0 0 0
5 große satz

— Schiffe Böchst .

. Ruhrhäfen .

2 Straßburg . 486 km .

Kahn - niedr . — L—1 . 75 , — — 2,00 — — 1,75 — — 1,75 — — 1. ,65 — — 1. 65
Kleine , fracht . mittl . ( — — I . 77 — —2,67 — — 1 . 9 % — — 1 . 7 — —1 . 69 — — 1. 65

midil .u. “ fin undohst [ 2 . 00 % — — 3,50 —- — 2,00 — — 1,75 — — 1,75 — —1,65

— große Schlepp - niedr . — L 2,10 — — 1,95 — [ — 1,90 — — 1,8

SgSchiffe lohn mittl . — — 2,35 — — 2,59 — — 2,22 IFNR 1,82

5 höchst . . — — 2,90 — — ( 4,70 — — 2,50 — — 2,00 ) — — 2,00 — — 1,95
8

Straßburg .

Ruhrhäfen . 486 km .
B . Tal⸗ -

5 * EE — —
Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 220 0 0 320 0 0 0 0

dampfern za hoöchst .

niedr .
8 Kleine , Gesamt - mittl . 0 0 0 0 0 —2*2*„ * 0 0 ——2 0 * — 0

5
9 mitttl . u. Enollt⸗ höchst .
2·grobe niedr .

ö

3 Schiffe
äatz mittl . — 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

höchst .

Straßburg .
Mannheim . 134 km .

5 — — ——————

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83 — —
dampfern sat nzehat .

EE
Fz ſek . u. Gerent - menn. 881 E4

33 Froße kracht - mittl . * 10 — 2— —— 2 0 — 2 „ * 2 » ä . „ „ 0 0

25 Schiffe . satz böchst . E633

Baden .

Antwerpen .

Karlsruhe . 745 km . A. Ber g8

Boförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter⸗ mittl . — 0 0 0 — % 0 0 0 220 0 0 0 0 „
A satk Hböchet.

EAitti . Gesamt - niedr .

43 — fracht - mittl . 0 29 * 0 0 0 * 0 0 0 22 0 0 882 0

2 1250t ſI ſnöchst .
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Hark in den Betriebsnonaten

f 5 f f
2 EEFFRFEERECECoCRR

Juli August September Onktober November Dezember DurchschnittBemerkungen
— — — — — — — — —bebeee b 2

fa hrt .

— — — Kohlen
0 0 0 0 0 0 2232 0 0 0 0 0 0 0 15,0 — 6,00

—
5 6,80

˖
U

—

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0 0 12,0 — —
3

0 0 0 0 0 0 0 0 0 22*2 0 0 0 10,0 — 6,00 Kohlen
— — 6,50

— 1. 50 — — 1,50 — —d 1 % % 1 e
— 56 — —

1. 80
— — 1 . 50 — — 17 — — 24 [ — IÆ = 19

— 1. ,50 — — 1,50 — — 1,50 — — 2,00 — — 2,50 — —

e i 1 . 90 — — 1,82
— 1,76 — — 1 . 79 %— — 1. ,88 — — 1 . 90 — — 2,06 — —1 . 99

Hf . . ieee

19 — —
0 0 0 92627 0 0 0 0 0 0 „% 86,00 — —

9,50 — —

4 Erz
0 0 — 0 ee 2 2 0 « — —1,60

U E — — C 1 , 80

„ 5,502,50 2,80 Holz
0 2220„ —2 * 0 0 0 0 0 0 0 0 „( 6, 003,003,50

5 7,004,50 4,00

4 . 8 — —
0 0 ——22 2 — 0 0 0 66320 0 0 * 0 0 0 0 8 . 6 %% — ? :

6,00 — —

250 .
0 2322* 0 0 0 6 % 0 % — 0 0 2222» 0 4,00 2,50 2,00 Holz

—＋3 . 00 . —

fahrt .

0 660 0 0 23*„ç 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 0 6 *

3
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Prachtsätze für die Tenne in

Einladeort , — — — — f
— ——

Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsort 3 3E

a [ bleſelllefazlübIe aIbEeLEIMILIILAAI

Antwerpen .
—

3

Mannheim . 677 km .

333T —T—T —T—T —T—XÄX—ÄXꝙ—

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter -

1 mittl . —— 2 0 0 0 0 0 0 0 663·0 0 0 0 0

dampfern Satk höchst .

—IIittl . jedr .
88 Schitle

88
E 0 0 330 6 — 0 6 6 20

2 j751 bis fracht - mittl . 0 0 0 0

3 10tL zate höchst . 5
1 ö

Rotterdam .

Karlsruhe . 638 km .

8 RRC . . . .
Beförderung Fracht - niedr .

mit Güter - mittl . 0 ——7 —72 0 0 0 90 0 0 0 0 0 —9 0 0

dampfern Sate
höghst . 3

8 75 Iitet Gesamt - niedr .
4 8 3245 fracht - mitttl . 0 0 22 * 0 ——5 * — 0 0 0 0 0 0 0 0

35 1250h
zat : höchst . E ER

Rotterdam . ö

Mannheim . 570 km .
I .

3
Beförderung ] Fracht - Fateur .mit Güter - mittl . 6222 „ 0 0 0 0 0 — 2 0 0 0 0 0 0 22 * ,

dampfern satn nöchst .
III1I . Tnied 8

82* 555 Gesamt - niedr .

2 8 [ Nbin fracht - mittl . 0 333 — 29*2„* 0 320* 0 0 0 „ * * * *
53 1250 b sate höchst .

ö

Ruhrhäfen .

Mannheim . 352 km. E E

Beforderung Fracht - niedr . 53mit Güter⸗
˖ mittl . 0 0 0 0 0 0 * 0 0 0 0

dampfern sata höchst .
Kleine nied2 G. t - ledr .

9 8 Facht - mittl . 0 0 69200 0 0 * 920 * 0 0 0 0

erIeb .
Nittl 1

5 niedr . ö
„ „ „ ee751 bis

51250 h satz höchst . 3
7

Mannheim . 4

Karlsruhe . 68 km . 553

U
Beförderung Fracht - niedr .
mit Guter - 2 mittl . 0 0 9 0 0 0 0 0 3 0 2 2 0 0 0 8

E E 3 3

UIINN
4 3 49v Seacht- mittl . Im Lokalverkehr Mannheim Karlsruhe schwankten die

81250t sste pöchst .
5
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Prachtsätze für die Fonne in

Einladeort, — —
0 f˖ f f

Januar Fiebruar März April Mai Juni
Bestimmungsort FFFPPPFEAWWEWGGEPGPPGGGPGGCoCoCGCGGGGGGTGETEE ERGRCEEEEEE .

CCCa b Eeeeee abe

Karlsruhe .

Antwerpen . 745 km . B . Tal⸗

2 Senigte Gesemt - niedr .

751 bis kracht - mittl . 333 0 33 * 8 * —72 0 — 2 0 0 2220„*

. 1250 . höchet . E3 — —
Fleine ‚

2 Sobiffe Nabhn,
3

„ 3 *
8 5 15

t - mittl . — 0 0 0 0 0 0 0 0 900 0
Satz 3 öD höchst .

ö

Mannheim . „ 0

Antwerpen . 677 km .

5
Beförderung Fracht - niedr .

mit Güter - mittl . 83 * 2 0 0 0 E6 3 * % 0 33 22 0 0 0 0 0

dampfern sat : höchst .
Nittl . 1

8 Schiffe Gesamt - 3 6 8
2 751 bis fracht - mittl . 0 0 0 — 2 — 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

EE

Karlsruhe . 1
Rotterdam . 638 km .

. IIIItl 3
7 Schice Sesemt mear . ** 3
35 751 bis tracht - mittl . 3 — 6FC . . . .

2 252 353 ***

Mannheim .
Rotterdam . 570 km.

5
Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 220õ 220 0 0 0 20 2200 0 0 0
dampfer satz22 höchst .

27 Schitte Gesamt - niedr . „***
28 [751 bis fracht - mittl . 0 20 R 0 0 0 0 0 0 0 0

I1250t sat : hböchst .
22 „ 5RE

2
Mannheim .

Ruhrhäfen . 352 km . f

— —
Beförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 — 2 33 . . . 0 0 0
dampfern satz höchst .

Kleine ledr
Schiffe Gesamt - niedr . — —

bis fracht - mittl . — 0 0 — 0 0 0 0 0 0 6 0 9 0

3 12
sata höchst .

Sehlcke —
0 6 0 E 0 6 E.751 bis fracht - mittl . 0

2˙
. 1

2 8 Gesamt - niodr.
über fracht - mittl . 0 E 0 0 0 0 0 0 66 * — 4630
1250 t sata höchst .

Karlsruhe .
Mannheim . 68 km.

—— —— —
Beförderung ] Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 „ 0 * 0 0 0 — . . . . . . . * 0
dampfern ] zuts

ngechet . „ „ 6 * .
— Mittl . 53＋ 5 G t - niedr . 85
3 8 Rasnt mittl . Im Lokalverkehr Karlsruhe Mannheim schwankten die

1250t Satz: hböchst .



νν—

—28

S

S

5

—

2

f

＋

5

2

8

5

f

4

48

f

2

3

05

1212

7

2

5

4

7

82822

33

U

—2

3

ESS

S8

3

8

LEi

2*ů

L

3

‚

—

—
=

—

*

0

N

8

65

8

0

—

EEtrtti

R

—5

Ni

5

8

PFEIF

N

S
S2

—

15

E

tk

*

5

Æπιαι

W

5

0

*

U

.

1

4

A

13

0

0

0

0

0

9

2

0

0

„

1J

0

0

*

5

0

*

6

7

0

„

„„

0

—

8

84

0

„

0

81

6

0

0

0

8

is

W55

*

6

8

e

*

*

——

0

0

0

0

„

0

4

W

„„

*

0

0

0

0

—

1

E

7

—

E

2

0

0

2140.2

0

0

0

0

0

2

S

K

„

0

0

0

8

W

0

0

0

1

2

N

.

*

2

18

f

8

6

—1

1

f

45

5

WIE5

9

.

7

13

2

f

.

„

*

5

—4

5

*

3

8

7

E

8

2

0

0

0

0

W

8

00

3

8¹

128

E.

50

4

0

4

3

0

＋

80

2

＋

*

—

8

1

0

0

0

0

0

—

22

5

4
9

——

508

E

0

2

6

*

7

28

3

47＋

5

A

4

5

0 .

0

8

—

5

150

0

4

e

4

8

.

64

—

32

E

9

5

.

E

*

6

0

2

*

4

2

‚

8



144

Trachtsätze für die Tonne 11
Einladeort , f˖

— — —

5 Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort — — — — —. — 33

W5 0 L2% ½ h a 5 „% LA2

Bayern .

Antwerpen .
Ludwigshafen . 686 km .

A. Berg -

Beförderung Fracht - niedr . 9,00 9. 00 ‚ 8 — 9,00 — —ꝗ—

mit Gnter ?
ſtr mittl . 19,0 — — 10 . 0 — — 10 . 0 — E = 10/ç § EUEECCC

dampfern zats hächst . ] 13,5l — — 13 , — — 13,5 — — 13,5 — — 13,5 —

Große 888Siege Gesamt - niedr .
8 8 2 Kocht⸗ mittl . 2920 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 *

3 1250t satz höchst .

Rotterdam .
Ludwigshafen . 570 km .

—9 — 7,50 — 7,50 — — 7,50 — — 7,50 — — 7,50 — — f7,50 — —d
Beförd Fracht - niedr . „ ‚ ‚ „ „ „

„ CcccCEcc (
dampfern zaain

gebRst 12,5 — — 12,5 — — 12,5 ( — — 12,5 — — 12,6 — — 12,6 — —

85 anenieär . 5,00 — — (5,00 —
— 500 — — 5,00 — — 5,00 — — 5,00 — —

Iibdeaeht mittl . 6,00 — (6,00% — 16,00 — ＋ 6,00 — — 6,00 — 6. 00. —

eeeree . öeeee e

Ruhrort .
3

Ludwigshafen . 355 km .

825 ‚j⸗ . .
E Grobe 3 TIlTCCT F

. Schiffe E ) CCCCCC ( CC . C( cCCCCCCGGCCcCcCCCCCCCC000CccCc0CcG0CC00cCc ( ſ¶
2 2 — 8 —— —. — —. — — — — —— 3.8.—
S. 8 “ [ über niedr . — hFECEE . . . . . . . . . . .

5 5 * e
5 IEC.... . . 0000000000òC 00o0cc0ooo

E höchst .

Ludwigshafen .
Straßburg . 131 km .

8 Jniedr . l 2,50 — — 2,50 — — 2,50 — — 2,50 — — 2 . 50 — — 2. 50 — —d

r 3de — = 3,80 — — 3,0 % — — 3,9 % — — 3 . 00 — — 3 . 00 — —

dampfern sats
haächst . 4,00 ( — — 4,00 — — 4,00 — — 4,00 — — 4,00 — — ( 4,00 — —

IIIII IIitʒ
E K G t - niedr . 5 5 5 „ 7

JJ (7önbie Facht . mittl . 2,25 — —2,25 — — 2,25 — — 2,25 — — 225 — — 2 . 2 — —

331250f zate nöchet . ] 2,50 — — 2,50 — — 2,50 — — 2,50 — — 2,50 — — 2,50 — —

Ludwigshafen .
Antwerpen . 686 km .

B . Tal -

Nacht . niedr . 13,0 — — 13,0 — — 13,0 — — 13,0 — — 13,0 — — 13,0 — —

mit Güter⸗ mittl 14,0 — — 14,0 — — 14,0 . — 2 14,0 — — 14,00 — — 14, . 0ͤ— —

dampfern satas höchst . 16,0 — — 16,0 — — 16,0 — — 16,0 — — 16,0 — — 16,0 — —

＋ IrCHe Gesamt - niedr .

EE tracht - mittl . 0 0 0 * „«% 66 * 0 — 2 22 „ 0 — 0

E 1250 1 (sata höchst .

Ludwigshafen . —
Rotterdam . 570 km .

5 4,00 — — 4,00 ( — — 4,00 — — 4,00 — — 4,00 — — ( 4,00 — —
Beförderu Fracht - niedr . * f 45, E „00

wilGaber. nt -
mitdl . 6,00 — —6,00 — —

( 6. 00 — — 6,00 — — 600 — — 600 — —

dampfern zats
nzschst . 8,50 — — 68,50 — — 8,50 — — 8,50 — — 68,50 — — 68,50 — —

8· niecr . 5,00 — 2. ,50 5,00 — 2,505,00 — 2. 50 5. 00 — 2. 505. 00 — 2. 50500 — 2. 50
2 ber kracht - mittl . l 6,00 — 3 . 506,00 — 3. ,50,6 . 00 — 3 . 50 6,00 — 3. 50,6,00 — 3,506,00 — 3,50
581250t sats höchst . 7,00 — 4,507,00 — 4 , 507,00 — 4 , 50 7,00 — 4 , 507,00 “ — 4,50 7,00 — 4,50

Hessen .

Antwerpen .
Mainz . 613 km .

A. Ber L

87 — —2 Gesamt - Wisdd⸗
43 grobe fracht - mittl . 0 0 0 — 2 0 — 0

Schiffe satz höchst .
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November Dezember Durchschnitt Bemerkungen
f

abeelalbſeabe

fa hrt .

9,00 — — 9,00 — — 9,00 — — 9,00 — —f9,00 — — 9,00 — — 9,00 — —
10,0 — — 10,0 — — 10,0 — — 10,0 — — 10,0b — — 10,0 — — 10,0 ( —- —
13,5 — — 13,60 — —13,5 — — 13,5 — — 13 . 5 — —13,6 — — 13,50 —-

. 0 2 2%õL „ 0 — 2 0 0 0 0 „ 20 0 22 %õ˙ . *

3

7 . 50 — — 7,50 — — 7 . 60 — — 7,50 — 7,60 — 7,60 — — 7,50 — - —
8,50 — — 8,50 — — 68,50 — — 68,50 — — 8 , 50 — — 8,50 — — 8,50 — —
12 , — — 12,5 — — 12,5 — — 12,5 — — 12,5 — 12,5 — — 1 5 — —

5,00 — — 6,00 — — 5,00 — — 5,00 — — 5,00 — — 5,00 — —45,00 — —
6,00 — — 600 — — (6. ,00 — — 6,00 — — ( 6,00 — — ( 6,00 — — 6,00 — —
7 . 00 — — 7,00 — — 7,00 — — 7 . 00 — — 7. 00 — — 7,00 — — 7,000 ( —- —

77 . . . . . . hhh . .
— —1,00 — — 1,00 — - — — 1,05 — — 1,20 — — 1,90 ( — —1 , 30

—2Z · ·· ·· · —̟ ———ꝛx ů ‚· . . ! ÄEEE . . . .

0,90 UUUFFRERETETRTCCETCTCTTEE

3 .
— ＋,9

e
ö

50 — —
2. 50 — — — 2. 50 — — 250 — — f2 . 50 — — 2. 50 — —

8 3,00 — — 3,00 — — 3,00 — — 3,00 — — 3,00 — —

700 — — 4,00 — — 4,00 — — ( 4. 00 — — 4,00 — — 4,00 — —

VVVV . 89 —
2 . 2 — —2 . 26 — — 2,25 —

— 2,25 — — 2,25 — — 2. 25 — — 2 . 20 — —
2,50 — — 2,50 — — 2,50 — — 2,50 — — 2,50 — — 2. 50 — — 2,50 ( — —

13,0 — — 13,0 — — 13,0 — — 13,0 — — 13,0 — — 13,0 — — 13,0 — —dʃ
14,0 — — 14,0 — — 14,0 — — 14,0 — — 14,0 — — 14,0 — — 14,0 — —
16 , — — 16 %, — —16/0 — — 16 , — —16,0 — — 16 . 0 — — 16,00 — —

3 0 0 0 0 0 0 0 8 333 0 0 0

ö

4 . 00 — — 4,00 — — 4. 00 — — 4,00 — — 100 — 2 4. 00 3 . . . 0 . . “ . X
6,00[ — — 6,00 — — ( 6,00 — — ( 6. 00 — — ( 6,00 — — 6,00 — — 6 . 00 — —

— g8,50 — — 8,50 — — 8,50 — — 6,50 — — 68,. 50 — — 8 . 50 — —
5,00 — 2,50 5,00 — 2,50 5,00 — 2 , 50 5,00 — 2,50 5,00 — 2,50 5,00 — 2,50 5,00 — 2,50
6,00 — 3,50 6,00 “ — 3,50 6,00 — 3,506,00 — 3 , 50 6,00 — 3,50 6,00 — 3,50 6,00 — 3,50

7,00 — 4,50 7,00 — 4,507,00 — 4,507,00 — 4. 50 7,00 — 4,50 7,00 — 4,507,00 — 4,50

fahrt .

0 0 0 0 0 0 0 0 0 * 0 0 0 0 — — 2* 0 —

10



PFrachtsätze für die Fennein

kinladeort, — ˖˙˖˙—̟—̇

Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort fö
f

a be a „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ „ be a b „ 8
U U l 4

Rotterdam .
Mainz . 488 km .

err
2 mittl . u . Gesamt - Winet⸗
33 Tracht - mittl . 3

0 0 83 0 — 0 0 0 0 » 0 0

Schifle sat : hoöchst .
E
— Kahn - niedr .

S. Kleine fracht - mittl . — 2 0 0 0 0 — 2 0 22 0 0 0 920 0

Sschiffe sate höchst .
—— — 3

8 bis Schlepp - niedr .
mittl . —22 0 * * * * 292 „ 0 0 0 * * * 23 0

9 750 ˖ lohn höchst .

E Kahn - niedr .
4

Mittl . fracht - mittl . 322 —990 „ — 60 0 9920% 0 0 0 0

schiffe sSat. höchst .

5„ 551 bis Schlepp - niedr .
5 66 „ 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0

W 1250 t mittl . K 3
—

aohn nsdt
1
0 Kahn - niedr .

85 Grobe tfracht - mittl . 0 0 0 222 * t¾ 0 0 0 * 0 „ 22 „ 230

Schiffe sata höchst .
— —

über Schlepp - niedr .

1250 t ˖ mittl . 0 E 66 —10 0 „ * 920% E 0 0

Iehn Ihöchst .

Amsterdam . „33
Mainz . 486 km .

— —

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . 0 0 0 92 * 0 0 E 630 %̇ * — 0 0 0 0 0

dampfern sat :
höchst .

Duisburg - Ruhrort .
„ Muainz . 282 km .
8

mitdu. Gesamt - niedr .

5 fracht - mittl . 0 0 0 0 —5 2* 0 0 0 0 0 0 0

] satz höchst .

2. Kahn - niedr .
Kleine fracht - mittl . 0 „ „ „ „ „ —22* 0 0 0 — 0 0 er

2 Seuutke . Necbet —
1* bis Schlepp - niedr .

9 750 t mittl . 0 9920 0 0 0 8 .2 ο 0 2%.õ¼

dohn hächst .
8

Mainz .

2 Antwerpen . 613 Kkm.
B. Tal -

— ＋44 Gesamt - niedr .

große tracht⸗ mittll . 0 0 0 0 — 9 0 0 639 2 0 0 0 ——5 2*

* Schifle sats höchst .
1

Mainz— f I

8 Rotterdam . 488 km .

Kleine ,
mittl. u. Gesamt - niedr .

große fracht - mittl . 0 0 0 0 * 0 0 5 * 0 0 4 4 0

Schiffe sat : höchst .

Mainz .
Amsterdam . 486 km .

f
Beförderung Fracht - niedr .

mit Güter - mittl . 0 0 E 0 0 * 0 0 * 0 0

dampfern sats
hnochst .



———

Hark in den Betriebsnwonaten

Durchschnitt Bemerkungen
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＋32
8

2214
D

44
S8

—
2

—
2

22
—5

8
2

2

552

2231

10 *



148

Prachtsätze für die Tonne

Einladeort , 8 ——ů — —

Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort — — — — — —- —¾— — —
be2 C ECGFEEECECECCTCECC0

Preußen .

Nhein - Ruhrhäfen .

Straßburg . 486 km .
A. Ber 2 *

I ane, e , — 1. 75l — — 200 — — 1. 89l — — 17 16 — — 11,650 —

Saberne Racnt , mittl . . 1½1/ —f＋Æ 2 ◻Æσ οοον²οε = = 170 1. 65
400. sats höchst . [ — 2,00 — — ½ 12 . 00 — — 1 . 76 — — 1 . 7 — —d 1,65 —d

Rnein - Ruhrhäfen .
Mannheim . 355 km .

— AEE12 — — 150 — — 126 % — — 1 . 2 — — I14 — — 1415
—

„ Grose ffacht . mittl . 1327 27 ε ‚ο
εε qnlL̊⁰=

‚ ευσ⏑ εοε⏑εεευεοh,ẽỹZ 1,15 —

schiffe sats hoöchst. “/ 1. 50 — — 3. ,60 — — 1. 50l — — 1,25 — 1,25 — — I15
het

884 über Schlepp - niedr .
— 0,95 — — 0,95 — — 0,90 —

ab „ r Ah Siehe Ubersicht Seite 137 2 0,99 — — 0,98 — — 0. ,95 —

4
lahn noshet ] ¹οu — — 100 — — 1,00 —

7 72
„ Rhein - Ruhrhäfen .

— Antwerpen - Süd .331 km .
B . Tal⸗ -

E5 Dross re6 niedr .
2 — 323 mitttl . 0 0 2209 8 0 0 0 92230260 0 0 0 0 0 0 —

3 —2 . .
sata höchst .

—Rnein - Ruhrhäfen .

o Brüssel . km.
3

8
— — —＋ * — 22 0 0 22 * 0 0 0 0 0 0 0 0

D

Nhein - Ruhrhäfen .

Schiedam . 220 km .

fJlti niedr . [ 2,45 3,30 — — 3,25 — — 2,85 — — 2 . 70 — —2 . ,80 —

24½% — 3½2 — — 4 — — 4 % — — 76 — — 2880 —

900fets nböchet . — 2,46 / — — 3,40 — — 3,36 ( — — 3,10 — —

Rhein - Ruhrhäfen .
Rotterdam . 215 km .

Jieg .
I

niedr .

3 Gckatat⸗ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29230 0 —2 * 0 0

2300 f. höchst.fracht⸗ -
Grohe niedr .

— satz mittl . 0 0 . — 0 0 0 2200 0 0 0 0

500 ˖ höchst.

Niederland .

Frachtsätze für die Last 2000 Kg6

Ludwigshafen -
Mannheim . 600 km .

Frankfurt . 559 km .
A. Berg -

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - mittl . E E * * * E E 120 2 E

dampfern
sats nöchst .

E
23

E : Kleine Geban at-niedr.

32 Schiffe frach t - amittl . 0 0 0 0 — 0 0 0 0 0 0 0 0 — 9620 0

&* vis 750 % sat . möchst .
5„5
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In Hark in den Betriebsnonaten

DurchschnittBemerkungen

1283
32——5S
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8

2

2

282
—

142
23**

4—

2222—O

02

25
22

2238

2
—

22

2E
E

4*
2

—

fa hrt .

44

EEirlkl.

A

EEEEEREFRA

1
12

2

22222

—◻⏑̊νeã
oĩ

—αεε
eεε

A

EEEI

.

Ee

FF2
2

—
3

232.—

—,

——

2＋2˙˖1

l

EE

8 .

S2

2
888

883

2322KEE

KEE

F

1
10

15

22

283382

—
—
—

L

SSAAEE

0

E

22

222

272782

1

15

2828

28828382

—
—
—

—◻⏑

hgSi0
2

KI

EF
22

885

388

—
—

—

f a hrt .

2 , 85
2, 85
2,85 —

„800
„81 —

2
2
2, 85

in Gulden in den Betriebsmonaten

fa hrt .
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Prachtsätze für die last⸗ 2000 ke

Einladeort, 3 8 8

Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsort 3 * — —

a belabaa b 2 0 a b a b
‚ 6

Amsterdam . 3 *
Düsseldorf . 281 km .
Mülheim a. Rh . 334 km . 5 3

Cöln . 338 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗ mittl . 0 93200 29 * ꝛ: 2 6 „ 62 „ õů — 92 —— 2 0 0 0 0

dampfern

E Kleine Gesamt - niedr .

2 Schiffe fracht - mittl . 0 —292* 0 — 2 222*„*ĩ 0 0 0 22 0 23·2 0

5 bis 750t . sata höchst . ö

Amsterdam .
Rhein - Ruhrhäfen . N

245 km .
0 62 ö

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter⸗ - mittl . 0 —32L 22 0 990 0 3 0 2 2„0

dampfern Sats
höchst .

2 2 Kleine Gesamt - niedr . 8
25 Schiffe fracht - mittl . 0 20 0 ——22 8 0 —22 » 92360 0 — 2

2 bis 750 t· satz öchst .

Rotterdam .
Mannheim . 570km . 80

Kahn - niedr .
Mittl . fracht - mittl . — — 1,50 — — 1,50 — E 2,00 % — — 2,10 — — 1. ,59 — — 1. ,56

Schiffe sat : höchst .

200 bis Schlepp - niedr .

F 1,47 — — 1,50
2 höchst .
2 8
8 Kahn - niedr .

Große fracht - mittl . ] — — 1,50 % — — 1. 50% — — 2,00 — — 2,10 — — 333 . . . . . 010 . b

schiffe sat : höchst . „ „
. über

Seblepy - mddr .
2. 600 lohn

mittl . — — 34 — 1 . 57 — — 1,37 — — 1,40 — - — 1,45

0 höchst .
8
ERotterdam .

Mainz . 497 km .
A8

Kaun niedr .
Mitel . fracht . mittl . [ — — 1,40 — — 1 . 4 — — 1 . 90 — — 2,00 — — 1,49 — — 1,45

— schiffe Sat : hoöchst .

80 200 bis Schlepp- niedr.
mitt . — —1 . ,7 — — 1,6 % — — 1 . 3 % — —1,40 — — 1. 40 — — 140

25 lohn hööchst, *
2

höchst .

* Kahn - niedr .

„ Große fracht - mitti . — —1 . 40 — — 1,41 — — 1,90 % — —2,00 % — — 144 % — — 140

gsauine at , Hhoehet .
über Schlepp - niedr .

600 0 FFIIũ A4 8 1,30 — 1 . 35

höchst.8
KRotterdam .

Coblenz . 404 km .

Kahn - niedr .

Kleine fracht - mittl . 0 0 „ „ 0 3*2* 0 4 — —
satu höiſeechet .

Füil
bis 200 t [ Schlepp - .

mitttl . 0 * „ 0 0 — 0 0 0
lohn 4höchst .
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3

3

P

—
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＋
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0

0

0

*

ö
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LEi

1

0

Ie
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0
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2
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—
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＋
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＋
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PFrachtsätze für die last⸗ 2000 k

Einladeort , — — — — ——— iiꝓiiiiiiiie

Januar Februar März April Mai Juni
Bestimmungsortungs ůůů — —¼ẽ̃

a b 6 a 4 4 b 0

Ferner :

KRotterdam —Coblenz .
U

—— Kahn - niedr .
( Mittl . ] fkacht - mittl . ] — — 0,95 / — — 0,96 %

— — 1,0 — — 1 . 0 — — 0,9 — — 0,95

Sschiflfe
Sat « höchst .

200 bis Schlepp - niedr .

600t ſoun
mitti . ] — — 1 . 55 — — 1. 37%

— — 1. ,20 — — 0,7 % — — 0,7 % — — 0,97

höchst.

8 Kahn - niedr .
Große fracht - mittil . — — 0,85 — — 0,86 — — 0,910 — — 0,95 — — 0,89 — — 0,85

Schiffe
sata höchst . 3

üper Schlepp - niedr .

eoot lonn
mitn . — — 1 . 20 — — 1 . 1½ — — 1,0 — — 0,87 / — — o,57 — — 0,87

höchst .

Rotterdam .
Andernach . 382 km .

˖ 1
Kahn - niedr .

Kleine ] fracht - mittl . 0 2 2* 0 0 0 0 6 0 5 8 6 222—
* sata höchst .
S. Schiffe

——R Schlepp - niedr .

2
bis 200t

4 — — 0 0 — 2 — — 2 0 — 2 0 0 —22 22 0 0 0

— lIwöchst.

— Kahn - niedr .
IMittl . fracht - mittl . 0 0 0 222* 0 —22*., 0 0 88 0 0 0 0

9½ Schiffe
sata höchst .

8 200 bis Schlepp- niedr . —

600 t loh mittl . 0 0 — 2 — 0 — 2 — 2220„— 0 0 0 0 0 0 — 0
— Hlnöchst.
⁰

Kahn - niedr .
Großefracht - mittl . 0 0 1. 0 — — *% 0 0 0 — 0 — 0 „

schiffef . Sat : höchst . 3

8 über Schlepp- niedr .

600 t mittl . 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ⸗ 0 0 0 0
dohn

Igebet .
—
0

Rotterdam .

0 Cöln . 308 km .
—2 — — —

Kabhn - niedr .

Kleine fracht - mitttl . 0 0 220„ 0 0 9320 220„* 0 — 0 0 0 0 0
ssatz 5

Schiffe —
bis 200 . Sehlenp - nicdr

iohn mittul . E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

höchst .

5 Kahn - niedr .
Mittl . ] fracht - mittl . — — 0,80 — — 0,85 — — 0,85 — — 0,90 — — 0,810 — — 0,80

Schiffe satz höchst .

200 bis Schlepp- niedr .

600 t mittl . — L0,95 — — 0,82 ] — — 0,73 — — 0,58 — — 0,58 — — 0, 5

höchst .

Kahn - niedr .
Große fracht - mittl . ( — — 0,70 — — 0,75 — — 0,76 — — 6,800 — — 0,710 — — 0, 75

Schiffe ats höchst .
über Schlepp- niedr .

e 0,52 — — 0½ / — — 0,½424 — — 0,42
ohn

höchst . E
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Iui Cents in den Betriebsnonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt Bemerkungen

à2 b C ERb a b „ „ „ ee

ö

— — 0½½/ — — 0,95 — — 107 % — — 144 — — 1½6 — — 25 Siſ 1030 Erze

E＋ oοο⏑ ο οο 1σ i ] = iι ο Ii1 . innf

ö . 04 — — 16½0 — — 106 — — 1,16 — — ( o05 ,

5
— ööee eee eeeeeee 1,05 140 1 . 00

—22** 0 0 0 0 0 2320* 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9320˙ 0 0 0 — 0 0 0

3

0 0 0 0 232 0 0 0 220„ 0 6 0„ ˖20 0 0 * 0

0 0 0 0 0 0 0 0 —— — — 0 — 0 0 — — 2 0 0

0 E E 6 E E E E — 0

6 0 0 E 3 E 0 E
f

3
3

553
ꝓ—

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 * “9%62%„ 0 0 0 — 0

0 0 0 0 0 — 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E 1
＋ ·ο⏑ oOe — 000 L oι ◻ 90 — iziq - Erze

— — 0οY — õ — ö 02 — — 1920 — — 60,71

— ſoον⏑ ◻ oun = - 0. 80 — — 0 , — — ⁸e — — ,⅜ — — 0,79

— ＋0⁰˙ Y = οe ] = οe — — ο¼,e Y＋ 0,52 — — 1,010 — ſ0,63 %
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Eilladeert
Prachtsätze für die bast ⸗ 2000 kg

Januar Februar März April Mai
i

Bestimmungsort — — — — R —
W 0 a1 a b eea E2

ö ̃

Rotterdam .
Düsseldorf . 251 Kkm.

——— — —
Kahn - niedr .

Kleine fracht - mittl . 0 — 2 220„ 0 0 220 * —22 » ü 0 3*3⁊„0„ 0

Schie —böchst .

pis 200 t Schlepp - niedr .
mittl . 0 0 — 2 — 0 0 630* 2 0 0 0 0 ˖660 * * 3 * * ð

fböchst . „„*

5 Kahn - niedr .
Vittl . ache⸗ mittl . . —

— 0,70 — — 0,76 — — 60,8006 — 0,71 — — ( 0,70

Schiffe Sat : hböchst .3

200 bis Schlepp- niede . 5
600t ſenn

mitd . . — — 0,76, —
— 0,66 — —d

0. 51
— — 0,49 — — 0,49 — — 0,49

höchst . 53*

8 Kahn - niedr . 5
„ Große fracht - mittl . 3 10 — — 0,65 — — 0,66 ] — — 0,70 — — 0,61 ( — — 0. 60

„ Schiffe Sat : höchst . 3

85 über Schlepp - niedr .

eo fn mie , =＋ oο ＋ o0g ,4 % — — 0,3 — — 0 . 36 — — 0,36

Böchst .8 „
8.

4
Rotterdam . „6***

«» Ruhrort . 215 km .

85 Kahn - niedr .
2Kleine fracht - mittl . 2220' 336*3*2*łV. * 622 0 0 0 0 0 * 0 0

e
8pis 200 t Schlepp-niedr.

155 mittl . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
höchst .

Mitd .
Per . unttl

8 uu. fracht - mittl . — — 0. 60 — — ee,bld

r. Schiffe Sats hböchst .

· 200 bis Schlepp - niedr .

ſebo t ſlonn mitt . — — 0,57 — — 4o,50 — — 0,4 — — 0,38 — — 0,35 — —( 0 , 35

— höchst .

Grobß
Kabn - niedr.

38
mittl . — — 0,50 — — 60,60 — — 0,56 — — 0,60 — — 0,51 — — 0,50

Schiffe höchst .
0 2

über Sohlepp⸗ niedr .

600 t 5
— — 0,45 , — — 60,37%/ — — 0,31/ — — 0,25 — — 0,25 — 0. 25

öchst .
R

Dordrecht .
Cöln . 289 km . 3„*333 * 3

8
Kahn . niedr . E

Kleine fracht - mittl . E E * E 9 4

0
sata höchst . *

—
Schlepp - niedr .00

8 mittl 0 — 2— 0 0 323 0 * 0 —232* * 0 0 0

' nypjseœhst .

Schitto Sehlepp - niedr . —

01 bi mittl . 0 0 20 0 * — 0 0 0 0 920 %%6300 6620„60 0 0

1250 h lohn
hoehet0 St.

4

Große 108
Schiffe Schlepp - mnr .

1 mittl . 8 930 0 0 E 0 2922 3 0 — * 29 0
über lohn

1250 t böchst . U
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In Cents in den Betriebsnonaten

Juli August September Oktober November Dezember Durchschnitt ] Bemerkungen

àa ˙t̊ e l la 5 6 b (a be 140
‚

51ö

—
3

0 0 0 E 0 0 * 0 0 0 0 2*2*— —0 0 0 0 0 0 —

20* 0 0 0 0 0 0 0 0 0 90 0 0 0 0 0 0

3

— 2 = 40,60 — — o . , — — . ,81 — — o0,86 — — 0,8 %
— — 1 . 00 f. gons Erze

ö
8

66
— —½ ,46 — — 60,49% — — 0,54 — — 0,56 — — 0,59 — — 0,97 / — — ſ0,589

„ jnnj
0,710

— — 10,76 — — 0,79 — — 0,900 — — 0,68

— — ( 0,34 — — 0,36 — — 0,39 — — 0. 40 — —d
0,%44% — = ſoseö

0 E 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0

0 333 — 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

— — 0859 — — ,6 % — — 0,71 — — 0,760 — — 0,7 — — 0,00 — — o,es rse

— — 0,36 — — 0,35 , — — 0,38 — — 0,40 — — 0,40 — —
( 0,78 — — 0,439

— — 0,4 — — 0,50 — — 6,6 — — 0,66 — — 0,6 — — 0,80 — — 0,66 “

E

— ＋ 10,24 — — 0,26 — — 0,2 — — 0,29 — — 0,3 ] — — 0,66] — — 60,32 ö

„

‚
*

0 0 92920 0 0 0 0 2 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
60

0 0 0 — 0 0 0 — 2 20 0 0 0 0 0 0 0 2 20* 0

. . ꝙ
* 6 E — E E E E E 0 * 0 E

0 — — — — — „„ 3 0 0 . 0 0 22 * * — — 0
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Prachtsätze für die last ⸗ 2000 kg
Einladeort , EEECC . . . . . . . 0000····· ＋288 — — — — — —

Januar Februar März April Mai Juni

Bestimmungsort
bea b e abea Ub FFP

Dordrecht .
Düsseldorf . 232 km .

3
E3

Kahn - niedr .
Kieine — mittl. 0 0 3

0 „ 0 22 * 0 0 0 0 0 0 0 0

Pis 400t Schlepp - niodr.8
loh

mittl . 0 9 2 0 0 0 0 90 % 0 9200 0 920%

höchst . 3
— ItI . ui
— Schike Schlepp - niedr .

401 bis loh mittl . 0 0 0 0 922 0 0 920 0 0 0 9 20

— 1250 höchst . . —
Froſle 25

5 Schifle Schlepp - niodr.
1 mittl . 0 9 20 0 0 0 0 9 20 0 920 0 0 0 0
über 1ohn
1250 ˖ Böchst .

8
Dordrecht . Ruhrort -

00⁰ Duisburg . 200 km .

8 Kahn - niedr .
Kleine ] fracht - mittl . 0 —20 *

»9r2
0 2220* 0 0 0 0 0 220• 0 0

0 satz 5
Wschiffe —

630

5 Schlepp - niedr .
8 bis 400 0 mittl . 222 220ͤ . — 2 e6060 0 0 —2 — —22

0
Ihn uboöchst.

lntt1 1
Schucte Seblepp- niear —

mittl . 0 0 53 . 0 0 0 0 0 0 —22 2„*

1250 · höchst .
SGrobe 1

Schätze Schlepp - niedr . 333
538 lohn mittl . ——8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12505 höchst.
Ludwigshafen -
Mannheim . 600 km .

Frankfurt . 559km . 8

Amsterdam .

Beförderung Fracht - Wisdr⸗
22222 * VV

„ .

dampfern höchst . 3
Sz kleine Gesamt - niedr .
23 Schiffe fracht - mittl . 0 0 — — — 0 0 0 0 2 20W 0 0 0

1
A bis 750 t ] sat : hngchet .

Cöln . 338 km . 3
Mälneim . 334 km . 3 „„
Düsseldorf . 281 kin . 3

Amsterdam .
3

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - 355 mittl . 906620 %. õ 0 — 222* 0 — — 3 0 * 8 0

dampfern —Ibochet . 3
0
8 Kleine Gesamt - niedr .
3 Schiffe fracht - mittl . ˖63233370 %4t 0 33E ( —22 — 0

5bis 750t ! satæ höchst .
— 1

Rhein - Ruhrhäfen . 3
Amsterdam . 245 km .

Beförderung Fracht - niedr .
mit Güter - ˖ mittl . 80 2 0 0 RREE . ˙ 993620%4õP 0 0 0

dampfern
8at höchst .

1 5
f

8 ee Cese - niedr .
3. 8 Schiffe fracht - mittl . 0 9*0 0 — 0 — 90 992* 0

bis 750 satz höchst . U
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DurchschnittBemerkungenDezemberNovemberOktoberSeptemberAugustJuli

in dulden in den Bletriebsmonateen

fa hrt .



B. Schiffs - Versicherungswesen .

Nach preußzischen Mitteilungen wurden 252 Schiffe im Jahr 1916 nach den Bestimmungen

des Rheinschiffsregister - Verbandes klassifiziert , gegen 292 im Vorjahr .

Von diesen 252 Schiffen waren

247 eiserne Schiffe , nämlich 183 der Klasse A!

EEE •

*

5 hölzerne Schiffe , nämlich 1 „

4 A²

Die Lage der Gegenseitigkeits - Versicherungsgesellschaften ist im allgemeinen unverändert

geblieben . Bei den preußischen Gesellschaften waren ausgangs 1916 versichert :

73 27

1. „ Harmonie “ ( Coblenz - Neuendorf ) . 207 Schiffe mit 5 040 128 2tr . Tragfähigkeit

2. „ Germania “ ( Duisburg - Ruhrort ) 154 „ 4452 000 „ 15

3. „ Gute Hoffnung “ ( Mülheim a . d . Ruhr ) 101 — „ 2 1514156 „ 55

4. „ Vater Rhein “ ( Mülheim a . d . Ruhr ) 80 „ 1820 18s „

Bei der vorwiegend aus preußischen Schiffern bestehenden Kasko - Versicherungsgesell -

schaft „ Jus et Justitia “ mit dem Sitz in Mannheim waren außerdem für das Jahr 1916 versichert

190 Schiffe mit 3 788 346 Ztr . Tragfähigkeit im Wert von 8 976 500 Mark .

In Niederland sind die Schiffe größtenteils versichert gegen feste Prämie auf Börsen -

police , auch bei ausländischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits-Versicherungsgesellschaften,
hölzerne Schiffe hauptsächlich bei letztgenannten .

Die Prämie wechselt bei den Gegenseitigkeits - Gesellschaften je nach den Betriebsergeb -

nissen , bei den Gesellschaften mit fester Prämie ungefähr von 2 bis 2½ 93
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