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L VIIL. Verkehr von und nach den Nebenfliissen und
Seitenkanélen des Rheins.

Eine ['bersicht iiber den Durchgangsverkehr von Giitern, Schiffen und Floben von und
nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Seitenkanilen des deutschen Rheins, néimlich:

1. Hl-Bhein-Kanal, Aufzeichnungsstelle Schleuse 88 bei Straliburg,

2. Neckar, L Mannheim, 1
3. Frankenthaler Kanal, = Frankenthal,

4, Main, & Schleuse zu Kostheim,

5. Lahn, b Schleuse zu Niederlahnstein,

G. Mosel, . Fihre bei Giils,

7. Spoy-Kanal, Kecken

geben die Beilagen I1b, Ille, Ve, Vb und Vib.

Der Durchgangsverkehr auf den genannten Wasserstrallen betrug:

1916 1915
von dem Rhein her 1 502 154 t 1 4585 326 t. mithin 1916 mehr 16 855 t
nach dem Rhein hin 740 849 t 657 362 t, = ¥ & 83 487
Zusammen 2 243 033 1 2142 A8t  mithin 1916 mehr 100 345 t

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 1.1 2}, nach dem Rhein hin um 12,8 %, im
ganzen um 4,7 %, zugenommen, gegen 24,4 % 357 % und 28,3 %, Abnahme im Vorjahr,

Von und nach dem Hiininger Kanal, dem Breisacher Kanal, der Kinzig und der Murg hat
auch im Berichtsjahr, wie in den Vorjahren, kein Floiverkelr stattgefunden,

{'ber den Verkehr der obigen 7 deutschen sowie 5 niederliindischer Nebenfliisse und Beiten-
kanile von und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 big 12 noch nihere Angaben:

1. 1ll-Rhein-Kanal.

Anschreibestells Iahl der Schiffe !. Trag- ! Flode |
f:iebln.um B8 bei Strafburg | : be- o an- fibigkeit Lindung A | i i Bemerkungen !\
Yerkehr l aden samimen | . | bl
von dem Rhein her . . ‘ ) 71 78 15895 | 2010 — | e
nach dem Rhein hin . . 73 3 76 15888 | 12807 | '— | @ —
1918 zusammen 8 T4 154 31127 | 14917
1915 - 127 125 252 | BOBET | 22069 |
- oe | Mol | — | - = - - | - —
| weniger 47 5l | 48 I 19240 BOd2, | - — |

Der Schiffsverkehr hat sonach um 38.9 9, und der Giiterverkehr um 33,0 9, abgenommen.
Beziiglich der in Stralburg auf dem Rhein angekommenen (2) und von Strallburg nach
dem Rhein abgegangenen Kanalschiffe (11) siche die Fulinoten 1 und 3 zu Abschnitt V. B., Hafen
Strallburg (Seite 110),
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Die Verkehrzabnahme ist hauptsiichlich auf den geringeren Bezug von Vogesensandsteinen
fiir die Bheinregulierung (7789 t weniger) guriickzutiihren,

Von dem Rhein kamen in 1916 (in 1915) hauptsiichlich 5191 (0) Pflastersteine und
1265 ¢ (1773 t) Steinkohlen zur Verfrachtung. |

Nach dem Rhein gingen in 1916 (in 1915) insbesondere 10520 t (18 144 t) Bruchsteine
und 2178 t (2602 t) Steinkohlen,

Zu_diesem Verkehr tritt' der in den Beilagen 1la, 1lla und 1Va verzeichnete Verkehr
gwischen dem Hafenplatz StraBburg und dem Rhein mit 680 787 t in der Zofuhr und 286 501 ¢
in der Abfubr hinzu. (Vergl. B. 62, Hafen zu Straliburg.)

2. Neckar.
Anschreibesielle: Zahl der Schiffe Trag- Flabe
_“iUELh'E.'iEL___ 1i,:3- Kl - fihigkeit Laduug An- | (Gawishi Bemerkungen
Yarkohc laden BN IEn i i zihl |
von dem Rhein her . . 133 -— 123 29 308 23 598 — e
nach dem Bhein hin . . 251 - 251 46 606 41 6458 23 50410
1916 gusammen o8| — | 354 75 900 65 246 23 40
1915 = 356 | — 356 68 272 64 457 7 1518
e . | mehr 25 - | 28 7 637 T84 14 Bo22
] 1916
Mithin 191 | weniger & . o _

Der Schiffsverkehr hat sonach um 7.8 %, der Giiterverkehr um 1.2 %, und der FloB-
verkehr um 232 % zugenommen.

Im Winterhafen oberhalb Neckar-Steinach haben im Winter 1916/17 iiberwintert: 1 Bade-
anstalt sowie die Schwimmkérper von 3 Heidelberger Badeanstalten,

Die- Aktien-GesellschaftSchleppschiffahrt auf dem Neckar” teilt ferner das
Folgende mit:

Durch Kettendampfer wurden befirdert:

Beladens Fahrzeug Durchschnitts-
Leere = e e N TR ladung
fm Jahr Lade-
Fahrzeuge Anzabl | | fahigkeit | Ladung der Fahrzeuge
i t i t L
116 1845 550 115 B0 48 498 B85 476
1915 1612 | bE2 108 495 47 42 Bl 434
: o f mehr | 333 [ 70067 | 1456 T 42
Mithin 1916 | weniger a2 | £ fu

Das am 31. Dezember 1916 abgeschlossene Geschiiftsjahr war gegeniiber dem Vorjahr
goweit es die Zufuhr von Transportgiitern betrifft etwas giinstiger. Dieses ist besonders auf
Neubauten am mittleren Neckar und auf stirkere Salstransporte zuriickzufithren, Infolgedessen
konnten gegeniiber dem Vorjahr 50 Schleppziige mehr befardert werden. Infolge Mangels an Berg-
ladungen muBten meistens leere Fahrzeuge geschleppt werden. Nur in den letzten Wochen des
Berichtsjahres wurde die Nachfrage nach Laderaum etwas lebhafter, sodall ein weiterer Dampfer "
von den im Vorjahr stillgelegten in Dienst gestellt werden soll.
Der Wasserstand war im Berichtsjahr giinstiger als im Vorjahr. Der Betrieb wurde am
1. Januar aufgenommen und konnte bis Ende Dezember — mit einer einzigen Unterbrechung durch
Hochwasser in der Zeit vom 17, bis 21. Februar — durchgefiithet werden, sodaB die Zahl der Schiff-
fahrtstage 361 betrug,
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Die Zahl der Ziige von Mannheim nach Heilbronn und Jagstfeld betrug 368 gegen 318
im Vorjahr. AuBerdem wurde 1 Lokalzug nach Heidelberg und 4 Ziige mit leeren Schiffen von
Heilbronn nach Lauffen gefahren.
A Die Kettendampfer legten zusammen 41594 Bergkilometer zuriick mit 1845 leeren und
550 beladenen Fahrzeugen, gegen 1512 leere und 582 beladene Fahrzeuge in 1915, Die 2385 leeren
und beladenen Schiffe legten 213401 Bergkilometer zuriick, das sind durchschnittlich 88,1 Kilometer
gegen 84,7 Kilometer im Vorjahr, Die 550 beladenen Fahrzeuge enthielten 48 498 Tonnen Ladung.
Die Durchschnittsladung betrug demnach 882t gegen 80,8t im Vorjahr. Simtliche beladene
Schiffe hatten einen Gesamtladeraum von 115 500 t und fuhren daher durchschnittlich mit einer
Ladung von 47,6 2, gegen 43,4 9, im Vorjahr. Die Gesamtleistung des Jahres in bezug auf die
Beférderung von Ladung betrug 5008 519 Tonnenkilometer, gegen 5043 770 Tonnenkilometer
im Jahr 1915
3. Frankenthaler Kanal.
Anschreibestelle: Zahl der Schifte Trag- Flabe |
Frankenthal be- ead s, fihigkeit Ladong | 5. Gewicht Bemerkungen
Verkehr laden © | sammen | : zahl
vou dem Tbsit Bae o, P LR a2 | ams| sms| — : !
nach dem Rhein hin. .|| — 32 g2 | 8718 - - |
1916 zusammen | 32 | 32 fid 7 486 3718
1915 L 46 | 46 92 f 698 33549
Mithin 1916 { :::ir“r TE e _’_'ﬂ’ _;,5.3 o i
Die Zufuhr hat betragen 3718 1 gegen 3340t im Yorjahr, sonach mehr 369 t.
Die Abfuhr hat betragen 0t gegen 0t im Vorjahr,
Der Gesamtverkehr beliuft sich auf 3718 t gegen 3349 t im Vorjahr, sonach mehr 369 t.
Angefahren wurden 3658 t Kies und 60 t Backsteine, — Abgefahren wurde nichts,
Die Zahl der angekcmmenen beladenen Faluzenge belief sich auf 32 gegen 46 im Vorjahr,
sonach weniger 14
Abgegangen sind keine beladenen Fahrzeuge gegen 0 im Vorjahr,
Flobie sind weder angekommen noch abgegangen.
4. Main.
Schiffs- und Giiterverkehr. Wie zu erwarten war, blieh auch im 3. Kriegsjahr der
Schiffs- und Giiterverkehr weit zurfick hinter dem Verkehr in den Friedensjahren. Die Anzahl
der verkehrenden Schiffe sank weiter herab, die Ladung erfuhr jedoch gegen das Verjahr eine
geringe Zunahme. Den Gesamt-Schiffs- und Giiterverkehr auf der kanalisierten Strecke des Mains '
von Offenbach bis zur Miindung in den Rhein zeigt die folgende Ubersicht:
Anschreibestelle: |  Sahl der Schiffe | Trag- | Flége
Kostheim | b | e | sme 5| fahigkeit | 98 | An. | Gewicht | Bemerkungen
Verkehr laden | sammen i A | | zahl : _ '
| | |
L‘ von dem Bhein her . . | 2700 | 2801 l 5501 § 1962152 |1 469 1251 - - ¥ In disson Sommen sind
nach dem Rhein hin . . | 1623 | 9895 | 5518 |2000200) 452506 1189 | 215728 | [erentn SR SCUIE
1916 zusammen | 4828 @ 6656 | 11019 !:m}*g :;qgl'mun:u TR L e et amiendhion
1915 4743 8074 | 12817 14214710 1835782 045 | 165 187
—_ — || 'B5B48) 194 | 50551 Y
Mithin 1916 | ::-:Lur 90 1978 | 1798 | oszaer| — :
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Der Schiffeverkehr hat um 14,0 2, ab-. der Giiterverkehr um 4,7 9, und der FloBverkehr
¥
um 30,6 Y%, zugenomimen.
Bei dem Vetkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr
die Schiffszahl bei der Schlense zu Offenbach wm 1,1 % zugenommen,
Frankfurt ., 12,0 %, abgenommen,
Kostheim ., 14,0 9

Der  Giiterverkehr hat gegen das Vorjahr:

bei Offenbach zu Berg um 8,3 %, g Tal um 20,1 9, zugenommen,
Frankfurt |, IRER i B R LR LA
Kostheim . P e | e L L gLian

Nachtschleusungen bei s&mtlichen Haltungen einschlieBlich der Haltung Offenbach
fanden statt:

im Jahr 1916 fiir — Schiffe in — Schleusungen
gegen 1915 ., 18 : 3 ]
1914 330 iz # 188
1913 .. ‘24290 . .. 1062
1912 . 2383 o - L
1911 ,, . 2710 ! . 1028 s
1910, 1504 o 134 "
1909 ., 1344 o s 083
1008 . 1B2E ) in e 62T

Nachtschleusungen waren nicht erforderlich, da infolge der Bekanntmachung des Stell-
vertretenden Generalkommandos XVIII. Armeekorps vom 4. August 1914 die Schiffahrt be:
Nacht eingestellt war,

Fiir militirische Zwecke wurde die WasserstraBe des Mains zum Transport von Getreide
und Hiilsenfriichten, welche aus Rumiinien bezogen wurden, verhiltnismalig wenig, zu Verwundeten-
transporten iiberhaupt nicht in Anspruch genommen.

Die Anschreibung des Giiterverkehrs einschlieBlich FloBholz bei den einzelnen Hal-
tungen ergibt folgendes:

Zufubr zu Berg Abfukr mu Tal
Lifde. L kL
M Haltung zu B darunter T darunter
s § i TISE AL LI.1!FC]'I Kl‘”.l! INSECSALR FIHE]‘IUI?.
i 1 L 1
1 Offenbach . . ; an4 289 A7 416 454 103 218423
2 Frankfurt . . : : 1 (95 868 . B71 391 206 532
3 Hoohst . v et 1 223478 - 491915 | plinch b 48 fur
4 Okeiftel . . . . . .\ 1461288 | 46531 |1 B Preaver: !
5 Florsheim, . . .| 1487263 - B60202 . [|%ehr B
i Kostheim . | 1459125 | - BRI D62 215728
)

Ein groBer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen Giiter
ist fiir Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der dibrigen
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5 Haltungen. Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainst recke Offen-
bach—Frankfurt und dem Giiterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten, sind in der
folgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der wiithrend des Berichtsjahres durch die Haltung

1 Offenbach gegangenen Rheinschiffe aufgefiihrt:
Anzahl der beladenen i
: ragfdhigkeit Ladun
~ Rheinschiffe L ; . b
lahr |_ e =5l | |
gu Berg | #u Tal lsusammen| zu Berg | zu Tal lznsammen) zu Berg | zu Tal Izummmed
| t t | i i : [ | it
1916 678 G6T 1345 A72 600 | 276 208 I 648 808 = 304 217 | 180680 480 BT
1915 631 442 1073 376 480 = 188 195 564 676 | 281 884 | 132 928 414 792
dial mehr 49 285 272 -- 88013 | 84183 | 22833 52752 75 105
Mithin 18916 | weniger r : &5 3 B30 Bty i ) ik EH

Es ergibt sich somit eine Zunahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 25,3 %, der Lrag-
fihigkeit nach um 15 9, und der Ladung nach um 18,1 %,

Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach—Frankfurt 3 zu Berg und 7 zu Tal,
das sind 2 und 11 weniger als im Vorjahr.

FloBverkehr: Der FloBverkehr hat gegen das Vorjahr wesentlich zugenommen, ins-
besondere hat sich der Verkehr in WeilfloBen gesteigert.

Das Verhiltnis dieger Zunahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die
folgende Ubersicht:

Weiches Holz (Weibflofie) | Hartes Holz (Hollinderfiife)
: |
AR Offembach = Frankfurt | Kostheim | Ofienbach Framkfurt | Kostheim
t ! L ! | 1 t
1914 216 B43 206 308 214 224 1480 1224 1504
1915 165 771 165 254 164 081 1088 1058 1056
- | ™ | r Ay | o o
Mithin 1916 | mehr 51072 40054 Ol 143 a2 | 136 445
| weniger s e | i RN s —
in Prozenten 309 242 | 306 56,0 125 424

Eine groBere Zahl von FléBen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch, hauptsich-
lich um die Beforderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfer geschleppt:

Durch die Haltungen: .
Offenbach { Prankfurt Eostheim
I l h r lI = 3 R — H
Flofsfige | mit Flében | Flofizfige | mit Fléfen | FloBziige | mit Flofien
1 I .
1916 i 45 Mg H a0 1 S s ||| (S R ’
1915 | 86 420 1 Bsg— |  1m i)
Mithin 1916 | Mehr - l o I =i I 1 e
| weniger 41 211 M | 148 | 11 136

Verkehrsstirungen. Im Berichtsjahr sind Verkehrsstorungen nicht vorgekommen.
Der Stau im ganzen kanalisierten Main war im ganzen an 15 Tagen abgelassen, davon an 9 Tagen
wegen Hochwasser und an 6 Tagen wegen Eisbildung.
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Unterhaltung der Fahrstrafe. Zur Erhaltung der vorgeschriebenen Fahrticfe waren
auf der kanalisierten Mainstrecke umfangreiche Baggerungen oder Riiumungsarbeiten nicht erfor-
derlich.  Die Fahrrinne wurde durch wiederholtes Absuchen von den an beiden Seiten der Rinne
vorgefundenen Steinen befreit.

Sehlammablagerungen in den Unterkandlen zu Okniftel und Florsheim sowie in der groBen
Schleusenkammer zu Hochst muliten durch Baggerungen beseitigt werden, Auskolkungen hinter
den Sturzbetten an den Wehren zu Hichst und Okriftel wurden mit besonders schweren Senksteinen
verbaut,

Schiffsunfille. Schiffsunfille haben sich im Jahr 1816, abgesehen von kleineren Hava-
rien, nicht ereignet.

Sehiffahrtapolizei. Gesetzwidrigkeiten hingichtlich der Schiffedampfkessel haben sich
|I1_'] !!{'“_ 'A.'Il]':‘_:{']il'l'n['llll':l!'[l Hllljd'l"=|'f:|l:'||1 I.i':'h('rl FJ'L!II:'It'l-'l.'i:-ihlll‘l'l E\:f'illll" 1'!':"‘}"{'1].

I"hc-|'1r'rr1mg-e-|1 der Polizeiverordnung fiir die Schiffahrt und Flallerei auf dem kanalizierten
Main, welehe eine Bestrafung erforderlich machten, kamen in 5 Fillen vor, die in 2 Fillen durch
richterliche Entscheidung ihre Erledigong fanden.

Verschiedenes., Die Arbeiten zum Bau der , Kaiserbriicke bei Frankfurt an Stelle der
LJAlten Mainbriicke® schreiten unter der Ungunst der fiuBeren Verhiiltnisse wihrend des Krieges

nur langsam fort. Am rechten Ufer ist der Landpfeiler (1) bis in Hihe des hichsten schiffbaren
Wasserstandes aufgefithrt und im Anschlull hieran die neue Ufermauer vorgetrieben. Der erste
rechtsseitige Strompfeiler (2) ist bis zur Hohe von 3,0 Frankfurter Pegel aufgemauert und Pfeiler (3)
behufs Einbringung des Betonfundaments aunsgeschachtet. Der Abbroch der , Alten Bricke™ ist
nunmehr biz auf zwei kleinere Pfeilerreste im Hauptstromarm zu Ende gefithrt. Die Durchfahrt
durch die Briickenbaustelle war im Berichtsjahr wohl zeitweise erschwert, aber nicht verhindert. -
Bei hiheren Wasserstiinden und stérkerer Stromung wurde durch die den Bau ausfithrende Firma
eine Behleppkraft beim Durchiahren der Baustelle gestellt.

Was die Arbeiten fiir den Neubau einer zweiten Schleuse bei Kostheim anbetrifft, so ist
die Erweiterung des Ober- und Unterkanals fertiggestellt., ebenso das 12 m weite Unterhaupt. Iie
Montage des unteren Tores, die durch Hochwasser unterbrochen wurde, ist im Gang.

Der untere Vorkopf zwischen altem und neuem Unterhaupt ist in der Ausfiihrung begriffen.
Auch hier leiden die Arbeiten im Fortgang unter den schwierigen dulleren Verhiltnissen.

Hafenverkehr. Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der fiir den Rhein-

verkehr maBgebenden Richtung:
| |

| Tufuhr | Abfuhr | Gesamt
Tahr I zu Berg s Tal Yerkehs

') k! 1 1
- 1916 M5 AT 19 655 255 125%
1915 202 (86 17 5018 219 587
T | mekr | 83384 | 2157 - 85541

Mithin 1916 | weniger | .

Der Verkehr hat sonach in der Zufubr um 16,5 *, in der Abfuhr um 12,3 9, im ganzen
um 16,2 2, zugenommen. Di¢ Zunahme in der Zufuhr zu Berg erstreckt sich hauptsichlich auf
Steinkohlen, wiithrend fitr die Zunahme der Abfuhr zu Tal besondersGrubenholz, Eisenbahnschwellen,
Weizen und Gerste in Betracht kommen.
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Im Hafen zu Frankfurt a. M. betrug der Verkehr in der fiir den Rhein mabgebenden

Richtung:
|
Enfuobr : Abfuhr Gesamt-
. Tahr g Berg | um Tal Verkeh
f | 1 B
1916 767758 | 268921 1 036 674
1915 752 507 201 986 054 403
aga | Wehr . 15 246 hBO35 || B2181
Mithin 1916 | ‘I‘Eli[ﬁl’ I |

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 2,0 % in der Abfuhr um 33,1 9. im gangen
um 8,6 Y%, zugenomimen,

Die Zunahme bei der Zufuhr erstreckt sich hauptsiichlich auf folgende Gitter: Kalisalze
gum Diingen (+ 1324 t), Mais (Kukuruz) (+ 959 t), Steinkohlen (1 33 421 t), Steinkohlenkoks
(4 36 419 t), Teer, Pech, Harz (+ 12 862 t); dagegen haben abgenommen: Baumwolle, rohe, und
Abfille (— 1409 t), Braunkohlenbriketts (— 13 736 t), Chemikalien und Drogen (— 962 t), Erde,
Kies, Sand, Mergel (— 21 488 t), Kaffee, Kakao, Tee (— 2605 I:_I.ﬁll'. Fette, Tran und Tilh{{ T70891).
Stirke, Traubenzucker (— 1352 t), gebrannte Steine und Ziegel (— 2804 t), Pflastersteine aller
Art (— 1774 t), Steinkohlenbriketts {(— 1776 t), Zink, Zinkbrocken (— 1089), t Yérbranchszucker
{(— 902 t), sonstige Giiter (— 2751 t).

Bei der Abfuhr haben hauptsichlich zugenommen Chemikalien und Drogen (4 2975 t),
Eisenerz, anller Schwefelkies (< 18 560 t), Kupfererze, Kupferstein (-4 1504 t), Weizen und Spelz
{-F 6331 t), Gerste (4 3791 t), Hirse, Buchweizen, Hiilsenfriichte (4 2471), hilzerne Eisenbahn-
schwellen (-4 2106 t), Grubenholz (4 5481 t), Rundholz zu Zellstoff (+ 1538 t), Bau- und Nutz-
holz (<4 15897 t), Brennholz, Reizig, Spine (4 2152 t), Reis, Reismehl, Reizkleie (4 1957 t),
Salz (Koch-, Speise-, Viehsalz) (4 5663 t), Pflastersteine aller Art (<4 18 885 t), Bau-, Bruch-,
Werksteine usw. (4 7352 t), BSteinkohlen (4 3285 t), Steinkohlenkoks {4+ 1915 t), Zucker, roh
{4+ 1301 t); abgenommen haben dagegen hauptsichlich: Zement (— 3721 t), Kalisalze zum Diin-
gen (— 7683 t), Eisen- und Stahlbruch {(— 1996 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 8412 t), Hafer
(— 7240 t), Tabak, roh. Tabakrippen- (— 2475 t).

Die Aktiengesellschaft , Mainkette” hat Anschreibungen iiber ihren Verkehr aus Mangel
‘an geeignetem Personal fiir das Jahr 1916 nicht gefiihrt,

Die fiir die fritheren Berichte gelieferten Zusammenstellungen kiimnen deshalb fiir das
Berichtsjahr nicht erbracht werden.

5. Die Lahn.

Der Schiffs- und Giiterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender:

Anse hre i_hpgf alle: II.“ "Il' !ﬂjll III'I'ﬂ-H' nil‘.
Schlenge zo Niederlahnstein] pe. lesr [ sd- fRhigkeit | Ladung | A | Gewicht Bemerkungen
Corkehs laden | " | sammen || | .]. zahl | f
]

von dem Bhein her . 2 85 | G2 8 To6 0138
nach dem Rhein hin . .|| 28 a | il B 56 & 39
1816 znsammen i) 68 | 128 17862 | 8582
1915 - 106 | 110 | 218 22281 | 108660

] | mehr - - - i =
Mithin 1916 | wenlger | 51 | 42 43 4019 | 2128
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Der Schiffsverkehr hat demmnach am 43,1 ©

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Steinkohlen |
[+ 903 1), Evde, Kies, Sand; Mergel (4 178 t).

Eizen- und

Art (— 74 t), Bau-,

Der Durchgangsverkehr an der Moselmiindung (Fihre bei Giils) war;

stahldraht
Bei der Abfuhr haben abgenommen

Bruch-, Werksteine usw. |
haben: Schlacken zur Verhittung (4 199 t), Kalk, gebrannter (4

6. Die Mosel.

tundhole zu Zellstoff |
2022 t), sonstige (riiter |
144 ).

der Giiterverkehr umn 20,0 ©
185 1) ZUZENOMINEDN haben llu;l_:l‘j..!l'll.-

80 t), Pflastersteine aller

abgenommei,

272 1) zugenommen

Anschreibestells: Zahl der Schiffe Trag- Fliise
Fihre bei Gils he- Lade - filhigkeit Ladung A | (ewichi Bemerkungen
¥erkehr laden i sammen. | . . zahil
|
von dem Rhein her') 1 61 | 62 9532 200 s - g :--h;'ﬁr uhne elgens Trich
- - T i,
pnach dem Rhein hin') . | 69 4 | (1] 12 279 B 627 -
|
1916 zusammen T &b 135 21 811 1 9 827 |
1915 - &2 77 P50 39806 § 17 866 |
e rare | MeRT =l = - —- - o
Mithin e} weniger 12 12 24 17 994 8039 '|
|
Der Verkehr — fast ausschliellich Verkehr nach dem Rhein hin — hat sonach um 45,0 %

a hgﬂmru TILETL.

Die Giiterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen:

Der Verkehr hat mithin in der Zufohr um

“;_.‘l (1}

| Zufauhr | X Abfuhbr . Ginktit:
l l l T - g T { LUSAIMan g AT L rarkahr
zu Berg o Tal | zn Berg zn Tal Verkeln
] 1 1 1
I
1916 I < 182 191 191 | 373
1915 | B8#0 340 124 1 A | 4654
ol | 7 67 BT
Mithin 191¢ | Wehr |
ILimn ¥ | “mlﬂ I..‘lH | l:rilB I 4”.
| | |

G ab-in 'der Abfubr um 54,0 95 zu-, im

ganzen um 19,6 % abgenommen.

7. Der Spoy-Kanal.

Auf dem die Schiffahrtaverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy-Kanal
ist die Giiter- und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zu Keeken wie folgt aufgenommen:

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Verkehr Zahl der Behiffe Trag: I Plife

von dem Rheln her = ' o ] rsulnfk..n M 77 1i.-u.1.t-|.| Bl s o
1916 82 B2 17 311 6 T84 4 1610
1915 06 7 318 B9a( | 8878 y e

e : ::::icr 124 7 131 24970 | 21944 =
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Der Verkehr von dem Rhein her hat sonach in der Schiffsgahl um 61,5 9, in der Ladung
um 76,4 9, abgenommen. Der FloBverkehr hat um 27.9 % abgenommen.
Die Abnahme erstreckt sich auf Zement (— 555 t), Lein- und Olsamen (— 1400 t), Bau-
und Nutzholz (— 3557 t), Korb- und FloBweiden (— 65 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 17 392 t),
Olkuchen. Olkuchenmehl (— 1300 t), Salz (Koch-, Speise-, Viehsalz) (— 354 t), gebrannte Steine
and Ziegel (— 360 t), Tahak. roh. 'L"ilh:lhripp!.":n (— 258 1), Torf, Torfstren, Torfkohlen (— 204 t),
Heu und Stroh (— 96 t): zugenommen haben dagegen: Erde. Kies, Sand, Mergel ({ 1414 t), Stein-
kohlen (- 1530 t), sonstige Giiter (4 123 t).

8. Geldersche Yssel.

Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen betrug:

Zahl der Schifle | . | Mite
Verkehr Lot s Pl ifﬁ.lnjgkei'l " Ladung |, Gewicht Bemerkungen
laden SN INEN | : 1 zahl
i f 1 [
m Berg . . oo 113019 | 8017 | 6086 | S17085) 391 5.}.:Ji —
20 Tal . . . . . . | 5506 1084 | 6589 | 872425 776750] 63 81158
1916 zusaommen 5524 | 4101 | 12625 1689510(1168276] €3 31 168
1915 5 9007 | 4112 | 15119 - 166908011171 4704 &0 20610
rdt | mehr - 20 430 — | 13 | 10548
Mithin 1916 \ cogiger | 488 11 494 ﬁ — | s8] — | - |

Der Verkehr hat sonach der Schiffszahl nach um 3.8 9, ab-, der Tragfihigkeit nach nm
1,2 9, zu- und der Ladung nach um 0,3 9, abgenommen. Der FloBverkehr hat um 51,2 9, zuge-

NOMIen.

9. Obere Maas.

Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei St. Andries betrug:

_ Bahl der Sohiffe | ... | _Plabe
Verkehr big= T ga- | fibigkeit | Ladung : AB- | Gewicht Bemerkungen
laden | BamMmen I ': zahl |
| ] 1 L i t || 1
von der Mans nach der 'r !
Waal . . | 2762 s62 3724 | BOGGOL| 449550 ) -
von der Waal nacli der !
Mans . . v . | 1604 | 1254 2858 360758 | 207196] —
1916 zusammen | 4366 | 2216 | G582 016 449 | 656 754 )
1915 ’ | 2685 | 1670 43656 5O7 366 | 420041
| mehr 1681 | 546 | 2227 | 519083) 227718
Mithin 1816 | wemiger | - i -
Demnach hat der Verkehr der Tragfihigkeit nach vm 53,4 %, der Ladung nach um 53,1 9, !

EUgenommen,

Lt
i
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10. Merwede-Kanal (frither Zederik-Kanal).

Auf diesem Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck
bei Vianen bildet, passierten:

¥
Zahl der Bchiffe Trag- Flibe
Verkehr b it zu- | fihigkeit 1!I.:uiutlt.'.',?l Avs | Gewicht Bemerkungen
laden BTN | zah |
| ik i L |
a) die Wilhelmina-Schlense zu Vianem an dem Leck:
in der Richtung mach
dem Leck . . 3858 | 1381 5239 408 221 340 Tid ] 121} 1} Tailwoise Ladung ist fiz
in der Richinng ans | ...ul.lfrl I nl-1.-.1.'.=.; ber - I.‘|:”: -|I||-I
dem Leck . . . 8215 | 1898 | 5113 | 8864050 240804 — e ey
1916 zsusammen | ?l:'?:l 3_:":‘.'5 l'il:t.‘l'z To4 517 5499 5098 . 1200
1915 X GIHD | 3145 9834 660113 | 486 D96 g1 | 45
Mk 4008 | mehr BR4 | 154 1018 184 404 | 112602 b | 1
. ithin | weniger - = s r st = o
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach wm 10,9 9, der Tragfihigkeit nach um
20,3 27, der Ladung nach um 23,1 9, und der FloBverkehr um 1666 9 zugenommen.
Zahl der Bchiffe Trag- Flife
T £ oy -
Verkehr b~ - o= fihiglkeit Ladung A= | Gewicht Hemerkungen
laden Sammen | . zahl ]
b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grole Schleuse zn Vianen an dem Leck zusammen:
in der Richtong wmach |
dem Leck . . . . 7059 2506 D665 | 142687141317 210) 47 5 1) Teilweise Lodung ist {i
in der Richtung ans i [ L'ﬂllt--|---l-1-_u-c|--~----r-+-_in-r1-:=-l
" - e ist im fibrigen unbeksnn
dem Leck . . . = | 4306| 8765 7oT1 | 901 m_lI 300898 48 645 ¥
1916 znssmmen 11365 6271 176536 2418042 §1 717 0498 a0 1350
1915 i 11022 | 6117 | 17189 2484419 (1 832676 ] 100 1500
o | mehr 248 | 154 397 = - o
Mithin 1916 ) wemiger - — | — = 66877/ 115578) 10 | 150
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 2,2 9 zugenommen, der Tragfihigkeit
nach um 2,6 9, der Ladung nach um 6,3 2, und der FloBverkehr um 10 9 abgenommen.
1. Merwede-Kanal.
Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung von dem Léck bei Vreeeswijk mit Amster-
dam bildet, passierten die Kiniginnen-Schleuse bei Vreeswijk:
Bahl der Behife | .| Plite
Verkehr be- lear et fahigkeit Ladnng | o, Giawriaht Bemerkuogen
laden sammmen | A | ¢ withl
i
in der Richtung nach
Amsterdam . - 23877 || 5126170 184 80491
in der Hichtung wvon |
Amsterdam , . . . | 24964 | 5284840 M 18 679
1916 zusammen 45 34l 10 410 819 | 168 99 170
1915 o . 51787 | 10185144 141 Tih hixZ
| mehr 215 675 2 2H 618
Mithin 1916 | H'I’l.i[ll‘ 5 406 H i i |
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Demmnach hat der Schiffsverkehr der '[ll':l.gf.iihigkvh nach um 2 9 und der FloBverkehr

]
um 45 9 rugenommen.

f 12. Keulsche Vaart.
| Auf diesemn Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk:
fs Zahl der Schiffe o | Flabe
Verkehr be- = £ii- fihigkeit Ladung | An- Linge Bemerkangen
!:’iderl. ERmmen § ; | zahl '
| i !  © 1 i
nach dem Vaartschen
Rhain ' . . . . . (11776 4391| 168187 MT 628 673476 12 15 1104
nach dem Leck. . . 4150 | 125594 | 16744 904 056 | 180211 2 | 140

1916 zosammen | 15926 16085 | 32011 (1821688 | 858687 | 14 1244
1915 & 112506 13652| 26188 [1301244| 787375 6 164
fmehr | 3300 3383| 6723 | 520430 1163127 8 1080
| wenmiger ol S res i ai B

Mithin 1916

F

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 25.7 2, der Tragfihigkeit nach um
40 % und der Ladung nach um 15,8 9 zugenommen. Der FloBverkehr hat wm 659%f, zugenommen,
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