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VIII. Verkehr von und nach den Nebenfliissen und
Seitenkanilen des Rheins.

Eine Ubersicht iiber den Durchgangsverkehr von Giitern, Schiffen und FloBen von und
nach den bedeutenderen Nebenfliizsen und Seitenkanilen des deutschen Rheins, nimdich:

1. Il-Rhein-Kanal, Aufzeichnungsstelle Schleuse 88 bei StraBburg,
2. Neckar, e Mannheim,

3. Frankenthaler Kanal, & Frankenthal,

4. Main, . Schleuse zu Kostheim,

5. Lahn, i Schleuse zu Niederlahnstein,
6. Mogel, = Fiahre bei Giils,

7. Spoy-Kanal, Keeken

" geben die Beilagen ITb, I1Te, IVe, Vb und VIb.

Der Durchgangsverkehr auf den genannten Wasserstrallen betrug:

1917 1916
von dem Rhein her 17726741t 1502 184 ¢, mithin 1917 mehr 270 490 t
nach dem Rhein hin . 617 534 ¢ 740 840 ¢, - ., weniger 1233151t
Zusammen 2 390 208 t 2243 033t mithin 1917 mehr 147 176 t

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 18 9} zu-, nach dem Rhein hin um 16,6 9 ab-, im
ganzen um 7 %, zugenommen, gegen 1,1 %, 12,8 % und 4,7 % Zunahme im Vorjahr.
Von und nach dem Hininger Kanal, dem Breisacher Kanal, der Kinzig und der Murg hat

auch im Berichtsjahr, wie in den Vorjahren, kein FloBverkehr stattgefunden.

('ber den Verkehr der obigen 7 deutschen sowie 5 niederlindischer Nebenfliisse und Seiten-
kaniile von und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 12 noch nihere Angaben:

1. lll-Rhein-Kanal.

Anschreibestells: | Zahl der Schifle I Trag- : Fliitie Ea
.'_\'l::'l:u]e_nil? RH_]I{'i Straburg |_ ba- i gn- | fibigkeit Ladung An- | Gewicht [ Bemerkungen
Verkahe Inden sammen | 4 ) zahl |
| | [
von dem Rhein her . . 15 &2 47 12 064 2742 S [l
nach dem Bhein hin . | 40 i 46 12 020 8 B4 — | ---
1917 zusammen ] 38 | 83 ) 24084 11 646 —_
1918 = 80 T4 154 B1187 | 14817
1917 | mehr ‘ o S (Mo i b e b G =
| weniger 25 86 61 7043 3371 —
I | |
Der Schiffsverkehr hat sonach um 39,6 9, und der Giiterverkehr um 22,6 9%; abgenommen.
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Beziiglich der in Straburg auf dem Rhein angekommenen (17) und von Strafburg nach
dem Rhein abgegangenen Kanalsc hiffe (12) siche die FuBnoten 1 und 3 zu Abschnitt V B, Hafen
StraBburg (Seite 125).

Die Verkehrsabnahme ist hauptsiichlich auf den bedeutend geringeren Bezug von Vogesen-
sandsteinen fiir die Rheinregulierung (8286 t weniger) zuriickzufiihren.

Von dem Rhein kamen in 1917 (in 1916) hauptsichlich 820 t (—) Band, 632 t (—) Roggen-
mehl und 762 (—) t Rohzucker zur Verfrachtung.

Nach dem Rhein gingen in 1917 (in 1916) insbesondere 560 t (—) Stab- und Rundeisen, L
2399 t (10529 t) Bruchsteine und 5445t (2178 t) Steinkohlen.

Zu diesem Verkehr tritt der in den Beilagen I1a, I1Ta und IVa verzeichnete Verkehr zwischen
dem Hafenplatz Strafburg und dem Rhein mit 654 033 t in der Zufuhr und 378 764 t in der Ab-

fuhr hinzu.

2. Neckar.
Anschreibestelle: Zah! !1_!1‘ Schiffe Trag- Flide
: ;.lgnnheim be- | your zu- fahigkeit Ladung | 5. Gewicht Bemerknngen

Verkohr Inden ERITHINEN ; . zahl :

von dem Rhein her . .|| 108 | — 159 a7 549 30 B25 - —
pach dem Rhein hin. . 77 77 17 103 10 345 4 1602
1917 gusammen | 286 | — | 236 54 952 40 870 4 | 1802
1918 = 384 | — | B84 705 900 60 246 it 540

n s g e e = T L A ._
Mithin 1917 | ‘Conior | 148 | — | 148 | 20857 | 24976 | 19 | 3438

Der Schiffsverkehr hat sonach um 38,5 2}, der Giiterverkehr um 37,3 9 und der Flol-

verkehr um 68,2 9 abgenommen.
Im Winterhafen oberhalb Neckar-Steinach haben im Winter 1917/18 1 Badeanstalt, sowie

die Schwimmkirper von 2 Heidelberger Badeanstalten iiberwintert.
Tie Aktien-Gesellschaft ,Schleppschiffahrt auf dem Neckar” teilt ferner das

Folgende mit:
Durch Kettendampfer wurden befirdert:

Beladene Pahrzenge Durcheschnitis-
Loeere o : ladung
im Jahr Lade- |
: PRSonge | . Ansabl | panigket | Ladumg | dor Fabraeuge
% | i t | s
1917 1100 1138 238 05 102 534 1 B 43,1
1916 1845 G50 115 500 48 498 e 476
oo, | mehr — 576 | 122600 |  BOO4L 2 —~ ;
Mithin 1817 weniger 745 — —_ | -— == 4.5

"Das Ergebnis des am 31, Dezember 1917 abgeschlossenen 40. Geschiiftsjahres ist leider das
Ungiinstigste seit dem Bestchen unseres Unternehmens. i
Alle der Schiffahrt widrigen Umstiinde haben hier zusammengewirkt, diesen unbefriedigenden

AbschluB herbeizufiihren.
Wiihrend eine grobe Anzahl industrieller Unternehmungen durch die Kriegswirtschaft
neu belebt wurde und emporbliihen konnte, war es uns nur unter groben Opfern moglich, den Be-

triehb iiberbaupt aufrecht zu erhalten.
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duniichst konnte die Neckarschiffahrt wegen Hochwasser und Frost erst Ende Februar
eroffnet werden, sodall in den ersten beiden Monaten nur an wenigen Tagen ein regelrechter Betrieb
moglich war, 5

Dann fehlte es bis in den Herbst an Bergladung und wir hatten viele leere Fahrzeuge zu
schleppen, die keinen Nutzen am Schlepplohn iibrig lassen.

Die vorhandene Bergladung, besonders Kohlen, wurde nur spiirlich auf dem Neckar ver-
frachtet, sodall wir von 7 Dampfern nur 4 beschiiftigen konnten: Erst im Monat Oktober, nach-
L dem die regierungsseitig schon lingst geplante Entlastung der Eicenbahnen durch die Schiffahrt,
nach Eingreifen der Schiffahrtsabteilung beim Chef des Feldeisenbahnwesens streng durchgefiihrt
wurde, erhielten wir Zuwachs an Bergladung und konnten dann weitere Dampfer in Dienst stellen.
Leider war es in gegenwiirtiger Zeit nicht so schnell méglich, die erforderliche Mannschaft zu bekom-
men, wie es wilnschenswert war, und wir baben es auch hier der Vermittlung der Schiffahrtsab-
teilung beim: Chef des Feldeisenbahnwesens in Mannheim und dem Entgegenkommen der sustiin-
digen Stellen zu danken, daB wir nach und nach Personal erhielten.

Die schon bei Kriegsbeginn eingesetzte Preissteigerung simtlicher Betriebsstoffe hat sich
im vierten Kriegsjahr weiter verschirft, inshesondere sind die Ausgaben fiir Kohlen und Léhne
weiter gestiegen, ohne dall wir in btheren th]t:pplii}uu(-u nur anniheind einen Ausgleich fanden.

Bis in den Herbst des Jahres mullten wir zu den alten niederen, schon vor Kriegsheginn
giiltigen, Schlepplohnsiitzen arbeiten. Nachdem im Friithjahr die Konigl. Staatsbahn einen kleinen
Tarifzuschlag in Kralt gesetzt hatte, wollten auch wir naturgemiB folgen. Da jedoch mit der re-
gierungsseitig zu erteilenden Genehmigung drei Monate Zeit vergingen, wurde es Herbst und die
erhoffte Verbesserung unserer Einnahmen konnte kaum zur Wirkung kommen.

Es haben somit in diesem Jahr zusammengewirkt Unterbrechung der Schiffahrt durch

Hochwasser und Frost, Ladungsmangel, Personalmangel, bedeutende Erhéhung der Betriebsaus-
gaben, kein Ausgleich durch Erhéhung der Schlepplohne, sodaB wir nur unter erheblichen Opfern
und im Hinblick auf das &ffentliche Interesse unseren Betrieb weiter fithren konnten.

Wir muliten nicht nur auf jeden Gewinn aus unserem Betrieb verzichten, sondern auch
noch das ganze Zinsertrignis aus unseren Reserven zusetzen.

Im iibrigen war der Wasserstand withrend des Betrichsjahres kein ungiinstiger, nur in der
Zeit vom 1. bis 5. Januar mullte die Schiffahrt wegen Hochwassers an 5 Tagen, hiernach vom 27. Ja-
nuar bis 21, Februar und vom 235, bis 31. Dezember an 33 Tagen wegen Frost und Eis eingestellt
werden, sodall immerhin 327 Schiffahrtstage blieben,

Der Fahrweg wurde, soweit es die vorhandenen Arbeitskriifte gestatteten, in' Ordnung
gehalten,

Die Zahl der Ziige von Mannheim nach Heilbronn und Jagstfeld betrug 301 (368 im Jahre
1816); auberdem wurden 5 Lokalziige auf der unteren Strecke und 1 Zug mit leeren Sehiffen von
Heilbronn nach Lauffen gefahren.

Die Kettendampfer legten zusammen 35 818 Bergkilometer zurtick mit 1100 leeren und
1126 beladenen Fahrzeugen, gegen 1845 leere und 450 beladene Fahrzeuge in 1916,

Die 2226 leeren und beladenen Schiffe legten 155 724 Bergkilometer zuriick, das sind durch
sehnittlich 70 Kilometer, goegen 80,1 Kilometer im "l.':ﬂ'j:l]il'. Die 1126 beladenen |":t]u'r.-.-l_|;_1;(~ enthielten
' 102 539 Tonnen Ladung ; die Durchechnittsladung betrug demnach 91,1 Tonnen, gegen 88,2 Tonnen
im Jahre 1916,

Siimtliche beladenen Schiffe hatten einen Gesamtladeraum von 238 090 Tonnen und fuhren
daher durchschnittlich mit einer Ladung von 43,1 2, gegen 47,6 2 im Vorjahr.

Die Gesamtleistung des Jahres in bezug auf Befirderung von Ladung betrigt 9 517 770
Tonnenkilometer, gegen 5 008 519 Tonnenkilometer im Jahre 1916,

AR
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3. Frankenthaler Kanal.

Anschreibestelle: _:iﬂ der E-chii!e Trag- Mibe
Frankenthal lhde- Liiv | - fihigkeit Ladung | , Gewicht | Bemerkungen 3
o e aden | sammen : . rih g . :
von dem Bhein her . i 23 22 | 456 22 4B1s 2T § — — I
nach dem BRhein hin. | 22 23 45 22 451s 42265 - |
1917 zussmmen 45 45 0 44 973 7023 | — - L
1916 ra | B2 42 G4 7 436 g718 {
; ! 2 37 53T bi b 3 —
Mithin 1917 § HOAF | i b o
| weniger - - - - -

Die Zufuhr hat betragen 2796 t gegen 3718t im Vorjahre, sohin weniger 922 t.
Die Abfuhr hat betragen 422614 t gegen t im Vorjahre, sohin mehr 422615 t.
Der Gesamtverkehr belduft sich anf 7022145 t gegen 3718 t sohin mehr 330414
Angefahren wurden 2596 t Kies und 200 t Zement.
Abgefahren wurden 422615 t Verbrauchszucker.
Die Zahl der angekommenen beladenen Fahrzeuge belief sich auf 23 gegen 32
sohin weniger 9.
Abgegangen sind 22 heladene Fahrzeuge gegen 0 im Vorjahre, sohin mehr 22,
FloBe sind weder angekommen noch abgegangen.

4. Main.

Schiffs- und Giiterverkehr. Auch im 4. Kriegsjahr blieb der Schiffs- und Giiterver-
kehr weit zuriick hinter dem Verkehr in den Friedensjahren. Die Anzahl der verkehrenden Schiffe
verringerte sich moch weiter gegeniiber denVorjahren und der Giiterverkehr glich im allgemeinen
dem der vorhergegangenen Kriegsjahre. Den Gesamt-Schiffs- und Giiterverkehr auf der kanalisierien 3
Strecke des Mains von Offenbach bis zur Mindung in den Rhein zeigt die folgende Ubersicht:

im Vorjahre,

Anschreibestelle: Zahl der Schiffe | Trag- Flibe
i _I'L_'L-s.tiu-.i:n ]JT, o z0- | fihigheit Ladung '..'fn- Gewrickt Bemerkungen
Verkehe || dacien SANIEEN |I || zah
von dem Rhein her . 2006 | 2128 | 5125 |2100941)1715725 U In diesen Hlmlmt-n ind
nach dem Rhein hin . 1217 | 59569 6176 |f3 187376] 413027| B850 | 165 827 Personen- und Sehlopp-
: boote ainbegriffon, Ketbon-
1917 zusammen I 4218 O8RS 10 801 : 4297 817 2 128 752 &850 165 827 boots kamen nicht vor,
1916 | 4823 | GB9E 11019 [39623820 1911631 | 1189 | 215728
T 1 e o el R 334085) 217121 — —
Mithin 1917 | wopiger | 110 | 608 718 — 989 | 49901

_ Der Schiffsverkehr hat um 6,5 %, ab-, der Giiterverkehr um 11,4 %, zu-, der Flofiverkehr

F
um 23,1 % abgenommen. \
Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr
die Schiffszahl bei der Schleuse zu Offenbach um 13,4 % abgenommen,
Frankfurt ,, 4,69, ” ]
Kostheim ,, 6,57

5
Der Giiterverkehr hat gegen das Vorjahr:
bei Offenbach zu Berg um 8,8 %, zu-, zu Tal um 28,6 9 abgenommen,
Frankfurt |, e I e (IR L LO ety |
Kostheim R v R e e TH | -

-
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Nachtschlensungen bei simtlichen Haltungen einschlieBlich der Haltung Oiffenbach

fanden statt:
im Jahr 1917 fiir 186 Schiffe in 107 Schieusungen

gegen 1816 e o

’ AR T i - RS AV 8
1914 ,, 830 £ ., 4B8 =
o 1913 ., 2429 e . 1082 -
- i 1912 ,, 2383 - . D59 -
i 1911 ,, 2710 2 .+ 1028 e
B 1910 ,, 1504 3 gy T o
1909 ,, 1344 S . 863 i
1908 ,, 1526 = . 02T i

Im Berichtsjahr wurden Nachtschleusungen wieder aufgenommen, da das Verbot'des
stellvertretenden Generalkommandos XVIIL Armeekorps vom 4. August 1914, betreffend die
Schiffahrt bei Nacht, durch Verfiigung vom 1. Januar 1917 aufgehoben worden war.

%

Die Anschreibung des Giiterverkehrs einschlieBlich FloBholz bei den einzelnen Hal-
tungen ergibt folgendes:

Zufubr su Berg Abfuhr zu Tal
Lide. S 7 W e oA, B L Sl -
Haltung zu G darunter : daranter
; Nr. insgesamt dureh Katis inggesamt FloBholz
t s t t
1 Offenbach. . . . . 885 535 94 950 324 440 167 151
e Frankart,.. = o . . 1 256 367 2280 467 708 167 069
3 Hochst. . . ... . . | 1488258 12 630 8L 811 [} ol varorine.
4 Okviftel . . . . . . | 1700688 | - 850 235 |;;;':,-, JorFlobver-
5 Florsheim. . .| 1684541 | 324 854 515 [JRehE Bl e
i Kostheim . . . ¥ 1716722 | — 578 864 164 527
|

Ein grofer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen Giiter
ist fiir Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der iibrigen
5 Haltungen. Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen-
bach—Frankfurt und dem Giiterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten, sind in der
folgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der wihrend des Berichtsjahres durch die Haltung
(Offenbach gegangenen Rheinechiffe aufgefiihrt:

) Anzahl der beladenen T
ragfih it dun
Ehelnschifle g igke La g
Iahe _—[._ _l__ i) R : i
zn Berg | zu Tal |Eusammen; 5u Berg | zu Tal' |zusammen’ zo Berg | za Tal |zusammen
] | 1 | & t [ l i i
1917 TuGh 603 | 1304 446181 | 198 167 G644 208 | 347438 | 119009 466 637
1916 678 B67 | 1845 872650 | 276208 | 648858 | 804217 | 185680 | 489897
i { mehr 121 | - 73 481 - 43221 (=
ithin | weniger = w2 | 4 78 041 4 660 66581 | 23860
1) BADISCHE
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Es ergibt sich somit eine Abnahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 3,1 9, der Trag-
fiahigkeit nach um 0.7 9, und der Ladung nach um 5 9%,.

Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach-Frankfurt 3 zu Berg und 3 zu Tal. Wih-
rend sich die Zahl der Berghoote gegen das Vorjahr gleichblieb, hat sich die der Talboote um 4 ver-
ringert.

FloBverkehr. Der FloBverkehr hat gegen das Vorjahr bedeutend abgenommen, namentlich
verringert sich die Zahl der Hollinderfléile von Jahr zu Jahr. L

Das Verhiiltnis dieser Abnahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die
folgende Ubersicht:

Weiches Holz (Weibflobe) | Hartes Holz (HollinderfiiGe)
Jahr Offenbach | Pramkfurt | Kostheim  Ofienbach | Pramkturt | Eostheim
£ | i i t i £
1917 166 611 166 830 165 107 540 720 720
1916 216848 | 205808 214 224 1480 1294 1504
cipe dere f ERE IR [, A e - —
. weniger 50 232 ! 38060 | 49117 840 504 784
in Prozenten 23.1 19.0 229 3.5 41,2 i

Eine griBere Zahl von FloBen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch, hauptsich-
lich um die Beférderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfer geschleppt:

Durch die Haltungen:

Offenbach Frankfurt Eostheim ;
Tahr —b =
FloBzige mit Floben | Flobzfige | mit Flofen Flobz@ige | mit Flilen
1 1

1917 4 3 ] 84 g8 | 1w 476
1918 | 45 209 i ) 408 | 100 422
Mithin 1917 | ks L e =R s ! B4
| wuuw =5 = B 8 » i

Verkehrsstéirungen. Im Berichtsjahr sind Verkehrsstérungen nicht vorgekommen.
Der Stau im ganzen kanalisierten Main war im ganzen an 45 Tagen abgelassen, davon an 12 Tagen
wegen Hochwasser und an 44 Tagen wegen Eisbildung,

Unterhaltung der Fahrstrafle. Zur Erhaltung der vorgeschriebenen Fahrtiefe waren
auf der kanalisierten Mainstrecke umfangreiche Baggerungen oder Réumungsarbeiten nicht erfor-
derlich. Die Fahrrinne wurde durch wiederholtes Absuchen von den an beiden Seiten der Rinne )
vorgefundenen Steinen befreit.

Sandablagerungen unterhalb der Unterkaniile zn Héchst, Okriftel und Kostheim, sowie
untérhalb des Wehres zu Kostheim, bei der Kostheimer Straflenbriicke und in der Mainmiindung .
wurden durch Privatbagger beseitigt, so daB Kosten hierfiir nicht entstanden

Auskolkungen hinter den Sturzbetten an dem Wehr Frankfurt und Kostheim wurden
mittels Senksteine verbaut.

Schlammablagerungen in der groBen Schleusenkammer zu Okriftel muBten ausgebaggert
werden,

BADISCHE (=
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Schiffsunfille. Schiffsunfille haben sich im Jahr 1917, abgesehen von kleineren Hava-
rien, nicht ereignet.

Schiffahrtspolizei. Gesetzwidrigkeiten hinsichtlich der Schiffsdampfkessel haben sich
bei den vorgenommenen auBerordentlichen Fahrtrevigionen keine ergeben,

('bertretungen der Polizeiverordnung fiir die Schiffahrt und FliBerei auf dem kanalisierten
Main wurden in 3 Fillen geahndet, die simtlich im Verwaltungswege ihre Eredigung fanden.

Die Arbeiten zum Bau der Kaiserbriicke schritten auch im 4. Kriegsjahre unter der Un-
gunst der Verhilinisse nur langsam fort.

ie Arbeiten am 1. und 2. Pfeiler wurden eingestellt und fiir die Fundierung des 3. Pleilers
Bohrversuche unternommen. Das Widerlager am linken Ufer wurde bis zur Héhe der Tiefkais auf-
gefiihrt.

Auch der Abbruch der Alten Briicke schreitet nur langsam vorwiirts, Die Pfeiler 6 und 7
wurden im Laufe des Jahres niud(-rgvl(-g[.,

Die Durchfahrt durch die Briickenbaustelle war nach wie vor zeitweise erschwert, aber nicht
verhindert. k

Was die Arbeiten fiir den Neubau einer zweiten Schleuse bei Kostheim anbetrifft, so ist
die Montage des unteren Tores fertiggestellt und die Rollschiitzen fiir das Unterhaupt eingebaut
worden. Der untere Vorkopf zwischen altem und neuem Unterhaupt ist fertiggestellt,

Hafenverkehr. Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der fiir den Rhein-
verkehr mafgebenden Richtung:

: : ;
| Zufuhr | Abfulr | Gesamt-
lahr | &u Berg su Tal | Verkehr

" | t [ { £
1917 247 892 9065 258 957
1916 285470 | 19658 255 128
A _(mehr | 12422 | i 1 828

Mithin 1917 : wonigse I| A 10 B | G5

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5 9 zu-, in der Abfuhr um 53,8 9, ab-, im
ganzen um 0,7 %, sugenommen. .

Die Zunahme in der Zufuhr zu I‘.'rl.*]'g erstreckt sich |Lu|:|[|-1.-a1i.1'}||i1‘|1 auf Steinkohlen und
Steinkohlenkoks, wihrend die Abnahme der Abfuhr zu Tal besonders auf Grubenholz, Nutzholz,
und Getreide zuriickzufithren ist. Nihere Angaben hieriiber sind aus den Beilagen Illa und IVa
sowie aus Formular 7 ersichtlich.

Im Hafen zu Frankfurt a. M. betrug der Verkehr in der fiir den Rhein mabgebenden

Richtung:
Zufnbhr | Abfubr Geaami-
Tahr zn Berg gu Tal Verkehr
' 1 ' '
1917 073 089 | 166 727 1139 816
1916 T67 163 262 021 1 036 674
: - | mehr | 205338 : | 103142
Mithin 1917 \ wﬂlilﬂr ' 1210y |
BADISCHE (=
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 26,7 % zu-, in der Abfuhr um 38,0 %, ab-, im

ganzen um 10,0 0f zugenommen.

R ——

Die Zunahme bei der Zufuhr erstreckt sich haupt siichlich auf Braunkohlen, rohe (-+ 3998 t),
! Chemikalien und Drogen (4 1100 t), eiserne Achsen und Bandagen (- 3635t), Bau- und Nutzholz
! (4 1639 t), Roggenmehl (4 1147 t), Stiirke, Traubenzucker (+ 1172 t), Steinkohlen (<4- 111 686 t),
' Steinkohlenkoks (+ 126 490 t), Wein (4 1056 t), Stiickgiiter (Bammelgiiter) (4 1985 t); dagegen
haben abgenommen: Kalisalze zum Diingen (— 1348 t), Roheisen aller Art (— 3811 t), Erde, Kies,
Sand, Mergel (— 26 070 t), Weizen und Spels (— 1506 t), Kaffee. Knkao, Tee (— 1854 t), Tabak,

roh, Tabakrippen (— 16 589 t).

e mm e

' Bei der Abfuhr haben hauptsichlich abgenommen: Zement (— 1599 t), Chemikalien und
' Drogen (— 3487 t), Eisen- und Stahlbruch (— 1843 t), Eisenerz, auller Schwefellkies (— 17 662 t),
Weizen und Spelz (— 6037 t), Hafer (— 1875 t), Gerste (— 3602 t), Hirse, Buchweizen, Hiilsen
friichte (— 2471 t), Bau- und Nutzholz (— 25 416 t), Brennholz, Reisig, Spihne (— 2333 t), Papier
_ 1918 t), Reis, Reismehl, Reiskleie (— 2158t), Salz (Koch-, Speise-, Viehsalz)
(— 7516 t), Pflastersteine aller Art (— 10 138 t), Rteinkohlen (— 6184 t), Steinkohlenkoks (—2415 t),
Tonwaren. Porzellan, Steingut (— 2632 t); zugenommen haben dagegen : Garne und Twiste (+ 2920 ¢)

i
| gebrannte Steine und Ziegel (+ 2699 t), Bau-, Bruch-, Werksteine usw. (<4 3002 t),

= S =

und Pappe |

Die Aktiengesellschaft .. Mainkette™ hat Anschreibungen iiber ihren Verkehr fiir das Jahr

1917 nicht gefiihrt z
Die fiir die fritheren Berichte gelieferten Zusammenstellungen kinnen deshalb fiir das
Berichtsjahr nicht erbracht werden.

— S—
S— e sy

5. Die Lahn. -

Der Schiffs- und Giiterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender:

Amschreibestelle: Zahl dor Bchiffe Trag- Flade =1
Schlense za Niederlahnstein,  he- Wik fahigkeit Ladung An- | Qewich Bemerkungen
= - Rt < leer | Hewicnt
Verkehr laden ; EAMITAN . : i | zahl | G
von dem Rhein her . . 19 70 89 11 049 B 3566 = -
sach e Bhin hin . .1 62| 19 | 86 10738 | 7114 :
1917 znsamman 86 | B9 176 21 787 10 469 —
1916 2 bb Lits] 123 17862 | 8532 —_ —
_ o 3. e 52 4426 | 1987 —
Mithin 1917 | wenlger | — ¥ i =y = g

Der Schiffeverkehr hat demnach um 42,3 %, der @iiterverkehr um 22,7 9, zu-

geTOmINEen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Eisen- und Stahldraht (— 1589 1), Erde, Kies, Sand
Mergel (— 178 1).

Bei der Abfuhr haben zugenommen: Erde, Kies, Sand, Mergel (4 613 1), K
(4- 560 t), Bau-, Bruch-, Werksteine usw. (4 2548 t).

alk, gebrannter
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6. Die Mosel.

Der Durchgangsverkehr an der Moselmiindung (Fihre bei Giils) war:

Anschreibestella: ; I!-hl_l!l;_ﬂ_ﬂhiﬂ!_ A Trag- __ Flobe
]l‘:'.l_':t‘t- b Uii.]s. 1 be 4l gu- | fihigkeit Ladung An- Gawiche Bemerkuangen
Verkehr laden | sammen 2 . zahl i |
von dem Rhein her') . G 44 449 B 881 918 — L 1) ;::;:lu ohna eigone Trish-
nach dem Rhein han') . 40 4 44 | 9249 6 580 = 1 :
[ 1
1917 zusammen 46 47 a3 18 130 | T 607 " - !
1916 _ 70 | 65 | 185 | 21811 9827 —
i 1oqn | MERT o A R e B bl
Within 10077 g | 26 | 18| & sest | 2820 | —
|

Der Verkehr — fast ausschlieBlich Verkehr nach dem Rhein hin — hat sonach um 23,6 9/,
abgenommen.

Die Giiterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen:

Zufulr i Abfuhr i ; st
Rl LUSAMIMan 1 ] T | usammen || ¥ 4
g zn Berg gn Tal | zn Berg zga Tal | Verkehr
# 1 | t f t ! t +
1917 889 — | s 812 sz | 701
1916 182 — | 182 —- 191 19 | &
Mithin 1917 J mehr | 207 i [ 207 B 121 121 428
| wemiger | — [l — ~ - ! - --
| P s

Der Verkehr hat mithin in der Zufuhr um 113,7 9, in der Abfuhr um 63,4 %% im ganzen
um, 88,0 9% zugenommen.

7. Der Spoy-Kanal.

Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy-Kanal
ist die Giiter- und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zu Keeken wie folgt aufgenommen:

Der Verkehr von dem Rhein her hat sonac
um 1259 9f sugenommen. Der FloBverkehr hat um

Die Zunahme erstreckt sich auf Erde Kies

. Zahl der Bchiffe Treg- Flibe |
Hlm." . ;"_ Pl e T v Lodung s P .
von dem Bhein her b= | foer _su- | higkeit ey An | Gewicht Bemerkungen
laden BAMITITT B : i gahl R i
1917 80 6 | 88 22363 | 15825 4 | 1288
1916 82 — B2 17 811 B 784 i 1610
iRt . | mehr i 4 50562 B 5d1 =t
Mithin 1917 | weniger 9 o3 E W s gaa

th in der Schiffszahl vm 4.9 9 in der Ladung
e ] -

20,0 9, abgenommen.
, Band, Mergel (- 2364 t), Bau-, und Nutzholx

(+ 835 t), Ole, Fette, Tran und Talg (+ 1768 t), gebrannte Steine und Aiegel (4 1249 t), Stein-

kohlen (-}- 1267 t), Stiickgiiter (Sammelgiiter) (-
(— 100 t), sonstige Giiter (— 1238 t).
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* 8. Geldersche Yssel.

Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen betrug:

Zahl der Bchifle Trag- | Flite
Verkehr be | yor zu- || fEhigheit | Ladung § o, Gewichi Bemerkungen ||
Iaden | SAIMIEn . zah ,
1 T T ] =
gn Berg . . . . . [|85d41 | 1367 | 4908 | 656785 465837 — -
ga Tal . L 3455 | 1831 4 756 665081 520195 16 7830
1917 zusammen 6095 | 2698 OR%d [ 18321816] 9860321 16 T 330 i
1916 f: 8524 | 4101 | 12625 | 1689510(1168275] A3 31 168
AT _ | mehr — — | — | — — —
Mithin 1917 | Loieer | 1528 | 1408 20931 | 867694 182243) 47 | 23828 |

Demnach hat der Schiffsverkehr der Tragfihigkeit nach um 21.7 9 und der FloBverkehr

Y% abgenommen.

um 7O

9, Obere Maas.

Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei St. Andries betrug:

Zahl der Bchifle Fliibe

S o U S S P e T 4 T S—— e I e——— T T

Trag-

Verkehr be- | har w1 l fahigkeit Ladung An- | Gewicht Bemerkungen
laden gAmmen | & I ’ gahl -
gon der Mans nach der ;
Wakl | . L o ool 1912-0 858 2060 i BRO2B3| J02BIT] — -
von der Waal nach der l
Mapr- ot ST 1008 | %97 | 1980 O50837F 1B0378Bf — ===

1917 znzammen 2915 | 1630 4545 630620 488 2156 —
1816 : . 4366 | 2218 GHE2 916 449 656 Th4 — -

. taye J WeEHT — T —
Mithin 1917 | weniger 2087 285 829 1" = =

Demnach hat der Verkehr der Tragfihigkeit nach um 31 9; abgenommen.

10. Merwede-Kanal (friither Zederik-Kanal).
Auf diesem Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck

bei Vianen bildet, passierten:

Zahl der Schiffe | %ene Flifie
e ! ag- L. rI :
Verkehr be- " zu- | fihigkeit fLadung)| o, | Glosricht Bemerkungen
laden P | sammen ¥ || : zali A

a) die Wilhelmina-Schlense zu Vianen an dem Lack:

in der Richtung nach 1
dom Leck . - . 2009 965 4 064 898 RR4 | 284 960 1 156 ) Toilwalsn Ladung ist file

gpan#e Ladung berechnot und

in der Richtung nus | e
detn Lok . . . . | 2450 | 18396 | 35846 | B11814] 206257 .1 L ME A e 0
1917 zusammen | 5549 | 2361 7010 640 198 | 491 197 2 | a0
016 ., | 7078 | 8279 | 10852 | 794517 509GOR| 8 120
T — | = - — - -
Mithin 1917 | weniger 1624 | 918 2442 154819 108401 f b1

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 23,6 9, der Tragfihigkeit nach um

19,4 9, der Ladung nach um 18 9, und dem Flofverkehr nach um 75 95 abgenommen.
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Zahl der Schiffe Trag- Flife
| = ,
Verkehr I he- e o fahigkeit Loadang | 4. | Gewicht Bemerknngen
laden | sammen F : zah
! b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grofle Schleuse zn Vianen an dem Leck zusammen:
in der Hichitung nach |
dem Leck . . . . 55654 | 1664 7218 (1135818 {1048 B83Y| 7 106
in der Richtung ans I
dem Lock . . . . 8107 | 2438 b H46 678081 ) S20762) 17 2nh
1817 zusammen B661 | 4102 12763 (180458491 5360646) 24 | 360
1816 .. | 11 266 | 6271 17536 (24180421 7170080 00 |« 1350.
Rl — | = — — - 2 k2.
Mithin 1917 | onjger | 2604| 2169 | 4778 | 613693| 847458 66 | 990

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 27,2 9, der Tragfihigkeit nach um
25,4 9, der Ladung nach um 20,2 9; und der Flofverkehr um 73,3 9, abgenommen.

11. Merwede-Kanal.
Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung von dem Leck bei Vreeswijk mit Amster-
dam bildet, passierten die Koniginnen-Schleuse bei Vreeswijk:

Zahl der Schiffe | ., Flibe |
s TR BN A —{ g . .
Verkehr be- T zu- || fahigkeit Ladung An- | Gewicht Bemerkungen
laden , sammen | : f z2ah
in der Richtung nach
Amsterdam . . . . 17508 | 8604628 ; 80 13 H66
in der Richtang wvon
Amstordam . . . . | 18687 | 8801 992 16 | B710
r T
1917 zusammen | 36 200 T 406 G20 Ii 46 28 276
1916 % 48331 |10410819 | 168 99 170
T 1
Ahers . | mehr o : — -
Mithin 1917 woniger - 12181 | 8004199 122 | 75804
Demnach hat der Schiffsverkehr der Tragfihigkeit nach um 28,8 9, und der FloBverkehr

um 76,56 9, abgenommen.

12. Keulsche Vaart.

Auf diesem Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk:

~ Zahl der Schiffe Trag- Fiste 1
Verkehr bo | b P fihigkeit Ladung ; Av- | Linge Bemerkungen
laden BATNINET { zahl |
i i | | 4F]
nach dem Vaartschen
Rijn o Pk AR BG61 | 2493 11154 548 907 | 422 066 1 36
nach dem Leck . . . 28566 | B47B 11 331 636 306 . 101 878 2 40
1917 susammen | 1151610960 | 22485 |1084218] 523920 | 8 (L
1916 = 15926 |16985| 820611 |1821683| B58687 14 1244
- | mehr EEir . - - — =
Mithin 1917 | wonioer | 4410| 6016] 10426 | 737470 820768 | 11 | 1168

Demnach hat der Schiffsverkehr der Tragfihigkeit nach um 40,5 9 und der Flolverkehr
um 85,6 %, abgenommen.
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