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} . I. Verhéiltnisse des Fahrwassers.
A. Wasserstinde.

Die Wasserstandsverhiiltnisse waren im Berichtsjahr im allgemeinen am ganzen Rhein
giinstig, auf der preuBischen Rheinstrecke sogar recht giinstig. Die Zahl der Tage, an welchen der
die Grundlage des Vergleichs bildende ,,Gleichwertige Wasserstand 1908 (Gl. W. 1908) nicht erreicht
wurde, hielt sich in normalen Grenzen. Auch Beschriinkungen der Schiffahrt und der FloBerei haben
nur an einigen Tagen des Monats Januar stattgefunden. Am Oberrhein konnte die Schiffahrt im
Februar an 23 Tagen nicht betrieben werden, auBerdem war sie an zuzammen 37 Tagen durch Nebel

behindert. Durch Wassermangel traten nur in der Stromstrecke zwischen Germersheim und Speyer
an zusammen 22 Tagen Behinderungen ein.

Im allgemeinen zeigte die Wasserstandsbewegung folgenden Verlauf:

Das Jahr begann mit starkem Hochwasser und erreichte in den Tagen vom 1. bis 5. Januar
den hichsten Jahreswasserstand. Das Waszer fiel dann bis Mitte Februar gleichmiBig ab und behielt
mit Ausnahme von geringen Anschwellungen einen verhiltnismiiBig niederen Stand bis Ende
Miirz. Anfang April trat eine leichte Hochwasserwelle ein, die das Wasser in dieser Hohe bis etwa
Mitte September stehen lieB. Hierauf fiel das Wasser wieder und sank Anfang Oktober bis unter den
| »Gleichwertigen Wasserstand®'. Dann stieg e wieder schnell bis Mitte Oktober und hielt sich, nur L
unterbrochen von einigen kleinen Schwankungen, auf dieser Héhe bis Ende November. Hiernach
fiel es wieder gleichmiilig, bis es Ende Dezember den niedrigsten Stand des Jahres erreichte.

Die Verhiilinisse in den einzelnen Stromstrecken zeigen die nachstehenden Angaben fiir die
wichtigeren Pegel.
Am StraBburger Pegel blieb der mittlere Wasserstand im Januar 0,97 m, im Mai 0,48 m,
| im Juni 0,11 m, im August 0,29 m, im September 0,23 m, im Oktober 0,75 m, im November 0,70 m,
im Degember 0,05 m iiber, im Februar 0,09 m, im Mirz 0,44 m, im April 0,16 m, im Juli 0,05 m
unter dem Mittel der gemittelten Monatswasserstiinde der Jahre 1881/1815. Der mittlere Jahres-
wasserstand stellte sich im Berichtajahr auf 2,84 m gegen 2,60 m des vorgenannten Zeitraums und
0,21 m niedriger als im Vorjahr. Der niedrigste Jahreswasserstand wurde am 6. und 10. Miirz mit
|66 m, der hochste mit 4,15m am 11. Oktober beobachtet.
Am Mannheimer Pegel ist der hichste Jahreswasserstand am 4. Januar mit 6,75 m,
der niedrigste am 31, Dezember mit 2,04 m beobachtet worden. Der mittlere Jahreswasserstand
il ergab sich zu 3,76 m und war somit um 0,34 m niedriger als der des Vorjahres.
Am Mainzer Pegel erreichte das Wasser am 5. Januar mit + 4,00 m den hichsten, am
;- 30. Dezember mit + 0,01 m den niedrigsten Stand.
Der mittlere Jahreswasserstand betrug 1,201 m, er war um 0,265 m niedriger als im Vorr

! jahre, 0,116 m niedriger als das dreiBigjihrige Mittel 1881/1910 und um 0,206 m niedriger als dae
{ sechzigjihrige Mittel 18511910,
! Am Pegel zu Caub wurde der hichste Jahreswasserstand am 5. Januar mit 6,02 m, der

niedrigste am 30, und 31. Dezember mit 1,12 m erreicht. Der mittlere Jahreswasserstand betrug

2,45 m oder 0,32 m weniger als im Vorjahr.
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Am Pegel zu Coln erreichte das Wasser den hiichsten Stand des Jahres mit 7,10 m am

1, Januar, den niedrigsten mit 1,02m am 31. Dezember. Der mittlere Jahreswasserstand war

2,61 m oder 0,41 m niedriger als im Vorjahr. |
In Nijmwegen wurde der hichste Jahreswasserstand am 6. und 7. Januar mit 12,38 m

und der niedrigste am 31. Dezember mit 7,45 m -4 N.A.P. beobachtet.
Uber die Bewegungen des Wasserstandes an den einzelnen Hauptpegeln geben die Bei-

lagen 1a (Ubersicht der Wasserstinde) und Ib (Bildliche Darstellungen) weiteren Aufschlufi.

a) Hochwasser.

1. Dampfschiffahrts-Beschriinkungen und Einstellungen der Dampfschiffahrt wegen
{'berschreitung der in § 22 Ziffer 1, 2 und 3 der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung von 1913 festge-
setzten Marken sind eingetreten:
Marke 1 Marke LI Marke IT1
T T T e R T e e X nicht bestimmt an — Tagen,
Maxen . . . . . v o5 « - .80 5 Tagen an 2 Tagen,
BPEYEES oo e e 2
Mannheim-Ludwigshafen 7]
; Mainz . . . e e LR i 1 Gk T
e EabETei T S st el s L e e - s
Bingen . . e R i
e gt e P = e Tl by i L = Fon
L T T T LD oS B Eiall
, Coln, e T M e e R | i 3aie & T 1
R L [ e e ot 8 ciler S RS el | 1 B b= it i |
.- Duisburg-Bubrort: . - - oo s m- B0 5 no—  m .
Bimmerdoh s S e S s e B PR I o 7 |
In der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung.von 1013 sind fiir die Pegel Nijmwegen, Tiel, Zalt-
Bommel, Arnheim und Vreeswijk Marken nicht mehr angegeben,
2. Segelschiffahrt. Auf der elsiissisch-badischen Stromstrecke oberhalb Stral- |
burg-Kehl bis Basel war die nicht unter Dampf gehende Kleinschiffahrt, die nur der Beforderung i

von Kies, Sand und Wacken aus dem Strombett sowie der Verschiffung von Rheinbaustoffen dient,
infolge. von Hochwasser im Oktober an 3 Tagen unterbrochen und wegen streckenweiser Uberflutung
des Leinpfades in den Monaten Januar, Mai, Juni, Juli, August, September und Oktober an zu-
sammen 21 Tagen beschriankt.

Auf der Stromstrecke von StraBburg-Kehl bis Lauterburg, auf der in der Haupt-
sache nur die Verschiffung von Rheinbaustoffen in Betracht kommt, ist infolge von Hochwasser
eine Unterbrechung der Schiffahrt im Januar, Mai, Juni, Juli, September und Oktober an zusammen .
33 Tagen und wegen streckenweiser Uberflutung des Leinpfades eine Beschrinkung der Schiff
fahrt im Januar, Mai, Juni, Juli, Angust, September, Oktober und November an zusammen 106 Tagen
eingetreten. l

Auf der bayerisch-badischen Stromstrecke sind Beschrinkungen der Segelschiffahrt
durch stellenweise Uberflutung der Leinpfade nicht vorgekommen. i

Auf der hessischen, der hessisch-preufliischen und der preullischen Stromstrecke |
gind Beschrinkungen der Segelschiffahrt im Berichtsjahr nicht eingetreten.

Auf den niederlindischen Stromstrecken fand keine Behinderung der Segelschiff
fahrt =tatt.
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3. FloBfahrt. Einstellungen der FloGfahrt wegen Uberschreitung der in §22 Ziffer 4
der Rheinschiffahrts-Polizeiordnung vom Jahr 1913 festgesetzten Marken muliten eintreten:

in Mannheim-Ludwigshafen . . . . . . . an 7 Tagen,
eyt i L e el T ML e AR i
Riidesheim . . . . . . . plEex Sl b MY e
W] T R R T HE o LT ) . -
, Andernach: . <ol 0 L. T |
! TG g I e e Ira=1g
., Dhisseldorf = T T itmad L Ve s R |-
l 1» Duisburg-Ruhrort . ' 0 000 w10
B B P e I el e | L ARG
I a ) T [ R e e o 2 R U R T B Ll

Fiir die Pegel zu StraBburg, Maxau, Speyer, Nijmwegen und Arnheim sind in der Rheia-
schiffahrts-Polizeiordnung von 1913 FloBmarken nicht mehr angegeben, dagegen solche fiir Wesel
aufgenommen. :

Die niheren Angaben iiber den Eintritt der unter Ziffer 1 und 3 erwihnten Beschrinkungen
und Einstellungen sind aus Beilage Ia zu entnehmen.

b) Niedrigwasser und Eisstand.
1. In der Beilage Ia sind diejenigen Tage angegeben, an welchen der Rhein unter den von
der technischen Kommission der Rheinuferstaaten vom 14./15. Januar 1908 zu Wiesbaden fest-
gesetzten und laut Protokoll 111 der aulerordentlichen Sitzung der Zentralkommission fiir die

| Rheinschiffahrt vom 7. Mai 1908 von den Regierungen anerkannten ,Gleichwertigen Wasserstand
' 1908 (Gl W, 1908) gesunken ist. Es war dies der Fall:
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2. Die oberhalb StraBburg-Kehl bis Basel zum Zweck der Unterhaltung der Bheinufer-
bauten und der {,'Lw'l.'jnuun]“'l' von Wacken, Kies und Sand aus dem Strombett betriebene Klein-
- schiffahrt war im Februar/Mirs und Dezember durch Niedrigwasser und in allen Monaten mit
Ausnahme des April durch Nebel mehrfach gestirt,
Auf der gleichen Stromestrecke kommt eine Beschriinkung der unter Dampf gehenden
¢ GroBschiffahrt durch Niedrigwasser und Eistreiben nicht in Frage, da auf dieser Strecke bis
Basel die Fahrten mit Schleppziigen nur in giinstiger Betriebszeit vom April bis November ausge-
fiihrt worden sind.

Die von StraBburg-Kehl bis Lauterburg betriecbene Kleinschiffahrt mit Schiffen '
von 100 bis 200 Tonnen Tragfihigkeit — zur Beforderung von Rheinbaustoffen war wegen Niedcig

wasser weder eingestellt noch beeintriichtigt, dagegen'in den Monaten Januar, Febroar, Mirz, Mai,
Juni, Juli, August, September, Oktober, November und Dezember an zusammen 75 Tagen durch
Nebel und Eistreiben mehrfach beschrinkt,

Auf der gleichen Stromstrecke erlitt die unter Dampf gehende GroBschiffahrt im Berichts-
jahr ebenso wie im Vorjahr eine Unterbrechung oder Einschrinkung wegen Niedrigwasser nicht.
Auch war die Befrachtung wiihrend der Betriebszeit insofern nie beschrinkt, als die kleinste Fahr-
wassertiefe nie weniger als 1,50 m betrug. Behinderung durch Nebel und Eistreiben trat an 75 Tagen ein.

Auf der Strecke Lauterburg bis Germersheim fand eine Unterbrechung der Grofl-
schiffahrt mit Dampf- und Segelschiffen durch Niedrigwasser nicht statt, auch war sie durch Fahr-
wassertiefen von weniger als 1,50 m nicht beeintriichtigt, dagegen durch Nebel an 9 Tagen behindert,

H'l.virci:]w:l {,1'-1,~r'||'-l:'1'.x"f|_1,'j n |i|‘|,-:!_ -}T;! I 1'-I|,1~[ I w;;n‘ir'l, EIL‘:I" ."rlmll'rLth F!"ig!'ilr-l]‘, Mirz und Dezember
an susammen 22 Tagen die Fahrwassertiefe geringer als 2,0 m und daher die Ladefihigkeit der grolien

Fahrzeuge mehr oder minder beschrinkt.

Unterhalb Mannheim bis Worms kamen Fahrwassertiefen von weniger als 2,30 m nicht
vor. Die Ladefihigkeit war auf dieser Strecke demmnach Beschriinkungen nicht unterworfen, Durch
Nebel war die Schiffahrt in den Monaten Februar, Oktober, November und Dezember an zusammen
10 Tagen, auBerdem durch Eistreiben auf dem Rhein an 15 Tagen und an weiteren 23 Tagen durch
Eistreiben vom Neckar her beeintriichtigt.

Diie Schiffahrt mit kleinen Fahrzeugen zur Unterhaltung der Rheinuferbauten, Herstellung
der Reguliernngswerke, Kiesgewinnung, Backsteinverfrachtung usw. konnte mit Ausnahme der
bereits genannten Beschrinkung durch Nebel und Eis wiihrend des ganzen Jahres ausgeiibt werden,

Auf der hessischen Stromstrecke war der Schiffsverkehr durch niedrige Wasserstinde
nicht behindert.

Auf der B renlBischen Stromstrecke war die Schiffahrt durch !tiq'ﬂr'igqr Waszerstiinde nicht
behindert. Tage, an welchen der ,,Gl. W. 1008 nicht erreicht wurde, sind nicht zu verzeichnen.

Tiefer als 20 m am Cblner Pegel, bei welchem Wasserstand die groBeren Schiffe nicht
durchweg mit voller Ladung fahren kénnen oder in der oberen Stromstrecke zeitweise leichtern
miissen, stand das Wasser:

vom 31. Januar bis 23. Februar einschlieBlich . . . 24 Tage, 4
27. Februar bis 13. Miirz 2 . - g 15 |
28, bis 30, Miirz - e 3 o
o 20, Juli bis 1. August & e &
24. September bis 12. Oktober |, st | |
15. biz 31, Dezember £ gl 17 *
insgesamt 82 Tage,

gegen 8 Tage im Vorjahr,
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i 3. Treibeis wurde auf dem BRhein wihrend des Berichtsjahres mehrfach beobachtet.

| Auf der Strecke StraBburg-Kehl bis Lauterburg fiihrte der Rhein an 14 Tagen,
oberhalb der Neckarmiindung an 15 Tagen Treibeis. Vom Neckar her wurde dem Rhein an
38 Tagen Treibeis zugefithrt, und zwar vom 24, Januar bis 21. Februar und vom 23. bis 31. Dezember.

Auf der hessischen Strecke kam es zu Eishildungen in den Monaten Januar, Februar
und Dezember.

Vom 23. Januar ab zeigte der Rhein leichtes Treibeis, das aus dem Main kommend in geringer
Breite stromabwiirts trieb. Infolge anhaltend starker Kilte kam dann auch Eis vom oberen Rhein
hinzu, sodaB von Ende Januar bis 13. Februar der Rhein in voller Breite stark mit Treibeis ging.
Auch vom 20. bis 30. Dezember machte sich aus dem Main kommendes Treibeis auf dem Rhein
bemerkbar.

Die Schiffahrt war infolge des Eistreibens bei Mainz vom 30. Januar ab eingestellt, sie
wurde nach Ablauf des Eises am 17. Februar wieder aufgenommen,

In Niederland wurde am 3. Februar die Schiffahrt auf der niederliindischen Strecke des
ungeteilten Rheins (Oberrhein) und auf der Waal wegen des Eiszustandes giinzlich eingestellt, nach-
dem vom 21. Januar his 2. Februar nur noch vereinzelte Schiffe beobachtet wurden, welche in den
Sicherheitshafen Sehutz suchten. Der Eisstand trat ein von unten anfangend am 3. Februar auf der
unteren, Waal und am 8. Februar auf der niederlindischen Strecke des ungeteilten Rheins (Ober-
rhein). Der Eisstand dauverte dort bis zum 20, Februar, Am 26. Februar war Oberrhein und Waal
wieder eisfrei. Schon am 22, Februar wurden auf den eisfreien Stromstrecken vereinzelte Schiffe be-
obachtet, am 27. Februar konnte die Schiffahrt wieder ginzlich aufgenommen werden.

Vom 28. Dezember bis zum Ende des Berichtsjahres wurde zum aweiten Male Treibeis be-
obachtet ; die Schiffahrt wurde dadurch beeintriichtigt, brauchte jedoch nicht ginzlich eingestellt
zu werden.

Auf Niederrhein und Leck war die Schiffahrt infolge Eistreibens eingestellt am 2, und 3,
und vom 25. bis 27. Februar.

Zum Eisstand kam es auf Niederrhein und Leck vom 3. bis 25. Februar.

Auf der oberen und unteren Merwede zeigte sich Treibeis am 25. Januar, das vom 1. bis
3. Februar in der unteren Merwede und am 3. und 4. Februar auch in der oberen Merwede sich
festsetzte. - ;

Die Noord zeigte am 26, Januar Treibeis, das vom 28, bis 31. Januar schwerer wurde ;. am
3. Februar war es auf der ganzen Noord zum Eisstand gekommen.

Am 26, Februar war auf der oberen und unteren Merwede das Eis abgefiihrt, nachdem auf
der unteren Merwede vom 22, bis 24. Februar das Kis durch Dampfer gebrochen war.

Das Eis auf der Noord ist mittelst Dampfer gebrochen am 21, Februar, sodall die Schiffahrt
wieder stattfinden konnte. Jedoch wurde vom 23, bis 27. Februar die Schiffahrt {'i]lj;t'ﬁlt']]i i]lf{l]j{’
des vom unteren und oberen Merwede abkommenden Treibeises. Am 28, Februar fand die Schiffahrt
ohne Behinderung statt.

| —

In den letzten Tagen des Jahres 1917 zeigte sich vom 28, Dezember bis 31. Dezember wieder
Treibeis auf der oberen und unteren Merwede und der Noord, wodurch Segelschiffahrt Behinderung
i empfend; die Dampfschiffahrt war nicht eingestellt.

Auf der Neuen Maas wurde Treibeizs vom 23. Januar bis 2. Februar, vom 20. bis 28, Februar
und vom 27. his 31, Dezember beobachtet.

Zum Eisstand kam es auf der Neuen Maas vom 2. bis 20. Februar.
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B. Zustand des Fahrwassers.
1. Elséissisch-badische Stromstrecke.

Die Bauarbeiten der Rheinregulierung sind auf die ganze elsiissisch-badische Stromstrecke
von Stralburg-Kehl bis zur Lautermiindung ausgedehnt. Das geregelte Fahrwasser hat sich er-
halten, wenn auch die im Entwurf angestrebte Breite und Tiefe noch nicht iiberall erreicht ist.

Auf der Stromstrecke oberhalb StraBiburg-Kehl sind wesentliche Anderungen im Zustande
des Fahrwassers nicht eingetreten.

Zur Offenhaltung des Kehler Hafens wurden im Rhein vor der Miindung im Monat Januar
20680 cbm Geschiebe gebaggert.

Die Peilungen des Fahrwassers abwiirts Straflburg-Kehl erfolgten bei Wasserstiinden unter
3 m StraBburger Pegel abwechselnd zwischen Elsafl-Lothringen und Baden. Die Ergebnisse wurden
in der iiblichen Weise verdffentlicht.

Zwischen StraBburg-Kehl und Lauterburg brauchte die Richtung der Fahrrinne durch
Landbaken nicht bezeichnet zu werden.

Elsiissischerseits sind von Basel bis Lauterburg 6 Baumstimme, | Pontonwrack und
1 Wurzelstock, badischerseits 5 Baumstimme und 3 Wurzelstocke teils durch die Bauverwaltungen,
teils durch Private aus dem Talweg des Rheins entfernt worden. AuBerdem wurden bei km 7.6
badischerseits einige iiber die FluBsohle hervorragende Felsspitzen durch die badische Verwal-
tung abgesprengt.

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

Die Peilung erfolgte Wasserstand | Die Pabe |
s "7 s it wassertiefe | Nihere Orishezeichnung und
ber Kilometer bei diesem
|.31"'1"_‘_51E_f_'t_iﬂl_" Tag . Monat m am Pegel zn Stand war Bemerkungen
els. | bad. : Im |

1. Auf der Btromstrecke oberhalb Strafiburg-Eehl'),

9000 | 7650 | 10. | Mirs [ 1869 Strafburg || 0,50 Bei Efringen.
(Rheinbriicke)

2000 | 7660 | 20. | November 288 Al 130 = v

9,000 7660 | Bl. | Dezember 1,74 & | 0,50 ” i

47450 | 45500 | 4 | April 2,69 4 | 1,10 ,» Hartheim.

47450 | 45500 | 10, | Mai 3,60 | x | 1,80 AR,

61,100 | 69250 | 6. | Oktober 209 | o '| 1,00 » Bibshaim.

81,660 | 79,550 ‘ 20, | Angust 827 o [ 170 » Weisweil.

92,900 90,785 | 27. | Joni 328 = 1.50 s BRheinan.
115700 | 113575 | 29. | Januar 217 4 {6l [Unterhalb Altenheimerhof. <
117,126 | 115080 | 30. | Juli 2,86 - 1,40 Oberhalb Goldscheuer.
120500 | 118,760 | 27. | Februar 1,81 ! {0 60 Unterhalb Marlen.
121,860 | 1195625 | 25 ‘ September | 258 e - 110 Zwischen Marlen und Sundbeim. !

1} Fiir diese Stromstrecke it der widleichwertige Wasserstand 1908 (GL W. 1908) und die untar dissem anzu
strobende Fahrwassertiefe nicht festgestellt,
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Die Peilung erfolgte | Die Fahr- || .
£ ; | An der Ange-
| W tanid wassertiefe -F | Ange £
bei Kilometer asserstand | bei diesem | AN | ) fetTecte
|'L=[:rnm'\-'tu.1ii.:1.:- Btsnd !W:E--‘F'l" " | 23008 Hhhyea Oty oo duning
B ! Jiie = T AT T : 16fe a0s | nnter
. i | Tag Monat | ist an- I fﬂ.]ﬂt."l' I |GL W, SO SRRty
i S . -Gk WAL | gestrabt| mithin | 1908
els. vaud. | m | am Pegel za niaf I
m m | fail ot I

2. Auf der Stromstrecke Strafiburg-Kekl bis Launterburg.

127 860 | 125,400 | 10. | April 2.25| BtraBburg [230| 196 — | 1,79 1,50 | Bei Buprechtsan.
! (Bheinbrieke)

127,725 | 125780 | 29. | Jamumar | 2,17 p 200| 188 - . .

128,160 | 126,210 | 30. | Juli 2,86 3 270| 257 - -

128,625 | 126680 | 24. | September 262 ' 240 253 " 1

128,750 | 127 800 | 8. | Mirz 1,73 X 1,70 144 - + Aunenheim.

180,650 | 128710 | 24 | Dezember | 1,80 i 190 1,561 — s 4

130,700 | 128 770 | 19. | Februar 1582 ] 160 1,563 - B 4

131 350 | 126,476 | 8. | Oktober 208 L LS| -1IT | — Zwischen Anenheim ond
. [ Lentesheim.

182,850 | 180,400 | 12. | November | 2,82 e |240| 253 0,13 Bei Leuntesheim.

2. Badisch-bayerische Stromstrecke. -

In der Strecke Lauterburg bis Sondernheim hat sich das geregelte Fahrwasser erhalten.
Die mit der Regulierung angestrebte Tiefe von 2,0 m bei einem Stand von 3,0 m am Pegel zu Maxau
ist mit wenigen unwesentlichen Ausnahmen iiberall vorhanden, wihrend die planmiiflige Breite noch
nicht iiberall erreicht ist.

Da in der Strecke Sondernheim-Mannheim wesentliche Verdnderungen im natiirlichen
Zustand der Stromsohle nicht eingetreten sind, mufiten, um mit der fortschreitenden Verbesserung
der Fahrwasserverhiltnisse in der BRegulierungsstrecke gleichen Schritt zu halten, zwischen Ger-
mersheim und Speyer Baggerungen vorgenommen werden, und zwar wurden an (Geschiebe
beseitigt:

bei Germersheim . . . . . . L e e v SN0 ol
im Mechtersheimer Durchsehnitt . . . . . . . . . . 5 0OBG

sugammen 9 306 chm

AuBerdem wurden von der bayerischen Verwaltung zur
Offenhaltung des Fahrwassers beim Hafen Speyer 3330 cbhm

vor den Einmiindungen des Luitpoldhafens und Winter-

hafens in Ludwigshafen . . . . . . . . . . . . 46219
d und von der badischen Verwaltung unterhalb der Rhein-
briicke Mannheim . . .%. . . . . gt SR 51

Flsammen 55 6390

im ganzen 04 0435 chm

Geschiebe aunsgebaggert.
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Wie in den Vorjahren sind wihrend der niedrigsten Wasserstiinde regelmiifiig Peilungen
vorgenommen und die dabei festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen vertffentlicht worden. Auch
gind durch die badischen und bayerischen Strombaubehéirden Untersuchungen des Fahrwassers
auf Hindernisse durch Abstreifen mit der Kette angestellt worden, '

Bayerischerseits wurden 3 Baumstimme, 1 Wurzelstock, 1 Anker und 1 groBe Schiffs- i
schraube, badischerseits 4 Baumstimme und 2 Wurzelstocke durch die Bauverwaltung aus dem

Strombett: beseitigt.

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

Die Peilnng erfolgte

bei Kilometer

e Fahr-
wassertiefe
bei diegem

If 7 || Fahr-
If Wasserstand |

Stand tiafe
fehlte || 1808
18t nn- v
'3 I bt mithi
m am Pegel zu WAr g FL:..':::‘I mithin

Iri m m I

|| wasser- |Gl W

.\l:,'::-.'-
strebte

'I| Taefe

anter

Gl W,

1808

Nihere
Ortshezeichnung und

Bemerkungen

33,630
36,700
36 800
88,250
39 600
42 800

44 500

BADISCHE
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32,000|

2. Auf der Stromstrecke von Germersheim bis zur Mannheim —Ludwigshafener Bheinbritcke.

214,400
215,950
218,800
218,900
220,850

231 BOO

234 400 1

227,000 2

24,

1. Auf der Btromstrecke von Lanterburg bis Germersheim.

(Btromstation)

Tag Monsat
bayer. | bad.
1,000 | 183, 1008 8. | Januar
1,100 | 183,200 19, | Mirz .
1,200 | 183 3001 21, | Mai
5,600 | 187,800 16. | Juli
5,600 | 187,800 6. | Angust
6,100 | 188 300 8. | Dezember
B.100 | 190,400 3. | September
9300 191 6040 19, | Februar
10,100 | 192,400 18. | Juni
12,400 | 194 6000 5. | November
19,100 | 204 4000 1. | Oktober
20,300 | 21 l,ll'ﬂfli 16. | April

Dezember

| Oktober

Dezember

Oktober

Dezember

5,84
361
b.67
620
502
4,45
5,28
8 85
b48
445
4 71
4156

2 5i

PSP &
=] ﬁ«.; =X =]

T

(S L= o~ ST LS
. o -

=0

Maxan

4 40
220
4 40
360
340
3.00
3,50
200
4 40
810
350
HI 10}

481 |- —
188 | —
404 |
8,57
339
282
3.65
1,72
B 856
2 8
L

(E=]

x

0O OS5 T

{0

i

a) Oberhalb Speyer.

Mannheim
(Speyer)

Mannheim
(Bpever)
Mannheim
(Speyer)
Mannheim
(Speyer)
Mannheim
(Speyer)
Mannhein
(=peyer)
Mannheim
(Speyer)

Mannheim
{Speyer)

1,90
|
240
240
|
{205
1230
2_ 50

220

1,86 -~ 249

158 -

1,58

1,36

1,96

3,18

1,50

1 ..'.r'l

Bal Germersheim.

Unterhalb " Germersheim.

I Im Rheinsheimer
[ Durchachnitt,

Im Mechtersheimer #
Durchechnitt.
lei der Insel Korsika,

Bei BEheinbansen.

l::i;"'l :'||.|”I.1L||l"i:|1:.

[
-

Bad::n-‘ﬁ'“qirm:mherg



Die Peilung erfolgte | Die Fahr- -
i wassertiefe | Fahr- | Ange-
bei Kilometer | A bei diesem |wasser- G| W, “1["_*"}“' Niﬂmre
| Sbamnd . Ha |
(Btromstation) Htand tiefe 08 ”:1,;,“. Ortshezeichnnng und
Tag| Monat it an- | fonlte § 25 HGL W. Bemerkungen
B war |gestrabt  mithin 1908 |
bayer., bad. m | am Pegel zo anf
i m m 1211 mi
b) Unterhalb Speyer.
48,800 231.000) 8. | Okiober 257| Mannheim [240| 158 - 249 | 180
2 B0 [Speyer) :
48 900 281 100{'29, | Dezember 292! Mannheim 200 1,28 — I\ Unterhalb Speyer.
268 {Speyer)
49 6000 231 700! 8. | Oktober 257 Mannheim 280 158
| 2.80 (Bpever)
62,500( 235,000, 29, | Dezember 222 Manpheim (250 1,23 Im Angelhofer
| 2653 (Bpeyer) Durchechnitt.
57.2000 230 500 B. | Oktober 257 Mannheim |260( 158 - Bei der Kollerinsel,
: 2,80 (Speyer)
| AT 7001240000 29, | Dezember 222 Mannheim |[220) 1,23 - ;» Brihl
| 263 | (Speyer)
71.9000 254 300° 8. | Oktober 267! Mannheim |270| 1,68 - Oberhalb der Mannheim-
V 2,80 (Speyer) | | Ludwigsh. Rheinbriicke,

g

Anf der Stromstrecke von der Mannheim—Ludwigshafener Rheinbriicke
bis zur hessischen Grenze

T3.600] 2560001 29. 4 Dezember 222 Mannheim 3,10 1,78 249 § 200 l
2,21 [(Ludwigshafen) | Im Mannheimer
75 100 267 500| 29, - 293! Mannheim 320 1,78 [ Eheinhafen,
| 221 | (Ludwigshafen |
77,600 250, 500] 29, = 222! Mannpheim [270 1,73 _
221 | (Ludwigthafon) Im Friesenheimer

Mannheim (8,10 211 Darchschnitt.

(Ludwigzshafen)

77,7000 260.000; 9, | Oktober I
260 | Mannheim 300, 211 - |

B1 100 263 400

3 b2
enen
- 2

D

254 (Ludwigshafen)
'_j o T Oberhalh der Petersan.
81,150 263 450/ 29, Neremhbeor 292 Mannheim & iy 1.?-‘1

221 |(Ludwigshafen)

3. Hessische Stromstrecke.

Der Zustand des Fahrwassers wiithrend des |¢:'ril‘lli:~'jll]ll't‘r~ war fiir die Schiffahrt
4 Hii]lﬁlig. 3
Die flacheren, zur Schwellenbildung neigenden Stellen wurden im Lauf des Berichtsjahres
durch private Baggerungen zur Sand- und Kiesgewinnung auf der erforderlichen Fahrtiefe
gehalten.
Die Bezeichnung der Lage der Falorinne und der Strombauwerke z't’fﬂ[j::h' in der g]ril.‘]mn
Weise wie in den Vorjahren

BADISCHE (=
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Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

v ;
Die Fahr- :

Stand tiefe 1908 ;r;:i.:. Ortebezeichnung und
bei Kilometer | | am Pegol | war :::t';\'_;“'l :I'I!::::;i Lil‘..!'l; | Bemerkungen
(Stromstation) o Monat A zi el

m m m i m
1. Von der badischen Grenze bis Oppenheim.

2786 | L |- Mm 0,58 Worms [540) 272 — [=014 ] 200 ¥ An der Pfrimmindang

| unterhalk Worms.
2796 b. | Juni 1,76 . 450 390 - Desgl.
2705 7. | Angunst 1,26 i 420 340 ks
2795 2. | Dktober 011 : 200, 203 e
2795 6. | November | 1,00 3 380 314 |
2796 B. | Mirz ~0,36 . 2000 178 | — | ;
2790.6 8. | April 1,27 L 410 841 =
2796 3. | Jul 1,42 . l4po] sse | — |
2796 4. | Dezember (.82 o 360 296 — -i
2875 2. | Januar 0,57 - 210 157 | — | An der Weschnitz-

I miindung.
2875 4. | SBeptember 1.66 a 450 470 i) Desgl.

2. Von Oppenheim bis zur Landesgrenze bei Biebrioh.
3196 2. | Oktober 0,70 | Oppenheim [ 2,80 | 2,18 — || 052 200 | Bei Nackenheim.
3199 6. | Mirs 024 | % 240 172 — | | s -
320 | 20. ' Febrnar 024 . 240 172 |
820 -1 | Mai 1,18 i 3,10 266 | #
20 | & | November 1,64 ) 350 811 gLz
30 | 4. | Dezember 142 - 380 2.9 - . -
3252 1. | Mai 113 Maing (300, 2867 045 | 200 | Oberhalb der Ladestells
Lanbenheim.
3272 6. | Marz 05 : 2 5 184 —_ Fementfabrik Weisenan.,
3311 20. | Februar 0,56 o 2401 191 | Oberh, Strafenbr, Mainz,
8318 u. 381,56 | 4. | Dezember 1,21 7 330, 276

314 7. | Aungust 1,45 B 320 801 H b
3316 2. | Oktober 0,57 o 250| 212 Unterbalb .

’:- Dhieas Wasssrhihen Hilld ikt :'illl‘l:'h Br'rq'hh:ll.i dﬂr Hl'nlr:1.|-|'\:|||1||r|i.i-lir-n 1n:"1f|l111|1|.., -n"-n.ll-'rll Yon der Birombaii-
verwaliung, als dem GL W. 1008 entsprechend, ermittelt.

4. Hessisch-preufliische Stromstrecke.

Auch hier war der Zustand des Fahrwassers gut., Baggerungen zur Offenhaltung der Fahr-
rinne, die auwf gemeinsame Kosten von Hessen und Preullen hiitten ausgefiihrt werden miissen,
brauchten nicht vorgenommen zw werden. Auf alleinige Kosten Preullens wurden zur Freihaltung
der Miindung des Schiersteiner Hafens 2850 chm Baggermassen gefordert. Im iibrigen erfolgte die
Offenhaltung der Schiffahrtsrinne durch Privatunternehmer, die insgesamt rund 45 000 cbm Bagger-
massen gegen Entrichtung von Abgaben forderten

"™\ BADISCHE 5
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Im Fahrwasser bei Bingen, km 360,84 50 und 250 m vom linken Ufer entfernt wurde ein
etwa 2 m langer und«1 m breiter Fels, der die FluBsohle um rund 90 cm und die Normalsohle um
rund 20 em iiberragte, entfernt. '

Die Bezeichnung des Fahrwassers, sowie die Beleuchtung des Krausaufelsenz erfolgte wie
bigher.

Zur Zeit der niederen Wasserstinde wurde der jeweilige Stand an den Hauptpegeln zu
Mannheim und Mainz tiglich bei Bingen und Riidesheim in der bisher iiblichen Weise angeschrieben.

Dies war der Fall:

vom 23. Febr. bis 3. April . = 40 Tage,
,» 16, April bis 21. April = 6
27. Sept. bie 18. Okt. . = 17
18 Nov. bis 24 Nov. . = T 3
9. Dez. big3l. Dez. . = 23

insgesamt = 93 Tage, gegen 59 Tage im Vorjahr.
B L g g ]

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

Die Fahr- | Fah e
3 : wassertiofe | ©a0I- | Ange= |
Die Peilung erfolgte | Wasserstand bei ,iires':m | wasser- GL W _-“'FIT:""F*“': Nithers
I 3 L g °§ Liede |
= | O miae g 5—"'1.-“-.“ﬂ | U:EEI s i :ul:h:: Ortsbezeichnung und
il 1 | i | P ist an- | [l?‘. II_E I IGI' Wi Bem:-.rkungen
hei Kilometer®) ) Monst R am Pegel war | gostrabt mithin i 1808
(Btromstation) ag i ~ | £n st | |
m o '} m m m
Von Biebrich bis Bingen.
10 4—85 9. | Oktober 181 Bingen [|2,20| 2,03 — | 1,28 | 2,00 | Kleine Gies, oberhalb
| Erbach.
1) B—5 . i . 1980 203 0,13 Grobe Gies (Einlauf)®)
15 598 ¥ 3 i : 180 208 | 023 ; w  (Auslanf).
17 28 - .. i 220| 208 — | Vor Frei-Weinheim.
20 406 - . . (220 208 | — i Oberhalb Geisenbeim.
1 |

1} Der Nullpunkt der der vorstehenden Ubersicht zugrund liegenden preuflischen Stromst ationierung lisgt aul
dor hessisch-prenfischen Landesgrenze oberhalt Biebrich.

" Dis Versandung in dem Einlauf und dem Auslaul der GroBen Gies bildet sich hiufiger bal hijheran
Wasserstiinden, pflegt jodoch meist von der Strimung wieder beseitigt zu werden. Hine Behinderung der Schiffahrt
iritt nicht ein, da die GroBe Gies nur von Personenschiffen mit geringem Tisfgang benutzt wird.

5. Preufiische Stromstrecke
' von Bingen abwirts bis zur niederléndischen Grenze.

In der preuBischen Stromstrecke von Bingen abwiirts, in welcher Lage und Querschnitt
der Fahrrinne im allgemeinen wenig veriinderlich sind, hat das Fahrwasser fast iiberall die plan-
mifBige Breite und Tiefe gehabt. Ablagerungen von Sand und Geschieben machten sich nur an
wenigen Stellen bemerklich. Sie sind durch Baggerungen alsbald nach jihrer Entstehung beseitigt
worden.

"I\ BADISCHE E=
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AuBler den bei der Ausfithrung der Korrektionsbauten bewirkten Bagperungen wurden
solche fiir Rechnung des Unterhaltungsfonds hauptsiichlich an folgenden Stellen ausgefiihrt:

Lide. : Gebaggerts
N Bezpichnung der Baggerstells Massen
Iy | o
ehm
1 In der Mindung des Hafens zu Oberwesel . b 3 | 2310
2 Im Hafen zu Oberlahnstemn . WO et et L g s lhe ek L 420
8 , Oberwinter . . e s a4 e I 3 850
4 , Coln-Mtlbeim a. Rhein . . . . ... .. | 5 460
Zusammen | 12040

AuBerdem sind wieder erhebliche Baggerungen zur Kies- und Sandgewinnung fiir Heeres-
zwecke sowie fiir Eisenbahn-, StraBen-, Werft- und sonstige Bauten durch Private nach Anweisung
der Rheinstrombauverwaltung an denjenigen BStellen ausgefithrt worden, an denen eine
Erbreiterung oder Vertiefung des Fahrwassers im Interesse der Schiffahrt notwendig oder
erwiinscht erachien.

Derartige Baggerungen wurden im Jahr 1917 vorgenommen:

Lfde. Gebaggerte
Nr. Bezeichnung der Baggerstelle Massen
ehm
1 In der Stromstrecke von Oberwesel bis Andernach . ‘ 48019
i 2 Bei Eripp . o - ot : Ty oo i 3 G55
It 3 » HRemagen . R TR oo R e I S e S it 3005
il 4 TN T TR S S e G e A5 644
1 5 o Coln-Mariemborg . . L. 20, . L .. e 22 005
I ¥ fi R B M R R Ly ) L it 64 4350
i 7 AL e DN R T RS 591
| 8 4 Storselberg . . . . : R T 5232
! 8 . Himmelgeist . . : R ey : 2564
: I 10 Diisseldorf-Lansward . : ; 505 58S
5 11 y  Dilsseldorf-Oberkassel g Vi H o s T 117 625
E_ 12 ,» Essemberg . . . A LR 27 812
_I-. 13 Am Enippiaehen: Onk . Low m b e e ahw e b 276
| i4 Bei Ork . R Ly 2 bt 0 ML T ; 4 000
156 o= I = = S o e el o e o i e 34 180
16 n Dbermdrmber . . . . e T e 26 400
1. | R T e T Al d b 105
18 | Unterhalb Emmerich ahig i 38 il 30 000
Zusimroen ! 530 140
i
BADISCHE 3=
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Die gerihgsten Fahrwassertiefen wurden gefunden:

I Die Fahr- Eake | A
Die Peilung erfolgte | Wasserstand E;_-Isiﬁ::::{: m:s:r_ M ro, bl .
| Stand tinks * i Tiebe Nihere Ortsbezeichnung
- ——1 ruhilta ] 1508 ;;‘l,al und Bemerknngen

bei Kilometer")| | am Pegel || war R!'h':1 a1 mithin 1508
(Stromstation) | (28|  Monat i & e

| i m m I {111

Von Bingem bis 8t. Goar.

Im Binger Loch (km 28,6) ist die normale Tiefe von 2,0 m unter dem gleichwertigen Wasserstand 1908
in 30m Breite vorhanden, ober- und unterhalb des Binger Lochs in 70 m Breite. Im zweiten, 80 m breiten Fahr-
wasser (km 28,3 bis 28,3) liegt dis Sohle auf — 0,30 m und tiefer am Binger Pogel.

2724 8. | Oktober 131| Bingen |[240] 2,03 - 1,26 | 200 | Im Hauptiahroasser.
279 8. 131 | ¥ 1900 1,53 | — 1,60 . Eweiten Fahrwasser.
28 0=1 8 181 % (165 131 | — 128 | Links der MAnsetnrminsel.
B 8. 148 Canb EE_EL‘Il 200 | — 1,43 | 2,00 | Oberhalh Heimbach.
Jo8 8 149 5 | 280| 200 § — Vor Lorchhansen,

44 0 8. 1,43 . 240 200 | Im Canber Wasser.

Yon Bt. Goar bis Coblenz.

G 5 b, | Mirz 1,52 Canb. ||290| 258 - 148 | 250 | Am Ganl

7378 2. | Mai 287| Coblenz 320 3,14 — 1,73 Unterh. Osterspay (Schottel)
77 5 i R 237 - 320 8.14 Bei Braubach.

T80 2. 257 - 20| 314 — = 51

86 4—9 2 287 . [820] 314 ” Unterhalb der Horchheimer

! | Briicke.
B8 8 2 287 |a20| 314 | — i Bei Coblens.
Von Coblenz bis Coln

g2 8 .| 27. | Beptember | 196 Coblenz [ 3,00 273 = 173 | 260 | Bei Wallersheim,

04 1-2 27. .. 1,96 o 300, 273 - |, Kesselheim.

040 24, | Juli 2.7 A 220 8,14 o ’

o5 1—2 | & | Mai 241 = 320 818 — & :

1166 %, | Dktober 167 : a60| 2. | Bei Fornmig.

116 7 [ & i 1,57 ; 8,80 234 a

1218 - R L 1,57 - 30| 234 — | Bei Niederbreisig

1219 9, ’ 1,67 ; 870 234 - #

1221 8. 13 1,567 ¥ B60| 234 — ¥ =

1858 Faod 195| Coln [280] 225 =N ED | Bei Coln.

185 8 | 10. i 1,256 . 810 225

Von Céln bis Duisburg-Ruhrort.

2110 2. | Oktober 1.41 Ciiln a60| 29 — | 1607 800 | Bei Monheim.

2182 2, b 1,15 | Disseldorf | 8,40 | 284 — '#'129 . Urdenbach,

2471 2 > 1,15 3 B40| 2856 - Am Staad.

271 81 2 (.48 \D.-Ruhrort | 320 | 2,57 - 091 Beim Hochfelder Hafen.

Von Duisburg-Ruhrort bis zor niederlindischen Grenze.

284 70 14. | September [ 1,14 |D.-Rubrort]340| 823 . 091 | 8.00 Bei Alsum,
8055 L t14| -, |ss0| 828 ) — . Ork,
B4ns 14. f 1,70 I'Zmr|1e:r:-:'1:§4,|3':|- 867 - 1,03 ,» Emmerich.

1} Der Nullpankt der vorstehender Ubersicht sugrund lisgenden preafischon Stromatationierung liegt auf der
heagisch -preuBisclen Londesgrenee oberhalb Biebrich.
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6. Niederltindische Stromstrecken.

Oberrhein.

Der Zustand des Fahrwassers blieb giinstig.

e —mr—

Waal.

Die im wvorigen Berichtsjahr noch nicht abgepflasterten Buhnen wurden vollendet, womit
die weiteren Regulierungsazbeiten der Waal ginzlich zu Ende kamen,

Der im vorigen Berichtsjahr erwithnte giinstige Zustand blieb erhalten.

i

Niederrhein und Leck. \

Im Berichtsjahr fand eine Vertiefung und Ausbesserung der Fihrrinne bei Pannerden
infolge ausgefiihrter Regulierungsarbeiten statt.

Merwede und Noord.

Der Zustand des Fahrwassers blieb giinstig.

il | : :

I, An der zeitweise seichtesten Stelle der oberen Merwede bei km 103 betrug die Mindest-
!L' | tiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 2,39 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut)
|

I 3,56 m.

III Die Fahrrinne der oberen Merwede wurde teilweise durch Ausfiihrung von Baggerarbeiten
i unterhalten.

An der zeitweise seichtesten Stelle der unteren Merwede bei km 103*9 betrug die Mindest-
tiefe bei mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 2,58 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut)
3,77 m.

In der oberen Miindung der unteren Merwede fanden Baggerungen statt.

An der zeitweise seichtesten Stelle der Noord bei km 118%® betrug die Mindesttiefe bei
mittlerem Niedrigwasserstand (Ebbe) 2,65 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut) 4,33 m.

Eine kleine Baggerarbeit wurde in der oberen Miindung ausgefiihrt.

Neue Maas.

In der Neuen Maas war der Zustand des Fahrwassers von der Miindung der Noord bis Rotter-
dam giinstig.

An der zeitweise seichtesten Stelle bei km 131%™ betrug die Mindesttiefe bei mittlerem
Niedrigwasserstand (Ebbe) 5,10 m und bei mittlerem Hochwasserstand (Flut) 6,560 m,

BADISCHE =
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Die geringsten Fahrwassertiefen auf dem Oberrhein, der Waal, dem Niederrhein und Leck

wurden gefunden:

Diie Fahr- 3
wassertiefe Fahr-

| Ange-

i i , 5 | Mihere
Die Peilung erfolgte Wasserstand | bei dicsem  [wasser-J 6L W, strebte :
Stand tiofe . Tiefe Ortshezeichnung
is J gt 1908 nnter d
e fehlte ‘ aL w. o
bei Kilometer | o, Monat ] am Pegel war |gestrebt| mithin 1808 Bemerkungen
(Stromatation) e A zu auf
m m m m m

Oberchein und Waal

4 400 10. | Oktober 967 ILobith') 360 | 282 985 |
14,500 0. | . 8,12| Hulbuizen?) | 8,60 | 282 9,20
32,250 3 | N | 798! Wijmwegen | 8,10 | 8,13 | 0,089 760
60 400 100, - 4,08 Tiel 3,50 290 - 413
BS 250 11, = 1,12| Herwijnen') [ 840 [ 275 —_ 1,87

Niederrhein und Leck.

101, 650 1. | Dezember | 8,90 |Pannerden I:III]':I. 1,80 180 | — 810 )
21,700 31. 7,595 Arpheim™ | 1,90 | 1,86 7.5 |
26, 100 31. . .50 | B 1,80 166 | — 7.95
538 B0 B, | Oktobar [|4.73 | Remmerden')| 1,70 188 § 0,13 4,86 |
70,800 81, | Dezember | 2,94 | Wijk bijbersiede*)) 1,80 | 159 - 3,35
B5,200 8. | Oktober |[1,91 | Culemborg®)| 1,70 | 166 - 225

300 | Bei Lohith,
300 § ,, Hulhuizen.
800 % ., Slyk-Bwyk.
3,00 | |, Dreuamel.

» Brakel.

8,00

2.00
2,00
200
200
2,00
200

1) Fiwr diese Pegel ist der gleichwartige Wassorstand 1908 nicht von der Zentral-Kommission bestimmt, sondern

von der Btrombauverwsltung, als dem ,,GL W. 1808" entsprechend, ermittalt.

%) Zeitliche Veruntisfung, verursacht durch das Ankern in der Niheé dea Fahrwassers cines tiefgeladenen

of

Kahnes, Eine Woche spiter war die Veruntiefung wieder verschwundean,

C. Strombauten.

Fiir Strombauten wurden im Berichts- bzw. im Rechnungsjahr 1917 von den Uferstaaten
auf dem konventionellen Rhein und den die Fortsetzung der SchiffahrtsstraBen bis Rotterdam

bildenden Stromstrecken folgende Betrige verausgabt:
in Elsali-Lothringen
Baden
Bayern
Hessen
PrauBen o ol gl
Niederland 449 948,09 Gulden & 1,70 J

215472,
140 819,25

- M

13

120 133,— ,,

92 810,66

L

913 202,14 ,

764 911,75

1

Zusammen
AuBerdem wurden im Berichtsjahr fiir die Regulierung
des Rheins zwischen Sondernheim und StralBburg auf Ge-
meinschaftsrechnung der drei Staaten Baden, Bayern und KlsaB-
Lothringen verausgabt:
1. von Elsall-Lothringen
2. von Baden

156 377,81 4

102 921,23

2 256 348,80

Zusammen

e

250 200,04 #Y)

Gesamtausgabe fiir Strombauten

der Bauten and Aufstellung der BchluBabrechnung vorgenommen werden.

2 515 647,84 K

1} Do endgiltige Verteilung der Kosten auf Baden, Bayern und Elsal-Lothiingen kann eret nach der Beendigung
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Im einzelnen verteilen sich die Ausgaben wie folgt:

1. In ElsaB-Lothringen wurden im Berichtsjahr aufgewendet:

Geldbetrag
d{lﬁr
Bezeichnung der Arbeiten "2“"""“‘” im ganzen
Strom-
strecken
M | ol &
I. Unterhaltungsanfwand, L
1. Unterhaltung des Leinpfads, der Uferbanten, Korrektions- und Begnliernngs-
wetke emschlieflich der PHanzungen. =
Stromstrecke Hiiningen—Rheinan . 13 - 26507 | —
Bheinan—Launterburg . . . . . . Rt 23076 49 383
Z. Onterhaltung der Fahrrinne (Baggerungen, Felssprengungen und sonstige :
Rinmungsarbeiten).
Stromstrecke Hiningen—Rheinan . . - . . . . . . B = ".:I
Bheinan—Lanterburg . : : : TTI8 |- 7776 5
B Anfwand far die Beseitigung von gesunkenen Schiffen. Wracks usw. g
Btromstrecke Hiningen—Rheinan . . . i e | — *
o Rheinan—Lauterborg . . . . . i . il 151 — |
4 Banaufsicht, susschlieflich der statzmiBigen Gebalte, Pegelbeobachtongen, -
FPellungen, Yermessungsarbeiten, Strombefabhrungen, Unterbaltung der
Bangerite nnd Fahrzenge, allgemeine Kosten nsw.
Stromstrecke Hut‘l:l‘t,‘__‘(—.!l'.—H]w'il‘::l.u s s . § . 51 ﬁrl:!
Rheinan—Launterburg . E - G4 DED 107 Hhd — |
Samme | 164 863 -
II. Aufwand fiir nene Uferbanten, Eorrektions- and Regulierungs-
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge usw.
1. Neue Dfer- and Korrektionghanten.
Etrometrecke Hiningen—HBRheinau . 3853
: Bheinau—Lanterburg . . . : : 4 953 —
2. jligung bestehender Ufer- und Korrektionshaunten.
Stromstrecke Hiningen—Rheinan . . - il 39217 |-
Rheinan—Lauterborg . 27068 i1 976 | —
a. Sonstige Banten zar Vollendung des Korrektionswerks.
Stromsetrecke Hiningen—Rheinan ’ . ; 4 681 i
REheinan—Lauterburg ’ 4 651
Samme [1 po60d | —
III. Aufwand fiir Verbakung der Schiffahrtsstrabe.
Stromstrecke Hiningen—3Strafburg . . . . ;
Stralbarg—Lanterburg breghr - -
Summe [I1 —
(Gesamtsomme [=—I11 I 215472

Insbesondere wird hierzu noch mitgeteilt

Zu 1L 1: Die Aufwendungen betreffen die Arbeiten zum Zuschlull einer Liicke im Rheinkorrektions-
werk von 28 m Linge in der Stromstrecke Hiiningen-Bheinau.

Zu 11, 2: Die Aufwendungen betreffen die Arbeiten zum Ausbau des RBheinkorrektionswerkes auf
der Stromstrecke von Hiiningen bis Lauterburg und umfassen die nitigen Uferdeckungen,
die Tieferlegung zu hoch gelegener dlterer Uferbanten und die Erhiéhung von Tiefbauten
auf Normalhthe sowie die Abpflasterung der Normaluferbauten.

w
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ZuIl. 3: Die Aufwendungen betreffen den Neubau eines Stallgebiiudes beim Dammeistergehoft

zu Markolsheim.

Zur Regulierung des Rheins zwischen Sondernheim und SBtralBburg (vgl. 5.15)
wird berichtet:

Die Arbeiten, die im Vollzug der Ubereinkunft zwischen Elsal-Lothringen, Baden und
Bayern vom 28. November 1901 auf der oberen, 39,475 km langen Baustrecke Neuhiiusel /Tffezheim
StraBburg/Kehl von der elsaf-lothringischen Wasserbauverwaltung ausgefiihrt werden, sind
Berichtsjahr mit befriedigendem Erfolg fortgesetzt worden. Bei Ablauf des Berichisjahres waren
noch eine Anzahl Liicken mit einer Gesamtlinge von 2,065 km vorhanden.

Auf der Ubergangsstrecke am oberen Ende der Regulierungsstrecke bei Strafburg/Kehl
= wurde nur eine Buhne weiter ausgebaut.

Die Strecke von km 160 bis 133,3 els. Uférteilung, d. i. von Ludwigsfeste bis Wanzenau,
wurde in den Jahren 1915, 1916 und 1917 in die Unterhaltung der Uferstaaten iibernommen.

Der Aufwand auf der elsaB-lothringischen Baustrecke hat im Berichtsjahre 156 377,81 M
betragen, so daB der Gesamtaufwand bis 31. Dezember 1917 sich auf 7 612 581,30 K belief.

2. In Baden betrug der Aufwand fiir Rheinbauarbeiten von der schweizerischen bis

zgur hessischen Grenze im Berichtsjahr:

|
! Geldbetrag
f der
: Bezeichnung der Arbeiten ”,"":'r';_ll:::” I im gangen
b!rf:*.-!iﬂi
i‘ M d | 1 d
| L Unterhaltungsanfwand. | ‘
1. Unterhaltung des Leinpfads, der Uferbanten, Korrektions- und Regulierungs- | [
werke einschlieBlich der Panzungen. J I ‘
Stromstrecke von Basel bis Kehl . . . . i s L3 36266 |28 |
Kehl bizs zum Nenburger lJ'ul'l:]Js.L]ml[t g 12668 | 84 |
| e vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessizchen -5
! Orecase « . 0w . gy A A R R e et E g b 19619 |52 TO 444 |64
2 |  Unterhaliung der Fabrrinve (Baggerungen, Felssprengungen und sonstige )
| Biinmungsarbeiten).
| Stromstrecke von Basel bis Kehl . . . . . . . . . Rl TR 83 |85
| = ., Kehl bis gum Neuburger Durchschmtt . . 2016 |28
% vom Neubarger Durchschnitt bis zur hessischen
Qrenze . . . . L T R e s ot e ey e 139 |48 2238 |01
B. Aufwand fir die Bessitigung von gesankenen Schiffen, Wracks nsw.
Stromstrecke von Bagel bis Kehl A = .
Kehl bis gom Neanburger ]Funhmhlulr - —
L vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen
Grenze . . . . - e S el e - = e
4 Bauanfsicht, ausschlieblich der etatsmiBigen Gehalte, Pcznlhmhuhtungeu
Peilungen, Vermessungsarbeiten, Strombefahrungen, Unterhaltung der
Baogerite und Fahrzeuge, allgemeine Kosten nsw. | ;
Stromstrecke von Dasel bis Kehl . . . . . L . 20178 |96
: e .+ Kebl bis zom Nenburger Dorchsc hluﬁ ik 12900 |91
vom Neuburger Dorchechnilt bis zor hessischen | [
Grenze . . . . . ST 11578 |86 44 867 |78
Bumme I 1178560 |38

’ )
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Geldbetrag
der
Bezeichnung der Arbeiten ‘“":Hr.'rﬁ'lll':':_" | im ganzen
strecken |
Ll " B S | 3
II. Anfwand fiir neue Uferbanten, Korrektions- und Reguliernngs: [
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge naw, {
1. Neme Ufer- und Eorrektionsbanten
- Stromstrecke von Basel biz Kebl . . . . ia ; - - =
w  Hehl bis zuom Nenburger Durchschnitt . ! - -
vom Neoburger Dmrchschnitt bis zor hessischen ‘
Grenze . . = 2 : B - ey - - .- —
2. Vervollsifindigung der Ufir- und Korrektionsbauten,
" Stromstrecke von Basel bis Kehl . . . . . rL s TR 11116 |27
Eehl his znm Nenburger Dorchschoitt . . . - —
vom Nenburger Durchechnitt biz zur hessischen
Grenza . . e el T . TR 21198 |40 32508 |67
3 Sonstige Banten zur Vollendumg des Korrektionswerks.,
stromstrecke von Basel his Kehl . L AL
Eehl biz sum Neuburger Durchschnitt . . . =
vom Neuburger Durchschnitt bis zur hessischen
Grenze, | it ; .  a e koL R - - —
z Enmme 11 | 32808 |67
III. Aufwand fitr Verbakung der BchiffahrtsstraBe.
strometrecke von Basel bis Kehl . . Fam iy S L —
Eehl bis zum Neoburger Durchechnitt . o 115 | —
i vom Neaburger Dorchschnitt bis gur hessischen Grenge . . 45 |20 1680 |20
Somme 111 160 |20
Gesmmisumme 1—I11 149 818 |26

;
Hierzu wird bemerkt:

Die unter II angefiibrien Aufwendungen sind fiir eine Reihe von Einzelbauten vor-
wiegend kleineren Umfangs zum Ausbau des Korrektionswerkes auf der badischen Rheinstrecks !
entstanden.

Neben der Verstirkung von Uferdeckungen infolge von Talwegsangriffen und Sohlenver-
tiefungen sind in den verschiedenen Unterabteilungen folgende Bauten ausgefiihrt worden :

von Kehl his vom Neohorger

von Basel Zum Durchschnitt il
his Kehl Nenburger  bis sur hessischen gammen
Duarchschmitt Girenze
Neue Uferbauten : e — m m m m
Erhthung von Tiefbauten auf Normalbauhihe . —_— i 277 4, 2717
Regulierung und Abpflasterung von Uferbauten . — e

Aufierdem sind zum Schutz der Ufer der Altrbeine, sowie zur Ausbildung der Miindunge-
strecken der Seitengewiisser und dergleichen verschiedene MaBnahmen kleineren Umfangs ge-
troffen worden.
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Die Arbeiten der Rheinregulierung zwischen BSondernheim und Strafiburg,
die auf der unteren Strecke von Sondernheim bis lffezheim-Neuhiusel von der badizchen Wasser-
bauverwaltung ausgefiilhrt werden, waren wiihrénd des Berichtsjahres infolge des Krieges einge-
schriinkt.

Die Bauten sind auf die ganze 46,6 km lange Teilstrecke ausgedehnt. Werden einzelne,
noch unverbaute Liicken abgerechnet, so entsprechen die 'l.'nlla--h'indig verbanten Strecken zuzammen
einer Stromlinge von 44,0 km. Dag Fahrwasser hat durchweg die planmiiBige Lage angenommen.
Auch hat sich die im Entwurf fiir das Regulierungswerk angestrebte Mindesttiefe, die beim Niedrig-
wasserstand von 3,0 m am Pegel bei Maxau und 1,5 m am Pegel bei Strallburg 2,0 m betragen soll,
mit Ausnahme weniger Stellen ausgebildet, Die Breite des Fahrwassers schwankt zwischen 34
und 138 m,.

Mit dem Aunfwand von 102 921,23 i im Jahr 1917 beliuft sich der Gesamtaufwand fiir die
untere (badische) Teilstrecke von Beginn des Baues bis 31, Dezember 1917 auf 5 687 874,59 (.

3. In Bayern wurden im Berichtsjahr 1917 auf der bayerisch-badischen Stromstrecke von
Lauterburg bis Roxheim (85,71 km Liinge) aufgewendet:

Geldbetrag
der
Bezeichnung der Arbeiten einzelnen
-5 : Strome=- e et

strecken |
S NERE T R

I. Unterhaltungsanfwand.

1. Dnterhaltung des Leinpfads, dér Uferbanten, Korrektions- und Heguliernngs- {
werke singchlieflich der Planzungen . . . . . . . . . . . . . .. |  BTEYT |—
2. Unterhaltung der Fahrrinne (Baggernngen, Felssprengungen und sonstipge
1 T T T e e PR e R et R 638 | —
o Aufwand fiir die Beseitigung von gesunkenen Schiffen, Wracks usw. ' 122 | —
| 1|
4. I Bauwsnfsicht, ausschlieflich der ri.').isﬁil].’iigﬂu Gehalte, Pegelbeobachtungen, I
| Peilungen, Vermessungsarbeiten, Strombefahrungen, Unterhaliung der
| Bangeriite nnd Fahrzeuge, sllgemeine Kosten mew. . . . . . . . . . | 30 894
Summe I B9340 |-

II. Aufwand fir newe Uferbanten, EKorrektions- und Regulierungs-
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge usw.

| Erhihung der zi tief liegenden Banten zwischen Nenburg und Germersheim i 14373
2, Erhibung der zu tief lisgenden Bauten zwischen Germersheim und Speyer | 10094
3. Schwellenbappernng zur Verbesserung und Ofenhaliung des Fahrwassers .
gwischen Neaburg und Bheinhangen . . . . . . . S AT 4671 |—
4. Erhhung der zn tief liegenden Banten zwischen Speyer und, Altrip 1760 | —
Summe 11 80788 | —

III. Anfwand fir Verbakung der SchiffabrtsstraBe . . . . - D

Summe 111

Gesamtsnmme [—II1 I 120183

Nithere Mitteilungen liegen nicht vor.
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4. In Hessen wurden im Rechnungsjahr 1917 aufgewendet:

Geldbetrag
’ =i i
_ der
Bezeichnung der Arbeiten H;;T:.:}:E: | im ganzen
strecken |
oM df K i
[
L. Unterhaltungsanfwand.
1. Unterhaltung des Leinpfads, der Uferbanten, Korrektions- und Reguliernngs-
werke einschlieflich der Planzungen.
Stromstrecke yon oberhalb Worms bis zur Oppenheimer (berfahrt 12270 | 73
s w der Oppenbeimer Uberfabrt bis zur Nahemiindung 37541 |56 49812 |29
2, Unterhaltung der Fahrrinne (Baggernngen, Felssprengungen und sonstige
Rinmuangsarbeiten).
Stromstrecke von oberhalbh Worms bis sur Oppenheimer Uberfahrt 2270 |26
der ﬂ!l[lb"l‘lhl’.‘ijll er Uberfahrt bis zar E;Lhﬂni".udung: 120 55 3471 Bl
3. Aunfwand fir die Beseitignng von gesunkenen.Schiffen, Wracks usw.
Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenheimer Uberfabrt e
der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemfindung . _—
4 Bauaufsicht, ausschlieblich der etatsmiifigen Gehalte, Pegelbeobachtungen, [
Peilangen, Vermessungsarbeiten, Strombefahrungen, Unterhaltung der
Bangerite und Fahrzenge, allgemeine Kosten usw.
stromstrecke von oberhalb Worms bis gur Oppenheimer Uberfahrt B784 |48
w der Oppenheimer Uberfahrt bis zur Nahemndung 26875 |47 85659 |95
Summe I BEO44 |05
II. Aufwand fir neus Uferbauten, Korrektions- und Regulierungs-
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge wsw. . . . . . . -
Summe II " !—'
. III. Aufwand fiir Verbakung der BchiffahrtsstraBe.
1. | Stromstrecke von oberhalb Worms bis zur Oppenbeimer Uberfahet . . . 835 |6
2 " w der Oppenheimer (Tberfahrt bis zur Nahemfndung . . g531 |85 BBGE 61
Summe 111 3866 | 61
Gesamtsnmme 1—III #2810 |66
Dazu wird mitgeteilt:
Staatliche Baggerungen zur Erhaltung der Normaltiefe sind in geringem Umfang nur im
Fahrwasser bei Bingen notwendig geworden.
]
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5. In PreuBen wurden im Rechnungsjahr 1917 aufgewendet:

21

Geldbetrag
dar =
Bezeichnung der Arbeiten ﬂiélzﬂc}:?ﬂ “ i daiingo
strécken

v P} e P

3 |
[ Stromstrecke von Biebrich bis sur mederlindischen Grenze

I. Unterhaltungsanfwand.

Unterhaliung des Leinpfads, der Uferbauten, Korrektions- und Regaliernngs-

werke einschliefilich der Planzungen.
Btromstrecke von Biebrich bis zor niederlindischen Grenze

Unterbaltang der Fahrrinne (Baggerungen, Felssprengungen und sonstige

H;hum:mgljarhr:';!en}.
Stromsirecke von Biebrich bis zur nisderlindischen Grenze

Anfwand fir die Beseitigong von gesunkenen Schiffen, Wracks nsw,

4. Bauanfsicht, ausschlieflich der etatsmiifigen Gehalte, Pegelbeobachtungen,
Peilungen, Yermessungsarbeiten, Strombefahrungen, Unterhaliung der

Bangeriite und Fahrzenge, allgemeine Kosten naw.

270403 | 41

14 504 | 56

420993 | 30

7056901 | 27

SBtromstrecke von Biebrich bis zor niederlindischen Grenze
Bamme |

II. Aufwand fir neme Uferbanten, Eorrektions- und Regulierungs-
worke, Beschaffung nener Fahrzeuge usw.

180 016 | 58

05 901 |27

180016 | 68

Erweiterung des Hochwasserprofils im Bidericher Kanal
Somme 11

III. Aufwand fiir Verbakung der Behiffahrtsstrafe,

27284 |29

180016 | 58

27284 29

Btromstrecke von Bieb i.l:]:l hi ar r iede lindizgchen Gronz
| ¥ L 1 eriandigcnen Grenze
cumme [11

27284 |29

Gesamtsomme 1—I11

el

.
Y

= Ry

|
R

Weitere Mitteilungen liegen nicht vor.
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6. In Niederland wurden im Berichtsjahr aufgewendet:
Geldbetrag
. der
Bezeichnung der Arbeiten *!:ﬁ_'i’zf“ | iin ganzen
etrecken |
" Ginlden '_lﬂ:.i_{itliaen [
| | |
I. Unterhaltungsanfwand. :
1. Unterbaltung des Leinpfads, der Uferbauten, Eorrektions- nnd Regnlierangs-
werke einschlieBlich der Pflanzungen.
Btromsirecks Oberrhein . Ll Rt N e 1l g B 768 El:l
= R e S S L W R 185 748 | 405 [
Nisderrhein wnd Leek: .2 & . oo 0L 47061 |96
= Merwede, Noord und Neoe Mass . . . , ., . . 46654 |BT| 289127 | Bes
1
2, Unterhaltung der Fahrrinne (Baggerangen, Felssprengungen und sonstige |
Rinmungsarbeiten). [
Béromatreake Obarzbedn . oo . Lo L S el e i | |
MR v o L e L 400 | —
Niederrhein and Leck . . . . . . . . .. . 3142 150 J
Merwede, Noord und Nene Maas . . . . . . . 24858 |— 28400 | 5O
8. Aofwand fiir die Beseitignng von gesunkenen Schiffen, Wracks naw, ,
Btromsteecke Oberrhain . . . & . vd b e L =
T B T A TG S R B o e - ——
| o Niederzhein uwod Ieck . & . . . . .o .. . . = -
Merwede, Noord und Nene Maas . . . . . . . 4 | — 494 | —
4 Bananfsicht, ausschlieflich der etatsmiBigen Gehalta, Pegelbeobachtungen, {
Peilungen, Vermessungsarbueiten, Btrombefahrungen, Unterhaliung der
Bangeriite und Fahrzenge, allgemeine Kosten usw .
Etromatredke Obsrchein ™. . .. .. el Ll 148 |Th |
i 1T Kt O e el S W 8468 |40
| i Niederchein ahd Leck . . . . . WS, . 10853 * | OT I
Merwede, Noord nnd Newe Maas . . . . . . . — = 20770 |24
Somme | | 488 792 | 61
IL Aofwand fir nene Uferbauten, Eorrektions. und Regulierungs-
werke, Beschaffung neuer Fahrzeuge nsw.
[
l. | Stromstrecke Oberrhein AR L e | T LN o o = . —
2 T e e T o R e R e e 25285 |97
8. g Niederrhein und Lok . . . . . . . .°v. . ... ... 82514 |82
4, i Merweds, Noord und Newe Mams . . . . . ., ... ... 6026 | 64 676 | 794
Bumme 11 [ 64676 |70
; 1. Anfwand fiir Verbakung der Schiffahrtsstrafie,
L. | Stromstrecke.Oberrhein . B il it il e e ] R TR R 2380 2
2 Wu.il..,............_._...._. 15866 |26
8. Misdorrhain und Teok 50 . o v ws daow Dol 12317 |76
4. Merwede, Noord und Newe Moas . . . . . . . . . . . i 16084 |45 46478 | 68y
| Snmme 111 | 46478 |68
Gesamtsumme I—II1 ' 449948 |00
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D. Briicken.

An den beiden Eisenbahnbriicken bei Engers und Remagen sind die eisernen ['berbauten
in der Hauptsache im Jahre 1917 fertiggestellt worden. Die Durchfahrt durch die Hauptéffnung
der Briicke bei Remagen wurde im Januar und der Briicke bei Engers im April 1918 fiir die Schiffahrt
freigegeben und zugleich sind die fitr die Zeit der Baunausfithrung getroffenen beschrimkenden Be
stimmungen aufgehoben worden.

Die Strabenbriicke bei Wesel ist im Juli 1917 dem Betriebe iibergeben und die Schiffbriicke
in Fortfall gekommen. Damit ist wieder ein groBes Hindernis fiir die Schiffahrt beseitigt worden.

Bayern. An den Rheinschiffbriicken Markolsheim—=8Sasbach und Schénaun—Weisweil
sind zur' Verbesserung der Durchfahrt je 2 Eisbrecher durch Sprengung beseitigt worden, so dal
an jeder dieser Briicken nur noch 1 Eisbrecher in der Strommitte vorhanden ist.

Baden. An der Schiffbriicke Plittersdorf-Selz wurden 10 zweischiffice Joche mit
hélzernen Briickenschiffen durch 5 dreischiffige Joche mit eizernen Bchiffen ersetzt. Diese Joche
stammen nebst einem Ersatzjoch aus dem Bestand der Schiffbriicke Wesel.
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