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VIIL. Durchgangsverkehr von und nach den Neben- |
fliissen und Seitenkandlen des Rheins. |

Eine Ubersicht iiber den Durchgangsverkehr von Giitern, Schiffen und FloBen von und
nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Seitenkaniilen des Rheins, nimlich:
1. Tll-Rhein-Kanal, Aufzeichnungsstelle Schleuse 88 bei Strafiburg,

2. Neckar, e Mannheim, .
3 Frankenthaler Kanal, " Frankenthal,
4, Main, o Schleuse zun Kostheim,
5. Lahn, 3 Schleuse zu Niederlahnstein,
6. Mosel, = Fihre bei Giils,
7. Rhein-Herne-Kanal®) F Schleppamt Duisburg-Ruhrort,
8. Bpoy-Kanal, " Keeken !
geben die Beilagen 11D, Tile, IVe, Vb und VIb.
’ Der Durchgangsverkehr auf den genannten WasserstraBen betrug: t .
1919, 1918 '
von dem Rhein her . 1841067t 2 585 010 t. mithin 1919 weniger 744 8562 t [
nach dem Rhein hin 52779037t 7070917¢, ., R 702 980 t '

1
Zusammen 7119004t 9656836t mithin 1919 weniger 2537 832 1.

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 28,8 9, ab-, nach dem Rhein hin um 27,9 % ab-,
im ganzen um 26,0 o/ abgenommen, gegen 45,9 9, Zunahme, 1045,0 o/ Zunahme und 49374 %
Zunahme im Vorjahr.

Von und nach dem Hiininger Kanal, dem Breisacher Kanal, der Kinzig und der Murg hat
auch im Berichtsjahr, wie in den Vorjahren, kein FloBverkehr stattgefunden.

{!ber den Verkehr der obigen 8, cowie 5 niederlindischer Nebenfliisse und Seitenkaniile
von und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 12 noch nithere Angaben:

1. 1ll-Rhein-Kanal.

1
Anschraibestelle: [I - Zahl der Behiffe | Tmg | Flibe ! !
Schlense 88 bei Straflbutg } be- | .., gu- || fhighkeit Ladong | pn- | Gewicht | Bemerkungen :
Varkehs I laden sammen | : . i zah i .
1 1 1 r
Vensnt du Rhin . . .| 266 | .4 | 299 12872 | 8546 | - il ol L
Se dirigeant vers le Bhin | 6 | 244 299 12 872 9 406 | | [
1919 total 310 | 288 | 598 on744 | 12962 | — ;
s 54 a2 g6 | 17610 B 418 i
1919 | o0 plus | 26| 206 | 512 I 8134 3634 § — =zr |
| on moins| | - = = omE

'y Der Rhein-Herne-Kanal erscheint sum ersteqymal im Jahreabericht 1018.
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1. La fréquentation a angmenté de 595°%, le tonnage de 389, par rapport aux
chiffres de 1918,
2, Cette augmentation provient du frafic de gravier important (4 2596 tonnes) du Rhin
vers les canaux et les transports de pierres des Vosges pour la régularisation du Bhin (+ 6730 tonnes).
: 3. Les marchandizes suivantes en transit sont arrivées ou parties par le Rhin en 1919 (1918).
I. Arrivages:
Gravier 2717 tonnes (121 t); bois 4 papier 351 t (—), bois de construction 399 tonnes
{(—), bois de chauffage 79 tonnes (—).
I1. Expéditions:
Craie 1188 t (—) pierres brutes 8,288t (1558).
4. Le trafic Rhénan dans I'ensemble des ports de Strasbourg s'éléve en 1919 & 891 269 tonnes
pour les arrivages et 163 317 tonnes pour les expéditions (voir les annexes Ila, Illa, et IVa).

2. Neckar.
Anschraibestelle: Zahl der Schiffe Trag- i Flifie
1 Mannheim e R - fahighkeit Ladung An- | Gewicht Bemerknngen
Verkehr - lladen | % | sammen . . Za 5
yon dem Rhein her . . 52 . b2 11140 6042 -
nach dem Rhein hin. . 44 - e 10 127 G 220 - -
1919 zusammen 96 — 96 21 267 12 262 --
1918 - B0 | — | 39 66 585 44 241 7 15678
. | mehr - | =] — -
i
Mithin 1919 § —ojeur | 218 | — | 213 | 4818 | 1979 | 7 | 1578

Der Schiffeverkehr hat sonach um 688 2. der Giiterverkehr um 72,2 %, abgenommen.
Der FloBverkehr war ganz eingestellt.

Mit dem in den Beilagen I1la und IVa berechneten Hafenverkehr in Mannheim mit
137 865 t (1918: 126 722 t) Zufuhr vom Neckar und 25 982 t (1918: 41 876 t) Abfuhr nach dem

Neckar ergibt sich al Neckarverkehr il
gegen das Vorjahr

1019 1918 mehr weniger

Durchgangsverkehr . . . . . . . . . . ... .. 12262t 45810t 33 557 t

Hafenverkehr in Mannheim . . . . . . . . . . . 163847t 168598¢ - 4751 t
Gesamt-Neckarverkehr . . . . . . 176108t 214417 ¢ et 38 208 t.

Im Winterhafen oberhalb Neckar-Steinach haben im Winter 1919/20 die Schwimmkirper
von 3 Heidelberger Badeanstalten iiberwintert.

Die Aktien-Gesellschaft ,,Schleppschiffahrt auf dem Neckar* teilt ferner das
Folgende mit:

Durch Kettendampfer wurden befordert:

Beladene Fahrzeuge Durchschnitts-
Leere 54 g : ladung
im Jahr fade-
Pahrzenge Anzahl fihigkeit Ladung der Pahrzeuge
[ 1 i | oy
ot BT 462 08 855 43 675 Oda 441
s 204 1014 215 100 83 082 81s 38,6
; | mehr 483 = | = ™ 55
Mithin 1919 | weniger EEO 116 245 : 99 507 =%
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Das mit dem 31. Dezember abgeschlossene Geschiftsjahr 1919 hat leider gegeniiber dem
Vorjahr eine Besserung der Verhiltnisse noch nicht gebracht, es kam im Gegenteil die Ladung fir
die zu Berg fahrenden Kihne nur so spiirlich heran, dal wir bergwiirts meist leere Fahrzeuge zu

befordern hatten. Dieser Zustand steht in krassem Widerspruch zu der Uberlastung der Eisenbahnen, 1.
es sind daher in letzter Zeit Schritte getan, um hier Abhilfe zu schaffen. |
Die Bergarbeiter- und Eisenbahnerstreiks im Ruhrrevier haben nat iirlich auch den Neckar-
verkehr ungiinstig beeinflulit. Da Stiickgiiter bzw. Kaufmannsgiiter nur ganz vereinzelt anfielen, '
so konnte ein geregelter Bergverkehr nicht anfkommen und die Fahrzeuge muBten, wie erwihnt, 1
leer von Mannheim nach Heilbronn und Jagstfeld gebracht werden, um Salz fiir die Talfahrt zu laden. |

Abgesehen von dem Mangel an Ladung multe der Verkehr auch in diesem Jahr wegen zu
niederen Wasserstands an 120 Tagen volletindig ruhen, sodall wir unsere Betriebsmittel nicht
n konnten. Es kam somit auch die im Oktober vorgenommene Erhohung unserer Schlepp-

i;
| ausniitze
" lohntarife kaum zur Wirkung.
| Die Zeiten der Betriebseinstellungen certeilen sich auf das Jahr 1919 wie folgt: im Januar
| konnte an einem Tag wegen Hochwasser, im Februar an 9 Tagen wegen Frost, vom 20. Aungust bis
E- 21 November an 102 Tagen wegen Niederwasser und im Dezember an 8 Tagen wegen Hochwasser
il nicht gefahren werden. ;
i Es wurde somit das vorjahrige ungiinstige Ergebnis herbeigefilhrt durch Ladungsmangel,
il unverhiiltnismiBig hohe Ausgaben fiir Betriebsstoffe und Lihne, fiir welch letztere wir keinen Aus- i
g gleich in den Schlepplohnsiitzen finden konnten und ferner durch, Wassermangel erzwungene drei- |
i monatige Betriehseinstellung.
Der Fahrweg wurde wie bisher seitens der betreffenden Wasserbauimter gut in Ordnung
gehalten und etwaige Schiffahrtehindernisse baldmoglichst beseitigt. ;'
i Die Zahl der Ziige von Mannheim nach Heilbrons und Jagstfeld betrug 200 (246im Jahre '
1918), auberdem wurden 3 Lokalziige auf der unteren Qtrecke und 2 mit leeren Schiffen und ein
Zug heladen nach Neckarsteinach befordert. .
Die Kettendampfer legten zusammen 22 075 Bergkilometer zuriick mit 887 leeren und 462
heladenen Fahrzeugen, gegen 404 leere and 1014 beladene Fahrzeuge in 1918.
Die 1340 leeren und beladenen Schiffe legten 105 033 Bergkilometer zuriick, das sind durch-
schnittlich 77,8 Kilometer gegen 86,9 Kilometer im Vorjahr. Die 462 beladenen Fahrzeuge enthielten
43 575 Tonnen Ladung, die Durchschnittsladung betrug demnach 94,3 Tonnen gegen 81,9 Tonnen
im. Jahr 1818,
Simtliche beladenen Schiffe hatten einen Gesamtladeraum von 98 855 Tonnen und fuhren
daher durchschnittlich mit einer Ladung von 44,1 9, gegen 38,6 9 im Vorjahr.
Die Gesamtleistung des Jahres in bezug auf Beférderung von Ladung betriigt 4 6568 705
Tonnenkilometer, gegen 8 874 149 Tonnenkilometer im Jahre 1918.
3. Frankenthaler Kanal.
Anschreibestelle: __Zahl der Schiffe Trap- Flibe
_Fl'-'L“kE”“'“'I bee | rooe | O fiihigkeit Ladang | 4. Gowicht Bemerkungen
Yarkehr laden | EAMMED : i gahl : | |
von dem Rhein her . | 67 T T84 7638 | — --
nach dem Rhein hin. . — 67 67 T874 | — —
1919 zusammen ! 67 | 67 184 15 748 7638 | -
1918 = 17 | 17 14 4 640 2074 | — - i
Mithin 1910 | MORF D R R o A ok
| wenlgar -
m BADISCHE ”
ws» LANDESBIBLIOTHEK =

Badtn-"ﬁ?“-.i;ﬁcmhr:rg



Die Zufuhr hat betragen 7638 t gegen 1534 t im Vorjahre, sohin mehr 6104 t.
Die Abfuhr hat betragen 0t gegen 540 t im Vorjahre, sohin weniger 540 t.
Der Gesamtverkehr belduft sich auf 7638 t gegen 2074 t, sohin mehr 5564 t.
Angefahren wurden 7316 t Kies, 200 t Tufisteine und 122 t Backsteine.
Die Zahl der angekommenen beladenen Fahrzeuge belief sich auf 67 gegen 13 im Vorjahre,
mithin mehr 54.
Abgegangen sind 0 beladene Fahrzeuge gegeniiber 4 im Vorjahre, sohin weniger 4.
FléBe sind weder angekommen noch abgegangen.

4. Main.

Schiffs- und Giiterverkehr. Der Verkehr, der im Jahre 1918 eine geringe Zunahme
gegeniiber 1917 zu verzeichnen- hatte, nahm wieder ab und blieb noch hinter dem niedrigen
Verkehr des Jahres 1915 zuriick, sodaB er etwa dem Verkehr des Jahres 1808 entspricht. Die
Anzahl der verkehrenden Schiffe nahm ab gegeniiber dem Vorjahre. Den Gesamt-Schiffs- und
Giiterverkehr auf der kanalisierten Strecke des Mains von Offenbach bis zur Miindung in den Rhein
zeigt die folgende Ubersicht:

Anschreibestelle: Zahl der Schiffe . Trag- Ii Fladie
F“-‘*'-]""jm be- e zo- || fihigkeit Ladung | An- | Gewicht | Bemerkungen
e Indis i sammen | | ] " zah . ';
| ! |
von dem BRhbein her . . | 2787 | 2057 4704 ||1638 1391438089 - - ) In dieson Hummon sind
nnch dem Bhein hin . . @ 4123 816 | 49839 (2028623 266824 922 | 188 7H7 I!?HTLT!:!:'I-. ;':':ll L:fm""p—

1819 zusammen | 6860 | 2878 | 9788 | 3966 G62 | 1699863 922 | 188 757
1818 = | 4905 @ 7800 | 12795 5615674 |2452700) 728 | 144 291

Ly { mehr | 1935 = — e 194 | 44466
Mithin 1919 \ popjeer | — | 5017 | 8062 |1649012| 752887| - =
Der Schiffsverkehr hat um 23,9 % ab-, der Giiterverkehr um 29,6%, ab-, der FloBverkehr

um 26,6 % zugenommen.

Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr

die Schiffezahl bei der Schleuse zu Offenbach vm 209 9; abgenommen,
Frankfurt ,, 21,29
Kostheim ., 23,9 %

Der Giiterverkehr hat gegen das Vorjahr:

bei Offenbach zu Berg um 33,7 %, ab-, zu Tal um 18,09% zugenommen,
Frankfort ., .. ., 2429%. .. . & ¢ 20,39 abgenommen,

0L T T R 1 I L A SR e R -

Nachtschleusungen bei sfimtlichen Haltungen einschlieflich der Haltung Offenbach
fanden statt:
im Jahre 1919 fiir 128 Schiffe in 59 Schleusungen
gegen 1918 ,, 533 L L.
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gegen 1917 fiir 1886 Schiffe in 107 Schleusungen

1816, - . s T
1815 ,, 18 4ind R ]
M 1L Tl 230 o ., 4838
1913 .. 2429 e [ 1] 1
1912 ,, 2383 L s S
1911 ., - 2710 N ., 1028
1910 ,, 1504 i TR
1909 ., 1344 i ,, 663
1908 ,, 1526 et )

Die Anschreibung des Giiterverkehrs einschlieBlich FloBholz bei den einzelnen Hal-
tungen ergibt folgendes: '

Znfuhr zu Berg Abfubr zu Tal
Lide. : i R =
5 Elu-m in ; darunter ’ daranter
Nr. insgesamt | 2o ob Kette insgesamt FloBholz
t t L t
1 Offenbach . . . : 1339 028 51 664 344 164 190 723
2 Frankfort. . . . - 1 200 805 214 612 188 887
3 | Bochst. . . . - - - [ 1244660 STTT ) p rotng.
4 Okriftl . . . - =« § 14189060 . 267 669 i e ﬁ:;{,!*,‘,;hﬂ,fﬁ
B Florsheim L 406 553 Er 265 442 km.?;;;::ﬁ-i::-‘:-::
6 | Kostheim ; 1 406 885 | 147 484 188 767

Ein groBer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen Giter
.ot fiir Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der iibrigen
5 Haltungen. Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen-
bach—Frankfurt und dem Giiterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten, sind in der
folgenden {'bersicht Anzahl und Ladung der wiihrend des Berichtsjahres durch die Haltung
Offenbach gegangenen Rheinschiffe aufgefiihrt:

Anzahl der belademen
Tragfihigkeit Ladun
Rheinschiffe . . '
o _ Bholnschily — ———
zu Berg | zu Tal |zusammen zu Berg | =a Tal |zusammen zu Berg | zn Tal :xusJ.l.n:lLuu:lr
i | i | t L i | &
1919 | 640 348 | ggs | 301041 | 140962 | 531316 | 206880 | 81422 | 878302
1918 1186 572 | 1758 | 702007 | 221754 | 928761 | 452641 96018 | 548 654
Mithin 1919 poniger | 546 | - 224 w0 | 810036  B1492 | 892455 | 155761 | 14591 | 170852

Es ergibt sich somit eine Abnahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 43,5 o/, der Trag-

fihigkeit nach um 43,56 % and der Ladung nach um 31,05 9.

Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach—Frankfurt 20 zu Berg und 51 zu Tal,
somit gegen das Vorjahr weniger 20 Bergboote und 1 Talboot.
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FloBverkehr. Der FloBverkehr hat gegen das Vorjahr zugenommen, namentlich
wiesen die HollinderfloBe einen lebhafteren Verkehr auf.

Das Verhiltnis dieser Zunahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die
folgende Ubersicht:

'! Weiches Helz (WeibfiiGe) Hartes Hols (HollinderfliBe)
' Tahr Offenbach Prankfurt | Kostheim = Ofienbach = Framkfuri | Kostheim
t | i | 1 £ t | 1
1919 187 764 186 593 185 966 2061 2204 2802
1918 145 475 144 386 144123 488 1064 | 168
! ] 1) ¢ ] ¥ : g4 o | F
Mithin 1919 J Mehr | 42289 42 207 41 833 2473 | 1280 2634
| weniger | — - - | = =
in Prozenten 29 4 292 | 200 600 | 1168 15679

Eine gréBere Zahl von FloBen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch, hauptsiich-
lich um die Beférderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfer geschleppt:

Durch die Haltungen:

e ——— e e ———

Offenbach Frankfurt | . EKostheim
lahr : : -y - = =
Flodziige mit Flofen | Flofziige | mit Fléfen | Flobziige | mit Fliben
1918 ' i1 125 ' 80 300 | 85 | 473
1918 115 462 | 184 552 | 146 552
" . ]
b . | ml- | E = 4 | — | = —
Mithin 1919 [ ; i
TR | weniger 84 T 54 252 g0 | 178

Verkehrsstérungen. Im abgelaufenen Jahr war das Nadelwehr der Stauanlage bei
" Offenbach in der Zeit vom 2, bis 5. Januar, 8, bis 20, Februar und 26. bis 31. Dezember, also an
22 Tagen wegen Hochwasser bzw. Eisgefahr niedergelegt. Stirungen der Schiffahrt und FléBere
kamen im Berichtsjahr an der Haltung (Mfenbach nicht vor.

Die Wehre (Frankfurt, Kostheim) mulliten an 23 Tagen niedergelegt werden, davon an
12 Tagen wegen Hochwasser und an 11 Tagen wegen Eisgangs. Am Wehr zu Hiochst mulite auber-
dem wegen Beschidigung des Nadelwehres durch franzisische Soldaten der Stau an 2 Tagen abge-
lassen und die SBchiffahrt auf der Strecke Okriftel —Frankfurt eingestellt werden.

Auf der besetzten Mainstrecke, Schleuse Hischst bis zur Miindung, war von den Besatzungs-
behirden die Schiffahrt zu folgenden Nachtzeiten gesperrt:

Januar—April 1919 von 1 Stunde nach Sonnenunter-
gang bis 1 Stunde vor Sonnenaufgang.

Mai 1919 . . . . von 9% abends bis 420 morgens W.E.Z.
Juni—Jali . . .. , 1099 L3 g0
ANGURY oo g TR g W
September—Dezbr. ,, 8 5 = ;
| Wegen Errichtung einer Schiffbriicke bei Okriftel wurde auf Anordnung der franzdsischen

Besatzung die Schiffahrt am 20. Januar, 27. Mai und 17. Juni bis 20. Juni und wegen Briicken-
schlagens bei Florsheim am 5. Februar, 8, Februar und 28. Februar gesperrt. Am 21. Mirz verbot
der Platzkommandant von Okriftel die Schiffahrt Sonntags von 1—4 Uhr. Diese Verordnung
wurde am 18, April wieder aufgehoben, BSehleuse Kostheim wuorde am 22. April und 14, Mai fiir
Schiffe zu Tal gesperrt.
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5 Unterhaltung der FahrstraBe. Umfangreichere Arbeiten fiir die Unterhaltung der Fahr-
strale waren nicht erforderlich. Die Beseitigung von Sand- und Schlammablagerungen in der
Sehleuse Frankfurt und in den Oberkaniilen der Schleusen Hochst und Okriftel wurde im Eigen-
betrieb ausgefithrt. Auskolkungen in den Sturzbetten der Wehre zu Frankfurt und Okriftel wurden
ausgebaut. Rutschungen an den Uferbdschungen der Ober- bzw. Unterkaniile zu Frankfurt, Hochst,
Olkriftel, Florsheim und Kostheim und am Vorkopf des frennungsdammes in Hochet wurden im
Eigenbetrieb ausgebessert. Eine Sandbarre im Unterkanal der Schleuse Kostheim mulite von einem
Privatunternehmer beseitigt werden, da ein fiskalischer Bagger nicht zur Verfiigung stand und die
Sandbarre ein ernstliches Schiffahrtshindernis darstellte.

Sehiffsunfille. Schiffsunfille kamen im Jahr 1919, abgesehen von kleineren Hawvarien,
nicht vor.

Schiffahrtspolizei. Bei einer aullerordentlichen Untersuchung von Schiffsdampfkesseln
withrend der Fahrt wurde am 8. November 1919 auf dem Schleppdampfer . Ernst Ludwig™ eine
Verkeilung der Sicherheitsventile festgestellt. Der Schiffsfiihrer und der Maschinist des Schlepp-
dampfers wurden zur Anzeige gebracht.

(Thertretungen der Polizeiverordnung fiir die Schiffahrt und FliBerei auf dem kanalisierten
Mair wurden in 2 Fillen geahndet, die im Verwaltungswege ihre Erledigung fanden.

Verschiedenes: Die Arbeiten zum Bau der Kaiserbriicke zu Frankfurt schritten auch im
Berichtsjahre unter der Ungunst der Verhiltnisse nur langsam fort. Der 4. Pfeiler wurde bis iiber
Wasser fertiggestellt. .

Die Fundamente der Pfeiler 6 und 7 der allen Briicke wurden im Laufe des Jahres voll-
stiindig beseitigt und damit der Grundstein von den Wiederherstellungsarbeiten der alten Briicke
aus dem Jahre 1742 freigelegt.

Die Arbeiten fiir den Neubau einer zweiten Schleuse bei Kostheim wurden wieder in Angriff
genommen. Von dem erforderlichen Erdaushub fir die Schlensenkammer wurden zwei Drittel
der Masgsen mittelst Eimertrockenbaggers ausgehoben und seitlich hinter dem neuen Damm abge-
schiittet. Von der Baugrube fiir das Oberhaupt wurden die beiden seitlichen Teile im Handbetrieb
ausgeschachtet und die hier vorgesehenen Spundwiinde gerammt. Es wurde ferner ein Drittel der
nordlichen Kammerboschung in Sandsteinpflasterung auf einer Packlage fertiggestellt und die am

FuBle derselben vorgesehene Spundwand gerammt. Mit dem Betonieren des Oberhauptes und eines
Umlavfkanals wurde begonnen.

Hafenverkehr. Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der fiir den Rhein i f3 -
gebenden Richtung:

1
{ Zufubr | Abtubr | Gesamt
| snBerg | suTal | Verkehr

i | 4 [

lahr

1919 163 434 15 356 178 523 i
1918 201 285 11 48% 302 777
fmebr | — 3900 |

| wemiger | 127854 | | 123954

Mithin 1819

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43,5 %, ab- und in der Abfuhr 34,5 %, zugenommen.
Im ganzen ist eine Abnahme von 41,6 % 2u verzeichnen,
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. Auf die Bergzufuhr entfallen von dieser Abnahme auf SBteinkohlen 85 000 t, Steinkohlen-
Koks 50 200 t und Braunkohlenbriketts 7600 t, wihrend Braunkohlen wegen der starken Kohlen-
not um 20 300 t stiegen. Kiez und Sand nahmen um weitere 2800 ¢ ab, wihrend Zement, Bau- und
gebrannte Steine um zusammen 1800 t stiegen. Dies erklirt sich damit, daB Kies und Sand mehr
vom Obermain kommen, dagegen die letztgenannten Giiter mehr untermainischer und rheinischer
Herkunft sind.

Auf die Talabfuhr entfallen 3900 t Zunahme. Gruben-, Bau- und Nutzholz, Hiute und
Leder haben allein eine Steigerung von rund 11 300 t zu verzeichnen. Gegen das Vorjahr zeigt sich
ein Ausfall von 1800t Zement, 1200t Chilesalpeter, zusammen 1700t Eisen- und BStahlwaren,
Braunkohlenbriketts und sonstige Erden. Der Rest des Riickgangs gegen das Vorjahr verteilt sich
auf sonstige Giiter mit 1220 ¢, sowie rund 1200 t Ole, Fette und Steine usw.

Hafenverkehr. Im Hafen zu Frankfurt a. M. betrug der Verkehr in der fiir den Rhein
maBgebenden Richtung:

Eufuhbhr | Abfuhlr Gesamt-
Tahr zu Berg zu Tal Verkehr
| t t
1919 988738 | 189619 1138 352
1918 1189 062 208042 | 1387134
s ( mehr | . ~ | =
Mithin 1919 | wopiger | 190850 68 423 h 258 782

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16,0 %, ab-, in der Abfuhr um 32,9 % ab-, im
ganzen um 18,5 %, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben abgenommen : Hl"d.ltl'll-iﬂhh‘ll]’ll:'i]-il_‘“H_{—- 35 064 t), Gerste (— 5176 t),
Steinkohlen (— 133 325 t), Steinkohlenkoks (— 155 359 t), Steinkohlenbriketts (— 12 457 t),
. Dampfkessel, Maschinen, Maschinenteile (— 1628 t), unedle Metalle (— 1160 t), Blei in Blicken,
Bleiwaren (— 991t), Roggenmehl (— 1734 t), Kiichengewiichse, Gemiise (— 1266 t), Zink, Zink-
brocken {(— 2458t), Verbrauchszucker (— 5822 1t), Stiickgiiter (— 18960 t); r:.ugr.m:mnmu_Imh'l:u:
Rohe Braunkohle {4 65 237 t), Borke, Lohe, Gerbstoffe (4 1097 t), Chemikalien, Drogen (4 1226 t),
Kalisalze zum Diingen (+ 2222 t), Roheisen aller Art (+ 9133 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (4 8262 ¢),
Fleisch und Speck (4 3239t), Weizen und Spelz (+ 6786 t), Hirse, Hiilsenfriichte (-4 3040t),
Kartoffeln .(+ 8004 t), Weizenmehl (- 2072 t), Reis, Reismehl, Reiskleie (4 990 t), gebrannte
Steine und Ziegel (- 9011 t), Torf, Torfstren, Torfkohlen (4 29 467 t), Wein (4 5878 1), sonstige
Giiter (4 4041 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Bau-, Bruch- und Werksteine (— 51 222 t), Braun
kohlenbriketts (— 1733 t), Roheisen aller Art (— 5906 t), Eisenerz, auber Schwefelkies (— 20 245 t),
ronstige Erden, TraBl (— 16 320 t), Gerste (— 2044 t), Mais (— 1763 t), weiches Bau- und Nutzholz,
unbearbeitet (— 10 493 t),” Roggenmehl (— 1335 t), {lkuchen, Olkuchenmehl (— 1029 t), Zucker,
roh (— 1583 t), sonstige Giiter (— 1429 t); zugenommen haben: Pflastersteine aller Art (- 4817 t),
Borke, Lohe, Gerbstoffe (4 7080 t), Zement (+ 3815 t), Kalisalze zum Diingen (4 2532 t), Eisen-
bahnschienen (< 1270 t), Ton, Lehm (4 1736 t), Grubenholz (-+ 1502 t), weiches Bau- und Nutzholz,
gespalten (4 10519 t), Holzzeugmasse, Strohmasse (4 7478t), gebrannte Steine und Ziegel (- 156711).

Die Aktiengesellschaft , Mainkette* hat Anschreibungen iiber den Verkehr fiir das Jahr

. 1919 nicht gefiihrt.
Die fiir die fritheren Berichte gelieferten Zusammenstellungen konnen deshalb fiir das
Berichtsjahr nicht erbracht werden.
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5. Die Lahn.

; Der Schiffs- und Giiterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender:
Anschreibestelle: __ Zahl der Schiffe I Trar- ' : Flifie
Ei::h]_EuuufuNieﬂET!a!!ns_!EiEI3 be- o | £~ Fihigkeit | Ladung An- Gewiokt | Bemerkungen .
Verkehr | laden | eammen A . zahl .
von dem Bhein her . .| 12 | 167 | 179 22937 | 2127
nach dem Bhein hin . . | 164 16 | 180 22452 | 18406 —-
1919 zusammen | 176 i 183 | 559 44689 | 20533 —
1918 2 225 | 240 4R5 54525 | 23284
e fmbr | —| —| = - - -
l Mithin 1919 | wonjper | 49 | 57 | 106 9686 | 2751 : =

Der Schiffsverkehr hat demnach um 22,8 9, der Giiterverkehr um 11,8 9% abgenommen.

FloBverkehr hat nicht stattgefunden.

Bei der Zufuhr haben abgenommen: Braunkohlenbriketts (— 1061 t), Roheisen aller Art
(— 90 t), Eisen- und Stahldraht (— 562 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 605t), Bau- und Bruch-
steine (— 74 t), Steinkohlenkoks (— 50 t); zugenommen haben Steinkohlen (4 55 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Schlacken zur Verhiittung (— 548 t), weiches Baun-
und Nutzholz. unbearbeitet (— 25 1); zugenommen haben: Bau-, Bruch- und Werksteine (4 135 t)
und sonstige Giiter (4 75 1)

6. Die Mosel. :
Der Durchgangsverkehr an der Moselmiindung (Fihre bei Giils) war:
| -
}. Anschreibestelle: " .I_’.:I_ﬂ_d'“_ﬂ“_n!f L Trag- =t I_’lﬁl!ﬂ .
| [-‘.’i.h.rl.'- bei Giils 1 be i zu- || fihigkeit Ladung Av- | Gawicht | Bemerkungen
I - Verkehr laden | | sammen | K A zahl . :
!f von dem Rhein her') . 2 27 | 20 & 300 410 F = —- | 1) ::3:::1‘4. ohne sigone Triob-
I- nach dem Rhein hin') . gl 1 | ah 7 266 6 366 | —_ | :
3 : I I 1
t 1919 zusammen | 31 28 59 | 18555 | 6766 = —
(! 018 63 | 50 | 118 | 26358 | 14062 i
ki 1
nl { mehr J 2y i ns I e 1 A o |
Mith a1 |
" ithin 1919 | weniger | 32 | 22 54 | 12798 | 8196 1
| Der Verkehr hat sonach um 54,8 9%, abgenommen.
Die Giiterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen:
: Eufuhbr Abfohr . Gesnmt-
] v i Susammen — Zusammen | -
Tahr zn Berg zn Tal xu Berg I ta Tal | Verkehr
B t { t 1 | i [ L
I ] [ | (]
1919 | 137170 = 137 170 | 169875 160876 | BO7045
1918 | 714470 | T4 470 457 963 457063 | 1232433
ithin 1919 | MeAr | e A | ) == 73
e | weniger 637 500 | 637300 .| essoss 288 (88 925 388

Der Verkehr hat mithin in der Zufuhr um 52,3 9}, in der Abfuhr um 62,9 %, im ganzen
um 75,1 %, abgenommen.

m— ————— e
S T P T ——— T T T T r—— .
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7. Der Rhein-Herne-Kanaly).

Ll
Zahl der Schiffe T Flibe
ot A e s rag- Lad s e —
: Verkehr be- |\ au- | fihigheit | “IUPE | pp. | aoins Bemerkungen
laden SR IHEN | zd
| i 13 t
1 n 1 n
1919 | BAG4| G992 156348 - 5121477 — | - 1y Der Rhsin-Herne-Kansl
k B0 By 5 g e | | erschoing b 1
1918 . 11 838( 10 786 22623 |16 398 211) 7 091 667 | — | — | ::‘:I!I:I“JE:EEM;:;;]&“TEI“TDE;&
TR i mehr e = | s iR EIT T, = | Prot. IV. o. 5. v. 1918
- | weniger , 2484 3793 7277 - 1 970 190 — | .

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 32,2 9, in der Ladung um 27,8 9}, abgenommen.

8. Der Spoy-Kanal. :

Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy-Kanal
ist die Giiter- und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zu Keeken wie folgt aufgenommen:

N Zahl der Schiffe | . | Flige i
eTEe | i Ladung | = A
be- | 3 £ zu- | fihigkedt L An- Gewioht | Bemerkongen
von dem Bhein her laden | leer | oo mmen !! ; ; zahl ,E“tm !I
1919 113 | 13 53127 | 29600 = ek
1918 92 10 102 2R 606 | 16638 3 | 768
R [ | 21 = 11 { 28522 | 18071 | — =
Mithin 1818 | weniger [ 10 e - 3 766

Der Verkehr von dem Rhein her hat sonach in der Schiffszahl um 10,8 9%, in der Ladung
um 79,0 9% zugenommen. Der FloBverkehr hat in der Anzahl der FloBe um 300 Y. im Gewicht
: der FliBe um 76 6009 abgenommen.

Die Zunahme erstreckt sich auf: Ole, Fette, Tran und Talg (+ 22455 t), Lein- und Olsamen
(+ 2768 t), sonstige Giiter (<4 1206 t); abpenommen haben: Erde, Kies, Sand, Mergel (— 3944 t),
weiches Bau- und Nutzholz, unbearbeitet (— 526 t) und gespalten (— 1364 t), Riibensirup, Melasse
(— 983 t), gebrannte Steine und Ziegel (— 404 t), Steinkohlen (— 4825 t), St ckgtiter (— 2012 t).

9. Geldersche Yssel.
Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen betrug:

| Zabl der Schiffe | . . |  Pe
Verkehr be- leer | #u- | fihigkeit | " || An- | Gewicht E Bemerkungen
laden | BATITEN : | - zahl | : [
znBerg . . . .'. | 2864 | 1172 | 4086 | s4sees| Bacd06] —
ga Tal . . o Ty 4183 | 1008 4231 BEG 019 476 783 '| 76 | BOO6Ts
[ 1919 zusammen BOg97 | 2270 B26T |1188 P‘L"i-l"j 823 279 75 | BOOsTE
1 1918 o 6404 | 2689 90563 11810178) 947068 54 | 20180
: f mehr | — — I =1 = [ 21| o0
Mithin 1919 | Gopiger | 457 | 329 786 | 171491 | IEE'F'FE‘!!! - |
I |

Der Verkehr hat sonach der Schiffszahl nach um 8.7 9, ab-, der Tragfihigkeit nach um
13,1 % ab- und der Ladung nach um 13,1 ?, abgenommen.
Der FloBverkehr hat um 34 %, sugenommen.
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10. Obere Maas.

Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei St. Andries betrug:

Zahl der Schiffe | Teac | i Flifie
- . | B i ] V—F
Verkehr be- | zu- || fahigheit ! Ladung | An- | Gewicht Bemerkungen
laden | "e8C | cammen | | zah y
| i[ |
von der Maas nach der |
Waal 1581+ 683 2264 344 621§ 274906 | -
von der Waal nach der ' | |
Maas 747 | 913 1710 08231 971370 —
1919 zusammen | 2378 | 1506 | 39074 | BG28G2| 872 042 —
1918 - | 2408 | 1538 po4s | GHGOG4G| 3T6066] — | ==
AL mahr | — 54 28 | — =
Mithin 1019 { wenlger | 30| — | — | 'Ft-“j':l-l[ 4024 >

Demnach hat der Verkehr der Tragfahigkeit nach um 1,35 o/ abgenommen.

11. Merwede-Kanal (friither Zederik-Kanal).
Auf diesem Kanal der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck

bei Vianen bildet, passierten:

| Zahl der Schiffe

zu- | fihigkeit ||

sammen | |
t

Trag-
Figes Ladung®)

Verkehr An-

be- | fiar
| laden | zahl |

L

Flbe

Gewicht

Bemerkungen

Demnach hat der Verkehr der Schiffezahl nach um 10,86 %,

1,4 ¢, zugenommen und der Ladung nach um 4,1 9, abgenommen.

a) die Wilkelmina-Schleuse zu Vianen an dem Leck:
in der Richtung nach | |
dem Leck . 2884 | 1115 3099 a5 6a2 | 241 596 1 15 1} Totflweiss Ladung ist fiiz
in der Richtung aus gange Ladung berechnet und
i 1 I' i i 1 i L fLRRLe |
dem Leck . 2220 | 1930 4150 | s00837] 1711272) 1 TENY Tk gl e
1919 zusammen G104 | 8045 B149 | 019 412668 2 | 30
1918 4545 | 2519 7364 | DU66I0| 430438) — |
: | mehr 250 | 626 785 B 409 — 2 50)
Mithin 1918 | weniger ; = i 17 770 -

der Tragfihigkeit nach um

Gewicht

Zahl der Schiffe Trag- Flite
Verkehr be- | 4 ztl- fihigkeit Ladung | .
per .
laden | sammen ; zahl |

Bemerkongen

b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grofle Schlense zun Vianen
in der Richtung nach

an dem Leck zusammen:

Mithin 191% | weniger .
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 14,3 °
der Ladung nach um 13.2 %, und der FloBverkehr um 205,

o
v Oy o]
16.2 %%, 2

dem Leck . 7802 | 2417 4719 |1 827257 lll?zn:ﬁ'ﬁi 40 735
in der Richtong ans | |

dem Leck . 3556 | 4300 7886 |1174342] 425650] 128 1520

1919 zusammen | 10888| 6717 | 176056 [3001599[2146025( 177 | 2635

1918 % G776 5629 | 15405 | 2583 65418052645 08 /70

| mehr 1112] 1088 2200 | 417946] 250761) 119 1785

, der Tragfihigkeit nach um

%o Tugenomimen,
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3 12. Merwede-Kanal.
‘ Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung von dem Leck bei Vreeswijk mit Amster-
dam bildet, passierten die Koniginnen-Schleuse bei Vreeswijk:
4 L
Zahl der Behiffs Trag- i _Flige
]
Verkebr bes | 1o gus | fahigkeit | P48 | An. | Gowicht Bemerkungen
laden | sAmmen | zah
| | t I t t
in der Richtung nach
Amsterdam . . . . 21526 | 4666359 | 268 | 158816
in der Richtong von | . .
Amstordam . . . . | | 21482 | 4601692 23 | 11593 |u
|
1919 znsammen | 42807 | 9268051 240 170 409
1818 = 38631 | 7677549 138 86 075 |
g 1 - g - = i
T | mehr [ 4176 || 15690502 | 152 B4 334 |
Mithin 1919 | weniger | =1 s =
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 16,7 %, der Tragfihigkeit nach um
20,7 % und der Flofverkehr nm 96,8 % zugenommen.
13. Keulsche Vaart.
Auf diesem Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk:
i Zahl der Schiffe Trag- | i Flige
Verkehr b e e fahigkeit Ladong e | Lings Bemerkungen
laden BET | sammen zahl |
| I L 1 | m
g nach dem Vaartschen I
Rijn e L 9072 25223 11554 542639| 985466 | 16 458
nach dem Leck. ., . 2051 | 10835 | 12856 HEBEGG: 76 010 —
| | | [ |
4 1819 zunsammen iu 128 | 18857 | 24480 |1180905) 460475 | 15 453
1918 i | 9115| 9808] 18023 | S08457| 9464166 | 8 276
< (mehr | 2008| 3548 5567 | 872418 9esos | 7 | 177
Mithin 1819 | weniger - A sim i _ il =

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 29 9, der Tragfihigkeit nach um
46 9, und der Ladung nach um 26,4 %, zugenommen. .
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