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VIII. Durchgangsverkehr von und nach den Neben-
fliissen und Seitenkandlen des Rheins.

Eine Ubersicht iiber den Durchgangsverkehr von Giitern, Schiffen und FliBen von und
nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Beitenkaniilen des dentschen Rheins, nimlich:

1. TlI-Rhein-Kanal, Aufzeichnungsstelle Schleuse 88 bei Btrafiburg,

2. Neckar, = Mannheim,

3. Frankenthaler Kanal, 5 Frankenthal,

4. Main, by Schleuse zu Kostheim,

5. Lahn, o Schleuse zu Niederlahnstein,
. Mosel, = Fihre bei Giils,

7. Rhein-Herne-Kanal¥) - Schleppamt Duisburg-Ruhrort.
8. Spoy-Kanal, Keeken

geben die Beilagen ILh, Ille, IVe, Vb und Vih.
Der Durchgangsverkehr auf den genannten Wasserstralien betrug:

1918 1917
von dem Rhein her 29585019t 1772674 ¢, mithin 1918 mehr 813 245 1
nach dem Bhein hin 7070917 1 G617 534 1, e o & 6403 383 1

Fusammen 9 656 836t 2300208t mithin 1918 mehr 7266 628 t,

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 45,9 9, zu-, nach dem Rhein hin um 1045 %, zu-,
im ganzen um 49374 %, zugenommen, gegen 18 %, Zunalime, 16,6 °, Abnahme nnd 7 9; Zunahme
im Vorjahr.

Von und nach dem Hilninger Kanal, dem Breisacher Kanal, der Kinzig und der Murg hat
atich im Berichtsjahr, wie in den Vorjahren, kein FloBverkehr stattgefunden,

{Yher den Verkehr der obigen 8 deutschen sowie 5 niederlindischer Nebenfliisse und Seiten-
kaniile von und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 12 noch niihere Angaben:

1. lli-Rhein-Kanal.

- 1
Anschreibestells: Zahl der Behifle I Trag- ! Flige
Bchlense B hN"E'llrah'I.mrg ! he- i - fihighkeit Ladong | Gowicht Bemorkungen
Verkahr !']:-uli.'rl efr | sammen 1 : . t zahl i
- 1
Venant du Bhin 7 18 3] B BOG | B4 . = |
Be dirigeant vers le hin | 87 14 bl 1™ 8584 |
1918 total 54 a2 Bh 17 670 G418 |
1917 56 | B8 ] 24084 11548 )
] |
4 1915 [ mpIE | — SRS i S e DT
| enmolns| 1 6 T 6414 | 2128 —ae
¢ [examen du tableau ci-dessus fait ressortir que la fréquentation o diminué de 7 %, et

e B B e e —— s i)
T e e ——i .

le tonnage de 18 9, par rapport aux chiffres de 1917.

'} Der Rhoin-Herne-Kanal erscheint mam srstenonl; im  Jahraberioht 1018,
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(uant aux péniches arrivées (18) ou PFH'H(':‘ (4) & Btrasbourg par le Bhin woir "observation
V. B. de la feuille (Nr. 119).
La diminution du transit en 1918 résulte de la faiblesse des transports de pierres des Vosges
pour la régularisation (— 1568 t).
Les marchandises suivantes en transit sont arrivées ou parties par le Rhin dans 'anneée
1918 (1917).
[. Arrivages:
Gravier 121 t (820 t}, pierre cassée 210t (— t), sucre raffine 503 ¢ (— t).
1. Expéditions:
Pierres brutes 1558t (2390 1), Charbon 7026t (5445 t).
(Jutre e trafic il y a lien de donner le trafic rhénan de 'ensemble des ports de Strasbourg,
g'élevant en 1918 & 842 973 t pour les arrivages et 325 025 t pour les expéditions (voir les annexes
la, Illa, et IVa).

2. Neckar.
Anschreibestelle Zahl der Sehiffe Trag:- Flife
_ Maosheim | be- | | s fmhigheit| O | Ane | Gowioht Bemerkungen
Yeorkshs laden AAMIMEn : . zah
von dem Rhein her . | 1208 206 44 839 28 470 --
nach dem Rhein hin. . 108 | — 103 23 246 15 771 7 1678
1918 zusammen 300 - 309 i6 H85 44 241 T 1678
1917 b 236 | 2836 G4o52 | JORT0 | - 4 | 1602
Mithi 1018 | mehr 73 id 11 633 B 871 3 .
| wemiger | — | — — — — 24

Der Schiffeverkehr hat sonach um 30,9 9, der Giiterverkehr um 8,2 9, zugenommen, und der
FloBverkehr um 1,4 % abgenommen.

Mit dem in den Beilagen Ila und IVa berechneten Hafenverkehr in Mannheim mit
126 722 t (1917: 188 785 t) Zufuhr vom Neckar und 41 876 t (1917: 71 036 t) Abfuhr nach dem

Neckar ergibt sich als Neckarverkehr Se
gegen das Vorjahr

1918 1917 mehr weniger
Durchgangsverkehr . . . el e soroe e dB 819N AR ETE R 3347 1
Hafenverkehr in Mannheim e el w108 598 6 28DT1 L . Bl 173 ¢t
Cesamt-Neckarverkehr . . . . . . 214417t 302243t 87 826 1.

Im Winterhafen oberhalb Neckar-Steinach haben im Winter 1918/19 die Schwimmkirper
von 3 Heidelberger Badeanstalten iiberwintert.

Die Aktien-Gesellschaft ,,Schleppschiffahrt auf dem Neckar” teilt ferner das
Folgende mit:

Durch Kettendampfer wurden beférdert:

Beladene Pahrzeuge Durchschnitls-
Leere LT = ] T ladung

im Iahr Liade-

Fahrieuge Anzahl | fhhigkeit | Ladong der Fahrzeuge

| ] i 1 1 um

1918 404 1014 215 100 53 082 Bls 38,6

1917 1100 1126 238 090 102 589 9 431

| mehr -5 — o — =

Mithin 1918 4 oniger 696 112 22090 19 457 G 15
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Der am 31. Dezember vollzogene AbschluB des (Geschiiftsjahres 1918 hat sich leider noch
ungiinstiger gestaltet, als wir beim letzten JahresschluB annehmen konnten. Tatsiichlich zeigte der
Jahresanfang ein erfreuliches Bild, wir konnten den Betrieb schon im Januar, wenn auch mit Unter-
brechung, aufnehmen. Tm Februar his Mai steigerte sich der Verkehr so, daB wir mit voller Kraft
arheiten konnten. Es war sowohl geniigend Bergladung,. :nshesondere Kohlen, als auch Talladung,
Salz, vorhanden.

I Monat Juni fiel jedoch der Wasserstand des Neckars bedenklich, sodafl schon Schwierig
keiten in der Beforderung der Schleppziige entstanden. Als jedoch im Juli das Wasser noch weiter
guriickging, muBite der Betrieb eingestellt werden.

Diese Trockenperiode hielt an bis Anfang Dezember. Auch in letzterem Monat konnte det
Verkehr nur in beschrinktem Umfang anfgenommen werden.

Fine Niederwasserperiode von so langer Dauer und so auBergewihnlich niederen Pegel-
stinden ist wihrend des 40jihrigen Bestehens nnserer (Gesellschaft kaum dagewesen.

Wir muBten somit unsere Schleppkraft fast ein halbes Jahr lang untiitig liegen lassen und
konnten nur etwa die Hilfte der Schleppziige emnes normalen Jahres beférdern.

Da nun die Léhne und mancherlei Kosten weiler laufen und die Betriebskosten infolge
hisherer Kohlen- und Materialpreise weiter stiegen, so war ¢in besseres Ergebnis als in vorstehendem
vorliegt, nicht zu erzielen.

Die vorjihrige geringe Erhohung unseres Schlepplohntarifs war durch die unerwartete
Steigering der Materialpreise bald wirkungslos gemacht, sodal wir fiir die Falge nur durch weitere
Erhéhung unserer Tarife einen Ausgleich finden komnen. Was nun die einzelnen Zeitabschnitte
betrifft. in denen eine Beforderung der Schleppziige itberhanpt méglich war, so ergibt gich fol-
gendes Bild

Am 12. Januar konnte die Schiffahrt eréffnet werden, doch muBten wir wegen Hochwassers
] - der Zeit vom 16.—20, Januar nochmals einstellen.

Am 21. Januar bis 15, Juni konnte sich der Verkehr hiernach ungehindert entwickeln.

Am 16. Juni setzte jedoch das Niederwasser ein, welches bis Anfang Dezember anhielt,
wodaf die Schiffahrt im Monat Juni an 5 Tagen, Juli an 25 Tagen, August den ganzen Monat, Sep-
tember an 11 Tagen, November den ganzen Monat und Dezember an 10 Tagen vollstindig ruben
mubBte.

Es war somit der Betrieb an 121 Tagen vollstindig eingestellt, abgesehen von der sonstigen
Behinderung bei so niederen Pegelstinden. Der Fahrweg wurde auch in diesem Jahr seitens der
hetr. Wasserbauniimter, soweit Arbeitskrifte zur Verfiigung standen, in Ordnung gehalten.

Die Zahl der Ziige von Mannheim nach Heilbronn and Jagstfeld betrug 246 (301 im Jahre
1917); aulerdem wurden 3 wokalziige auf der unteren Strecke und 1 Zug mit leeren Sehiffen von

~ Heilbronn nach Lauffen beftrdert.

Die Rettendampfer legten zusammen 25 199 Bergkilometer zuriick mit 404 leeren und 1014

i heladenen Fahrzeugen, gegen 1100 leere und 1126 beladene Fahrzeuge in 1917

: Die 1418 leeren und beladenen Schiffe legten 123 198 Bergkilometer zuriick, das sind durch-
schnittlich 86,9 Kilometer gegen 70 Kilometer i, Vorjahre. Die 1014 beladenen Fahrzeuge enthielten
41 082 Tonnen Ladung: die Durchschnittsladung betrug demnach 81,9 Tonnen, gegen 91,1 Tonnen

im Jahre 1917,
Simtliche beladene Schiffe hatten emen Gesamtladeraum von 215 100 Tonnen und fuhren

daher durchschnittlich mit einer Ladung von 38,6 7% gegen 43,1 27 im Vorjahre.
Die Gesamtleistung des Jahres in bezug auf Beférderung von Ladung betrigt 8 874 149
Tonnenkilometer, gegen 9 517 770 Tonnenkilometer im Jahre 1917, .
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3. Frankenthaler Kanal.

Anschreibestelle:  Zahl der Schiffe Traoe Flibe
Frankenthal b |y er zu- fihigkeit Ladung. | .. Gewicht Bemerkungen
Yerkihr laden | sammen : i zah : .
i ' ' 1
von dem Ehein her | | 18 4 17 2320 1684 1 — — |
nach dem BEhein hin. . | 4 13 | | 2820 B0 § — -
1918 gnsammen | 17| 17 34 4 G40 2074 -
1917 45 45 B0 44978 70T - 4 -
- o | mehr -- — e T R
X 9=
Mithin 1915 } wemiger | 28| 28 56 40 333 4048 | —

Die Zufuhr hat betragen 1534 t gegen 2796 t im Vorjahre, sohin weniger 1262 t.

Die Abfuhr hat betragen 540 t gegen 42261/, t im Vorjahre, sohin weniger 36861/, t.

Der Gesamtverkehr beliuft sich auf 2074 t gegen 70221/, t, sohin weniger 40481/, t.

Angefahren wurden 1534 t Kies,

Abgefahren wurden 540 t Verbrauchszucker.

Die Zahl der angekommenen beladenen Fahrzeuge belief sich auf 13 gegen 28 im Vorjahre,
gohin weniger 10,

Abgegangen sind 4 beladene Fahrzeuge gegen

Flille sind weder angekommen noch abgegangen.

4. Main.

Schiffs- und Giterverkehr. Obwohl der Verkehr eine Zunahme gegen die beiden
vorhergehenden Kriegsjahre aufwies, blieb er doch weit hinter dem Verkehr der Friedensjahre zuriick.
Die Anzahl der verkehrenden Schiffe vermehrte sich weiter gegeniiber den Vorjahren. Den Gesamt-
Schiffs- und Giiterverkehr auf der kanalisierten Strecke des Mains von Offenbach bis zur Miindung
in den Rhein zeigt die folgende Ubersicht:

Dy

im Vorjahre, sohin weniger 185.
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| weniger

Der Schiffsverkehr hat um 24,2 90 zu-, der Giiterverkehr um 15,29 =u-,

um 13,0 % abgenommen.
Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr

die Bchiffszahl bei der Sehleuse zu Offenbach um

Frankfurt
Kostheim

Der Giiterverkehr hat gegen das Vorjahr:

Tz

Offenbach

Frankfurt
Kostheim

zu Berg um

32,6 %,
22,2 %
22,9 9,

T
i ]

24,2 %,

= Q)

! Yo

16.6 %,

Anschraibestalle: Zahl der Behiffe L I[ Trag- nﬁ‘ll |
Kostheim bes | iae FAIT fihigkeit Ladung At | Qewicht Bemerknngen s
Vorkahr | lnden | = sgammen | I zahl ;
| i | i
von dem Bhein her . 2826 @ 2662 6488 2853 11842 108 056 - — ' In dissen Huwmmen sind
nach dem Rhein hin . 1079 | 56228 | 60807 |2762561) 44644 72871 144291  Fersomen- und Schlepp-
I hootn sinbogritffan.
' .
1918 zusammen | 4905 | 78O0 | 12795 ! H615674 {2452700) 728 | 144201
1917 | 4218 | 6088 | 10801 [4207817(2128762) &80 | 165827
; | mehr 692 | 1802 | 2494 1818857 323948 —
Mithin 1918 = = | | 199 01 536

48,1 % zugenommen,
280 ¢

zu-, zu Tal um 10,1 9%, abgenommen,

der |"‘]1r|5'l..'1"r'l{1~hl'
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Nachtschleusonge
fanden statt:
im Jahr

1918 fiir

533 Schiffe in

133

n bei simtlichen Haltungen einschlieBlich der Haltung Offenbach

239 Schlensungen

gegen 1917 186 107
1916 =5
1915 18 8
1914 #39 488
1913 24249 1062
1012 2383 059
1911 2710 1028
1910 1504 T34
1908 1344 Gi63
1908 1626 G27

Die Anschreibung des
tungen ergibt folgendes:

iiterverkehrs einschlieBlich FloBholez bei den einzelnen Hal-

Ein groBer Teil der bei der Haltung Offenbach

ist fiir Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den

5 Haltungen. Um ein richtiges

bach—Frankfurt und dem Giiterverkehr von und nac

Zufubr zu Berg Abfubr su Tal
Lide. | T T R
:{,_" Haltung S i darunter g darunter
? TRge | durch Kette | '"56%% Flofholz
1 t | t
1 (ffenbach 511 589 47 B0G 201 633 146 693
2 | Frankfurt. 1 684 712 437 892 145 450
3 Hochst . 1 744 062 1160 16816 ) plnslrt B e
4 Okriftel 2 074 260 845824 [ om B ver
5 | [Flarsheim. 2075 902 — 340 970 | i <t
6 Kostheim . 2 108 056 488 764 144 291

im Talverkehr angeschriebenen Giiter
Anschreibungen der iibrigen

Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen-

h dem Rhein zu erhalten, gind in der

folgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der wihrend des Berichtsjahres durch die Haltung
Offenbach gegangenen Rheinschiffe aufgefiihrt:
Ansahl der belademen
Tragiihigkeit Ladun
~ Rhbeinschiffe . _‘ ’ e
lahr i ¥ I ol G i ; '
gn Berg | zu Tal |susammen zu Berg | =o Tal |gusammen) zu Berg | #u Tal |eusammes
| | i i | (| f # | 1
1918 1186 572 | 1768 TO2007 | 221 7564 023 761 | 452 641 | 06018 | H48654
1917 799 | 505 1804 | 446181 | 108167 | 644208 | B47485 | 119099 |.366537
| : i
Mithin 1018 | mehr 357 ' 67 464 | 2565876 23 HaT | 279 468 | 106208 | 82 117
ithin 5\ weniger o o I L 1 04 (86
Es ergibt sich somit eine Zunahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 25,8 9%, der Trag-

fihigkeit nach um 30,2 %, und der Ladung nach um 14,9 %,
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Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach—Frankfurt 40 zu Berg und 52 zu Tal,
somit gegen das Vorjahr mehr 37 Bergboote und 49 Talboote.
FloBverkehr. Der FloBverkehr hat gegen das Vorjahr abgenommen, namentlich ver-

ringert sich die Zahl der Hollinderflofe von Jahr zu Jahr. "
Das Verhiltnis dieser Abnahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die

folgende Ubersicht:

Weiches Holz (Weidflofe) -. Hartes Helz (HollinderfliBe)
Tahr Oficnbach | Prankfurt | Kostheim = Offenbach | Prankfurt | Kostheim
f i 1 t | t ]
1918 - 145 475 144 386 144 123 4535 1064 168
1917 166 611 16f 339 165 107 0 | 720 | T20
thin 1918 | Wekr - | — - — | 4 | —
e | wemiger | 21136 | 21053 20 984 52 g B
in Prozenten | 145 13.2 127 106 478 76,7

Eine gréBere Zahl von FloBen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch, hauptsich-
lich um die Beftrderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfer geschleppt:

Durch die Haltungen:

Offenbach | Frankfurt | Eostheim
lahr B e B e T
Flofziige mit Flifen | Flobelige | mit Fldfen | Flofzfige | mit FliBen
1 I
1918 | 115 462 184 5 I' 145 | B&2
1917 | B4 | 220 | B4 308 i 10 | 476
| - | BT | = | | =
Mithin 1918 mehr fil | 233 | B0 154 4 76
| weniger - — :

Verkehrsstirungen, Im abgelaufenen Jahr war das Nadelwehr der Stauanlage bei
Offenbach in der Zeit vom 1. bis einschl. 24, Januar, also an 24 Tagen, wegen Eisgefahr niedergelegt,

Stornngen der Schiffahrt und FléBerei kamen im Berichtsjahr an der Haltung Offenbach
nicht vor.

Die Wehre (Frankfurt, Kostheim) muBten an 38 Tagen niedergelegt werden, davon an
12 Tagen wegen Hochwasser und an' 26 Tagen wegen Eisgangs. Schleuse Hochst wurde am
21. X1II. von einem franzisischen Wachtkommando besetzt. Dieses sperrte den Schiffsverkehr
vom 22, mittags biz zum Eintreffen eines besonderen Kommandos fiir Schiffahrtskontrolle am
26. XII. abends.

Entsprechend der Bekanntmachung des Herrn Oberprisidenten zu Coblenz vom 18. Dezem-
ber 1918 fiir die Rheinschiffahrt wurde auch der Schiffsverkehr auf dem Main fiir die Zeit von
1 Btunde vor Sonnenaufgang his 1 Stunde nach Sonnenuntergang beschriinkt

Unferhaltung der FahrstraBe. Zur Erhaltung der Fahrtiefe auf der kanalisierten
Btrecke Offenbach—Frankfurt waren im Berichtsjahre Baggerungen und besondere R&umungs-
arbeiten nicht erforderlich, jedoch wurden an den beiderseitigen Rindern der Fahrrinne die vorge- j
fundenen Steine lw.ﬂvil'rgt. Sand- und -Hq'h|e1mr]:rl.hlug{'|'|1|r_}_:lr'n in den Unterkan#dlen zu Hichst,
Okriftel, Florsheim und Kostheim wurden durch Privatbagger beseitigt, sodaB Kosten hierfiir nicht
entstanden. Auskolkungen unterhalb des Wehres und am Unterhaupt der Haltung Kostheim
wurden durch schwere Senksteine ausgebant,
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Schiffsunfalle. Schiffsunfille kamen im Jahr 1918, abgesehen von kleineren Havarien,

nicht wvor.

Schiffahrtspolizei. Im Berichtsjahr sind auberordentliche Untersuchungen von Schiffs-
dampfkesseln wihrend der Fahrt infolge Mangels an Betriebsstoffen fiir Motorboote aunf dem Main
nicht vorgenommen worden.

{Tbertretungen der Polizeiverordnung fiir die Schiffahrt und FloBerei auf dem kanalisierten
Main wurden in 4 Fillen geahndet, die simtlich im Verwaltungswege ihre Erledig@ng fanden.

Verschiedenes: Die Arbeiten zum Bau der Kaiserbriicke schritten auch im Berichtsjahre
unter der Ungunst der Verhiltnisse nur langsam fort.

Die Pfeiler 6 und 7 der alten Briicke wurden im Laufe des Jahres bis auf Stauhéhe abge-
brochen, ebenso die Hochkaimauer und die alten Fischergewolbe auf dem Tiefkai des rechten Ufers.
Fiir das rechtsseitige Widerlager der Kaiserbriicke wurde das Fundament betoniert.

Nach erfolgter Beseitigung des Fangdammes am Pfeiler 3 standen fiir den Schiffsverkehr
wieder zwei getrennte Durchfahrtséfinungen sur Verfiigung, sodal der Schlepp- und Wahrschaudienst
an der Baustelle eingestellt werden konnte. Mit den Bohrungen fiir das Fundament des Pfeilers IV

ist begonnern.
Die Arbeiten fiir den Neubau einer zweiten Schleuse bei Kostheim wurden eingestellt,
nachdem das Schleusenunterhaupt und der Vorkopf vollendet waren. Ende 1918 wurde der Bau

wieder aufgenommen.

Hafenverkehr. Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der fiir den Rhein
verkehr mabgebenden Richtung:

1

i fufubr | Abfuhr | Gesami-
Jahr J gn Berg | zu Tal Verkehr

t ] 1 T
1918 . oo1om% | 1148% 902 777
1917 247 B2 9 065 256 957
| mehr | 48396 | 240% | 45820

a1s { - -
Mithin 191 | weniger | i {E | i

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 14,9 o, in der Abfuhr um 21,1 T zugenomime.
Im ganzen ist emne Zunahme von 15,1 9, zu verzeichnen.

Die Zunahme in der Zufuhr zu Berg erstreckt sich hauptsichlich auf Steinkohlenkoks,
Braunkohlenbriketts, Torf und Braun kohlen. wihrend die Zufuhr an Steinkohlen wegen der starken
Kohlennot um 14 000 t zuriickging. In der Tal-Abfuhir ist eine Steigerung bei Chilisalpeter, Eizen-
waren. Hiuten, Leder, Olen, Fetten, Bau- und Werksteinen zu verzeichnen.

Im Hafen zu Frankfurt a, M. betrug der Verkehr in der fiir den Rhein mafBgebenden

| Richtung:
Eufubr | Abfuhr Gesamt-
lahr gn Berg | =n Tal Varkehr
] | L £
1918 1189092 | 208042 1 897 134
1917 a7% 089 166 727 1189 816
: | ma I 216003 418i6 | 257318
a2 | |
Mithin 181 | weniger : s Lo
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 22,2 9, in der Abfuhr um 24.8 04 Im ganzen
um 22,6 % zugenommen.

Die Zunshme bei der Zufuhr erstreckt sich auf Braunkohlenbriketts (< 30 768 t), Zement
(+ 1661 t), Chemikalien und Drogen (4 788 t), Dampfkessel, Maschinen (4 1673 t), unedle Metalle
(+ 1183 t), Hafer (4 894 1), Gerste (+ 4807 t), Brennholz, Reisig, Spiine (- 2242 t), Roggenmehl
(- 583 t), Kiichengewiichse, Gemiise (4 1009t), Ole, Fette, Tran (+ 851 t), Bau-, Bruch- und
Werksteine (4 1160 t), Steinkohlen (4 108 333 t), Steinkohlenbriketts (4 10 616 t), Steinkohlen-
koks (4 55326t), Zink, Zinkbrocken (+ 1754t), Verbrauchszucker (+ 40151t): abgenommen
haben: Roheisen aller Art (— 973 1), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 9606 t), Bau- und Nutzholz
(— 1427 t), Stirke, Traubenzucker (— 1982 t), Tabak, Tabakrippen (— 3990 ).

Bei der Abfuhr haben hauptsiichlich zugenommen: Borke, Lohe, Gerbstoffe (- 1808 t),
Braunkohlenbriketts (- 1732 t), Roheisen aller Art (4 5918.1), Dampfkessel, Maschinen (- 1414 t),
Pflastersteine aller Art (4 6088 t), sonstige Hrden, Trall (+ 23 401 t), Gerste (<4 1901 t), Bau-
und Nutzholz (+ 19509 t), Olkuchen, Olkuchenmehl (+ 1029 t), Bau-, Bruch- wnd Werksteine
(+ 36 513 t); abgenommen haben: Zement (— 7697 t), Eisenerz, auBer Schwefelkies (- 7274 t),
Garne und Twiste (— 2917 t), Weizen und Spelz (— 3161 t), Grubenholz (— 12 019 t), Rundholz
zu Zellstoff (— 13 802 t).

Die Aktiengesellschaft |, Mainkette* hat Anschreibungen iiber den Verkehr fiir das Jahr
1918 micht gefiihrt.

Die fiir die fritheren Berichte gelieferten Zusammenstellungen kénnen deshalb fiir das
Berichisjahr nicht erbracht werden.

5. Die Lahn.

1
Der Schiffs- und Giiterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender:
Anschreibestelle: Zahl der Schiffe Trag- _ Plifia !
Schlense ?.l.INJi"L:II.'TliIII[I'i|'E.:iI| ba- i — fihigkoit | Ladung | o Gewicht Bamerkungen
Verkehr laden SRIMINEDN . . . gahl :
von dem Rhein her . . 37 184 251 26 871 4615
nach dem Rhbein hin . . | 188 46 | 204 27 454 18 TR | b
1918 zusammen | 226 | 240 | 465 54325 | 23284 e e
1917 3 8 | 89 175 21787 | 10469
: | mehr 139 | 151 | 200 | 82588 | 12815 1 b
Mithin 1818 | weniger o ‘ i i
Der Schiffsverkehr hat demnach um 165,7 ¢, der Giiterverkehr wm 122,4 9}, ZUgEnomMmen.
Der FloBverkehr hat um 500 2}, zugenommen
Bei der Zufuhr haben zugenommen: Braunkohlenbriketts (+ 1062 t), Roheisen aller Art
(< 80 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (+ 605 t), Bau- und Bruchsteine (4- 75 t): abgenommen haben ;
Eisen- und Stahldraht (— 663 t); Steinkohlen (— 55 t). 1

Bei der Abfuhr haben zugenommen: Schlacken zur Verhiittung (4 13 473 t), Nutz- und
Bauholz (- 25t); abgenommen haben: Erde, Kies, Sand, Mergel (— 613 t), gebrannter Kalk
(— 704 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (— 526 t).
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6. Die Mosel.
Der Durchgangsverkehr an der Mogelmiindung (Féhre bei Giils) war:
Anschreibestelle: i ﬁh! Igl'_ﬂ_llhi_ﬁi 5 Trag- -_I:II.M
Fihre bei Gile | s o fahigkeit Ladung W= | Gewichi Bemerkungen
Yerkehr ladml | sammen | . p zahl ¢
] I | |
von dem Bhein har’) .| 16 | 42 i 12 828 3540 - !'F :thlp’i‘ ohno sigens Trieb-
nach dem Rhein hin') . | 48 | 8 57 | 140250 11622 | — R
[ |
1918 zusammen | 63 &l 118 | 26352 |] 14 962
1917 e 46 47 g3 | 18180 (7807 |
T : B [ 23 7 = =
Mithin 1918 | mehr 1T 3 20 8224 7455
| weniger - ol M .
Der Verkehr hat sonach um 99,3 9, zugenommen.
Die Giiterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen:
Zufnhr o Abfuhr ._ : (Giesmmt-
: a 'h I e by SELEILITN T I ARLER IRk - e
zn Berg tu Tal . Berg i Tal Verkehr
£ b | i t t | t t
| I |
1918 | b6 | 578 476 476. |, o062
1917 I 389 .| 8s9 312 312 | 701
Mithin 1815 | mehr 187 g | 187 164 164 381
| weniger —

Der Verkehr hat miithin in der Zufuhr um 48,1 %, in der Abfuhr um 52,6 9, im ganzen

um 50,1 9%, zugenommen.

7. Der Rhein-Herne-Kanal').

Zahl der Schiffe | Pl FlGBe :
Verkehr be- lee B0~ fihigkeit tadnng An- E Gewicht Bemerknagen
'|||,|:|t:'|:| | B BAMMEen " & zahl &
|

| | ] | '-|'-.*_rHh-.-l'lhllumn.t-ﬂnnul
o Lol Bl okl Pssdd b Tahrosbaricht fie 191

Prot. I¥. o. 8.+ 1081

8. Der Spoy-Kanal.
. Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy-Kanal
ist die Giiter- und Schiffshewegung an deér Durchgangsstelle zu Keeken wie folgt anfgenommen:

Skt Zahl der Behiffe Trog- | _ Fliise

von dem Rhein her l::..:j:[.‘l: leer I-.itl.:l‘:t-lﬂﬂ Il [“.”’:-:‘“'L ! | & x z\:ﬂu Gewicht | HHM[R“'.“:E“
1918 92 | 10 | 102 | 26605 16588 | 3 766
1917 #0 (5] 86 22861 | 16326 4 1288

Mithin 198 : :::II'EHI“ 4 § 5 Iliﬂ I—HH _J 522

Der Verkehr von dem Rhein her hat sonach in der Schiffszahl um 18,6 or, in der Ladung
um 7,9 9% zugenommen. Der FloBverkehr hat um 40,5 9., abgenommen.
[ Die Zunahme erstrockt sich auf Ole. Fette, Tran und Talg (-~ 842 t), Ribensirup, Melasse
(+ 983 t), Steinkohlen (4 1693 t), Stiickgiiter (Sammelgiiter) (4 991 t); abgenommen haben
dagegen: Erde, Kies, Sand, Mergel (— 1447 1), gebrannte Steine und Ziegel (— 845 1), sonstige
Giiter (— 401 t), weiches Bau- und Nutzholz (— 762 t).
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9. Geldersche Yssel.

Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen betrug:

_ Iahl der Bchiffe = o . _ Flile
g _Flole
Verkehr b=} su- | mhigkeit | BO9O0B | an | ooy Bemerkungen
leer B rewicht
laden | SAMIen rahl
| | £ t L |
| [ | |
su Berg ... . . . (B0 1262 | 4702 : 678210 498280 — =
gu Tal. . ey 8014 | 1387 | 4351 | 631968 448TTR] D4 | 29130
1918 zosammen | 6454 | 2599 | 9058 |1810175| 947068) B4 | 20130
7. 7996 | 2698 | 9694 (1821816] 986032 16 7 830
| mehr — | — —p = . =] 88 ] e
Mithin 1915 \ wonlger | 542 | 90 641 | 11838] 88914 — A

Demnach hat der Schiffsverkehr der Tragfihigkeit nach um 0,81 9, ab- und der FloB-
verkehr um 74,8 9 zugenommen.

.10. Obere Maas.
Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei 8t. Andries betrug:

Zahl der Sehifle | ... | Flite
% 1 1a o A "
Verkehr be- et gu- | fihigkeit | Ladung An- | Gawicht Bemerkungen
finden | o ENTO M EN I s | ’ | zahl A
Bk I |
von der Maas nach der | i |
Wasl . . .. . |I58| 646 2159 | 812069 258838| — .
yon der Waal nach der
Maas . . . . .« § PG5 | BO2| 1787 248476| 117228) — —
1918 zusammen | 2408 [ 1688 | 3046 h 560545 3760661 —
1917 = 2915 | 1630 4545 || 6806201 483216) —
b e - etril] — | T e =
Mithin 1918 | weniger | 509 7[]"?5'. 57 1‘|‘JI " i e
Demnach hat der Verkehr der Tragfihigkeit nach um 11 9, abgenommen Y

11. Merwede-Kanal (frither Zederik-Kanal).

Auf diesem Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck
bei Vianen bildet, passierten:

Zahl der Schiffe Trag- ~_ Pide
" I 1
Verkehr b | 10 su- | fibigksit | 296 7Y Kn- | Gaericht Bemerkungen

laden 20t | sammen zahl |

] L] | 1

a) die Wilhelmina-Schleuse zn Vianen an dem Leck:
in der Hichtung nach i
dem Leck 7RG | 1067 R 822 2108100 257 687 - — Iy Teilwoiso Ladung ket filr
ganses Ladung berechnot und b

in der Richiung aus | s
i 4 b ist tm dbrigen nnbekannt.

i dem Leck . . . . . 2090 | 1452 | 3542 | 2R5R0D; 172781, —
! {9018 zusammen | 4825 | 2519 | 7861 | D96610] 4304881 — |
' 1Ty { 5545|2361 | 7010 | 640198] 4911978 2 | 80 :
ST 158 — i - CApE =
Mithin 1918 | gepiger | 704 | — 546 | ‘43588 6079 2 | 80

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 6,7 95, der Tragfihigkeit nach um
6,8 %, der Ladung nach um 12,3 9, und der Flobverkehr um 100 % abgenommen.
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Zahl der Schiffe T Flote
Verkehr be- e - fahigkeit Ladung A An= | Gewicht Bemerkungen
laden sammen ; . zahl

b) die Wilhelmina- und die Neune oder Grofle Schleuse zu Vianen an dem Leck znsammen:

in der Richtung nach
E

dem Leck . - : 6773 2186 §050 (1673148 1562315 10 150
in der Richtung ans

dem Leek . . . . 3003 3448 6 446 910606 | 553043 48 720

1918 znsammen 9776 | 6620 | 15406 |2583654 1866264 09 | 870

1917 E g a6l | 4102 12768 (1804349 1369645 24 | 360

| mehr 1415 | 1627 2642 779806 533619 R 510

Mithin 1915 L weniger ¥
Demnach hat der Verkehr der ‘-».c*luif-a.rn}:! nach um 20,7 9, der Tragfahigkeit nach um
43,2 9, der Ladung nach um 38,4 9 und der FloBverkehr um 141,695 zugenommen.

12. Merwede-Kanal.
Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung von dem Leck bei Vreeswijk mit Amster-
dam bildet, passierten die Koniginnen-Schleuse bei Vreeswijk:

~ Zahl der Behiffle | ... Fliie
Verkehr | he= e o fihigkeil Ladang I,,,,._ Gewicht | Bemerkungen
laden EAIMMIEN | | gnhl ‘
in der Richtung nach
Amsterdam . s 19000 | 5820825 129 82 160
in der Richtung wyon
Amsterdom . . . - 19 601 B 867 224 g B 935
1918 znsammen | 88601 | 7677549 \ 188 | 86075
M7 . . _ 36200 | 7 406620 | 46 | 23278
v | mehr 2401 | 270820 82 62 708
1 [t q
Mithin 191! | weniger S i
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 6,6 %, der Tragfihigkeit nach um
3,6 OF sugenomimen.
13. Keulsche Vaart.
Auf diesem Kanal passiertén die Schleuse bei Vreeswijk:
Zahl der Schiffe Pind- Flibe
Verkehr b= lég 711 fahigkait Lawdumg An- L3uigs Bemerkungen
lnden o BOOIED wabl
i i E 5 m
nach dem Vagrischen
s . - TS 7TH82| 1841 0828 | 406692 816 34956 T 22
pach dem Leck. . . 1183| 8467 600 401 7% 48771 1 v
I
1918 zusammen G115 | 9808 ! 18 923 808 437 | 064 166 8 276
1my & 111516810080 22485 [1084213] B2Y 829 ) T6
1 i et A — — — ] 200
- i
Mithin 1918 | Copteer | 2401| 1161 3562 | 275726 150763

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 15,8 9, der Tragfihigkeit nach um

26 9, und der Ladung nach um 30,5 o/ abgenommen.

g
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