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VL. Rhein-See-Verkehr im besonderen. l
1. Die Rhein-See-Flotte.

Unmittelbarer Rhein-See-Verkehr, fiir den im Jahr 1888 nur 3 Dampfer mit zusammen 1860%

Tragfihigkeit eingestellt waren, hat im Jahr 1920 zum erstenmal nach dem Kriege wieder stattgefun- %
den. Im Jahr 1914 wurde der Verkehr mit 63 Rhein-See-Dampfern betrieben, von denen 59 insgesamb
56 517 tTragfahigkeit besitzen. Nachder Tragfihigkeit auf dem Rheingeordnet sind dies die folgenden):
o : \ Netto- i irolite
= Namen Namen Haimatss Onler- Rauminhalt | Indizierte Trag-
& des der : scheidungs- Re- Plerde _F”l':_lH;‘-*"ﬂ Bemerkungen
5 Sehiffes (Gesellachnft haten signal chm | gister- | stdrken "i.iih;j::::l;
= T A = 5 tons . =
1 2 3 4 i} i T 8 ) 10
1 | Bingen Argo Bremen Q.H.F.8. | 2207 178 F0 1 770
2 | Rhenania Rhein-See Ciln HW.B.G. || 1360 480 00 1 H42
8 | Prassia Stenzel & Rolke | Stettin J.F.Q.F. 1 G653 Bos i) 1 400
4 | Dortmund Argo Bremen QG.W.5 | 1781 624 450 1376
4a| Elbing VILI Hchichan Elbing H.J.E.T. 1 398 493 750 1 370
b | Borussia Rhgin-See- Ciiln HW.CP. | 1496 528 - 1 850
sehiffahrts-
Gesellschaft
f | Badenia o . AW.C.M. | 1445 | B10 L 3
T Westfalia " - H.W.C.Q. 1 421 B0l 1 S00
Diisseldorf Argo Bremen | Q.G.8.F. | 1824 | 644 450 1 300
8 Ark Stockholms Stock- - 1 504
Rederiaktie- halm
bolag Svea
10 Embla 4 = = - —_ 1 500
11 | Karlarnbe Hamburg- Hamburg || R.P.B.M 1 404 .8 B2T5H8 B0 1 200
] Amerika-Linie
121 Strafburg & : B.5.B.M. 1 50O Ho2 LY 1 200 |
13| Mannheim _ : RPF.G | 14015 562651) 500 1 200 i
i4 | Bonn Reederei Fred. | Kristi H.W.C.G. | 14684 G513 550 1200 l
0lsen ania
161 Bavaria Rhein-Hee- Caln - 51w - 1 150
schiffahris-
Glesellsehaft
16§ Vegn Rederinkiie- Stock- - - 1100
'||¢15n.-': Syen holm
Zn fbertragen | 22 3567

) Mitteilungen dber Verinderungen im Bestand der Rhein-See-Flotte liegen for 1821 nicht vor.
%) Diese Angaben beruhen zum Teil aul Bohikt rung.
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: Netto- Grafte |

= Namen Namen Heiiate Unter- BEanminhalt | Indizierte) Trag-
= des der scheidungs- B Pferde- | fbigkeit |  Bomerkungen
- . ks . hafen ; X i 2 aaf dem
i | Sechiffes Gesellschaft sipgnal chm. | gister- | stitken | Bhein®)

I I:_u_u_ﬁ ¥ g
1 g 8 4 5 6 7 8 ER T

1

| { Obertrag | 223857
17 | Feronia Neptun Bremen | Q.G.P.M. || 1083 370 4320 1 Q0H)

i 18 | Karlsrohe Sinner Stettin J.E.MY 1052 371 300 G952

1 19 | Perseuns Neptan Bremen Q.J.5.H. 1 026 862 350 960
20 | Bacchus Q.L8W. | 1026 a62 350 Q6

21 | Phoehns QJ8Y. || 1026 362 850 i)

22 | Andromeda Q.1.R.P. 1028 B3 350 S0

4 23 | Ceres Q.E.B.L. | 1028 b i an0 D60
4 | Nereus Q- HW.R. | 1086 383 320 950

26 | Latona Q.HW.B. | 1086 383 320 960

26 | Orest Q.JCE. 1084 383 320 9540

27 | Pylades Q.1.C.B. 1 (184 383 320 950

28 | Niobe 'I"!_]. B.B. 1028 5 36305 Rl 4TI

29} Caln Argo QG.PY. | 1204 425 360 685

30§ Pallas Neptun QHNV.C. | 1047 370 200 400

31 | Elin O.H.N.J. 987 348 300 900

32 | Jupiter Q.H.JG. Bl 329 270 875

83 | Arindne Q.H.N.H. | 1058 373 370 BT0

4 | Juno Q.H.L.P H26 327 300 B70

35 | Phadra Q.G.N.K. | 105b arz 370 868

86 | Egeria Q.G.MN. | 1082 382 350 B50

87 | Valkan Q.H.8.W. 883 | W47 ao0 RGO

| 38 | Leda Q.H8G | 98 | 37 300 850
39 | Thalix Q.G.D.J. B 286 250 827
10| Stella i Q.G.B.C. B34 | 20 250 819
41 | Mannheim Argo Q.G.8P. | 1176 | 41B 360 800
2 | Venus Neptun - Q.G:B.T. | 1023 b L H60 THZ
13 | Elbing II Schichau Elbing H.J.C.G. | 1078 a7 260 774
H || Diana Neptun Bremen Q.H.G.V. 548 304 270 T80
o Fortana - Q.F.5.F. il 1 a0 700
46 | Pax Q.F.8.M. Bh4 g0l 300 700
i7 | Castor Q.G.I.R. 906 | 820 250 G40
48 | Pollux Q.G.0. V. 005 | 819 250 640
48 | Themis O.FMN T 274 250 612
50§ Rea Q.F.P.N. 831 263 300 GO0
ol | Saturn | QF.M.G. 758 267 250 HER
62 | Luna Q.F.R.8 791 278 300 i)

.I'. B3 | Flora 0.F.N.K 5o 196 2000 i
b | Iris . ! Q.F.L.P 571 | 201 200 557
6b | Elbing I Sehichan Elbing | Q.J.C.D 787 | 278 B0 ]
b6 | Jason | Neptun Bremean Q.F.L.K. L 157 200 nl2
57 | 8t Antonio A. Hammar Rotter- - 470

atein dam
58 | Hensienn J. Albart {ironingen 430
53| Arion Neptun Bremen E.M.F.T. 484 170 160 342
Lusnmmen b B3
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Neben diesen 60 Rhein-See-Dampfern waren weiter 32 verschiedene See-Schleppkihne
(Seeleichter) und See-Segelschiffe fiir den unmittelbaren Rhein-See-Verkehr eingestellt, wie nach-
stehend niher ausgefiihrt ist. Wihrend die Rhein-See-Dampfer bis zum Jahr 1908 ausschlieBSlich
deutschen Reedereien angehirten, haben im Jahr 1909 auch eine schwedische Gesellschaft , Stock-
holms Rederiaktiebolag Svea™ in Stockholm mit den Dampfern , Ark®, , Embla® und W yega'' (1913)
sowie eine niederlindische Firma, A. Hammerstein in Rotterdam, mit dem Dampfer ,,8t. Antonio*
den Rhein-See-Verkehr aufgenommen.

2. Der Rhein-See-Dampfer-Verkehr,

Der Verkehr wurde mit Beginn des Krieges eingestellt und erst im Jahr 1920 zum Teil
wieder aufgenommen. Im Jahr 1921 waren folgende Rhein-See-Dampfer im Betrieb:

1. Dampfechiffahrts- Gesellschaft ., Neptun‘‘ zu Bremen, mit 12 Dampfern :

a)Castor. . . . . . ... ... . .Englanddienst
b EgEa - s e wer T i

o) Jupiter
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Diie Schiffe fithrten einen regelmiiBigen Fahrdienst auf folgenden Strecken auns:
Ciiln—Niederrheinhifen—TLondon.
Bhein—Ostseekiiste Englands (Coole/Kings, Lynn).
Rhein—Deutsche Ostsee (Danzig—Kénigsberg), (zweimal monatlich),

An Giitern wurden hauptsfichlich beférdert:

Hoheisen, Eisenwaren, Kupfer, Zink, Bleche, Chemikalien, Zement, Fette, Farben,
Waschmittel, Borax und allgemeine Stiickgiiter.

Das Gesamtgewicht der beférderten Giitermengen betrug:
im Bergwerkehr . . . . . .0 L L. . S 9T8E9-t
im Talverkshr., . . . . . . . v o o . . 30781 &

Der Rheinverkehr hatte im Jahr 1921 unter dem Niedrigwasserstand sehr zu leiden. Die
Gesellschaft war fast 10 Monate lang gezwungen, berg- und talwiirts ableichtern zu lassen, wodurch
ihr grofe Verluste entstanden sind.

2. Die Elbinger Dampfschiffahrtse-Reederei ,,F.Schichau'’ zu Elbing fuhr
bis zum Kriegsausbruch mit 4 Dampfern, ,,Elbing I, IT, VIII und IX*“. Im Berichtsjahr fand kein
Rhein-See-Verkehr stait, da die Dampfer den Rhein wegen des niedrigen Wasserstandes nicht be-
fahren konnten.

3. Die Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg, unterhielt bis zum Kriegzausbruch mit
iden Rhein-See-Dampfern |, Mannheim*, , Karlsruhe'', | StraBburg”, ,Mainz” und . Frankfurt"
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einen regelmiBigen Verkehr von Hamburg nach Emmerich, Wesel, Duisburg-Ruhrort, Uerdingen,
Diisseldorf und Céln und umgekehrt. Die Fahrtdauer von Hamburg nach Céln betrug 5 bis
10 Tage und richtete sich jeweils nach der Jahreszeit und nach den fiir die Zwischenstationen vor-
handenen Giiterladungen. Im Berichtsjahr fand wegen dem niedrigen Wasserstand des Rheins
ein nennenswerter Verkehr nach den niederrheinischen Hifen nicht statt. da die Dampfer im all-
gemeinen bereits in Rotterdam bzw., Emmerich leichtern mubBten.

4. Gesellschaft fiir Brauerei, Spiritus- und PreBhefen-Fabrikation. vor-
mals ,,Gebr. Sinner" in Karlsruhe-Griinwinkel (Baden).

Diese vermittelte friither mit dem Rhein-See-Tankdampfer , Karlsruhe" hauptsiichlich den
Transport von Branntwein und Stiickgiitern von Stettin nach Diisseldorf mit etwa 6 Wochen
Zwischenraum. (1921 kein Rhein-See-Verkehr.)

3. Der Rhein-See-Schleppverkehr.

Neben den vorgenannten Gesellschaften wurde bis zum Kriegsausbruch unmittelbarer
Rhein-See-Verkehr mittels Schleppkiihnen (Beeleichtern) betrieben. Im Berichtsjahr hat kein Ver-
kehr mit Seeleichtern stattgefunden.

4. Der Rhein-See-Segelverkehr.

Weiterhin wird der Rhein-See-Verkehr noch mit einer gréBeren Zahl von See-Segelschiffen
betrieben,

Im Jahr 1914 wurden an der Grenze im ganzen 32 Stiick verschiedene Seekiihne und
Seesegler gezihlt, mit einer Tragfihigkeit zwischen 1000t und 150 t.

Wiihrend die Mehrzahl der Rhein-See-Segler, gleich wie die Dampfer, den Rhein nur bis
Coln hinauf befuhren, kamen einzelne kleinere bis Remagen herauf, um dort Mineralwasser
zu laden. Im Berichtsjahr kamen zwei englische Segelschiffe viermal nach Remagen, um dort
zu laden.

Der Tiefgang dieser Rhein-See-Segelschiffe betrug 1,85 m bis 2,20 m.
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