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VIII. Durchgangsverkehr von und nach den Neben- |
fliissen und Seitenkandlen des Rheins. |

Eine Ubersicht iiber den Durchgangsverkehr von Giitern, Schiffen und FléBen von und
nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins, nimlich:

1. Ill-Rhein-Kanal, Aufzeichnungsstelle Schlense 88 bei Stralburg,

2. Neckar, A Mannheim,

3. Frankenthaler Kanal, e Frankenthal,

4. Main, i Schlense zu Kostheim,

5. Lahn, y Schleuse zu Niederlahnstein,

6. Mosel, & Fiahre bei Giils, i
7. Rhein-Herne-Kanall) 5 Schleppamt Duisburg-Ruhrort, |
8. Spoy-Kanal, i Keeken,

geben die Beilagen IIb, IIlc, IVe, Vb und VIb.

Der Durchgangsverkehr auf den genannten Wasserstrallen betrug:

1922 1921 :
von dem Rhein her . 3649261t 1519479t mithin 1922 mehr 2129782 t
nach dem Rhein hin 6 519 953t 5 220435 t, » 1082 .. 1299 518 ¢

Zusammen 10 169 214t 6 730 914 t, mithin 1922 mehr 3429 300 t.

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 140,2 %, nach dem Rhein hin um 24,9 9,
im ganzen um 50,9 %, zugenommen, gegen 26,2 9%, 3,6 %, und 9,8 9; Abnahme im Vorjahr.

Von und nach dem Hininger Kanal, dem Breisacher Kanal, der Kinzig und der Murg hat
auch im Berichtejahr, wie in den Vorjahren, kein FloBverkehr stattgefunden.

Uber den Verkehr der obigen 8, sowie 5 niederlindischer Nebenfliisse und Seitenkanile
von und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 13 noch nithere Angaben: '

'} Der BRhein-Hermne-Kanal erscheint zum erstenmal im Jahresbericht 1918.
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1. lll-Rhein-Kanal.
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I =5 '
Anschreibestelle: Zahl der Behiffe | Trag- | Pliiie
Schlenge BR bai Stralburg | be- el =+ : fihigkeit Ladong :l An- | Gewicht Bemerkungen
Yerkahr |l Inden gammen | - il zahl |
| . : AL
von dem Bhein her = | 117 54 20 28 239 b 718 |
nach dem Rhein hin. . | 106 95 201 25 2349 21 628
1922 zosammen | 223 179 402 o6 478 | 27 847 ‘
1921 i~ 402 402 804 40 832 18 277 = —~
e - E BdE i |
Mithin 1922 | mehr ! = = 7 | 15 G4 070 |
| weniger | 179 | 223 402 - |
Der Schiffsverkehr hat sonach um 509 ab- und der Giiterverkehr um 49%; zugenommen,
2. Neckar.
Anschreibestelle; Zah] der SIEM.'EB_ ! Trag- Fliiie
_Mwambsimi | bee | g zu- fihigkeit Ladung = Gewicht Bemerkungen
Veakihe laden gAmmen " zahl ;
yon dem Rhein her . . 70 70 16 632 10 236 —
nach dem Rhein hin. . 101 101 23 319 17 258 --
1922 zosammen 171 171 39 961 27 495
1921 » 33 -- 33 7758 8615
88 | — 38 32198 | 28880 | —
Mithin 192 | TR 8 1581, ) /8218 B o
| wemiger | — —

Der Schiffsverkehr hat sonach um 41892, der Giiterverkehr um 660,5%;, der FloBverkehr
um — 9%, zngenommen. Die Zunahme des Verkehrs ist auf den giinstigen Wasserstand zuriickzufiithren.
Mit dem in den Beilagen ITTa und IVa berechneten Hafenverkehr in Mannheim mit 205 994 t
(1921: 39239 t) Zufuhr vom Neckar und 55936 t (1921: 6790 t) Abfuhr nach dem Neckar ergibt

sich als Neckarverkehr

Durchgangsverkehr .
Hafenverkehr in Mannheim

1922
27496t 3
261930t 46

1921

G156t
029 t

gegen das Vorjahr

mehr weniger

23 BBO &
215901 ¢

Gesamt-Neckarverkehr

280425t 49

G644 t

230 781 ¢ —

Im Winterhafen oberhalb Neckar-Steinach haben im Winter 1922/23 1 Badeanstalt gowie
die Unterbauten von 3 solcher Anstalten Schutz gesucht.

Die Aktien-Gesellschaft
Folgende mit:
Durch Kettendampfer wurden befirdert:

wSchleppschiffahrt auf dem Neckar* teilt ferner das
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Beladene Fahrzenge Durchschnitts-
Leere 1 ladung
Im Jahr Lade-
Fahrzeuge Anzahl fihigkeit Ladung der Pahrzeuge
[ t t | *fa
1982 1241 13 161 7156 71811 100 44,1
1881 262 118 24 465 80568 71,8 32.9
e | mehr o978 600 137 250 63 253 28,7 112
[}
Mithin 1922 | weniger P i ;

e ——

=
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Im Jahre 1922 hatten wir, im Gegensatz zum Vorjahr, einen auBerordentlich wechselnden,
im allgemeinen aber hohen, fast zu hohen Wasserstand, sodall uns diesmal 31 Tage an der Fahrzeit
durch Hochwasser verloren gingen. Immerhin kiénnen die Wasserverhiiltnisse als giinstig bezeichnet
werden, und so hatten wir auch einen reichlichen Zuflull an Transporten, insbesondere an Kohlen.
Der Neckarverkehr war somit ein reger und konnte vom 1. Januar bis 31. Dezember mit wenig
Unterbrechung durchgefiihrt werden, sodaB unsere Dampfer lebhaft beschiiftigt waren,

Die Unkosten fiir Betriebsmaterial inshesondere Kohlen und Léhne haben gegen Ende des
Jahres eine ungeahnte Steigerung erfahren. Die griBeren Unkosten machten nafurgemif Erhihungen
der Schlepplohntarife erforderlich.

Die uns angegliederte Kohlenhandelsgesellschatt Schwaben G.m.b.H., hier, hat sich in er-
freulicher Weise entwickelt.

Nach den Vorgiingen des verflossenen Jahres in wirtschaftlicher und politischer Hinsicht,
haben sich die Aussichten fiir die Durchfithrung der Neckar-Kanalisierung verringert und wir miissen,
im Gegensatz zu den Vorjahren, damit rechnen, die Schleppschiffahrt mittelst Kettendampfer weiter
#u betreiben.

Mit Riicksicht hierauf wird es erforderlich werden, unsere Betriebsmittei auf bisheriger Hihe
zu erhalten, sodal ein wirtschaftlicher Betrieb noch auf Jahre hinaus gesichert ist.

Eine Unterbrechung des regelmiBigen Verkehrs wurde in diesem Jahre nur erforderlich

an 31 Tagen wegen Hochwasser,
an 12 Tagen wegen Niederwasser

und nur an 3 Tagen hatten wir keine Beschiftigung fiir unsere Dampfer.

Art der Leistung 1821 1922
Beftrderte Schleppziige Mannheim—Heilbronn und Jagstfeld - 43 20
Zuriickgelegte Bergkilometer der Dampfer : km 4 831 82 608
Befdrderte leere Schiffe . - 262 1241
Befiirderte beladene Schiffe ) - 113 713
Zuriickgelegte Bergkilometer der Schiffe . . km | 27272 169 415
Zurilckpelegte Durchechnittskilometer der Schiffe km 2.7 81
Baforderte Ladung insgesamt . . : { 8068 71311
Beforderte Ladung durchschnittlich . . e { L3 100
Gesamtladeraum der belademen Schiffe t 24 466 161 716
Durchschnittsladung der Schiffe . . . ; v.H. 82,0 4.1
Kohlenverbranch der Dampfer insgesamt . . i t L 16727
Kohlenverbranch der Dampfer aof den Kilometer kg 51,8 61,1
Am EKran ansgeladene Giiter . | % 2am H 087
Am Eran ansgeladene Kohlen . : t 2 467 24 834

Da wir in den letzten Jahren die Erneuerung der Kette und der sonstigen Anlagen wegen der
in Aussicht stehenden Neckar-KEanalisierung etwas zuriickgestellt hatten, waren wir, nachdem sich
die Aussichten fiir eine baldige Durchfilhrung der Neckar-Kanalisierung verschlechtert hatten, ge-
zwungen, nunmehr diesen Arbeiten und Anschaffungen wieder besondere Sorgfalt zuzuwenden.
Die hierfiir aufgewendeten Kosten beeintriichtigen naturgemil das sonst nicht schlechte Ergebnis
des Jahres 1922,
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3. Frankenthaler Kanal.

Anschreibestelles: ~ Zahl der Bchiffe Trag- Flokie
Frankenthal be- o P fihigkeit Ladang Av- | Gewicht : Bemerkungen
Veikoby laden sAmmen . : zah |
| :
von dem Rhein her . . ! 207 207 21 569 21 669 : - |
nach dem Bhein hin. .| — | 207 207 | 21569 =& = == :i
1922 gneammen | 207 | 207 414 43138 | 21569 | — e it
1921 L b | b 10 1180 $2] — | = |
R 2 202 404 41968 | 21087 —-
Mithin 1082 { MeAr | 202 20 o f
| w‘]ﬂgﬂ' e = | a2

Die Zufuhr hat betragen 21569 t gegen 472 t im Vorjahr, somit mehr 21097 t.

Die Abfuhr hat betragen 0t gegen 0t im Vorjahr.

Der Gesamtgiiterverkehr beliéiuft sich auf 21569 t gegen 472 t, sohin mehr 21097 t.
Angefahren wurden 995t Zement, 10 502 t Kies, 1946 ¢ Tuffsteine und 8126 t gebrannte Steine.
Die Zahl der angekommenen beladenen Fahrzeuge belief sich auf 207 gegen 5 im Vorjahr.
Abgegangen sind 0 beladene Fahrzeuge gegeniiber 0 im Vorjahr.

Flobe sind weder angekommen noch abgegangen.

4. Main.

Durch die guten Wasserverhiiltnisse und durch die bessere Auenutzung der im Jahr 1921
in Betrieb genommenen neuen Kanalstrecke nach Aschaffenburg hat sich der Verkehr gegeniiber
dem Vorjahr mehr als verdoppelt. Der Bergverkehr erreichte auf der alten Strecke bis Frankfurt-
Offenbach fast den Friedensverkehr von 1911 und 1912, Der Talverkehr blieb dagegen um die
Hilfte gegen den der Friedensjahre zuriick.

Den Gesamt-Schiffs- und Giiterverkehr auf der kanalisierten Strecke des Mains von Offenbach
bis zur Miindung in den Rhein zeigt die folgende Ubersicht :

Anschreibestelle: | Zahl der Schiffe | Trag- Flige
’ s | | 5 & o | . ¥,
Kostheim | be- bibr £1- Il fihigkeit Ladung An- | Gewicht | Bemerkungen
Terkahr laden | sammen | . | | zah ; .
1
von dem Bhein her . 3976 | 344 4320 || 2980 724 | 2 457 866
nach dem Bhein hin . .| 1218 | 3016 ' 4233 | 2879 STP| 4956 687 | 677 | 116895
1922 zosammen | 5194 | 3350 | 80663 | 5 860 628 ! 2053058 677 | 116895
1921 i | 8208 2948 | 5406 38445460 1306081] 945 | 158008
e | mehr 1986 | 1111 | 3097 (2016 I:lﬁi 1646 972) — -
Mithin 1922 % woniger e | — | 28| 41118

Der Schiffsverkehr hat um 56,8 9, der Giiterverkehr nm 126,1 % zu-, der FloBverkehr
um 28,4 % abgenommen.
Bei dem Verkehr durch die Bchleusen hat gegen das Vorjahr
die Behiffszahl bei der Schleuse zu Offenbach um 44,6 9 zugenommen,
. e 5 ,» Frankfurt 54,7 2% s
i i o s = s Bostheim 60,9 9 o
Der Giiterverkehr hat gegen das Vorjahr:
bei Offenbach zu Bergum 188 9, 2znTal um &1 9 zugenommen,

T

Frankfurt |, e 120,89, ,, . 4, 17809
Kostheim , , ., 117,5%. 180,9 %,
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Nachtschlensungen bei simtlichen Haltungen einschlieBlich der’ Haltung Offenbach
fanden statt:
im Jahr 1922 fiir 129 Schiffe in 76 Schleusungen

gegen 1921 ,, 313 sy S

1920 ., 127 r = 71 -

1019 .. 128 o [ 59 hos
w1918 ., 533 USRS, |
FERR 1) by 186 P 1

1916 ., - TR T - -

1915 ., 18 - 8

1914 ,, 839 . 2 488

1913 ,, 2429 e 1082

1912 ,, 2383 i i

1911 ,. 2710 PR |14

1910 ,, 1504 e i1

1909 ,, 1344 P

1908 ,, 1526 -

Die Anschreibung des Giiterverkehrs einschlieBlich FloBholz bei den cinzelnen Hal-
tungen ergibt folgendes:

Zufubr zm Berg Abfubr zu Tal
Lfde.
Haltung zm i
Nr. pi arunter . : daranter
i SEERR durch Kette SIRgMEIR, Flofholz
L I £ 1
1 Offanbach . . . . 921 448 887 405 117 $06
2 Frankfurt. . 4 = 1812 109 416 282 116 392
g B B i Nach @ 43 d
a Hichst . : pr— 1 965 041 - 841911 | Pnl%‘;fvgmmf%
4 Okriftel ! e 2443943 | 406 602 | Es rlp_'r ﬁ:‘;'ﬁ ey
y i et 3 2456 524 406 891 ! 1‘II|rl.lltﬂln':-||.lu‘ill.l:|"i::l=:-:ll:1l
6 Kostheim . . 2 457 366 612 582 116 895

Ein groBer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen Giiter
ist fiir Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der iibrigen
5 Haltungen. Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen-
bach—Frankfurt und dem Giiterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten, sind in der
folgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der wihrend des Berichtsjahres durch die Haltung
Offenbach gegangenen Rheinschiffe aufgefiihrt:

Anzahl der beladenen
Tragfihigkeit Ladun
Rheinschiffe i ,
Jahr T 3y i
tn Berg | zn Tal |znsammen zo Berg | zu Tal |zusammen) zu Berg | zo Tal |zosammen
£ t | t i t { t
1922 1428 474 1902 (1009164 | 209939 11219103 89G414 | 171716 | 1 0GB 130
1921 T35 152 BET 441665 62 440 504 105 | 294 117 | 89 720 833 8a7
Within 1922 | mehr 693 822 1016 BGT 4990 147 499 l T14998 602207 | 131 996 784 203
T TS| weniger - - - |- = - -

BadenWiirttemberg




131

Es ergibt sich somit eine Zunahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 114,49, der Tragfihig-
keit nach um 141,8 % und der Ladung nach um rd. 220 9.

Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach—Frankfurt 20 zu Berg und 50 zu Tal,
somit gegen das Vorjahr 5 Bergboote und 42 Talboote mehr.

FloBwerkehr. Der FloBverkehr hat gegen das Vorjahr bei den WeiBfloBen eine Abnahme,
bei den HollinderfloBen teilweise eine Zunahme erfahren.

Das Verhiltnis dieser Abnahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die
folgende Ubersicht:

Weiches Holz (WeiBflobe) Hartes Holz (Hollinderfiafe)

Tahr Offenbach | Pramkfurt | Kostheim Offenbach | Pramkiurt | Kostheim
£ | it t B £ £
1922 117 097 115 829 115 869 852 1062 432
1921 160011 1567 748 157 269 1285 607 739
Pl l mhr - — c— = 455 19“
M 1922 | |
fithin 1922\ eniger | 42914 2414 | 41306 T
in Prozenten 26,8 26,9 26,8 a1 75 26,1

Eine griflere Zahl von FléBen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch, hauptsiich-
lich um die Beforderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfer geschleppt:

Durch die Haltungen:

|
Offenbach Frankfurt Eostheim
Tahr : T .
FloBsiige mit Flifen | Flofztge | mit FlGBen | Flofzfige | mit Flifen
] | |
1922 15 79 | -— | - | ;
1921 (it o6 | f 87 | s01
- T it - et =
Mithin 192 |
o | weniger 40 tgp i fphina : 67 801

Verkehrsstérungen. Im abgelaufenen Jahr war das Nadelwehr der Stauanlage bei Offen-
bach in der Zeit vom 25. Januar bis 3. Februar und vom 5. bis 25. Februar wegen Eisgefahr, vom
20. bis 26. Dezember infolge Hochwasser niedergelegt.

Eine Behinderung der Schiffahrt und FlaBerei trat im Berichtsjahr in der Haltung Offenbach
nicht ein. Wihrend des Jahres 1922 fiihrte der Main verschiedentlich kleinere Hochwasserwellen,
die die Schiffahrt mehr oder weniger behinderten. Eingeetellt war die Schiffahrt wegen Hochwasser
jedoch nicht. Wegen Eisgang bzw. Eisstand war der Schiffsverkehr im kanalisierten Main withrend
des Berichtsjahres an 34 Tagen gesperrt.

I'm Monat November wurden an der Baustelle der alten Briicke zu Frankfurt kleinere Fels-
sprengungen vorgenommen. Die Schiffahrt wurde an solchen Tagen auf ganz kurze Zeit gesperrt.

Unterhaltung der FahrstraBe. Beschidigungen an Bauten und Schleusenanlagen im
Main durch Hochwasser oder Eisgang kamen im Berichtsjahr nicht vor.

Am Unterhaupt der neuen Schleuse zu Kostheim muBten die Torschiitzen ausgebessert
werden. Die Trockenlegung des Unterhauptes zur Instandsetzung der Torschiitzen hat infolge des
anhaltend hohen Wasserstandes lingere Zeit in Anspruch genommen. Der Verkehr wurde durch die
alte Schleuse aufrechterhalten. Auber den laufenden Unterhaltungsarbeiten sind gréBere Instand-
setzungsarbeiten nicht erforderlich gewesen.
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RBehiffsunfille. Der Behleppkahn , Marie Helene* von der Firma Winschermann wurde
am 1. Mirz auf der Talfahrt infolge der starken Stromung quer vor die Wilhelmsbriicke in Frankfurt
getrieben. Die beiden Durchfahrtséffnungen waren hierdurch gesperrt. Der Kahn konnte erst nach
gehoriger Aufleichterung am 4. Miirz ohne besondere Beschiidigungen abgezogen werden. Der iibrige
Schiffsverkehr wurde inzwischen durch die anderen Briickenbogen aufrechterhalten.

Am 21. April 1922, nachmittags 5 Uhr, erfolgte vor der Einfahrt in den Unterkanal der
Schleuse Frankfurt—Niederrad auf dem Schleppboot , Liebling* der Firma Georg Winschermann,
Mainz, eine Dampfkesselexplosion. Der Rost und die Feuerbriicke wurden auns dem Flammrohr
heraus gegen die Maschine geschleudert und diese schwer beschiadigt. Die Dampfleitung wurde ab-
gerissen und der Schornstein ins Wasser geschleudert. Bei dem Unfall wurde die Besatzung mehr oder
weniger verbrannt bzw. verletzt. Der Kapitén erlag seinen Verletzungen. Die Schiffahrt war nicht
behindert.

Sonstige griflere Unfélle sind nicht zu verzeichnen.

Schiffahrtspolizei. Im Berichtsjahr sind unterm 25. April, 23. Oktober und 21. Dezem-
ber 1922 zusammen 12 aulerordentliche Untersuchungen von Schiffsdampfkessel wiihrend der Fahrt
auf dem Main durch hessische Beamte vorgenommen worden. Zu Beanstandungen gaben folgende
Verfehlungen Anlafl, die zur Anzeige gebracht wurden:

1. Auf dem Dampfboot , Bavaria 2 der Schiffahrts- und Speditions- Aktiengesellschaft zu
Bamberg gehdorig, fehlten an den Sicherheitsventilen die Einstellungsringe. Der Schiffs-
fiithrer und Maschinist wurden je zu 100 #{ Geldstrafe oder 5 Tage Haft tind in die Kosten
von 40 J rechtskriiftig verurteilt.

2. Auf dem Dampfboot . Johann Heinrich®, dem Georg Frank zu Mainz gehiirig, fehlten
die Sperrbiichsen an den Sicherheitsventilen. Das Deckmanometer war, trotzdem es hei
der letzten Kesselpriifung beanstandet war, nicht ausgewechselt und in einen ordnungs-
miifligen Zustand versetzt. Schiffsbesitzer Frank sowie der Schiffsfiihrer und Maschinist
wurden hierwegen zu je 100 § Geldstrafe oder 5 Tage Haft und in die Kosten von 40
rechtskriiftic verurteilt.

Verschiedenes: Der Bau der Kaiserbriicke zu Frankfurt wurde am 23. Mai wieder auf-
genommen. Folgende Arbeiten wurden im Laufe des Jahres ausgefiihrt

1. Befestigung der Maininsel ;

[

Befestigung des Sachsenhiinser Tiefkais;

3. Ausbau des Inselpfeilers;

4, Ausbau des Pfeilers Nr. 6 im Miillermain ;

5. Ausbau des Pfeilers Nr. 7 am Sachsenhiuser Ufer vinschlieBlich der Treppenanlagen.

Die Arbeiten wurden durch die anhaltend hohen Wasserstiinde sehr erschwert. Durch eine
plitzliche Hochwasserwelle wurde die Baugrube im Miillermain in der Nacht vom 18, auf den 19, De-
zember iiberschwemmt. Erst nach Ablauf des Hochwassers konnte die Baustelle wieder ausgepumpt
und die Arbeit wieder aufgenommen werden.

Die Notbriicke hat durch den Eisgang im Monat Februar stark gelitten. Durch das Antreiben
von groleren Eismassen wurden 3 Joche mehr oder weniger stark beschiidigt. Die Briicke muBte
big zur Instandsetzung lingere Zeit gesperrt werden. Im Laufe des Jahres wurde eine weitere gréBere
Instandsetzung der Notbriicke erforderlich.
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Hafenverkehr: Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der fiir den Rhein mab-
gebenden Richtung:

E Zufubr | Abfuhbhr Gesamt-
Tahr | =u Berg |  zu Tal Verkehr
| t t | L
1922 181 62% 10025 153 432
1821 101 B&Ty 3768s 106 (96
e e mehr 80 202 | 78 836
Mithin 1922 | weniger : 1868

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 79,14 9 zu-, die Abfuhr um 98,08 % abgenommen.
Im ganzen ist eine Zunahme von 74,53 9, zu verzeichnen.

Auf die Bergzufuhr entfallen von dieser Zunahme rund 80200 t, und zwar auf Steinkohlen
38000 t, Steinkohlenkoks 2100 t, und Braunkohlen 36100 t, wiihrend rheinische Braunkohlenbriketts
rund 500 t weniger ankamen. Bei der rheinischen Braunkohle ist nicht nur der vorjihrige Aunsfall
von 17 500 t eingeholt, sondern weitere 19000 t mehr eingebracht worden, weil sich die Industrie immer
mehr auf die Brannkohlenfeuerung einstellen mub.

Sonach hat entgegen dem im Vorjahr verzeichneten Riickgang im Berichtsjahr 1922 eine
bedeutende Zunahme, insbesondere an Kohlen stattgefunden,

Die Talabfuhr hat gegen das Vorjahr einen weiteren Riickgang von rund 1850 t zu ver-
zeichnen,

Hiervon hat Grubenholz um rund 1000 t, Bau- und Nutzholz um 150 t, Zement um 700 {
und gebrannte Steine um 50 t abgenommen. Wein, Lackfarben und Zinkweill sind um rund 50 ¢
gestiegen,

Der Riickgang ist auf die Fortfilhrung der Kanalisierung des Mains zuriickzufiihren, weil die
Schiffstransporte mit Grubenholz, Zement usw. von Unterfranken her jetzt unmittelbar abgefertigt
werden kinnen und nicht mehr des Umschlagens oder Uberladens im Hafen zu Offenbach bediirfen.
In Beriicksichtigung der derzeitigen Verhiiltnisse ist der Gesamtverkehr des Hafens in 1922 als gut
zu bezeichnen.

Hafenverkehr. Im Hafen zu Frankfurt a. M. betrug der Verkehr in der fiir den Rhein
maBgebenden Richtung:

Zufahr | Abfuhr | Gesamt-
Tahr g0 Berg | 2u Tal Verkehr
] ] t
1982 1086921 | 111293 1147214
1921 G52 345 60 097 642 442
JEE | mehr 453 576 51 196 04 T72
Mithin 1922 | weniger - : i

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 77,9 2/, in der Abfuhr um 85,2 9, im ganzen um
78,6 %, zugenommedn.

Bei der Zufuhr haben zugenommen: Blei in Blécken, Bleiwaren (4 2139 t), Borke, Lohe,
Gerbstoffe (+ 2548 t), Braunkohlen, rohe (4 106380 t), Braunkohlenbriketts (4 15670 t), Zement
{4 6557 t), Chemikalien und Drogen (+ 622 t), Eisen und Stahl in Stiben (4 1365 t), Platten und
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Bleche aus Eisen (4 228 t), Eisenbahnschienen (<4 670 t), Dampfkessel, Maschinen, Maschinenteile
(- 987 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (4 59372 t) Fleisch, auch Speck konserviert (4 201 t) Weizen
und Spelz (4 10154t) Roggen (+ 20121 t) Hafer (+ 804 t), Malz (4 302 t), Hiute, Felle, Leder,
Pelz (4 297 t), Weizenmehl (4 4921 t), Kleie (+ 423t), Ole, Fette, Tran und Talg (4 3105 t), |
Papier und Pappe (+ 176 t), Erdél und andere Mineraléle (- 650 t), Steinkohlenteeréle. Naphtalin |
(4 624 t), Riibensirnp, Melaszse (4 146t), Soda aller Art (+ 161t), gebrannte Steine und Ziegel

(+ 3338 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (4 1915 t), Steinkohlen (4 243173 t), Steinkohlenkolks |
(+ 10041 t), Tabak, roh, Tabakrippen (4 193 t), Teer, Pech, Harz (4 515t), Verbrauchszucker
(+ 3256 t), Stiickgiiter (++ 156 t), Farben (4 241 t), sonst ige Giiter (+ 1362 t); abgenommen haben :
Thomasmehl (— 481 t), Roheisen (— 380 t), unedle Metalle (— 197 t), sonstige Erden, Tral (— 463 ),
Gerste (— 2392 t), Mais (— 20907 t), Bau- und Nutzholz (— 883 t), desgl. weich (— 2391 t), Edel-
holzer (— 319 t), Steinkohlenbriketts (— 992 t), Wein (— 1916 t).

Bei der Abfuhr haben zugenommen : Braunkohlen, rohe (+ 2079 t), Chemikalien und Drogen
(+ 796 t), Eisen- und Stahlbruch (+ 762 t), Eisenerz, aufler Schwefelkies (4+ 4753 t), Erde, Kies,
Sand, Mergel (- 915 t), Schlacken zur Verhiittung (4 1047 t), Weizen und Spelz (4 4680 t), Roggen
(< 200 t), Gerste (- 226 t), Malz (+ 288 t), Hiute, Felle, Leder, Pelz (4 310t), Grubenholz (+205t),
Rundholz zu Zellstoff (4 16203 t), Lumpen (4 230t), Weizenmehl (4 1195t), Kleie {4+ 496 t),
andere Miillereierzeugnisse (- 380 t), Papier und Pappe (4 245 t), Réhren von Ton und Zement
(+ 297 t), Alabaster, Marmor usw., roh oder bearbeitet (- 990 t), gebrannte Steine und Ziegel
+ 3355 t), Pflastersteine aller Art (- 13968 t), Bau-, Bruch- und Werksteine (4 17412 t), Stein-
kohlen (4 3164 1t), Tonwaren, Porzellan. Steingut (4 275t), Wein (4 193 t), Wolle (+ 341 t),
Stiickgiiter (4 2614 t), Farben (+ 4138 t), sonstige Giiter (4 130 t); abgenommen haben: Zement
(— 4527 t), tierischer Diinger (— 467 t), Dampfkessel usw. (— 1303 t), eiserne Réhren und Siulen
(— 2114 t), hélzerne Eisenbahnschwellen (— 637 t), Bau-, und Nutzholz weich (— 2414 1), desgl.
hart (— 905 t), Holzzeugmasse (— 778 t), Steinkohlenkoks (— BOG t).

5. Die Lahn.

Der Schiffs- und Giiterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender:

Anschreibestelle: ZIahl der .Eﬂlliﬁi Trag- Flabe 'l
i‘:;CMBl_:I.EE_EI:_I_Ki.EliE"Tl&hhﬁ!_&i]l ba- lear | l'uhigk-eit! Ladang | Av | Gewicht [ Bemerkungen
Yarkehr Inden ; BEAMmMEn : | . zgahl |
von dem Rhein her . .| 4 | 108 | 112 11228 786
nach dem Rhein hin . . | 108 7 110 11063 10 028
1922 zusammen | 107 | 115 222 22291 | 10814
1921 - i 79 | 86 | 185 15 807 7129 .
i | mehr 2811 20 57 6 954 8685 —
Mithin 1922 | weniger i ! . LE ¥

Der Schiffsverkehr hat demnach um 34.5 Yo, der Giiterverkehr um 51,7 9, zugenommen.
FloBverkehr hat nicht stattgefunden,

Bei der Zufuhr haben zugenommen: Steinkohlen (4 40t): abgenommen haben: Eisen und
Stahldraht (— 165 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 74 t).

Bei der Abfuhr haben sugenommen : Quarzit (4 1498 t), Bau-, Bruch- und Werksteineg
(+ 2387 t).
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6. Die Mosel.

Der Durchgangsverkehr an der Moselmiindung (Fihre bei Giils) war:

| Anschreibestelle: !! Iﬂ._l_l_ d_Bl'_E'EuB | Trag- Flise
| Fiibre bei Gils B e | =o fihigkeit Ladung Av- | Gewichi Bemerkungen
¥erkihe laden | sammen : ; zahl X
| von dem Rhein her . 1 81 82 6 008 220 -- |
nach demBhein hin . .| 29 29 B 724 T8O0 2 114 |
1922 zusammen 30 81 61 14822 | 8020 2 114
1921 3 b 10 15 5148 835 -- =
Mithin 19822 | mehr 25 21 46 || 9673 T185 2 114
| weniger - k- = - &

Der Schiffsverkehr hat demnach um 306,7 9, der Giiterverkehr um 860,5 %, zugenommen.

Die Giiterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen:

Zufubr .'? Abfuhr . Ab et
] a h : WL AMsAmmen §— i | COSAIMIMEn . - :
i zn Berg zu Tal zn Berg | zu Tal Verkehr
t t | £ t | t !i £ t
1922 370 | 30 408 406 776
1921 | 685 B85 - 116 463 116 463 117 148
R mehr | s eI - -
Mithin 1922 -
thin 1922 | weniger 315 | 815 116067 | 116057 116 372

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 46,0 9 ,in der Abfuhr um 99,7 9, im ganzen um
99,3 9, abgenommen.

Bei der Zufuhr haben hauptsiichlich folgende Giiter abgenommen: Stiickgiiter (Sammel-
giiter) (— 307 t), sonstige Giiter (— 50 t); zugenommen hat Wein (-4 43 t).

Bei der Abfuhr haben abgenommen: Wein (— 115324 t), gehobelte Hélzer, Holzwaren,
Miabel (— 750 t), Ole, Fette, Tran und Talg (— 13 t); zugenommen haben Stiickgiiter (Sammel-
giiter) (4 30 t).

7. Der Rhein-Herne-Kanal?).

|
| Zahl der Schifle Trag- FlaBe
Verkehr K | ; ik !‘:ihigl;'.eit Ladung Ane | Gewiohi Bemerkungen
laden i 28T | snmmen : A zahl |
Rt | E i b sl [
pach dem Rhbein hin . | 9000 | 454 9 4564 . 5 850 6566 [
; % | saan | i R [ '
von dem Hhein her . 1905| 7680 | 95356 1 092 563 | 11 Der Rhain-Herui-Kaas]
- arschil 1
1922 f0005| 8084 | 18989 | — |e94s219| — — | i Juhreaburicnt. fur 1918
1921 10227 | 9271 10 498 5 234 051 (s B 2 e W
e | mehr G78 - -- — 1 708 168
Mithin 1922 | wealger = — | 1187 0% = =

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 2,6 9, abgenommen, in der Ladung um 32,7 e
ZUZEeNOMMmen.
8. Der Spoy-Kanal.
Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen (leve und dem Rhein bildenden Spoy-Kanal
ist die Giiter- und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zu Keeken wie folgt aufgenommen:
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Zahl der Behiffe | .. | Plise
Verkehr be | ] u.- = E‘":‘mf | Ladung :‘Ll =il ST Bemerkungen
- - || EEE: Ig a1k | i~ ] o .]t |
von dem Rhein her | laden leer SATmen ;. ? | : | zahl E“:” |
1422 265 | 18 | 288 89045 | 60394 2 408
1921 58 53 14115 8218 8 | 3228 ;
— | mehr 212 { 18 | 280 74980 { 62176 | — | —
Mithin 1922 | wemiger Sy I i3 2 8 2890)

Der Verkehr von dem Rhein her hat demnach in der Schiffszahl um 434,0 9, in der Ladung |
um 530,9 %, zugenommen.

Der FloBverkehr hat in der Anzahl der FléBe um 75 ¢, im Gewicht der FloBe um 87,4 o
abgenommen.

Die Zunahme erstreckt sich auf: Hafer (- 759 t), Mais (+ 403 t), Lein- und Olsamen
(+ 12622 t), weiches Bau- und Nutzholz (4 1373 t), Korb- und FloBweiden (4 20t), Steinkohlen
(+ 22938 t), Stiickgiiter (Sammelgiiter) (4 4492 t), sonstige Giiter (4 11146 t); abgenommen i
haben folgende Giiter: Borke, Lohe, Gerbstoffe (— 48 t), Erde, Kies, Sand, Mergel (— 320 t), Ole,
Fette, Tran und Talg (— 1211 ¢),

9. Geldersche Yssel.
Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen betrug:

Zahl der Schiffe Trag- | _ Flifie
Verkehr be- | Yo e fihigkeit | Ladung An- | Gewicht Bemerkangen
laden | ™ SAINMEn zahl R .

zu Berg . . . | B2M | 2779 6013 ! BATOB6| 3B3ITO6| — -
sa Tal . . . . . . | 56380 1184 | 63523 | 938045| 849208| 39 | 14584

1922 gnsammen 8623 | 3013 125636 |L775181 (1232914 39 14 534

1921 1 B850 | 2606 8956 |1007800) 751348| 75 25974
Mithin 1922 | mehr 2278 | 1307 8580 | 677822 481566 | -- -
IR \ wemiger | — —~ ) - — | 86| 11440 |

Demnach hat in 1922 gegeniiber 1921 der Schiffsverkehr der Schiffszahl nach um 39,9 9/,
der Tragfihigkeit nach um 61,7 %, und der Ladung nach um 64,1 %, zugenommen. Der FloBverkehr

hat dem Gewichte nach um 44,0 9 abgenommen.

10. Obere Maas.
Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei 8t. Andries betrug:

Zahl der Bi:hiﬂl____' Trag- Flife
ag _ = I
Verkehr be- |, | 1o fihigkeit |*"-'-1““FF; An- | Gewicht Bemerkungen
laden | | sammen 2 | zah
| | | |
I §
von der Maas nach der " _ |
Waal . . . . . |1488| Bib 2251 B24T10] 2106156
von der Waal nach der | | I |
Maas 5 L vt 13756 723 2008 as0T739| 297 (055 |
1922 zusammen | 2811 | 1588 4349 | BT6449] BO7ETOl —
1921 Z T62 | 1023 1785 | 206048, 108590
A { mehr - | 2364 | 469400] ~— |
Mithin 1982 § cooer | ! SR k] (g =
| |

Demnach hat der Verkehr der Tragfihigkeit nach um 228 9 zugenommen,
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1. Merwede-Kanal (friither Zederik-Kanal).
Auf diesem Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck
bei Vianen bildet, passierten:
a) die Wilhelmina-Schleuse #u Vianen an dem Leck:

| Zahl der Schiffe s Flise
g 1. 4 :
?Bl‘kﬂlr { ha< | T M- | Filhiﬂkl?]f Ll[.-c.l--liklﬂ.f—. 4 An- | tawiikl ﬂemerkllngen
I laden BAIMIMED X | " zah :

in der Richtung nach | I
dem Leck . . . . 4201 | 1117 b 408 437003 | 383691 7 106
in der Richtung ans '

N Tellwelse Ladung ist filr
gange Ladong berechnet wnd
ist i iibrigen onbekannt,

dem Leck . 3202 | 2423 5625 4522507 279960 8 135
1922 zusammen 7493 | 3540 | 11033 | 880343 663661 16 | 240
1821 o+ 2734 | 2471 520b « 3878566, 1668060 — —

J mehr 47560 | 1069 5828 551087 407792 18 | 240

Mithin 1822 | weniger e :
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 112 9, der Tragfiihigkeit nach um
163,68 9 und der Ladung nach um 300 %, zugenommen.

b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grofle Schleuse zu Vianen an dem Leck zusammen:

| Zahl der Schifie Trag- Flage
Verkehr | be- | zu- | fahigkeit Ladang | .. | Gewicht | Bemerkungen
| laden | '°** | sammen zah
| t t t
| |
in der Richtung nach | |
dem Leck . . . . 7 662 | 22009 0871 | 14848921 385061 | 7 105
in der Richtung auns | |
dem Leck . . . . || 4106| 4241 8347 |1002468) 431161§ 425 6375
1922 zosammen | 11768 | 6450 | 18218 [2487360 1816222 432 i 8480
1921 & Il 15402 [ 9045 o4 447 (4643909 34296456 168 | 2520
- | mehr — - - - 264 | 5960
Mithin 1922 | Sopfoer | 3634|2595 | 6229 21565491613 423 1

Demmnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 255 9, der Tragfihigkeit nach um
46,4 o/ der Ladung nach um 47 %, abgenommen und der FloBverkehr um 157,1 %, zugenommen

12. Merwede-Kanal.
Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung von dem Leck bei Vreeswijk mit Amster-
dam bildet, passierten die Kéniginnen-Schleuse bei Vreeswijk:

Zabl der Schifie | . | Plate
Verkehr | be- L Zu- : fihigkeit | Ladung An- | Gewicht I’ Bemerkungen
laden sammen | zah |
| i t I t # |
in der Richtung nach '
Amsterdam . . . . 26 609 | 58710083 b7 34 437
in der Richtung von |
Amsterdam . . . . 27 683 6 089 B79 17 B 471
1922 gusammen 54292 | 11 960 882 | 74| 42908
1921 & T2 111 || 1B 247 280 1 206 117 631
B | mehr ' - | = | — -
Mithin 1922 | weniger , | 17819 | 1286848 182 | 74728

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 24,7 ¢, der Tragfihigkeit nach um
9,7 % abgenommen.

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

BadenWiirttemberg



BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

138
13. Keulsche Vaart.

Auf diesem Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk:

__llhl .4“ Echjl[a Trag- ! Flobe
Verkehr bo | g | BG° fihigkeit Ladung : An- | Gewichi Bemerknngen |
laden | sammen { zahl -
nach dem Vaartschen
Rijn e .o . . . (12003 2173| 14776 |L007 751 503540 b 124
nach dem Leck . 360012256 16766 (1009789 TOOGH L] 88 |
1922 zusammen 16108114429 80582 |2017490} 583808 1 11 512 [
1921 m | BB45 10844| 14189 | 5OOTH0| 185883 80
e { mehr 12258 | 4085 16843 (1426740| 897625 [} 422 |
Mithin 1922 | weniger / Mot ar K 51 i N i _
Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 115 9 und der Ladung nach um 214 9 [

ZUgenominmen.
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