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IV. Wirtschaftliches.

A. Giiterverkehr.

a) Giiterverkehr auf dem Rhein.
Im allgemeinen.

Der in der bildlichen Darstellung hinter Seite 369 und in den Beilagen 1 zu IV, A, a zu-
sammengestellte Gesamthafenverkehr umfalit:

1. den Verkehr in den schweizer, franzdsischen und deutschen Rheinhifen nach den
amtlichen Aufzeichnungen daselbat;

2. den Verkehr in den niederlindischen, belgischen und franzésischen See- und
FluBhifen von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederliindischen Grenze
nach den Aufzeichnungen der niederliindischen Zollstelle in Lobith;

3. den Verkehr in den deutschen iiberseeischen Héifen und in den sonstigen, iiber-
geeischen Hifen wvon und nach dem Rhein cberhalb der deutsch-niederlindischen
Grenze nach den Aufzeichnungen der deutschen Haupt-Zollstelle in Emmerich?);

4. den Verkehr in den belgischen und franzdsischen See- und Flufhfifen von und |
nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze nach den amtlichen Auf-
zeichnungen in diesen Hifen.

In den wichtigeren schweizer, franzésischen und deutschen Eheinhiifen: '
1. Basel, 14, Mainz, 27. Neub, I
2. StraBburg, 15. Biebrich, 28, Diisseldorf,

3. Kehl, 16. Schierstein, 29. Crefeld, '1
4. Lauterburg, 17. Budenheim, 30. Uerdingen, :
5. Karlsruhe, 18. Bingen, 31. Rheinhausen, :
6. Speyer, 19, Oberlahnstein, 32. Duisburg, ‘
7. Mannheim mit Rheinau, 20. Coblensz, 33. Homberg?), .
8. Ludwigshafen, 21. Beuel, 34, Alsum mit Schwelgern,

9. Worms, 22. Bonn, 35. Walsum,

10, Gernsheim, 23. Wesseling, 36. Orsoy?),

11. Nierstein, 24. Colnu.Céln-Miilheim®), 37. Rheinberg,

12. Weisenau, 25. Leverkusen, 38. Wesel

13. Gustavsburg, 26. Reisholz,

wird der Giiterverkehr, geschieden in Zufuhr und Abfuhr, beides wieder getrennt nach Berg- und
Talfahrt, angeschrieben.

1} Fiir 1923 waren mit Bficksicht anf die besonderen Verhdilinisse Angaben nicht erhiltlich. Ausnahmsweise wird
daher die Statistik von Emmerich dorch die von Lobith hier ersetzt.

") Malhaim worde am 1. April 1914 Céln eingemeindet.

" UmfaBt den Verkehr, der unter der Orisbezeichnung Homberg, Essenberg und Hafen RheinpreunBen
angemeldet wurde

‘) Der Hafen zu Orsoy ist im Jahresbericht fir 1915 zum erstenmal bei den wichtigeren Hifen anfgenommen.
Bis 1914 erschien der Verkehr im Hafen zo Orsoy bei den minderwichtigen Hafenplitzen, Ldsch- und Umschlagstellen
unter Ziffer 42 Prenben.
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Nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 1 betrug in den 38 wichtigeren schweizer, fran-
zosischen und deutschen Rheinhiifen

1923 1922
die Zufuhr . . . . . . 11498020 t 26229266 t, mithin 1923 weniger 14 731 246 t
» Abfohr . . . . . . 7063869t 18460109 t, T 1923 T 11 396 240 t

Zusammen 18 561 880 t 44 680 375 t, mithin 1923 weniger 26 127 488 t.

Die Verkehrsabnahme in den wichtigeren schweizer, franzdsischen und deutschen Rheinhifen
betrigt somit bei der Zufuhr 56,2 9} gegep 62,99, Zunahme im Vorjahr, bei der Abfubr 61,7 9}
gegen 27,4 9 Zunahme im Vorjahr, im ganzen 58,59 Abnahme gegen 46,1 9, Zunahme im Vorjahr.

Die Zufuhr und Abfubr wird wieder getrennt in Berg- und Talverkehr angeschrieben.

In den obigen Rheinhiifen hat betragen:

1923 1922
der Verkehr zu Berg 11 679763 t 33 073 589 t, mithin 1923 weniger 21 393 526 t
zu Tal 6 B52 126 t 11 615 786 ¢, 5 1923 . 4 733 660 ¢t

| " 3

Zugsammen 18 561 889 t 44 680 375 £, mithin 1923 weniger 26 127 486 t,

mithin in der Richtung zu Berg 64,79, in der Richtung zu Tal 42,6 9, Abnahme, gegen 62,3 9
und 13,9 9 Zunahme im Vorjahr.

In den minderwichtigen franzésischen und deutschen Hafenplitzen, Lésch- und
Umschlagsstellen wird nur die Zufuhr angeschrieben und das Ergebnis fiir jeden Uferstaat in
einer Summe mitgeteilt.

Dieser Verkehr betrug im Berichtsjahr nach Beilage 1 zu 1V, A, a Ziffer I1:

;'; 30. in Framkreich ., . . . . . ¢« ¢« 5.5 ¢ « +.,0 o 4588%¢
A Baen oo ltos Snae s o ari L Halis gl B27 ¢t
! 4l el aE i R 320 t
| T SR e B £ T ity % 13 01
S T T VAN SRR SN SUNS [ [ Do iy B, " 1T
{ Zusammen 1923 291 196 ¢
gegen 1922 405 000 t
Sonach gegen das Vorjabr 113 804 t oder 28,1 9 Ab-
’ nahme, gegeniiber 6,1 9, Zunahme im Vorjahr.
Der Gesamtverkehr in den schweizer, franzésischen und deutschen Rheinhiifen

betrug nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 1
im Berichtsjahr 18 853 085 t
. Vorjahr . . 45005 421 t
mithin in 1923 weniger 26 242 336 t,
also ergibt sich eine Abnahme von 582 9/ gegen 45,6 2, Zunahme im Vorjahr.
Auferdem wurde an Vieh befordert: 2 Stiick.
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Von den nachstehenden niederlindischen, belgischen und franzésischen Hifen wird
der Verkehr von und nach dem Rhein oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze von der
niederlindischen Zollstelle in Lobith angeschrieben:

44. Nijmwegen, 63. Vianen, 60. Gent,
45. Tiel, 54. Vlaardingen, 61. Briissel.
46. Zalt-Bommel, 65. Vreeawijk, 62. Seebriigge,
47. Gorinchem 56. Rotterdam, 3. anderen belgische Hiifen,
48. Dordrecht. 57. Amsterdam, B4. franzicische Hifen (Maas)
49, Arnheim, 68. andere niederlindische 65, 3 .+ {Schelde)
50. Wageningen, Hiifen, 66. andere franzisische Flufi-
651. Wijk bij Duurstede, 59. Antwerpen, und Sechifen:
§2. Culemborg,

es betrug nach Beilage 1 zu IV, A, a Summe 2 '

1923 1922

die Zufuhr vom Rhein her 4 936 306 t 8 766 848 t, mithin 1023 weniger 3 830 542 ¢
die Abfuhr nach dem
Rheinhin . . . . . . . 7158383t 11547131 t, 5 1923 ot 4 388 T48 t

Zusammen 12 094 689 t 20 313 979 t, mithin 1923 weniger 8 219 200 t.

Die Verkehrsabnahme betrug somit im ganzen 40,5 9}, gegen 6,8 ¢/, Zunahme im Vorjahr,
In der Zufuhr vom deutschen Rhein her hat der Verkehr 43,7 95, in der Abfuhr nach dem
deutschen Rhein hin 389 abgenommen, gegen 11,69, Ab- und 83,49, Zunahme im Vorjahr.

Es ist beschlossen worden, ab 1923 sowohl in den belgischen FluB- und Seehiifen als auch
in den franzdsischen FluB- und Seehiifen, die iiber die Niederlande mit dem Rhein in Ver-
bindung stehen, an Ort und Stelle Lokalstatistiken des direkten Verkehrs von wund nach dem |
oberhalb der deutsch-niederlindischen Grenze gelegenen Teil des Rheins aufstellen zu lassen,
trotzdem aber auch mit der Verdffentlichung der vollstindigen Statistiken der Zollstellen
Emmerich und Lobith fortzufahren,

Diese neuen Statistiken, die nach dem gleichen, namentlichen Giiterverzeichnis wie die
Statistiken fiir die schweizerischen, franzésischen und deutschen Rheinhiifen aufgestellt werden,
erméglichen eine Kontrolle der Zahlen in den an der Grenze gufgestellten Statistiken und kénnen
vielleicht fiir die in Frage kommenden Hiifen, nachdem sie nach und nach vervollkommnet sind,
an deren Stelle treten.

In diesen Statistiken sind folgende Unterabteilungen vorgesehen :

e —

59. Antwerpen, 63. andere belgische Flull- und Sechiifen,
G0. Gent, 64. franzisische Hiifen (Maas)

1. Briissel, 65, franzosische Hifen (Schelde)

62. Beebriigge, 66, andere franzisische FluB- und Seehiifen.

Nachstehend eine Gegeniiberstellung der hierbei erhaltenen Zahlen (siche Seite 87, 288—290
und 304—306) und der Zahlen der Statistik von Lobith.

Die auBerordentlich grofien Unterschiede zwischen den beiderseits erreichten Zahlen zoigen,
wie nitig es ist, den Vergleich in den kommenden Jahren fortzusetzen und die zustindigen
Dienststellen auf die oben angefiihrten, auBerordentlich groBen Abweichungen hinzuweisen.
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Vom Rhein her

63. Andere || 64, Franza- | 65. Franzi-| 66. Andere
69, Ant- S 5 : B2. See- | helgische oo N o oo Mrangdgische
o 60, Gent |61, liruﬁse]i brigge | Flub- und sische H:n.Fs-n \I'H'?'hu Hifen Flad- und
[ Seehifen (Maas) (Schelde) | Seehifen
t I t : & t t t { t t
Lokalstatistiken . | 472535 28713 | 202832 2839 | 806854 9277 11 144 15928
Lobith . . . .| 691150 | 182848 268 HBB 2059 | 825647 4801 5080 keine
esamtsumme
Gesamtsumme der belgischen Hifen: der franzésischen Hifen:
Lokalstatistikem . : . . . . . 1013773 & Lokalstatistiken 36 959 t
Tobith. . i aii i i aac SEATO TR 4 lobith. . . . . 938114
' Nach dem Rhein hin.
. | 63. Andere | lp4. ¥ 3-1B5. F 7. | 66, Andere
| 59. Ant- 80. Gent [@1. Briisssl 62. See- 1be|gj5::he ﬁ-l...]iril:j-?fn PTI};‘]E r?:::r& ﬁ'i‘i:lzﬁﬁ.iﬁc!u
Werpen il el LT briigge Flub- und |[FEene e "I?_'Im ; '_M Fiuf- und
| Seehfifen iMaas) (Schelde) | Seehifen
o t t I £ t If t t t | t
Lokalstatistiken . | 120849 | B0 || . keioe keine |  keine 15547 || 4203 | 5528
Lobith . « < TI5078 | 27961 | 048 keine 26 251 keine 507 i 470
Gesamtsumme
Gesamtsumme der belgischen Hifen: der franzdsischen Hifen:
Lokalstatistikem . . . . . . . 130 349 ¢ Lokalstatistiken 25278 t
Yobihainaw. 250 ¢ dosiei « « + - TT0 238 t Lobith . . . . 077

Von den nachstehenden iiberseeischen Hifen wird der Verkehr von und nach dem
Rhein in der Regel von der Deutschen Haupt-Zollstelle in Emmerich aufgezeichnet *):

=]

67. Bremen, 2. Danzig,

#8. Hamburg, andere baltische Hiifen,
69, Stettin,

70. Kinigsberg,

=3

englische Hiifen,
alle anderen Hiifen;

=1
(=]

71. andere deutsche Hiifen,

es betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu 1V, A, & Summe 3

gl —

1923 1922
die Zufubr vom Rhein her. . . 33430 ¢ 121130 t, 1) mithin 1923 weniger 87700t
| die Abfuhr nach dem Rhein hin 43 542 1 89961 t,7) 1923 ol 46419 t
|

Zusammen T76972% 211091 t, mithin 1923 weniger 134119%

1) Zahl von Lobith; die Zahl von Emmerich war 109414 ¢
ey, oy A e Y ek, 3 . 91093t

*| RBiehe Fulinote ') Seite 54
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Der Verkehr hat somit in der Zufuhr vom Rhein 72,4 9, in der Abfuhr 51,6 %%, im ganzen

um 63,5 9; abgenommen, gegen 69589, Zunahme im Vorjahr.

DerVerkehr in den niederlindischen, belgischen, franzésischen und iiberseeischen
Hifen von und nach dem Rhein (Verkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze)
betrug nach Beilage 1, 4 und 5 zu IV, A, a Summe 4:

1923 1922
Zufuhr vom Rhein her 4969736 t 8887978 t, mithin 1023 weniger 3918 242 ¢
Abfuhr nach dem Rhein
hin . ... . .« ..l 72019254 11637002 t, 2 1923 = 4435 167 t

Zusammen 12171661 t 20525070 t, mithin 1923 weniger 8 353 409 t.

Die Verkehrsabnahme betrigt somit 40,79, gegen 32,8 % Zunahme im Vorjahr. Die Abnahme |
in der Zufuhr betriigt 44,19/, die Abnahme in der Abfuhr 38,19, gegen 10,69, Ab- und 84,59
Zunahme im Vorjahr.

Rechnet man zu dem Gesamtverkehr in den niederlindischen, belgischen,
franzdsischen und sonstigen Hiifen mit EinschluB des Rhein-See-Verkehrs . . . . 12171 661 tY)

den Verkehr in den schweizer, franzisischen und deutschen Rheinhifen mit . . ., 18853085 t

so ergibt sich im Jahr 1923 als Gesamthafenverkehr 31 024 746 t

gegen 1922 65 620 491 ¢ ’

Sonach 1923 weniger 34 595 745 t, ;

oder 52,7 9, Abnahme, gegen 38,29, Zunahme im Vorjahr. l'

|

Von dem Gesamtbafenverkehr mit . . . . . . . . . . . . ..o ooy e . 31024 746 ¢ |
fallen nach den Beilagen 2 und 3 zu IV, A, a auf den Verlkehr mit Nebenfliissen . . 168 807 t

Somit Hafenverkehr mit dem Rhein 30 855 9390 t

Hierzu der in Beilage 1 zu IV, A, b zusammengestellte Durchgangsverkehr von und
nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins im Berichtsjahr 2 212 432 ¢

Fibt zusammen 33 068 371 ¢

Mithin Gesamtverkehr auf dem Rhein . . . . . . . . .. . . ... ... . 16534185¢
oder gegen das Vorjahr mit 37 183 940 ¢ weniger 20649 755 t oder 55,56 9, Abnahme gegen 39,1 o
Zunahme im Vorjahr.

¥} Der in fritheren Jahresberichten an dieser Stelle gezogene Vergleich der Anschreibungen der beiden Zollstellen
in Emmerich und Lobith (Beil. 4 und 5 za IV A &) fillt far 1923 ans den anf Seite 84') angegebenen Grunde ans. ;

Dieser Verkehr wird niederlindischerseits in Lobith, deutscherseits an der Durchgangsstelle zu Keeken angeschrieben
und betrug im Berichtsjahr 74 538 Tonnen. (Siche Beilage 2 zu IV, A b.)
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Die Entwicklung des Verkehrs auf dem Rhein in den Jahren 1909 bis 1923 ergibt sich aus
der nachstehenden Ubersicht:

Gesamtverkehr auf dem Rhein

Durchgangsverkehr von Zu- oder Abpahme
Hafenverkehr Gesamtverkehr auf
und nach den Neben- gegen daz Vorjahr
Tahr mit dem Rhein fiissen | dem Rhein ; = L] S
Tonnomn Toannen Tonnon Tonnen "-I-
18909 70723 985 3 480 6562 37 102 268 4+ 183 595 138 + b4
1910 81 142 (036s A 870067s 42 506 053 4+ 5403 784s - 143
1511 86 271 8206 3 864 T76s 44 563 301 4 2062 248 -+ 48
1912 95 704 200 4088 264 49921 234 4+ 5352935 + 120
1913 104 861 597 4 263 552 54 562 6T4s 4 464133 |4 08
1914 76 985 185 2 986 006 39 987 095 — 14 675 47Br — 26,7
1915 40 661 472 2 142 688 21 357 080 — 18 590 0158 — 465
1916 42 003 288 2243033 22 575 660 4 ‘11785806 |+ i)
1917 40 662 162 2 890 208 21 526 180 — 10404808 |— 48
1918 41 416 090 9801127 25 608 609 [+ = 4082429 + 18,9
1919 30 589 a2 7119 004 19 004 268 | — 66045841 [ — 26,2
1920 47 B49 615 7474 BG4 27 662 240 | P 8 657 972 + 45,6
1921 46 T26 069 6739 914 26 732 992 | — 929248 34
| 1922 fid 198 665 10 169 214 47 183 40 | <+ 10460948 | 4391
| Summe 1900—15232 ' 870 043 721 70 633 271 470 8358 4497 I "4 13676810 i 47,06
Durchechnitt 1909—1922 | B2 145 980 5045284 83 595 607 |+ 976916 + 84
1923 30 855 939 2912 432 16534185 | —20649755 | —565
1923 | mehr | — _ : i '
1609/22 | weniger | 81200041 2 832 502 17 061 422 — 19672480
i
Bei Annahme des Gesamtverkehrs in den belgischen und franzisischen Hifen nach den
amtlichen Aufzeichnungen daselbst (s. Beilage 1 zu IV, A,a unter 4), d. h. wenn man deren
| Zahlen an Stelle der von Lobith gemeldeten einsetzt, gelangt man zu folgendem Ergebnis:
1923 29738634 | 2212 482 15 453 984 { 217209566 |—b68.7
1923 | mehr i ;
190622 | weniger 52 407 346 2 832 802 18 141 623 — 20753041 |
.’ Uber die Art der Anschreibungen des Verkehrs ist noch folgendes zu bemerken:

| Von 1882 bis zum Jahresschluf 1908 war in den Beilagen IIla und IIIb (Zufuhr), IVa und
IVb (Abfuhr) sowie IIle und IVe (Durchfuhr) die Ubersicht der einzelnen Verkehrs-

| gegenstinde, die in den jeweils am Eingang dieses Abschnitts aufgefiihrten deutschen Hiifen

| sowie im Verkehr der dort genannten niederlindischen, belgischen und iiberseeischen Hifen mit

i dem deutschen Rhein verschifft wurden — geschieden nach den 62 auf den deutschen Wasser-
straBen zur Anschreibung gelangenden Artikeln — zusammengestellt.

-
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Vom 1. Januar 1909 bis JahresschluB 1914 wurde der Verkehr in den wichtigeren Hiifen,
an den Durchgangsstellen der Nebenfliisse und Seitenkaniile des deutschen Rheins und an den beiden
Grenzzollstellen, getrennt nach Zufuhr und Abfuhr, nach dem Giiterverzeichnis angeschrieben,
das durch BeschluB des Bundesrats vom 25. Juni 1908 fiir die Statistik des Verkehrs auf den deutschen
Binnenwasserstrallen mit Wirkung vom 1. Januar 1909 eingefiithrt wurde. Durch Bekanntmachung
des Herrn Reichskanzlers vom 25. Januar 1915 wurde das Giiterverzeichnis abgeiindert. Das ab-
gedinderte Giiterverzeichnis ist mit Wirkung vom 1. Januar 1915 ab eingefiihrt worden, Fiir den
Jahresbericht 1915 sind die Anschreibungen erstmals nach dem geiinderten Giiterverzeichnis erfolgt.
Die Anordnung ist die gleiche geblieben wie bisher, nur wurden die Giiterklassen um 8 verringert,
indem einige Unterabteilungen fortgefallen sind, so bei Klasse 16 (vorher 16a und 16b), bei Klasse 55
(vorher 55a und 55b), bei Klasse 58 (vorher 58a und 58b), bei 59 (vorher 59 und 59d). AuBerdem
ist bei Klasse 81 die Unterscheidung nach europiiischen und auBereuropiiischen Hilzern fortgelassen
worden und die Unterabteilung 31a Telegraphenstangen fortgefallen. Die Ergebnisse dieser An-
schreibungen wurden in den Beilagen IlIa, ITIb, ITle, IVa, IVb und IVe mitgeteilt.

Vom 1. Januar 1923 ab ist das von der Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffahrt neu auf-
gestellte Giiterverzeichnis eingefithrt und das Ergebnis in den Beilagen 2, 3, 4, 5 zu IV, A, a,
2, 3 zu IV, A, benthalten. An den minderwichtigen Ladeplitzen, Losch- und Umschlagsstellen
wird aber nur die Zufuhr angeschrieben und das Ergebnis in Beilage 1 zu IV, A,a summarisch fiir
jeden Uferstaat angegeben. Das Giiterverzeichnis mit 189 Giiterklassen (Seite 225) ist maBgebend
fiir die Statistik des Verkehrs auf den Wasserstraen. Da es nicht angingig war, die umfang-
reicheren Bezeichnungen einzelner Klassen des Giiterverzeichnisses in den genannten Beilagen voll-
stiindig abzudrucken, sind in den betreffenden Spalten teilweise nur charakteristische Stichworte
angegeben.

Bei den Anschreibungen wird das Gewicht auf halbe Tonnen derart abgerundet, dall Gewichts-
mengen von weniger als 250 Kilogramm unberiicksichtigt bleiben.

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 Kilogramm (Y/; Tonne) findet
eine Anschreibung der Giiter nicht statt.
Ausgeschlossen von der Anschreibung bleiben:

1. die Fahrten von Fahrzeugen, die zum Fischfang, zu Baggerarbeiten und Strom-
bauten oder sonst zu einem anderen Zweck als zur Vermittelung des Giiter- und
Personenverkehrs zwischen zwei oder mehreren verschiedenen Uferplitzen ein- und
ausgehen ;

2. die Fahrten der Fihranstalten:
3. die Leichterungen;

4. der Verkehr zwischen den Hiifen, Lisch- und Ladestellen derselben Gemeinde und
zgwischen denen mehrerer Gemeinden, die als wirtschaftliche Einheit anzusehen sind
(sogenannter Nahverkehr).

Der AusechluB von der Anschreibung erstreckt sich dagegen nicht auf die Fahrten von
Fahrzeugen, die Baggergut oder Baustoffe zu Strombauten (Steine, Faschinen, Kies, Sand und
dergleichen) fiihren, sofern diese Giiter Gegenstand des Handels sind.

Bei der Umrechnung des FloBholzes in Gewicht ist ein Festmeter anzunehmen:

bei hartem Holz zu 0,8 Tonnen, bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen.
Die Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff werden angeschrieben.

-
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Verkehr in den schweizer, franzdsischen und deutschen Rheinhafen.

1. Wichtigere Hiifen.
1. Hafen zu Basel.

Zufuhlr i? Abfuhbr 3 | Gesamt-
e ISAMMEn - — Cusammen . § " o
FaNE gu Berg | zun Tal | zu Berg | zu Tal FARERES
1 | £ | t t i t ¢
1928 26 841 180 || 25 521 — | 14185 | 14165 | 'soese
1982 126 850 — || 126350 — | 44743 | 4748 | 171008
s o | mehr - 180 - - | — — —
’ Mithin 1928\ Coniger | 101009 = 100 829 = 80 578 30 578 181 407
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 79,8 9, in der Abfuhr um 68 9, im ganzen um 76,8 %,
' abgenommen.
Der Riickgang des Schiffsverkehrs nach Basel im Jahre 1923 ist in erster Linie eine Folge des

Ruhrkonfliktes, Simtliche deutschen Rheinreedereien hatten ihren Schiffalirtsbetrieb eingestellt und
nur die Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft hielt den Rheinverkehr bis Basel aufrecht.
Sodann wurde der letztere durch einen im allgemeinen wenig giinstigen Wasserstand sehr beein-
trichtigt. Auch die infolge der Valutaverhiltnisse niedergehaltenen Bahnfrachten hatten eine Ver-
minderung des Wassertransports zur Folge.

Der Laderaum der 54 eingelanfenen Kihne betrug 49300 Tonnen, durchschnittlich also 850
Tonnen. Die 4 kleinsten Kihne konnten zwischen 300 und 400 Tonnen und die 3 grioBten Kihne
zwischen 1300 und 1400 Tonnen fassen. Das Ladegewicht betrug in 4 Fillen unter 250 Tonnen.
Acht Bchiffsladungen hatten mehr als 550 Tonnen. Durchschnittlich betrug das Ladegewicht

i 466 Tonnen.

Bei voller Belastung der Kihne hatte der Tiefgang durchschnittlich 2,20 m betragen. Der effek-
tive Tiefgang iiberschritt aber durchschnittlich 1,46 m nicht. Der niedrigste Tiefgang ist zwischen
65 und 70 em zu verzeichnen, der hochste zwischen 1,7 und 1,75 m.

Als Schlepper dienten die beiden im Jahre 1923 erbauten Dampfer ,Bern® und , Luzern" mit
1500 bzw. 1300 PS. und einem Tiefgang von 1,02 und 1,05 m bei einer Belastung von 20 Tonnen
Bunkerkohlen. Je nach der Menge der Bunkerkohlen vergriert sich der Tiefgang bis zu 30 cm. Ferner
wurden die beiden Dampfer , Ziirich** und ,,Schweiz" verwendet,

Nach der Tonnenzahl verteilt sich der Verkehr auf die verschiedenen Monate wie folgt:

a) Hafen St. Johann: Bergfahrt Talfahrt

Tonnen Tonnen

B T o o . e o T e | St o 200,25

ERERE e e hoams Oy alahn et o 30 & i : 202,48

T, i e o TR S T T i =

LI ) S S it sty S S S 021,58 206,31

T Y, S v R T L 841,61

f R VLN — B S TR - ¥ 5928,27
i amH L BEEGRE. o R GRb, L 6D BRI RREL 1 L e BETERE 3496,71
| PR VL L AL SR L R ARSI L v L 714,70

zu iibertragen 18692,56 11 690,33
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Ubertrag 18 602,55 11690, 33
b) Hafen Kleinhiiningen und Klybeckquai:

AN, Crfaruld cect BodnhE wnme AINSEY ninn 09 —— ]
Pabrmlar:::.. 40 Lo alommp i ot diing LGS Toe bl o ——
MBagr=toa e ol g Fr i TR iy —— ——
paplas g n N e oioc U0 g e K eiopaeptU e = 3o
AR Mt r Y R S T e, oy | TRETRE IO ;
Juni R T N e Ly R e e e T S S —
gl g el lebaics s oo b linbusn e e Sathet il w10 424972 1030, —
P e S PR (R L S {1 1445, —
6971,72 2475, —
Total 1923- ... ., 26 664,27 141656,33
1922 ., . . 128350,10 44 759,90,

Im Bergverkehr gingen ein: Weizen10670,4, Mais 150, Hafer 581,7, Gerste 149,4, Wolle 307,5,
Kohlen 3836,5, Kohlen Gaswerk 1117,1, Zucker 200, Roheisen 194,7, Tonerde 495.4, Kopra 13194,
Pitchpineholz 481, Sprit 279,56, Boda 125, Phosphat 253, Maschinensl 440,1, Arachidél 2, Maschinen
11,9, leere Siicke 21, Lumpen 3,3, Kartoffelmehl 15, Haferflocken 40, Reis 14,9, Tran 10,3, Borax 25,4,
Glas 16,5, Karbolséiure 7,5, eiserne Rihren 205,6, Talg 47,9, Glukose 60,2, Kaffee 15,4, Biirgersteig-
platten 100, Fassoneisen 78,6, Papier 1,7, diverse Stiickgiiter 4, Weilblech 2079,7, feuerfeste Steine
45,2, Quebrachosxtrakt 98,6, Baumwolle 109,7, FaBdauben 1176, Zinkweil 13,6, Leder 66,8, Rad-
reifen 56,7, Tannin 11,3, GummiArabicum 9,9, Kupferdraht 31,3, Vaselinél 2, Gasreinigungsmasse
600, Benzin 856, total 25280,3 Tonnen.

Im Talverkehr wurden befiirdert: Zement 5580,1, kondensierte Milch 6007, Ledermehl 22,
Asphalt 170, Karbid 1746,9, Chemikalien 4,4, Mineralsalze 175, StahlguBwaren 10, Linoleum 13,6,
ges. Hiiute 33,7, leere Fiisser 90,7, leere Biicke 62,1, sonstige Giiter 31,4, total 13964,9 Tonnen.

Der verhiltnismiflig geringe Verkehr erlaubte die Kiihne im Rheinhafen St. Johann in der iib-
lichen Zeit zu loschen. Nur bei 5 Kiihnen wurde die Loschzeit wegen besonderer Umstéinde um 1—3
Tage iiberschritten. Der Giiteramschlag im Rheinhafen 8t. Johann wurde im Akkord besorgt. Unter
den Berggiitern, die von der Bchweizer ﬁ{:11l{.‘pp.ﬂ{‘hiffu}1r‘r¢-;gf}un_qs{-ngrhaf{. im Rheinhafen Klein-
hiiningen umgeschlagen worden sind, sind in erster Linie zu nennen: Weizen, Weillblech, Kopra,
Gasreinigungsmasse, Baumwolle, Metallwaren, Sprit usw., unter den Talgiitern Zement, kondensierte
Milch, Mineralsalze und Karbid.

Die Lagerhalle im Rheinhafen St. Johann war die meiste Zeit gut frequentiert. Vom Schiffs-
verkehr sind jedoch nur 10 Tonnen eingelagert worden. In der Werfthalle kamen rund 2250 Tonnen
Giiter zur Lagerung und auf dem offenen Terrain rund 4750 Tonnen Kohlen und Brennholz. Der
Zollniederlagsverkehr weist 3335 Tonnen auf, Der Reexpeditionsverkehr belief sich auf 194 Wagen.

2. Hafen zu StraBburg.

Zufubr . Abfuhr : ; Gesami-
lakr LT BRI MEn T pre— MEAmmen || r \
zu Berg zn Tal zn Berg gu Tal Nerkehr
% | L | t t | 1 & | £
1923 1 185 458 665 | 1186123 354 440 594 440 D48 1627 071
1922 1081 435 | 202 1081 727 2785 504 69T GOT 482 1 6RO 209
s 5 - 104023 | 873 104 396 — — - 37 862
Mithin 1923 J WeAr . , -
i | weniger S T o 2431 | 64108 66 534 —
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9,7 9 zu-, in der Abfuhr um 13,1 9}, ab-, im ganzen um
2,4 9%, zugenommen,

Wichtigere Zu- oder Abnahmen wurden gegeniiber 1922 bei folgenden Giitersorten festgestellt:

I. Zufuhr:
A.Zunahme: Weizen -+ 119731 t, Hafer + 11754 t, Mais 4 5015 t, Bauholz + 569041 t,

Steinkohlenkoks - 22674 t.
B. Abnahme: Steinkohlen — 108642 ¢, Steinkohlenbriketts — 61040 t.
II. Abfuhr:

A.Zunahme: Mehl + 8405 t, Zement + 5709 ¢, Soda 4 37386 t, Eisen und Stahl 4- 14739 t,
eiserne Rohren <4 100600 t.

B. Abnahme: Kalisalze zum Diingen — 148383 t, Steinkohlen — 10629 t, Weizen — 5178 1,
Boggen — 8135 ¢,

3. Hafen zu Kehl.

a) Gesamtverkehr einschlieBlich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff:

| Zufuhr - Abfuhr i? e
lahr I | Lusimimen 3 RE. . e T Jasammen | o
|| 2 Berg gu Tall ' | zu Berg zu Tal | | Verkehr
i t | 1 | t t | L I t it
1923 172 798 11046 | 183844 9079 15 881 22960 | 206804
1922 426 042 23664 | 450 AOA 6 241 64 236 130477 | 581088
Mithin 1923 | mehr ey S e ——— e
| weniger 254 144 12618 | 266 762 67162 | 60355 107 617 874 279
'l Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 59,20 %, in der Abfuhr um 82,40 9%, im ganzen um
. 64,41 %, abgenommen.
b) Gesamtverkehr ohne Umladung von Hauptschiff zu Hauptschiff :
']
o . Zufnhr . 2l Abfuhlr . | Gesamt-
anr R || fmsamm T A || Ausammen 'f
| £n Berg gu Tal | zn Berg l zn Tal | Verkehr
t t t t t & | t
1923 166 950 9 894 176 844 8707 12604 | 16401 198 245
1922 BB0 645 15 082 8395 727 19 623 B 010 | 74 538 4659 260
Mithin 1923 | mehr |  — = e et Wi
' | weniger 218695 | B1BR || 218883 15816 41 316 67132 276015
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 55,31 9, in der Abfuhr um 77,70 %, im ganzen um

68,82 %, abgenommen.

Der Verkehr hatte in der ersten Hilfte des Monats Januar 1923 gut angesetzt, ging aber

schon Mitte Januar infolge der Ruhrbesetzung erheblich zuriick und flaute vom Monat Miirz an

I wegen Stillegung des Eisenbahnbetriebes noch weiter ab. An der Verkehrsabnahme sind alle Giiter-

arten beteiligt. Eine Gegeniiberstellung der Verkehrsziffern des Berichts- und des Vorjahres ist nicht

! méglich, weil die Unterlagen des Vorjahres wiihrend der Besetzung der Dienstriiume der Giiter- und
Hafenverwaltung durch franzéisische Truppen in Verlust geraten sind.
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4. Hafen zu Lauterburg.

| Zufubr l Abfuhr i (Fesamt-
Tahr 1 i —| Zusammen |— i i | Znsammen Verkel

| zu Berg ‘ gu Tal zu Berg zn Tal il

] t t | t t t t &
1923 140051 140 061 G074 — o074 145 135
1922 185 122 -— 185122 4867 30 (84 89 851 176073

Mithin 1923 | Mehr 4029 ol A0 L T
| weniger - — - - 35 084 4 877 20048

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3,6 9 zu-, in der Abfuhr um 87,3 2, ab-, im ganzen um

17,1 %, abgenommen.

Wichtigere Zu- oder Abnahmen wurden gegeniiber 1922 bei folgenden Giitersorten festgestellt:

I. Zufuhr:

A. Zunahme: Bauholz 1 6928 t, Steinkohlenkoks -} 41 351 t.

B. Abnahme:
II. Abfuhr:

Steinkohlen — 17118 t.

A, Zunahme: Nichts.

B. Abnahme:

Steinkohlen — 35084 t.,

&. Hafen zu Karlsruhe.

a) Gesamtverkehr einschlieBlich Umladung von Hauptschiff zu Hauptschiff :

Zufunhr ] Abfuhbr Gesamt-

Tahr T | Zusammen = ————— Zusammen Verkel
zn Berg g Tal zu Berg zn Tal o e

| t [ t | t t | t L i
1923 53 027 268 B3 295 800 85 662 l A6 652 B9 847
1922 821 678 10041 831 714 15449 282174 | 233723 1 0656 487
1

Mithin 1923 | MeRr o iAo 2 % 7 gl

| weniger 768 646 8778 || 778419 649 196 522 197 171 976 690
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 93,569 9, in der Abfuhr um 84,36 9, im ganzen um

81,57 %, abgenommen.

Wesentliche Zunahmen sind in der Zufuhr nicht eingetreten.
Wesentliche Abnahmen sind in der Zufuhr bei folgenden Giiterarten zu verzeichnen: Weizen

— 37663 t, Steinkohlen — 298457 t, Steinkohlenkoks — 57509 t, Braunkohlenbriketts

- 182896 t.

Wesentliche Zunahmen sind in der Abfuhr nicht eingetreten.
Wesentliche Abnahmen sind in der Abfuhr zu verzgeichnen bei Bauholz — 165580 t.

b) Gesamtverkehr ohne Umladung von Hauptschiff zu Hauptschiff :

S Gl
Mithin m{' e

en Zufohr : Abfuhr = Gesamt-
ahr s ey Casammen |——————— LnEammen "
zu Berg i zn Tal zn Berg | 2a Tal Verkehr
t | i t t [ t £
1923 ; e i i ( s = al
1922 821 673 9923 831 596 1549 | 282066 233 606 1 065 201
mehr | - = | -

Der Umladeverkehr war im Jahr 1923 ganz verschwindend gering, sodaB keine Trennung zwischen

dem Verkehr einschl. Umladung und dem Verkehr ohne Umladung vorgenommen worden ist.
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6. Hafen zu Speyer.

Der Verkehr hat sonach in der Zufulhr um 72,8 9}, ab-,

um 72,8 9, abgenommen.

Zufuhbhr Abfunhr Bt

Jahr Zusammen Zunsanmmen S
zu Berg zu Tal zu’ Berg zn Tal Vorkehr

t t t t t t t

1923 B611s 8940 14 461 - 1397 ‘i 13497 i| 15 858
1923 1161 51 907 63 068 267 3460 726 Il 06 794

Mithin 1923 | mehr | 4330 - 3 i T o
| weniger | -- 42 95375 88 807 257 2072 2329 40 936

in der Abfuhr um 62,4 9 ab-, im ganzen

Die Abnahme der Zufuhr bestand hauptsichlich in Erde, Kies und gebrannten Steinen, die
Abnahme der Abfuhr betraf Zementplatten und Eisenbahnschwellen,

7. Hafen zu Mannheim mit Rheinau.

a) Gesamtverkehr einschlieBlich Umladungen von Hauptschiff zu Hauptschiff:

Zuinhr Abfuhr Gesamt-

lahr — || Zusammen |—— Znsnmmen I
zu Berg | zn Tal zui Berg za Tal Verkehr

t | 1 ' t + £
1923 665403 | 944671 TH9 974 106 141 306 213 ! 412354 1172 328
1522 6020711 | 284651 6 514 862 139 584 T24784 | 864168 7 178 5630
|
Mithin 1923 | mehr i i W g e ool > e

| weniger o364 308 | 190080 5 Ob4 388 33243 | 418571 451 814 6 006 202

Der Verkehr hat sonach in der Zuofuhr um 87,96 9 ab-, in der Abfuhr um 52,28 % ab-, im

ganzen um 83,67 % abgenommen.

b) Gesamtverkehr ohne Umladung von Hauptschiff zu Hauptschiff :

phup Iulfunhr ' Abfuohr £ Geégamt-

ahr | Zusammen j— i e AEST T i
zn Berg ! gn Tal zn Berg gn Tal Verkehe

| { t 4 1 + t t

= | |
1923 648 708 22 618 | 671 416 85 211 232 994 818 205 989 621
1922 HO36485 | 83826 6019 811 85 427 626 016 561 442 6 h81 263
R S o | e | T = R ook norin

| weniger @ 5 287 657 60 708 b 348 395 — 203 021 243 237 b 691 632

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 88,85 9,

84,96 9 abgenommen.

in der Abfuhr um 43,32 9/, im ganzen um

Verkehr in den Mannheimer Hafenanlagen in den Jahren 1923 und 1922:

Rheinpnhafen 296 687

2801 459 198 198

640 | 198 839

| Gesamiverkehr Zufuhr Abfuhr
Name | 1 : ;
i | 1923 1923 1923 1922
der Hiifen 1923 1922 T 20 - zu-
| zu Berg | zu Tal |[gnsammen) sammen f#nBerg| zu Tal zosammen) sarmmeon
| [ t ¢ | t § t t t [ i
Mannheimer Hafen- | [ |
aplagen ohne | | I |
Ehemanhafen . B75 641 (4877041 467204 [ 93931 | 561135 "3584582] 45721 | 268795 | B14 506 | 792 459

2720 780

G0 420 | 37428 97 848 | 71708

Znsammen | 1 172 528

BADISCHE
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94571 | 758974

6314 362

106 141 | 306,218 | 412 364 | BG4 168
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a) Rheinau:

|

4 Zufuhr # Abfubhr : L fianmt-

a r 3 1 WA M MEN == LMEAMmen Folia T e

tu Berg zu Tal zn Berg zu Tal | Verkehs

& L] t t t L] £
1928 198 199 I 640 198 839 G0 420 37428 97 B4B 296 687
1622 2728 601 6179 | 2729780 10 956 G0 723 TLT708 | 2801489
Mithin 1923 | MeAr > e 9484 | - 26139 | o

| weniger | 2525402 | G539 2 530941 — 23 295 - 2 504 802

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 92,72 9, ab-, in der Abfuhr um 36,45 %} zu., im ganzen
um 89,41 %, abgenommen.

Durch die Besetzung der Ruhr durch die Franzosen und deren Folgen kam die Rheinschiffahrt
von Februar bis Ende des Jahres zum Stilliegen, Der Verkehr hat daher abgenommen.

Die Minderzufuhr zu Berg entfillt auf folgende Giiter: Steinkohlen 1811298 t, Steinkohlen-
koks 122609 t, Rohbraunkohlen 195455 t, Braunkohlenbriketts 322780 t, Thomasschlacken 38924 ¢,
Schwefelkies 6854 t, Kopra 10018 t, Rohpetrolenm 1447 t und Rohzucker 5004 ¢,

Der Minderzufuhr zu Berg steht eine Mehrzufuhr in derselben Richtung von folgenden Giitern
gegeniiber: Weizen 700 t, China-Clay 507 t, Eisenkonstruktionsteile 977 t.

Die Mehrabfuhr zu Berg bestand aus: Steinkohlen 38807 t, Steinkohlenkoks 12010 t und
Steinkohlenteerpech 2882 t.

Diese Mengen wurden von den Franzosen auf den hiesigen Lagern beschlagnahmt und nach
Lauterburg, Stralburg und Kehl verschifft. |

Die Abfuhr zu Tal war in den folgenden Warengattungen geringer: Schwefelsiure 1853 t,
Schwefelkies- Abbrinde 13461 t, Kopra 5149 t, Grubenholz 5069 t und Eizenerz 5134 t.

In der Mehrabfuhr zuTal sind folgende Giiter zu nennen: Bteinkohlen 5427 £, Steinkohlenkoks
26564 t und Rohbraunkohlen 1794 t.

8. Hafen zu Ludwigshafen?).

Zufuhr Abfuhr | e '
Tahr e : Zusammen —r——— Zusammén i Verked
zu Berg zn Tal tn Berg gn Tal e
t £ t t [ t i t
] |
1928 - = | - ~ [ -
1922 | 2178469 | 190584 | 2 368 853 TIBT | B34827 | B41994 2710847
I |
Mithin 1928 | Wehr i i doeh = ' ' : nte
| weniger — | - — — - — -
9. Hafen zu Worms,
Zufuhr Abfubr | Gessmt-
lahr | Zusammen ———————— fnsammen | Verkeh
| zu Berg gu Tal gn Berg za Tal | el
t I [ [ t § | t
1923 220094 | 27200 | 2663584 6676 | 51224 57 899 i 14 283
1922 | 4832320 | 18199 | 496428 26664 | 49072 | F5726. | 572154
M'ithill 1923 _l HHH - — | 14 001 — - | 21562 :. = | ey 1
| weniger | 264136 | 240 044 19979 — | 18szr | 237871 !

1) Durch die Auflisung der deutschen Zollverwaltung durch die franzisische Besatzong konnten Angaben fir das
Jahr 1923 nicht geliefort werden.
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 48_4 9, in der Abfuhr um 23,5 9%, im ganzen am 45,1 %,
abgenommen.

Die Abnahme im Gesamtverkehr ist auf die allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr
guriickzufiihren.

1) In der Zufuhr ergab sich unter anderem ein Weniger bei: Steinkohls (— 66004 t), Stein-
kohlenkoks (— 9972 t), Braunkohle (— 31161 t), Braunkohlenbriketts (— 6675 1), Erde, Sand und
Kies (— 100350 t), Weizen (— 16301 t), Roggen (— 3937 t), Eisenplatten und -bleche (— 2172 t).

Mehr sugefahren wurden unter anderem Zement (4 2857 t), Chemikalien (4 1472 t).

Die Abfuhr ergab ein Weniger bei: eisernen Rihren und Siulen (— 5332 t), Erde, Sand und
Kies (— 42013 t).

Mehr abgefahren wurden unter anderem Gerste (+ 2159 t), Mehl (- 4596 t), sowie eine groBere
Anzahl verschiedenster Giiter in kleineren Mengen, die infolge Stilliegens der Eisenbahn auf den
Wasserweg angewiesen waren.

10. Hafen zu Gernzheim.

Zufubr . Abfulir |z |

T LT o SRR T T AT Ak Doy Tif Tl aeiail | CUSAMMmEen '3 t
s 3 zu Berg zu Tal zn Berg zn Tal Verkehr

£ t t & £ 1

1923 40 410 18 1949 68 609 20 801 26 320 46 621 105 230
1922 122 685 35372 168 067 iTE] 85h 1 528 159 585

ot — - - 19 628 25 465 45 093 —_

Mithin 1925 | mehr | 5

ithin 1928\ wemtger | 82285 | 17178 99 458 = ~ - b4 365

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 63 %, ab-, in der Abfuhr um 29,60 % zu-, im ganzen
um 34 %; abgenommen.

1y In der Zufuhr ist bei fast allen Warengattungen eine Abnahme zu verzeichnen, die auf die
allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr zuriickzufiihren ist, so unter anderem bei: Braun-
kohlen (— 18264 t), Braunkohlenbriketts (— 9022 t), Zuckerriiben (— 5474 t), Steinkohlen (— 55 286 t),
Steinkohlenkoks (— 10685 t), Erde, SBand und Kies (— 5592 t).

Dagegen hat die Abfuhr eine bedeutende Zunahme zu verzeichnen, die wohl auf das Stilliegen
der Eisenbahn im besetzten Gebiet zuriickzufiihren ist.

Im einzelnen wurden mehr abgefahren bei: Gerste (-4 1065 t), Salz (4 8454 t), Futtermittel
(4 3705 t), Bauholz (+ 1134 t), Pflastersteine (4 6816 t), Steinkohlen (- 5385 t), Braunkohle
(+ 13222 t), Braunkohlenbriketts (- 2870 t).

11. Hafen zu Nierstein.

i 7 ENINEE | 7 Gesamt-
Jahr o ] Lmsammen | Zosammen oy
zn Berg zu Tal zu Berg sa Tal | Verkehr
- : : l L 5 £ 1 i .
| 1923 186 | 8053 3238 g8 | 99835 98 498 o7 167
l 1922 7771 2651 10 422 24 | 75962 75 9R6 26408
Mithin 192¢ | mehr - T 69 ’ -
| | weniger 7585 e 62127 52 058 50 241

') Eine Begriindung der Verkehrsschwankungen innerhalb der einzelnen Warengattungen konnte infolge Aos-
weisung des Hafenkommissars in Mainz ans dem besetzten Gebiet nicht beigebracht werden.
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 69 9}, in der Abfuhr um 68,5 9, im ganzen um 68,6 °/,
abgenommen.

Die Abnahme des Gesamtverkehrs ist auf die allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im
Berichtsjahr zuriickzufiihren.

1) Inder Zufuhrergab sich unter anderem eine Abnahme bei: Erde, Band und Kies (— 5880 t),
Bausteinen {— 1310 t).
Inder Abfuhrergab sich eine Abnahme bei: gebranntem Kalk (— 52934 t).

12. Hafen zu Weisenau.

s Z2ufuhr = Abfuhr = Gesamts
ahr ' —{ Zusammen |- ——————1 Zusammen sl
zu Berg zn Tal zu Berg zu Tal Verkehr
i t t | ' 1 t
19238 30 454 1810 32 294 o086 54 040 69 126 91 419
1922 33 2496 - 53 295 2397 22403 | 30 800 64 (85
310} N e rge - | Dy BAE T Q0
Mithin 192g | mebr 1810 | E 81 537 28 825 27 324
| weniger 2811 —_ 1001 3312 — i =

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3 9 ab-, in der Abfuhr um 92 ¢/ zu-, im ganzen um
42,5 %, zugenommen.

Die Zunahme der Abfuhr und somit des Gesamtverkehrs diirfte auf das Stilliegen der Eisenbahn
zuriickzufithren sein.

Bei der Zufuhr, bei der es sich in dem Hafen Weisenau nur um Brennmaterialien handelt, ergab I
sich ein Weniger bei Steinkohlen (— 5630 t), dagegen ein Mehr bei Steinkohlenkoks (- 2119 t)
und Braunkohlenbriketts (- 700 t), Ziegelsteinen (4 500 ).

Beider Abfuhrergab sich ein Me hr bei Zement (427 215t), Kalk ( 4-720t), Steinkohlen (--590t),

13. Hafen zu Gustavsburg?)
1 1] |
S Zufuhbr . Abfuhbr > Gesaml-
a T | el | JIEAMINEn % ) GUSRITLITMEn Fankd
zu Berg i, Tal | zn Berg gu Tal SR
{ t t £ E 1t t t
1922 [ s = - = L
1982 ! 1 323 988 9311 | 1233299 3422 34 B76 38 208 1271 597
Mithin 1923 | MeRr : = ' ™
| weniger — —
14. Hafen zu Mainz.
T Zufuhbr ? Abfubr : Gisami-
' T R GTLERITH ITNEE FLVE R R] e |. v
zu Berg | | "zu Tal zn Berg | =zu Tal Verkshs
1 | t { b t B t t
19248 376184 | 185243 061 427 40 127 222 107 262 834 524 261
1982 | G56066 | 223082 779 147 BEORT | 241699 23068 || 11009833 i
Mithin 192g | meRr gL Z ' s i
| weniger | 179851 38 739 217 720 45 860 15 992 6T 8062 286 672

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 28,0 9/, in der Abfuhr um 20,5 %, im ganzen um 25,8 9,
abgenommen,

'} Siehe Fulnote Beite §7. |

*} Infolge Ubergang des Hafens in Hegieverwaltung konnten Angaben fiir 1923 nicht gemacht werden.
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Die Abnahme des Gesamtverkehrs ist auf die allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr
zuriickzufiihren.

1} Die Zufuhr ergibt unter anderem ein Weniger bei phosphorsaurem Kalk (— 8260 t), Erde,
Sand und Kies (— 130794 t), Bauholz (— 53218 t), gebranntem Kalk (— 9344 t), Bteinkohlen
(— 94327 t), Steinkohlenkoks (— 3316 t), Wein (— 1224 t), Zucker (— 5887 t), ein Mehr bei Braun-
kohlen (-4 5146 t) und Braunkohlenbriketts (4 23612 t).

Die Abfuhrergibt unter anderem ein Weniger bei: Bauholz (— 62141 t), phosphorsaurem Kalk

_' {— 2523 t), Steinkohlen (— 4936 t), ein Mehr bei Zement (+ 7640 t).

15. Hafen zu Biebrich.

Zufuhr :é Abfuhr . asut
s - NSAIMmen GOSRmMMmen IR
e zu Berg zn Tal | zu Berg | ‘2u Tal Verkehr
& | kL | L E t t £
| |
1928 b6 GRO 26302 | 81 982 2501 | BATS 11 264 93 246
] 30 690 10 898 . | 41 589 187 . || H3b5 | 8 642 60 131
Mithin 1923 J mehr 2940 | 14408 40 893 2404 | 38 2722 | 43116
: | weaiger | — | — — - = it s
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 97,1 2, in der Abfuhr um 31,8 9}, im ganzen 85,7 %,

zugenommen.
| Der Verkehr hat im Jahre 1923 zugenommen, und zwar hauptsiichlich in Stiickgiitern und Kohlen.

16. Hafen zn Schierstein.

', Zufuhbr : Abfuhbr I - | Gesamt-
T SIIENMIMEn T e e i || ATARIMMEAn p

] VAR T zu Berg | zu Tal gu Berg | =zn Tal | Verkehr
l £ | ¢ t 1 t £ If t
| 1924 by B40) 20 207 86 047 154 | 25 480 26 639 111 656
! 1922 150 32 486 32 A3 1226 22773 23 999 b6 F35
' Mithin 1923 J WeRr 56 650 — | B34 — 2712 1 640 55 061

| weniger — 8279 1072 — — _

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 163,68 2/, in der Abfuhr um 6,8 %, im ganzen um 97,2 %
zugenommen,

17. Hafen zu Budenheim.

e Zufuhbr ey Abfuhbr " ! i
akr = lusmmen == lusammen |
an Berg zu. Tal zn Berg zu Tal | Verkehr
1 t 1 L t t L

1923 2147 — 2747 200 116283 | 115582 118 330
1922 18 1049 15 18 124 233 182 356 182 HRd 195 718

Mithin 1923 | MeAr : TS i s - ot
| weniger 10 262 15 10 377 - 67073 67 006 77 883

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 79,0 9%, in der Abfuhr um 36,8 9, im ganzen um 39,6 9,

abgenommen,

Y) Siehe Fubnote Seite 97.
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Der Riickgang im Gesamtverkehr ist auf die allgemeine Lage der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr
guriickzufiihren.

1y Die Zufuhr hat unter anderem abgenommen bei: Lein- und Olsamen (— 12832 t).

Die Abfuhrergibt eine Abnahme bei: gebranntem Kalk (— 66101 t).

18. Hafen zu Bingen.

Zufuhbr e Abfuhbr % Gesami-
T | AUBRMIMEn 17 1 T SAEmInen | ST,
lakr zu Berg zn Tal ! zn Berg zu Tal Verkeh:

% £ | £ L 1 1 i

|
1923 132 733 15241 147 974 2634 27 650 30 184 178 1568
1922 134 112 Ti2b || 141837 1681 9111 60 742 202 629
e | . = & 1

Mithin 1923 | Mmehr 616 | 6 157 B53 = -

| weniger 1379 - e = 81 461 30 608 24 471

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 4,3 9% zu-, in der Abfuhr num 50,5 2 ab-, im ganzen nm
12,1 %, abgenommen.

Die Abnahme des Gesamtverkehrs, veranlaBt durch den Riickgang der Abfuhr, ist wohl auf die
allgemeine Lago der Rheinschiffahrt im Berichtsjahr zuriickzufiithren.

1) Im einzgelnen hat die Zufuhr unter anderem zugenommen bei: Weizen (- 1159 1), Roggen
(4 10428 t), Steinkohlen {4~ 15617 t), Braunkohlenbriketts (- 20712 t), Ziegelstein (- 3743 t).

Eine Abnahme in der Zufuhr ist zu verzeichnen bei: Manganerzen (— 28747 t), Steinkohlen-
koks (— 7912 t), Braunkohle (— 8490 t).

Die Abfuhr hat im eingelnen unter anderem abgenommen bei: gebranntem Kalk { — 15825 1),
Pilastersteinen (— 8428 t), Bausteinen (— 13476 t).

Eine Zunahme in der Abfuhr ist zu verzeichnen bei: Wein (4 1782 t), Weizen (4 830 t),
Roggen (+ 784 t), Gerste (- 1749 t).

19. Hafen zu Oberlahnstein.

! Zufuhr : : Abfuhr : s
I a h r | JUSA TN ED GUSAIN MR T ol :
|| zu Berg zu Tal § zu Barg za Tal Verkeh |
I b t | t 1 1 % L
1923 52 807 9199 . 62 006 7267 25 117 32374 04 880
1922 TH 867 Baasni || 163118 1745 226 954 28699 '1 291817
EE12 | e
Mithin 1923 | Mehr = = = is £ )
. | weniger | 27060 74052 | 101112 201837 | 196326 | 207437
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 61,9 9, in der Abfuhr um 85,8 %, im ganzen nm 75,9 %,
abgenommen.
20. Hafen zu Coblenz. I.
Infuhr 5 Abfuhr 7 Gesami-
lahr JSAMIMEn = JSAMINEn ro m
gn Berg g Tal zu Berg zu Tal Verkols
i t t 1 L L t
1923 169 581 34 903 204 484 18 551 15 986 29 537 234 021
1922 111 876 27194 139 065 2h22 20872 || 22834 161 963
e » | mehlr b7 706 7708 60 4156 11028 dez I 6 643 T2 058
Mithin 1923 | weniger - 4386 i

1} Bishe Fulnote Seite

BADISCHE

</ LANDESBIBLIOTHEK BedenWiieronbery



101

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 47,1 9, in der Abfuhr um 29,1 %, im ganzen um 44,4 9%,

Zugenommen.

Wihrend des ganzen Jahres herrschte ein duBerst reger Stiickgutverkehr, wogegen der Werft-

bahnverkehr erheblich zuriickgegangen ist
auf der Zufuhr von englischer Kohle.

21, Hafen zu Beuell).

. Die Zunahme des Gesamtverkehrs beruht hauptsiichlich

| Zufunhr Abfuhr : Gesami-
Iahr i e A 1 Aunsammen [T Zusammen Verkehr
| zun Berg zu Tal zu Berg zn Tal i
t t t t | t £
1923 ey s ==
1922 6908 | 186579 193 487 BOTH 53 358 il 472 264 969
. » | mehr v — - - —
N 1928 i
[ithin | wemiger L L.
22. Hafen zu Bonn.
Znfuhbr . Abfuhr " Gesarat-
Jahr (nEnmmen . fusnmmen rerkehs
zn Berg za Tal zn Berg g Tal okt
f 1 t [ 1 t
1923 | 42975 | 18437 6 432 683 | 7093 10 726 67 1568
1922 383 | 5 987 9 899 Beh | 1630 2 529 12 368
| mehr 39 123 7470 46 593 2784 5463 B 197 54 T90

Mithin 1923 | weniger

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 473.4 7/ 'in der
4429 Y%, zugenommen.

* Abfubr um 3241 9%, im ganzen um

Der Giiterverkehr war im verflossenen Jahre in der Zu- imd Abfuhr trotz der ungiinstigen wirt-

schaftlichen Verhiiltnisse sehr stark.

Besonders ist in der Zufuhr ein Mehr zu verzeichnen : Bteinkohlen (deutsch und engliseh) 24 140 t,

23. Hafen zu Wesseling,.

Fari

t und Hafer 2302 .

Steinkohlenkoks 3507 t, Braunkohlen 906 t, Braunkohlenbriketts 2106 t, kiinstliche Diingemittel
16586 t, Ziegel- resp. Mauersteine 8970 ¢, Kartoffeln 2115 t und Hafer 560 t. In der Abfuhr mehr:
Braunkohlenbriketts 2512 t, Heu und Stroh

dufuhr Abfuhr (Gesamt-
lahr -+ Fugammen Zusammen .
gu Berg zu Tal zn Berg zu Tal Verkahr
£ t ¢ t t
1923 78 554 20035 107 6049 484 639 420721 | D06 360 1013 969
1922 13 052 10 666 23 698 2215448 226 690 2440 133 2 463 831
| mehr 65 b22 18 589 301 - 185 vl - -

Mithin 1923
S | weniger - -

1725 84 -

1 533 773

1 445 862

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 354,1 % 2u-, in der Abfuhr um 62,8 ab-, im ganzen um

58,8 9%, abgenommen.

Die Steigerung in der Zufuhr bestand hauptsiichlich in englischer Steinkohle und Koks fiir die

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

1) Infolge dor Besotzung und des Fehlens der Zihlpapiere konnten Angaben fir 1923 nicht gemacht werden.

Gaswerke der Stiidte Bonn und Godesberg; ferner in Basaltsendungen von Oberkassel b. Bonn tiir
die Reichseisenbahn.
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24. Hafen zu Kéln-Miilheim.

Zufuhr " Abfuhr : g
Iahr MEATMMEn (asgmmen o
zu Berg ga Tal zn Berg zn Tal Verkeh |
1 & t [ [ [ 1 I
1928 1182928 | 424374 1 607 302 174 326 637 019 711 345 2 318 647
1622 TO0 041 121 310 821 3561 358 BE6 217 261 576 127 1 897 478
482887 | 303064 |  7859C | 819758 135218 | 921 16 '
Mithin 1928 J mehr 82 83 303 D64 | 86 9561 i 319 75 35 218 1169
| weniger | — — - 184 540 | .3 8 .

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 95,6 9 zu-, in der Abfuhr um 23,5 9, zu-, im
ganzen um 65,9 %, zugenommen, ’
25. Hafen zu Leverkusen.
: Zufuhr 3 Abfuhr 5 Banikeit: '
]' a r GJTLERIMINETE = SOERIN THET i
zu Berg zu Tal zu Berg zn Tal Verkehr
1 4 t t t t ]  °
1923 87 106 | 89576 | 176681 11213 | 50431 61 644 238 325 ‘.
1922 I 311433 | 542680 365 683 4 326 B5 924 90 250 4556 938
=it . | mehr : | 85335 - 6 887 a¥ o
Mithin 1928 | weniger | 224327 |  — 89 002 — | 85498 98 605 217 608
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 51,6 2, in der Abfuhr um 31,6 %, im ganzen um 47,5 %,
abgenommen.
Die wesentliche Abnahme des Verkehrs ist auf die durch die Ruhrbesetzung werursachten Ver-
kehrsstockungen und den dadurch bedingten Riickgang in der Kohlenversorgung zuriickzufiihren.
26, Hafen zu Reisholz.
Zufuhr : Abfuhr : Oikiie
Jahr = AT T : fusammen | oaroow
gu Berg zn Tal zn Berg zu Tal Verkehr
t t t i | t t t
|
1923 218 208 21 708 | 234 911 12 874 44 700 BT BT 2592 485
1822 308 403 4 060 212 463 27 510 44 539 T2 379 984 R42
: mehr — 17 648 - - — :
b 923 | % il et 2 - .
lithin 192 | weniger 0% 200 — | 77852 14 566 139 14 805 92 357
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 24,8 %, in der Abfubhr um 20,5 9%, im ganzen
um 24 9% abgenommen,
27. Hafen zu NeuB.
1
. Zufuhr - Abfuhr 2 Blaaamt-
I r 1 JASAMIMEn GTERIN M en » i :
gn Berg g Tal | u Berg gu Tal Verkehs
£ | # | [ [ t t i
1923 313620 | 70880 | 884500 27 636 41 471 89 107 453 607
1922 208 366 | 78 843 287 209 246 903 28 591 270 4494 BOT 708
tat Il 5254 | - | 97201 - | 17880 - -
Mithin 102 | mebr | 105 . ;
\wealger | — | 7088 |  — 219267 | — so1a87 | 104004
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 33,8 2, in der Abfuhr um 74,4 2}, ab-, im ganzen um
18,6 9, abgenommen, '
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Der Verkehr hat im verflossenen Jahre infolge der durch die Ruhraktion herbeigefiihrten Verhilt-
nisse nachgelassen. Hiervon wurden inshesondere die Giiterarten Rohbraunkohlen, Baumsterialien
(8and und Kies), Erze, Olsaaten, Holz, Salz sowie Steinkohlen und Koks betroffen.
i Eine Zunahme des Verkehrs ist in der Hauptsache nur bei Roggen, Zuckerriiben und Pflaster-
steinen (Basalt) zu verzeichnen,

' 28, Hafen zu Diisseldor{ (einschlieBlich Diisseldorf-Heerdt).
fl Znfuhbr g Abfuhr ! Gesamt-
sLIEAmiInen JUERININET | e, ]
fahr i Herg #u Tal zu Berg e Tal Verkehr
E t t t 1
1928 B71244 | 208245 T74 4589 00 384 53 861 104 245 B78 734
1922 493 480 | 123061 A6 531 31 057 103 861 134 958 751 489
Mithin 1923 | mehr 77 764 80194 | 157958 19287 |  — | -- 127 245
moRl | weniger — : 50 000 B0 718
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25,6 % zu-, in der Abfuhr um 22,7 9% ab-, 1m ganzen
| um 16,9 %, zugenommen.

Im Kalenderjahr 1923 ist im Gesamtumschlag des Diisseldorfer Hafens eine nur kleine Zunahme
gegeniiber dem Vorjahre zu verzeichnen. Wihrend im Kalenderjahr 1922 insgesamt 878169 t um-
geschlagen wurden, weist das Jahr 1923 801811 t gleich 1,6 %, mehr auf.

I (Getreide wurde in ungefiihr gleicher Menge wie im Vorjahre umgeschlagen, bei Kies und Sand,
| Holz, Papier und Erdél ist, wie ans nachstehender Aufstellung ersichtlich, eine ganz bedeutende

Abnahme zu verzeichnen.

Es wurden umgeschlagen: 1922 1923

Kies und Sand . . . . . . . . TR SRS e 1 135 000
} T A " R R T G2 000 6 700

T R T L S L e 12 000 1 000
Ik E T e e e a5 500 4 GO0
' Die Abnahme im Kiesverkehr diirfte lediglich auf den durch die Ruhrbesetzung behinderten
| Eisenbahnverkehr zuriickzufiihren sein, Dem Stilliegen des Eisenbahnverkehrs ist auch die starke
| Zunahme in der Kohlenzufuhr zuzuschreiben. Wihrend an Stein- und Braunkchlen sowie Briketts

und Koks im Jahre 19822 insgesamt 221 735 t umgeschlagen wurden, erreicht das Jahr 1923 415054 {
oder 46,5 9, des Gesamtgiiterumschlages. Weiter ist eine Zunahme des Stiickgutumschlages um
22 000 t sowie des Umschlags von Eisen und Stahl um 53 000 t zu verzeichnen.

Der iibrige Giiterverkehr steht in ungefiihr gleicher Héhe wie im Vorjahre.

29, Hafen zu Crefeld.

i Zufuhbr . Abfuhr - R
a r sEAmmen §— = | LERmMImen |

zu Berg zn Tal zu Berg #n Tal Verksbe
t ' t t t | & t

1923 245 000 123 298 368 298 9037 13 228 22 260 390 GG

1922 208 359 6 GO 520019 6299 2 RS 8 962 887 981

Mithin 192s | mehr — 53 vis8 59 279 2748 10 560 13208 | 562577
| weniger | 14350 r = = g | ] : ! o

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 11,9 9, in der Abfuhr um 148 3 %{, im ganzen um 15 5%,

LUEgenommen.
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In der Zufuhr ist in folgenden Giiterarten ein Mehr zu verzeichnen : Kohlen und Koks 32 000 t, .
Wein 10 000 t, Steine und Quarzit 27 000 t, Mehl 5 000 t, Braunkohlen und Briketts 31 000 t, Fett |
und Speck 7 000 t; dagegen wurden weniger angebracht: Eisenerz 65000 t, Holz 7000 t. '

Wiihrend in normalen Zeiten sin prozentualer Mehrumschlag fast aller Giiterarten zu verzeichnen
war, hat sich im Jahre 1923 der Giiterumschlag wesentlich verschoben, und swar ist das Mehr bei
Kohlen und Koks auf die Einfohr englischer Produkte zuriickzufiihren.

Die Zunahme der iibrigen Giiter ist im groBen ganzen dadurch entstanden, dal sie, frither iiber-
wiegend mit der Bahn befirdert, ihren Weg nunmehr iiber die Wasserstrallen nahmen.

Infolge teilweiser Stillegung der Hiittenwerke wurde eine erhebliche Menge Eisenerz und Holz
weniger cingefiihrt.

30. Haferi zu Uerdingen.

S5 Zulfuhr e \ Abfuhr . | SRR
Jahr s o Tal JIERmmen o U e JasAmmen Verkshr
i b t 1 t 1 | t |
1923 127900 | 39323 167 223 27 483 10080 | 37568 204 786
1922 152 BRG 011 161 876 15 200 4 042 19891 || 181 267
Mithin 1923 J mehr -- 30312 | b 347 12 154 b 958 18172 23618
| weniger 24 465 2o - e : (i3
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3,3 9, in der Abfuhr um 93,7 9/, im ganzen um 12,9 9 1
ZUgeNOmImen.
1923 1922
Die Zufuhr in den Hauptgiiterarten betrug im Jahre i S aREeE
1. Zonahme: Chemikalien . . . . . . . . ... .. 65228 1201,0
Eisen- und Stahlwaren . . . . . . . . .. 45885 115,56 |
A R T ST SRR 55560,5
OL ot ekt - . . . .o o o 38876 C)YPTHS
Olkuchen und Olkuchenmehl . . . . . . . 38440 12356,0 |
Bl e e T O A e R T D 74,0 '
Steinkohlem v lc .00 Lol {0 ot o4l 38650 000 20 202,0
Steinkohlenkoks: -, . . . oo L0 LS 0 12040 —
Farbend:. smgeugh e fel sl pansliostnm ZEEED 213,56
Heu: amd: Btroh | 4#L LG e e b pos] 002088 11,5
Bonstige Giiter . . . uouos vloier o 2161,6 708,56
2. Abnahme: Erde, Kies, Sand . e R e R 2240,0
Bchwefelkies . . . . . . . . " o . B675,0 10215,0
LIS - vddblde = » b o s« F = - sduilRiO0E T TIBOLE ]
MLl 18 362,0
Lein- und Olsamen . . . . . . . .. .. 167955 248720
UL SN | T O | ST A e AT S i 5 2503,0
R S s B e T 816,0 1067,0
Robhsweker- - =1 = gt . 40899,0  66853.5
Holzwaren und Mobel . . . . . . . . . . 198.5 21046,6
Die Verschiebungen in den einzelnen Giitermengen der beiden Jahre sind auf die Einfiihrung einer

neuen Zollgrenze zuriickzufiithren, wodurch namentlich der Rohzuckerverkehr stark gelitten hat.
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31, Hafen zu Rheinhausen (Firma Friedrich Krupp).

. Zunfuhr - Abfunhr ” Gesamt-
I I a T — i JISAmimnen R GOSAMINEn R, T
zn Berg zn Tal zu Berg zn Tal ek

t | £ £ t 1 i 1
1923 177 228 73 432 250) 660 12 042 32 391 44433 | 295008
1922 864217 | 206397 | 1070614 8 804 96 742 105636 | 1176250

S | : [ i 8148 —= I —

Mithin 1923 / mehr | = — -

¥ | wemiger | 686980 | 132065 | 819954 : 64 351 61203 | 881157

abgenommen.

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 76,5 9, in der Abfuhr um 57,9 %, im ganzen um 74,9 %,
Die Abnahme des Hafenverkehrs im Jahre 1923 ist auf die Ruhrbesetzung zuriickzufiihren.

32, Hifen und Ladestellen zu Duisburg (einschliefilich Rhein-Herne-Kanal).

*'—-—*— —

[
Yos Zufuhr I: & . Abfuhbr J Gesamt-
a 'I'l ! = 1 CUSAMIMEen = JIFRTOIMEN T .
| za Berg | zm Tal | zu Berg | zu Tal Verkehr
1 i | t I t t t 1 t
1923 1 BDO 674 518 512 2014 156 921112 746114 1666226 4 3980412
19282 | BGTR400 B0 B01 4 4569 301 D843 357 | 3730142 QRT3 499 | 14 032 80O
| |
Sk seas S0 olosss | == =.,... = 4 i T
| weniger 1777 726 | 367380 2145115 4922245 | 2985028 7907273 10 052 388

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 48,1 %, in der Abfuhr um 82,6 9, im ganzen um 71,6 %,

abgenommen.

1923 einsetzenden Ruhraktion nicht méglich.

Duisburg und Ruhrort wird nachstehende Ubersicht beigefiigt:

Eine volle Entwicklung des Verkehrs in den Duisburg-Ruhrorter Hifen war infolge der im Januar

Uber den Kohlenverkehr einschlieBlich Koks und Brikette aus den Hifen zu

' a) die Kohlenanfuhr einschlieBlich Koks und Briketts durch die Eisenbahn betrug

im Jahr 1923.... 463 661 tY)

o PR A 8507 0643 t

1923 weniger ..... 8043 882 ¢
b) die Kohlenanfuhr zu Bchiff betrug im Jahr 1823 ... .............. 241 686 t
¢) die Kohlenabfuhr zu Schiff betrug:

Hach 1923 1982
1 {1
Duishurg bis Coln einschlieBlich . . . . 183 503 84 486
Cdln bis Coblens 2 837 b 111
Coblams: ", . - & < . . i SRR LR B T 1079 19 198
Coblenz susschliefilich bis Mainz aosschlieBlich . . « = oo v v win aa o } 2188 | 41 902
o IRy T € TARTI TN e o 0 [ EP ee e 45 45 448 513
Mainz bis Mannheim ansschlieBlich . . . . . . . . G & T | 83 689 616 708
Miannheim and oberhalb . . .~ . . . . . - & 4 . 50281 | 4 494 040
Zusammen rhemmanfwirts 718912 5709 Y58

BADISCHE
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1) Die Zahlen sind nichi vollstindig, sie bezichen sich mur anf die Monate Janmar und Februar.
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also 1928 weniger

7242470 |

1423 ! 1928
i | 1
Duisburg his Emmerich 2 989 1112
Holland 253 396 1 309 061
Belgien . 170068 | 1 361 647
Frankreich 1 596 14 642
Znsammen rheinabwirls 437 342 2 6586 362
dagn rheinanfwirts 716912 b 700 958
Zusammen zum Hhein 1 156 264 5 396 320
Rhein-Herne- Kanal T4 - | 3117
Zusammen 11569680 | 8890 487%

33. Hafen zu Homberg (einschliellich Homberg-Essenberg und Zeche Rheinpreufien),

14 %, =ugenommen,

34. Hifen zu Alsum mit Schwelgern (Gewerkschaft Deutacher Kaiser).

Zufuhr : Abfuhr : Gesamt-
Jahr : Ausammen - Zusammen Varkahs
zu Berg zu Tal zn Berg za Tal g
t £ t t t t ]
! i

1923 ! 17 641 21862 | 39 503 331 618 330 676 662 293 701 796

1922 | 188956 23870 | 41 865 426 156 147 457 B73 5493 615 458

ithi o | mehr - - - 183 218 BE 700 86 338

Mithin 1923 | weniger 1354 1 008 2 362 94 518 - -

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 5,6 % ab-, in der Abfuhr um 15,4 %} su-; im ganzen um

abgenommen.

35. Hafen zu Walsum (Aktienverein ,, Gutehoffnungshiitte®).

Zufuhbhr L Abfuhr g Gadadnt-
l a h r I} JABRIMIMEn GUERIMIeN e 7,
zn Berg zn Tal zn Berg zn Tal VerKehi
t E i t t t L
1923 277 404 362 4756 639 879 167 178 269 720 436 Bo8 1OTETTT
1922 1 400 536 195 849 1 596 685 427 H&T 229 5046 657 073 2208 768
Mithin 1923 | mehr T 166 626 == = e o =
| wenfger | 1123432 4 956806 | 260389 200176 | 1176981

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 59,9 9, in der Abfuhr um 33,5 2}, im ganzen um 52,2 ©

BADISCHE
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Y Zufuhbr r Abfuhr : | Gesamt-
a r GUBREIN T = JSUSAMIMmEeEn | v
zu Berg zn Tal zn Berg zu Tal | Verkehr
i i t t t | t
1923 202 887 b1 927 44 814 B85 213 260 026 345239 G690 063
1922 625 346 103 728 T20074 293 1564 200 548 488 702 1 228 776
- - ]

Mithin 1oy WA o — o — — 59 478 = =

| weniger | 352450 51 801 384260 | 207941 148463 | 532728
") AuBerdem 74 907 t Bootekohlen. * AuBerdem 510492 t Bootekohlen.
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 52,7 9, in der Abfuhr um 30,7 %, im ganzen um 43,5 %,

abgenommen.

Die Abnahme ist durch die infolge der Ruhrbesetzung hervorgerufenen Verhiiltnisse bedingt.

36. Hafen zun Orsoy.

107

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 8,5 9}, in der Abfuhr um 48,6 %, im ganzen um 38,1 %

FUgenommen.

37. Hafen zu Rheinberg?).

Zufuhr Abfuhr Gesami-
e — R e — Zusammen Ausammen ¥

r . rkie

i z Berg | zu Tal zu Berg | zu Tal Verkehr
1 1 t t t t
1928 41 483 . 19 058 60 541 171 480 63 855 235 336 205 876
1922 7726 48029 b5 7565 157 419 ] 158 368 214 123
a9 IRT o o : | e ) & OQRT ¥ B
Mithin 1028 | mehr 83 757 3 4 TBG 14 (1 62 906 76 967 H1 753
| weniger 28 971 g LY —

: Zufuhbr . Abfuhr 2 Gesamt-
- = ABAMIMEeN uEAmmen " e el
EAL zu Berg za Tal zn Berg g Tal | Jorksh:
i L 3 t ] | f t
|
1923 = = | - |
1922 22015 158 572 210 887 =l | e 21() 887
z e : g gl o5 =
Mithin 1923 | mehr |
| wemiger | — — - e — -
38, Hafen zu Wesel.
Zufubr 4 Abfuhbr . Cesamt-
hr : - fusammen bt nsnmmen s e
3. n Berg gu Tal zn Berg zn Tal e
1 t 1 1 t { -
193 b4 011 b6 629 110 540 B0 405 13 658 64 183 174 723
1922 186 410 278 762 465172 11 691 7490 19 481 454 653
, 2] TS £ 38 F04 f 198 44 702 —
Mithin 1923 | MORT s
il | weniger | 132390 | 222233 | 354632 — = = 809 930

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 76,2 %, ab-, in der Abfuhr um 223,8 %, zu-, im ganzen

um 63,9 °} abgenommen.

Infolge der Besetzung des Hafens und durch die Einfithrung der Zollgrenze hat der Umschlag
von Kies, der in friiheren Jahren in groBem Umfange stattfand, beinahe ganz aufgehort. Bei den
sonstigen Giitern, die iiber die hiesige Werft gehen, ist dem Vorjahre gegeniiber eine Verminderung

pingetreten.

1} Siehe Fuobfnote Seite 101
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Im Anschluf an die Angaben iiber den Verkehr in den wichtigeren Rheinhiifen folgen nach-
stehend nach den Mitteilungen der Niederrheinischen Handelskammer Duisburg-Wesel
Ubersichten iiber den Gesamtverkehr in den mit dem Sammelnamen |, Rhein-BRuhr-Hifen bezeich
neten niederrheinischen Héifen und iiber den Getreideverkehr in den wichtigeren deutschen Rhein-

hifen in den Jahren 1922 und 1923: i
Der Gesamtverkehr in den Rhein-Ruhrhifen 1922 und 1923,
Zufuhr Abfuhr Gesamtverkehr Snahise. + .

Namen der Hifen — —_— m— e —

und Ladestellen 1622 1923 1922 1923 1922 1023 * Pk 92
t t i i l t in %
Rulrorter Hafen einachl.

o ) (  ——— 2128 642 1041 300 T 148981 1299110 8277623 2340 410 — T4.8
Duisburger Hafen . . . .. 1154 D43 n52 675 2210 673 244 135 3374 616 | T06 810 - 76,7
Hoohieldor Hafen . .. .. 326 131 | 126 235 196 104 65 754 522 240 | 191 D59 - 63,2
Duisburger Bbeinufer | 615 8125 AR0 099, 6 23 803 a0 443,06 639 705,56 428 5432 31.4
Verladestelle der A.-G. |

Phipix ........ ATe 311582 | 380 271 41 720 311 582 432 000 38,7
Hamborner Werft | . -
Hafen in Walsum . . . .. 776 608 | 345 137 527 755 346 154 1 303 263 691 291 - 46,9
Hifen in Alsum und

Bohwelgern ........ 2 335 544 GEsE 611 029 550 408 712 3 265 004 1 187 323 —_ 3,7
Verladestelle derA.-G. 1. ' 5 '

Maschinenpapierfabri.

kation, Walsum ., . . ., 51 125 26 609 4 BBO 6378 55 705 32 987 40,8
Hafen Bheinhausen .. 1 080 938 453 431 119 389 | 85 226 1200 327 | 518 857 56,8
Verladeatolle Diergardt 215 538 126 96D 215 538 126 DD b1, 04
Homberg-Essenberger

Rhbeinnfer ..., 44 05 B4 354 17 829 - G BT 0 B4 H0d 38,8
Hafen Bheinpreulen . . 13 520 13 161 372 481 550 356 386G 310 583 517 I 45,9

Zusammen BB3IT 14,5 4110 883.6) 11776 778 I 3283 006,6)] 20612 882,56 T 394 850,2 - 6. 2

Schiffahritsverkehr in Massengiitern in den Rhein-Rulrhiifen in den Jahren 1922 und 1923,

Zuluhr Abfuhr Gesamiverkehr
Bezeichnung der Hiéfen 1wl _ — |
und Ladesiellen 1922 | 1923 1622 1923 1922 | 1923
t | t { i | t

I. Eigenerz):

Ruhrorter Hafen | .. .. - 1394 052 44 BRO 20 026 22 B2 1 483 078 | G667 542
Duisburger Hafon . ... ......¢, 425 723 04 439 17 183 12 169 442 pOG 104 GOS8
Hochfelder Hafen. . .......... 31173 21 890 - 06 P48 #1173 | 28 B38
Duisburger Rheinufer ... ... ... 208 (45 100 832 550 400 a10 195 | 110 292
Verladestelle Phionix A.-G. ... ... 307 104 262 870 307 104 | 262 870
Hafen Walsum . . .. o 680 TH5 250 694 - = 680 705 D6 094
Hafen Alsum-Bchwelgern ,...... 1998 572 312 420 623 537 - 2622 100 | 312 420
Hafen Rheinhausen ..., ... o 1 002 527 | 196 206 1174 1002 527 | 187 470
Homborg-Ezssenborger Rhoinufer, | 4174 3174 10 224 14 308 | 3174

susammen | 6052 765 1922 205 741 520 43 613 6704 285 | 10465008

Abnshms =
- 71,07 =

'} Eisenerz, Manganerz, Braunstein, Bohwofelkies und zur Verhiittung bostimmte Sohlacken.
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Ruhrorter Hafan .
Duisburger Hafen e
Hochfelder Hafen, . .........
Duiaburger Bheinufer . . . ...
Hafen Rheinpreaden

Hafon Walsum .

Hafen Alsum-Sohwelgern
Papiermaschinenfalrik |
Hafon Rheinhausen
Diergardt,

IV. Bteinkohlen, - brik

223 350 77 981
38 114 G 5D
153 555 33 45l
134 98] 100 448,2

0 345

08 281 19 118
1216
28 4806 205 034

etts und Koks

6243 238 065 819
166 204 13 054
114 385 10 236

372 331
413 404

542 301
266 235
250 013

126 960

Zufuhr Abfuhr Gesamiverkehr
Bezelehnung der Hifen : i — |
und Ladestellen 1922 1923 1922 1023 1922 1923
{ L t t t [ t
I Getreidet):
Fuhrorter Hafen . 11 78% G 309 10078 2 417 2] 884 881G
Dmigburger Hafen ............ 212 337 76 476 23 148 5619 235 485 | Rl (M5
Hochfelder Hafen . | T e 44} 11 al
Homberg- Essenberger Rheinufer ., | 85458 11 231 54689 | 11231
FUAATIMAn 282 625 a3 106 33 237 8 0346 20640 BSD 101 142
Abnahme =
— 81,0 5%
ITI. Holz:
Buhrorter Hafen 14 007 | 7 381 15 T84 1015 32 703 , 5 304
Duisburger Hafen . ... 36 386 9016 1 887 110 38 383 9 126
Hochfelder Hafen . 14 270 1 578 1 622 5l 45 702 1 629
Duizburger Rheinufer T00 300 TO0 30
Haofen Walsum . . 2 AR 3 D55 1 576 3 055 1576
Hafen Alsum-Schwelgern ... ... .. 19 507 I5 339 8 19 5156 15 339
Hamborner YWerfi : - -
Maschinenpapierfabrik Walsum 14 451 14 451
Hafen Rheinhausen —— |
Homberg-Essenberger Hheinufer, | 24 BT 24 BT
FURRITISA 121 049 | 40 458 a0 023 | 1 476 141 072 | 50 934

Abnahmes =
— 03,0 %

466 588 | 1043 800
204 318 | 10 144
217 900 | 43 687
134 981 100 448,2
372 331 542 301

413 404 272 570
58 281 | 230 131
' 1 215

205 034

126 96

28 486 !
215 538 ' |

Ruhrorter Hafen
Duisburger Halen
Hochfalder Hafen
Duisburger Bheinufer . , .
Phiipix..........
Hafen Walsum :
Hafon Alsuim-Sehwelgern

Hafon Rhainhansen

EUSAITIMOT

I}y Weizen und Spelz, Hafer, Gerste,
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Mai= { K ukuruz).

ZURATNITHT HRA BOT 440 B82,2| 7525110 | 2194 617 8111917 2 644 2002
Abnahme
fl‘i'._l"_:_,
V. Roheigen und verarbeitetes Eisen aller Art:
1506 708 B A03 10447 | 232080 607 166 | 320 492
& BO4 T 373 43 168 11 197 T 012 18 570
0 871 14 738 40 890 24 030 60 761 38 768
1 339 7 08 15 801 7 838 17 230
465 40 B42 C— 41 BOT
2 LS b Gop 112 (i 76 816 114 Si4 52 3756
13 21R% 2 THE 5 134 183 832 18 352 2 G20
715 031 100 204 o0 844 106 918 57 776
210 474 140 (946 T18 847 G4l 541 %R 701 TH1 637

Abnahma

18,7 %

T3
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Der Getreideverkehr in wichtigen Rheinhiifen im Jahre 1922 und 1923,

Zufuhr Abfuhr
Arten #u Berg | zu Tal EURRMITET zu Berg  Tal ZUSAIMINGN
t I t t t t t
Karlsruhe
Wedzen und Spale. .............. 5 226 5 226 - i
LT IR SR B e 6 360 — 6 360 |
- O e e B S - : — a8 a8 |
B TR T T Y R 150 | —_ 150 - G4 04
Hirse, Buchweizen, Hilsenfrichte ——- - - — 4 4
L e e A e 203 203 —
Fusammen. . . 12 029 - 12 029 G468 046
Im Vorjahre HRO17 - 58 017 —
Mannheim
Weizen und Bpelz. ...... Lty 48 320 48 320 6 365 4 G20 11 045
;L L I R T e, 48 723 48 723 1 630 5224 6 854 |
;0 S S N BN L . 13 064 13 064 B23 12 103 12 924
R A e w v F e 5 480 -- 5 480 20 5470 & 090
Hirse, Buchweizen, Hilsenfrichio 2787 | - 2727 —_ 367 367
Mada ........... e e s S 13 627 | 13 627 823 20 843
Zusammen . . . 131 950 131 850 10 D61 ; 28 064 38 125 |
2 il |
Im Vorjahre . 617 BDD 2024 520 733 41 265 | 12 666 51 931 ’
Mainz
Weaizen und Bpele. .............. 7 447 1 408 8 8BGO 28 a8
Tramninie Lukegiodl § L . o= 3 339 1176 4 515 i o wide
LF T W e S N et 11 319 16 247 27 616 C— 302 302
T e e ORI, RN M T8 500 i 134 1210 1 544
Hirss, Buchweizen, Hilsonfriichte 1320 207 1 527 & 98 106
1 e (T R SR ST 167 16 183 = -~ -
Zusammen. . . 23 671 19 654 43 365 342 1 638 1 980 I
Im Vorjahre . 27 48 naa 26 611 1 260 T80 2028
Kiln
Weizxen und Bpale. ....... . ... 45 2356 BG3,5 46 088,56 7 375 2 902,5 10 277,56
e R EREE s T4 416,45 1 010,56 75 426 G 350 3 210,6 o 5606
7 T e R L 5 S SO SR 10 511 1 364 11 875 05,5 | 3 731,56 4 897
= e R R 2085 6 300 B 404 207,56 | 877 1 184,56
Hirse, Buchweizen, Hiilsenfrichte 5 764,56 1012 6 776.5 a72 331,56 708,565
R - & o S s w R i R 114.5 g 712,56 110 42.5 162,56
Zusarmmen 147 G198 10 663,5 158 282,56 15 480 11 095,5 20 584,56 |
Im Vorjahre 127 292 5 1 265 128 557.5 i D9, 5 131 G 225,56 1
Neunb
Weizen und Spels. .. .. 20 0461 | 20 051
Roggen ............... o 34 971,56 | 1 4001,0 36 372,56 -
Dy et bl MR 3 |
CIRIERETT - En il M LRV Nl Tt o BERE 2 32.5 : 32,5 -
Hirse, Buchweigen, Hilsenfridchie 130 13 — |
Mais .. .... | e s
Zusammen. . . 64 152,5 | 14335| 65 586 -
Im Vorjahre . 43 7706 | (111 43 874 4 062,56 5 4 157,56

Lk
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Abfuhr

Arten zu Berg zi Tal SUSAIMINET zu Berg zu Tal FUSAIOITGN
t t t t t t
Disseldorf
Woeizen und Spelz. . ....... 23 813 133 23 940 2 074 130 3 104
BROQmOn. .. e 48 559,56 1 328,56 40 888 B 778.5 260 0 038,5
Biadoy oo F— 1 4585 i | 1 498,5 203 B0 323
T e o SR el 774 204 L 674 - = =
Hirse, Buchweizen, Hilsenfrichte 2 2356 7 2242 - =
BN T Tk e R L 1327 20,5 1 356,56 - —- —
AUSETOIET., . . 78 187 2438 B0 GOS5 12 016,56 450 12 465,5
Im Vorjalre 365 (a0, 5 1 188 Jii 254,56 11 584,65 448 12 037.56
rr:“ngrn
Waeizen und Bpel=............... 3 261 3 281 3 150 3 150 J
Roggen ......... 8316 30 0 346 2 000,56 2 900 5
Haler ........... 616,5 14 G30,5 -
D e, e 14 178 1 491,64 15 6685 40 40
Hirsa, Buchweizen, Hilsenfriichte 467,56 - i! 457,56 3a 33
Mais . .. 4,5 0,5 165
LUHATIINED . . . 27 H"thJ! 1 536 20 520.5 G 083,5 40 G 123.5
Im Vorjahre . 26 945,5 | al9 27 264,56 3 BRG.6 -— & BBS.6
Krefeld
Weizen und Bpelz, . . 36 786,65 | 1 285 38 071,5 75 76
Boggen ......... a6l - 30613 250 amd 610
BRI oiiiainninini 3 624,56 6 749 10 373.5
Gerste | o vnnna 0 s e SURSENY 788 | 507 1 364
Hiras, Buchweizen, Hilsenfriclhio 588,53 | 29,6 Gl 42 42
Mais 4 O44.56 4 544,05 15 B
AusGiunen , . , 76 827 | 5 6605 85 587.5 p0a 250 742
lm \‘m'jnhrr' e 3 10,5 5.5 G T | 814 150 4 D04
Duisburg-Ruhrorter Hafenl)
Weizen und Spelz. ........... 45 766 Gl 47 G61%) 4 149 210 4 350%)
1 R RN S RIS B8 217 93 008 531 1 401 10932
Hafer . ... L 04 il 18070 1978 144 2122
Gerste ..... v vy o T40 3078 12 518 144 144
Hirse, Buchweizen, Hillsenfriichte 6 8090 43 i ®52 it a5 633
Mnis ....... 15 426 15 426 1 411 1411
Ausnnmen , , 171 862 3247 181 735 17 811 1 700 18 601
Im Vorjahre 247 B3R | 1 078 287 347 41 805 2 BG3 51 118

b
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) Btaatliche und stidtische Hifon des Gemeindebezirks Duishurg {Ruhrorter, Duisburger und Hochfaldor Hafen).
EinschlieBlich Anfuhr vom Kanal,
'} Einsehlioflich Abfuhr vom Kanal,
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2. Minderwichtige Hafenpliitze, LGsch- und Umschlagstellen.
39. In Frankreich.

Eunfuhr
lahr Ep— = | At ]
zu Berg | =zu Tal | zusammen
t | £ | t
[ |
19245 414 4174 | 4688
1922 2868 G234 | 9142
Mithin 1923 J Mehr ¥r =
T TTE wenmiger | 2444 2110 4554

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 85,6 9, ab-, die Zufuhr zu Tal um 33,6 9, ab- und die
Gesamtzufuhr um 49,8 % abgenommen, gegen 9135 2 Zu-, 33,2 o7 und 5,6 %, Abnahme im Vorjahr.

0

40, In Baden.

Znfuhbr
e hy B | W] siaiakn
t £ L]
1923 414 413 827
1922 | 2202 B17 2719
Mithin 1923 J mehr - 3 ==
b | weniger 1788 104 ] 1892

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 81,2 9,, die Zufuhr zu Tal um 20,1 % und die
Gesamtzufuhr um 69,6 %, abgenommen, gegen 80,3 9, Zu-, 77,56 %, und 10,3 %, Abnahme im Vorjahr.

41. In Bayern.

Zufuhr
fakg . z; Berg_ zn Tal USAMIMmen
£ t t
1923 820 - 820
1982 8 1892 1400
Mithin 1923 | meRr 812 e "
i | weniger - 1302 1080

Die Zufuhr hat demnach um 77 %, abgenommen.

42, In Hessen,

Zufohr
lahr - ;
zn Berg zu Tal FUsammen
£ £ t |
|
1923 25 022 15179 3820 |
1982 33 887 | T012 40 899
|
Mithin 19ga | mehr i o R =
| weniger 8 BEG — 2 698

Die Zufuhr zu Berg hat demnach um 26,2 % ab-, die Zufuhr zu Tal um 87,9 9 zu- und die
Gesamtzufuhr um 6,6 9, abgenommen, gegen 9 9%, 365,2 9, und 26 %, Zunahme im Vorjahr.
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43, In PreufBlen.

| fufuhbr
: Sine % }}(\..1';_- zu Tal FAEER T
1 r [ t
1l ]

1923 247 260 247 260

1922 350 840 350 B40
' Mithin 1923 | melr = ' =
I q g | weniger 103 580 103 580

Die Zufuhr hat demnach um 29,5 %), abgenommen, gegen 5.6 %, Zunahme im Vorjahr.

Verkehr in den niederlandischen, belgischen, franzdsischen und @iberseeischen Hafen
von und nach dem deutschen Rhein. (Verkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze).

1. a) Verkehr in den niederlindischen, belgischen und franzdbsischen Héfen.
Der Verkehr in den niederlindischen, belgischen und franzisischen Hifen von und nach dem
deutschen Bhein betrug nach den Aufzeichnungen der Niederléindischen Zollstelle in Lobith
Im_Berichtsjahr . . . o e 12004 68O £1)
T NEERnT: . R b L 2 DT L

sonach im Jahr 1923 weniger 8219290t oder 40,4 9.

b) Verkehr in den belgischen und franzbsischen Héfen nach den amtlichen
| Aufzeichnungen daselbst
im Berichtgjahr .- . . .70 . . . . . . . . 12067691
Der Verkehr unter 1a verteilt sich nach der Zusammenstellung in den Beilagen 1, 4 und 5 zu
IV Aa auf die nachstehend aufgefiihrten Hifen:
44, Hafen zu Nijmwegen.

Gesamt-
lahr Zufohr Abfunhr Verkehr
f ] f
1928 47 073 arzg B0 302
19e8 | 54842 | 403 55 335
Mithin 1923 | mehr % 2236

| weniger 7 269 5043

um 9,0 9%, abgenommen,

45. Hafen zu Tiel.

| Gesamt-
Jahr dufubr | Abfubr . ...
# i &
; 1923 3430 - 8430
| . 1922 1887 1887
| Mithin 1923 | mehr 1543 - 1548
| weniger - =

BADISCHE
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 80 9, zugenommen.

'} Bei der Feststellung des Verkehrs fiber die dentsch-niederlindische Grenze ist der Verkehr zwischen dem
Bhein und dem die Stadt Cleve mif*dem Rhein verbindenden Spoy-Kanal zn berficksichtigen. Dieser Verkehr wird an der
Durchgangsstelle zu Keeken angeschrieben und betrng im Berichisjahr 74604 Tonnen.
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46. Hafen zu Zalt-Bommel.

{ i Gesamt-
Takr | Zufubhr | Abfuhbr o
b TS
1923 413 261 674
1922 635 -
1ioqous fMelr | — | WP ) 89 ‘
Mithin 1923 | weniger I 222 | o £

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 37,0 9 ab-, in der Abfuhr um 6,1 9%, zu-, im ganzen

Gesamt- ‘

um 6,0 %, zugenommen.

47. Hafen zu Gorinchem.

|
lahr { Enfuhbr ﬁbfnhrl ey

t t I 1

1923 8406 3408
19e2 1878 T04 2582
Mithin 1923 | mehr 1528 - . 824
e | weniger - 704 | -

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 80,0 %, zu-, in der Abfuhr um 100 2}, ab-, im ganzen um
31,5 9%, zugenommen.

48. Hafen zu Dordrecht.

b
(Hesamt-
Iahr Enfnhr ﬂ.h!ﬂhr:‘ Verkehr
t £ ] t
1928 180 261 950 131 211
1922 156 157 $397 162 554
Mithin 1923 | mehr - -

S | weniger 25 896 5447 31343

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 16,6 9, in der Abfuhr um 85,0 %, im ganzen um 19,3 9
th{'“uﬂllﬂl‘]l.

49. Hafen zu Arnheim.

¢
Gesamt-
Jahr Zufubhr  Abfuohr 1"‘::1:“;[1
! B "
1 10 863 103 10 966
1922 11174 196 11 870
Mithin 19gg | mehr = T -
| “Ii[ﬂl‘ | 311 | ag | 404

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 3,0 9, in der Abfuhr um 47 9, im ganzen um 46,0 9
abgenommen,
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50. Hafen zu Wageningen.

ZUgenommen.

51. Hafen zu Wijk bij Duurstede.

| ' | =
resamt-
Jahr Zufohr | Abfuhbr Verkehr
Il i & p

923 4510 4610

| . 1922 2519 2519

Mithin 1923 | Mmehr 1991 [ 1991

| weniger e e

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 80,0 9, in der Abfuhr um — 9%, im ganzen um 80,0 9,

Gesamt-
]lkl’ EI.'IHI.hr .lh!l.’ll.'l.r Verkehr
t t 1
1923 - = =
' 1922 1878 == 1878
Mithin 1923 | MeAT - -
| weniger 1878 1878

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um — 9, in der Abfuhr um

52, Hafen zu Culemborg.

o abgenommen.

BADISCHE
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um -

Gezamt-
Jahr Sufubr | ADERDY | yopon
N 1923 980 , HE]
1922 342 | - 342
Mithin 1923 [ mehr 050 e
| weniger — | -
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 212,0 %, zugenommen,
N\ 53. Hafen zu Vianen.
4
A | (ipaamt-
Jahr { Sufohr | Ablubr | o ...
i f
b £ ]
19248 —
fose 280 280
R « | mehr = -
Mithin 19& = = 280 s 280

04 inder Abfuhr um

0/ abgenommen.
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54. Hafen zu Vlaardingen.

Gesamt-
Jahr Zufuhr Abfuhr . ..
& t t
1928 3605 | 344751 878 206
1922 — | £ =
Mithin 1028 | MeAr i =
| weniger S
Zuerst in 1923 einzeln angeschrieben.
55. Hafen zu Vreeswijk.
Gesamt-
Jahr | Tufuhr AbfUhr v
t t | t
i 1923 58 100 200 58 500
1922 64 300 A4 B0
cr s | mehr - I 200 ' s
Mithin 1923
- | weniger 6 200 - | 6 000

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 9,6 9, ab-, in der Abfuhr um 100 % zu-, im ganzen um
0,3 9, abgenommen.

i6. Hafen zu Rotterdam.

Gesamt-

lahr  Zufubr ﬂh['ﬂhrii Varkehr
[ t | t

1924 1692 492 ! 5 7H2 486 7 444 978

1922 3 141 158 8 451 736 11 594 894

Mithin 1923 | mehr = i- =
Mithin 1923 \ weniger | 1448666 | 2701250 | 4149916

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 46,1 9, in der Abfuhr um 32,0 %,, im ganzen um 36,0 %
abgenommen.

57. Hafen zu Amsterdam.

. : A
T T Zatubr | ABNTURT | oo I
: t i i
1923 887 694 108 041 495 785
1922 655 965 229 658 915 623
Mithin 1928 :::Lar - ooeeri | 120867 | 419888

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 43,5 2/, in der Abfuhr um 53,0 %, im ganzen um 45,8 %,
abgenommen,
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58. Andere niederlindische Hifen

lahr

Zufubr Abfuhr

|
t : t

Gesamt-
Verkehr

£

1923

1083 426 177 597
1 546 930 1 288 260

1261 023
2 835 190

59. Hafen zu Antwerpen?).

463 04 1110663

1 574 167

Zufuhr |  Abfuhr

Gesamt-

1922
i Mithin 1928 [ melr |
| weniger |
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 30,0 9, in der Abfuhr um 86,2 %,, im ganzen um 55,56 7,
abgenommen.
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Jahr Verkehr
t ¢ ¢
1923 691 150 TIGOTE || 1406228
1922 & Ly peres
ki 09 | mehr | | --
Mithin 192 e = | >
60, Hafen zu Gent.
Gesamt-
Jahr Zufuhr|Abfuhr Verkehr
t | b t
1923 152 848 27 961 210 805
1982 —
Mithin 1923 | Mehr =
| weniger — =5 =
61. Hafen zu Briissel.
|
Gesamt-
Jahr Zufuhr|Abfuhr \'ur;i't]l'lr
| I
| t £ t
1923 268 68 948 I 269 516
1922 = —
Mithin 1923 | mebr ==
k | weniger — =
[}
] 62. Hafen zu Zeebriigge.
Gesami-
Jahr (Zufuhr Abfuhr k';:}:::.r
1 t L
1923 2059 — 2054
1922 £
Mithin 1026 § MR -
| weniger = o 2

1y Die Hifen Nr. 59— 62 und 64 — 86 erscheinen erstmals im Jahresbericht 1923,

117
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63. Andere belgische Hifen.

Gesamt-

lahr Zufuhbr | Abfubr | o pons

£ t t
s 323647 | 26 251 361 898 |
1928 30960903 | 1567687 4 664 500 1

1923 | mehr - =

Mithn 959\ weniger | 771206 | 1p41486 | 4312692
Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 25,0 9, in der Abfuhr um 98,0 %, im ganzen um 92,4 %,
abgenommen, .
G4. Franzosische Hifen (Maas.)
(Gesamt- ‘
Jahr Zufuhr|{Abfuhr Verkehr
t t t '
1923 4301 - | 4301
1982 = | | |
Mithin 1923 | meBr x o
| weniger -
65, Frangbsische Hifen (Schelde). |
Gesamt I
Jahr zuluhr:Athhr Verkehr
t : 1 t
1923 G080 507 Go8T
1922 - -
Mithin 1923 | Mebr : ;
| weniger - - t
66, Andere franzosische Bee- und FluBhifen. J
| Gesami-
Jahr Zufuhr|AbIuhr Yearkahs
& t
1923 I — 470 470
19@2 i = ol ki
Mithin 1923 f mehr T T
| weniger — L -

2. Verkehr in den {iberseeischen Hiifen (Rhein-See-Verkehr).
Der Verkehr in den iibersecischen Hiifen von und nach dem deutschen Rhein (Rhein-See- Verkehr)
betrug nach den Aufzeichnungen der deutschen Zollstelle in Emme rich!)

i

im-Jahe 1083 - — v -_
im Jahr 1922 . . . . . v W o oo« 20005081

I Siche FuBnote ') Seite 84
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Dieser Verkehr verteilt sich nach den Zusammenstellungen in den Beilagen 1, 4 und 5 zu 1V Aa
auf die nachstehend aufgefiihrten Hifen:

87. Hafen zu Bremen?).

{ | Gesamt-
|
lahr | Zufunhr Abfuhbr | Verkehr
| | |
‘ ] t i ] t
1928 ! it g
1922 3030 | 1725 4755

: - | mehr _
Mithin 1923
| weniger | — o8| - | i

68. Hafen zn Hamburg.

T — —
[ ]
=
=
=
-

' Gesamt-
Tlahr | Abfuhr Verkehr
t ]
1923 ' = . — ' -
1922 | 13 038 19 805 32 843
Mithin 1923 | mehr = = =
| weniger | — , - [ o
l 69, Hafen zu Stettin.
i Gesamt-
I lahr Zufuhr | Abfuhr | o0
| t | t &
1923 - - -
1982 10 863 | 5431 | 16 204
HE o | mehr - [ -— | -
Mith 1923
ithin X oo | = . X i i
. 70. Hafen zu Kénigsherg,
| | I Gesami-
| LakY Zufuhr nunu:‘l o
| | t t £
1923 sio £ -
1922 8267 10815 | 18 582

Mithin 1923 | melr
| weniger

71. Andere deutsche Hifen.

Gesamt-

lahr ! Zafuhr | Abfahr | . .-
| t | i | t
|
1923 = — : )
1982 21 660 4667 | 26327

Mithin 1923 \ wenlgsr | id g

1y Wegen der Hifen 67—75 siche Fulnots 1) Seite 54,
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72. Hafen zu Danzig.

| Gesamt-
jahr Zufubr | Abfuhr | Verkehr
| |
t |
|
1923 1 =2 fla L e
1923 1780 — | 1780 .
| [’
Mithin 1923 /| mehr i =
| weniger ; - -
73. Andere baltische Hifen, t
b |  (esamt-
Jahr Zuluhr | Abfuhr Verkehr
£ t | t
1923 — —
1982 1 — — . —
Mithin 1923 | Mehr = = =
| weniger - | -
74. Englische Héfen,
| Gesamt
| TERNTIL-
lahr Zufubr | Abfubhr | o oo
! r | [
1923 f i [ i { e
1982 B0 G09S | 33 142 63 o1
Mithin 1egs | melr = =
| weniger — — =L
75. Alle anderen Hifen.
| Fesamt-
Jahr | Bufuhr | Abfuhr g0,
| t ‘ 1
1924 . = §
1922 1846 34 329 | 36 175
Mithin 1923 | MOHE e R =
| weniger - | - -

3. Gesamtverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze.

Der Gesamtverkehr iiber die deutsch-niederliindische Grenze betrug nach den Aufzeichnungen
des niederlindischen Zollamts in Lobith (von dem deutschen Zollamt in Emmerich sind im Jahre
1923 Aufzeichnungen nicht gemacht worden)

1923 . . . . . 4960736 ¢
1922, .. -2048]1 741 ¢
Sonach 1923 weniger . . . . . . . . 15492005t oder 75,7%, Abnahme, gegen 26,29, Zu-

nahme im Vorjahr,

Lk
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An Schiffen und Giitern auBer Flofiholz gingen nach den Aufzeichnungen der deutschen

Haupt-Zollstelle zu Emmerich?) iiber die Landesgrenze laut Beilagen 3 zu 1V Ba und Bb:

Einfuhr E Ansfubr i
nach Dentachland i ans Dentschland
Abfuhr von niederlindischen, | (Zufolir nech niederlindisehon, Insammen
Jakhr belgisehon und dbersesischen | beolgischen und Gbersesischon
Hikfon 'i Hitfen'
Schiffszahl Gater || Schiffszahl Ulcer || Schiffszahl { Giter
t | ' I | f
1928 e . = — = —
1928 18 252 11 531 230 18 641 8 872 693 36 823 20 403 923
Mithin 1923/ mehr | > 4 . N
| weniger | - = { i} e ==
| |
F (Angaben der Zollstelle Lobith 1923.)

Gesamtgewicht des in FloBen durchgegangenen Holzes 66604 t zu Tal; zu Berg nichts.

b) Insonderheit Durchgangsverkehr von und nach den Nebenfliissen und Seiten-
kaniilen des Rheins im Jahr 1923.

A. In der Schweiz.

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gosamt.-

J a h I-l | - z'ihﬁhl".:lr':ll x”ﬁ.l,l!ll”ll'rl o
tu Berg 1 Tal zu Berg zu Tal Verkehr

i i i 1 | £ i | 1
1a2i 993 | — 953 500 500 1493

1922 I: = : = : 4
Mithin 1923 | Mehr ; - e = ' =
| weniger - { - . = == i { o

Die Fahrten aus dem Hiininger Kanal konnten nur unter Anwendung besonderer Staumall-
nahmen ausgefithrt werden, da die EinlaBschleuse znm Kanal fiir die meisten Kanalkihne zu
klein ist. Am 13. Mai wurde ¢in Kanalkahn, beladen mit 260 Tonnen englischer Kohle, nach-dem
Kleinhiininger Hafen hiniibergeschleppt. Das Kanalschiff war ein eiserner Kahn von zirka 280 Tonnen
Fassungsvermégen. Es hatte eine Linge von 38,5m und eine Breite von 5 m. Der Tiefgang betrug
1,7 m. Im Juni trafen 3 weitere Penichen mit gleichgroBien Kohlen- und Weizenladungen aus dem
Kanal im St.- Johann-Hafen ein. Zwei der Kihne worden mit 500 Tonnen Zement als Talgut befrachtet.

(" B. In Frankreich.
| Nach dem Rhein hin - Von dem Rhein her . Gesnmt-
J' a h r LTI ATTRITH A LIS ATINITE - J
tu Berg | =zu Tal tu Berg zu Tal Vorkabr
t L t t L] 1 L
1923 1495 B 189 0634 2733 3134 bEAT 15 501
1922 21 628 21 628 4673 1046 5719 27 BT
& o | mehr 1495 2088 148
Mitl 1023
i | weniger 13 489 11994 1940 | | 11846
1} Bishe FubBnote') Beite B4.
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C. In Deutschland.

a) Baden:

f Nach dem Rhein hin |' Von dem Rhein her | L Gesamit-
L | Eussmmen - | Zusammen oo
LSl | zu Berg zu Tal | zu Berg tu Tal AT
£ t | t L i i £ i t
1923 118 | 1439 1 554 615 — 816 | 2 169
1928 1178 16 084 17 257 10036 | 440 10 476 | 27733
Mithin 1928 J MeRr : = : ST F
% \ weniger | 1058 14 645 15 703 g 421 440 9861 | 25564 ’
b) Bayern:
Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Cleaamnt
h Fusammen [—— z )| Fusammen 3
L u Berg zu Tal zu Berg zu Tal Verkehr
4 1 (4 | ¢ 7 t E
1923 N (e—— T 5029 3716 8745 9084
1982 - | - RULG 12614 21 5649 21 BB9
1372 39 o 339 Fones — =
Mithin 1923 / mehr 43 .
& & | weniger et — 3926 8 808 12 524 12 485

Die Zunahme der Abfuhr bestand in Korkabfillen und

Zufuhr betraf hauptsichlich Kies, Tuffsteine und Backsteine.

¢l Hessen:

d) PreubBen

Maschinenteilen, die Abnahme der

1. Main.

| Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gesamt.

Jahr | | Husammen Jusarmmen i
| wo Berg | ;su Tal zu Berg zu Tal Verkehr

i | i || L £ t | t i

1923 Eann olcht angegeben 57 289 Kann nicht angegeben 524 BED | 582 071
1922 ey 495 687 g 2457866 || 2953053

Mithin 1923 | Mebr | :
iy | weniger 438 448 1932534 | 2370982

2. Lahn. &
1923 Kann nicht angegeben 8054 Kann nleht angegeben 24 530 | 33 784
1902 wierden iﬂ' 028 werdan - ! 10 814
Mithin 1923 | TeAr 24 044 22 970
| weniger 1074 £
3. Mosel. |
10 | Kann nleht angegeben 8 100 Kann nieht angegeben 15 171 an 271
| werden werien

1922 | 7 800 220 B 020
Mithin 1923 | Mehr 800 | 14 951 15 251

| weniger . : aa 1

Lk
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| Nach dem Rhein hin

Von dem Rhein her

Mithin 1323

| weniger

D. In Niederland.
Geldersche Yssel.

Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen

3 % Goswmt-
h . ATET TN - Ausarmmen o hen
i vty #u Berg zu Tal et Berg | zua Tal A
i i 1 i L] t L
4. Rhein-Herne-Kanal,
1923 Eann nicht angegeben TT1 R34 Kann hll'.hr angegeben | 97 1156 || 868 949
1999 5 850 656 Mg, 1092563 | ' 6948 219
o o | mehr B It
Mitk 1928
PR | weniger 5078 822 995448 | 6074270
5. Spoy-Kanal.
19253 Kann nicht angegeben 16 426 Kann nicht angegeben T4 683 91 004
1922 b e 60,802 60 802
| mehr 16 426 13 781 | a0 207

Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Goamt.
h - Zusammen F Zusammen -
ia ¥ zu Berg zn Tal zu Berg eu Tal Vericohr
i i (4 t | ¢ 2
1928 488 955 853 807 1 292 262
{ope il 1232 914
Ry«
Mithin 1923 J mehr 59 348
U weniger
Demnach hat der Verkehr um 4,8 9, zugenommen.
Schleuse bei S5t. Andries.
Nach dem Rhein hin 4 Von dem Rhein her G Gaamit.
II h - | A LT IITen - ALLSIRTTN TN T T
= 5 #u Berg g1 Tal tu Berg gu Tal Verkehr
B | i ! L it ] i W i o t
1923 | 1708 1151 2860 1385 B26 | 2211 5101
1922 I 1145 1106 2251 1443 i | 2088 4349
Mithin 1993 | mebr LT 55 B39 % 171 113 762
| weniger | Ao . 68 =
Merwede-Kanal.
a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen:
|| Nach dem Leck hin Von dem Leck her Clékhint-
J ahr - —d  EVEAIIMON a - i Zusammen | o
zu Berg 11 Tal zu Berg zu Tal I Vorkahe 'y
¢ [ { i i i It i
19258 i 394 244 | 265 538 6569 779
1622 | B63 651

Mithin 1925 | TMehr
| weniger

Demnach hat der Verkehr der Ladung um 0,6 9, abgenommen.

') Teilweise Ladung ist fir ganse Ladung berechnot und ist im dbrigen unbekannt.
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b) die Wilhelmina- und die Neue oder Grofie Schleuse zu Vianen an dem Leck zusammen:

Nach dem Leck hin | Von dem Leck her F Gosamt-
Jahr — i Zusammen i S Zusammen | S
zu Berg e Tal | zu Borg gu Tal | Verkehr
L L | t i t t | ]
1
1923 ! - 1 829 B40 530 304 2 360 234
1922 i - i - — - 1816 222
Mithin 1923 | Teb ! — | Beon2 i
| weniger — i s . | -
Demnach hat der Verkehr der Ladung um 28,0 % zugenommen.
Keulsche Vaart. .
Nach dem Rhein hin Von dem Rhein her Gesamt-
Jahr Fusammen Lusammen r 1
zu Berg zu Tal zu Berg zu Tal \ifs i
L L ] t | £ £ ]
1928 - | 89 320 766 327 | 854 647
1922 | 79 968 - - 503 640 | 683 b8 )
Mithin 1923 | mebr | - — 9852 == —_ 61787 | 271139
| wenliger T Ty = e = | ==

Demnach hat in 1923 der Giiterverkehr um 46,579, zugenommen.

Briickenverkehr.
Fiir den Schiffsverkehr oberhalb Mannheim ist bezeichnend die Schiffshewegung durch
die Schiffbriicken zu Maximiliansau und Speyer, die aus nachstehender Ubersicht ersichtlich ist:

_ Giter- ond || ; " x:dl‘-llf*“m:}i“ Tei l
Bohiffbracke P{!lam;ﬂnr Schlepp- .ﬁa:sam:mn ht'tl]l.f';:p- ”r;g-i-[- Seh 1::;11]11".:1 ne lfuggl:a.unt !
: ampf 3 schiffe 3 T
dampfer dampfer Dampfer schiffe s hiffe Segelschiffe Whrzenge |
Maximiliansan:
zn Berg . 163 1066 1219 1767 - 1767 24976
zu Tal 168 10566 1224 1748 1 1749 2973
Tos. Maximilishein | | 2112 2448 3006 1 306 bo94h
gegen 1923 494 3716 4210 BAGO — B0 95670
Bpever: |
tu Berg . — 166 166 71 -— an 5BTY)
za Tal 1 151 182 412 S 412 H4Y)
Zusammen Speyer | 1 hEY) 48 783 —— 783 1181
gegen 1922 76 4504 3669 6742 3 6745 10414
Der Verkehr auf den einzelnen Stromstrecken des preuBischen Rheins wird an den beiden '*
Briicken zu Coblenz und Céln-Miilheim notiert. Es durchfuhren:
1823 1923
die Echiffbriicke zu Dampfschiffe | Segelschiffe | 7., mmen |Pampfschiffe | Segelschiffe | zyeammen
und and o und and Schi |
Motorboote |Schleppkihne Schiffe Motorboote (Schleppkilne,  =¢ iffe |
Coblenz 10179 | 10247 20 426 16 082 52 608 48 590
Coln-Miilheim 8 800 16 767 25 BT 17 093 82 793 40 B86
) Nur fiir die Zeit vom 1. Janunar bis 5. Mire 1923, fir die Gbrige Zeit unbekannt.
T
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Die Art des Verkehrs zeigt folgende Ubersicht:
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Personen-

Giiter- und

ZI]:H'IIII:I.IIH'I'I

Schiffbricke dampfer o Zonsammen | Geschleppte | Freifahrende geschleppte Insgesamt
CIepp- T
& and i I.]FLI Dampfer Kihne Segelachiffe Kibne und | Fahrzenge
Motorboote s Segelschiffe
Coblenz 3146 7033 10 178 9 761 486 10247 20 426
Caln-Milheim 1872 6 928 8 800 16 862 906 16 767 20 66T

Ein Bild des Schiffsverkchrs durch die Briicke iiber den Koénigshafen bei Rotterdam

in den letzten 6 Jahren gibt folgende Ubersicht:

B. a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein.

|
Durchgefahrene Schiffe 1923 f2z 1921 1920 1919 I 1918

Eheingchiffe 6514 7873 6 020 3312 3531 2573
Ba n_-',i_'i!__rc Flufschiffe 1 482 1447 1517 1088 167 2078
Flu L',ri:._u]l::{-.{'i:iﬂ'r 14 564 16 721 13 650 9 495 8774 6 146
Seeschiffe T62 917 GR0 i) 18 295

Luzammen 23 322 26 958 21 847 14 558 12 4590 11092
Durchschnitilich in 24 Stunden 64 (L} G0 40 34 81

1. Schiffsverkehr in der Schweiz, Frankreich, Deutschland und Belgien.

Nachweisungen iiber die Zahl der in den groBeren Rheinhiifen angekommenen und ab-
gegangenen Schiffe, getrennt nach Berg- und Talfahrt, unter Angabe der Schiffsgattung, der
Tragfiihigkeit, des Heimatstaats sowie der beladenen und unbeladencen Fahrzeuge sind in den

Beilagen 1 und 2 zu IV B, a und IV B, b enthalten.

Bei Fahrzeugen mit einer Gesamtladung von weniger als 500 kg (15 Tonne) findet eine An-

]

schreibung der Giiter nicht statt. Diese Fahrzeuge sind bei der Ankunft und dem Abgang in Hifen
als leer anzuschreiben. Hierzu wird preuBischerseits bemerkt, daB in eingelnen Hiifen die ohne
Ladung ein- und auslaufenden Schiffe nicht angeschrieben werdem, wodurch die gréflere Ver-
schiedenheit in den entsprechenden Zahlen sich erklirt.

Einen Vergleich des Schiffsverkehrs in 38 schweizer, franzdsischen, deutschen und belgischen
Rheinhifen mit dem Vorjahr gibt folgende Ubersicht:
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angekommen abgegangen
Im Hafen zu | daranter darunter x_ darunter | darunter
1923 Dampf- 1922 Dampf- 1923 Dampf- 1922 Dampl-
schiffe schiffe schiffe | schiffe
Bascked . Tull UHEER i 101 43 | 480 293 101 43 480 223
Stralburg e 1533 70 || 1207 T 1512 68 1156 o4
Kebl, .7 i~ » - s 337 32 947 56 349 29 930 58 |
Lauterburg . & i« » - & 170 | — 145 — 170 - 146
Karlsruhe . . . . . . . 272 67 1637 140 220 57 1662 139
Bpeyer . . . .« . s 121 | 11 537 - 120 11 538 -
Mannheim mit Rheinan 1663 261 8305 600 1915 321 8371 098 .
Ludwigshafen!) , . . . . - - 4884 | 650 - : 4852 650
Worms g e P 1530 823 1815 | 384 1532 821 1837 389
Gernsheim . . . . . . . 346 15 481 20 249 15 492 20 i
Weisenau 146 | 3 107 3 145 3 108 | 3
Gustavsburg® . . . . . — 1843 39 — — 1845 138
Maing - — o oo 2007 | 1038 3286 | 1043 2560 1037 3290 1039 '
Budenheim . . . . . . 150 a8 201 a7 150 38 205 a6
Biebrioh . .- & . .« o eua 665 | 415 664 506 B 6 388 682 | 526 !
Schierstein . . & . . . & 100 | 3 28 1 100 3 28 | 1 |
Bingen . 1258 852 1249 837 1254 845 1261 | 244
Oberlahnstein, . . . . . 317 |,. .79 [ 1011 322 285 47 852 165
0 e — 751 | 1159 1436 | 1061 760 1172 1441 1057
Benel® . . oo s = 314 2 s 314 2
Bonn 1082 100D 1153 1147 790 T81 859 8o
Wesseling 1286 8 | 2875 2 1312 8| 279 2
Coln-Miilheim . . . . . . 5549 2007 3962 2004 4838 1905 3017 1966
Leverkusen . . . . . . 607 205 784 17] 608 206 776 165
Befgholz . . ..« & & o 053 80 1529 115 015 a8 1529 118
NenBe= = & L0000 aes s 058 220 1065 80 800 207 1010 00
Diisseldorf . 2797 1282 3048 1566 2887 1260 2079 1543
Crefeld 1192 445 1014 406 1146 412 a70 364
Uerdingen 1129 7256 1042 662 1118 | 713 | 1039 659 !
Rheinhausen . . . . . . 340 9. 1275 { ,, 1 85 340 | 9 | 1203 82
Duisburg (einschlieBlich . _
Bhein-Herne-Kanal) . 6369 807 | 20607 1268 5802 688 | 20149 1203
Homberg i 3dy e 1004 11 851 1004 11 851 —
Alsum mit Sehwelgern 1386 12 | 2827 11| 1341 12 2328 | 10 &
Walsum e e g 703 7 | 1637 9 786 7 | 1635 | 0 3
[ AT S e 535 203 425 193 5635 203 425 193
Rheinberg?) . . . . . - — 219 - -— 210 —
L e R s 483 123 1828 506 503 260 1806 461
Antwerpen . 050 62 - 69l 6

1} Siehe FuBnote Seite 98. *) Infolge {Tbergang in die Regieverwaltung konnten Angaben nicht gemacht werden.

1) Bioho FuBnote Beite 101.
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2. Schiffsverkehr i{iber die deutsch-niederléindische Grenze.

Die Zahl der beladen und unbeladen zu Berg und zu Tal iiber die deuntsch -nieder-
lindische Grenze gegangenen Schiffe mit Angabe des Heimatstaates und der Schiffsgattung ist
in der Beilage 3 zu IVB a nach den Aufzeichnungen der niederlindischen Zollstelle
zu Lobith zusammengestellt. Aufzeichnungen der deutschen Hauptzollstelle Emmerich sind
nicht gemacht worden.

|
. Es fuhren hiernach iiber die Grenze:
1923 gegen 1922
‘ zu Berg . . . . . 11186 Schiffe, 18468 Schiffe
e, ORI T a6 - 185619 ',
' gusammen 22877 Schiffe, 36987 Schiffe.
Die Zahl der ohne Ladung iiber die Grenze gegangenen Schiffe hat betragen:
im Jahre 1923: 5 5982 von insgesamt 20 978
17 ie 1922: B 514 ke 34 691.
Trennt man die Gesamtzahl der iiber die Grenze gegangenen Schiffe nach ihrer Nationalitiit,
go fithrten:
16 717 = 68,9 9%, die niederlindische Flagge,
| 3853 = 16,8 9, ,, Flagge deutscher Staaten,
: 1923 — 8,49 , Dbelgische Flagge,
1211 = 5,39, , franziosische Flagge,
01 = 0,49, , schweizerische Flagge,
ﬁ 63= 0,29% , britische Flagge,
i 23= 0,1% . luxemburgische Flagge,
6= — .» norwegische Flagge.

Wie hervorzuheben ist, beschrinkte sich das starke Vorwiegen der BSchiffe unter nieder-
lindischer Flagge in diesem Jahre nicht nur auf den Stromverkehr unterhalb Duisburg-Ruhrort,
sondern auch auf den ganzen Rhein, da die deutsche Schiffahrt durch die Ruhrbesetzung fast
vollstindig zum Erliegen kam,
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b) FloBverkehr.

{’ber den FloBverkehr in den schweizer, franzésischen und deutschen Rheinhiifen geben die

Beilagen 1, 2,3 zu IV, A, a und 1 und 2 zu IV. B.a und B, b niihere Auskunft; danach betrigt der
FloBverkehr in den wichtigeren Rheinhifen: b
lahr Zufohr | Abfuhr zunsammen |
t f
1925 101 237 79 998 1581 235
1922 220 (33 160 577 390110 ‘
s vong | HORE - - -
Mithin 1923 | weniger | 128296 80579 | | 208875

Der FloBverkehr in den wichtigeren schweizer, franzisischen und deutschen Bheinhiifen hat
somit in der Zufuhr um 55,9 %, in der Abfuhr um 50,2 9%, im ganzen um 53,5 %, abgenommen;
gegen 15 %, 27,3 9, und-20,6-%; Abnahme im Vorjahr.

Rechnet man zu dem FloBverkehr in den wichtigeren deutschen Rheinhiéfen von 181235 t
den FloBverkehr nach und von den Nebenfliissen und Seitenkaniilen des deutschen Rheins,
Beilage 1, 2 u. 3zulV, A,b und 1 u. 2 zu IV, B,c, nimlich mit 90 472 t vom Rhein her und
— t nach dem Rhein hin, also zusammen . 90472 ¢

so ergibt sich als GesamtiloBverkehr auf dem Rhein

Gegen das Vorjahr mit zusammen 5607527 & bedeutet dies eine Abnahme von 235 820 t
oder 46,5 2, Abnahme, gegen 22,2 9 Abnahme im Vorjahr.

Fiir FléBe gilt als Ausladeort der Ort der Auflosung des Bestandes und als Einladeort der
Platz, wo das Flol zusammengebunden worden ist. Findet auf dem Weg nach dem Ort, wohin
das FloB zur Beférderung im FloBverkehr endgiiltig bestimmt ist, eine Auflosung des FloBes
zu dem Zweck statt, das Holz zn neuen Verbénden zu vereinigen (Umbindung), so wird das Flob
am Umbindeplatz als angekommen und, wenn dieser ein wichtigerer Hafen ist, das neu zusammen-
gebundene FloB auch als abgegangen angeschrieben.

Als Gesamtladung eines FloBes ist der Bestand an FloBholz guziiglich des Gewichts der
beigeladenen Giiter zu verzeichnen.

Bei der Umrechnung des in Festmetern angegebenen Bestandes der Flofe in Gewicht ist ein

Festmeter anzurechnen: :
bei hartem = Holz zu 0,8 Tonnen,

bei weichem Holz zu 0,6 Tonnen.

Das Gewicht ist auf halbe Tonnen derart abzurunden, daB Gewichtsmengen von weniger als
250 Kilogramm unberiicksichtigt bleiben.

Wie im Vorjahr hat auch im Berichtsjahr weder auf der Rheinstrecke von Basel bis
Mannheim noch in den Hifen zu StraBburg, Kehl und Lauterburg Flofiverkehr statt-
gefunden. Ebenso auch nicht von und nach der Kinzig und Murg.
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Uber den Verkehr in den Hifen zu Karlsruhe, Mannheim und Speyer liegen die
folgenden Angaben vor:

Bestand der Plifie ' : '
Anzahl Hartes Hols i Weiches Holz Zusammen, Beige-|
Verkehr - I R G = e -| an Flod- ihﬁm:lmrtnngnr
| Plie | Stimme | "Hi!_junr';l' Scheite | Stimme | E"il:';r':' Scheite| bestand | Giiter |
& | 3 t | t 1 | L] B | L
' i
1. Karlsruhe: - | |
Ankunft | i3
1923 4 — - — 180 — -- | 180 | —
gegen 1922 2 — — - 295 - - | 2 | —
e |mehr 2 - — = - - | — | ' =
| Mithin lmlwulnr i | § — - 15 e o | BT e
‘ 2. Mannheim: '
s} Ankunft (Rhein : | |
n.Neckar)imFloB-
hafen n. sonstigen ! |
Hafenabteilungen | | |- % | |
1923 i 4 —_ =eimy| #o9 - —f ge@ | — |
gegen 1922 | 8 ) - | = | = 20 580 - - 205680 | — ll
i mebr | — | - Lynefia = e i ~ | -1
@
Mithin 1920} eeniger}- 70 | - ——}—— — | 20181 - — | 20181 | —}
| b) Abgang (Bhein) | ‘ i
im FloBhafen: | | |
| 1928 f: oo | — | = B6TE | — — [ 8676 — 1
' gegen 1922 | o1 S e e R — | 19886 | — |
f I
wil ojmehr | — - —E RS R - = e
Mithin IBEE]WIIIR“ 19 " - - 15 680 63 - 15680 | —
| | |
| | (
_ 3. Speyer: 5‘ | 'i
| Ankunft : ‘ | !
1923 — - = - - - — o =L o]
gegen 1922 B — —_ — 277 — =i A 77 = ol
g (mehr —f - — e e - | — i i
Mithin lml‘l‘ﬂjlﬂf 3 | 3 b3 a77 | — a7 | — |
i | {

Uber den Verkehr nach dem Erfelder Altrhein und Stockstadt ]ir-gcﬁ fiir das Berichts-
jahr keine Angaben vor. P

Uber die Anzahl und den Bestand der im Berichtsjahr bei der FloBuntersuchungsstelle
Mainz untersuchten, aus dem Hafengebiet Mainz-Mombach und Mainz-Kastel abgegangenen
FloBe gibt die nachstehende Ubersicht Aufschluf:
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Bestand der Fldbe |
Anzahl Hartes Holz Weiches Hols Zusammen Beige- ,
Monat der = o an Flod- |ladene Bemeriungen :
Flige | Stimme b:\h:;:_fi Scheite il Stimme | b";h_::l:t- |Seheite | bestand | Giter
1 i | t | t | & t £ | t
? ' |
Januar i . = - — - - - = = ‘W'I'||l._~|.1-- '-rl*]rl?{'ll
Februar . . . 2| 68m| — — 2878m |  Olw 2957m | — | sigen Rhein.
M et 2 - — — 8171w | 1lw | — 3183w | — | Jinen, mioht
April . . . . 3 - —- - 4 580m | 1dw | — || 4603m | gt
Mai . 4| 146w | — 5486w | 12w | — 5647m | — | “und swar
s - coizm | om | — | otm| — [yl
Juli 2 — 3 80O | dm | — 3Bldm | —
Aungust 4 - b 156m | Zu b 160m | —
September O - - 9 Ob50es | 18w | — 9 950 ||
Oktober . . . 4 -- - b 08 1 tiem B 1100 |
November . . b 286ms - 7 801w 1% 8 108 | '—
Dezember . . . . 3 — - = 3 53fme Oooi ) 3 547 ,
Zusammen 1923 a9 Bl pori | 58 252m 1506 58 Oldem — l
gegen 1922 72 | 178%m - 103 27%m 811 48z | 105 420
: .| mehr = - = === == = i
Mithin 1923) Coniger. 83 | 1258 — | 44090m | 180w | 48m | 46506m | — |
Anmerkung: Bei der Umrechnung der Festmeter in Tonnen sind dis vom Hessischen Staataministeriom unterm [
3. Februar 1909 erlassonen Bestimmungen maBgebend. |
Uber Ankunft und Abgang von FloBen aus dem Hafengebiet Mainz wird berichtet: |
Bestand der Flibe
Anzahl Hartes Holz Weiches Holz Zusammen n-!ilﬁ"l
Verkehr der , = 5 3 | T an Flob- ladene Bemerkungen
Flahe | Stimme | hﬂl:::t- | Scheite] Stimme m;:_'_t:]_lt' |Scheite, bestand | Gflter
t | t | t & t t £ £
|
a) Apkanft . .| 184 = ‘ 47 063 68 = 47121 '"u'?."ﬁ’.ﬁ?ur:?f‘
b) Abgang . .| B84 300 52 643 125 : B3 167 gogen 1172824
fin "p'u'r'_rnnr.

Die Zahl und das Gewicht der durch die Schiffbriicken der preuBischen Rheinstrecke
durchgegangenen FliBe hat betragen:

An der Schiffbriicke zu
Coblenz Ciln-Milheim
Tahr F168e
Zahl Gewicht | 7ahl Hewichi |
[ P &
o |
1923 | 63 97 581 58 188 275
1922 108 160 900 109 166 429
Mithin 192 | TeAr i p= DL A e
e | weniger 45 63 819 5l 8 154

Bei Coblenz wurden simtliche FliBe von Dampfern geschleppt.

Lk
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Unter den bei Coblenz durchgegangenen 63 FliBen hatte das gréBte ein Gewicht von 3112 t,
das kleinste ein Gewicht von 233 t. Unter den 63 FloBen hatten:

61 Flobe (groBe) ein Gewicht iiber 750 t,
2 (mittlere) ,, o zwischen 750 t und 50 t.

Der FloBverkehr iiber die deutsch-niederlindische Grenze betrug nach den Aufzeich-
nungen der niederlindischen Zollstelle in Lobith:

f Ansfuhr
Jakr | ass Dentschland
:_.J.J'.:nhE. : FloEboestand
| i
1923 48 66 G04
1922 45 5T 815
Mithin 1923 | TeAr 5 Sl
| weniger | a —

Die Ausfuhr an FloBholz hat sonach um 15,2 %, zugenommen.

¢) Verkehr von und nach den Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins.

Eine Ubersicht iiber den Durchgangsverkehr von Giitern, Schiffen und FléBen von und
nach den bedeutenderen Nebenfliissen und Seitenkanilen des Rheins, nimlich:

1. Hiininger Kanall)

2. Rhein-Marne-Kanal, Aufzeichnungsstelle Schleuse 88 bei Stralburg,

3. Neckar, - Mannheim,

4. Frankenthaler Kanal, o’ Frankenthal,

5. Main, T Schleuse zu Kostheim,

6. Lahn, A Schleuse zu Niederlahnstein,
7. Mosel, - Fihre bei Giils,

8. Rhein-Herne-Kanal®?) i Schleppamt Duisburg-Ruhrort,
9. Spoy-Kanal, h Keeken,

geben die Beilagen 1, 2 u. 3zu IV, A, b und 1u. 2 zu IV, B,c.

Der Durchgangsverkehr auf den genannten WasserstraBen betrug:

1923 1922
von dem Rhein her . 864 584t 3 649 261 ¢, mithin 1923 weniger 2 784 677 t
nach dem Rhein hin 1347848t 6 519 953 t, £ 1923 = 5172 106

Zusammen 2 212 432 ¢, 10 169 214 £, mithin 1023 “'-.'nigr_'u.r 7956 782 t.

Der Verkehr hat somit vom Rhein her um 76,39, nach dem Rhein hin um 79,3 9, im
ganzen um 78,2 %, abgenommen, gegen 140,2 9%, 24,9 % und 50,9 9%, Zunahme im Vorjahr.

'} Der Himinger Kanal erscheint zum erstenmal im Jahresbericht 1923,
"] Der Rhein-Herne-Kanal erscheint zum erstenmal im Jahresbericht 1918,

G=
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Von und nach dem Hiininger Kanal, dem Breisacher Kanal, der Kinzig und der Murg hat
auch im Berichtsjahr, wie in den Vorjahren, kein FloBverkehr stattgefunden.

Uber den Verkehr der obigen 9, sowie 7 niederlindischer Nebenfliisse und Seitenkaniile von

und nach dem Rhein folgen nachstehend unter Ziffer 1 bis 16 noch nihere Angaben:

1. Hiininger Kanal,

Die normale Wassertiefe betrigt
nutzbaren ;Hmu\}munge.u der EinlaBschleuse betragen 30: 5,3 m und der iihl'igt'll Schleusen 38,5:5,3 m.
Die Abmessungen des normalen Kanalkahns mit einem Fassungsvermigen von 300 Tonnen be-
Die zustindigen franzosischen

tragen 33,5:5 m.

Basel umzubauen.

Die normale Sohlenbreite des Kanals ist 10 m.
Behirden sehen vor, die EinlaBschleuse demniichst fiir die Aufnahme des Kanalverkehrs nach
Bei einem Wasserstand des Bheins unter Basler Pegel 0 kann der volle Tief-

~ Zahl der Schiffe | . Flabe
Verkehr 4 be=— |- go- | fihigkeit| An- | Gewicht Bemerkungen
laden spmmen zah ;
tem R & fzu Berg | — - - - —-
von dem Bhein her | 4, 9 9 4 1364
nach dem Ehein hin 1 - Ej*.l||_r o :‘ 1964 __ —
1928 zusammen | 6 | 2 8 | 2728

gang der Schiffe nicht mehr ausgeniitzt werden.

2. Rhein-Marne-Kanal.

2.2 m, der grolte Tiefgang der Kanalschiffe 1,8 m.

Die

Der Schiffsverkehr hat sonach um 11219%;,

| Zahl der Bchiffe | . | Plase
— Ag
Verkehr | be | 1o | s |fabigkeit | An- | Gewicht Bemerkungen
|| laden | saminen § { | zahl ¢ |
m F = o oo | — e
von dem Rhein her : “ E::i"’ 2%:; . 33 | Eé: 12 ;':‘.'z -y ¥y
. & 252 5 4172 | —
nach dem Rhein hin { . gf:t" | 445 '8 : zig m.ﬂﬁrz s
1928 zusammen 314 294 608 29 528
1922 223 179 402 | b6 478 -
= | o1 116 208 | - | — — |
Mithin 193 | WeAr | il
i | wemiger | — | | 26050 | — £ !
3. Neckar.
Zahl der Schiffe Trag- Flife
Verkehr b= zu- fihigkeit | An- | Gewicht Bemerkungen
laden gaImmen zahl -
wir | 5 et I 204 | =
von dem Rhbein her {m Tj.{" | ._l - _1 o i 17 =
nach dem Rhein hin :'ru ![EE:H | ”11 k== illi 21?3 . Al %]
1923 znsamimen o L 14 8488 - -
1922 & 171 | [ 171 39 951 | e
2 g . | mehr — | | - -
Mithin 1028 \ wenlger | 157 " w7 | ses518 i i

Abnahme des Verkehrs ist auf den passiven Widerstand zuriickzufiihren.

der Giiterverkehr um 1167 % abgenommen.

Dia
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Mit dem in den Beilagen 2 und 3 zu IV A, a berechneten Hafenverkehr in Mannheim mit
72164t (1922:205994 t) Zufuhr vom Neckar und 10824 ¢ (1922: 55 936 t) Abfuhr nach dem Neckar

ergibt sich als Neckarverkehr gegen das Vorjahr

1923 1922 mehr weniger

' Durchgangsverkehr . . . .., . Lod wis o w1y g 2166t 0 27406t 25 330 t
Hafenverkehr in Mannheim . . . . . . . . . . . 820888t 261930t 178 942 ¢
Gesamt-Neckarverkehr . . ., . . . 85153t 2894251 - 204 272 ¢
' Im Winterhafen oberhalb Neckar-Steinach haben im Winter 1023/24 1 Badeanstalt sowie

die Unterbauten von 2 solcher Anstalten, 9 Schiffe ohne eigene Triebkraft, 1 Kettendampfer und
| FloB Schutz gesucht.

Die Aktien-Gesellschaft ,,Schleppschiffahrt auf dem Neckar teilt ferner das
Folgende mit?):

Durch Kettendampfer wurden befdrdert:

Beladene Fahrzenmge Durchschnitts-
Leere T A T ladung
Im Jahr Lade-
Fahrzeuge Anzahl r;"l]]jllr,];“ | Ladung der Fahrasuge
| £ | § t | *la
1923 = i — 1 g = . -
1922 1241 “T18 161 715 71 811 100 44.1
e o | mehr : [ 1= 1 Zal | =
Mithin 1923 | Weniger = 3= =

4. Frankenthaler Kanal.

__ Zahl der Bchiffe Trag- Flife
Verkehr be- | 1o en- | fahigkeit | A | Gewicht Bemerkungen
laden - sAmmen : zah
. =y 3 : 5220 | —
von dem Rhein her {r“ E;i‘]"' ‘;'i = i’; ‘_';”‘I‘g - :
nach dem Rhein hin { zu |I?-t-;rl',' ._4 | 43; . ;(_: | ; :4’1‘; =] | i
1923 zusammen : 86 T8 _ 164 18 466 N e [
i A 207 207 414 48 178 —_ —
o mehr | — —_— - | — §— =] —
Mithin 1928 |
o | weniger | 121 | 129 | 250 | 24672°| - s
5. Main.

Den Gesamt-Schiffs- und Giiterverkehr auf der kanalisierten Strecke des Mains von Offenbach
bis zur Mindung in den Rhein zeigt die folgende Ubersicht:

Anschreibestelle: Zahl der Schifle I T i Flibe
, % T | L N |
hlnurhmm ],::[;n . s " rxi". 3 |i fiihigkeit | ;'I:[,. Garvickt Bemerkungen
Verkohr : sammen | g | zah :
’ |
von dem Rhein her . . . .| 1018 679 1597 | 1068 336 Fi—= —
nach dem Bhein hin . . . .| 1108 490 | 1b98 : 1094 064 391 00 4065
1928 susammen | 2126 | 1069 | 8195 (2152400 391 | 90406
1922 L bi18d | B350 8658 58608230 677 | 116895
3k | mehr - e 1l # T e SIS past a
Mithin 1983 ) weniger | 3068 | 2200 | 5358 3708223 286 | 26489

1) Der Jahresbericht flr 1928 konnte noch nicht fertiggestellt werden.
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Der Schiffsverkehr hat um 62,4 9, der Giiterverkehr um 80,3 9}, der FloBverkehr um
42,2 %, abgenommen.

Bei dem Verkehr durch die Schleusen hat gegen das Vorjahr:
die Schiffszahl bei der Schleuse zu Offenbach um 68,1 9} zugenommen,

A0
= i w L0 7 » Frankfurt ,, 61,39% abgenommen,
” T W T T ,» Kostheim ,, 58,99 =

Der Giiterverkehr hat gegen das Vorjahr:

bei Offenbach zu Bergum 90,69, 2zuTal um 9,29 abgenommen,
» Frankfurt , ,, , 87,69, PR T Y
» Kostheim ,, ,, , 787%, ., , ., 154%

Nachtechleusungen bei simtlichen Haltungen einschlieBlich der Haltung Offenbach fanden statt
im Jahr 1923 fiir 90 Schiffe in 44 Schlensungen

gegen 1922 , 129 R 76 o
» 1981 ,, 313 et I, o
5 1920 ,, 127 s i 71 W
w1919 ., 128 T 59 i
» 1018 . B33 i oawe B30 L
s—H W 18— 107 -
o 1018 - S —- 0
w 1915 18 g 8 "
. 1914 . 839 e R o
1813 ,, 2429 i gy 1062 ¥
» 1912 ,, 2383 il g UOED i
S | T | T T iy ¢
» 1910 ,, 1504 A g L 5

o 1008, 1344 w003 i
L} ]B“B L3 ]52ﬁ LE 8y 62? L)

Die Anschreibung des Giiterverkehrs einschlieBlich FloBholz bei den einzelnen Haltungen
ergibt folgendes:

| Zufubr zu Berg Abfubr zu Tal
Lide. | = e == =
[ Haltung su : : darunter . darunter
Nr. | insgesamt | darch Kette insgesamt FloBholz
| { I t | i t
1 | Offenbach. . ool . 87 011 - 861 720 87 740
2 | Frankfort. . . . . . 225 508 = 625 957 88 565
3 i Boehet vl . o . .M 250 195 - BO7TEB0 || paiice 3 &0 Sex
4 Okriftel . . . . . . 506 246 S00408 [{TO . Jam. T
5 Florsheim. . . . . . 50D 614 503063 ||*ehr nicht mehr
6 | Eosthedm. . . . . . 524 832 | - 662 776 | 80 406

Ein groBer Teil der bei der Haltung Offenbach im Talverkehr angeschriebenen Giiter
ist fiir Frankfurt bestimmt und erscheint daher nicht mehr bei den Anschreibungen der iibrigen
6 Haltungen. Um ein richtiges Bild von der Wirkung der Kanalisierung der Mainstrecke Offen-
bach—Frankfurt und dem Giiterverkehr von und nach dem Rhein zu erhalten, sind in der
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folgenden Ubersicht Anzahl und Ladung der wihrend des Berichtsjahres durch die Haltung
Offenbach gegangenen Rheinschiffe aufgefiihrt:

Anzahl der beladenen T i
ragfihigkeit Ladung
Rheinschiffe i R e p s
Tahr L ; \
zu Berg | zu Tal |zusammen| za Berg | zu Tal |susammen zo Berg | s Tal zosammen
| L: t | t t T : T

1928 154 272 i 406 96 126 | 100 804 286930 80683 | 151 672 282 Bab
1922 1428 474 1902 |1009164 ) 209939 |1219103] 896414 | 171716 |1 068 180

982173 815731

e e [ mehr — . ir = ¥ - S
Mithin 1959 weniger = 1204 | 202 1496 | 913038 19135 20044 | 835775

Es ergibt sich somit eine Abnahme der Rheinschiffe der Zahl nach um 468,4 9%, der Tragfihigkeit
nach um rund 424 9 9 und der Ladung nach um rund 459,7 9.

Giiterboote verkehrten auf der Strecke Offenbach—Frankfurt 5 zu Berg und 9 zu Tal, somit
gegen das Vorjahr 15 Bergboote und 41 Talboote weniger.

FloBverkehr. Der FloBverkehr hat gegen das Vorjahr bei den WeiBflaBen und den Holliinder-
fliBen eine Abnahme erfahren.

Das Verhiltnis dieser Abnahme bei den einzelnen Haltungen gegen das Vorjahr zeigt die
folgende Ubersicht:

Welches Holx (WeiBflobe) | Hartes Holz (HollinderfioBe)

o ) Offenbach | Prankfurt | Kostheim = Offembach  FPrankfurt | Kostheim
i | t t t | t t
1923 87 468 83 565 90 119 286 = 286
1922 117 087 115820 | 115369 852 1062 ]
T P = T B - 1 =
Mithin 1923 | Webr |
s | weniger 2063 | 81764 | 95350 566 1062 o
in Prozenten o8 | 23 i 999 65,8 o | }9,4

Gine kleinere Zahl von Flélen nahm Dampfer zum Schleppen in Anspruch, hauptséch-
lich um die Beftrderung zu beschleunigen. Es wurden mit Dampfer geschleppt:

Durch die Haltungen:

Offenbach | Frankiurt Eostheim
Tahr - —
Flofziige mit Flifen | Flofzige | mit FloBen | FloBzfige | mit FliBen
1925 : 8 11 I - . - -
1922 16 79 | e —

Mithin 192 | melr : ; i
| weniger 12 B8 —

Verkehrsstéorungen: Im Berichtsjahr war das Nadelwehr der Stauanlage bei Offenbach in
der Zeit vom. 3. bis 10. Februar wegen Hochwasser und vom 29. bis 31. Dezember wegen Eisgefahr
niedergelegt. Eine Behinderung der Schiffahrt und FléBerei trat im Berichtsjahr in der Haltung
Offenbach nicht ein. Der Main fiihrte wiihrend des Jahres 1923 mehrere kleine Hochwasserwellen
mit sich, die die Schiffahrt mehr oder weniger behinderten. Eingestellt war die Schiffahrt wegen
Hochwasser jedoch nicht. Wegen Eisstand bzw. Eisgang war der Schiffsverkehr auf dem kanali-
sierten Main wihrend des Berichtsjahres an 3 Tagen gesperrt.
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Unterhaltung der FahrstraBe. Beschidigungen an Bauten und Schleusenanlagen auf der
hessischen Strecke des kanalisierten Mains durch Hochwasser und Eisgang kamen im Berichtsjahr
nicht vor.

Schiffsunfille. Der Schleppkahn ,,Schiissing’’ der Fa. Math. Stinnes in Ruhrort, der mit
Schwefelkies beladen von dem Hafen oberhalb Kostheim am 31. Januar des Berichtsjahres zu Tal
fuhr, legte sich infolge der starken Stromung beim Ausfahren aus dem Hafen vor den Steinwurf des
einen Pfeilers mittschiffs fest. Nachdem der Kahn mit Hilfe eines Drahtseiles, das an der linken Ufer-
seite befestigt war, und des Ankerspiels abgedreht worden war, konnte er ohne wesentliche Beschii-
digung seine Talfahrt fortsetzen.

Schiffahrtspolizei. Im Berichtsjahr wurde auf der hessischen Strecke des kanalisierten Mains
eine auBerordentliche Untersuchung von Schiffsdampfkesseln durch hessische Beamte vorgenommen,
Die Untersuchung gab keinen Anlafl zu Beanstandungen.

Durch Bekanntmachung des hessischen Ministeriums der Finanzen, Abteilung fiir Bauwesen, vom
6. November 1923 betreffend den ErlaB von Anordnungen zur Ergéinzung der Schiffahrtspolizei-
ordnung fiir den kanalisierten Main sowie der Schitfahrtspolizeiordnung fiir den nichtkanalisierten
Main von Regnitzmiindung abwiirts wurden eine Anordnung zur Regelung der Durchfahrt durch die t
Obermainbriicke in Frankfurt a. M. sowie eine Anordnung zur Regelung des Schiffs- und FloBver- -
kehrs im Mainbogen bei GroB-Steinheim im Einverstindnis mit den iibrigen Mainuferstaaten er-

L —— — S ——

lassen.
Hafenverkehr: Im Hafen zu Offenbach betrug der Verkehr in der fiir den Rhein maB- ‘
gebenden Richtung:
ll'ﬁfllr Abfuhr | Gesamt-
Tahr : gu_Berg gn Tal | Verkehr
| t t | %
1923 24 1561 G631 30 7825
1922 181 520 1902 183 432
oE { mehr - | 4728 =,
Mithin 1928 woniger | 157378 s 152 650

Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr wn rund 750 9; abgenommen und in der Abfuhr um rund
350 9 zugenommen. Im ganzen ist eine Abnahme von rund 595 9 zu verzeichnen. Auf die Berg-
zufuhr entfallen von diesem Riickgang rund 157 378 t, und zwar auf Steinkohlen 91 400 ¢, Steinkohlen-
koks 13500 t, Braunkohlen 31200 t, Braunkohlenbriketts 12600 t, Kies und Sand 3750 t, Zoement
800 t und chemische Erzeugnisse rund 1500 t, Backsteine 300 ¢, Grubenholz rund 2350 t.

Sonach hat entgegen der im Vorjahr verzeichneten Zunahme im Berichtsjahr 1923 wieder eine
bedeutende Abnahme, insbesondere an Kohlen, stattgefunden.

Die Talabfuhr hat gegen das Vorjahr eine erhebliche Zunahme von rund 4728 t zu verzeichnen.
Diese Steigerung ist nur scheinbar und durch auBergewihnliche Verhiltnisse in der Rheinschiffahrt
bedingt, wie sich aus nachstehendem ergibt.

Bei der Bergzabfuhr sind rund 5400 t englische Steinkohlen zn verzeichnen, die mit der Bahn
eintrafen und als Sammelladungen vom Lager mit Schiff nach Mainkur verbracht wurden.

Auf die Talabfuhr entfillt ein Zugang von rund 4700 t, UmschlieBungen haben um rund 200 t
und Grubenholz um 100 t zugenommen. 2400 t Brennholz, das mit der Bahn aus dem Odenwald
bzw. aus Oberhessen eintraf, wurde in hollindischen Schiffen nach Mainz verfrachtet; auch wurden
erstmalig 2100 t Pflastersteine von der Bahn auf hollindische Kihne nach Rotterdam umgeschlagen.
Bei sonstigen Giitern ist ein Riickgang von rund 100t zu verzeichnen.
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Im Hafen zu Frankfurt a. M. betrug der Verkehr in der fiir den Rhein maBgebenden

Richtung:

Zufubhr  Abinhr Gesamt-
Tahr zn Berg zn Tal Verkehr

i | t t

[
1983 — [ -
1922 1035921 | 111293 1147214
o . | mehr | - ' ! :
Mithin 1923 | weniger | . E LS

6. Die Lahn.
Der Schiffs- und Giiterverkehr zwischen dem Rhein und der Lahn war folgender:

Anschreibestells: Zahl der Behiffe Trag- ! Flife
Schleuse z.!]_.!'jl'iodrrl.'l.hnn!_ein b | |  #n- fhigkeit . An- | Gewicht Bemerkungen
¥erkehr laden | | sammen . | zahl !
| von dem Bhein her . . . .| 828 | 116 | 443 | 88221 | - .

nach dem Rhein hin . . . . [ 152 | 288 440 87Ty - —

1928 zosammen | 480 | 404 883 75 938 — -

1922 ’ 107 | 115 | 222 22 201 : —

i ¥ (mehr |37 | 288 | 661 | 53647 P eY =
| Mithin 1823 weniger | — i . S sy - |

Der Schiffsverkehr hat demnach um 297,7 2, der Giiterverkehr um 212.4 9%, sugenommen.
FloBverkehr hat nicht stattgefunden.

Die Zunahme des Verkehrs ist hauptsichlich auf vermehrte Zufuhr englischer Kohlen und
Braunkohlenbriketts zuriickzufiihren.
7. Die Mosel.
Der Durchgangsverkehr an der Moselmiindung (Fihre bei Giils) war:
Anschreibestells: i_ Zahl der Behiffe Il Trag- Plide |
L _}:“Eh bei {?l..l.]s | be leer I Zu- | fihigkeit An- Gewicht | EIRAT Lung
Varkehr laden | gammen | i zahl - !
] | ]
von dem Rhein her . . . .| 199| 73 [ 272 49954 | — =—
nach dem Bhein hin. . . . 189.| 88 | 272 | 49964 | Gl 2040 |
1088 susammen | 988 | 156 | 544 | 99908 | 51 | 2040 |
1982 30 | 81 61 || 14822 g | s |
[ 85 25 B m 926 |
Mithin 10gg J melr 358 | 125 | 483 \ 85086 @ 4 1026 !|
| weniger | — | — — — - |

Der Schiffsverkehr hat demnach um 791,8 %, der Giiterverkehr um 190,2 %, zugenommen.

Die Giiterbewegung in dem Moselhafen zu Trier hat betragen :

Zufuhbr ; ! Abfuhr > e
I ‘ h R — T MEAMIMEN ': TSR ITIIMEN e
: gu Berg | zu Tal | zu Berg | za Tal | Verkehr
£ t 1 t | t '] 1 L:
1 1
1923 7751 - .l T — | 1008 1805 | 9556
1922 | 70 = 370 i 406 08 | 778
Mithin 1923 / mebr | 7381 = 7881 . 1899 | 1399 | 8780
| weniger - - | -- - — —
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Der Verkehr hat sonach in der Zufuhr um 19949 9, in der Abfuhr um 344,6 9}, im ganzen um

1131,4 %, zugenommen

8. Der Rhein-Herne-Kanal,

~ Zahl der Schiffe e FliBe
Verkehr b R f . Bemerkunge
: gkeit An- Gewic emer kungen
{ laden leer | sammen ; zahl SeNig
pach dem Bhein hin 1131 63 | 1194 -
von dem Rhein her . 170 996 1165 — —
1923 1801 | 1058 2 859 - - -
1923 D905 | BOB4 18 9849 £
. mehr — - = e — et
Mithin 1928 | ; | ,
Wi | weniger | 9604 | 7026 | 16630 .

Der Verkehr hat sonach in der Schiffszahl um 87,6 9, in der Ladung um 87,5 9, abgenommen.

9. Der Spoy-Kanal.

S0

Auf dem die Schiffahrtsverbindung zwischen Cleve und dem Rhein bildenden Spoy-Kanal
ist die Giiter- und Schiffsbewegung an der Durchgangsstelle zu Keoken wie folgt aufgenommen :

Zahl der Behiffe Trag- _FPliife
von Jf?ﬂfh her be- | oo ou- | fibigkeit | An- | Gewicht | Bemerkungen
laden SAmMmEen - zahl :
19 208 208 — — —
1922 25 | 18 283 ¥ 2 408
. _ | mehr a3 | — 15 = =
Mithin 1928 \ weniger [ 18 i g | 408

Der Verkehr von dem Rhein her hat demnach in der Schiffszahl um 5,3 9, in der Ladung um
23,5 %, zugenommen.

10. Geldersche Yssel.

Der Verkehr durch die Eisenbahnbriicke zu Zutphen betrug:

Zahl der Schiffe Trag- __Flige
Verkehr be- l 1 l Zu- " fihigkeit | An- Gesricht Bemerkungen
laden | sAmmen zah
[ | Il t i
von dem BRhein her . . | 5670 1140 G819 L 032 240 || 22 T BR3
nach dem Rhein hin . | 85616 | 8214 6730 | MB9lG| — -
i e T i = - Beobachtungestallo:
1928 zosammen | 9195 | 4854 | 195649 [ 1881 166) 22 T B85S = :
| E bahnbrieke Zutphon.
1922 8268 | 2913 | 125688 [1775181] 39 | 14584 Ty T
{ mehr 572 | 441 1018 ’| 106 025 | -
! 923 | ]
Mithin 192 | wenlger g ¥ b — | 17 6 651 |

Demnach hat in 1923 gegeniiber 1922 der Schiffsverkehr der Schiffszahl nach um 8,1 %, und der
Tragfihigkeit nach um 6 9, zugenommen.

Der FloBverkehr hat um 45,8 % abgenommen.
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11. Obere Maas.

Der Verkehr zwischen Waal und Maas durch die Schleuse bei 8t. Andries betrug:

Zahl der Schiffe | Trog- ~Pldge
Verkehr Il  be= I I gu- | fibigkeit | An- Gewichi Bemerkungen
laden | 12€F | sammen || ; | =zahl ‘
v dem Hhein her | m H”"'. 11201265 1885 | 222 558 | e ot ..
SO A0 ST Y Tal |027% | Gd48 826 78866 | — =1
b dem Rbein hi J zuBerg! 1331 | 878 1709 | 226980 — | il |
nach dem Rhein hin| ™" 5, sen | g52 | 1181 | 1s0am0l — ===

—

Vianen bildet, passierten :

12. Merwede-Kanal (friiher Zederik-Kanal).

Auf diesem Kanal, der die Verbindung zwischen der Waal bei Gorinchem und dem Leck bei

a) die Wilhelmina-Schleuse zu Vianen an dem Leck:

f Zahl der Schiffe |r Trag- Flide
Verkehr | T [ zn- { fBhigkeit | An- | Gewicht Bemerkungen
laden sammen | zahl |

| [
von dem Leck her . . . .| 2000 | 2283 | 5183 | 454028) 22 | 827 |
nach dem Leek hin . . . .| 4227 | 937 ! b 164 440 591 |
1983 zusammen i T127 | 3220 | 10347 | 894919 22 220 1

1982 - | 7493 | 8540 11033 | BBOB4B 16 240

i | mehr | . — — - hb6TH & i 87

Mithin 1623 | weniger 566 | 820 686 s —_— | 1

36,2 9 zugenommen.

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 6,2 9}, abgenommen, der Tragfihigkeit nach
um 0,6 9%, zugenommen ; der FloBverkehr hat in der Angzahl dev FléBe um 37,56 %, im Gewicht um

b) die Wilhelmina- und die Neus oder Grolle Schleuse zun Vianen an dem Leck zusammen:

abgenommen,

BADISCHE
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13. Merwede-Kanal.

Auf diesem Kanal, der eine direkte Verbindung won dem Leck bei Vreeswijk mit Amster-
dam bildet, passierten die Kéniginnen-Schleuse bei Vreeswijk:

| Zahl der Schifle e Flike
= Sy e
Voerkehr i loer | 50" gibigkeit | An- | Gewicht Bemerknngen
| laden gAmmen { zah :
von dem Leck her . . . . 4 449 | 4626 | 7076 §1177148] 384 B80T
nach dem Leck hin . . . . 92563 | 2450 | 11703 j183D23%) — —
1928 zusammen | 183702 7076 | 20778 [3116331) 384 80T
1922 " 11768 | 6450 | 18218 |2 487360) 432 G450
= ., | mehr 1984| 626 | 2560 | 620021 - -
Mithin 1928 | weniger P 48 ]

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach um 149, der Tragfihigkeit nach um 25,39,
zugenommen; der Flolverkehr hat in der Anzahl der Fl6Be um 11,1 %, im Gewicht um 10,4 9
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14. Keulsche Vaart.

Auf diesem Kanal passierten die Schleuse bei Vreeswijk:

Zahl der Schile | |  Fioe
Verkehr |  be- | gl - | fahigkeit | An- | Gewicht Bemerknngen
| laden I | sammen | . zahl ;
in der Richtung nach Amster-
dam . . . . . .. s — 80 259 6 116 829 02 88 701
in der Richitung von Amster-
dam— = : - - SLB44 | 6254968 24 10723
' 1 i i
1923 zusammen ! - - 6LE08 | 12871792) 116 49 424
1922 | - 54 292 | 11 960 882 74 42 908
mehr - | = T811 | 410910 42 G516
thin 1998 J
Mithin 1923 | weniger =

Demnach hat der Verkehr der Schiffszahl nach win 13,5 9, der Tragfihigkeit nach um 3,4 9

Zahl der Schiffe Traies
Verkehr in Vreeswijk T —— zu- | fihigkeit | An-
laden s BRI &I F | zahl

Flife

Linge

Wvker

Bemerkungen

nach dem Vaartschen Rijn |12815 | 2431 16246 (1011470, 9

nommen und der Tragfihigkeit nach um 7,7 9, abgenommen.
Der Flofiverkehr hat um 98 9 sugenommen,

16. Walcheren-Kanal.
Auf diesem Kanal passierten die Schleusen bei Veere:

144 'I'n::|.~-;nr;n'ix-l|: nicht
nach dem Leck . . . . | 2820/13843| 16663 |1004748] 1 18 e
15. Zuid-Beveland-Kanal.
Auf diesem Kanal passierten die Schleusen bei Wemeldinge
Zahl der Schiffe Trag- Flibe
Verkehr be | leor st~ | fehigkeit | Av | Gemichi Bemerkungen
laden - SAIMIMEn zahl
inder Richtung nach dem Rhein {11 767 : 11784 | 23551 | 5184680 1 3% -“:-'-‘==E5liﬂ'-‘_"-l'11'-t'[ i_ﬂ Elli"'ll_'_l; An-
in der Richtung von dem Rhein | 14739 8981 23720 | 5414711) 4 312 B e
. :
1983 zusammen |26506|20766| 47271 (10604891 5 345
1928 & | 25873 |20 407 | 46280 (11 487 626 a8 | 174s
i | mehr 633|358 G991 il 81 11
Mithin 1923 ) wonioer | = -- BERI135] — | —

Demnach hat in 1923 gegeniiber 1922 der Schiffsverkehr der Schiffszahl nach um 2,1 2/ zuge-
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) LANDESBIBLIOTHEK

_ Bahlder Sciffe | o Flabe
Verkehr be- = rn- || fihigkeit | Gewiaht | Bemerkungen
laden sammen | R zahil \
" -
nach dem Zandkreek hin - — | 4900 542 923 X l:-h:n]ItrJ:'ﬁi::hH‘ll-, 'i--nm-n-
von dem Zandkreek her | B160 BROG4T | 10 1) o e
1928 zusammen : 10 060 1 123 670 10 Soeschiffo sind in dieson An-
19ee o ; 10009 11174366 | 4 . gnben nicht einbagriffon,
o mehr - | = BL | — 6 | —
Mithin 1923 weniger 1 EE 5 | so7ssl — =,
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Demnach hat in 1923 gegeniiber 1922 der Schiffsverkehr der Schiffszahl nach um 15 9, zu-
genommen und der Tragfahigkeit nach um 415 9 abgenommen.
! Der Flofiverkehr hat um 150 9; zugenommen.
d) Rhein-See-Verkehr.
| 1. Die Rhein-See-Flotte.
a) In Deutschland.
Unmittelbarer Rhein-See-Verkehr, fiir den im Jahr 1888 nur 3 Dampfer mit zusammen 1860t
‘ Tragfihigkeit eingestellt waren, hat im Jahr 1920 zum erstenmal nach dem Kriege wieder stattgefun-
| den. Im Jahr 1914 wurde der Verkehr mit 63 Rhein-See-Dampfern betrieben, von denen 59 insgesamt
55830 t Tragfihigkeit besitzen. Nach der Tragfihigkeit auf dem Rhein geordnet sind dies die
folgenden®):
" ' | Netto- b Grifte
e Namen Namen Holmate: Onter- lanminhalt | Indizierte 'T_rug-_
g des der scheidungs- Re- Plerde- _r“t;]}':lk""t Bemerkungen
E Schiffes Gesellschaft Wit signal chm | gister- | stirken Ill.?]mjﬁrt[;
f- e B tons ' & ST
| 2 3 4 b 6. | 7 fa 9 10
1| Bingen Argo Bremen Q.HFS | 2207 o GO0 1770
2| Bhenania Bhein-See Ciln HW.B.G. | 1360 480 500 1542
3 || Prussia Stenzel & Rolke | Stettin J.F.Q.P. 1 698 i) 660 1400
4| Dortmund Argo Bremen | Q.G.W.5. | 1781 623 450 1376
41| Elbing VIII Schichan Elbing H.J.E.T. | 1898 493 750 1 370
b | Bornssia Rhein-See- Caln HW.C.P. 1496 | 528 — 1 350
schiffahrts- [
Gesellschaft [ [
6| Badenia HW.C.M. | 1445 610 - 1 800
7| Westfalin 1 1 HW.C.Q. 1421 501 = 1 800
8| Dasseldorf Argo Bremen Q.G.8.F. 1824 | 44 450 1 300
9| Ark Btockholms Stock- — = — |} 1300
Bederiaktie- holm
bolag Svea
10| Emhbla “ % | - - | - 1 300
11 § Karlzruhe Hambuarg- Hamburg| R.P.B.M. | 14946/ 52758 500 1200
| Amerika-Linie
12 | Strabburg - R.S8.B.M. | 1500 652 | 600 1200
13 | Mannheim A . R.P.F.G. 14916 526561 GO0 1200
14 | Bonn Reederei Fred. | Kristi- HW.C.G. | 14634 B513 650 | 1200
Olsen [ nnia |
15 | Bavaria Rhein-See- Coln — 610 | — || 1150
schiffuhris- |
.i Gesellschalt
16| Vegn Rederinktie- | Stock- — 1100
bolag Bvea | holm | |
Zu fibertragen | 22 857
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'} Mitteilungen dber Verinderungen im Bestand der Rhein-Bee-Flotte liegen fir 1923 nicht vor.
¥} Diese Angaben beruhen zum Teil suf Behfiteung.
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1) DNese Angaben beruhen sum Teil auf Behiitzung.

] Hetbo- Gribte |
- Namen Namen Hairaats- Unter- Ranminbalt | Indizierte; Trag-
i des der hot scheidungs- Re- Plerde- F:i'j!lﬂ‘:r” |  Bemerknngen
| Bohiffes Gesellschaft et signal chm | pister- | stirken H.]Jl_'in."?
T g YA e s e
1 2 3 4 5 ] T 8 9 10
| | Obertrag | 22 857
17 | Feronia Neptun | Bremen | .G.P.M. | 1063 376 | 420 1 000
18 | Karlsrube Sinner | Stettin J.EMY. 1062 an 300 682
19 : Persens Nepton | Bremen | Q.J.5.R. 1026 362 850 960
20 | Bacchus Q.J.8.W. 1 026 362 350 960
21| Phoebus | QJ8Y. 1025 | 362 | 350 | 960
22 | Andromeda | | Q. J.8.P. 1028 868 | 850 | 960
28 | Ceres | 5 Q.E.B.L. 1028 363 350 60
24 | Nereus || Q.HW.R. | 1086 | 383 820 950
25| Latona || | QHW.S. | 1086 383 320 950
26 | Orest If Q.J.C.K. 1054 888 820 950
27 || Pylades " | Q.J.C.8. | 1084 883 320 950
28 | Niobe : L & Q.J.R.B. | 10285 86308 850 950
29 | Coln Argo | QGPYV. |1204 | 425 | 360 935
80 | Pallas Nepinn | QHV.C. | 1047 W6 | 800 G0
31 [ Elin Q.H.N.J. 987 348 300 900
a2 | Jupiter Q.H.).G. 933 829 270 875
32 || Ariadne Q. H.N.H. | 10568 373 370 570
34| Juno Q.H.L.P. 928 | 327 300 870
30 || Phidra Q.G.N.E. 1035 72 370 865
36 | Egeria | Q.G.M.N. | 1082 | 882 850 B850
37 | Vulkan Q.H.B.W. 083 847 3a0 850
B8 | Ledn Q.H.8.4G. 983 4 800 | 850
39 || Thalia Q.G.D.J. 809 256 250 | 827
40 || Stella o Q.G.B.C. 834 | 204 260 | 819
41 | Mannheim Argo QG.8P | 1176 4156 360 800
42 | Venns Nepton = | Q.G.B.T. | 1023 861 360 782
43 | Elbing II Schichan Elbing | H.J.C.G 1 076 879 260 T4 |
44 | Diana Nepiun Bremen | Q.H.G.V. 848 300 270 T60
45 | Fortuna . Q.F.8.P. Bl d04 850 | T00
46 | Pax Q.F.8.M. 854 301 800 T00
47 | Castor a Q.G.D.E. 806 | 320 250 640
48 | Pollnx Q.G.D.V. 805 | 319 260 640 |
49 | Themis Q.F.MLN. T 274 260 612 |
50| Rea I Q.F.E.N. 831 293 300 B0
51 | Saturn Q.F. M. G, 768 267 260 | H88
52 | Luna Q.F.B.8. 71 | 279 800 560
58 | Flora , | QE.NK. | 556 | 196 200 559
b4 || Iris i W Q.F.L.P. 571 | 201 200 557
65 || Elbing 1 Sehichan Elbing Q.J.C.D. 787 278 ann | Bl
66 | Jasonm I Neptan || Bremen Q.FL.K. bo6s ( 197 200 612
67 | Bt. Antonio A. Hommer- | Rotter- - | — 470
- stein dam |
08 || Rensiena J. Albert Groningen - - 390
b3 Arion Neptun Bremen | K.M.F.T. 483 170 160 342
| . Zusammen bb 839
| |
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Neben diesen 59 Rhein-See-Dampfern waren weiter 32 verschiedene See-Schleppkiihne (Bee-
leichter) und See-Segelschiffe fiir den unmittelbaren Rhein-See-Verkehr eingestellt. Wihrend die
Rhein-See-Dampfer bis zum Jahr 1908 ausschlieBlich deutschen Reedereien angehdrten, haben im Jahr
1809 auch eine schwedische Gesellechaft ,,Stockholms Rederiaktiebolag Svea® in Stockholm mit den
Dampfern ,, Ark", , Embla‘ und ,,Vega'* (1913) sowie eine niederlindische Firma, A. Hammerstein in
Rotterdam, mit dem Dampfer ,,St. Antonio* den Rhein-See- Verkehr aufgenommen.

2, Der Rhein-See-Dampferverkehr.

Der Verkehr wurde mit Beginn des Krieges eingestellt und erst im Jahr 1920 zum Teil wieder auf-
genommen, An dem Seeverkehr sind hauptsiichlich die folgenden Gesellschaften beteiligt:

1. Dampfschiffahrts-Gesellschaft ,,Neptun™ zu Bremen. Wegen der Ruhrbesetzung
wurde der Verkehr dieser Gesellschaft eingestellt.
2. Die Rhein-See-Aktiengesellschaft in Kéln. Im Jahre 1923 kein Verkehr.

3. Die Elbinger Dampfschiffahrts-Reederei ,,F. Bchichau™ zu Elbing hat im Jahre
1923 keine Fahrten auf dem Rhein ansgefiihrt.

4.Die Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg. Im Berichtsjahre ruhte der Rhein-See-
Verkehr dieser Gesellschaft wegen der Besetzung des Ruhrgebietes.

5. Gesellschaft fiir Brauerei, Spiritus- und PreBhefen-Fabrikation, vormals
.Gebr. 8Sinner” in Karlsruhe-Griinwinkel (Baden). Kein Rhein-See-Verkehr 1923,

6. Firma Edmund Halm & Co. in Céln. 1923 keine Angaben.

3. Der Rhein-See-Schleppverkehr.

Neben den vorgenannten Gesellschaften wurde bis zum Kriegsausbruch unmittelbarer Rhein-
See-Verkehr mittels Schleppkiihnen (Seeleichtern) betrieben. Im Berichtsjahr hat kein Verkehr mit
Seeleichtern stattgefunden.

4, Der Rhein-See-Segelverkehr.

Weiterhin wird der Rhein-See-Verkehr noch mit einer griBeren Zahl von See-Segelschiffen
betrieben.

Im Jahr 1914 wurden an der Grenze im ganzen 32 Stiick verschiedene Seekiihne und Seesegler
geziihlt, mit einer Tragfihigkeit zwischen 1900 t und 150 t,

Wiihrend die Mehrzahl der Rhein-See-Segler, gleich wie die Dampfer, den Rhein nur bis Céln
hinauf befuhren, kamen einzelne kleinere bis Remagen herauf, um dort Mineralwasser zu laden. Im
Berichtsjahr kamen 6 englische Segelschiffe 24 mal nach Remagen, um dort zu laden.

Der Tiefgang dieser Rhein-See-Segelschiffe betrug 2,00 m bis 2,45 m.
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b) In Niederland.
Unmittelbarer Rhein-See-Verkehr wurde im Jahr 1823 mit 33 Rhein- Bee-Dampfern betrieben,

BLB
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von denen 33 insgesamt 30017 t Tragfihigkeit besitzen. Nach der Tragfihigkeit auf dem Rhein
geordnet sind dies die folgenden:

: ' Netto- | GriBte |
Z Namen Namen Heimats- Unter- Rauminhalt Indigierte| Trag-
& : d(.m der el | Bcl'l.i:'aidunp,:&- Re- l-"l'_arda- | iﬁ?gdf: Bemerkungen I
s Behiffes Gesallachadt mignal chm gigter- | stérken Rhain
1ii : R o ofperec b GRS B Ha B Rl R ] B
1 2 3 | 4 f 5 [ L S | 8. ] -0 10
. | - ‘
1| Frankfurt Hamburg- | Hamburg 1946 | 688 | 600 1725 '
Amarika-Linie || il
2 | Duisburg i - 1920 | 678 | 600 1725
3| Dusseldorf | ¥ ), 1918 678 | 600 1725
4| Bavaria |  Btim & Co. Kaulen 1566 | 558 | 650 13560
6! Borussia _ - ) HW.C.P. | 1406 | 523 550 1350 -
6| Badenia || it ! HW.CM. | 1445 | 610 | 650 1300 ‘
7| Btrasbourg | Hamburg- | Hamburg | R.8.B.M. | 1500 | 552 GO0 1200
| Amerika-Linie | '
8 | Mannheim o " R.PT.G. | 1481 526 | 500 1200 |
8| Bonn Frid. Olsen Christinnia | FLW.G.G. | 1453 513 | s50 1200
10| Biri i ot | 1450 | 812 | 660 1200
11 | Energie Stirn & Co, Keulen (| 480 950
12| Pylades Neptun Bremen | QJ.CB. | 1084 | 383 | 3% | 950
13| Elin . o | QHNJ. | 087 | 8 300 | 900
14| Ariadne i - Q.H.N.H. | 1068 373 370 | 870
16| Juno = A Q.H.L.P. g26 | a7 e | 70 |
16| Phiidra - ! | QoNE. | 1055 | 312 370 ses |
7| Egeria — " Q.G.M.N. 1082 382 | 350 | as0 |
18| Vulkan = £ QH.BW.| o083 ‘ 347 | sso | eer |
19| Thalia i 3 QG.D.J. | 809 | 286 | 250 827
20 Stella . i Q.G.B.C. 834 | 204 || 260 819
21! Venus b _ Q.G.B.T. | 1023 a6t | 860 | 782
22 | Elbing 11 Fr. Behichau Elbing H.J.C.G. 10756 aTe 250 | 774
23| Diana Neptun Bremen | QH.G.V. B4R i 300 270 i| T60
24| Fortuna . QF.8P. | 861 | 304 350 | 700
25| Caator " Q.G.DR. | 908 | 320 260 | 640
26 Pollux = Q.G.D.V. o905 31p 250 a40
27 | Themis .. QEMN.| 7 274 250 512
28 Luna - Q.F.R.B. 701 279 300 560
20 Flora 4 - b QFENK. | 6568 106 200 559
30 | Iria i e QF.LP. | 571 | 201 | 200 557
31| Katherine {| Engelsche Steat | Londen | ! 424
32| Bir Radous | |
Buller " . - I 143
33 W.N. i 160
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im-Jahr 1923 liegen folgende A

ngaben vor:

C. Reeder.

Uber den Geschiftsbetrieb der nachstehend aunfgefithrten Dampfschiffahrts-Unternehmungen

A. Schweiz.

Die Schiffahrt nach Basel war im Berichtsjahr durch die Folgen des Ruhrkonfliktes und durch
einen im allgemeinen wenig giinstigen Wasserstand sehr beeintriichtigt. Auch die infolge der Valuta-
verhiiltnisse niedergehaltenen Bahnfrachten beeintriichtigten den Wassertransport.

Verkehrs des Vorjahres belief.

a) Nach badischen DMit

B. Deutschland.

teilungen :

Die Ruhirbesetzung hatte zur Folge, dafi die simtlichen deutschen Rheinreedereien ihren Schiffahrts-
betrieb einstellten. Infolgedessen waren auch die im Hafengebiet niedergelassenen Reedereien, die
Transport- und Schiffahrts-A.-G. | Neptun* und die A.-G. fiir Schiffahrt und Spedition ,,Rhenus®,
die bekanntlich' Griindungen deutscher Schiffskonzerne sind, fiir dep’ Wassertransport stillgelegt.
Nur die Schweizer Schleppschiffahirtsgenossenschaft hielt den Rheinverkehr bis Basel aufrecht. lhra
Kiihne wurden durch hollindische Dampfer bis Mannheim geschleppt, von wo dann die eigenen
Dampfer sie bis StraBburg und Basel weiter beforderten. Neben eigenen Kihnen (16) gelangten
hauptsiichlich solche hollindischer Reeder (21) und deutscher Partikularschiffer (15) zur Verwendung.

Diese Umstinde bewirkten, daB der Verkehr im Jahre 1923 sich auf kaum den vierten Teil des

Verkehr im Jahr

mit cignen
Schleppkihnen |

AL tu Berg

| gogen Bohlepplohn ]

| mit oignen
Schleppkihnen

ta Tal

pogen Schlapplohn ||

| o 1 Summe B IS Summe
Zahl = || Eah Luhl i Zahl ’
o Qliter § “a.r Hitar dar Chiitor dar Giltar ||
Schiffa ¢ | Sehiffe ot & Schiffe 4 Sahiffa ;

1. Der Verkehr der vereinigten badischen Aktiengesellschaft fiir Rheinschiffahrt
und Seetransport und der Rheinschiffahrts-Aktiengesellschaft vormals Fendel
im Jahr 1923 verglichen mit dem Jahr 1922 betrug:
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2. Der Verkehr der Mannheimer Lagerhausgesellschaft,
schleppechiffanrtsgesellschaft

und

Der Verkehr lag infolge der Ruhraktion wihrend des ganzen Jahres still.

1928 666 | 584500 4 4281 | BBST31| 248 190 08 B 3790 || 194298
1922 1967 | 1 600 920 156 121 588 | 1812 508 RET B190OT0 a9 65 260 | B74 820

Mithin 1023 | mehr = : - T el (i o ; ST =
[ wunjglr 1201 |1 106 420 162 | 117 85T |1 2238 775 424 328 62 93 Gl 460 380 022

Mannheimer Dampf-
Rhein- und Em-.a:{:hiffn.hr!.-tg{-..tsu“.‘tf'hﬂrf
im Jahr 1923 verglichen mit dem Jahr 1922 betrug
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Verkehr im Jahr

Zahl
der
Behiffe |

A

mit eignan
Bohloppkihnen

Giltar

tn Berg
lI gogon Schlepplohn
Zahl
dar
Baohiffe

Gilter

t

Snmme

B. zu Tal
mit elgnen I B
Schlopphiihmen || FUEO0SC Rlepplahn
Zahl = Zahl .
Has Giiter | e Giter
Sohiffa

Saohiffae |

I Somme
|

|

——-—f

3. Der Verkehr der Gesellschaft August und Emil Nieten in Karlsruhe, Spedition
und Schiffahrt, im Jahre 1923 verglichen mit dem Jahr 1922 betrug:

1928 — | - 3 1813 1818 - - 24 16 241 16 241
1922 — - — - — | —. | 150 | 99984 | 09984
e { mehr = - 3 1813 T - = — =

Mithin 1928 | Gontger | — g gk - Ll U — | 126 | 83743 | 83748 '
4. Der Verkehr der Vereinigten Spediteure und Schiffer im Jahr 1923 '
verglichen mit dem Jahr 1922 betrug: l

1923 4 2863 — | — 2868 | 10 5 906 - 5 906
1922 I 63 | 55 580 o| 10545 | 65925 | 34 19557 | 21 | 17880 | 86917 !

I il

Mithin 1923 | MeRr o Toos e 5 =2 2R e 7 By !
ithin 1928 | weniger I 64 | 52517 9| 10545 | 63 mazl 94 | 13651 | 21 | 17860 | Biom |

5. Der Verkehr der im Rhenania-Rheinschiffahrts-Konzern zusammengeschlossenen
Gesellschaften
1) Rhenania-Speditions-Gesellschaft m. b, H. vorm. Leon Weill in Mannheim,
2) Rhenania-Rheinschiffahrts-Gesellschaft m. b. H. in Homberg,
3) Allgemeine Speditions-Gesellschaft A.-G. in Duisburg,
4) Bavaria-Schiffahrts- & Speditions-A.-G. in Bamberg

betrug im Jahr 1923 verglichen mit dem Jahr 1922:

1928 207 667 | 154 353 g6l 960 — 153 007 51182 | 566139
1922 | — |157720) — | — 1157720 — | 597820 | — — | 17565549

s o | mehr — — | =] = - - - =] = -
Mithin 1953 | weniger - | ‘es0188] — 3 795770| — | 444822 | — — 1189410

b) Nach hessischen Mitteilungen:

6. Die Rhein-u.Seeschiffahrtsgesellschaft, Filiale Mainz, hat ihren Auslandsverkehr, der
withrend der Kriegs- und Nachkriegsjahre stark eingeschriinkt war, wieder aufgenommen. Der Verkehr
nach und von Antwerpen wurde weiter ausgebaut. Der Verkehr mit den hollindischen Seehifen
bewegt sich im Rahmen des Betriebs der anderen in Frage kommenden oberrheinischen Reedereien.

¢) Nach preuBischen Mitteilungen haben die nachstehend aufgefiihrten Reedereien Angaben iiber
ihren Geschiiftsbetrieb gemacht, welche getrennt nach Schleppgiiterverkehr, Giiterdampferverkehr
und Personenverkehr zusammengestellt sind.
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Schleppgiiterverkehr.

7. Die RBeederei Mathias Stinnes zu Miilheim a.d. Ruhr beférderte an Giitern vor-

' wiegend Kohlen, Koks und Braunkohlen, und zwar:
A.Zu Berg:
I Kohlen und Koks von der Ruhr nach dem Mittel- und Oberrhein :
| durch eigene Boote . . . . . . . . 143125¢
durch fremde Boote . . . . . . . . 3190%
‘ Braunkohle von NeuBl-Wesseling nach dem Oberrhein und
Mainstationen :
durch eigene Boote". . . . . . . . .. . . . "11810¢%
zusammen 158125 t
hiervon
l in eigenen Behiffen’ . . 00 LTS OO0 68008t
_ in fremden Schiffen . . . . . . . .0 L 0 .. . 12691 ¢
i fremdes Gut in fremden Schiffen . . . . . . . . . 82336+t

| 158125 t
gegen 1922 1756025 t

mithin 1923 13597 900 t weniger.

B. Ab Rotterdam und Gent nach Buhrort:

Fremdes Gut in eigenen und fremden Schiffen beférdert
durch eigene und fremde Boote . . . . , . . . . 66815¢

C.Zu Tal:

Von den Oberrheinstationen und Buhrort

Fremdes Gut in eigenen und fremden Schiffen beférdert
durch eigene und fremde Boote . . . . . . . . . B7 137 ¢

D. Der Gesamtverkehr betrug also:

A) Ab Ruhrort und Mittelrheinstationen zu Berg . . . 158125t
B) Ab Rotterdam und Gent nach Ruhrort . . . . . 668151t
C) Ab Oberrhein und Ruhrort guTal . . . . . . . BT187%

gusammen 312077 t

gegen 1922 2010027 ¢

mithin 1923 1697 949 t weniger.

Der groBe Ausfall gegeniiber 1922 ist auf die mit der Ruhrbesetzung zusammenhingenden Mal-
nahmen zuriickzufithren,

10*
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8. Die KohlengroBhandlung und Reederei de Gruyter & Co., G.m.b.H.zuDuisburg,
verfrachtete im Berichtsjahre 64966 t; verschleppt wurden auf der Strecke Ruhrort—Stralburg
833506 t.

9. Die Basalt-Aktiengesellschaft zu Linz a. Rh. beférderte im Jahr 1923 mit 4 eigenen
und sonstigen Kihnen insgesamt 472255 t Basalt.

10. Die Transportgesellschaft ,Damco”, G.m.b.H. in Duisburg-Ruhrort, befirderte
zu Berg und zu Tal mit 2 Giiterbooten und 6 Schleppbooten insgesamt 163132 t. 5

11. Die KohlengroBhandlung Hansen, Neuerburg & Co. zu Frankfurt a. M. verfrachtete

im Berichtsjahre mit 5 Booten und 10 Kihnen .
g Berg ... . .0 ..o 0. 332BOT
1 e e B T

gusammen 37823 t.

Geschleppt wurden auf der Strecke Rotterdam-Mannheim 80444 t Ladegut.

Personenverkehr.

12. Die PreuBisch-Rheinische Dampfschiffahrts-Gesellschaft in Céln hat einen
Verkehr anf der deutschen Strecke von' Mannheim abwiirts unterhalten. Der friiher unterhaltene
Giiterdienst von und nach Holland blieb eingestellt.

Fiir das Jahr 1923 liegen folgende Mitteilungen vor:

Abgefalren Angekommen
Yerkehr in Ciln sl LSO s
bergwirts tnlwirts bergwirte | talwiirts
Sohiffe . . 4 e 697 408 406 599
Persomen . . . . . . 217 454 il 448 | 18057 | 792862
{eingeladen) (ansgeladen)
(Hiter in Tonnen 'y 221107 i 29 168 96 937 284 661

13. Die Célner Reederei-Aktiengesellschaft zu Céln macht fiir 1923 folgende Angaben :

Die Flotte bestand aus 5 Personen-Raddampfern mit zusammen 1630 ind. PS. und 9 Kihnen
mit zusammen 3840 t Tragfihigkeit. Die Dampfer wurden voriibergehend im Schlepp-, Personen-
und Giiterdienst verwandt.

Vom 1. April bis 7. Juli verkehrte der Dampfer , Miilheim am Rhein® zwischen Coblenz und
Cochem auf der Mosel nach festem Fahrplan. Die Dampfer , Albertus Magnus® und ,,Stadt Diissel-
dorf* vom 1. September bis 14. Oktober ebenfalls nach festem Fahrplan zwischen Cdln und Xanten.
Dampfer ,, Fiirst Bismarck" versah den Personen- und Giiterdienst zwischen Céln und Bonn, Auf
der Strecke Diisseldorf—Uerdingen wurde nur Sonntags in den Monaten Mai— Juli Personenverkehr

unterhalten,

Die Kihne wurden im Giiterdienst auf der ganzen Rheinstrecke beschéftigt.
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C. Niederland.

Die , Nederlandsche Dampfschiff Reederij” (Nederlandsche Stoomboot Reederi))
unterhielt mit 9 Salondampfern einen regelmiiBigen Dienst zwischen Rotterdam und Mannheim
vice versa zur Beforderung von Personen und Giitern, sowie gwischen Céln und Mainz vice versa
einen speziellen fahrplanmiBigen Personenverkehr.

Von Rotterdam wurden befirdert:

, 1. Die ,,Reederij o. h. J. H. Koenigafeld* beforderte zu Berg 56740 t, zu Tal 18642 ¢

Giiter ;
2, . Johs. Otten & Zoon's Transport Gesellschaft® beforderte zu Berg 141876t
(Gziiter,

D. Frachten und Versicherungswesen.

a) Frachten.

Die Mitteilungen iiber die Frachten erfolgen in der von der Zentral-Kommission im Jahr
1909 vereinbarten Weise. Die Einzelaufstellungen weisen zum Teil groBere Liicken auf, da nicht
iiberall regelméBige Frachtennotierungen stattfanden. Bei der Schwierigkeit der Materialbeschaffung
kann auf unbedingte Zuverliissigkeit der Angaben kein Anspruch erhoben werden.

Zu den Ubersichten selbst ist folgendes zu bemerken:

Unter ,, Gesamtfrachtsatz* ist jeweils der Frachtpreis jener Verkehre aufgefiihrt, bei denen eine
Ausscheidung in , Kahnfrachteatz'* und ,,Schlepplohn® nicht méglich war.

Die Frachtsitze beziehen sich auf die mit a), b) und c¢) bezeichneten Giiter; es bedeutet
hierbei:
a) Stiickgiiter,
b) Massengiiter,
¢) besonders haufige Massengiiter, als:
Getreide, Kohlen, Roheisen, Holz, Erze, Erden.

Die unter ¢) jeweils in Betracht kommenden Giiter sind in der Regel in der Spalte , Be-
merkungen” besonders bezeichnet.

In den Monaten, in denen keine Notierungen stattfanden, ist in die betreffenden Spalten
ein Punkt («) eingesetzt.

Aus den eingelnen Uferstaaten liegen folgende besondere Mitteilungen vor:

1. Schweiz. Inden auslindischen Bahnfrachten im Verkehr nach und von Basel bestanden noch
nie so verworrene Verhiiltnisse, wie im rechtsrheinischen Verkehr. Die fortwiihrenden Tarif- und
Kursiinderungen gestatteten keine pinigermafen richtige Kalkulation und beeintriichtigten die Schiffs-
frachten. Aber auch auf der linksrheinischen Route machten sich die Valutaverhiltnisse fiir die
Schiffahrt insofern ungiinstig geltend, als im Verkehr nach Basel bei niedrig tarifierten Importgiitern,
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wie Kohlen und Eisen, die Wasserfracht zeitweise gegeniiber der Bahnfracht nicht aufzukommen
vermochte.

Wegen der Unsicherheit der Wasserfrachten und der Beeinflussung durch die Umschlagssitze
in den auswiirtigen Rheinhafenanlagen konnte fiir den Rheinhafen St. Johann wiederum nur ein
provisorischer Tarif fiir den Giiterumschlag herausgegeben werden. Er war in einzelnen Positionen
in besserer Anpassung an die Umschlagskosten héher als im Vorjahre. Im Hinblick auf die weit
giinstigeren Verhiiltnisse in anderen Hafenanlagen diirfen die einzelnen Positionen aber als bescheiden
angesehen werden. Die Konkurrenzierung durch die anderen Héfen gestattete eine wesentliche Er-
hiihung der Tarifsitze nicht.

Die Frachtberechnungen erfolgten mit Riicksicht auf die verschiedensten Umstinde und én-
derten stindig. Es ist nicht médglich, einigermaBen brauchbare Durchschnittssitze auszurechnen,
und illusorische Angaben zu machen hat keinen Wert.

2. Frankreich: Die Kosten fiir Einladen, Ausladen, Versicherung und Leichtern sind in den
Frachtsiitzen nicht inbegriffen. Fiir die drei verschiedenen SchiffsgréBen lassen sich nach Mitteilung
der Interessenten getrennte Angaben nicht machen. AuBerdem konnten infolge Fehlens der notigen
Unterlagen fiir verschiedene Stromstrecken keine Angaben gemacht werden.

3. Baden. Da sich die Preise infolge der Inflation in kurzen Zwischenrdumen stindig &nderten,
sind Erhebungen fiir das Jahr 1923 nicht zustande gekommen.

4. Bayern. Die Frachtsitze fiir die Beforderung von Giitern im Personenbootverkehr zwischen
Rotterdam und Ludwigshafen a. Rh. betrugen fiir die Berg- und Talfahrt im Jahre 1923:

1,20 holl. Gulden pr. 100 kg fiir die Bergfahrt (Ausnahmesatz);
1,80 holl. Gulden pr. 100 kg fiir die Talfahrt.

Frachtsitze fiir die Beforderung von Stiickgiitern mit Giiterdampfern auf dem Rhein im
Jahre 1923 fiir 100 kg in holl. Gulden.
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Die Schiffahrt war vom Mirz bis Oktober 1923 eingestellt.

Bergfahrt Talfahrt
Mo ek = Rnt,_la.;l'd.ar‘r-l-r Lud wigshafen —
Ludwigshnfen Rotterdam
mittl. Frachtsatz _!I_I'll¥l.l ul"'r.uchtmtz
Januar . 4,20 2 80
Februar 4,20 2,80
Mirz | 4,20 2,80
April 4,20 2,80
Mad 4,20 2,80
Juni . 4,20 2,80
Juli 4.20 2,80
August 4,20 2,80
September 4.20 2.80
Oktober 4 20 2,80
November 420 2,80
Dezember 4,20 2,80
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5. Hessen. Infolge der Rubraktion war im Jahre 1923 der Verkehr fast ausschlieflich in den
Hiinden der auslindischen Reedereien, sodaB iiber die Frachtsiitze fiir 1923 keine verbindlichen
Angaben gemacht werden kénnen.

6. PreuBen. Die Schifferbérse in Ruhrort, die bisher die nitigen Angaben iiber Frachtsitze
gemacht hat, ist infolge der Ruhrbesetzung im Januar 1923 geschlossen worden und ist erst im Jahre
1924 wieder erdffnet worden.

Angaben iiber Frachtsitze fiir das Jahr 1923 kénnen daher nicht gemacht werden.

7. Niederland. In Rotterdam und Dordrecht fanden regelmiBige Frachtnotierungen
nicht statt.

8. Belgien. Keine Erliuterungen.
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Prachtesitze fir die Tonne in
Einladeort, xazzz= == e e e ]
Jannar Februar Mirs April Mai Juni I
Bestimmungsort i Py : L _E—
A b c & b c a | b & a | b & Y b e & b ¢
Frankreich.
Antwerpen.
StraBburg. 811 km A. Ber E-
% ; 0 A B (s el ny i ety e bt S T gy sy gt |—=1—]1—1—101=1—|25%|
§ |Eloins Gesamb- | mited. | — | — 16,78 — | — [26,78 — 25,7 | 25,78 — (25,780 — | — | 23,68
?—- mALE | ot | Dbchet] — fo— | 16 =] — S | B il | —f§—1— [2le0
E | groBe niedr, | | | |
= | Behiffe BALE mitdl, - . - . . . . | » . . | . . L . - L . .
i) htehat [ | | | |
: | i |
Amsterdam. [ ; [ [ |
StraBburg. 700 km. | | | i | I
Balirddrang ]-‘:nrh'.t- Sl i 10 Tonmen 9,00 Gulden
mit Gitor- mittl, fiir das ganze Jahr 30 D
dampfern xre hiichst, 50 i B, 00 -
Ruhrhifen. ! ' |
StraBburg. 486 km. |
§ i | Eahne- miadr, | |
@ i " 1'r:c:]::'.- mittl - L - . » .| » - - - . . o - » = .
;E' mittl . _.i!ll‘.l hichst,
_.3- grobe Sohilapp- niedr, |
A | Sahiffe mittl, - L L] - L] L] - L] L] ] L] L] L] L] - L] L]
o lohn z | | | |
ol | hiichst.
Mannheim. |
Strafburg. 154 km. I | :
Eloine] gooomi. | niedr. '
mittl .| oo i . . | w o« | & | » . . | 0w . . | = . . . . . .
grode frachi- | mittl, | [ |
|Behiffe | ™% | hichst |
StraBburg.
Antwerpen. 511 km. B. Tal-
4 Ty T Y o i — P — = _ - — = — | — | —= 1%
| Bloine o o nmt- | niodr. 4 F |
-n;_':illi'ltl' fracht- | mittl, = H:..fi-l — | — {1180 — | — | — |1Z50 i | - Iﬂﬁ‘ﬂ‘
Siehiffa RN hilchst. : -1 8 =N T o | R B ) | om - — — | — | %
| | |
StraBburg. [ [
Amsterdam. T00km. [ |
3 ——_ = . |
Befdrderung | Fracht- : lHI - [ EE A G | S ] fentE e, covewe] e
mit Giltor- mittl.
dampforn LU hitchat,
e, I'L_Il'-n:.l’.'. Gesamits pulisdr. [ I
:E “:::-:S'rlwl fracht- | mittl, L . LI . L] - . - . L] . L] L] - . . L] |
.,.:';-' ohiifla snta hiiehet. 1 | |
Baden.
Antwerpen.
Karlsrohe. 745 km. A. Berg-
E Kloine, | Kahn- aheds, I ' |
= "| fracht- | mittl . . p » . . - . . . . - . . e | e - .
= | mitilu. sata hitehst, |
;.E. grobs Sehlepp- | Biedr. I
= | Sshiffe mittl. - L] L] L] L] L] L] - - L] L] L] - - L] L] L] L]
o lohn : [ |
o hifchst.
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Prancs fn den Betriebsmonaten
Juli Angust | September Oktober November | Dezember 1 Darchschnitt Bemerkungen
':.. . —
2 | b | e | b ::|a|h ¢ s |bhl=s]a]lb c;uihlnuu b | ¢
fahrt
— | === -] =] —=]—]- - —_— = — | 24|22 —|30]| 22| — /| — | — |franz. Francs
- - I'.IU‘.!IH — | - - | — | 20 |23.50] — |23,50{2150) — |27.50{21,50f — | — [22,95
I I ey e il 3} I Jl—-lss|lal— || afj—=]—1=
[ [ |
| - . . . . N . . - . i ™ | . . . . . . . . . .
| | | .
| | 1
| |
| 1 | 1
|
- - L] L] L] L] - ] - - I L] | - - L] I L] L] L] L] L] - -
|
I |
| |
L] - - - L] - - L) L] L] - [ ] - - L - L] L) | ® L -
| [
| | | |
| |
, |
| [ |
|
|
L ] . [ ] & | @ L] L] L ] L] - L - L] L) - . - - | - L] [ ]
|
|
fahrt
| — | 10,50 -] == — i — 12 | 13 14— 15] 170 —1 - | feanz. Franca
| — ] —0 | =] =|=]—|—|=—]=—|— |1088 — | | L3 — | 1d 167 — | {1178
S — O, 50 = - - — | S — 9,25 = i 12 | 13 (14,500 — | =
! | | I ! | |
' i ' k| |
Jahreadurchschnitt fir 5 Tonnen 6,50, fir 10 Tonnen 6,00, fiar 30 Tonnen 5,560, fdr 50 Tonnen 5,00 Gulden
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Frachtsgitze fir die Tonne in

Einladeort, - = - —— ===
Januar Febroar Marz April Mai Juni
Bestimmungsort RARCEBEYS Gl e _ e . —
8 [blefa|bjejnible s | b|eja|blecia | b|ec|
- - . . |
Antwerpen. | ! |
Mannheim. 677 km. . |
R e ey | | |
§ Slatn, '}:::ﬁ::- mittl. . | » | . | . ) I D0 (O R e B [ e =2 e
ii _mitt[.n.! 88b8 | hachst, | | | | | | |
& | grofe | o ohy. |niedr. l I | | I I I ;
= |Schiffs| fracht- | mittl . . | ® . " - - . . . . - . . " . . |
5?5 8aks | hijchst. i || ‘ |
Rotterdam. I
Karlsrnhe. 638 km. i | .
T | ] _
| th]:LP |J.'|.'|.'i.t-t.|.. L] L] L] L] L] L] L] L] - L] L] L] - L] L] L] - ! -
e lohn
@ | Kloine, | hidehat. |
a | = T I
- Eahn- |niedr. |
o |mittla fracht- | mikil. L] . ] . | ® . L] LI L . ] L] . . . - * |
e | Bate hichst. | | !
=" nisdr. | | | |
o | grobe |Schlepp- it . . . | . . s | = . . s | o | » . . . .
E | i hidchat. | | |
o | Bohiffe ——i;?-'—- i i | . |
r
2 H:HUPFP E-i“l L L L] L] L] L ! L L] L] L] L] L] L] L L] & |
| lohn ot | | | | | |
| | hidehat. | | | |
| |
|
Rotterdam. |
Mannheim. 570 km. |

Bofdrdorung | Fracht- | niedr. | | | |

mit Giiter- miktl. L] L] . | & L] L] ! L] L] L] - L] L] L] - L] - - L]
dampfera ) hitchst,
|
| Goaamt- | Biedr, | |
i fracht- | mittl. L] . | ® L] & | sy | L] | L] - L] L] L] L] - L] L] L]
% | Kleine | (***® | hchat [ | l E |
L m———— e | | | |
B P | |
f L i et i :::-:.:‘::II - L [ ] [ ] L] - [ ] - | [ ] ® | ® L] [ ] [ ] i - L] [ ] L ]
mittla , | | |
FE. A s hichst, | | | |
[N | | | I
=% | | ndodr, [ | | | | | |
iy weie | g::‘hnf; | bkt L . . : L . cilll g ke . . . . L . | @ | . e | @
= sats | E 1l | |
S louuam| = [hsehes | | 1
. jedr. |
- i Sohlepy- ::L“:; . . | ® I . - . . | » . . . . . L] . . . -
lahn A
| hiichst, .
Ruhrhéfen. | | [
. . | |
Mannheim. 352 km. i |
= & ¥ . , . |
-] 1 Gosami- | nisdr. | |
£ |K.I.e|n'u. frasht | mitel, . . . . . . |i . . . » | o | = . . | @ . . | L]
'El.. mitél.u.| i3 | hiehst. I | | If | i [
8 | grofe | nled: |
= | Sehlapp- | DL | . a
= Schiffe s [y . - . : . . . . | - . . | = . .| . ] .
& | | " | hitehet, [ {
Amsterdam.
Mannheim. 600 km, i {
& | |
Beftrderung | Fracht- | Bledr. e | o | e | o [ o | = - TEEERE RN . * | »
mit Giter- " miktl, | |
dempforn L hiiahst. | | | | | | ‘
Klesine,| | |
Imir.r.l. wl Gosnmt- | niadr. | . | =

T
=5 grofa | fracht- |'mitil | | | | | |
3 = |Schiffe| | "84 | hAchat, | | | | | | | |
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2
- (=] L] . L] - L] L] - L] L] - L] L] - -
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= e = i = 2 - o F . SR . -
-
o | = . . . L] . . L] . L] L] - L] .
: — - —— e a———— - T == ———— — - — —
| N o - - L] L] L] L] . L] L] L] L] - - L
]
& | —— — - — e — I
m = - - L L] L] L] L] L] L] L] L] - - -
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= [ L] L] L] L] L] L] - L] L] L] - - L] L
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= o
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I - i ==
= =] - - L] ] L] - L] L] L] - - ] - L]
4 | [T — N e ~
“ " —
i B |2 - L] - L] L] . L] L] L] - - - L] L]
- | .M |
=
| | = - - L] L] L] L] L] - - - - - L] L
= | | — - - -
s |
_ _c . . . * - ® . L] L] . . L] . .
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Prachtsitse tir die Tonne:in
Binladeort, ——— e ——— e [
Janoar Februoar Miirz April Mai Juii
Bestimmungsort sl [ : : =
i b ' a b & a | b ¢ B b ") s [ b ]| o o b s |
i i | [
Mannheim. | | [
| |
Karlsrohe. 68 km. | | '
2 _ | [
Beforderang | Feacht- |Diedr. | | | | |
mit Gilter- | mfttl, L L N . . - - " « | » . " . . [ = . - "
dampfern | snta hichat. | | | |
gy (Aledus, niedr.
£ |mittLu | Sehlepp mittl . . . . | » . .| . . . . . . . . . | . *
32 | grolla lohn | : | | [
% - | Schiffe | hiichst | | |
Karlsruhe.
Antwerpen. 745 km. B.Tal-
. | Tt i I I J i
Baftrdorung | Fracht- | niedr. | [ | |
mit Giiter- | mittl. L] - s | = L] L] L] L] - L] - L] L] - L] L] - L]
dumpfern | et hikehek.
Mannheim.
Antweérpen. 677 km |
Befirderung| Frache- | Diedr | |
mit Glter- mittl, " " . . . . L ® - L . - - " - . ] L
dampfern e TR
= . | | [
w 3 ' niadr, | | |
E Kleins, Lﬁn:gm_ mittl. . | » [ . . . . . | » vl . . | 0w sls|w .
"U& ||_'|:|i.|;.t],'||. ! Bntm | : I |
groBa | g A | |
Er. | : ihph]‘lrr . . » Al . . . . | = . . '] . . . . .
] |HI:'|:I.I[TH lohn ’ |
;| | hirhat, | |
| | |
: | |
Mannheim. ! [ [
Amsterdam. 60U km. | I |
Le o eenoroTE Lo Jovin |
Befirdorung | Fracht- | Diedr. | | |
mit Gilter- | mittl, . . - . - L . . - . . . . L L3 - - .
dampfarn sk | hsenit. ' |
& - Gosnmt. | Biedr, | | i
f Kloine, frgcht- | mittl. . . . .| | = . . s | = . . | . . . . . .
'E. mittl,n, =ots hiichet. | | | | |‘
! B Ko i
_3' | grobe Ht‘l‘lll"])[l-! niadr, | | || |
= | 1 i . - - . » - L . . - L
2 | Bohiffe mikl . e | s [ » . . L] |
LH ahi lobn | hEchat. | | | | i |‘ |
Karlsruhe. : | | | | I :
Botterdam, 638km. | | [ | | || ! |
TR T R e | | | | |
Befdrderang | Fracht- | niedr. | | l
mit Gator- | | mittl, BEEREEREERE  NERERE SR EE 31152 A . HENRERE R
dampfern | ate | hsehat. | [ I | |
A Mittl | {od | | |
=% |g Sehlepp- | DM | | ‘ |
EE ;;?L[r: Lokt miktl, " | 0w . . . ! . L ' - - I . . L . - L - . |
%= | 19504 ' | hisohst. | | | | | | i |
| | | |
Mannheim. | | | { | |
Botterdam. 570 km. | | ; | | !
P | | |
BofGrderung | Fracht. | nisdr, ‘ I | |
mit Giitar- mid bl L] [ . ] & | & | 8 LI - L] L] L] e | e | = | = |
damplern aate hbiehuk. | | | | I [ | |
L Kivine, = |
&3 Clesamt. | Dledr. |
ﬁi mﬂi_:iﬂ: Erathi |nbsl’ | @ . . | . ‘ o« | . . | 0w . L . .| | . | # | e
7 |Schiffe| #842 | | hiehat, | | ' | | S
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Bark in den Betriebsmonaten

Juli Aungust | BSeptember Oktober | November Dezember | Durchschnitt | Bemerkungen

| B o A b | & 1 b 3 ! y 1 : a | ]

"11") BADISCHE 3
++ LANDESBIBLIOTHEK Bade W be
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BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Frachtsitze [ir die Tonne In
Einladeort, T —- ,
Januar | Febrnar |‘ Marz April Mai Juni
Bestimmungsort e = AL ! — e — e |
a b ' | A b G f a | b| e Y b | © ] n b ¢ it b ¢
I |
Mannheim. | | !
Rahrhifen. 352 km. [
=T = & 1
Beforderung| Fracht- |Divdr [
mit Gilter- mittl, . L . . L L . . L - - - - . . . .
dampfern BALE hachat.
|
b | | niede, |
U5 &I;L:&: I:I:i.l‘.l'.l. L] L] - L] - - - - - L ) - L - - L Ll L
L] bis T80 | Gesamit | pichat, |
= = — |
=1 Mittl, [
E |Schiffe | frachi- II-I:H]-J'- . - . - - L | . - " L] L . . L] L] .
'_-ﬂ- 751 his e ._;"f_“: » | | 1 |
= 1250 ¢ | | hchst. |
;,SI E‘L-“;,l;? satE | piadr,
R i £ . . L . - Ll L] .
Sher | rr!.Ltr.L * . . . . - . . L] | |
12560 ¢ hiirhgt. | [
| 1
| | |
| |
Karlsruhe?). | -
Mannbeim. 68 km. |
Beftrderung | nindr, _ |
mil;,[‘rht,lgp.ﬁ: : ntan mittl. - . L] L] L] L] L] - L] - - L] L] L] L] L] | L]
dempiern | S8ER | '
Kleing niadr.
| Behiffe mittl - L] L] - L ] ] ] w ] L] L] L] L] L] L] - L
B |bis 750 t| Gesamt- | hochst.
g =g e
= Migtl. niedr | |
= shiffa ¥ . |
& '_';;J“J:';I fracht- | i) s o jofo|leleofoleo]lnje|os] o | o | o || |6@»
— 180¢ | hichet,
o | e e
o | GroB nte ; | |
w -‘ii'lfifﬁ) i | r||.:.-d.r. . . e ll » . - o | » . - ~ . s | =
| tibar miktl. L » L | |
| 1280 & | hidchst,
Bayern.
Antwerpen.
Ludwigshafen. 686 km. A. Berg-
B -_;i'lo|m.~ | mbedr. 52 | |
Achiffe mittl —_——_— == | — | —f— === | = —_ =] w— e—
bis 7804 Geenmt- | hiohat
E | Mittl niedr. | I | | ! :
1 sk d " el
£ |Sepifle] fracht- |mipn. || — | 280 — | — | 3,80 — = 425 — | — | 4,25 — |28l — | — |428 —
B [ 1%50¢k héchst, | | | |
K ““_'ﬂ" L nindr, | ! |
5 | Senifle mittd, | — | — | — | —|— - —_ = —1 —{—l=1=1=]=
o | B b ) | [
150t | hieht. | | [
B 1 ; | | |
= |Klsine | Kahn- nieddr. | ! |
t0 |Sechiffe | fracht- |mibtl | | | |
E !hu Tt sate hBahat. | | | : ,
= |-1F”-”' Kahn. |niedr | |
& | Bohiffe . | |
£ |751 bis | fracht- |mittl. v P ;
E | 1250 + sats hiehst, Beohiffamiete pro Tag und
| Groba jod i | i
bt | Kahp. | D0 L o ~ | - 2
h;t:-&r’l‘ frachi- | mittl 286 — | — 360 — | — |&76 — | — | 2,76 e CEE o 3| —
1250 ¢ ats hdohst. | |

-1:| ‘l.'.eraa_-h.i.ﬁ'ungm ab und nach Seehiifen von Ruhrhifen fir Karlsrahe,

BadenWiirttemberg

T
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HMark in den Belriebsmonaten

Juli I Augast I| September |  Oktober i November | Dezember | Durchschnitt | Bemerkungen
& b | o : a | b o ] il b | e f 8 b o |i & b o |I o b [ . & i b | e
| | | | |
| | |
| |
| | | |
|. | |
L] L] L] L] L] L] L] L | L] L] e | & - L] L I L] L] L] L] L] L
| .
| | [
| L] [ ] L] L] - L] L] L] L] L] L] L] - L] - ] L] L] L I -
1
| , | :
| = L . . | w . - . - e | @ - - . - - ' - - L .
- - . - . " - . . . | » - " . - . . - - . .
|
| 1
| |
| | |
I | | |
| |

. . . . . . - . . . . . e [ e | . - L : . L - L]
| | I | | |
. e | = . . - - . . - - . - . | @ . - - s | s |
[ |
[ ] | [
. - - . - e || = | L] - - - L] - « | » - - L] L : L]
. . . . o | o o] = . . . . . . . - . . . i . : .
| I | |
fahrt.
| | | | | - | |
—, e, | g B e e R B s e
| | | |
| RS
— (4,98 —| — (428 — | — | 425 | a5 — | — |s30 — [ — |80 — [ — | — | — | holl. Gulden
| : I |
| | | { i |
shmie| n =il v intalnin |+ [ pota s
| I :
I | | ' 1
|| | |
| | ‘ |
. | | l: | -
Tonne Tragliihigleit :
| I |
376 — 4 11375 — !4,?5 — | L7656 278 — | — E.Ji-:l; —_— = | 35D — - | — — holl. Cents

BADISCHE E
LANDESBIBLIOTHEK Badeo Wintreniicia
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|
Frachtsdtze Ifir die Tonme in ,
Einladeort, | — |:
Januar | Februar Mirz |. April | Mai | Juani
Bestimmungsort v . - | l :
o b | e | i b | « R b e |'| e | b | = '1 o I b | c 1 h |
| |
Rotterdam. | fi i
Ludwigshafen. 570 km. | | |
fcderane | Brecht |Rimdz. .
Befticdorang| Brssht- (DLl ol o | ol o o] oo |o]e|e]ofe|e]r]e]e]e
dampfern i hihahat. { I I
|
[ EATH TS iesdr. | 1 |
- ¥ (esami- | DUHLE | | e
wE I::E:I.I:;::I frn.l."hI!- | mitkl. -1 450 — | — | JJ—"Dl - — | & - v 4 -4 w b B ol r =
5% | Sohiffe | 5862 | hchst. | | |
e éﬂl‘:ﬁt Kahn- |Biedr Bohiffsmiste pro Tag
£% |TGber | fracht- 'mitdl | — | 2 | = | 220 — | — | 260] = | — | 260 | — | 275 — | — [ %78 —
A% | 1250+ | 5B | hichst i |
| |
Ruhrort. } . ‘ [ | |
Ludwigshafen. 355 km. i | |! | . | {
e | Kahp- |Biedr. Schiffsmiote pro Tag
wE Grobe | grpcht- mittlh, | — | 1 | — -4% §—0- 2,25 - - | 225 — | — |25 — | — | 2,25 — |
g7 | Behiffo sabx | hiohat | | |
25| aber |geplepp- | niedr. | | | '
| " fkel. . . . . 3 .
"E; !Errl.'l & ]“h“ l'l':.l.t'. I L] - - | | [ ] L ] L L ] L] - . L] .
= hiiahat. | |
%3 | |
Ludwigshafen. [ | [
StraBburg. 151 km. | {
Befordorung | Fracht- | niedr, ] | |
mit (Ffiters mittl. - L - - L] - - | . | @ L] - - - - L] . | » L]
dampforn | |sstz | hicht, | | | |
| Bleime, N | [
Ll el M R R R B R
- | L . 1 1|
= irz-]:iiﬂ- Rt haakat. | |
g |
= : . _ | niadr.
TE",, Kleine 1!::-hl:l ikt . . | = - - . . s | » . . . . . . . . .
_E T:“*]L sste | hiehat. ! I}
i - | H
5 . | & . | miedr. | | |
o :T{:H& .‘:ﬂl-](‘l"'l mikel, L L] L] L] L] L] [ ] L] L] L] L] L] i L] L] . | ® I - I L]
Sohiffe | : | | | |
lohn | hisehat. I | | | | | |
Ludwigshafen. =
. Tal-
Antwerpen. 686 km.
§E k.::;é:i" (Reaamt- !'i':"'h' e I End r. 5 | F ¢ % F :
2 E |u grofo| frocht- | mittl, 2,25 2,100 2 3 |275/1,75 3,30 3,10, 3 330 3,10 3 | 3,30/ 3,10 3 {330 3,10, 3
£ |Bchiffo | E8t2 | hichst. | [
Ludwigshafen.
Hotterdam. 570 km.
e i -— | |
Beftrderang = Fracht- niedr, | |
mit Giltar- mittl, . . . - . . - - - . L . . . e | = . .
dnmpforn it S £ P l
BE |mitlu| Gesame. | niede. | = . : !
- go | fracht- | mittl 2 1,80 1,75 2,75 2.60| 1,600 3 'Z_EUI 200, 3 2,80 2,80 3 2,80 2,600 3 2,800 2,60
3~ |dHehiffe| S8 | hiohet, |

BADISCHE 3

) LANDESBIBLIOTHEK Baden Wiirtterbe
n-vwurttcm .lg




Mark in den Belriebsmonaten
Juli Angust i September Oktober November | Dezember | Durchschniti | Bemerkungen
= = ! e =
a b | e o b e | a ! b ¢ a b |e]an b c | a b | ¢ A b I
- - - ] L] [ ] L] [ ] L] L] L] L] - L] L] & L] L] L ] L] L]
|
— | 4 — 4 - — | 4 — | 4 — | — |3 e — | -—— | — | — | holl. Gulden
*  und Tonns Tragfihighsit:
3 — | 8. 78k2. 50| — | 4,600 — | 2,50 — | 2,60 - — 250 — | — | 225 holl. Cents
|
und Tonne Traglithigheit :
—|225 — ! — |225) — | 2 295 1,25 — | LB — | 1,50 — | - 1L50| — — i ] holl, Cents
[ ] L L] () [ ] L ] L] . Ll L] L L] | L ] - L ] - L] - L] L]
|
|
|
£
L] L] - - L] L] - L] L] - - L] L] L] - L] L] [ ] L] L -
[ ] | [ ] - L] L] L] - L] L ] L] - - - - L] - L] L] [ ] L) L]
L ] - - L] L] L) L] L L L] - - L] L L] L] - - - [ ] L]
- - - - L L] - - L] L] L] L] L ] L] - L] - L] - L] L]
fahrt
3.30( 3,10 4 3,30( 3,100 3 3,30 3,10, 3 3,30 3,10 3 2,50 2,25/ 2 2,50 2,25 2 - ~ fholl. Gulden
{ - - L] L] L] [ ] w L] - L] L - L] L] - L] L] - - [ ] L]
|
| a° |2680 260 3 | 280 260 3° | 280 2.60] 3" |280 200 225 2 | 180 2,25 2 1,80 — | — | = | holl. Gulden

BADISCHE

LANDESBIBLIOTHEK Bade wfmbﬂg
n-
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Prachtsitze fir die Tonne in |
Einladeort, — e s e . - - I
Jannar Febroar Miirs April Mai Juni
Bestimmungsort o rifvarnd Ao . . -
A | b | b | e | 2 | b | ¢ s | b a b | ] a | b | e
Hessen.
Antwerpen.
Mainz. 613 km. A. Berg-
— T . | | [ - |
||21'|qt|1|.1:1: Gesamt- m:adr_ 5 e - . . h ’ > 3 ; 2 . . | <
grofe | fracht- mittl, | |
o | Behiffe sats | hgchst i i | { I :
@ | | | |
=
2 | Rotterdam. | | | .
hﬁ. Mainz. 488 km. | ‘ | | |
= | Kiemme . [nied i ' '
= Imittl.n. ':'.LL"E"'E'im? = - s | | - . | ~ | ® . | - e | » o | » | .
7 | groBe | fracht- | mittl | | | | | |
o | Schiffe EALE | hichst. | | [ | | | | |
= i : Kahn- |niedr. i | | |
ap Elﬂu:m’: fracht- | mittl . | - . . . . | . | . L] . L] L] . | @
E |Schiffe| 9at® | hichet. | |
8 | o ? e | |
bia 2 idr.
= | b HSchlepp- m:-': - » . - . - ‘ s | = - . - . R g
2 | ot lohn i |
é-‘ | hiiahst | i |
Mittl, | niedr |
| Behiffa| Kahn- |BISCE | | |
T::;I:EK feacht. !h’lib‘t-'.. . | . - " . . | @ [ . . L] | L] | . .
1250 & | ®0EE | hilghat. | | | | |
| |
Amsterdam. { | . | | |
Mainz. 486 km. I ' | I
Beforderung | Fracht. niodr. |
mit (Fiter- mittl - . | . . . LA . " . L - -
dempforn | FME g - {
[ i I
Duisburg-Ruhrort. | . |,
Mainz. 282 km. = |
w | Eleine, 1 | |
o P '\ Gesami- | niedr. |
- n:::ﬁh:. fracht- | mittl .| 8 . . | = | = s | ol | o | 1 = = .
= Rohiffe sata hiflchat, |
= - | |
=% ] Kahn- |Diedr
e | Kleine | penrhp. | mittl. - . . L - - - . - . | @ L L L
5 |Schiffa) ®ot= | hschst , ' . I
i bis nisdr. | [
[+] Behlepp- | - | |
o0 750 & i mittl. - - . . . | ® - . . | - . L . L
& hichat. | |
= | Mainz. B. Tal
i Antwerpen. 618 km. 5
2 | Klsina | nled |
"l Gesamt- | Diedr.
: ":::]E':' fracht- | mittl - - . . b - . . s = = . b .
T |Schiffe| Satx | hichst
= | Mainz. | |
A Botterdam. 488 km, l | | |
s e e [
LT k|
grofs | frscht- | mittl - L . - i | o il (I . . LI L .
Hohifa i hiahat, | | |
[ |
Mainz. | : | i I
Amsterdam. 486 km, | I | | | 1
Befirderung I Fracht= | niedr, | |
mit Giiter- | (mite, | o | | o | e | oo || wfeo]|n T
dampfern | S8R ok | | | S | |
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Mark in den Betriebsmonaten

| Juli Angust September Oktober November Dezember | Durchschnitt | Bemerkungen
» a._i_ h. L_ L] b | ocla]| b|o al b e a | ] a n ! h ¢ | in b [
fahrt
L] L] L] L] L] L] - L] - - - L] - L] L] L] - - L] L] L]
|
i |
- | L] L] - - - - L] | L] - - - L] L] - L] L L] L | L ] L
| L] | L] L] L] . . L . . . . - . . L] - - L] . . L]
| | |
- | - - - - L] - L L] - ! L] 'I - - L] L] - I - - I - -
|
L] ] L] ] L] L] L] L] L] L] ‘ L L] L] - L] L] L] L L L .
: I
- L] - i - L] L] - - - - i L] L] L L] L L] L] L L] L L
| |
| ‘
N - | - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
| = - - . - - - " - - - - - L] L] [ ] L] L] L] L] L]
|
- L] - - L] L] - . - - - L] - - - L] L] L] L] L] L]

-lnnt--r-+lf¢i|ili|-l‘i-|

' |

| | |

|
|

o | a | &« || o | | oo |0 ||« |« ]| e |« |« |« ||| |eo

| | |
- . . . - . - . . . | » . L . | » . | » . - -
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Prachtsitee fiir die Tonne

Einladeort,
Januar Fabruar Miirz April Mai Juni
Beslimmmngsort . | = IV

i I ° a b i W i @ i b o A b e A h C

PreuBen,

Rhein-Ruhrhiifen.

Manoheim. 355 km.

E| Fracht- | Diedr. . . . . . . . - - . . . . . . . . | =
e mdttl.
kg hichst, |
| |
niodr, ™ . . . . M .| - . . . . - L] | . ] L]
Eahn- | mittl.
zloi . 1 hichst, | | |
Kleins fracht- | - | | |
: | migdr. - ™ M - - " . | . ™ N " | & . - - . | ] ] |
Sehiffe wntx mittl !
hilkelist. | | | |
his Th0 — | [ |
Sehlepy niedr. ™ ™ M ™ - - - - - - ] ] L] ] [ ] L] L] . |
mittl | |
lahn hisohst |
whihit, |
-
Kahn- | Medr - . . . & . « | = - . o | ® . . . . . -
Rchiffe’| fracht- mittl | | | |
BaRZ hilehat,
ibar H Sladlr | : I
* | Schlopy- | MIVHR ™ ™ . . . . - - L] L] L] L] L] L] ] L] L] L]
X l |
: 0% | john TuAL | | | |
= | hiichsk,

Rhein-Ruhrhifen. B. Tal-

— | Antwerpen-Sid. 331 km
': l: Ii:lillj'll':.. Gesamt- | Diedr. . . o . . . L L | » L . . - L . * -
= fiber fenchi- | mittl
’ B0 eats hilehst,
6o |
= | Rhein-Ruhrhifen, | | |
i |
Briiszel | | |
: | | | |
(hgmarmn b= | Dledr. - | ] - ] - L] - - - 1] L] L] L] L] L] | ® L]
e frachit- | mittl | | | |
[ BALE | hiohst. | | | | |
" ! | ! | . |
= ; |
+  Rhein-Ruhrhiifen. | . | it I
: Schiedam., 220 km | |
o o |
= -.'.-|I|.r|1|-: Gasnmit. | Diedr. ™ o | . w | ® . - - - . . . " - . ' - .
o0 bis | Tonchi- | mikl
SN ¢ snte |1 dolint
| |
Rhein-Ruhrhiifen.
Rotterdam. 216 k. | | | |
“".“' I|II'I|;'.
ﬁ::r]:!-i..[r Geanmt- | mitth L . - . L . . L . . . . . - i |2 . .
0t | hiichst |
Cenchi- |
Urulbin adedr | |
"‘I‘Ijlr": T o | oe [ Lo | e | e R [ e | o fm |0 | Cea 0n | 8s | @a ) @ | . | w
BOD & | haehst | | |

BADISCHE

BLB LANDESBIBLIOTHEK

BadenWiirttemberg



in Mark in den Betriebsmonaten
Bemerkungen

Juli Angust September Oktober November | Degember Mrehsehnitt

b ¢ b : i h ¢ n b c a b c ) b { It (1 q
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l‘ratlt:lt:n[lr die Tanln
Etnladeort, ' i e |
Januar Februar | Mirz | A ril | Mai Juni
Bestimmungsort = == - | = i p s
s | blads )b EREEES B oln|b|a@
Niederland.
Amsterdam,

Céln. 314 km. A. Berg-
BafGrderung | Fracht- niedr. [ | i [
mit Gittar- miktl, L] L] L] . | . L] L] & | ® L] - . - L] - - - ]
dampfern stz hiahat, |

1
Amsterdam. [ f
Duisburg. 230 km. I | | | |
= | ;
jodr. | 2,50 el — | <3 7| -] = | =] =lamm =] ks ] =
Beftrderung | Fracht- | niedr e | " »
mit (Fitar mittl, &.50 | 4,50 | = 6 — | — || & —_ | — | & — — || 50 — | —
dampfern syie héchst, | § | = | 6,50 i =37 Py 7 — — hﬁui ey — | 7,60] — ==
Fesamt- |T‘i'“h'- L& — | — :Z [ | - 2,50 2,50 — E.Ef.lr - — 2.5”! _— s
o | frocht- |mitel | 280 — | — | 3 | 3.50 3,50 | 3,600 =— | — | 8.50| — | —
2 | Mittl. _ =t | hehat.| 3,50 — | : g B 7 ¥ ||| ey A age gl |
d |Hchiffe| Eahn- |niedr, ) R = o | S g —i] BB — i —| ST — = 2% — | - 30 |
& [ 00" fracht- |mitl | — l—|—|s]l——|0]—|—=|0]—|—]0]—|—|
&' (761 bis | © sata | pachas| — 85| — | — |8 | — | — | 40| — | — | 40| — | —|36] —|— |40
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in den Betriebsmonaten
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b) Versicherungswesen.
Nach preuBischen Mitteilungen wurden 840 Schiffe im Jahr 1923 nach den Bestimmungen des
Rheinschiffsregister-Verbands klassifiziert, gegen 1070 im Vorjahr,
Von diesen 840 Schiffen waren h
839 eiserne Schiffe, nimlich 697 der Klasse Al
140 der Klasse A®
2 der Klasse A?
1 holzernes Schiff der Klasse A2,

Ihe Lage der Gegenseitigkeits-Versicherungsgesellschaften ist im allgemeinen unveriindert
geblieben. Bei den preuflischen Gesellschaften waren ausgangs 1923 versichert:

1. , Harmonie* (Coblenz-Neuendorf) . . . .154 Schiffe mit 3 707 440 Ztr. Tragfahigkeit
2. ,,Germania* (Duisburg-Ruhrort). . . . .115 ISR R b L T =
3. ,,Gute Hoffnung" (Miilheim a. d. Ruhr) . 7] - s 1499360 ., 1
4, ,,.Vater Rhein" (Miilheim a. d. Ruhr) . . . 58 i s 1824 0587 .

Bei der wvorwiegend aus preuBischen Schiffern bestehenden Kasko-Versicherungsgesellschaft
,,Jus et Justitia® mit dem Sitz in Mannheim waren auBerdem fiir das Jahr 1923 versichert 212 Schiffe
mit 4 128 124 Ztr. Tragfihigkeit.

Uber die Versicherungspramien teilen die einzelnen Gesellschaften folgendes mit:

1. , . Harmonie'. Mit dem 1. Mai 1923 stellte sich die Gesellschaft auf Gulden um. Die Schiffe
wurden mit ®/,, des Friedensmarkbetrages in Gulden versichert. Fiir das erste neue Ge-
schiiftsjahr, laufend vom 1. 5. bis 31. 12. 23, wurden an Primien fl. 0,30 per Tonne und
als Anteil am Reservefonds fl. 0,10 per Tonne erhoben. Die Versicherungssumme fiir Mébel-
und Frachtversicherung wurde auf einen Mindestbetrag von je fl. 500,— bei einer Primio
von 1 Prozent bzw. 14 Prozent festgesetzt. Fiir Zuschlagsprimien nach dem Oberrhein und
Kanal wurden fiir das Jahr 1923 die Primien in Mark erhoben, welche Leistungen jedoch
durch die Geldentwertung iiberholt wurden, soda ab 1. 1. 1924 auch fiir digse Strecken
Guldenpriamien zur Erhebung gelangen.

2. ,,Germania®. Die Versicherungssumme betrug durchschnittlich fl. 35,— per Tonne.

3. ,,Gute Hoffnung". Die Versicherungssiitze betrugen im Jahre 1923 506425 # und fl. 0,10
jo Tonne Tragfihigkeit.

4. ,,Vater Rhein.” Feste Versicherungssiitze wurden nicht erhoben, sondern mit Riicksicht auf
die ungewdhnlich ungiinstigen Verhéltnisse der Rheinschiffahrt von Fall zu Fall Umlagen
erhoben, je nachdem die Gelder fiir entstandene Havarien gebraucht wurden.

5. ,,Jus et Justitia.” Im Jahre 1923 wurde fl. 1,— fiir 100 Zentner Tragfihigkeit erhoben.

In Niederland sind die Schiffe groBtenteils versichert gegen feste Primie auf Bérsenpolice,
auch bei auslindischen Gesellschaften oder bei Gegenseitigkeits-Versicherungsgesellechaften.

Die Primie wechselt bei den Gegenseitigkeits-Gesellschaften je nach den Betriebsergebnissen,
bei den Gesellschaften mit fester Priimie ungefihr von 2 bis 214 Prozent.

Eingreifende Anderungen fanden nicht statt.
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