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| II1. Nautisches.

A. Personal.

a) Rheinschiffer-Patente.
Zur Ausstellung gelangien:

1923 1922
Zur Fihrung von Bemerkungen.
froe= 7 g il TR .| Angabe der Strecken, fiir welche die Patente erteilt wurden
Dampl-| Segel- | Dampl- und | Dampl- | Segel- | Dampf- und }
schiffen | schiffen |Segelschiffen |schiffen | schiffen [Segelschiffen
A. In der Schweiz.
2o ) o = I = =
B. In Frankreich. Definitive Rheinschifferpatente:
g | 22 - | In 1923:
5 Patente fir die Strecke BtraBburg—Lauterburg
| 1 Patent fiir die Strocke Stralburg—Maxaun
| 2 Patente fiir die Strecks BtraBburg—Mannheim
1§ Patente fiir die Strecke Btralburg—Meer
In 1922:
1 Patent fiir die Strecks BtraBburg—>Moar
| Ausnahme-Rheinschifferpatente:; (2. 8. 8)
| In 19238:
20 : 6 Patente fiir die Strecke Stralburg—Mannheim
1 Patent fiir die Strecks StraBburg—Bingen
1 Patent fiir die Strecke SBtralburg—Antwerpen
b Patente fir dis Strecke Stralburg—Meer
7 Patento fir die Btrecke Emmerich—8ondernhsim
In 1P22:
Iir 1922 wurden keine Ausnahme-Rheinschifferpatente
| | 1 — ausgestellt.
2] 42 | — — [Feeai—) —
| C. In Deutschland.
a) Baden.
3 11 | - | Biralburg—Meer
— | 4 Karlsrubhe—Moer
1 10 1 Mannheim— Meor
: 0 1 Stralburg— Ruhrort
! 4 - Karlsruhe—Rulirort
1 [ | Mannheim—Ruhrort
e | - Mainz—Ruhrort E
— 3 Cilln—TRuhrort
Erweitert wurden:
1 (] Btrabburg—HEarlaruhe
- 1 Btrafburg—Maxau
. — 6 } Strafburg—Mannheim
—_ 1 - Earlaruhs—Mannhaim
6 | | Ruhrort—Mear
! 4 47 | |
BE SR 4 | = 1 -
: b
BADISCHE

LANDESBIBLIOTHEK Badeo Wintreniicia



66

1928 1922
F. Zur Fihrung von Bemerkungen,
l'ln.-rtl]'f:i Segel- | Dampf- and | Dampf- | Segel- | Dampf- nnd Angabe der Strecken, fiir welche die Patente erteilt wurden
schiffen | schiffen Segelschiffen |schiffen |schiffen [Segelschiffen
b) Bayern.
e 7 1 | Strafburg—Meer
— | — § = Btralburg—Ruhrort
: i Karlsruhe—Meeor
=1 o —- Earlsrube—Ruhrort
| 9 Maxau—=8payer
! a7 — [ Mannheim—Meoer
s 3 - Mannheim—Ruhrort
= Mainz—Mper
! Erwoitert wurden:
| 5 | Q | Stradburg-—Mesr
LT 1 Germershoim—>Mainz
| Mannheim-—Mear
| | 4 117 1
1 | 24 | 1 2 ar 1
¢) Hessen,
2 - Btrabburg—Mear
| S | ol Strafburg—Meer und Lauffen—Mannheim
1%) —] S Stralburg—Walsum
1 o Mannheim—>Meer und Lauffen—Mannheim
1 n Mannheim—Ruhrort
1 - = Worms—Bingen
— 24 - StraBburg—Meer
— 1 Stralburg—Meer und Lauffen—Mannheim
- 4 = Btralburg—Ruhrort
-- 3 - Karlsruhe—Meer
— 7 = Mannheim—Mear
G = Karlsruohe—Ruhrort
1 Mannheim—Ruhrort
| Erwoitert wurden auBerdom:
1 - = Btralburg—Meer
4 — Btralburg—Mear
1 - Karlesruhe—Maear
11 63 = *) Inhaber besitzt bercits ein Segelschifferpatent i
8 bl — 11 64 2 dissa Strecke,
d} PreuBon.
i1 hd 16 Btralburg—Mear
b 24 | =i r||.[,'.'|r||_[g----}|[|-~r wnd Main untarhalb Frankiart
2 Strabburg—Mesr und Main bis Aschaffenbuarg
1 G Strabburg—Meer und preullischer Main
1 Btralburg—Meer und Mosal unterhalb Remich
1 I Straflurg—Ruhrort und Main unterhalb Frankfort
1 (i BtraBburg—HRuhrort
I Strabburg-—Walsum und Main nnterhalb Frank{urt
B 5 Strallburg—Rotterdam
| Strabburg—Rotterdam und preulischer Main
1 - Btralburg—Rotterdam und Main unterhallb Frankiurt
— 1 BtraBburg—Rotterdam, Mosel n. Main bis Franlkfart
- 1 - Karlsrube—Meer unid Main unterhalb Frankfurt
4 20 106 | 1B { zu dbertragen
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Bemerkungen.

Angabe der Strecken, fiir welche die Patente erteilt worden

1928 | 1922
Zur Fihrung von
Dampf- | Segel- :_’I'Iu::rpf- und | Dampf-| Segel- | Dampf- und
schiffen | schiffen |Segelschiffen {schiffen | schiffen |Segelschiffen
20 | 106 | 18 | !
s o - |
- 2 — [
2 3 1
— 1 =
= - 1
— 1 -
1 =
4 | 42 2 [
1 | - —_ :
| —| 1| = |
_— 1 s
._ 1 L
= 1 e
= 1 sl |
— 1 '
— 1
— 1 s [
! 1 Ll |
= £ -
— 1 1
— 1 e
] 200 22
a7 |17 23 288 | 200 | 22
! D. In Niederland.
2 | = -
- = |
= 2 —
=1 47 !
4| 19 1 !
- | b = |
-] i .
2 | 123 2 i
204 7 1 !
| |
A . !
4 1 -
B 1
1 -
1 = =
4 !
1 — -
- 15 -
1 4
— 1 —
B 1
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Ubertrag
Karlsruhe—Ruhrort
Karlsruhe—Rotterdam
Mannheim—Meer
Mannheimm—Meer und Main unterhalb Frankfurt
Mannhsim—Ruhrort
Mannheim—Alsum
Mannheim—Wesel
Mannheim-—Rotterdam
Mainz—Ruhrort und Mosel
Mainz—Ruhrort
Mainz—Alsam
Mainz—Rotterdam
Mainz—Rotterdam und Main unterhalb Frankfurt
Coblenz—Ruhrort
Coblenz—Alsumn
Coblenz—Erumaerich
Waesseling—Ruhrort
Wesseling—Emmerich
Kiln—FRuhrort
Kiln—Walsum
Bhsain und Mosel

Wasel—Mear
Ruhrort—Meer
Duiisbiirg—Mear
NeuB—Meer
Ciln—Mear
Cobleng—Meer
Lauterburg—Meer
Mannheirn—Mear
Btrafburg—Meer

Erweitert wurden:
Ciln—Bt. Goar
Céln—Mannheim
Céln—Btrabburg
Bonn—Mannheim
Cobleng—Mannheim
Bt. Goar—Mannheim
Mainz—Mannhsim
Mannheim—=S8tralburg
Bescheinigung im BSinne des Art. 18 der Rhein-

schiffahrteakte auf belgische Patente :
Mannheim—>Mear
Btralburg—Meer
Moer

Colm
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Dampf-| Segel- | Dampf- und

schiffen schiffen Segelschiffen

Zur Fil

rang von

Dampf-| Segel- | Dampf- und
schiffen  schiffen Segelschiffen

Wieder

holung.

In Niederland wurden 10 belgische Schiffer (gegen 88 in 1922
Bescheinigung im Sinne des Artikels 18 der revidierten Rheinschiffahrts-Akte zur Fithrung von

2 42 1
i1 63 3 + 47 1
24 4 2 17 1
g8 bl - 11 63 2
27 171 23 a8 200 22
44 260 4 50 B40 13
BB 611 M 105 GBS 39

733 B12

Schiffen auf dem Rhein zugelassen.

b) Lotsen.

1. In Frankreich wurde im Berichtsjahr ein Steuermannspatent?!) erteilt. Von den fritheren

Patentinhabern ist keiner gestorben.

Im ganzen sind zurzeit 10 Schiffs-Steuerleute vorhanden, und zwar 1 fiir Segelschiffe und
9 fiir Dampf- und Segelschiffe. Davon wohnen 3 in Lauterburg, 3 in Wantzenan, 3 in Strafburg-

Robertsau und 1 in Offendorf.

2. In Baden ist im Berichtsjahr 1 Steuermannspatent erteilt worden,

von Dampf- und Segelschiffen,

Im ganzen sind 28 Steuerleute vorhanden.

okt - ook el
Graffan . <% Gl
Mannheim .

3. In Bayern wurde im Berichtsjahr 1 neues Steuermannspatent erteilt.

Im ganzen sind 2

Ll

Stenerleute vorhanden.

Neuburg 156
Maximiliansaun ., . . . 2
Leimersheim .. . . . . 4

4. In Hessen.

Am Jahresschlul 1923 betrug die Zahl der Schiffssteverlente
¢ weniger als im Vorjahr,

Abgegangen sind 5 Steuerleute, und zwar:

Neu patentiert wurde:
fiir die Strecke Bingen

fiir die Strecke Mainz

Bingen — Caub

Caub

') Fiir Lotsenpatente wird am Rhein iiberwiegend der Ansdruck ,Stenermannspatente® gebrancht.

Rheinuferstaaten

e ———

durch Ausstellung einer

und gwar zur Fithrung
Davon wohnen in:

Altlulheim

Davon wohnen in:
Sondernheim

B e bR

Ludwigshafen
&

08, demnach

Bingen .
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6. In PreuBen ist im Berichtsjahr durch Tod eine Lotsen-Konzession erloschen.

| Neukonzessionen haben im Jahr 1923 nicht stattgefunden. .

¢) Schifferschulen.

| 1. Baden. In den drei badischen Schifferschulen konnte im Winter 192223 kein Unterricht
1: erteilt werden, da keine Anmeldungen von Schiilern erfolgten.

2. Bayern. Infolge der Zeitverhiiltnisse wurde der Unterricht an der Schifferschule in Milten-
berg im Jahre 1923 nur einkursig in der Weise durchgefiihrt, daB der Lehrgang 1923 als Ubergangskurs,
und zwar nur fiir die Schiiler des vorjihrigen 1. Kurses als 2. Kurs abgehalten wurde.

Der Unterricht, der von 5 Lehrern in 16 Wochenstunden erteilt wurde, begann am 4. Januar 1923
und wurde von 5 Schiilern besucht. Er wurde am 1. Mirz 1924 mit einer Priifung abgeschlossen, die
in Gegenwart der staatlichen Kommissare abgehalten wurde. Von den 5 Schiilern haben 2 die Priifung
mit sehr gutem, die iibrigen 3 mit gutem Erfolge bestanden.

3. Hessen. An der Schifferschule zu Neckarsteinach wurde auch it Winter 1923/24 kein Unter-

| richt abgehalten, weil die junge Schiffsmannschaft von ihren Schiffen nicht abkommen konnte.
|
4, PreulBen. Der Unterricht an der Stromschifferschule in Coblenz rubte im Jahre 1923 aus
Mangel an Beteiligung von Schiilern. In der SBtromschifferschule Duisburg-Ruhrort wurde der Unter-
richt am 3. Januar 1923 wieder aufgenommen. Am Unterkursus nahmen 10 und am Oberkursus
27 Schiiler teil. Die miindliche Abgangspriifung der Oberstufe fand am 12. Miirz 1923 statt, Simtliche
Sehiiler bestanden die Priiffung.
5, Niederland. Die niederlindische Schifferschule in Rotterdam eriffnete den Winterkursus
1923/24 am 2. Januar 1924 mit 4 Schiilern in der Unterstufe und 3 Schiilern in der Oberstufe,
Der Unterricht umfalite 120 Stunden und endete am 26, Februar 1924, Ein Schiiler der Oberstufe
hat die Schule vor der Priifung verlassen.
Bei der hierbei stattgehabten SchluBpriifung wurde an 2 SBchiilern der Oberstufe das Abgangs-
zeugnis erteilt.
Die Kosten betrugen 600 Gulden Lehrerhonorar und ungefihr 300 Gulden weitere Ausgaben.
Der Staatszuschub betrigt 500 Gulden,
| Eine Ubersicht des 8chulbesuchs in den letzten 5 Jahren gibt {ulgmi({ﬂzusm"".uny.tpllung_-
]
{
Winter Unterstufe Obersiufe Insgesamt
1928/1924 4 ‘] 1
1922/1923 5 3 el
192171922 4 4 8
192041921 10 4 14
191971920 4
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d) Dienstbuch-

5 : : ] : ; ; : g : |
In der nachstehenden Ubersicht ist das Ergebnis der im Lauf des Berichtsjahres in den |
fiir die Rheinschiffahrt vom 17. August 1892 und auf Grund der Ziffer 6 der Vollzugsanweisung |
vom Jahr 1902!) stattgehabten Revisionen iiber die Fiihrung von Dienstbiichern auf Rheinschiffen i
Zahl der revidiserten Schiffe |
z £ g ,
: | B e ,
-E Hafen der Revision = = || ¥ ....; I
& <lal8le|c|Zl(E|l2|2|2|8
s 5|82 g |2|=|S8|5 8|53 lgesamt
— T -y & @ | A = & ] e | -2 =
o - L v -l B A B | g ] s | e
._.i_.|...lr_. e |l=E | |2 |&|®w | @
A. In der Schweiz. |
1 | Basel . HLEE R L2 Es fanden keine Revisionen der Dienstbiicher statt.
B. In Frankreleh. _
1] StraBburger Rheinhafen — -~
2 | Launterburger Rheinhafen . 68 68
C. In Dentschland. | | i i
a) Baden: | -
1| Kehl s — | === |42 — b= bar beiia
2 | Karlsruhe — | = — | 10 — — | — 10
3 | Rheinan ALy L= | 04 ol .]1?
4 | Mannheim i - — (245 | - 8 253
Bei der Fahrt im nﬁ'uwn Strbm ||1111 RN |
verschiedenen Landestellen:
b | Bheinbanbezirk Offenburg — == | = bl Life— - L 3 4
i - Mannheim | — | —| 8| — — : ¥ : = B
b} Bayern: I I | | | |
1 | Maximiliansan . : — === | | HETRLn - | — {-iti
2 | Speyer . 1|—| 84 1 | - | — | [ | — |- 10
3] Ludw Lgalmi'u] ~ - | - |- A = | = z
4 | Frankenthaler Kanal ‘ - - | — | === | = [ =
Auferdem fanden im freien “'-tu:um |
folgende Bevisionen statt: . I :
5 | Flufbanbezirk Maximiliansan - = o [ =—1 = -
i . Sondernheim . % - | - e = =1 -
7 . Germersheim . - - | — i e e = B
B i Bpeyer . o =y PPl - - = L
9 . Ludmguhnﬁ'n — — et Pt o B s [l Pl et R
10 ' Frankenthal P FET Y M e e - o S S 12
¢) Hessen: | : e |
1| Oppenheim—Mainz . - | e =g 3 e el 3 |
di PreunBen® | | ! i .
1 ]| Biebrich . — | ] gl — == — | g
la] Schierstein . — | = | = ffe = Yy PN | | =il 7 f
2 | Eltville —|=|=1 8] o = e e 1= 5
8 | Oestrich . . —_ | == &] = gl W] Rl - | 4
4 | Geisenheim I:"'u h]ﬂlﬂllBi{rPlutzj — | === ISF | et e B — | | =4 1:_]
b | Rbdesheim . i 8 | =] = B | = B
& ﬂﬂlnur‘}rmm.cmm Imn Tilu!Jru |!r11 Rﬁﬂ(“-ht"ml > — gl =1—1- = | Tl 1!
7] Coblen=z —_— =] — 8 = | === | =] - 25
81 Coln — - = |1 Ei —_ | = = | | —] lﬁ.;
) x{‘tiﬂ' W - - ;_'!.Ij | e = b 2 ¥
10 | Ditsseldorf = e 1100 | —| =] - 100
11 | Uerdingen —|=|=|—|20 e = 43
12 | Duisburg . =] =] - - ..-_;EI] — | = | — —_| = 807
13 | Duisburg- Ht:hrmt _— - - -:J[.'i e — | = - ”H:ﬁ
lf [aishurg-Hochfeld — | === 4{ b, |- e e | e J-_,.i_}
15 | Wesel . — | == | d|= petl (s | B0, Ml 1;
16 | Emmerich _— = | = | 82 — = | — —_ | = 161
) Die Vorschrift gilt nicht fir die Schweiz und die Niederlande. *) Die Trennung der Schiffe nach ihrer An-
einer solchen Trennung in ihren Berichten bisher noch keine Weisung hatten. ') Ausfihrlichere Angaben kinnen
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revisionen.
einzelnen Uferstaaten in Ausfiihrung des Beschlusses zu Protokoll X1 der Zentral-Kommission
iiber das behirdliche Verfahren bei Ausstellung und Visierung der Dienstbiicher gemiB Verordnung
rusammengestellt :

! Ohne Dienstbuch betroffen
| Zahbl der zar T

Fihrung von
1: Miensthiichern Ins-
verpflichteten

Schifislente gesamt

Luxemburg
Niederlande

Huszen
Sonst. Dentsche

Baden

Bayern
Prenfen
Belgien
Frankreich
GroBbritannien
Schweiz
Sonstige

Dagegen wurde stindig eine PaBkontrolle durchgefithrt.

= 12 12

111 = | = - | = | = - | = | = | = 11
16 ‘_I_|_ — | = — - | — . —
I
|

256 -
561

(=
5
I
I
I

} 13 [ - = _— | = — — = — - -
| g . =1 = i - - = L=
| 93 | '_‘_'.'_ T T —
15 s bt o f | el —
!}S A | — | = i il i | =i I =N = T o
884 ; — ok L3 Elodd ot |
299 - | [
260 - — | = -
B — | = el =
_-e " .
|
I
|
!

§ i : oE

|
i
|
|
l'en

606 e —
448 il —

(i}

I

|
I
|i.’ ||

| 5 -~|_ .|_
| 68 T IR M Ry, iy I

gehdrigkeit zo den einzelnen dentschen Uferstaaten kann nicht erfolgen, da die betreffenden Diensistellen zur Vornahme
nachtriiglich nicht mehr gemacht werden,
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Hinsichtlich der Zeit der Revisionen wird das Folgende mitgeteilt:

1. Inder Schweiz —,

2, In Frankreich

3. In Baden sind die Hafen- und Schiffahrtspolizeibeamten angewiesen, mehrmals im Jahr
{mindestens zwei- bis dreimal) auf den in den Hafenanstalten und an den Anlandestellen
liegenden und in Fahrt begriffenen Schiffen — auf den letzteren namentlich im Anschluf an
die Untersuchung des Betriebs der Bchiffsdampfkessel — das Vorzeigen der Dienstbiicher der
Schiffsmannschaften zum Zweck der Kontrolle unvermutet zu verlangen.

4. In Bayern nehmen die Dammeister, die Hafenmeister, der Landeplatzaufseher und der

Schleusenwiirter in Ludwigshafen die Revisionen in den Hiifen und auf dem freien Strom

gelegentlich ihrer Dienstginge und Dienstfahrten vor.

5. In Hessen muBte von 6fteren Revisionen abgesehen werden, da die Schiffahrt im Berichts-
jahr zum groBen Teil stillgelegen hat.

6. In Preublen wurden auBer der stindigen laufenden Kontrolle auf dem freien Strom und an
den Schiffsliegeplitzen usw. durch die Strommeister usw, viermal jihrlich, und zwar an den
ersten 10 Tagen jedes Quartals, simtliche in die Hifen eingelaufenen Schiffe beziiglich der
Dienstbiicher durch die Hafenbeamten revidiert.

e) Lohne.

Im Berichtsjahr waren folgende Lihne und Lohntarife vereinbart:

A. In der Schweiz.
Es kinnen keine Angaben gemacht werden. Die Anstellungsbedingungen beruhten auf persin-

lichen Abmachungen mit jedem Schiffer, die fast wochentlich infolge der verschiedenen Einfliisse
wechselten.

B. In Frankreich.

Fehlanzeige.
C. In Deutschland.
a) Baden.
Fehlanzeige.
b) Bayvern.
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Fehlanzeige.
¢} Hessen.
[. Wochenlhne nach Schieds-
O~ spruch des Reichsarbeits-
y Art der Beschifticung ministermms Mr die Zeit

Nr. = = vom 30, Dex. 1022 | vom 14, Jan. 1023

bis 13, Jan. 19023 | bis 31. Jan. 1923
Mark Mark
1 ol B T STV e W RS T e S 26 933 33 B66
2 Bohiffsfiibrer der Kran- und Flettschife . . . . . . . . . . . . .. 26 282 A2 823
3 % fibrigen Fahrzeuge und Stenerlente . . . . . - 26 163 42 691

4 Motorbootsfiihrer mit Patent, Budergiinger, Menageleute aunf Dampfern,

Matrosen anf Hafenbooten . : - o SR e S 24 478 30 597
5 »  Matrosen anf Gaterbooten it : : v B A 24 216 30 270
[H & X  Kranem und Flettschiffen . . i Vool el 23 921 249 901
7 o o fbrigen Fahrzeogen . . . . . . . : e : 23 808 | 29 760
8 erste Maschimisten . . . . . « . . .0 44 .o i § . 26 033 33 666
9 zwaite 5 il st R R o o e R R A A 26 153 a2 601
10 n  dritte 2 G e e S S T e T L 24 478 | 80 597
11 fig 31177 el ) S S B e T R b s : AP g 24 216 | 30 270
12 y Schiffsjungen im ersten Jabhr . . . . . . . . . B ] 10 04 12 6565
18 B B sPEEED i A g Ui i matrat s L g 11718 14 649
e dritten Gl R R R L - 18 892 16 740

BadenWiirttemberg
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Ord.- S II. Neuregelung der I.EII'IIII""
Art der Beschiftigung ab 1. Dezember 1923
Nr. v. 127, Des. 1023 | v, 8.-14. Dex. 1923
Millincden-Mark Millisrden-Mark
i Erste Steuerlente mit mehr als 15 Berufsjahren . . . . . 78780 43 150
b 4 - il e o —1h & A ; A 75 760 41240
¢ = i weniger ,, ] > W —_ ; T2720 | 29 340
d Motorbootsfiibrer (mit Patent) nnd Roderginger . . . . . . . . . .. 69 690 a8 070
| @ Matrosen diber 21 Jahre ot ol S R S S e - o 60 GO0 33 000
! f = anter 21 Jahren C g R T e [y o4 540 29820
g Zweite Maschinisten und Kranenmaschinisten mit mehr als 15 Bernfsjahren TR T80 43 150
h o " = o & &r-1b ; 75 7560 41 240
i 5 A = g . Weniger ,, 1D .. T2 720 &9 340
k Dritte Maschinisten mit weniger als 5 Berafsjabren . : 4% 6090 a8 070
1 Heizer mit mehr als 5 Bernfsjahren . ; a4 . : : : GG BE0 36 170
m - . Weniger ., O k2 : b e [t £3 630 34 800
1 Schiffsjungen im ersten Jahr . - e 30 300 16 50O
o - . Eweiten Btes A o o b J i s 36 360 19 670
P 2 S i . R, e R e e 42420 22 8B40
' Verheiratete erhalten einen Zuschlag won 10%;.

Infolge der im Berichtsjahr stetig fortschreitenden Geldentwertung erfuhren die Lohne des
Schiffspersonals eine stiindige, zeitweise wiichentliche Verdnderung.

[ d) Preulien.

Vom 1. Oktober 1922 bis 31. Oktober 1923 bestand ein Rahmentarifvertrag, der von Arbeit-
geberseite gekiindigt wurde. Ab 1. November 1923 besteht ein tarifloser Zustand. Durch einheit-
liche Eingelarbeitsvertriige fiir das Personal und Anstellungsvertriige fiir das Oberpersonal wurde
ab Dezember 1923 durch die beteiligten Arbeitgeberverbiinde eine =zufriedenstellende Regelung

getroffen, die heute noch gilt.

Die Liéhne betrugen in Goldmark (a) und Papiermark (b):

a) Gold- ‘¥
mark - Schiffs-
A b} Papier- Kapitine Wibises Matrosen Heizer Bemerkungen
mark
ab 1. Jonuar 1925 . . 3 Y] 14 BD 14 40 13.10 13 30
b 26 933 - 256 153, 23 R0S, 24 216
ab 1. April 1823 . a) 20,70 20,10 19,20 19,50
b 109 100, - 106 000, 96 500, 98 100,
! ab 1. Juli 1923 arnd S a) 21,20 20 6 18.70 19,
b} BOG 700, TR 400, 714 000 725 200,
ab 1. Oktober 1928 . . . a) 5070 49,20 44 80 45.50
b 2019 131 — |2 884 576,— | 2584000, — |2 624 472,— | Tansend Mark
ab 1. November 1923 . . . . a) 84,20 32,20 30,30 81,10
b 1 056 581, 1 026 976,— | 935 280, 960 710, — | Millionen Mark
ab 1 Dezember 19287 . . a)  |90,—/105,80 | 75,60/83,10 £0,40 60,50
b) | 90s00/1060s0 | Thmso/Bdses | 60600, — | 60660, — | Milliarden Mark

} Ab 1. Degember 1923 Verheiratete 4+ 10 9%.

BADISCHE =
LANDESBIBLIOTHEK Baden Wiirttemberg




Fehlanzeige

D. In Niederl

and.

E. In Belgien (Monatslihne),

a) Stromsch
b)

a) Gewohnli

BADISCHE

-0} | ANDESBIBLIOTHEK

7h =he - =ehiffs-
[::':{ Art der Schiffe Schiffer | Mafrose “[11.::1:.: J‘Ii:f‘ Maschinigt] Heizer
belg, Brs. belg. Fre helg. Fra. belg, Fra. ek, Fra. bedg. Fra.
1 Kleine Schiffe von 38,50 m his 47 m A5 B850
2 Kempenaar (80m) . . . . . . . SO0 125—175
Bchiffer und Mutrose
REpmmen
3 Rhemkihne bis 1000 ¢ R ; GO0 L1
H et L e e i e e e GO0 350500 1295—176
3 Lty T S R (R R L S S S 820 G TN} 820 6o
6 Schranbendampfer hollind. Gulden) 40 16 a2 a9 32

f) Arbeitsiragen.

Es liegen fiir 1923 keine Angaben wvor.

B. Material.

a) Zusammensetzung der Rheinflotte.

lepper: Raddampfer

A. In der Schweiz.

1. Schlepper.

Sch raubendampfer

a) Gewthnliche Rheinkihne
b} Tankschiffe

¢) Schwimmende Krane

che Kanalkihne

4 3400 Pferdestirken
Zusammen 4 3400 Pferdestiirken
2. Rheinkihne.
54 49 300 Tonnen
a 1 600
Zusammen 56 50900 Tonnen

3. Kanalkihne.

1 200) Tonnen
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Auf der Schiffswerft in Augst sind im Auftrag der Schweizer Schleppschiffahrtsgenossenschaft
zwei Kihne mit einer Tragfihigkeit von rund 800 Tonnen mit Namen ,Linth* und , TéB*
fertig erstellt worden, die im Auftrag des Schiffahrtsamtes vermessen und von ihm mit den er-
i forderlichen Schiffspapieren versehen worden sind.

B. In Frankreich.

1. Sehlepper:
a) Stromschlepper: Raddampfer . . . . . . 16 7 310 Pferdestiirken
e Schraubendampfer . . . . 33 12625
b) Hafenschlepper: .3 T ol s 2 349
Zusammen 51 30 584 Pferdestirken

2. Rheinkiahne:

a) Gewdhnliche Rheinkhne . . . . . . . 248 300037 Tonnen

b) Tankschiffe e W T o T b 5426

¢} Schwimmende Krabne . . . . . . . . 6 3303 =
Zusammen 259 308 766 Tonnen

C. In Deutschland.

Ausreichende neue Angaben liegen nicht vor.

D. In Niederland.

Die Niederliindische Rheinflotte bestand aus:

3119 Schleppkihne und Segelschiffe,
54 Motorschiffe,
46 Bchrauben-Giiterdampfer,
0 Riider-Personenboote,
406 Schrauben-Schleppdampfer,
6 Rider-Schleppdampfer.

=
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Vorjahr, war folgende:

b) Eichwesen.

Die Anzahl und Grifle der im Jahr 1923 zur Eichung gebrachten Schiffe, verglichen mit dem

Die durchschnittliche Tragfihigkeit der geeichten Schiffe

gestiegen.

Es wurden in 1923 untersucht:

¢) SicherheitsmaBiregeln.

1. Schiffs-Untersuchungen.

a) Segelschiffe.

Anzahl Traglihigkeit in Tonnen
Eichamt -
1423 1922 1928 1983

Iiasel 2 i 1 626 4 993
StraBborg
Speyer . - 1 - 41
Mannheim 10 15 5 852 10 320
Muinz 2 3 2 549 4 260
Coblenz B I 500
Ciln 4 [ 3 680 5 Bdl
Duisburg 2 21 809 23 028
Duishurg-Rulror i4 158 40 902 132 332
Hotterdam . 82 29 69 735 12 278
Amsterdam 8 2 646
Dordrecht . B4 23 21 881 9 481

Lusamimen 188 263 148780 | 202 774

ist demnach vopn 770 t auf 792 t

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

Bei der Erste Untersuchung Nachuntersuchung dusammen
Unl&ﬁutfﬂﬂﬂﬁﬁlﬂlla Anzabl | '1,;-.,-_-r':;rh igkeit F—r -['|'.;|.;={iill|j::kl'i| FemnT 'I_'I'.I;:l.i1lli;_’|-l:1[
Basel -
Strabburg - 146 191 000 145 191 0
Speyer =
Mannheim 2742 fi T 000 11 9751
Mainz 2 2 549 2 2 549
Frankfurt a. M. ik
Biebrich .
Coblenz . -
Ciiln 1 252 ] 0249 1{) 9491
Diiszeldorf .
Dmisburg ] 2 2569 3 2259
Duisburg - Ruhrort Bl 48 973 13 12 BR2 fifi 61 655
Dordrecht 37 26 126 o 1 998 432 28 127
Rotterdam . 72 75 820 1 146 010 181 220 330
Amsterdam G 2775 - 6 2776
Zusammen 174 | 166 192 292 371 746 466 527 948
1922 66 266 874 109 101 763 475 368 627
pa snoa | mehe - - 183 269 9u3 —- 159 811
e Bty YOS 192 110 682 E 9

BadenWiirttemberg



b) Dampfschiffe.

(i)

Bei der Erste Untersnchung Nachuntersuchung Zusammen
Untersuchungsstelle e - —
e Anzahl | Plerdestirken | Anzahl | Plerdestirken | Anzahl | Plerdestirken
Bagel | - - -
Strafiburg - 19 14 7565 19 14 765
Speyer —_ —
Mannheim 2 2 450 1 G50 3100
Mainz : 2 GO0 - G
Frankfurt a. M.
Biebrich . 50 30
Coblenz . — —
Céln . Y 6 29156 1 1 (K} 7 3915
Diisseldorf . 2 e
Duizburg - 1 1 () 1 OO0
l‘]uiﬂ];urL:r- Rulirort 10 950 10 2 570 2 3 620
Dordrecht 17") 2500 3Y) 460 20 2 060
Rotterdam . 477 15 860 6') 1 370 ik 17 230
Amsterdam 52y 4 491 — - § 491
Ansgammen 90 26 Thk 41 20835 13 47 601
1922 71 21048 16 6 524 8 27 672
Mithin 1923 ] mebr 5 LA 5 s = s
| weniger
2. Flofi-Untersuchungen.
Untersucht wurden:
Anzahl der Flibe ‘.-i:”ﬁir.m o -!"!II'II'H"'I'l i '&4 3'!!
Bei der Untersuchungsstelle :u Ziffer 4 der Pol-Ord. von 1913
1928 ] e 1498 1922
|
Hannheim:® o} vom Oberrhein gekommene und unmittelbay
durchgegangene Flofe .
b} sonstige anf dem Rhein nnd Neckar angekom
mene, im FloBhafen amgebante Flife 2 2l 399 19 366
e) vom Neckar nach dem! Bhein zu Tal darch-
gegangene Flafe . . . . . : i
Mainz RS SR BT CE 39 72 58914 | 105 421
Schierstein . . ; ey i A 08 ; 21 17 33 483 05 345
Riidesheim : ; LAl
Oberwesel e EA &= -~
Wesel .
Zusammen 63 180 923 TO6 FH) 1932

Gegen das Vorjahr wurden sonach 78 Flile weniger untersucht mit 127 326 Tonnen Gewicht
weniger.

1y Einschl. 4 Motorschiffe mit 305 PS. ¥ Einschl. 12 Motorschiffe mit 870 P8,
N Binachl, 2 Molorschiffe mit 70 P8+ 5 Einschl. 4 Motorsehiffe mit 310 P8,

¥) Einschl. 1 Motorschiff mit 80 P8
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3. Untersuchungen des Betriebs der Schifisdampfkessel.

Zusammenstellung
iber die Im Lauf des Jahres 1903 auf dem Rbein wibrend der Fabrl erfolgten Untersuchungen des Betrizhs der Schifsdamplkessel

Ergebnis der Untersuchungen
et 1 Y AW Y BN s Bemerkungen,
i ; Anfsichts- il o aE ol8. inshesond i
Aufsichtsbezirk ' anter- | BE2 | =2 ?'E-éé L1 PO e i s Auioiin len
henmte suchts | 522 | W2 igeh2iict (Art der Znwiderhandlung, Be-
Be- | 2871 EE |52 55 EEE strafung usw.)
trisbe | S g | 8 [Ex0- E';" g T
Es i
A. Schweiz. |
Baggdfc - o o ik S s | s
B. Frankrelch.
Wasserbanbezirk Stral- & Dammeister ! =7 = =
burg-Rhein
C. Deuischland.
a) Baden?):
Rheinbanamt Offenburg . . |1 Disnstvorstand, | - —_ | = —
8 Dammaistar |

Hheinbanamt Mannheim . | ! Dienstvorstand, 1 i el U R s l

1 Baninspaktor,
1 Dammaister | |
b) Bayern: f |
T 0 SRR — - o e 3 i e s 351
P Hopamtmann,
1 Kessalrevisor,
1 Obardammeister
¢) Hessen:

Wasserbanamt Worms . . | ! Amisvorstand, faz — — — i Untersuchungen wurden wegen Stillegens der |
I Rog.-Baumeaistor, Rhelnschiffahrt nleht vorgenommen 1
£ Bnuinspoktoren, |
1 Oberbansakrotir |

Wasgerbanamt Mainz . . ]! Amtavorstand, 2 2 - - - |
1 Rog.-Baamoeister,

8 Baninspektoron
d) Prenben:
Wasserbanamt Bingerhriick H‘ﬁgn';l-nl'i‘"t”:“f- 41 4] = - | =
km 0 bis 48,5 5 s o
Wasserbanamt I Coblenz . |1 Beg- u. Baurat, 88 71| 17 17 -—
km 468.6 bis 119 2 Strommaister I
Wasserbanamt Coln . . . l';H"H-' w Bourat, 606 | G0G - — —_—
km 112 bis 199 T ——
Wasserbauamt I Diisseldorf |1 Beg- v Baurat, | 214 | 214 — —
kl?l'l 159 Ilili EH] 2 Htrommoister
Wasserbanamt Wesel . . |1Reg:- o Baurnt 285 | 286| — -- —
km 281 his BGS.44 o e o
Iy, Niederland.

Rotterdam (3. Bezirk) , . — — = -

Arpbsim . . . . . . ot ],,#.““_.'..,,-r - Revisionsfahrten worden nicht vorgenommen,
: : y : 1 Asslatenten well wihrend lingerer Eelt kein Boot zur
(5. Bezirk fiir die Dampf- Verfigung stand and wegen Schlaffheit in

kesselrevizion) der Rheinschifahrt.
1928 zosammen | 12837 1220 17 17 — [
gegen 1922 | 2368 2313 | 38 89 B
|
: ne | mehe - - - - —
Mithin 1923
| weniger 1181 | 1093 : 21 2 8

') Das Bheinbanamt Karlsruhe st im Jahre 1922 anfgehoben worden, Der Bezirk wurde auf die Rheinbauimter
Mannheim und Offenborg verteilt.

LR
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C. Unfille.

Nach Beschlull der Zentral-Kommission vom 4. September 1915 (Prot. Nr. IV der ordentlichen
Sitzung von 1915) sollen — erstmals im Jahresbericht fiir 1915 — die amtlich gemeldeten Unfille nach
einheitlichen Gesichtspunkten und nach den geographischen Abschnitten des Stromes in einer Uber-
sicht zusammengestellt werden. In diese Ubersicht sollen aufgenommen werden diejenigen Unfille,
bei denen

a) Menschen getitet oder verletzt wurden;
b) ein Schiff gesunken, auf Grund geraten, fahruntiichtig geworden oder erheblich beschadigt
worden ist;
¢) Briicken, Fihren und Uberfahrtsanstalten oder andere Anlagen und Einrichtungen im und
am Strom beschidigt worden sind ;
die wichtigeren Unfiille sollen niiher beschrieben werden.

Die aus den Uferstaaten nach diesen Gesichtspunkten vorliegenden Angaben sind in der folgenden
Ubersicht zusammengestellt:

Ord- Anzahl [J.awnn ‘.i]:l:ld z:.-l!t] der] Zahl jDer Fahrwasser-
. eingetreten | YOITO~ der Eparrungen
jnnngs- SEtromsetrecka der el ~ Jeliickten) gesun- Windnit- Bemerkungen
a5 | ehel| somen [SemiefAnastl ST
daner
|
| Basel—8trafburg. ............ 3 — = 1 —_— —
2 | BtraBburg—S8ondernhaim . . . ... 42 - = 1 T | 20 Bia.
i 3 | Bondernheim—Bingen......... | 33 2 1 2 2 + 5
I 4 | Bingen—8t. Goar ............ | 17 - .- s — 8% i::_..ﬁpl-'?t:}'IiBlDE'T Loth, 47}, 8td 15‘_;";';
! 6 | Bt. Goar—Bonn..,.....q000us 11 - - —_ 2 {3 = " F]_'g:tﬁlxﬂ:,_jf'ﬂ" A
a8 Boon—Dudsburg . .....co000us a0 — 4 ' 5 - - - ¥ 1 Verletzter, 1 Toter.
T Duisburg—Lobith ............ 8 —— . = 1 -
8 Oberrhein, Waal, Merwade,
Noord und Neus Maas. ... ... 4 - 4
| ] Niaderrhein u. Leck ... ....... - — — - —_ = Ui e
! 1983 zusammen | 148 2 [i] 4 1a 20 |13,86Tg 3
gegen 1922 | 150 1 [} 4 24 11 5,25 ,,
Mithin 1923 | ™eb* i s ; kn e
| weniger 2 1 . ] - - .
Uber die im Jahr 1823 in den Hoheitsgebieten der Uferstaaten amtlich gemeldeten Unfille wird
folgendes mitgeteilt:
Frankreich.
’ Zu 1. Kentern eines mit Wacken beladenen Weidlings — Festfahren eines Anhangschiffes auf
dem Uferbau — -Abtreiben eines Anhangschiffes durch ZerreiBlen des Schleppseiles.
! Zu 2. In einem Falle Festfahren eines Anhangschiffes auf einem Buhnenfeld; in einem Falle
| Festfahren eines Anhangschiffes auf einer Buhne; in 13 Fillen Festfahren eines Anhangschitfes anf
siner Kiesbank, und in 1 Falle Festfahren eines zu Tale fahrenden Schleppzuges auf einer solchen ;
in einem Falle sind beim Aufdrehen zum Ubernachten die Exzenterwellen eines Raddampfers ge-
brochen; in einem Falle Anfahren und Beschidigung der Schiffbriicke bei Gambsheim durch ein
Anhangschiff ; in einem Falle Anfahren und Beschiidigung der Schiffbriicke bei Drusenheim durch ein
Anhangschiff; in einem Falle Anfahren und Beschiidigung eines Briickenjoches der Gambsheimer
Schiffbriicke durch ein Anhangschiff ; in einem Falle stief ein Schiff bei der Uberfahrt vom StraBburger
BADISCHE e
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nach dem Kehler Hafen unmittelbar vor der Einfahrt des letzteren auf einen unsichtbaren Gegen-
stand, das Schiff fiillte sich sofort mit Wasser und sank; in einem Falle Beschiidigung des Steuer-
ruders eines Raddampfers und Festfahren desselben auf einer Buhne ; in einem Falle graste der Anker
eines Schiffes, wobei dieses auf den Uferbau auffuhr und ein Leck bekam: um ein Sinken des Schiffes
zu verhindern, steuerte der Steuermann dasselbe auf eine Kiesbank: in 4 Fiillen Festfahren eines zu
tiefgehenden Anhangschiffes.

Baden.

Im ganzen kamen badischerseits 14 Unfiille zur Anzeige, wovon 10 durch Auffahren auf Grund
entstanden waren und ohne Sperrung des Fahrwassers verliefen. In einem Falle handelte es sich um
das Anfahren einer Badeanstalt in Mannheim, die leicht beschiidigt wurde.

Die drei anderen Fiille betreffen Beschidigungen der Schiffbriicke Speyer. Sie verliefen folgender- ’
mafien

Das Boot fuhr mit dem im 1. Anhang steuerbordseits befindlichen Kahn das éiuBerste Briickenschiff
des stehenden Teiles der badischen Seite an. Das Briickenschiff wurde stark eingedriickt, drei Strom-
ankerketten abgerissen und der Oberbau der Briicke verschoben,

1. Am 6. April fuhr das Schraubenboot ,,Fendel X* mit je 2 gekuppelten Anhangschiffen zn Tal. ‘

2. Am 28. August tuhr das Schraubenboot ,.Colmar TV mit je 2 gekuppelten Anhangschiffen zu
Tal. Das Boot fuhr den rechtsseitigen, stehenden Briickenteil hart an. Das erste steuerbordseitige
Anhangschiff lief auf das Aullerste Briickenschiff und beschiidigte es stark. Durch den Druck rissen
die Stromankerketten. Ein Briickenteil mit 10 Pontons rif ab und wurde gegen die Kiesbank gedriickt.
Derselbe Kahn erfafite mit dem Buganker noch das hinter dem stehenden Teil befindliche, AUSge-
fahrene letzte Ausfahrjoch und riB es ab, so daB es 3 km zu Tal trieb. Der Schleppzug drehte aunf, die
Kiihne wurden vor Anker gelegt und das abgetriebene Joch wisder zuriickgeholt.

3. Am 17. November fuhr das Riderboot , Mulhouse IV* mit je 2 gekuppelten Anhangschiffen zu
Tal. Beim Passieren der Offnung rannte es mit dem ersten steuerbordseitigen Anhangkahn auf das J
fiullere Briickenschiff, das stark beschiidigt wurde. Drei Stromankerketten rissen, der Oberbau wurde
verschoben und teilweise zertriimmert.

Bayern.
Zur Anzeige kamen 23 Unfiille gegen 10 im Vorjahr. Alle Unfiille ereigneten sich bei Tag. 1 davon
. traf auf die Stromstrecke oberhalb Bondernheim und 22 trafen anf die Strecke unterhalb Sondern-
heim. In einem Fall ertranken 2 Schiffer, in 4 Féllen wurden Schiffe beschiidigt, 12 Schiffe gerieten
auf Grund. Besghiidigungen von Fiithren waren in 6 Fiillen, von Schiffbriicken in 4 Fillen zu verzeichnen.

Bemerkenswert waren folgende Unfille ;

l. Am 26. Februar nahm das mit 1 beladenem Schiffe zu Tal fahrende Riderboot ,, Fritz Funke*’
bei Sondernheim (km 28,5) noch zwei weitere Schiffe ins Schlepptau. Infolge ungeschickten Manéve-
rierens kamen jedoch die Schleppstringe unter die Anhangschiffe, sodal diese beim Wiederanfahren
abrissen. Ilie kopfvor zu Tal treibenden Schiffe versuchten bei km 29,9 aufzudrehen, kamen aber }
dabei in den Bereich der beiden obersten Buchtnachen der Germersheimer Fihre, driickten diese
unter Wasser, sodal sie abrissen und in Stiicken zu Tal trieben.

2. Am 20. Juni wollten 2 Schiffer des Schleppkahns ,,Caub* mit ihrem Flieger unterhalb des
haiserworthhafens zu Ludwigshafen einen Mihrdraht an Land bringen; infolge Ungeschicklichkeit
der Loute fiel der Flieger um, sodall jene ertranken, bevor Hilfe gebracht werden konnte.

3. Am 4. Juli lieB sich der Schleppkahn , Transporteur zu Tal treiben. Bei der Schiffbriicke
Germersheim verfing sich der Heckanker in dem bayerischerseits stehenden Randponton, sodal der

Kahn gegen die Briicke verfiel und diese auf eine Linge von 74 m abdriickte.
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4, Am 29, Juli fuhr das Riderboot , Paris'‘ mit 2 Schiffslingen im Anhang zu Tal; beim Passieren
der Schiffbriicke Spever wurden die Anhangschiffe gegen die Abweispontons geschleudert und das
Landjoch schwer beschidigt.

5. Am 17. November wurde das bayerische Landjoch der Schitfbriicke Speyer von dem mit
4 leeren Schitfen im Anhang zu Tal fahrenden Schraubendampfer ,,Robertsan’’ leicht und 3 Stunden
spiter durch den mit 2 geladenen Schiffen im Anhang zu Tal fahrenden Raddampfer ,,StraBburg 111"
schwer beschidigt.

Hessen.

Im diesseitigen Bezirk kamen im Berichtsjahr auf dem Rhein nach der beigeschlossenen Uber-
’ sicht im ganzen 8 Schiffsunfille zur Anzeige, gegen 4 im Vorjahr.

Hiervon kamen 2 Unfiille auf der Strecke Worms — Oppenheim, 1 Unfall auf der Strecke Oppen-

heim —Mainz und 5 Unfille auf der Strecke Mainz—Bingen vor. Die Unfille ereigneten sich mit

' Ausnahme eines Unfalls alle bei Tage ; Personen sind dabei nicht verungliickt. Bemerkenswert waren
folgende Unfille:

1. Am 22, August fuhr das mit Holz beladene eizserne Motorschiff ,,Gott mit uns®™ zu Tal. Bei
| km 284 begegnete es einem zu Berg kommenden franzdsischen Schleppzug und wich diesem nach
rechts aus. Das zweite Anhangschiff des Schleppzuges fuhr in diesem Augenblick aus unbekannter
Ursache nach links aus seinem Kurs heraus, Das Motorschiff muBite deshalb nach rechts answeichen,
kam dabei aus dem Fahrweg und fuhr sich fest. Am 25, August wurde es vom Grund abgezogen und

setzte seine Reise am 26. August zu Tal fort.

2, Das hollindische Réiderboot ,,Rotterdam*® fuhr am 30. Oktober bei leichtem Nebel zu Berg.

Bei Gernsheim verstiirkte sich der Nebel, das Boot setzte aber, sich nahe am rechten Ufer haltend,
seine Fahrt fort. Bei km 203 verdichtete angeblich plitzlich der Nebel sich derart, daB der Kapitiin
beschloB, vor Anker zu gehen. Ehe er dies jedoch ausfiilhren konnte, fuhr das Schiff mit seinem
Vorderteil auf die unterste Buhne der oberhalb Gernsheim am rechten Ufer liegenden Buhnengruppe
i auf. Versuche, das Boot mittels eigener Kraft abzubringen, waren erfolglos. Auch millang ein Versuch,
o8 durch einen Dampfer von der Buhne abzuziehen. Hierbei brach ein zur Leitung des Schleppstrangs
dienender Peller, und ersterer rif} einen Teil des auf dem Deck befindlichen Salons ein. Durch das
inzwischen fallende Wasser setzte sich das Boot auch mit seinem hinteren Teile auf dem unterhalb der
Buhne befindlichen Kiesgrund fest, so dall der Schiffskérper nach weiterem Fallen des Wassers auf
zwei Punkten aufliegend mit dem iibrigen Teil frei in der Luft schwebte. Die infolge dieser Lage im
Schiffskirper entstandenen starken Spannungen verursachten Beschiidigungen des ‘Schiffes. Durch

Entfernen des betreffenden Teils der Buhne und des Kiesgrundes mittels Baggers wurde das Schiff
bei steigendem Wasser wieder flott und konnte am 18. November mit eigener Kraft die Unfallstelle
verlassen.

3. Am 10, November 1923 lag das mit 628 t Kohlen beladene Schiff ,,Chantecler** vor der Reede
bei Bingen vor Anker, Als es mit mehreren anderen Schleppkiihnen ins Treiben kam, fuhr sich das

Schiff auf einem verloren gegangenen Anker bei km 3614120 m und etwsa 120 m vom linken Ufer
entfernt fest, wobei es im Schiffsboden ein Leck erhielt und sank. Wegen der hiheren Wasserstiinde
konnte das Schiff noch nicht gehoben werden. Das Fahrwasser ist durch das gesunkene Schiff
nicht gesperrt,

PreuBen.

Auf der preuBischen Stromstrecke von Biebrich bis zur niederlindischen Grenze ereigneten sich
im Berichtsjahre 68 Unfille, davon keiner bei Nacht.
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Auf die einzelnen Wasserbauamtshezirke verteilen sich die Unfiille wie folgt:
20 Unfille im Bezirk Bingerbriick,

11 o ,, Coblenz,
T by, b . Coln,

24 i b .+ Diisseldorf,
fi o Wesel.

Von den Unfillen wurden betroffen: 7 Dampfer, 46 Schleppkiihne, 1 Segelschiff, 2 Motorboote,
1 Kiesnachen, 1 Landebriicke, 2 FloBe, 4 Aalschokker, 1 Briickenjoch, 1 Materialienschuppen, 1 Tank-
schiff, 1 Bootshaus, 1 Pumpenschiff eines Greifbaggers.

Eine Sperrung des Fahrwassers im Binger Loch ist im Jahre 1923 8mal mit einer Gesamtdauer ,
von 2893/ Stunden, sine solche des I1. Fahrwassers einmal mit einer Gesamtdauer von 4715 Stunden
singetreten.

Von grifierer Bedeutung waren die nachstehend beschriebenen Schiffsunfille, '

1. Am 30, Mai 1923 sank der Aalschokker , Nikolaus bei Niederspay infolge starken Sturmes,
durch den er gegen das Ufer geworfen wurde. Im September wurde das Schiff aus dem Strome entfernt.

2. Am 7. Juni versank infolge Undichtigkeit des Schiffsbodens der Schokker , Petrus® bei
Boppard. Das Schiff wurde spiter gehoben.

3. Das Begelschiff ,,De Zwaluw", mit 150 Tonnen Briketts beladen, kenterte am 28. August
wiihrend eines starken Sturmes anf der Talfahrt bei Ensen mitten im Fahrwasser und versank. Das
Schiff warde gehoben,

4. Am 11. Oktober sank ein Aalschokker bei Monheim in einem heftigen Sturme. Das Schiff
wurde spiter aus dem Strome entfernt.

5. Am 21. Oktober brach in einem: S8chokker bei Hitdorf durch Unvorsichtigkeit Feuer aus. Das i
Schiff brannte aus und versank. Das Wrack wurde spiiter beseitigt. '

6. Am 2. November, abends 7 Uhr, stiell oberhalb Himmelgeist ein Motorboot der Rheinpolizei |
auf der Talfahrt mit dem zu Berg fahrendem Schraubenboot , Méwe" zusammen. Das Motorboot
sank. Wihrend der Bootsfithrer und der Matrose gerettet werden konnten, ertrank ein Polizeiwacht-
meister aus Duisburg,

Niederland.

Auf den niederliindischen Stromstrecken sind folgende bemerkenswertere Unfille zu verzeichnen :

Oberrhein und Waal.

Am 29. Juni 1923 wurde der eiserne Schleppkahn , Asom 23", mit Sand beladen, durch einen ’
Bagger bei Herwynen gefafit. Infolge ungleichmifiger Beladung brach der Kahn und sank auBerhalb
: des Fahrwassers. Der Kahn wurde spiiter gehoben.

Am 3. November hakte das Ruder des eisernen Aakschiffs , Eben Haezer* hinter dem Bugstrang
einer Baggermaschine bei Herwynen. Das Schiff kenterte und sank. Es wurde spiiter gehoben,

Niederrhein und Leck. |

Auf Niederrhein und Leck sind im Berichtsjahr kéine Unfille #u verzeichnen.
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Merwede und Noord.

Am 31. Oktober sank in der cberen Merwede bei Gorinchem durch ZusammenstoB das eiserne
Motorschiff , Niets bestendig”, beladen mit Sand. Das Schiff ist aus dem Strome beseitigt.
Das in 1922 in der unteren Merwede gesunkene Schiff , Nooit alleen” wurde aus dem Strome
beseitigt.
Neue Maas.

Am 10. Februar sank durch Zusammenstoll am rechten Ufer bei Rotterdam das eiserne Schiff
.Fendel VII*, beladen mit Eisen und Olkuchen. Das Schiff wurde gehoben und entfernt.

‘ Schiffahrtsweg von Dordrecht nach Wemeldinge.

Am 26. Februar sank in dem Hollandsch Diep bei Numansdorp infolge iiberschlagendem Wasser
das eiserne Aakschiff ,,de Vrouw Cornelia®, geladen mit Striuchern. Das Schiff wurde aus dem
Fahrwasser entfernt.

Am 14. August lief in dem Oost Hellegat bei Ooltgensplaat das eiserne Segelschiff ,,Wilhelmina*
mit dem Hinterschiff auf dem steilen Rande einer Bandplatte fest, wonach bei fallendem Wasser

I das herabhiingende Vorderschiff das Fahrzeug zerbrach. Es wurde aus dem Fahrwasser entfernt.
Am 10. Oktober sank in dem Hollandsch Diep bei Willemstad infolge ZusammenstoBes das
hélzerne Fischerboot ,,Vier Gebroeders*. Das Schiff wurde aus dem Fahrwasser entfernt.
Am 10, Oktober sank in dem Hollandsch Diep bei Strijen infolge iiberschlagendem Wasser
das eiserne Segelschiff , Teuntje Johanna*, geladen mit Riibenpulpe. Das Schiff wurde gehoben.
Am 28. November sank in dem Hollandsch Diep bei Strijen infolge ZusammenstoBes das
eiserne Segelschiff , Stormvogel*, geladen mit Zuckerriiben. Das Schiff wurde aus dem Fahrwasser
entfernt.

BADISCHE

i LANDESBIBLIOTHEK Beden i Rrembers
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