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| II. Technisches.

Il. A. Fahrwasser.

1. Schweizerische, schweizerisch-franzisische, franzbsisch-badische Stromstrecke.

a) Wasserstinde.

Im Jahre 1924 waren die Wasserstinde ausser im Monat Dezember, in welchem die Schiffahrt
durch Niedrig-Wasser beschrinkt wurde, im allgemeinen fiir die Schiffahrt giinstig.

Die Rheinschiffahrt nach Basel wurde im Monat April aufgenommen bel einem Wasser-
: stand von nur 0,85 m am Basler Pegel. Die Monate Mai, Juni, Juli und August wiesen sténdig einen
verhiltnisméissig hohen Wasserstand auf. Wihrend 114 Tagen in diesen vier Monaten betrug
der Wasserstand 1,80 m oder mehr am Basler Pegel. Von anfangs September an fiel aber
. der Wasserspiegel rasch und am 10. September zeigte der Basler Pegel nur noch 1,10 m.
[ Wihrend im April bei einem Wasserstand von 1,40 am Basler Pegel die Fahrten nach Basel
mit Tiefgingen der Kidhne bis zu 1,35 m ohne Anstand vor sich gingen, hatten Schiffsziige
mit K#hnen won gleichem Tiefgang anfangs September bei einem Wasserstand won 1,60 m
Basler Pegel Schwierigkeiten, bis zu ihrem Endziel zu gelangen. Der Grund hierzu liegt
darin, dass durch die anhaltend hohe Wasserstandfiihrung an einigen Orten auf der Strecke
Strassburg —Basel ungiinstige Fahrwasserverhiiltnisse sich gebildet hatten. Die ungiinstigsten
Stellen zeigten sich auf der Strecke zwischen frz. km 93 und 96, in der Néhe wvon Rheinau.
Ende der ersten Septemberwoche mussten bei frz. km 96 mehrere Schleppziige wegen den
dortigen ungiinstigen Fahrwasserverhiltnissen wvor Anker gehen. Wiren die gleichen Ver-

hiltnisse wie in anderen Jahren worhanden gewesen, so hitte der Schiffsverkehr auf der
Strecke Strassburg—Basel bei dem herrschenden Wasserstande einige Wochen linger dauern
konnen.

Schweizerischerseits wird noch hinzugefiigt, dass die Kehler Briicken zeitweise ein Ver-
kehrshindernis bildeten, da die Schlepper und die wenig beladenen Kihne, infolge der zu
geringen Lichthéhen, die Briicken nicht passieren konnten.

Auf der Strecke von Strassburg—Kehl bis Lauterburg war die Grosschiffahrt durch Niedrig-
wasser nicht unterbrochen, doch war die Abladung in der zweiten Halfte des Monats Dezember

beschrinkt.
In Basel betrugen die hichsten und niedrigsten Jahreswasserstdnde 3,46 m (5 Juni)
beziehungsweise — 0,54 m (31. Dezember).

In Strassburg betrugen die hochsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 4,82 m (2. Mai)

beziehungsweise 1,34 m (29. Dezember).

{Fiir ausfithrlichere Angaben siehe graphische Beilage Seite 113.)
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b) Unterhaltung des Fahrwassers.

Wesentliche Anderungen im Zustande des Fahrwassers sind nicht eingetreten.
Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Anlage auf Seite 137 zu ersehen. _
Franzisischerseits wurden folgende Baggerungen ausgefiihrt : |

@) an der Strassburger Hafeneinfahrt! 12 025 cbm,

b) unterhalb Lauterburg: 4087 cbm,

) auf der Schwelle zwischen der Strassburger und Kehler Hafeneinfahrt: 3580 cbm,

und zwar 50 9; auf Kosten der franzésischen und 50 %), auf Kosten der badischen Ver-
waltung.

Peilungen des Fahrwassers unterhalb Strassburg erfolgten wihrend des ganzen Jahres,
ausser in den Monaten Mai, Juni, und Dezember, in welchen der Wasserstand am Pegel zu
Strassburg hdéher als 3,20 m war. Diese Peilungen wurden abwechselnd won Frankreich und
von Baden vorgenommen und die Ergebnisse in iiblicher Weise veréfientlicht.

Die wihrend der niedrigsten Wasserstinde festgestellten kleinsten Fahrwassertiefen sind wver-
offentlicht worden.

Fir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden franzésischerseits 1 330215 Frs. und
badischerseits 207 086,02 Mark ausgegeben.

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siche Beilage Seite 139.)

€) Aussergewihnliche Bauten.

Die Bauarbeiten der Regulierung auf der 38,475 km langen Baustrecke Neuh#usel —Strassburg
sind im Jahre 1924 beendet worden. Der durch die franzésische Verwaltung gemachte Aui-
wand betrdgt im Berichtsjahre 137 625,81 Frs. Der Gesamtaufwand belief sich am 31. De-
zember 1924 auf: 11 599 877,62 Frs. .

Badischerseits hat eine Erhohung von Tiefbauten auf Normalhohe iiber eine Linge won |
362 m stattgefunden.

An Arbeiten fiir die Rheinregulierung Sondernheim— Strassburg war badischerseits nur noch
cie Abdnderung der Kinzigmiindung durchzufiihren. Mit der Ausfilhrung wurde begonnen und die
Arbeiten wurden grossenteils fertiggestellt. Der Aufwand hierfiir betrug 35876,69 R. M.

An der Strassburger Hafeneinfahrt wurden 15900 cbm gebaggert.

Franzdsischerseits wurden noch folgende Aufwendungen gemacht : .

a) Aufgabe des Wendebeckens gegeniiber des Kehler Hafens,

b) Neue Uferbauten und Arbeiten zur Vervollstindigung der Korrektionsbauten auf der

Strecke Hiiningen—Lauterburg,

Ausgegeben wurden 238 776,81 Frs. (Ohne den Aufwand fiir die Bauarbeiten der Regu-
lierung).

Deutscherseits wurden fiir aussergewdhnliche Bauten 13983 Mark ausgegeben (ohne den
Aufwand fiir die Bauarbeiten der Regulierung).

(Fir ausfihrlichere Angaben, siehe Beilage S. 140.)

d) Signalwesen,
Franzdsischerseits sind keine Kosten, badischerseits keine nennenswerten Kosten fiir die
Bezeichnung des Fahrwassers entstanden.
#) Briicken, Fihren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhiltnisse usw

An den Schiffbriicken von Hiningen und Neubreisach wurden wersuchsweise Vorrich-
tungen zur Bewegung der Durchgangstore mittels Wasserkraft angebracht.
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| Franzdsischerseits wurden noch zum Ausbau der Schifibriickenképfe won Drusenheim und
Seltz (Errichtung wvon Wohnhéusern mit Nebengebiuden, von Lagerhdusern und Schuppen und
Aufschiittungen) 187 875,45 Frs. ausgegeben.

| Behinderung durch Nebel trat auf der Strecke von Basel bis Strassburg-Kehl an 5o Tagen ein.
Auf der Strecke von Strassburg-Kehl bis Lauterburg trat eine Behinderung durch Nebel an 84 Tagen
und Unterbrechungen durch Nebel im Januar, Oktober und Dezember an 4 Tagen ein.

2. Badisch-bayerische Stromstrecke.
g) Wasserstidnde,

Im Jahre 1924 waren die Wasserstandsverhiltnisse, ausser im Monat Dezember, im allgemeinen
fiir die Schiffahrt verhiltnismissig gilinstig,

Zwischen Germersheim und Mannheim waren in den Monaten Februar, Mirz, Oktober, No-
vember und Dezember an 67 Tagen die Fahrwasse: tiefen geringer als 2 m und daher die Lademéglich-
keit der grossen Fahrzeuge mehr oder minder beschrinkt.

Unterhalb Mannheim bis Worms waren Fahrwassertiefen von weniger als 2,30 m in den Mo-
naten Februar, Mérz, Oktober, November und Dezember an g5 Tagen vorhanden und dadurch die
Grosschiffahrt mehr oder minder behindert.

In Maxau betrugen die hichsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 7,36 m (3. Mai) be-
ziehungsweise 3,00 m (28. Dezember).

In Mannheim betrugen die hichsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 7,13 m (4. Mai)
beziehungsweise 1,70 m (28. Dezember).

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siche graphische Beilagen Seite 115.)

) Unterhaltung des Fahrwassers.
Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 140 zu ersehen.
Im Jahre 1924 wurden gebaggert:

WOIL B oy s i wvmeid s e s o S 44 O AL 68 524 cbm
von Bayern ..... T e R R R Eieeeen CBATE -
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i insgesamt. .. .. _1_5_3_-3_?1 chm

; Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden bayerischerseits 131 574,26 Mark, badischer-
| seits 75 754,49 Mark verausgabt.
(Fir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage 5. 141 )
i ¢) Aussergewbhnliche Bauten.

Badischerseits hat eine Erhdhung von Tiefbauten auf Normalhthe in einer Linge wvon
254 m stattgefunden.
; Der Aufwand bayerischerseits fiir die Erhohung des tiefliegenden Liangsbaues im Mechters-
| heimer Durchstich, km 38,700/39,500, betrug 43 298,19 Mark, weil badischerseits fiir die Ver-
! vollstindigung der Uferbauten 52 gso,50 Mark ausgegeben wurden.

d) Signalwesen usw.

Keine Aufwendungen.
€] Briicken, Fidhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhdltnisse usw.

Durch die badischen und bayerischen Strombehdrden sind Untersuchungen des Fahr-
wassers auf Hindernisse durch Abstreifen mit der Kette angestellt worden.

Auf der Strecke Lauterburg bis Germersheim fand eine Beeintrdchtigung durch Nebel an
. 26 Tagen statt.
| Auf der Strecke unterhalb Mannheim bis Worms trat eine Beschrinkung durch Nebel
| an 24 Tagen ein.
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Strombefahrung.
Basel—5Strassburg.

Der technische Strombefahrungsausschuss 1924 hat sich iiber die Strecken Basel— Strass-
burg und Strassburg—Mannheim, wie folgt gedussert:

Wiihrend die Strecke unterhalb Strassburg dank der seit 1907 im Niederwasserbett ausgefiihrten
Regulierungsarbeiten giinstige Schiffahrtsbedingungen aufweist, ist die Strecke Strassburg—Basel
nutf Gegenstand von Korrektionsarbeiten im vorigen Jahrhundert gewesen, die die Vorflut bei
Mittelwasser und gewdhnlichem Hochwasser bezweckten, und befindet sich in einem Zustand,
der fiir die Schiffahrt, wie sie heute ausgeiibt wird, wenig giinstig ist. Er ldsst diese Schiffahrt
durchschnittlich nur wihrend 4 bis 5 Monaten gewdhnlich April bis August Zu.

Infolge der fortwihrenden Auskolkung unterhalb Istein wird die Schiffahrt auf der Héhe
der Isteiner Schwelle immer schwieriger ; die Kiesbinke, die am hinderlichsten sind, befinden
sich gewdhnlich unterhalb Rheinau.

Zur Verbesserung dieser Strecke sind Projekte ausgearbeitet worden oder sind noch in
Ausarbeitung. (Grand Canal d'Alsace, Regulierung unterhalb Istein) Da die Zentral-Kom-
mision iiber diese Projekte teils schon werhandelt hat, teils niichstens wverhandeln soll, glaubt
der Ausschuss, mangels eines Spezialauftrages, dieselben nicht in ihren Einzelheiten priifen
oder bewerten zu sollen. Diese Priifung und Beurteilung wirden iibrigens mehr Zeit er-
fordern, als der Ausschuss im Laufe seiner Reise zur Verfiijgung hatte,

Die Frage der zeitweisen Verbesserung der Schiffbarkeitsbedingungen durch Baggerungen
auf den Schwellen gegen Ende der jdhrlichen Schiffahrtsperiode ist wom technischen Stand-
punkt aus in einem Bericht vom Monat Méarz 1921 behandelt worden, der der Zentral-Kom-
mission fiir die Rheinschiffahrt durch drei Sachverstindige, einen schweizerischen, einen
badischen und einen franzisischen wvorgelegt wurde.

Der technische Ausschuss stellt fest, dass die Schiffahrt nach Basel, die mit einfachen
Versuchsfahrten begann, schon jetzt eine bemerkenswerte Entwickelung erreicht hat; er be-
trachtet jedoch als Hauptbedingung fiir die weitere Entwickelung der Schiffahrt zwischen
Strassburg und Basel, dass die Ausbauarbeiten, mit welchen die Zentral-Kommission sich
jetzt schon fiir den Abschnitt von Kembs in einem Beschluss vom 10. Mai 1922 einverstanden
erklirt hat, und Hir die idbrige Strecke die "Arbeiten, die sie fiir geeignet halten wird, um
eine dauernde Wasserstrasse fiir die Grosschiffahrt zu schaffen, mdéglichst gleichzeitig und in
ndchster Zeit in Angriff genommen werden.

Der Ausschuss stellt mit Genugtuung fest, dass die F&hren, die 1908 zwischen Strass-
burg und Hiiningen bestanden, entfernt worden sind. An Stellen, an denen feste Halte-
punkte in Anbetracht der Beschafienheit der Flussohle fiir die Sicherheit der Schiffbriicken
nicht notwendig sind, empfiehlt der Ausschuss die Beseitigung der Eisbrecher in Erwiigung
zu ziehen, die noch an einigen dieser Briicken worhanden sind, und die bei gewissen Lagen
des Fahrwassers die Schiffahrt behindern kénnen.

Die Eisenbahnbriicke und die Strassenbriicke Strassburg-—Kehl bilden, infolge ihrer
geringen lichten Hohe, ein ernstes Hindernis fiir die Schiffahrt; der Ausschuss spricht den
Wunsch aus, dass diese Verhiltnisse durchgreifend wverbessert werden, und zwar so, dass alle
Schiffe, bei allen schifibaren Wasserstinden ohne Behinderung nach Basel fahren koinnen.

Der Bau und die Einrichtungen der Héfen won Basel, 5t. Johann und Klein-Hiiningen,
die wvon der Stadt Basel mit Hiilfe der schweizerischen Eidgenossenschaft geschaffen worden
sind, stellen zu Gunsten der Einfilhrung und der Entwickelung einer lebhaften Schiffahrt
auf der Strecke Strassburg-—Basel eine betrichtliche Anstrengung dar, welcher der Ausschuss
gerne seine Anerkennung zollt.
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Strassburg-Mannheim.

Die grosse Arbeit der Rheinregulierung zwischen Sondernheim und Strassburg, im Jahre
1907 begonnen, ist nunmehr beendet.

| Die angestrebte Tiefe wvon 2 m unter Gl. W. kann nun auf der Strecke Sondernheim
Strassburg infolge dieser Regulierungsarbeiten als normaler Weise erreicht betrachtet werden.
Die normale Breite von 92 m unterhalb und von 88 m oberhalb der Murg ist nicht iiberall
erreicht.

Ausbau, wie dies iibrigens schon der Verfasser des Projektes ausdriicklich vorgesehen hatte.
Derartige Ausbauarbeiten sind in Ausfithrung oder in Vorbereitung um einige Stellen des
Fahrwassers, an denen die Schiffahrtsbedingungen verhdltnisméssig weniger giinstig sind, zu
| verbessern.

| Die Regulierungsarbeiten bedingen ihrer Natur nach notwendigerweise einen gewissen
|
I

i Der Ausschuss ist erfreut, die betrichtlichen Vorteile feststellen zu kénnen, welche sich
aus dem Ausbau der Strecke Sondernheim otrassburg fiir die Schiffahrt ergeben, ebenso
auch die Miglichkeit, die Strecke jetzt — ausserordentliche Umstinde ausgenommen — das
ganze Jahr hindurch befahren zu kénnen.

Nachdem nun die Ausfilhrung des Gesamtprojektes der Regulierung zwischen Sondern-
heim und Strassburg, was die erstrebte Tiefe von 2z m anbelangt, unter dem fiir derartige Ar-
beiten unvermeidlichen Vorbehalt einiger Restarbeiten, das erhofite Ergebnis geliefert hat, ergibt sich
dass die abwirts gelegene Strecke Mannheim—Sondernheim unter gewissen Umstinden ver-
hiltnismissig weniger gilinstige Bedingungen fiir die Schiffahrt bietet, als dies fiir die Strecke
oberhalb der Fall ist.

Bis jetzt hat man fiir diese Strecke Mannheim —Sondernheim mit einer Tiefe von 1,50 m
| gerechnet, man hoffte jedoch, nitigenfalls durch Baggerungen auf den Grundschwellen auch
hier eine Tiefe von 2 m unter Gl. W. zu erreichen. Tatsichlich ist es jedoch werschiedene
Male vorgekommen, dass die Schiffahrt an gewissen Stellen, namentlich zwischen Speyer und
Germersheim zeitweise durch eine ungeniigende Tiefe behindert worden ist. Der Ausschuss
hat deshalb mit Genugtuung von den Plinen Kenntnis genommen, nach denen beabsichtigt
15t, an den weniger giinstigen Stellen der Strecke Mannheim—Sondernheim den Ausbau der
Ufer zu vervollstindigen und teilweise Regulierungsarbeiten vorzunehmen, und zwar auf
Grund der Methode , deren Zweckmissigkeit sich auf der oberen Strecke erwiesen hat: diese
Arbeiten bezwecken die gleiche Tiefe won 2 m, wie sie auf der Strecke Sondernheim—Strass-
burg besteht, dauernd zu erreichen.

Hinsichtlich de Bedienung der Schiffbriicken hilt es der Ausschuss fiir wiinschenswert,
dass die zustindigen Behorden die Errichtung telephonischer Verbindungen in Erwigung
ziehen, um die zu Tal fahrenden Schieppziige von einer Schiffbriicke an die darauffolgende
melden zu kénnen.

Der stidtische Hafen von Speyer, der fast fertiggestellt ist, die in den Héafen von Karls-
ruhe, von Strassburg und wvon Kehl vorgenommenen Erweiterungen gewidhren der Schiffahrt
sehr anerkennenswerte Vorteile,
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3. Hessische Stromstrecke.

ad) Wasserstinde,

Auch hier waren die Wasserstinde wihrend des ganzen Jahres giinstig, und war die Schiff-
fahrt infolge niedrigen Wasserstandes im allgemeinen nicht behindert. Nur die Grosschiffahrt
war infolge niedrigen Wasserstandes an einigen Tagen beeintrichtigt.

In Mainz betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 4,60 m (5. No vember)
beziehungsweise — 0.04 m (28. Dezember).

(Fiir ausfiihrliche Angaben siehe graphische Beilage Seite 121.)

b) Unterhaltung des Fahrwassers.

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 142 zu ersehen.
Die flacheren, zur Schwellenbildung neigenden Stellen wurden im Laufe des Berichts-
jahres durch Baggerungen auf der erforderlichen Fahrtiefe gehalten,

Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 107 484,82 Mark werausgabt. !)
(Fiir ausfithrlichere Angaben siehe Beilage Seite 142.)

€) Aussergewdhnliche Bauten.
Keine Aufwendungen.
d) Signalwesen usw,
Die Bezeichnung des Fahrwassers und der Strombauwerke erfolgte wie bisher.

Der Aufwand fiir die Bezeichnung des Fahrwassers betrug 531,36 Mark (von der Grenze ober-
halb Worms bis zur Oppenheimer Uberfahrt),

€] Briicken, FiAhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverh&ltnisse usw.

Eine zeitweise Behinderung der Schiffahrt trat an einigen Tagen durch den an wverschie-
denen Stellen voriibergehend auftretenden, starken Nebel ein.

4. Hessisch=-preussische Stromstrecke.

a) Wasserstidnde.
Im Jahre 1924 waren die Wasserstinde verhéltnismissig giinstig,

Bei Wasserstinden unter M. W. wurden die Pegelstinde wvon Mannheim und Mainz, in
Bingen und Riidesheim in der seither iiblichen Weise bekannt gegeben,

In Bingen betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 5,36 m (4. No-
vember) beziehungsweise 1,12 m (28. Dezember).

(Fiir ausfiihrlichere Angaben, siehe graphische Beilage Seite 123.)

£) Unterhaltung des Fahrwassers.
Der Zustand des Fahrwassers war im Berichtsjahr dauernd befriedigend.

Die geringsten Fahrwassertiefen wurden in der grossen Gies, kleinen Gies und im Riides-
heimer Wasser festgestellt.
(Fiir ausfiihrlichere Angaben siche Beilage Seite 143.)

I) Umfasst auch den hessischen Aufwand auf der hessisch-preussischen Stromstrecke.
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Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden hessischerseits 69 635,79') Mark, preussischer-
seits 116 757,75%) Mark verausgabt.

€) Aussergewithnliche Bauten.
Keine Aufwendungen.

d) Signalwesen usw.

Fiir die Bezeichnung des Fahrwassers wurden 4 302,09 Mark ausgegeben. (Von der Oppen-
heimer Uberfahrt bis zur Nahemiindung unterhalb Bingen.)

£) Briicken, Fiadhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhédltnisse usw.

| ' Keine Bemerkungen.

Strombefahrung.

Der technische Strombefahrungs-Ausschuss 1924 hat sich i{iber die Strecke Mannheim
Bingen wie folgt gedussert :

Mannheim —Bingen.

Die angestrebte Tiefe von 2z m unter Gl W. 1923 ist nach den vorgelegten Peilungs-

plinen auf dieser ganzen Strecke erreicht. An vielen Stellen ist die Tiefe grosser; die
Mindestbreite des Fahrwassers ist 120 m.

Das Fahrwasser ist seit 1908 in gutem Zustand verblieben, ohne dass es nétig war,
umfangreichere Baggerungen wvorzunehmen. Der Ausschuss von 1908 war der Ansicht, dass
es wahrscheinlich notwendig werden wiirde, den Strom oberhalb Oppenheim (km 310—312)
zu verengen, um den Zustand des Fahrwassers dortselbst zu verbessern. Nach den gelieferten
Angaben ist aber der Zustand des Stromes seit 1908 vollstindig befriedigend, ohne dass es
notig gewesen wire, Baggerungen oder Regulierungsarbeiten vorzunehmen,

Der Ausschuss schliesst sich der Ansicht der zustindigen Behdrde an, dass es wiinschens-
wert ist, die Einschniirung des Fahrwassers an der Pirimmiindung (hess. lkm 2. 80) bald-
miglichst vorzunehmen, und an dem Nebenfluss Massnahmen vorzusehen, um die Ablagerungen

im Fahrwasser zu wverhindern. Der Ausschuss ist der Ansicht, dass die Strecke Bingen
Mannheim voll und ganz zufriedenstellend ist,

Er hat mit Genugtuung davon Kenntnis genommen, dass die Gierfihre bei Oppenheim,
welche unter den vier Fdhren auf der Strecke Mainz Worms das grisste Hindernis fiir die
Schiffahrt darstellte, in eine Grundseilfdhre umgewandelt worden ist,

Die Hifen wvon Mannheim—Ludwigshafen haben sich in ihrer Gesamtheit bedeutend
entwickelt, und bieten dem Rheinverkehr neus bemerkenswerte Miglichkeiten.

5. Preussische Stromstrecke.

@) Wasserstinde.

Die Wasserstandsverhiltnisse haben im Berichtsjahr die Schiffahrt ausserordentlich be-
glinstigt.

') Umfasst die Strecke von der Oppenheimer Ueberfahrt bis Nahemiindung unterhalb Bingen.
*) Umfasst die Strecke von Biebrich bis OLerwesel,
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In Caub betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 6,95 m (5. November)
beziehungsweise 1,15 m (28. Dezember).

In Coblenz betrugen die hochsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 8,52 m (5. No-
vember) beziehungsweise 1,35 m (28. Dezember).

In Céln betrugen die héochsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 8,80 (5. November)
bezw. 0,86 m (27. und 28. Dezember).

In Ruhrort betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 7,92z m (6. No-
vember) bezw. — 0,25 m (28. Dezember).

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe graphische Beilagen Seite 125

b) Unterhaltung des Fahrwassers.

Die Beschaffenheit des Fahrwassers in der Strecke von Bingen bis zur niederlindischen
Grenze war im Jahre 1924 zufriedenstellend.

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 143 zu ersehen,

Baggerungen fiir Rechnung des Unterhaltungsfonds wurden hauptsichlich an folgenden Stellen
ausgefiihrt ;

Lide, Gebaggerte
Nr Bezeichnung der Baggerstelle R Y IS
s
1 |In der Ausfahrt der kleinen Gies bei km 150 .......... )

2 |In der Stromstrecke unterhalb Ridesheim bis' Oberwesel
km 27.4—48.5

|
d |An der Horchheimerbrilcke km 808 .. .......00s
¢ |An der Schiffbriicke km 8006 —80.8 ;

5 |Bei Wallersheim km 93.050—02,4 . ... .....00..

6 |Im Fahrwasser an der Siidspitze der Hammersteiner Inse
km 114.8-115.2

........... ¥ 4 020

il
| 1 470
|
g
.

- —_—

Zusammen ., ;. . 20 P82

Ausserdem sind nach Anweisung der preuss. Strombaa verwaltung an den folgenden
Stellen, wo eine Erbreiterung oder Vertiefung des Fahrwassers im Interesse der Schiffahrt
notwendig oder erwiinscht erschien, durch private Unternehmer Baggerungen, bei denen das

gewonnene Material aus dem Strombett entfernt worden ist, vorgenommen worden :
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|
I 1
[ Lide. | Gebaggerte
Nr. | Bezeichnung der Bagpgerstelle Massen
b alvm
:
1 !Ifrrl offenen Strom und in der Mittelheimer Bucht km 0 bis
} - TP e DG R ] IR
I 2 |In der Stromstrecke unterhalb Riidesheim km 27, 4—48.5.. | 570
3 |km 40.4—60.5 .. ... 1 704
4 !B-."i Osterspay km 71.3—718, r. U, ... ... ... ..., s RIS
§ |Bei Osterspay km 738703 LW, ooivvioonnnun o P 8 700
G |Bei Boppard km 71,0 u. Rhens km 80.5 ... ........ . i 37
7 |Bei Kesselheim km 34,8 ... ..o e ;
8 In der Stromstrecke km 116.5—159 T g s - L 167
B 1Bey Langel Trm 1008 —~ 17005 .l it b st e b 20 430 |
10 |Unterhalb Blee km 206,405, . ... .00 0000 . 1 671
11 Bei Monheim km 210,8~211,2 .. .... 0 00uivrnenss o, 13 620
12 [Bei Urdenbach km 218,3—219.0..... ... = 3 G52
13 |Bei Benrath km 2107 -221.0 ....000.0.. : 32 687
L4 iEei Diisseldorf — Hamm lem 234,06 — 235.3 oo 1 912
15 |An der Ecftmiindung km 237.8—238,2 .. ...... . el 1 177
1 .,dl.n der Lavsward km 2302 — 24056 ... iiiin. | 24 )2
7 |An der Hafenmiindung Diisseldorf km 240,6—240.75. . . . | 2081 |
15 |Gcgmuhﬂ Driisseldocf lem 24152428 ... ..............0 4 445
19 |Bei Ménchenwerth kem 247.5 9480 . TSR PR PR 1 750
20 |Am Leuchtenbergerort &m 250.5—2500 ... ... g | 6 750
21 |Zwischen Wittlaer und Bockum km 254,0—257.5.. .. . G35 244
22 |Bei Urdingen km 260,0—2628 .........000000eusononn 18 781
.,1 23 | Unterhalb der Hochfelder Briicke lem 2727 i bR 13 770
- 24 (Bei Essenberg km 275,8—276,1 ... 0. 0uinnssl ceveaad] 2 600)
26 | Am Hombergerort km 270,8—28115 .........o¢0vivnnnosl 8 302
26 |Bei Baerl km 284,3—285.2. .. 11 (hibi
27 |Am Schifisliegeplatz Thyssen km 280 und sonstigen Inter-|
| esssnten . . ... 0., ; 2 (00
EL B R R : 5 DM
—
Zusammen., ., . 348 594

Hierzu treten 92 000 cbm, welche nach Mitteilung der preuss. Strombauverwaltung bei
Grieth zwischen km 339,8 und 3430 auf Grund einer wvon der belgischen Abteilung der
C. L. N. C. erteilten Ermichtigung von privaten Unternehmern gebaggert und entnommen
sind, sodass im ganzen 440 534 cbm im Jahre 1924 dem Strombett entnommen worden sind.

Fir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 870 888,37 Mk ') ausgegeben.
(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage Seite 144.)
€) Aussergewdhnliche Bauten.

Der Aufwand betrug : 84 698 Mk.
(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage Seite 145.)

') Ausschliesslich des hessischen und einschliesslich des prétssischen Aufwands auf der hessisch-preussischen
Stromstrecke,
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d) Signalwesen, usw.

Fiir Signalwesen wurden 30 318,98 Mk. ausgegeben.

e) Briicken Fihren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhidltnisse, usw.
Keine Bemerkungen.
Strombefahrung.

Der technische Strombefahrungs-Ausschuss 1924 hat sich dber die preussische Stromstrecke
wie folgt gedussert :

Bingen —Coblenz.

Die erstrebte Tiefe fiir die Strecke Coblenz—5t. Goar die 2,50 m unter GL. W. 1923
betrégt, ist auf dieser ganzen Strecke auf eine Breite wvon 150 m erreicht. Der Ausschuss hat
mit Genugtuung festgestellt, dass am Schiffsliegeplatz bei Salzig Vergriisserungsarbeiten unter-
nommen worden sind.

Die Strecke zwischen S5t. Goar und Assmannshausen hat bei einer angestrebten Tiefe wvon
2,00 m unter Gl W. 1923 eine Breite von 90 m und in den schérferen Krimmungen zwischen
St. Goar und Oberwesel eine Breite von 120 m.

Aus den vorgelegten Peilungsplinen geht hervor, dass diese Tiefe iiberall erreicht ist.

Der Ausschuss hat mit Genugtuung festgestellt, dass die erhéhte Anzahl von Wabhr-
schauerposten auf dieser Strecke die Sicherheit der Schiffahrt bedeutend vermehrt hat.

Der Ausschuss hat mit Interesse die wverschiedenen Projekte fiir die Verbesserung der
Stromstrecke zwischen Bingen und Assmannshausen zur Kenntnis genommen, ebenso auch die
bereits begonnenen Arbeiten fiir die Regulierung des zweiten Fahrwassers., Er spricht den leb-
haften Wunsch aus, dass man fortfahren moge, die Schiffahrtsverhdltnisse zwischen Bingen und
Assmannshausen zu verbessern.

Der Ausschuss teilt vollstindig die Ansicht der zustindigen Behdrde, dass diese Arbeiten
besonders schwieriger Art sind, und dass sie schrittweise und mit der grossten Vorsicht fort-
gesetzt werden miissen,

Coblenz-Emmerich.

Auf der preussischen Stromstrecke won der niederlindischen Grenze bei Bimmen bis
Coblenz sind seit der letzten, gemeinschaftlichen, technischen Strombefahrung 1908 wesentliche
Regulierungsarbeiten nicht ausgefiihrt. Die Arbeiten haben sich in der Hauptsache auf die
Unterhaltung der Wasserstrasse und der Strombauwerke beschrinkt.

Auf der Strecke von der Grenze bis Ruhrort ist die erstrebte Fahrwassertiefe von 3,00 m
unter Gl W. iiberall auf mindestens 150 m Breite vorhanden. In geringeren Breiten ist das
Fahrwasser erheblich tiefer, sodass bei den ausserordentlich niedrigen Wasserstinden des Jahres
1921 die Schiffahrt immer noch hat werkehren kénnen.

Auf der Strecke oberhalb Ruhrort, zwischen Ruhrort und Diisseldors finden sich drei
Stellen, bei denen die Fahrwassertiefe won 3,00 m unter GI. W, nicht in der vollen, ge-
wiinschten Breite wvon 150 m vorhanden ist. Nach Angabe der zustindigen Behérde soll
diesem Zustand, sobald die Wasserstinde es erlauben, durch Baggerungen abgeholfen werden.
Behinderungen der Schiffahrt sind hierdurch nicht eingetreten, zumal die planmissige Tiefe.
oberhalb Kéln nur 2,50 m betrégt, und die Schiffahrt oberhalb Ruhrort sich nach dieser richtet

BadenWiirttemberg



33

Im iibrigen ist die erstrebte Fahrwassertiefe von 3,00 m unter GlL. W. bis Kéln und von
2,50 m oberhalb Kéln bis Coblenz iiberall auf mindestens 150 m Breite vorhanden.

Der Ausschuss empfiehlt die Stellen, die in dem Feststellungsprotokoll aufgefiihrt sind, und
an denen die Gabelung des Stromes in zwei Arme, namentlich zwischen km 106 und 104
{Weissenthurmer Werth) und bei km ¢z (Niederwerth) bei bestimmten Wasserverhiltnissen
gewisse Schwierigkeiten fiir die Schiffahrt bieten kann, ganz besonders zu iiberwachen. Die
begonnenen Verbesserungsbauten werden fortgesetzt und gegebenen Falles vervollstindigt werden
miissen, selbstverstindlich unter Beriicksichtigung des Umstandes, dass die Hochwassergefahr
nicht vergréssert werden darf.

Bei Diisseldorf und an wverschiedenen anderen Stellen in den scharfen Kriimmungen des
Stromes bilden sich am konvexen Ufer Ablagerungen, welche wiederholt Baggerungen erfordern.
Da die értliche Lage eine Vergrésserung des Kriimmungsradius nicht zuldsst, ist es nicht
méglich, Regulierungsarbeiten auszufiihren, um die Bildung von Ablagerungen und die durch sie
erforderlich werdenden Baggerungen zu verhindern.

Der Ausschuss ist der Ansicht, dass das Fahrwasser von Bimmen bis Coblenz in seiner
Gesamtheit villig befriedigt.

Feste Briicken sind seit 1908 unter Beseitigung der dortigen Schiffbriicken bei Wesel und
bei Koln erbaut worden, Der Ausschuss stellt mit Befriedigung fest, dass somit won den 4
Schiffbriicken, deren Beseitigung im Verfolg der Strombefahrung wvon 1908 ganz besonders
empfohlen war, zwei in Wegfall gekommen sind. Ferner sind bei km 283 eine Eisenbahnbriicke
bei Kéln, zwei weitere Strassenbriicken, sowie bei km 131,0 und 101,1 je eine Eisenbahnbriicke
erbaut worden. Alle Briicken sind mit Zustimmung der Zentralkommission ausgefiihrt.

Die Hafen- und Verladeanlagen sind weiter ausgebaut, insbesondere ist der Hafen Ruhrort
wesentlich vergrossert. Weitere, umfangreiche Anlagen sind teils in Ausfiihrung (z. B. Kiln),
teils geplant.

Man hat somit den Bediirfnissen des Verkehrs in wunschenswertem Masse Rechnung
getragen. Besonders in Ruhrort sind ganz hervorragende Anlagen geschaffen worden, die der
ausserordentlichen, wirtschaftlichen Bedeutung des von diesem Hafen bedienten Gebietes ent.-
sprechen.

Besondere Bemerkungen

Der fiir die neue Eisenbahnbriicke bei Hochfeld neben dem worhandenen Pieiler erbaute
neue Pfeiler bildet zur Zeit ein schweres Hindernis fiir den Schiffsverkehr, das erst nach
Fertigstellung der neuen Briicke durch Beseitigung der Pfeiler der alten Briicke verschwinden
wird. Die baldige Wiederaufnahme und Fertigstellung der Bauarbeiten ist daher dringend
erwiinscht.

Durch den Wirbelstrom ist auch eine Kies- und Sandablagerung unterhalb des neuen
Pleilers entstanden, die durch Baggerung beseitigt, werden soll. Es ist zu erwarten, dass nach
Beseitigung des alten Pfeilers auch die Neigung zum Versanden verschwinden wird.

Die scharfe Kriimmung des Stromes bei Diisseldorf ist fiir auf sich fahrende Kihne
schwierig und gefahrvoll; da der Strom hier stark auf das rechte Ufer hiniibersetzt, laufen
diese Kidhne Gefahr auf das dortige Kai und auf die dortliegenden Schiffe und Landebriicken
getrieben zu werden. Ausserdem laufen sie Gefahr, gegen den Mittelpfeiler der Diisseldorfer
Briicke zu treiben., Es ist Sache der zustindigen Behédrden zu erwigen, welches die zweck-
mdéssigsten Mittel zur Abhilfe sind. In Frage kann die Einfilhrung des Schleppzwanges auf
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dieser Strecke kommen oder die Vorschrift, dass Kihne, die auf sich fahren um besser steuern zu
kiénnen, hier eine Kette schleppen lassen miissen, wie dies gelegentlich am Oberrhein geschieht.

6. Boven-Rijn, Nieder-Rjn, Lek.

a) Wasserstidnde.
Die Wasserstandsverhiltnisse im Jahre 1924 waren ebenfalls giinstig.

Auf dem Neder-Ryn und dem Lek wurde die Schiffahrt durch Niedrigwasser an einigen
Tagen im Februar und Mirz und an den meisten Tagen im Dezember behindert.

Die Personendampfer der Koiln-Diisseldorfer Dampfschiffahrts-Gesellschaft nahmen bei
1 Fahrt zu Tal und 2z Fahrten zu Berg ihren Weg durch die Waal, statt wie iiblich durch
den Neder-Rijn und Lek.

In Arnheim betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 12,76 m 4+ N.A. P,
(8. November) bezw. 740 m 4+ N. A, P. (27. und 28. Dezember),

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe graphische Beilage Seite 133.)

) Unterhaltung des Fahrwassers.

Das Fahrwasser hat iberall in der Tiefe den Bestimmungen iiber die Normalsohle entsprochen.
Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 145 zu ersehen.

Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers sind 76 316,48 holl. Gulden verausgabt worden.
(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage Seite 146.)

) Aussergewdhnliche Bauten.
Keine Aufwendungen.

d) Signalwesen, usw.

Im Berichtsjahr wurden 23 997,64 holl. Gulden werausgabt.

€) Briicken, FiAhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhidltnisse, usw.
Keine besonderen Bemerkungen.

Strombefahrung.

Der technische Ausschuss hat sich iiber diese Strecke wie folgt geldussert:

Der Boven-Rijn mit einer Breite wvon 150 m und einer Mindesttiefe von 4 m unter
Gl. W. 1923 bietet der Schiffahrt sehr giinstige Verhiltnisse.

Bereits 1908 konnte festgesellt werden, dass der Pannerdensche Kanal und der Neder-Rijn
mit geringen Ausnahmen bei einer Mindestbreite von 50 m eine Tiefe von 2z m unter GL W,
besassen. 5Seit 1908 hat der « Rykswaterstaat» durch die aufgefithrten Anlagen diese Strecke
stindig verbessert, und der Ausschuss hat an Hand der von dem niederlindischen Mitglied
gelieferten Pline festgestellt, dass die besichtigte Strecke dberall eine grossere Tiefe als die
angestrebte hat. Fiir Unterhaltung, Bezeichnung und fiir die neuen Anlagen sind fl. 2 328 973
verausgabt worden.

Ein grosser Teil der von Deutschland nach Amsterdam gehenden Schiffahrt geht ({iber
Arnheim, indem sie bei Vreeswyk den Merwede-Kanal beniitzt. Nur bei Niedrigwasserstinden
miissen die Schiffer die Waal bis Gorinchem benutzen, um dann durch den Merwede- Kanal
gwischen Gorinchem und Vianen nach Amsterdam zu fahren,
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. Waal

ad) Wasserstidnde,

Die Wasserstandsverhiltnisse waren wihrend des Berichtsjahres fiir die Schiffahrt giinstig.

In Nijmwegen betrugen die héchsten und niedrigsten Jahreswasserstinde 13,03 m + N. A.
P. (8. Movember) bezw. 7,20 m + N. A. P. (28. Dezember).

(Fiir ausfiihrlichere Angaben sieche graphische Beilage Seite 135.)

) Unterhaltung des Fahrwassers.

Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 145 zu ersehen.
Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 57 149,83 holl. Gulden verausgabt.
(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage Seite 146.)

¢) Aussergewéhnliche Bauten.
Keine Aufwendungen.
d) Signalwesen, usw,
| Der Aufwand betrug 22 361,17 holl. Gulden.

) Briicken, Fdhren, Schiffahrtshindernisse, Eisverhdltnisse, usw.

Keine besonderen Bemerkungen.

_ Strombefahrung.
[ Der technische Strombefahrungsausschuss 1924, hat sich iiber die Waal wie folgt gedussert:

Der Fustand des Waal-Fahrwassers war 1908 wenig giinstig; durch Verbesserungen bietet
die Waal jetzt der Schiffahrt sehr giinstige Bedingungen.

Durch Peilungen bei km. 41 (nach den Plinen, die ungiinstigste Stelle) hat der Ausschuss
feststellen kénnen, dass die auf den Gl. W. 1923 bezogene Mindesttiefe 3,50 m betrdgt, was fiir
die Rheinschiffahrt véllig geniigt.

8, Merwede, Noord, Nieuwe Maas. -

) Wasserstinde,

Die Wasserstandsverhiiltnisse wihrend des Berichtsjahres waren fiir die Schiffahrt giinstig.

b) Unterhaltung des Fahrwassers.
Die geringsten Fahrwassertiefen sind aus der Beilage Seite 145 zu ersehen.
Fiir die Unterhaltung des Fahrwassers wurden 36 085, holl. Gulden verausgabt.
; (Fiir ausfithrlichere Angaben siche Beilage Seite 146.)

f) Aussergewdhnliche Bauten.
Der Aufwand betrug 147 324 holl. Gulden.

d) Signalwesen, usw,

Der Aufwand betrug 20 213 Gulden.

' BADISCHE
BLB LANDESBIBLIOTHEK

BadenWiirttemberg



BLB

T o oy
S —

BADISCHE
LANDESBIBLIOTHEK

14

€) Briicken, Fidhren Schiffahrthindernisse, Eisverhidltnisse, usw.
Keine besonderen Bemerkungen.

Strombefahrung.
Der technische Strombefahrungs-Ausschuss 1g9z4 hat sich iliber diese Strecke wie folgt ge-
dussert :
Merwede.

Der Beneden-Merwede-Kanal hat bei einer Breite von 2oo m bei gewdhnlicher Ebbe eine
Tiefe von 3,40 m und ist somit fiir den Rheinverkehr wvéllig ausreichend.

Die Boven-Merwede, die 1908 wenig giinstige Bedingungen aufwies, ist durch eine Ein-
enpung des Flusses zu ihrem Vorteil verdndert worden.

Die Breite des Fahrwassers ist jetzt 150 m bei einer Mindesttiefe von 4 m bei gewthn-
licher Ebbe, und somit fiir die Schiffahrt geniigend.

Noord.

Der Ausschuss hatte im Jahre 1908 der Hoffnung Ausdruck gegeben, der « Rykswater-
staat» moge, um der Entwickelung des Verkehrs Rechnung zu tragen, am Kanal Arbeiten zur
Verbreiterung des Fahrwassers vornehmen, da dieses nur 60 m breit war.

Nach den gelieferten Angaben ist die Breite des Noord jetzt mindestens 100 m bei einer
Mindesttiefe von 3,50 m bei gewohnlicher Ebbe. Die am Schluss des Protokolls 4 erwdhnten
Arbeiten werden die Breite auf 200 m bringen.

Nieuwe Maas.

Aus den wvon dem niederlindischen Mitglied gelieferten Angaben ergibt sich, dass fast auf
der ganzen Linge des Stromes die Mindesttiefe bei Ebbe mindestens 5 m betridgt. Unter der
geringen lichten Héhe der « Willemsbruge in Rotterdam und unter der jetzigen Anlage der
Drehbriicken im Koningshaven hat die Schiffahrt stark zu leiden. Wie mitgeteilt wurde, besteht
die Absicht, das Niveau der Konstruktionsunterkante der Willemsbrug, das jetzt in der Mitte
auf + 580 m N. A. P. liegt, zu erhthen; das. Niveau soll in der Mitte auf + 7,00 m
N. A. P. und auf den Seiten auf + 6,170 m N. A. P. gebracht werden. Da der Hochwasser-
stand 4 2,70 N. A. P. ist, so wird sich die freie Hohe von 4,90 m auf 7,00 m verbessern,
was eine sehr grosse Verbesserung fiir die Schiffahrt bedeutet. Der Ausschuss hat auch die An-
gaben iiber das Neubauprojekt der « Koninginnebrug» erhalten, deren drehbarer Teil durch eine
Hubbriicke mit 45 m freier Hohe ersetzt werden soll; gleichzeitig soll der drehbare Teil der
Eisenbahnbriicke oberhalb der « Koninginnebrug» in derselben Weise geidindert werden. Die
Konstruktionsunterkante dieses neuen Teiles wird in geschlossenem Zustand mindestens um
1,75 m hoher liegen als der der jetzigen Briicke. Der Wegfall der Mittelpfeiler bringt die
Breite der Schiffahrtséfinung fiir grosse Schiffe auf ungefdhr so m. Diese doppelte Verbesserung
wird es den griossten Seeschiffen gestatten, ochne Schwierigkeiten hindurchzufahren. Andererseits
wird die Hoherlegung der « Willemsbrug» es den meisten Binnenschiffen gestatten, anstatt des
Koningshaven die Nieuwe Maas zu befahren.

Der Ausschuss hat wvon diesen Plinen mit grossem Interesse Kenntnis genommen ; er ist
einstimmig der Ansicht, dass die Ausfithrung dieser Arbeiten fiir die Rheinschiffahrt eine grosse
Verbesserung bedeutet.

Die Stadt Rotterdam hat ihren Hafen durch den Bau der in Protokoll 5 bezeichneten
Hiifen erweitert; die Becken des Waalhaven und die ganz vervollkommnete Ausriistung der
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Hifen sind dem Ausschuss besonders aufgefallen. Die neuen Anlagen und die seit 1908
beschaffte Ausriistung erleichtern und beschleunigen bedeutend den Umschlag der Waren und
werden in hohem Masse zur Entwickelung und Férderung der Rheinschiffahrt beitragen.

Der Ausschuss ist der Ansicht, dass die oben erwihnten niederlindischen Wasserstrassen,
dusserst giinstig ausgebaut sind, und dass die vom « Rijkswaterstaat» ausgefihrten Ver-
besserungsarbeiten sehr zufriedenstellende Ergebnisse gehabt haben.

Il. B. Héfen.

g) Bau- und Betriebsanlagen.

Fiir Hafenbauten, einschliesslich der Gemeinde- und Privathifen, sind im Berichtsjahr
beziehungsweise im Rechnungsjahr 1924 von Staat, Gemeinden und Privaten auf den Strom-
strecken zwischen Basel einerseits und Krimpen und Gorkum andererseits folgende Betrige
verausgabt worden

S - SRS s S R R R 1 640 652,26 schw. Frs.
in BramEreioh oo vosmiemmries 3 165 449,24 frz. Frs.

in Baden .......... R T SP e 434 739,13 Mk.

in Bayern ........ e e e e 505 504,82 Mk,

B 2 2 T e 1 374 393,60 Mk.

I P EEAREIY e T e e e g 210 772,16 Mk.

I HeEE AN o nmn e s g 11 666,20 holl. Gulden

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilagen Seite 147.)

b) Anlagen zur Trinkwasserversorgung der Rheinschiffe.

Keine Anderungen.

£) Uberwinterung.

Waihrend des Winters 1924/1925 haben o7 Schiffe Schutz gesucht.

(Fiir ausfiihrlichere Angaben siehe Beilage Seite 162
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